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'(Kéik Soome suurssidu fotod A. Kalm'ilt)

Eesti voistlejaid ja grupp eesti huvireisijaid Helsingis,
wEldintarha® voistlusrajal

ESTLASTE esinemine Soome suurséidul kindlasti ei

kutsu kodumaal esile erilist réomujoovastust.
»Neljas koht,“ deldakse vast O. Veldemani saavu-
tuse kohta, ,— khm-jaa...“ Ollakse liialt hellitatud
kodumaiste voitudega vidlismaa kuulsuste iile, et olla
vaimustatud ,ithest“ neljandast kohast, kuigi see saa-
vutatud tihedas rahvusvahelises konkurentsis.

Erapooletut hinnangut voib oodata vaid neilt moto-
entusiastidelt, kes soitsid iile lahe jalgima kahe eestlase
heitlust pohjamaa paremate soitjatega ja kiireimate
masinatega. Ja peab iitlema: nad olid kéik vaimusta-
tud, sellele vaatamata et Veldemanil ei 6nnestunud voita
itht Rootsi ja kaht Soome ,kahurit®, sellest hoolimata et
Hennokilt masinarike riisus voidu, kui see tundus
olevat juba ,peos®. Sest nii suurt masinate ja soitjate
kvaliteedi kuhjumist kui ,,Eldintarhan-ajal® pole iial
nahtud E esti voistlusradadel.

*

ATKE vajus Soome lahel head ilma ennustavais var-

ves merre ja ,,Viola® randus vasaku poordiga Hel-
singi sadamasilda; ka baromeetriosut niitas tousuten-
dentsi. Nii et vdljavaated olid koigiti roosilised heaks
voidusoiduilmaks.

,Ove el saanud tulla, putitab masina kallal,“ seletab
sadamasse ekskursantide viele vastu tulnud V. Hen-
nok. Ja edasi selgub, et Veldmanil need kaks péeva,
mis ta varem saabus Helsingi, on hommikust o6htuni
tulnud méngida mehhaanikut. — Ta sai Saksamaale
NSU vabrikusse generaalremonti saadetud mootori
kitte alles reede hommikul.

Tsikkel ja mootor laaditi eraldi laevale ja seal algas
kokkumonteerimine. Viimased mutrid keerati kinni
alles Helsingi sadamasuus. Kuna oli aga juba hiliséhtu,
polnud enam moteldagi harjutusele. Laupdeva hommi-
kul oli ette ndahtud pool tundi tsiklimeeste treeninguks.
Seal aga juba esimesel ringil selgus, et mootor kéib
kahtlase kélina saatel. Lisaks sellele poles juba viien-
dal ringil kolb silindrisse kinni ning mehhaanikutoo
algas uuesti otsast peale.
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Silindrit lahti vottes selgus, et vabrikus oli moo-
torile pandud korgesurvekolb, mis eriti sobiv vaid kilo-
meetrisdoiduks. Mootorit seetdottu oleks tulnud toita
piiritusega, mitte tavalisti kasutatava bensiini-bensooli
seguga. Aga kes seda aimas, et mootor oli seatud just
kilomeetrisoidu jaoks. — Algas jaht uuele kol-
vile mo6da Helsingit. Lopuks kelleltki kaas-
tundlikult NSU-mehelt saadigi vana kolb ja parast
pikki askeldusi saadi masin laupdeva hilisohtuks nii
kaugele, et vois ,teha hiidled sisse“. b

Jéargmisel hommikul jatkus Ove #dparduste seeria
uue mootoririkkega, millele paar tundi enne voidusoidu
algust seltsis vihastamisvddrne asjaolu, et esimene
kumm ldks tiihjaks... Aga kella iiheks, kui tsiklimehed
kisutati starti, olid koik need pahandused koérvaldatud
ja — unustatud.

£

Helsingi puhtad tédnavad upuvad piihapdevahom-
mikul paikesesse ja T66l66 suunas riihkivate helsing-
laste ndgudelt peegeldub #revus. Spordientusiasm on
kogu linna pannud iithes suunas liikkuma ja suursdidu
alguseks on trammid, autobused, taksod, jalad ning
jalakesed toonud kohale nii ringalt rahvast, et mitte
ainult v6iduséiduring pole piiratud mélemalt poolt mit-
mekiimnekordse inimmiiiiriga, vaid ka méekiinkad
paari-kolmesaja meetri kauguselgi kubisevad sipelga-
pesadena.

Osavasti leiutatud uudiseks on pealtvaata-
jate raudteerong: linnast on toodud rahvas
kohale koos platvormidele ehitatud ,tribiitinidega®.
Kuna raudtee jookseb roobiti ,Eldintarhan-ajo“
rajaga, ei travitse sel rongi-publikul {ildse kolida maha.

Peale korraldavate klubide on voiduséidu juures
ametis Helsingi politsei, kaitsevideosad,
kaitseliit, tuletérje ja lotad, ning selle tu-
lemusena kogu organisatsioon kidib ladusalt kui histi
olitatud mootor.

KUULIPILDURITE kompaniina ragistades asuvad
tsiklimehed starti tipsalt kell 1. Ees on 12 tugeva-
mat masinat, stardijoonest 25 meetrit tagapool 15 ker-
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gemat tsiklit. Esireas ldinudaastane
ymootorratturite isa“
korval Gosta Lonnfors (NSU) meie ,vana tuttav®
Raine Lampinen (Norton). Jargnevad meie suur-
lootus O. Veldeman (nr. 5), soomlane Toivo Lahti
(Norton) ning kaks rootsi ,kahurit® Husqvarna vab-
riku soitjad Ragnar Sunnqvist ja Martin Strom-
berg oma véimsail voiduséidumasinail. V. Hennok
(nr. 21) oma Royal-Enfieldiga on tagapool, ,viikse-
mate vendade“ hulgas, kus kuulsamaks meheks roots-
lane Sten Edlund (Husquarna).

voitja Soome

Tsiklimehed ,,Surmakurvil®. Koige eel rootslane Martin
Stromberg (Husquarnal)

Otto Brandt (Rudge), tema

Moment autovoidusoidust. Esirinnas A-klasst

voitja

norralane E. Bjornstad (Alfa-Romeol), kes kogu aegy

Juhtis voistlust.
gren (Alfa-Romeol)

Stardilipu langedes mootorikoori laul touseb forte-
fortissimoni ja — jargmisel hetkel kdik 27 on kadunud
vasakule kurvi taha. Tiirlemine 2-kilomeetrilisel ring-
teel liheb lahti sellase tempoga, et tahes-tahtmata
tekib mote — ega see heaga ei lope! Aga motlemiseks
pole palju mahti, sest juba ilmubki paremalt kurvist
kaks ,lendavat rootslast® — ees nr. 8, Martin Strom-
berg, otse tema kannul Ragnar Sunnqvist. Nad on
ilmsesti voistlejaist kiiremad ja kui poleks ees veel 49
ringi, tahaks iihes neist ennustada v6itj'a’c. Aga...
libe asfalttee pole ju muud kui iiks suur kurv, mis seda
ohtlikum, mida kiirem masin.

Jargnevad soomlased Raine Lampinen Nortonil ja
Valter Bergstrom NSU-l. Seitmendana esirithmale
jargneb O. Veldeman. Ta masin ilmsesti pole nii
kiire kui rootslaste ,Varnad“. ,,Ove tutvub teega,”
troostime endid esialgu, aga varsti veendume, et ta
tsiklis ei leidugi enam kiirusereserve, mida voiks seni-
sele lisaks ,valja pigistada“.

Ring-ringilt ,lendavate rootslaste“ paar jouab teis-
test rohkem ette. Lépuks nr. 7, Sunnqvist, saab mooda
Strombergist, aga see ei muuda olukorda, sest Husqvar-
nad jaivad endiselt iiksteise sappa, nagu kuuluksid nad
iihte tervikusse. Kuni... iihelt ringilt Sunngvist ilmub
tagasi ilma ,kaksikvennata“ sabas.

Martin Strémberg, kes alles hiljuti saavutas
esikoha Sveitsi suurvaitlustel, on ,,surmakurvil® lenna-
nud vilja. Ta tostetakse kanderaamile hirmuératavalt
verise ndoga ja transporditakse haiglasse. Peaporutus,
nagu hiljem kuuldub.

Jargneb veel teisigi raskeid kukkumisi. Soomlase
Toivo Lahti Norton paindub kédgarasse kokku
nagu auruhaamri all, séitja ise kantakse #ra murtud
jalaluuga. Paremini ei kdi ka ta kaasmaalase Onni
Kyro kisi: ta kihutab otsa kukkunud Lahtile ja
parast loendamatuid kukerpalle jaab oimetult lamama.
Ta tulivus NSU votab tuld ning varsti on toredast
masinast jarel vaid vormitu rauahunnik. Leegitsevast
tsiklist siitib mets ja pritsimeestel on selle kustutami-
sega tublisti tood.
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Tema kannul rootslane P. V. Widen-




SSurmakurvil  raskesti  wvigastade — saanud  Martin

Stromberg (nr. 8) kantakse sanitaarautosse. All vasa-

kul: soomlase Kyré néssupolenud NSU. Sama lhk. all,

vasakul: eesti vahvaim 0. Veldeman stardiplatsil.

Tagaplaanil eeskujulik pealtvaatajatehuvirong. Pare-
mal — tohutu rahvahulk jalgib voistlust

On veel teisi kergemaid kukkumisi ning siis — iihel
,sheal® ringil jdadb kadunuks meie suurlootus Ove
Veldeman. Vahepeal ta on joudnud teistele tublisti
jarele, aga niitid konkurendid sooritavad mitu ringi,
enne kui Eesti ,koloonia“ kergendusohke vaatel ilmub
kurvist nédhtavale so6itja nr. 5. Kiitinlavahetus, nagu
hiljem selgub. Selleks kulus iile 3 minuti, millest oleks
jatkunud Brandt’i surumiseks neljandale kohale.

Ove jatkab oma ringe endise miaidramatu kindlusega,
ja V. Hennok ei jaad soiduoskuselt temast pormugi
maha., Sten E dlun d’i vdljalangemisega ta saavutab
peremehe-seisukoha oma klassis, kuid — kolm ringi

enne 1oppu murdunud mootoriklapp muudab olematuks

ta ,,voidu taskus“. Soomlane Somerkorpi, kes tuli
voitjaks 350 cem klassis, oli enne viljaliilitavat dpar-
dust Hennokist kolm minutit jarel!

EI KULU tundigi, kui rohelise lipu langetamine kuu-

lutab Sunnqvist’ile, et 50 ringi on seljataga. Ta
aeg — 58.10,8 — on uus tee-rekord. Ule 100 km tun-
nis sel raskel ringil!

Somerkorpi aeg ,,viikeste“ klassi voitjana on 65.09,0.
Loorberiparjad kaelas, sooritab kaks véitjat auringi
mitmekiimnetuhandepealise publiku ovatsioonide saatel.

Ja siis asuvad autod stardijoone taha — ees neli
suuremat, tagapool kuus vidiksemat. Neilgi tuleb teha
50 ringi — 100 kilomeetrit.

Kompressorid huilgavad dzunglielajatena, ja stardi-
lipu langedes lithikese mdoirahtuse saatel soostuvad
madalad voéidusoidumasinad pressitribuuni eest ldbi
ning kaovad kurvi. Juba esimesel ringil surub end ette
nr. 4 — punane Alfa-Romeo norralase Bjorn-
stad’iga roolil. Tema kannul huilgab ldinudaastase
eesti suursoidu voitja Karl A. Ebb'i valge Mercedes-
Benz-kompressor ja vrootslase P, V. Widengren’i
hanepoja-kollane voolujooneline Alfa-Romeo. Voidab
iiks neist kolmest, selles pole kahtlust.

Kiimnendal ringil Widengren’i kollane Alfa-Ronico
moodub Ebb’ist, kuid soomlane jaab takjana skandi-
naavlaste kannule 18. ringini, mil Mercedese mootor
hakkab kahtlaselt kloppima ja tempo aeglastub teosam-
mukiiruseni. Soomlaste suurlootus on sunnitud katkes-
tama mootoririkke tottu, esikoha parast jadb heitlema
kaks Alfa-Romeod. Widengren’i kollane masin jilgib
varjuna punast norralast, on puhuti {isna kannul, aga
mooda ei piidse. Bjornstad esimesena saavutab uue
tee-rekordi — 56.24,6 — 106,565 km tunnis! B-klassi
meestele on 16puks tehtud ,sisse“ pooltosinat ringi;
kahe

nende omavaheline voistlus jadab sootuks varju

Vioitjad autode A-klassis. Poremal — esimeseks tulnud
norralane E. Bjornstad, vasakul — rootslane
P, V. Videngren
skandinaavlase heitluse korval. Voidab soomlane Aleksi
Patama (Ford) ja tdnutdheks saab finiSis naiselt
suudluse.

Ainukeseks erutavaks vahejuhtumiks autovéidusoidu
viltel on soomlase Helge Hallman’i ratta-kaotus:
kurvist vidljumisel ta sinise Flordi vasak tagaratas tuleb
alt, lennates korges kaares paarkiimmend meetrit
eemale raudteetammile. Auto 6nnekombel tasakaalu ei
kaota, teeb paar noksu ja libiseb vigase linnuna iiht
poolt lohistades publikutribiiiini ette. Ratas tuuakse
ara, kruvitakse uuesti alla, kuid juba péarast iiht ringi
soit vigastatud autoga osutub véimatuks.




Tehnilised tulemused ,,Eldintarhan-ajol“ olid jarg-
mised :

C-klassis: 1. R. Sunnqvist (Rootsi) Husquarnal
58.10,8. 2. R. Lampinen (Soome) Norton 59.10,4. 3. O.
Brandt (Soome) Rudge’il 60.36,0. 4. O. Veldeman
(Eesti) NSU’1 63.52,1. 5. U. Keindnen (Soome) Nor-
ton’il 64.11,2. 6. L, Malmi (Soome) Rudge’il 65.37,1.

Tsiklisoidu voitja roots-
lane R. Sunnquist

P8

B-klassis: 1. S. Somerkorpi (Soome) Nortonil
65.09,0. 2. L. Romppanen (Soome) Nortonil 65.36.
3. K. Stenij (Soome) Rudge’il 66.09,7. 4. A. Kerdnen
(Soome) Rudge’il 66.24,0. 5. E. Taute (Soome) FEucel-
sior'il 68.25,9.

T'siklisoidus teisekstulnu
soomlane R. Lampinen

Autode A-klassis: 1. E. Bjornstad (Norra) Alfa-
Romeol 56.24,6. 2. P. V. Widengren (Rootsi) Alfa-
Romeol 56.29,1. 3. E. Elo (Soome) Bugattil 63.19,2.

B-klassis: 1. A. Patama (Soome) Fordil 62.18,0.
2. A. Wallenius (Soome), Fordil 62.18.4. 3. P. O. Schau-
man (Soome) Chrysleril 64.05. 4. A. Sorri (Soome)
Chrysleril 65.07,8.

*

OHTUKAAR vaevalt veel roosatas, kui Eesti ekskur-

santide ,,valge laev® padstis otsad Helsingi sadama-
kailt. Uldiseks mureks oli see, kas saab tollita sisse
tuua need moned roosapalgelised ounad, mis viimaste
pohjanaabri rahadega ostetud sadama fruktiputkast.
Maha jaid ainult tsiklimehed ise, et ,Eldintarhan-aja“
lopubanketil hetkekski unustada kaotsi ldinud esikohti.
Ekskursantidest puudusid vaid Leppo Marko-
vitsech, kes oli soitnud edasi Karhulasse — arvata-
vasti kristalli vastu huvi tundes, ja Madisson, kelle rei-
sikaart koos Ovega oli rdnninud banketile.

Tallinna joudes taevakaar 161 taas roosaks teisest
suunast,

R-pp.

Teie kitate oma masinat
eesti bensiiniga. See on
voitnud Teie usalduse. Teie

usaldust véaarib ka

Eesti autodli Estomin

Tooshuse jo koubunduse %

ESTONAFT

Tellwn, Urla maja, Ile} 430 88

AUTOOLI
ESTOMIN

Autosli Estomin on val-

mistatud parimaist vene

ja ameerika tooraineist.

Suveolid:

ESTOMIN BB
ESTOMIN B

Peamiiligikoht:

Toostuse ja kaubanduse o/ii

ESTONAFTA

Tallinnas, Urla majas. Tel. 430-88.




848 707 reisijat auto-
bustel 1935. a. suvel

Raudtee on halb voistleja

BISIJATE- kui ka kaubavedu

autobuseliinidel néitab meil vii-
maseil aastail jarjekindlat tousu.
See tous on suurel madral seletatav
asjaoluga, et nii vanad kui uued,
iga aasta juurde asutatud auto-
buseliinid pakuvad rahvale mitmeti
otstarbekamat iithendust kui raud-
tee. Ka on kaubavedu autobuselii-
nidel tunduvalt odavam kui raud-
teel.

Riigi statistikabiiroo andmeil oli
1935. a. suveperioodil (1. apr. —
15. okt.) autobuseliine arvult 122,
pikkusega 5887 km. Vorreldes neid
arve eelmise aasta sama aja arvu-
dega on autobuseliinide
vork 1935. a. madrksa tihe-
nenud. Juurde tuli 18 liini, pik-
kusega 575 km (10,8% vorra).

Uusi liine asutati iile riigi
ja peamiselt juurdeveoabindudena
raudteejaamadesse. Roobiti raud-
teega tiihendustpidavaid liine tuli
1935. a. juurde ainult iiks (Rak-
vere—Avinurme) ; seega varemasu-

tatutega kokku on neid arvult 17,
pikkusega 1214 km ehk 20,6% kogu
autobuseliinide pikkusest.

Uldkokkuvottes autobuseliinide
vork katab maad mérksa tiheda-
mini kui raudteed, kuna autobuse-
liinide pikkus on 4 korda suurem
raudtee omast.

Suurem osa autobuseliine on ai-
nult reisijateveoks. Ligi ' liini-
dest on segaveoliinid, kus
veetakse peale reisijate ka viikesel
madral kaupa, ja 5 liinil toimub
r00biti reisijateveoga omaette kau-
bavedu.

Reisijatevedu autobuselii-
nidel kasvab aasta-aastalt jarjest.
Vorreldes autobuseliinide 1935. a.

tegevust nelja eelmise aastaga,
ndeme alljargmist:
(1. apr. — 15. okt.)
Reisijaid™ Reisija-km
1935, a. 848707 18 226 338
1934. ,, 664 007 12 961 996
1933. ,, 445 632 9 384 543
1932. ,, 229 568 6 537 875
1981. 5, 257 853 7 651 420
Nagu toodud tabelist nideme,

kasvas reisijatevedu 1935.

aasta suvel vorreldes eelmise
aasta sama aja andmetega 184 700
reisija vorra (27,8%) ja reisija-km
jargi 5264 342 km vorra (38,6%).

Ligi Y% reisijate arvu juurdekas-
vust langeb lithimaalisile autobuse-
liinidele, nimelt Tallinn—No6mme-
ja Narva—Narva-Joesuu-vahelis-
tele liinidele. Kuna reisija-km kas-
vasid enam kui reisijate arv, elav-
nes liiklemine ka pikamaalistel
autobuseliinidel.

Koige rohkem reisijaid
oli Tallinn—Nomme-vahelisel
liinil, seal soitis 1935. a. suvel
242 605 reisijat (1934. a. 214 787
reisijat). Teisel kohal reisijate ar-
vult on Narva—Narva-Joesuu-vahe-
line liin 84 561 reisijaga. Uldse
leidsid need liinid, mis peavad iihen-
dust suvituskohtade vahel,
elavat kasustamist.

Kaupa veeti autobuseliinidel
1935. a. suvel 1840 tn. eelmise aas-
ta 1522 tn. vastu, seega enam
218 tn. (17,2%) vorra. Kaubaveo
iildsummast veeti suurem osa puht-
kaubaveoliinidel ja 55,6%,
kuna {ilejaanud osa veeti viikeste

nimelt
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Kindlad hinnad ja automuuk

INULT moned iiksikud naiivsed kaubatarvi-
tajad usuvad, et kaupmees miiib kaupa alla
omahinna. Ainult moni pankrotilivel hingitsev
irey tarvitab sddrast maidigiviisi viemseiks hin-
getombeiks. Iga edukas, pisida tahtev dri peab
kauba maitigilt teenima nit palju, et oleks kae-
tud koik darikulud ja jadks migigist midagi ka
veel iile. Praegusel suure voistluse ja eramajan-
duse surutise ajastul voib vaevalt kiill arvata,
et kaupade pealt, mis vabal miiiigil peavad voist-
lema teiste samalaadsetega, iileliia ja ebaodigla-
selt palju teenida voiks.

Kiisime niitid, millest on see tingitud, et meil
on levinenud sddrased kauplemiseviisid, mis
mujal tsiviliseeritud maailmas juba  ammu
unustusse langenud. Nimelt suuremate artiklite
kohta ei tunnistata meil kindlaid hindu. Vota-
me nditeks auto. Ameerikas, Inglismaal, Prant-
susmaal, Saksamaal ja mujal on autode kohta
maksvad kindlad hinnad.

Neis mais on tavaliselt tkka nit, et kui keegi
on suure valikw jarele leidnud endale sobiva
auto, siis on ka sellega kaup tehtud. Hind on
kindel ja wldiselt teada ning on tiiesti tilelitgne
selle kohta veel sonu raisata. N on.see ka loo-
mulik.

Meil piisib aga tkka veel onnis, tsaaripievist
paritud ,hobuseparisnikkude” ajastu, kus kau-
beldakse auto hinna pdrast tunde, pdevi, isegi
nddalaid. Siis jargnevad veel maitigile ,liigud”,
kvidu-, valu- ja ei-tea-mis-rahad. Pealeselle, lut
keegi kuuleb, et sober voi tuttav tahab autot
osta, siis kdiakse libi koik autodrid ja kaubel-
dakse endale ,,protsente”. Ei moustu moni iri
protsentide maksmisega, sits dhvardatakse selle
Firma autosid laitma hakata. Sober usub sopra,
Jja kes ostab siis veel sidrase auto, mida sober
laitnud.

Enamasts noustuvadki paljud drid protsente
loovutama sddrastele sobrast-,,vahetalitajaile’.
Ja ,vahetalitaja’ saadb pea alati oma protsendid
— et osta sober, tuttav iihe ega teise autot, kol-
manda ta tkka votab. Kuid ka kolmanda juures
on ,,wahetalitajal” protsendid vilja kaubeldud.

AARASE auto wmiititamisviust juures on
titesti  loomulik, et ettendgelik autodri,
arvesse vottes koiki mimetatud lisaviljamine-
kwid, peab tunduvalt tostma autohinda, et
parast oleks voimalik lasta hinda alla kaubelda.
Ei tee ta seda mitte, vaid fikseerib hinna tip-
sate kalkulatsioonide kohaselt, siis peab ta tihti
voistlevale firmale alla andma. Sest autoostjaid
on suurel madral ,koolitatud sddrasteks, et
nad valivad endale auto selle jirgi, kuidas ja
kus meil onnestus koige suurema ,,protsendi”
alla kaubelda.

Pole siis ka ime, et meil loetakse korgemaks
daritsemisekunstiks oskust voimalikult palju ette
kkiisida dihelt ning voimalikult palju alle kau-
belda teiselt poolt. Oleks aga viimane aeg vaba-
neda sellasest drikunstist. Ei saa kill nouda, et

iga miitsi-, karusnaha- voi rudekauplus hak-
kaks oma kaupa miitima kindlate hindade jdrgr,
kwid automiiiigi-alal oleks see -libiviidav, ainult
kui seda soovitakse.

Automiiiigiga tegeleb ju meil umbes kiimme
korralikkw firmat ja need voiksid igal ajal hi-
sel moupidamisel otsustada, kalkuleerida dris
miitidavate soidukite hinnad sellaseks, et auto-
ostjad ithe ja sama auto eest maksaksid ka alati
iihtlase hinna.

Kui sellane miiiigiviis on meil maksma pan-
dud, siis voidaksid sellega. eeskitt autodrid ise
kwi ka auto ostjad. Uhtlast kaoks siis igasugused
yvahetalitajad®, kauba kitjed-laitjad ja m.n.
asjatundjad, kelle vahekasu senini ikkagi awuto
ostja maksma pidi ning seega asjata kauba kal-
limaks tegid. Ka kaoks siis auto ostjate kartus,
et temalt voeti voib-olla litg korget hinda ja
ostja tihelepanu oleks enam juhitud kauba kva-
liteedile.

Nagu dilaltoodust nieme, ei oleks kindlate
hindade kiisimus sugugt nit raskesti lahenda-
tav, kui vaid drid asuksid tosisemalt selle kiisi-
muse juure ja organiseeriksid end omavahel.
Kasu oleks sellest koigil, nit dridel kui ostjatel
Jja mas peaasi — autod paistaksid tulevastele
omanikele oiglases valguses.

FISK

autokummid on
valmistatud kdige
paremast  toorai-
nest, seepdrast on
nad vastupidavad
jo odavad kasu-
tada.

Tarvitage

ja

veenduge

selles.

o H.LAGUS & Co

TALLINN, VENE TAN.13. TELEFON 437-18

Esindaja:

73



Stimpaatne saksa autosportlane Hans Stuck — uute
maailmarekordide meister

ALLE on alanud suurte voitude ja voidusoitude hoo-
aeg. Inglise kapt. G. E. T. Eyston alustas selle
diiselmootorite voidusoidukitega.  Plistitas rea uusi
maailmarekorde. See oli aasta alul Prantsusmaal
Monthléry véidusoiduteel. Siis katsusid itaallased onne
ja ega neilgi halvasti ldinud. Ja niiiid, paar nidalat
tagasi, kihutas saksa kuulus voiduséitja Hans Stuck
korraga viis maailmarekordi 5—8 1. _silindrimahilga
masinate klassis. Ta soitis:
10 miili — 286,496 km/t.
50 km — 265,878 km/t.
50 miili — 269,375 km/t.
100 km — 262,965 km/t.
100 miili — 267,210 km/t.

Need esimesed suursaavutused k#esoleval aastal
meenutavad seda pinevat véistlust, mis juba aastaid
maailma ,kiirusekuningate“ vahel kestnud.

Maailma kiireim maapinnal kihutaja on kahtlemata
inglane sir Malcolm Campbell, kes 1. a. septembris
Bonneville Salt Flatg’il (Bonneville soolalagendikel)
Utahi osariigis (USA), kihutas oma hiigla Sinilinnuga
(Blue Bird) 301,33 miili — 484,845 kilomeetri tunni-
kiirusega. See ligi 500 km tunnikiirus on suurim, mida
inimene maapinnal kunagi saavutanud. Kuid kas jaéb
see tilimaks piiriks? Vaevalt. Koguni kindlasti mitte!
Nii kaua kui inimese véimeil pole piiri, pole ka kiiru-
sel piiri.

Huvitav on heita siin pilk lihemasse minevikku,
vihemalt nii palju, kui see puutub sir Campbell’isse.

Maailmarekordi-klassi tungis kapt. Malcolm Camp-
bell esimest korda 1927. a., plistitades Pending Sands’i
voidusdiduteel Waiesis (Inglismaal) uue maailmare-
kordi piiramata klassis autodele 174,88 miili tunni-
kiirusega.

Kuid kaua ei saanud Campbell oma véidust réomu
tunda, sest veel samal aastal purunes ta maailma-
rekord. Purustajaks oli ta oma kaasmaalane major
H. O. D. Segrave, kes oma Kuldse Noolega (Golden
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Arrou) saavutas Daytona Beachil, Floridas (USA)
203,792 miili tunnikiiruse. Segrave’i voit kannustas
Campbell’i ja jdrgmisel aastal kihutas ta juba 206,95
miili tunnikiirusega uue maailmarekordi. Kuid jillegi
polnud tal pikka r66mu oma teistkordselt maailma
kiirusekuningaks saamisest, sest moni aeg hiljem
ameeriklane Ray Keech purustas ta rekordi, saavu-
tades 207,55 miili tunnikiiruse.

MEERIKLASE edu polnud kuigi suur, kuid siiski

ei andnud see inglastele hingerahu. Ja nii ndemegi,
et major Segrave loob jargmisel (1929) aastal jille
uue maailmarekordi kiiruses — 231,36 miili tunnis!
Hiipe tundub kohutavalt suurena. Kuigi see jillegi
USA pinnal (Daytona Beach’is) saavutatud, ei taha
ameeriklased sellest kuuldes uskuda oma kérvu. Major
Segrave tosteti teistkordse kiirusekuningana Inglise
kuninga poolt aadliseisusesse.

Ta harrastas niitid ka so6itu mootorpaadiga ja igat-
ses ka siin maailmarekordi — ta nimelt kavatses ka
sellel alal ameeriklasi voita. Olles aga 1930. a.
harjutussoidul tihel Saksa jarvel porkas ta paat ujuva
palgi vastu hirmsa hooga ja purunes ning vajus pohja.
Sir Segrave hukkus...

Kapt. Malcolm Campbell kaotas oma tugevaima
voistleja, kuid see tadhendas talle esikohale padsu
kolmandat korda. Vahepeal oli ta kadunud
Segrave’i eeskujul ehitanud vo6i lasknud ehitada endale
erilise hiiglavoidusoidumasina —  Sinilinnu  (Blue
Bird’i), mille pildi toime ,Auto“ eelmises numbris.
Selle hiiglasega, mis kaalub umbes 6 tonni ja millel,
kui meie ei eksi, on 3000 h.-j., asus sir Campbell —
temagi oli saanud aadliseisusesse — vallutama pere-
meheta maailmarekordi. Ja nii algaski huvitav periood
autospordi ajaloos.

Esiteks purustab sir Campbell 1931. a. eelmisel
aastal uppunud sir Segrave maailmarekordi saavuta-
des oma Sinilinnuga 245,73 miili tunnikiiruse. Nii
saab ta kolmandat korda maailma kiirusekuningaks



maapinnal séidus. Tal pole aga enam voistlejaid, vihe-
malt tema ja ta Sinilinnu vidrilisi. Ameeriklased
De Palma, Ray Keech ja Ab Jenkins ei
suuda oma Duesenberg’ide ja teiste erivoidusoidu-
masinatega saavutada iile 136 wmiili tunnikiiruse ja
inglastest on John Cobls ainuke, kes saavutas ka
samapalju. Vahe selle klassi meeste ja masinate ning
sir Campbell’i vahel on tohutu — umbes 100 miili kii-
rem on Sinilind!
I{UI[) sir Campbell jatkab oma teed. See pole aga
voistlus meeste ja masinate vastu: ta voistleb niitid-
sest iiksinda aja vastu! Sir Campbell’i séidud
Sinilinnugae, mida vahepeal veelgi tdiendatud, kujune-
vad ta enese pilistitatud maailmarekordide jarjekind-
laks purustamiseks. Nii purustab ta 1932. a. oma eel-

Suurte véidusoitude

misel aastal saavutatud rekordi, tostes iithe miili s6i- e p la y ' Z
dul kiiruse 253,96 miili peale tunnis. Ning sellegi - maailmarekordide .z
ennekuulmatu kiiruse iiletab ta juba 1933. a., soites = D .

5 2 iy i kiitinlaid

272,10 miili tunnikiirusega.

Edasi jaab iiks aasta vahele, kuid 1935. a. on sir
Campbell jdlle Ameerikas, kus ta Daytona Beachil
martsikuul saavutab jarjekordselt uue maailmarekordi
— 276,81 miili tunnikiiruse. Ning laskmata sellelgi
oma rekordil puhata, teeb sir Campbell mosdunud
aasta septembris Bonneville kuivanud soolajarve laud-
siledal pinnal uue ,hiippe“, mis osutub suurimaks
maailma ajaloos — ta kihutab iihe miili kiirusega, mis
vastab 301,33 miili — 484,845 km tunnikiirusele. Ta
kihutas seekord umbes 25 miili kiiremalt kui eelmisel
korral. Niitid on ta oma viimaste rekordidega joud-
nud teistest ette nii kaugele, et lihematel aastatel vae-
valt talle enam keegi jarele jouab,

Uusi saavutusi mootorspordis

Saksamaal, Frankfurdi ligidal autoteel piistitas
sakslane Lohr Adler-Trumpf voolujooneautoga 24-
tunnise soéiduga kuus maailmarekordi 2 liitri autode
klassis, Auto soitis 24 tundi keskmiselt 150—169 km
tunnis. '

Sveitslane Hans Stdrkle Baaselist voitis Saksamaal
mootorrataste voiduséidul 1000 cem NSU kiilgkorviga
mootorrattal esimese koha. 96 km maa ta kihutas ldbi
ajaga 56:06,4, mis teeb tunnikiiruseks vilja 102,6 km.

ESINDAJA EESTIS:

ELEKTROTEHNIKA BUROO

Haruldane iilesvote

Daytona Beach'is, Floriidas (USA) juhtus tuntud auto-
sportlase Bobby S alliga raske omnetus. Treemingsoi- Ins. ER'K H

dul mererannal, suure kiiruse juures, ta kaotas lahtisel
litval kontrolli soiduki iile, milletottu auto lendas mitu

korda kukerpalli, kuna séitja Sall kukkus séidukist TALLINN, Kinga 10. Tel. 448-90
vilja raskesti vigastatuna. Uhel kilmaverelisel foto-
mehel omnestus jaddvustada just momenti, mil masin
teeb oma surmasolme ja tema juht lendab séidukist

vilja. S S S R AR
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INGLISE motosportlane Jimmy Guthrie ei ole
enam noor soitja: kdesoleval aastal ta on juba 39-aas-
tane ja vaatamata sellele vanusele, missugust loetakse
juba liig suureks mootorratturvoidusoitjale, Jimmy
Guthrie soidab iga aastaga ikka paremini ja paremini,
nagu tunnistavad seda aina suurenevad véidud ja koik
asjatundjad, kes on nidinud Jimmy viimaseid voéidu-
séite. Jimmy ise iitleb, et tema véitude saladus
peitub tema #ddrmiselt korralikkudes
eluviisides ja oma keha treenimises,
mida ta loeb koige tdahtsamaks momendiks voiduséitu-
dele ettevalmistamisel. Et ka meie mootorratturid
tutvuneksid selle ettevalmistustooga voidusoitudeks,
selleks toon siin Jimmy Guthrie treeningu kava.
Voidusoitude jaoks Jimmy hakkab end ette valmis-
tama juba talvel. Ta elab koos oma vennaga viikeses
linnakeses Harvick’is (Sotimaal), Edinburgh’i ldhe-
dal, kus nad peavad suurt autode ja mootorrataste
parandamistookoda, nii et Jimmy ei ole mitte ainult hea
mootorrattasoéitja, vaid ka peen mehaanik juba oma elu-
kutselt. Vaatamata tookoja viga suurele tookoorma-
tusele — igaiiks tahab oma mootorratast lasta juba
' jérele vaadata ja korda seada maailma parima mootor-
ratturi poolt — leiab Jimmy alati aega fiitisiliseks
treeninguks, mis vajalik ettevalmistuseks jargnevale
hooajale. Ta armastab viaga ka aiatood ja teeb vahete-
vahel ka kiireid soite autodel. Ta piiliab enam viibida
vabas 6hus ja teha neid toid, mis annavad lihastele t66d.

Tema kodukohale ldhim voéimla asub Edinburgh’is,
kuhu ta soidab igal vabal ajal treenimiseks. Nagu
juba voib arvata, séidab ta sinna mootorrattal ja mui-
dugi iithel TT Replica Nortonil. Kuid kui Teie arvate,
et ta seejuures tarvitab ehtsat TT sdidu stiili, siis
eksite; moni aeg tagasi ta kattis selle vahemaa tdesti
kaunis kiiresti, kuid hiljem lopetas oma kihutamised.
Ta pohjendab oma mittekihutamist jargmiselt:

a) suured kiirused avalikkudel teedel ei ole praegu-

sel ajal enam ohutud;

b) ehtis TT soidu stiil, see tdhendab istumine taga
porilaua padjal ja lebamine paagil, v6ib mdju-
tada mootorratta populaarsust kui ebaesteetiline
soitmine;
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¢) salajased kontrollpunktid jne.

Ta viaidab kiill, et on soovitav niipalju sdita mootor-
rattal kui iganes voimalik, kuid ta ei soovita seejuures
arendada toesti suuri kiirusi (vdlja arvatud muidugi
voidusoidu tingimused).

TT soéitude ldhenemisega piithendab Jim eriti hooli-
kalt koik oma vaba aja fiiiisilisele treeningule, ikka
enam ja enam jittes tookoja oma venna Archie’i hoolde.

ONED Jimi harjutusvotted voibolla ehk huvitavad

meiegi mootorrattureid. Jim hoolitseb eriti nende
lihaste arenemise eest, millest oleneb mootorratta juh-
timine, s. t. kde- ja eriti kiderandmelihaste eest. Uks
tema armsamaid harjutusi on haarata k or k peosse nii
kovasti kui iganes voimalik ja siis teha rusikasse suru-
tud k#ega ringlitkumisi kderandmest. See harjutus

Stiami prints Bira — véitja viikeautode
voidusoidul Monte Carlos



MOOTORRATTAD

on 950/ seesama, millega ka Teie séita
kavatsete, ei mingi kompresser véi muu
selletaoline

on suurt levikut leidnud nende paljude uuenduste ja taienduste tottu, mis vii
masel ajal tarvitusele voetud.

BOSCH-ELEKTRISEADE,
JA DUNAMOSUUDE,

Okonoomsus: 250 cm? masin 2,4 liitit 100 km. peale..
Seitke ka Teie mootorrattaga, mis véist- 350 . . L A s o "
lustel alati esirinnas!  Pange téhele, et
véistlusradadel loorbereid I6ikav N. S. U. Kaigud: 4 kélku jolaga: reguleeritovad.
Klapid: pealt — juuksensela vedrudega.

A/S. TORMOLEN & Ko.

Tallinn, Raekoja pl. 17.

UUED LATERNAD, PATAREI
LUKUSTATAV SUUTESEADE.

Tagumine ratas vahetatav ketti maha vétmata.
Madal raskuse keskpunkt.
Ja vaga meeldiv, sportlik valimus.

Narva, Joala tén. 14.  Tartu, K/m. Vennad Priiiis.

pidavat viga aitama kierandmelihaseid tugevdada, mis
on eriti tdhtis kaasaja suurte kiiruste juures voidusoi-
tudel. Hoides ikka kovasti korki peos teeb Jim ka koik-
suguseid teisi harjutusi kidtega, et harjutada ka teisi
kédte- ja olgadelihaseid.

Enne igasugust tosist fiilisilist treeningut soojendab
Jim oma keha ,,punching“ palli tagumise, {ile noori
hiippamise ja nuiadega harjutamisega. Uks tema arva-
misi on, et mees, kes on toéesti fiiiisiliselt heas seisukor-
ras, peab olema voimeline hinge kinni pidama 1) kuni
2 minutit, ja tema piiiiab ka sellepoole oma hingamis-
harjutustega, et iga hooaja alguseks olla sddrases fiiiisi-
liselt tdiuslikus seisukorras.

Jim ise viaidab, et kui ta on 100%-It heas fiiiisilises
seisukorras, siis ta tunneb ennast aastaid nooremana.
Ta on ka arvamisel, e¢ mida vanemaks moo-
torrattur muutub, seda enam aega ta
peab piithendama oma keha harjutami-
seks. Ta ise kiill rddgib, et aastate juurekasvuga
muutub ikka raskemaks ja raskemaks voistluste hoo-
ajaks seada ennast 100%-liselt heasse fiiiisilisse seisu-
korda, kuid need, kes on jilginud aastast-aastasse tema
esinemisi TT soitudel M an’i saarel vididavad omalt
poolt, et mida vanemaks Jim liheb, seda paremini ja
paremini ta soidab.

Ka teine Inglise paremaid mootorrattureid ja auto-
voidusoitjaid D ondson on kuulus sellepoolest, et ta
oma vaba aja piithendab oma keha eest hoolitsemisele
ja et ta elab darmiselt korralikku elu.
TEISTE voidusoitjate eluviiside ja harjutuste kohta

mul puuduvad kahjuks andmed, kuid need kaks nii-
det ja ka see asjaolu, et meie omad tuntuimad mootor-
ratturid, nagu Veldeman ja Hennok, on omal

ajal olnud vaga head kergesportlased — Veldeman on
veel praegugi hea suusataja (suusahiippemeister isegi)
ei joo ega suitseta ja on ldbi ja 14abi sportlane ka oma
eluviisides, nditab kiillalt selgesti, et heaks moo -
torratturiks saamiseks on kodoige esi-
teksvajalinehédstitreenitud keha, eriti
hasti vdljaarenenud kderandmelihas-
tega, loomulikud eluviisid ja taieline
loobumine algkoholilistest jookidest.
Moni naps peale voidusoitu kiill hdda vist ei tee, kuid
parem on vist ka sellest loobuda sel, kes tahab toeliselt
olla meister omal alal.
—di.

Barcelona Grand Prix voitis sakslane

SIKLIMEESTE esimene k. a. joukatsumine toimus

26. aprillil Hispaanias Barcelona Grand Prix-véidu-
soidul mootorratastele, kus oli esindatud 8 rahvuse
paremad motosportlased.

Sel Euroopa mootorrattaspordi hooaja avangu voist-
lusel saavutas jallegi esikoha Saksamaa. 250 ccm klas-
sis tuli nimelt voitjaks sakslane Arthur Geiss
(DKW ), kes 3,8 kilomeetrilisel ringil 40 ringi kohta
saavutas aja 1:11.52,0 vo6i keskmist tunnikiirust
94,942 km/t. :

350 cem klassis voitis rootslane Martin Stromberg
(Husquarna) 1:33.53 (96,902 km/t.) 500 cem klassis
voitis dirlane St. Woods (Velocette) ajaga 1:29.38
(101,497 km/t.). Viimane ei oleks aga voitnud, kui
rootslane M. Stromberg poleks 36. ringil masinarikke
tottu soitu katkestanud.
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OOTORSPORT on tdnapdeva huvitavamaid ja

omaparasemaid spordialasid. Huvitavamaid selles
moéttes, et selles spordialas peegeldub vast koige kuju-
kamalt tdnapédeva kultuurinimkonna mentaliteet: tun g
kauguste voitmisele voimalikult liithe-
ma ajaga, kiirusejanu, elutempo. Mootor-
spordi omapéra aga seisab selles, et ta on liitsport,
sport, kus inimene rakendab koik oma véimed tegevusse
selleks, et vialja votta masinalt maksimumvéimed. Ini-
mese keha ja intellekt iihelt poolt ja masina v6imas
teraskere teiselt poolt liituvad {iheks, et kogusum-
mas anda sportlikke saavutusi kiiruse-, vastupida-
vuse-, osavuse- jne, aladel.

Saavutised mootorspordi-alal pole tdhtsad aga mitte
iiksnes sportlikus, vaid ka sojalises mottes. Vii-
mase kahe aastakiimne kestel on mootorséidukid voit-
nud endale séjavigedes viga tédhtsa positsiooni. Teiste
peavieliikide, jalg- ja kahurvide, korvale on tekkinud
uus voimas vaelilk — moto-mehhaniseeritud
vaeliik, mis liigub ja peab lahinguid mootorséidu-
kitel.

Sojajoudude moto-mehhaniseerimise-alal pole veel
viimane sona oeldud, see kestab edasi ja on momendil
viga pingus. Kui kaugele ja millise astmeni sel alal
joutakse, pole vGimalik ette n#ha, kiill véib aga oletada,
et sOjajoudude tdielik motoriseerimine pole voimatu.
Kui seni piisis arvamine, et mootorséidukid on kasu-
tatavad ainult tiheda teedevorguga sdjateatreil, siis
niiid, kus koigil silmade ees Itaalia-Abessiinia soja
kogemused mootorsoidukite kasutamise suhtes korbe-
des ja migedes, ei pea see vaade enam paika.

Mida voime eelpooltoodust jareldada? FEeskatt kiill
seda, et mootorséidukeil on vahemalt lahema tuleviku
sodades viga kaaluvaid, véibolla isegi otsustavaid {iiles-
andeid tdita. Kui see jareldus on dige, siis on selge ka,
et mootorsport evib riigikaitse seisu-
kohalt vihemalt samasuguse td htsuse
kui laskesport.

Vaatleme ldhemalt, mida peab ja suudab anda moo-
torsport sojalises mottes.

KGIGEPEALT arendab see spordiala omadusi, mis on

vajalikud igale véitlejale ja juhile: vastupida-
vust, pilsivust, julgust, kiilmavereli-
sust, taipu, osavust, kiiret otsustamis-
voimet maastiku ja olukorra hindami-
sel ja teisi voorusi. Nende omaduste arenda-
mise korval mootorsportlane dpib masinalt ,,vilja pigis-
tama“ koik, mis voimalik nii 6konoomsuse kui ka voim-
suse suhtes. Mootorsportlasele voistlustel on tdhtis iga
bensiini tilk, ta piitiab véimalikult vdhema kiitte-maar-
deaine kuluga saavutada suuremaid kiirusi — selles
seisab voistluste mote,
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Mootorist ja masinast ,,viimase“ vialjavotmise korval
opib mootorsportlane kultuurselt ja asjalikult suhtuma
oma soidukisse, teostama masina materjaliosa hoolekan-
net ja remonti nii garaazis kui ka véaliolukorras jne.
Moistagi soidutreeningutel ja voistlustel ilmnevad moo-
torsdidukite puudused ja noérgad kiiljed. Oige sport-
lane piitiab leida teid ja abinousid séiduki puuduste
korvaldamiseks v6i nende puuduste tagajarjel ilmne-
vate kahjulikkude mojude vahendamiseks. Kokku vot-
tes: mootorsportlane oskab ja suudab oma masinaga
palju rohkem korda saata, kui seda n#iteks harilikult
autojuhilt nouda voiks.

Laiemas ulatuses mootorspordi arendamiseks meie
oludes puuduvad kahjuks soodsad eeldused. Meie oma-
toostus ei suuda produtseerida vajalikke masinaid.
Rahvamajanduslik kandejoud on vordlemisi nork sel-
leks, et voimaldada massilist mootorsoidukite levikut.
Mootorsoiduk on ja jadb ka edaspidi meil kéttesaada-
vaks eeskidtt joukamale rahvakihile. Vaatamata sellele
ebasoodsale olukorrale on mootorsport, tdnu iiksikute
kaasaegsete energilisele tegevusele, suutnud jalad alla
saada ka meil. Viimastel aastatel Eestis korraldatud
mootorsdidukite voistluste tulemused niitavad pidevat
tousu ja pole sugugi voimatu meie mootorspordi tasa-
pinna toéus rahvusvahelise tasemeni.

KOOS mootorséidukite arvu kasvamisega on jarjest

suurenenud ka mootorsportlaste pere. Tuntud ja
nimekate mootorsportlaste koérvale on jarjest kerkimas
uusi joude ja suurusi. Huvi mootorspordi vastu on
tousmas ka laiemates rahvakihtides, mida téendab seegi,
et korraldatud voistlused on alati olnud vérdlemisi rah-
varikkad pealtvaatajate poolest. g

Nagu eelpool tdhendatud, puuduvad meil soodsad
eeldused mootorsoidukite levikuks suuremas ulatuses.
Loomulikult ei saa meie siis ka mitte loota sellele, et
suudame oma sojajoude motoriseerida samas tempos
kui moned teised riigid. Nagu paljudel muudel aladel,
nii ka siin peame piilidma kvantiteeti asendada kvali-
teediga. Meie tulevased moto-mehhani-
seeritud videliksused ei saa olla arvuli-
selt suured, kuid seevastu tuleks neid
komplekteerida heade ja tublide moo-
torsportlastega. ‘Auto-tanki riigement on tai-
melava, millest sdjakorral vorsuvad meie moto-mehh.
vaetiksused, samuti kui meile auto- ja motoklubid on
olnud ja on praegugi tiiveks, millel kasvamas ja are-
nemas meie rahvuslik mootorsport.

Seega Auto-tankide riigemendil ja teistel moto-
organisatsioonidel on rida iihiseid iilesandeid vastutus-
rikkas riigikaitse to60s.

S. Laks, kapt.



Kas uus liiniautobuste

maksustamine ?

AJANDUSMINISTEERIUMIS on jille kaalumisel

Tallinna linnavalitsuse miirgukiri, milles noutakse
autobuseliinide maksustamist linna
heaks 2 sendi suuruses igalt sdidupiletilt. Sellest uuest
autobuseliinide maksustamisest loodab Tallinna linna-
valitsus tulu umbes 60 000 kr. suuruses, millega linn
suaks osalt katta oma kohustusi teedekapitalimaksu
heaks.

Meie toimetusel puuduvad tipsamad andmed sell>
kohta, missugustél kaalutlustel Tallinna linnavalitsus
leiab enese 6igustatud olevat maksustada liiniautobusi
linna kasuks, kuid midagi uut ja pohjendatut pakuksid
need andmed vaevalt. Teame kiill, et teede ja tinavate
korrashoid néuab Tallinna linnalt suuri summasid, kuid
parandust olukorda ei tooks ka lisamaksude sissesead-
mine, Linnavalitsusel tuleks selleks teisi abinousid leida.

Meie arvates ei oleks sugugi iileliigne, kui Tallinna
linn uute, mitte sugugi oigustatud tulude hankimise ase-
mel likvideeriks kasvoi selle tohuvabohuliku
tinavate parandamisviisi, mis leiab aset
meie riigi pealinnas ja mis toob linna kassale suuri
kulusid. V6i kuidas tuleb moista iga-aastast nihet, kus
mitmesugused ettevotjad kiill kaablite, kanalisatsiooni-
jt. linnatésde-alal ning telefonivérgu korrastajad 1ahu-
vad iiles Tallinna tinavaid, panevad maha oma torusti-
kud ja seavad siis jille kuidagi korda sillutise.

Koik oleks ju korras, kui selle t66 iseiralduseks
poleks asajolu, et tihtipeale ithel ja samal aastal itht ja
sama tinavat ,kiintakse iiles** iilaltihendatud ettevoljate
poolt mitmel ja mitmel korral. Loomulikult, mitte koik
sidirase tooga seoses olevad kulud ei lihe linna kanda,
kuid tinavate 1oplik kordaseadmine tuleb siiski igal
juhul linnal sooritada, kuid see maksab hulga raha, Mil-
lises seisukorras on aga, vaatamata nendele kuludele,
meie pealinna tinavad, seda vdib igaiiks ise niiha, tehes
lithikese jalutuskidigu linnas, iseidranis kesklinnas, kus
torustiku- ja kaablimehed sagedamini askeldamas.

Ei suuda uskuda, et juhul, kui Tallinna linnavalitsus
poorab sellele niihtele rohkem tihelepanu, et siis palju-
del juhtudel ei liheks korda véoimalikult iihel ja
samal ajal, iihel ja samal tinaval sooritada mitmesugu-
seid korrastamistoid.

Mis puutub autobuse uutesse maksudesse, mille sis-
seseadmist nouab Tallinna linnavalitsus, siis jaib kiisi-
tavaks, kas praegused liinipidajad suudavad seniste libi-
kiikude juures kanda uut maksukohustust. Selle tasu-
miseks jiidks paratamatult korgendada sgidu-
hinda. Arvestades aga seda, et autobusel soit ei esine
kiiesoleval ajal mingi luksusena, vaid hiadavajaliku kii-
rema liiklemisabinouna, ei tohiks sugugi séiduhinda kor-
gendada. Ka puudutaks see eeskiitt koige valusamini
kehvemaid kodanikke.

Koigil neil kaalutlusil jaidb vaid soovida, et vasta-
vad ministeeriumid ka praegusel korral jataksid
tihele panemata Tallinna linnavalit-
suse pohjendamatu méargukirja auto-
buseliinide nueks maksustamiseks,
seda enam, et see pole ka kokkukolas
kehtivate seadustega.

LLATAV

Kéesolevaga teeme ildiselt teatavaks, et oleme

turustanud Ulipeene aroomiga, ehtsatest »Java,

»Brazile  »Sumatrae ja »Havanna« nimelistest
kuulsatest tubakatest valmistatud

SIGARID

REIPRIDO™

2 tk. — 35 s. ja 10 tk. Kr. 175

o RALIBIR 4™

5 tk. 85 senti ning

SIGARILLOD

NIEEGIRO™

5 tk. — 50 s. ja 10 tk. — 1 kr.

H. ANTON & Ko.
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Intervjuu

Mis arvab liiklemisinspektor
Tallinna mootorséidukitest ?

PRILLIKUU oli koigile Tal-

linna mootorsoidukite omani-
kele niidelda katsumisajaks, kuna
1. aprillist kuni 3. maini toimus
iildine mootorsoidukite jarelevaatus
linna liiklemisinspektor insener I.
Ivandi poolt. Olenevalt liiklemis-
insptektori otsusest, kaotas jarele-
vaatuse tihedal sdelal ménigi s6i-
duki omanik-juht ajutiselt voi ka
jédvalt voimaluse oma soiduki
kasutamiseks, kui soiduki juures
ilmnes lubamatuid rikkeid ja kor-
ratusi.

Jiarelevaatuse l6ppedes ,,Auto“
usutles linna liiklemisinspektorit, et
saada iilevaadet Tallinna mootor-
soidukite olukorrast kui ka riketest,
mille parast ei peeta voimalikuks
méoningaile mootorsdidukeile enam
liiklemiseks luba anda.

Tahendatud aja jooksul ilmus
jarelevaatusele iildse 1365 mootor-
soidukit. Neist korratuina ja maa-
rustele mittevastavaina saadeti ta-
gasi 23%. ,Rikkeid oieti oli oGige
mitmesuguseid,“ mérgib inspektor
Ivand. ,,Peamiselt olid korrast dra
pidurid, rooliseadmed ei tootanud
vajaliku korralikkusega, mootorid
olid ilemddraselt kulunud, valgus-
tus puudulik voi koguni hoopis rik-
kes. Paljudel juhtudel polnud ka
suunanditajod asetatud mddrustele
vastavalt, kuna taksoautode juures
sageli kummid olid véimatuseni ku-
lunud, virv maha pudenenud, ja
polster rebenenud vor ndotult lapi-
tud.”

Kuuldub, et suunaniitajatega oli
koige rohkem sekeldusi veoau-
tode juures. Ainult monel iiksikul
veoautol olid suunaniitajad aseta-
tud sellaselt, nagu nduab méiirus.
»Riigi Teatajas“ nr. 76 6. XII
1935. a. avaldatud madrus noduab,
et suunanéitajad veoautodel oleksid
asetatud nii, et nad oleksid téiesti
nahtavad  jarelesditvale  autole.
Suunaniitaja peab asetsema iihel
joonel auto veokasti vilisservaga.
“ See miadrus oli aga sdidukite oma-
nike kaaluvale enamusele tiiesti
teadmatuks jédinud, ja jarelevaa-
tusele tuldi nii, nagu suunaniitajad
juba vabrikus auto kiilge olid kin-
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nitatud. ,,Teedeministeerium nouab
aga uue madruse tapsat tditmist,
iitleb inspektor Ivand, ,ja selle-
parast tuli- tagasi saata koik veo-
autod, mille suunaniditajad polnud
madrustele vastavad.“

Taksoautodega voib iildiselt
rahul olla
TALLINNAS iilldse on registreeri-

tud 308 titiriautot, kuid
nendest kiis jarelevaatusel ainult
kaks kolmandikku. Ulejaanud olid
esitanud jarelevaatusele ilmumi-
seks pikenduse saamise palved,
peamiselt pohjendusel, et masinad
viibivat praegu remondis. Sellased
pikenduse saajad peavad jarele-
vaatusele ilmuma hiljemalt 1. juu-
niks.  Soidukolvulikeks tunnistas
liikklemisinspektor jarelevaatusel 180
soidukit, millised said ka loa s6idu

jatkamiseks.

Inspektor Ivand vididab, et just
taksoautode seisukord, wvorreldes
teiste  mootorsoidukitega, olevat

Tallinnas koige wviletsam: ,,Esijoo-
nes koige rohkem jatab siin soovida
polster. See pahatihti on madr-
dunud, katkenud ja n#iotult lapitud.
Kaks masinat korvaldasin kaigust
tdiesti, kuna nende viikesejoulised
mootorid olid kulumise ja vanane-
misega niivord voimetuiks muutu-
nud, et s6idukid hddavaevu Pikast
jalast tiihjalt suutsid iiles soita.
Paljudel juhtudel on mootori si-
lindrid tugevasti kulunud, mille
tagajarjel autod litkumisel lasevad
palju suitsu vilja ja miirgitavad
sellega 6hku. Ka autode virviga ei
saanud alati rahule jdada. Jarele-
vaatusele ilmus so6idukeid, mille
valiskere korratult oli kaetud lihtsa
pintslivirviga. Iseenesest pole néu-
tav, et auto olgu tingimata kaetud
lakkvarviga. Sama hidsti on luba-
tav ka pintslivirv, kuid seda siis
juba tingimusel, et viArv olgu kor-
ralik.”

Edasi mérgib inspektor Ivand, et
monel juhul taksojuhid-omanikud
ei tee soiduki korrashoiust kuigi
suurt muret ja kiisimust. Jiaetakse
lohakusse asjad, mille korrastamine
ei noua kuigi nimetamisvadrseid
kulusid. Sellastena ta mirgib nii-

teks aknaliiste: ,Neid pole
mitmed séidukite omanikud aastate
jooksul puhastanud ega poleerinud.
Niitidsel jarelevaatusel hakkasin ka
siin valjemat korda néudma.“

Roolid, kummid, polstr‘idA...

R&HULOLEMATUST taksode juu-

res margib inspektor Ivand veel
rooli, kummide ja polstri
suhtes. Ta jutustab, et lapitud
polstriga taksosid jarelevaatusele
ilmunud iisna rohkearvuliselt.
sLappimine on ju lubatav,” iitleb
ta, ,kuid siis olgu t66 korralikult
tehtud. Kuid jarelevaatusel nagin
autosid, mis olid tulnud nagu min-
gisuguselt mardisantidesoidult. Kel-
legi auto sinaka tooniga polstrisse
oli kulunud augule peale tommatud
hall v6i koguni pruun lapp. Sella-
seid varvide kombinatsioone leidus
igasuguseid. On aga tédiesti loomu-
lik, et sellast lappimist, mis polstri
muudab kirjuks nagu miitiritoolise
lapitud piiksid, ei saa lubada auto-
de juures, mis on mdaaratud iildi-
seks tarvitamiseks.

Ka kummisid oli paris viletsaid.
Moénel autol kummid olid niicelda
»paisetes“ — sisemine voolik pais-
tab katkenud valiskummist vilja.
Sellase autoga sbitja pikema ,,otsa“
juures voib kergesti teele jaida.
Viletsate kummide pérast tuli mul
kaks masinat tagasi saata. Ja mis
puutub rooliseadmeis ilmnenud rik-
keisse, siis oli siin tegmist vana
héddaga — roolil oli liiga suur vaba-
kiik, kuna trapetsiilekanne ja tigu-
kaik on kulunud.®

Nii palju taksode juures jarele-
vaatusel ilmnenud vigadest. Kuid
kokkuvottes linna liiklemisinspek-
tor jouab otsusele, et meie takso-
dega iildiselt voib tédiesti rahule
jadda. Need iitiriséidukid, mis
jérelevaatusel s6idu jatkamiseks
loa said, rahuldavad tédiesti iga
soitja mnoudeid. Leidub nendegi
seas kiill vananenud tiilipe, aga
korras ja hésti hoolitsetud mootor
arendab veel kuni 90 km kiirust.
Ja vanemaile masinaile sageli on
peale ehitatud uued kered, nii et
takso néib koéigiti korralikuna,



taksode
korrashoiult,
hoolimata jirelevaatusel ilmnenud
vigadest, on stiski korgem ja parem
kui teistes wriikides,” iitleb inspek-
tor Ivand oma l6pphinnangu.

,Voin kinnitada, et meie
tase wdlimuselt ja

Ka eraautod pole korras

LEKS ekslik arvata, et eraau-

tode omanikud oma soidukite
korrashoiu eest niivord hoolitsevad,
et siin piinlikumagi jérelevaatuse
puhul ainsagi sonaga midagi pole
laita. Siin on inspektor Ivandil
oelda jargmist: ,,0igus kiill, era-
autode korrashoiu tase on mirksa
korgem kui taksodel, aga ka siin
tuli lubamatuid rikkeid ja korra-
tusi ette. Tagasi tuli saata paar
masinat, kuna nendel viarv oli nii
vilets, et oieti ei saa nende juures
digest virvist koneldagi. Ja polst-
rigagi polnud asjad tdiel rindel
hdsti. Uks masin tuli just selle-
pirast tagasi saata, et ta polster
oli vilets, otse viga vilets. Ka suit-
semise parast tuli {itlemisi. Pidu-
rite rikkeid iildiselt oli vdhe. Koik
eramasinad pole veel jarelevaatusel
kidinud, ja arvan, et viletsad tule-
vad niitid alles viimaseina.®

Mootorrattaid kidis jirele-
vaatusel 190,
soidukolvulikena voeti nendest vas-
tu 176. Léabikukkunuile sai komis-
tuskiviks peamiselt valgustuse
puudused. Oli koguni ka sddraseid
masinaid, millel valgustus téiesti
puudus. Samuti puudus monel
masinal ka sumbutaja, kuigi méia-
rused on sumbutaja juba ammust
ajast ilmtingimata vajalikuks tun-
nistanud. Kuid inspektor Ivandi
arvates moned mootorspordi-innu-
lised noormehed koguni vast mee-
lega hiilivad siin médruse taitmi-
sest mooda. Viljalasketoru piken-
datakse lihtsalt tagumise rattani,
nii et niiliselt on sumbutaja ikka
olemas. Ja siis kihutatakse suure
miira ja kdraga mooda linna — nii
on nagu uhkem, kui Aratad koigi
tdhelepanu nagu mingi voiduséitja!
Moned siklid tuli ka sel pohjusel
tagasi saata, et masinad

valja ajasid.

suitsu

Veoautod pidurite riketega...

ELMISE aasta jarelevaatusel
olid veoautod koige rohkem
hiddas pidurite riketega,

millisel pohjusel nendest oige pal-
jud tuli tagasi saata. Eelmise aas-
ta kogemuste pohjal oli tinavu olu-
kord juba paranenud. Paar vane-

mat masinat tuli tagasi saata roo-
lirikete parast, samuti paaril juhul
oli tagasililkkamise pohjuseks ka
korratu viarv. Need autod juba eel-
misel aastal tulid jarelewaatusele
korratu varviga ning paisesid kui-
dagi iile noatera ldbi. Ténavu ei
olnud soidukite omanikud samuti
virvi uuendanud.

Edasi nouab miarus, et veo-
autodel, autodel {ildse, peab ole-
ma sligavama tooniga signaal,
kuna heledama kolaga signaal kuu-
lub iiksnes mootorratastele. Kuna
moned veoautode omanikud signaali
valimisel polnud silmas pidanud
madruse noudeid, tuli niitid nendelt
midruse tditmist nouda.

Kuidas suhtutakse miirus-

tesse?
Y ESITASIME omaltpoolt inspektor
Ivandile kiisimuse, kas meie

midrused ja jirelevaatuse normid
siiski pole digustamatult karmid ja
noudlikud.

,Seda iihelgi juhul mitte,“ vai-
dab liiklemisinspektor endas kind-
lana. ,,Meie madrused on inimlikult
tagasihoidlikud. ~ Vorreldes meie
miadrusi  naaberriikide omadega
peab tunnistama, et seal valitseb
taksode ja iildse mootorséidukite
jarelevalve alal mérksa valjem
kord.“

»Ja kuidas séidukite omanikud
ise niiliselt suhtuvad jarelevaatuse-
noudeile?“ esitame uue kiisimuse.

,,Nimetamisvaiarset nurisemist
mina kiill pole kuulda saanud,“ on
liiklemisinspektori otsus. ,,Ma pole
ju noudnud midagi liigset, nagu ei
noua seda ka madrused. Noutakse
ainult selle tditmist, mis on ilmtin-
gimata vajalik. Ja need néuded on
ammu juba igaiihele teada, nii et
siin ei saa juttugi olla mingisugu-
sest iileoo maksma pandud uuest
korrast, millele soidukite omanikud
veel pole joudnud kohaneda.“

Taksojuhtide kasin teenistus

KUNA eeltoodust selgub, et koige

halvem on olukord Tallinnas just
taksoautodega, oleks omakorda hu-
vitav kuulda, mida liiklemisinspek-
tor peab selle pdhjuseks. Kas on
siin tegemist lihtsa hoolimatusega
voi millegi muuga.

»Aga siin saab olla ainult iiks
pohjus,“ iitleb inspektor Ivand, ,,ja
see on taksojuhtide kasin teenis-
tus. Soiduki omanik v6i juht ei
teeni nii.palju, et ta saaks eeskuju-
likult hoolitseda masina korrashoiu
eest. Miletan jarelevaatuselt {iht
Fiatit ja selle omanikku. Masin

Ka nendel v6ib voidu kihutada

19. aprillil k. «.

on juba 1926. a. mudel, mees ise ka
oma kuuskiimmend aastat vana.
Seni on ta masinaga kuidagi suut-
nud perekonda toita, kuid niiiid,
kus masin vananemisega mnouab
itha suuremaid korrastamisekulu-
sid, ei jatku mehel enam raha ma-
sina jaoks noutaval m#iral.

Hida seisab omakorda ka pal-
galistes juhtides. Ikka tu-
leb ette, et need iihel voi teisel ku-
jul piitiavad omanikku ,tlissata“.
Omanikud ise pole sageli autoas-
janduses kuigi teadlikud. Juht ei
hooli kuigi palju masina korras-
hoiust, ta soidab senikaua, kui
masin veel vdhegi liigub, ning kolib
siis iile teisele autole. Pole siis
ime, et masinad sellase kisitlemise
juures on korrast Ara.

Seevastu taksod, kus omanik on
iihtlasi ka juht, on iildiselt vordle-
misi korras. Jarelevaatusel oli kiil-
lalt taksosid, mis olid seniajani
maha soitnud kuni 180000 km.
Kuna aga masina eest kiillaldaselt
oli hoolitsetud, ei voinud keegi
oelda, et masin juba nii kaua soidus
olnud. Teine takso, mis soitnud
sellest maast ainult kolmandiku voi
neljandiku, néib sageli veel vane-
mana. Uldiselt oli taksosid, mis
soitnud 700 000 km piirides, jarele-
vaatusel {iisna rohkesti. Keskmi-
seks mahasdidetud maaks taksode
juures on 80 000 km.“

Nii linna liiklemisinspektori hin-
nangud ja tdhelepanekud meie moo-
torsoidukite kohta.
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korraldati Weybridge'is,
Inglismaal voidusoit, millest vottis osa 30
mootorratast, mis kotk ehitatud enne 1914.
aastat. Pildil nieme vanimat, 1898. a. ehi-
tatud mootorratast véidusoidul
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MONTE GARLO
GRAND  PRIX

| VO/DU o 0/7

PRILLI kuul Monte Carlos peetud Monako Grand

Prix voidusoiduga avati n.ii. k#esoleva aasta auto-
voiduséidu hooaeg. Seepdrast oodati ka selle voidu-
soidu tulemusi erilise huviga, seda enam, et sakslased
olid téotanud tdiel miiral kaitsta oma eelmise aasta
voite. Viimane tditus ka, kuna voitjaks tuli teatavasti
maailmakuulus Saksa autosportlane Caracciola.
Ka tostsid pinevust treeningul ilmmenud tugev konku-
rents Alfa-Romeo ja Maserati masinate vahel.

Meie ajakirja Pariisi kaastooline hra ins. L.
Jonasz kirjeldab seda huvikiillast voiduséitu kokku-
voetult jargmiselt:

Esiteks: kujutlegem maastikku, kogu iimbruskonda,
kus toimub see suurejooneline autospordi vaateming —
pohjamaalaste unelm... linn sinava veevilja korgeil

rannakaljudel. Siin maaliline sadam oma kuulsa pro-
menaadiga ... palmid... seal kasiino — tujuka onne-
jumalanna tempel..."

Mooda kaljusid, tunnelist 14bi, lookleb kuulus

auto-voidusdidutee, millel kihutavad esmaklassilised
masinad maailmakuulsal voéistlusel. Loendamatu hulk
pealtvaatajaid palistab 3,2 km voistlusteed ta kiimne
kurvega, arvukate tousude ja langustega.

Koik on vallutatud &revusest voistlustulemuste kan-
natamatus ootuspinges. Meelisegav poorane kihuta-
mine... 320 km (32X100) #gedas vihmavalingus...
18 terasndrvidega autosportlast n#itavad oma voi-
meid... Esimeses reas Caracciola (Mercedes),
Nuvolari (Alfa-Romeo), Chiron — juhtimas
esmakordselt Mercedes’t.

Teises jarjekorras Rosemeyer ja Stuck (Auto
Union), kolmandatena von Brauchisch (Mercedes),
Wimille (Bugatti), Varzi (Auto Union), edasi — Fa-
gioli (Mercedes), Farina (Alfa-Romeo), Sommer (Alfa-
Romeo), Briviv (Alfa-Romeo), Tadini (Alfa-Romeo),
Trossi (Maserati), Etancelin (Maserati), Siena (Mase-
rati), Chersi (Maserati) ja Willlams (Bugatti).

*

KOHE alguses paelus koikide tdhelepanu erakordselt pi-

nev joupingutus kahe edukama Euroopa autosport-
lase vahel — Caracciola ja Nuvolari heitlevad ... isegi
mitme vidikese dparduse ldbi elades...

Esimese ringi katavad mélemad 2 minuti 17 sekundi
viltel. Vordluseks olgu tdhendatud, et treeningul kui-
va ilmastu puhul kattis Chiron selle maa 1 m. 53 ja
/w0 8., Nuvolari 1 m. 32 ja 7/, s., Caracciola 1 m. 54 s.

Monako Grand Prixz voiduséit. Pildil ndeme momenti, mil
Chiron (Mercedes) jirgib Rosemeyerile (Auto-Union)

Siiski, voistlustel halvemate tulemuste peamiseks
pohjuseks pole vihm ja mirg tee, vaid see niib olevat
mingi reeglipdrasus, e¢ voistlustel ei saavu-
tata kunagi seda, mis treeningul.

Esimesena langes reast vilja Chiron, kes Ilendas
Chican’i juures vastu puuseina. Siis tabas #dpardus
Trossi’t ja Farina’t; molemad aga jatkasid soitu. Edasi
juhib veel iihe ,Mercedes’i“ véistlusvoimetuks Fagioli.
Juhib kihutamist voidu jarele Nuvolari.

10-da ringi 16pul on vahekord jargmine: Nuvolari
25 m. 04 ja S/ s., Caracciola 25:06:3, Varzi 25:45:2.

Vihmasadu jatkub. Séitjad on, nagu Geldakse,
nahani méarjad...
Kauakestnud vihmast libedad teed ei véimaldanud

kiill saavutada uusi maailmarekorde, kuid tagajirge-
dega voib iildiselt rahul olla ja need oleksid:

1. Rudolf Caracciola (Mercedes-Benz) 3:49 :15
(83,254 km/t).

Achille Varzi (Auto-Union) 3 :51 :09,5.

Hans Stuck (Auto-Union) 99 ringi 3 :49 :21,2.
Nuvolari (Alfa-Romeo) 99 ringi 3 : 49 : 54,6.
Faring (Alfa-Romeo) 97 ringi 3 :49 : 56,9.
Wimille (Bugatti) 97 ringi 3 : 51 : 14,9.
Sommer (Alfa-Romeo) 94 ringi 3 :51 : 17,6.

P. Chersi (Maserati) 87 ringi 3 : 50 : 06,8 ja
Williams (Bugatti) 84 ringi 3 : 50 : 46,8.

© WG

Voidukas prints
UHTAEGU Monako Grand Prix véidusdiduga ,,suur-
autodele“ peeti Monte Carlos eraldi voistlus viike-
autodele silindrimahuga 750—1500 cem. Soéita  tuli
3,18-kilomeetrilist ringi 50 korda. Seega oli véistlus-
maa pikkus 159 km. 21 séitjast startisid 18 ja nimelt:

9 Maseratil, 6 Eral, 1 Alfa-Romeol 1 Amilcaril ja 1
Bugattil.

Nimetatud véiduséidu véitjaks tuli heade tagajirge-
dega 2l-aastane Siiami prints Bira. Startides ing-
lise Era masinaga, tuli ta vditjaks ajaga 1 :51 :51,5
(85,286 km/t). Teiseks tuli prantslane Lehoux (Era)
ajaga 1:53:56,3 ja kolmandaks kreeklane Embiridos,
samuti Eral.

Prints Bira on endise Siiami keisri vennapoeg. Ta
opib Londoni iilikoolis. Autovéidusoitjaks hakkas ta
umbes aasta tagasi.
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Auto litklemine
suurlinnas

Huvitav katsesdit Adler Trumpf-Junior
viiikeautol

OIK autovabrikud arvestavad

seda, et auto liiklemisetingimu-
sed suurlinnas on vorratult
raskemad kui mujal — maal, vai-
kelinnades, migedes jne. Et ka
vaga suur osa autodest leiab kasu-
tamist suurlinnades, siis on loogi-
liseks jarelduseks, et autod peavad
olema esimeses jarjekorras sobivad
suurlinna liiklemisele, kuna koik
muud noéuded autode suhtes oleksid
juba iseenesest lahendatavad.

Nii imelik kui see ka ei ole, pole
senini korraldatud mingisuguseid
pohjalikumaid wuurimusi suurlinna
liiklemise erinevuste iile. On kiill
teada, et litklemine suurlinnas
nouab nditeks auto sagedat ja
jarsku pidurdamist, sagedat kai-
kude vahetamist, suuremat bensii-
nikulu jne. Kuid mil méaral tuleb
seda koike 1dbi viia, selle kohta
puudusid senini tdpsamad andmed.

Alles kaesoleval aastal tuldi mét-
tele votta uurimise alla auto liikle-
mise eritingimused suurlinnas. Ni-
melt 21. jaanuaril s. a. Saksa
ametlik Aurukatelde Jare-
levalve Selts alustas katse-
tamist iilalmainitu  uurimusteks.
Katse sooritamiseks valiti pikema-
ajaliseks kestvussoiduks tavaline
Adler  Trumpf-Junior viikeauto,
varustades teda igasuguste moelda-
vate automaatsete moote- ja luge-
misabinoudega. Vabriku andmete
kohaselt on Trumpf-Junior 4/25 h.-j.

4-silindriline, 4-taktilise mootoriga,

kaalub ca 820 kg, arendab maksi-
maalset tunnikiirust 100 km, kulu-
tab bensiini 100 km peale 7,5 1,
omab 4 edaspidikdiku ja mehhaa-
nilised pidurid.

Uurimuste  piirkonnaks  valiti
Berliin, méddrati kindlaks soidu-
tee, mis risti ja poiki ldbistas kogu
linna, loigates sagedasti selle mil-
jonitelinna  liiklemise tulipunkte.
Kogu soidutee pikkus oli
94 km. Soitjad vahetusid
iga 6 tunni jdrele, kindlaks-
madratud aegadel ja nimelt esi-
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mene vahetus oli kella 0—6.00;
teine — 6.00—12.00; kolmas —
12.00—18.00 ja neljas — 18.00—
24.00. Sadrane so0it kestis

kokku 78 paeva jo 7. aprilliks
(s. 0. 21. jaan. kuni 7. apr.) masin
oli katnud tédpsalt 50 000 km.

Et sel ajavahemikul saadud and-
med avaldasid ikka enam ja enam
tundemérke perioodilisteks kordu-
misteks ja et 50000 km suurune
tee pikkus pakub juba kiillaldast
pilti masina osade kuluvusest, kat-
kestati s6it mainitud kilomeetrite
arvul. Selle omalaadse katsesoidu
tulemustest on Saksa 'Aurukatelde
Jéarelevalve Selts senini kogunud
terve rea huvitavaid andmeid, mis
peaksid pakkuma huvi ka meie aja-
kirja lugejatele.

ISSUGUSTELE  tootingimus-

tele peab vastama tavaline
tdnapédeva auto suurlinnas liikudes,
seda nideme koige pealt joon. 1,
kus piltlikult ndidatud kdikude
vahetus vastavalt tdna-
vatele ja ajale. Tahendatud
joon. on niidatud séidu algus kell 1
paeval, mil liiklemine keskmine.
Liiklemise so6lmpunktid on sel joon.
selgesti tuntavad, kus néiteks Leip-
zigi tdnaval ja selle timbruses pea
iga minut tuli séidukit peatada ja
sagedasti kidike vahetada. Ainult
Kaiserdammil oli véimalik 6 minu-
tit peatusteta soita.

Kokkuvotted sddrastest diagram-
midest néitavad, et 30 000 km sdidu
katteks oli 4 169 séiduki peatamist.
I kdiku tuli tarvitada 5639, II —
6630, 11T — 12 079 ja IV — 11 500

korda. Pidurdada tuli 53 657 kor-
da ja sidur viljastada 40 949
korda.

Keskmiseks tunnikiiru-
seks 30000 km kohta oli 40,4 km
Kui arvesse votta neid
sagedaid so6iduki peatusi, mis para-
tamatud suurlinna liiklemisel ja
mis joon. 1 méhtuvad, siis selgub,
et iksikutel vabadel tee-
del soidetakse viaga suure

tunnis.
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Joon, 1. Kiikude vahetus vastavalt

tinavale jo ajale. Nagu nieme iiksi-

kutel liiklemise solmpunktidel tuleb
pew iga minut soidukit peatada.

kiirusega. See on ka arusaa-
dav, sest muidu oleks véimata saa-
vutada keskmist kiirust iile 40 km.

Suurlinna liiklemise pealiskaud-
sel vaatlemisel. selgub ka, et au-
tod tadnavate ristlemis-
punktides peatumistega
palju aega kaotavad. On
soidutee jdlle vaba, piilitakse kao-
tatud aega tasa teha ja soidu-
tempo touseb kiiresti kuni 70 km.
Nii ei saa aga kuigi kaua soita,



sest varsti peab jialle peatuma. On
iseenesest moistetav, et selleks, et
saaks hoida sdidrast iildist tempot,
peavad olema pidurid
head. 70—80 km kiirus on Berlii-
ni siidalinnas péris tavaline
muidugi ainult avaramatel tédna-
vatel.

See {ilihuvitav katseséit on néi-
danud veel, et ligikaudselt iga
soidetud 0,6 km kohta on
vaja iiks kord pidurdada.
Praegu, kus ei ole veel kasutada
andmeid 50000 km kohta, voib
siiski umbkaudselt elda, et pidu-
rid peavad valja kanna-
tama enne kapitaal-
remonti ligikaudu 85000
pidurdamist.

USIMUS, mis koige enam auto-

omanikke huvitab ja mille koh-
ta oli seni vidga vidhe materjali ka-
sutada, on auto bensiini-
kulu. See on loomulikult viga
tahtis kiisimus, kuid seni on teda
sellaselt seletatud, et kas nii voi
teisiti, mingit oiget pilti bensiini-
kulu selgitamiseks ikka ei saa.
Kone all oleval katsesoidul selgitati
aga nii mondagi téhelepanuvidiri-

vat bensiinikulu kiisimuse kohta.
Saadud andmed on mitmeti opet-
likud.
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Bensiini tarvitus teatud
kelle aegadel

Joon. 2.

Joon. 2 kujutab bensiini tarvi-
tamist 100 km kohta vahetuste
jargi, s.0. teatud kellaaegadel.

Nagu sel joon, toodud diagrammist
ndeme, on bensiini tarvitus
koige suurem kolmandal va-
hetusel, s.o. kella 12—18.00 pdeval,
mil liiklemine 16una paiku ja parast
lounat koige elavam. Vordle-
misi suur on bensiini-
kulu ka ennelounasel,
s.0. teise vahetuse ajal. Koige

1o
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Joon. 3. Bensiini tarvitus kiilma
stardiga

madalam on aga bensiini
tarvitus ohtu kella 6—12 oosel,
mil enamasti kulub bensiini 7 1
100 km kohta.

Uhel nddalal korraldati katse-
sbite iihe, nimelt esimese vahetuse
drajatmisega (vaata joon. 3). Sel-
lane so6it tehti selleks, et vorrel-
da ja wuurida bensiini tarvitust
kiillma mootoriga startides. Jooni-
sel ndeme, et kiilma stardiga
vahetuses oli bensiini tarvi-
tus eriliselt suur. Kui va-
rem kulus bensiini keskmiselt 7,4
liitrit, siis niitid tousis ta keskmi-
selt 8 liitrile. Uhel isedranis vii-
kese liiklemisega 661 langes bensiini
tarvitus isegi alla 6 1 100 km kohta.

Erilise uurimise alla voeti veel
bensiinikulu kilma ilma pu-
hul. Tagajarg oli see, et bensiini
tarvitus oli harilikust vdiksem
ja see andis ennast seletada ette-
vaatliku soiduga libedatel, jadtu-
nud . teedel. Tahendab, ette-
vaatlik so6it nouab vidhem

pidurdamisi, peatusi ja
seega vahem ka kitte-
ainet.

Uhest kiiljest on need andmed
viaga oOpetlikud. Koigepealt niita-
vad nad, et auto bensiinitarvitus
100 km peale kas 7,10 voi 15 liitrit
ei iitle veel midagi, kui ei ole iiht-
lasi  méargitud, missuguses
olukorras bensiinikulu

moddetakse. Bensiini kulu
voib koikuda 50% ulatuses.
Vabrikute huvides oleks vast

koige soodsam nimetada minimaal-
set kulu. Ainuke o6iglane viis on
tarvitada keskmisi andmeid. Kuid
neid keskmisi andmeid on ka viga
raske leida. Kes tavaliselt maal
soidab, leiab oma auto kohta kesk-
miseks bensiinikuluks iihe arvu,
suurlinna liiklemises v6i mégedes
voib see arv sootuks teine olla.
Katsealuse masina keskmiseks ben-

siinikuluks 50 000 km kohta suur-
linna liiklemises osutus 7,5 1. Tar-
vitab aga samatiiiibilise auto oma-
nik oma so6idukit ainult ohtuti
kella 6 ja 12 vahel, siis osutub ben-
siinikuluks ca 6,8 1. On auto tar-
vitusel ainult pdeval, siis on bensii-
nikulu vahemalt 8 liitrit.

Ainsad vidhegi kasutatavad and-
med auto bensiinikulu kohta voik-
sid olla — minimaalne kulu ideaal-
ses olukorras. Koikide autode
minimaalne bensiinitarvituse vord-
lustabel annaks pildi ithe voi teise
auto o6konoomsusest. Minimaal-
seid andmeid on aga vidhesed vab-
rikud andnud vist kiill peamiselt
sellepdrast, et viltida arusaama-
tusi autode omanikega,

N VEEL huvitav peatuda mo-

ningate andmete juures, mis
on saadud 30640 km sooritamise
jargi. Nii on:

IV kidiguga soidetud 29 000 km

mr # 1340 ,,
II ” ”»” 265 ”
I ” » 35 ”»

Vantvoll on selle aja jooksul
teinud ca 80896300 tiiru. Iga
ratas on teinud 14 320 000 tiiru.
Kolvid on kokku 55 mm toéusu juu-
res katnud 48 538 km.

Siititeseade on andnud kokku
161 792 600 sddet. Koikide kiiiinal-
de sademete pikkused kok-
ku arvatult teevad vilja 97 km.

30 000 km kohta kokkuvéoetud
kulud parandustele, hooldeteenis-
tusele ja kummide kulu peale tegi
vilja iga 100 km peale 0,67 penni.

Niitid, kus soit 50 000 km katkes-
tati, asus 'Aurukatelde Jdrelevalve
Selts mootori kui ka koikide teiste
iiksikosade kuluvuse uurimisele.
Selleks lahutati masin iiksikosa-
deks. Peagi voime loota iiksikasja-
likke andmeid ka mootori ja ta
osade kuuluvuse kohta.

C. M. F.

| Igamdéduliste autokummide

Tellimised tdidetakse kiiresti ja korralikult.

Vulkaniseerimise-tédkoda

GRAND VULKAN

Tallinnas, Vana Viru 13.

Suurem ja

Todstuse tehniliseks juhiks on Inglismaal Gppinud

Telefon 476-78.

tdielikum sisseseade autokummide

paranduse-alal Eestis.

meister.
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1936. a. uudismudeleid

EIE vanematest automeestest

pole iihtki ja noorematest vast
ehk vaid moéned harvad, kes ei tun-
neks saksa kuulsaid Opel-soidukeid.
Juba ammu enne maailmaséda lii-
kus neid autosid meiegi maanteedel.
Praegu leidub neid rohkesti koikjal
Euroopas ja mujalgi Vanas Maa-
ilmas. Saksas — oma kodumaal —
on nad loomulikult populaarseimad.

Opeli autovabrik, mille k#esoleva
sajandi alguses asutas ‘Adam
Opel, esimesi pioneere autotoos-
tuses, asub Riisselheimis, Maini
joe kaldal. Peale vana Opeli surma
liks ettevote mone aasta eest
ameerika General Motors’i Kkitte,
kuid Opel-autode toodang on sellest
hoolimata kestnud endiselt.

Tédnavu on Opel-vabrik lasknud
turule kolm tiilipi séidukeid, nimelt
4-istmelise vidikeauto ,P 4, sellest
suurema  ,,Olympia“-tiiibi ning
6-silindrilise luksustiiiibi.
sed kaks on lithemad, kergemad,
4-silindrilise mootoriga ja loomu-
likult ka odavamad n.n. ,igamehe-
autod“, véi ,rahvavankrid“, nagu
Saksas oOeldakse. Koige vaiksem
titip ,,P 4% on 1066 cem silindri-
mahuga, 23 h.-j. ja 2286 mm telge-
devahega. Suurim mudel, ,,Opel 6,
on sellevastu 2642 ning 3050 mm
teldegevahega ja varustatud 6-si-
lindrilise mootoriga, mille sil.-maht
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Esime-

1936. a. Opel-Olympia limusiin

on 1922 cem ja millel 36 h.-j. Kesk-
mine, ,,Olympie~tiilip, on nende
kahe vahel. '

Et koiki tdnavusi Opel-mudeleid
siin voimata tliksikasjaliselt kirjel-

dada, siis votame ldhema vaatluse
alla keskseima, ,Olympia“-mudeli.

LOlympia“-tiiiibi tehnilised iiksik-
asjad selguvad jargnevatest spetsi-
fikatsiooni andmetest:

Mootour. Silindreid 4, sil
labimoot 67,5 mm, kolvikiik
90 mm, sil. maht 1279 cem,
h.-joudu 26, vantvoll
kandelaagril

kolmel
ja tasakaalusta-
tud, kolvid Nelson-Bohnalite-
tutipi  kergemetallist, olitus
mootoris stinnib pumba abil
survega, olifilter ja ventilaa-
tor mootori gaasis-
taja Opel-langevvoolu, kiitteai-

karteris,

ne pump membraantiitipi, kiit-
maht 28 liitrit,
veega,

teaine paagi
jahutus korgesurveli-
selt pumba ja ventilaatori abil,
siitide patareiga.

Elektrivarustus Bosch-
siisteemi ja selle toode, patarei
6-voldiline ja 70 amp/t voi-
mega, tdiuslik kdivitus, siitide
ja valgustus,

Kere — tédis teraskonst-
ruktsioon.
Sidur on kuiv, iiheketta-

line. Kdike kolm ette (kol-
mas suhtes 1:1) ja iiks taha
— koik siinkroniseeritud ja
h#ddletud.  Tigu-titr, tiitiri-
ratas kovast kummist. Pi-
durid mehhaanilised servo-
tiitipi. Ederatastel o66tsteljed.
Toukelevendajad — kahtepidi
tootavad, hiidraulilised.
Stabilisaatorid olemas.
Rattad tdiskettad (ja taga-
vararatas). Kummid 5.00X
16. Instrumentlauas
koik moodsad ja vajalikud
mootjad, nditajad ja kontrolli-
jad. Varustus taielik.

Telgedevahe 2370 mm,
iildpikkus kerega 3930 mm,
suurim laius 1430 mm, suurim
korgus 1480 mm.




1936. a. Opel G-istmeline

OLDSMOBILE

LDSMOBILE on iiks Ameerika
vanemaid ja tuntuimaid séidu-
keid. Esimesed neist ehitati juba
kdesoleva sajandi alul. Aastakiim-
nete kestel on aga need, nagu koik
teisedki jouvankrid, teinud ldbi
hiiglaarengu. Kuna nad olid alul
viaga kohmakad ja koérged — nii
korged, et oli vaja kahekordseid
astelaudu soidukisse ronimiseks! —
siis on nad tdnavu juba moodsalt
madalad ja mugavad. Ei ole neis
enam jialgegi kohmakusest — nad
on praegu valiselt kaunid ja voolu-
joonelised, nagu seda meie aja
maitse ja aerodiinaamika nouab.
Sisemiselt on nad ka lahedad, ruu-
mikad, luksuslikult polsterdatud ja
varustatud koigi moodsate muga-
vustega. \
Oldsmobile’ide omadustest oleksid
mérkimisvidrsemaid: 1)  pehme
toon ja voolujoonelisus; 2) iileni
kokkujoodetud, Fisheri-vabrikus
valmistatud terasest kered; 3) so6i-
du stabiilsus, mida kindlustavad
ederataste spiraal- ning poolleht-
vedrud ja stabilisaatorid, mis voi-
maldavad ederatastel holjuda (votta

gede vahele paigutatud kaal (moo-
tor ja istmed), mis tasakaalustab
koormatuse; 5) hiidraulilised servo-
pidurid, mis viga ornalt opereeri-
tavad; 6) soiduki joud ja paindu-
vus litkumisel; 7) tugev X-koven-
dusega raam, mis hoiab keret ja
mehhanismi murdumata; 8) kerge
juhitavus, millega saab hakkama
isegi koige ornem olevus; 9) meel-
divad valisjooned.

Tanavusi  Oldsmobile séidukeid
valmistatakse kahte tiilipi, kumbagi
seitse mudelit. Viimaseid on 2—4
uksega, 2—>b-istmelisi ning lahtisi
ja kinnisi — nii suur valik voimal-
dab nende hulgast valida sobiva
soiduki  pea igaks  otstarbeks.
Hinnad on ka tiiipidele ja mudeli-
tele vastavad.

Tiitipide erinevus
selt silindrite arvus, telgedevahe
pikkuses ja varustuse rohkuses.
Viiksemates tiitipides — ,,F — 36
Six“ — on mootor 6 silindriga ja
telgedevahe 2910 mm, suurem tiiiip
on 8-silindrilise mootori ja 3007
mm telgedevahega. Viimane on
seega viaiksemast tiilibist tugevam,

seisab peami-

toukeid vastu) iseseisvalt; 4) tel- pikem, ruumikam ja luksuslikum.

OPEL voimalikult madalale, nii et aste-
R laudu kiilgedel pole vaja.

AGU celolevast spetsifikatsioo- Polsterdus  siigav, pehme ja

nist ndhtub, on Opeli ,,0lym-
pia“~tiitip téiesti moodne ja taielik
keskklassi auto. Selle niidelda eri-
omaduseks on ,iihtlustatud vetru-
vus“ (Opel-siinkroonvetruvus), mis
teeb soidu pehmeks ja mugavaks
ning ithtlasi kergendab juhtimist
ja suurendab auto teelpiisivust.

Mis puutub ténavuste Opelite
keredesse, siis on igas tiilibis neid
mitu mudelit. On kinnisi ja lahtisi.
Kered on iileni terasest ja tuge-
vad ning ruumikad. Nad on viidud

moodne. Uksed on avarad ja aknad
laiad. Nii et soitjate mugavusi on
kere ja ka terve auto konstrueeri-
misel koigiti silmas peetud.

Uldse jatavad téanavused Opel-
autod vAaga siimpaatse mulje. Nad
pole kiill s#ddraste voolujoontega
nagu mitmed teised turul esinevad
soidukid, kuid see on tugevuse,
kiillaldase kiiruse, suure okonoom-
suse, soidumugavuse ja soiduki vas-
tupidavuse korval vidhema tahtsu-
sega. Ilu on ju maitseasi!

1936

Viliselt jatab see ka parema
keskklassi auto mulje. Et aga
ruum ei voimalda molemate tiiii-
pide iiksikasjalikku kirjeldamist,
siis piirdume vaid viaiksema, meie
ostjaskonna rahakotile ;kohasema
tiitibi tehniliste andmete toomisega.
Ja need andmed on vabriku spetsi-
fikatsiooni jargi jargmised:

Mootor: Sil. 6, sil. labi-
moot 84 mm, kolvikdik 105 mm,
gil.-maht. 2,50 1, tiirude arv
5400 min. pidur-h.-joud 90.

Kiite: Stromberg-gaasis-
taja. Kiitteaine saadakse AC-
pumba abil,

Stide: (ja muu elektri-
varustus) Delco-Remy — dii-
namo — Kkéivitaja — Delco
patarei 6-voldiline 94 amp/t.

Olitus: Téissurve pumba
abil.
Jahutus: Veega pumba

ja ventilaatori abil.
Sidur: Kuiv, iithekettaline.
Pidurid: 4 rattal, hid-
raulilised. Késipidur mehhaa-
niline, tagaratastes.

Veovoll: Uhe metallist
painduv-ithendusega.
Tagateljed: Poolujuvat

tiitipi.
Tiiir: Teo. ja nokaga.
Kummid: Méodus 6.50X
16",
Telgedevahe: 2091 mm.
Kiaigud: Stinkroniseeri-
tud. Kolm ette, iiks taha.

Lisaks eeltoodud andmetele tuleb
veel markida et instrumentlauas on
koik moodsad ja vajalikud mootjad,
niitajad ja kontrollid ning et va-
rustusse kuuluvad tédielik valgus-
tusseade, tagavararatas, tooriistad
jne. — nagu ajakohases ja téieli-
kus autos peabki olema.

Oldsmobile-soidukite ainuesindus
Eestis on suur-firma Chr. Roter-
mannil Tallinnas, kes esindab ka
Opel-soidu- ja Blitz-veoautosid.
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UBURN autotoostus esines ldi-
nud aasta New Yorgi autonii-
tusel esimest korda oma uut,
1936. a. tiitipi Cord-autodega.
Uus, edeveoga, 19/125 h.-j. V-moo-
toriga Cord paelus sel nditusel koigi
tihelepanu, nii et mitmed autokrii-
tikud rohutasid oma kirjutustes, et
uus Cord osutub kahtlemata 1936. a.

niagusamaks mudeliks Ameerika
autoturul.
1936. a. Cord-mudelil on kere-

jooned sama erinevad ja apartsed,
nagu endistel Cord-mudeleil. Uue
Cord’i kere on Sassiist eraldi ehita-
tud, ning omab iseseisvat raami.
Ederattad on asetatud iseseisvalt,
s. t. nad on iiksteisest rippumatud
kuid hoopis teisiti, kui harilikult
selle silisteemi juures tarvitusele
voetud. Laternad kaovad pieval
poritiibadesse, ja ainult vajaduse
korral tousevad lihtsa mehhanismi
abil harilikule kohale.

Auto omab tdiesti uut Lycoming
V-8 sil. mootorit. Radiaator ja kogu
esikiilg on hoopis uut tiilipi. Vett
ja oli saab valada viikeste avauste
kaudu, mis asuvad tuulekaitse
klaasi ees mootori kattel.

Cord kinnine toéldauto on ainult
60 tolli korge ja avatav (kinni ja
lahti) mudel 58 tolli. Auto poranda
korgus maapinnast on 105/s tolli,.
ja astelauad puuduvad kui iileliig-
sed. Vilis- ning sisevirvi vahel
valitseb meeldiv kontrast. Helehall
auto néiteks omab tumesinist polst-
rit. Autol on 2 tuulekaitseklaasi,
mida voib tosta iiksikult. Kiikude-
lillitus siinnib Bendix-tiilipi elektri-
lise sormekontrolli abil, mis asub
juhiroolil, kuid on olemas ka veel
abikidiguvahetus instrumentlaual,

mida tarvitusele voetakse kui nai-
teks elektri tagavara peaks loppe-
ma. Laternaid voib poritiibade
sisse tommata ja valja liikkata inst-
rumentlaual asetseva  viandakese
abil.

Kere, nagu juba nimetatud, omab
isiklikku raami. 'Aluseks on kast-
liikmed, kovendatud ristliigete 1dbi.
Terve raamistik on dirmiselt tugev
ja vastupidav.

UVITAVAIM selle uue mudeli

juures on muidugi edeveo
seadeldis ise. Kohe V-8 sil.
mootori ees asub differentsiaal ja
iilekanne iihes plokis. Kumbki ede-
ratas poorab kahekordsel muna-
laagril.

Pidurid on hiidraulilised, mo-
judes ees 60% ja taga 40%. Diffe-
rentsiaalkest on tiihes tiikis kdigu-
kastiga. Eespool edeveo seadeldist
asub hooratas ja ‘sidur. Viimane
on Long pool-tsentrifugaalset tiiiipi,
ithekettane 10" ldbimooduga. Au-
tol on 4 edasi- ja 1 tagasikiik.
Jouiilekandevahekord 3.88:1 kol-
mandas ja 2.75:1 neljandas. Auto

kiirus on umbes 95 miili (150 km)
tunnis.

Ederataste iseseisev asetus eri-
neb teistest sellesarnastest Ameeri-

‘kas tarvitatud silisteemidest seega,

et Cord kasustab o66tsliikmeid iihen-
duses raami ede-ristliikmega. Need
ootsliikmed tootavad laagritel, mis
asuvad 8% tolli kaugusel, ja kuna
nad ise moodustavad tugeva U-ku-
julise kastraami, siis nad on suu-

Gord-auto edeotsa
raami ja rataste
asetus

reks toeks tiiiiri seadeldisele. Taga-
vedrud on poolelliptilised.

Uus Lycoming-mootor on 90° V-
tiitipi. Sil. 1abimd6t on 3% tolli ja
kolvikidik 3% tolli. Maht 222,6 kub.
tolli. Maksimaalne h.-j. 125, tiirude

arvuga 3500 minutis, ja raskus-
kaalu on 4,53 naela hobusejou
peale.

Uue Cord-autode hinnad, nagu
juhtub tihti uute mudelite juures,
ei ole sugugi jalustrabavad ja ei
lihegi lahku Auburn-kompressoriga
varustatud autode hindadest.

Cord-autosid esindab Eestis J.
Zimmermann ja J. Molder, Tallinn,
Aia 5.

Cord-soiduauto wuusim mudel
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BANTAM

VAGA mitmekesiste autotiitipide

hulgas puutub viimasel ajal
gsilma meeldiv sinine v06i punane,
vordlemisi madal, kuid seest siiski
tisna ruumikas soéiduk Singer soidu-
auto. Vilimuselt viga paeluv, evib
mainitud auto tagasihoidlikult aren-
datud voolujoonelise iildkuju. See
soiduk kuulub Singer & Co Ltd.
toodangusse, on selle parimaks saa-
vutuseks.

Tanavuseks uudiseks on vana ja
kuulus firma Singer, tunnustatud
soidukite ja voidusoiduautode ehi-
taja, saatnud turule tédiuslikuma
Bantam-seeria. Enne selle uudis-
seeria liksikasjalikku tehnilist kir-
jeldust mainigem méne sonaga
Singeri toostust. Viimane asub
Coventrys (Inglismaal) ja on iildse
moodsamaid inglise autovabrikuid.
Suuruses vabrik ehk ei voistle mo-
ne teisega, kiill aga oma produkt-
siooni ajakohasuses ja iiksikasjade
piinlikus tépsuses.

Téanavused Bantam-Singerid on
Singer & Co Ltd. toodangu tipp-
saavutis. Nendes on koostatud vab-
riku kogemused aastakiimnete kes-
tel ja loodud toode, mis paremaid
maailma autoturul. .

Bantam - seeriat valmistatakse
9 h.-joulistest (inglise .arvestuse
jargi) alates. Samuti on suuremate
ja viiksemate keredega masinaid
mitmesuguses valikus. Tugevama-
joulised (11 ja 16 h.-j.) on eran-
dita kinnised salon g-mudelid.
Viimased on {iildse suuremad ja
pikemad (101" kuni 108%” telgede-
vahega) ning luksuslikumad. Mude-
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lid 9—11 h.-j. on varustatud 4-si-
lindr. mootoriga. Suurimal luksus-
mudelil on mootor 6 silindriga.

Kuna meil iildiselt vaikeautod
on populaarseteks saanud, siis jé-
tame suuremad Singer-mudelid ja
voidusoiduautod siin  kirjeldamata
ning peatume pikemalt neljaistme-
lise Bantam De Luxe mudeli juu-
res. Tema tehnilised iiksikasjad on
jargmised:

Telgedevahe 231 ecm,
iildpikkus 366 cm, korgus
157 em, suurim laius 145 em,
kaal 840 kg. Raam | |-tiiiipi,
pressitud terasest ja tugev-
datud 5 poiktoega. Raami pai-
nutuse abil on raskuspunkt
viidud viga madalale. Vedrud
pikad, poolelliptilised, dlitamist
mittevajavate laagritega. Kah-
tepidi tootav ~ Armstrong-tou-
keleevendaja vedru juures;
toukeleevendajad on hiidrauli-
lised (oliga). Rattad traat-
kodaratega. Kummid super-
-ballon 5.25X16. Pidurid kéigil
ratastel — Lockhead toode,
oliga tootavad (hiidraulilised).
Kasipidur tagumistes ratastes.

mootori juure,
4-taktiline
labimoot

TULLES tagasi
mérgime jArgmist:
ja 4-silindriline; silindri

60 mm, kolvikdik 86 mm, silindri-
maht 972 cem, efektiivset h.-joudu
26, viantvoll kahel suurel pealaagril
ja hasti

tasakaalustatud, jagaja-

Singeri mootori
klappide asetus

SINGER

voll on silindrikaane peal, klapid on
peal, kolvid alumiiniumsegust kahe
surve- ja iithe olitusrongaga, kepsud
spetsiaalterasest, mootor on aseta-
tud kolmele kinnituspunktile ja
kummist alustele. Maksimaalne kii-
rus, mida masin arendab, on
105 km/t.

01litus. Mootoris on pumba abil
tootav survemddrimine, mis 6litab
koik laagrid karteris, jagajavolli
laagrid ja veoketi. Mootori Glimaht
4 liitrit.

Gaasistaja — ,Solex“, suure
ohufiltriga. Siititamine — Lucas-
siisteemi kohaselt 12-v. patarei abil
ja automaatse eelsiilite reguleeri-

jaga. Jahutus — thermosyphon
siisteemi ventilaatoriga; jahutaja
on kaitstud vorega. Kittepaak —

taga raami kiiljes ja mahuga 31,5 L

Sidur on iihekettaline, kuiv ja
suure libimoédduga. Kaigukastis on
3 kdiku ette, 1 taha. Teine ja kol-
mas kiik on {iihtlustatud (siinkro-
niseeritud). ‘

Jouiilekanne siinnib tasa-
kaalustatud Hardy-Spicer 00nsa
(toru)  kardanvolliga.  Ulekanne
5.57:1, olimaht 1,7 liitrit.

Elektrivarustus: Lucas-
seade — patarei 12 volti 51 amp/t.
voimega, 12-yoldilise vooluga toétav
kaivitaja, siititemihis, tdielik wval-
gustus nii viljas kui ka auto sees,
elektriga tootavad signaal, suuna-
nditaja, klaasipiihkija jne. Instru-
mentlaud varustatud koigi vajalik-
kude ja moodsate instrumentide ja
seadeldistega.

Kere on iileni pressitud tera-
sest ja tugev. Insulatsiooni tottu
pole selles mingit vdrinat. Porand
ja aknad tolmu- ja mudakindlad.

Uksed laiad, iithest terasplekist,
kolme paari hingedega. Seest on
kere kiillalt ruumikas. Katus ava-

tav. Edeistmed eraldi reguleerita-
vad. Polsterdus, pehme, siigav ja
kaetud ehtsa nahaga.

Lopuks peab miarkima, et uued
Bantam-Singerid on vabriku kinni-
tuse jargi ehitatud, sealjuures kind-
lust, mugavust ja ohutust silmas
pidades. Ja selle vastu ei saa
vaielda. Singer-autode ainuesindaja
Festis on K./m. Lier ja Ross-
baum Tallinnas.
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"TLE kolme aastakiimne on Buick
Motor Company valmistanud
soidukeid, mis juba algusest peale
— 1904. a. saadik — esiteks Amee-
rikas ja hiljem kogu maailmas on
saavutanud suure populaarsuse.

Buick-autod kuuluvad kérgemas-
se ja keskklassi. Seda nii oma oma-
duste kui ka hinna suhtes. Nende
toodangus pole kunagi olnud jarske
hiippeid moéne moetuju jargi, ei ole
ka olnud asjatuid katsetamisi iihe
voi teise uudsusega. ‘Areng on ol-
nud sirgejooneline, pidev, soliidne.
Iga uuendus ja tdiendus, mis kat-
setamisel laboratooriumis, proovi
teel ja tegelikus elus védriliseks
osutunud, on voetud Buick'ides tar-
vitusele. ‘

Tanavusi ,,Nelja-tdhe* Buick-soi-
dukeid valmistab vabrik neljas sar-
jas (seerias), mis erinevad moo-
torijou, telgedevahe, keretiiiipide ja
hinna suhtes {iiksteisest, nagu sel-
gub alljargnevast:

Sarjad: 36—40 — ,,Spe-
cial* — Sil. 8, h.-joudu 93,
telgedevahe 3.00 meetrit, ist-
meid 2—b, kere mudeleid 5.
36—60 ,,Century“ — Sil. 8,
h.-joudu 60, telgedevahe 3.10
meetrit, istmeid 4—5, kere
mudeleid 4.

36—80 — ,,Roadmaster” —
Sil. 8, h.-joudu 120, telgede-
vahe 3.33 meetrit, istmeid 6,
kere mudeleid 2.

36—90 — ,,Limited” — Sil.
8, h.-joudu 120, telgedevahe
3.50 meetrit, istmeid 6—S8,
kere mudeleid 3.

Buick ,,Roadmaster® 1936. a.

Arvestades eelolevaid andmeid on
selge, et valik on kiillalt suur ja
kohane koigile, kes tunnevad vaja-
dust hea keskklassi auto jarele,
alates 90.40 h.-joulistega ja 2-ist-
melisest sportautost kuni 120-h.-jou-
lise ja 8-istmelise sedanlimusiinini.

Tiitipilisim ja populaarseim sel-

les suures Buick’ide valikus on 60
— Century — sari. Et meil ruumi
vihesuse tottu voimata ldhemalt
iga sarja kirjeldada, siis piirdume
siin vaid Buick — ,,Century® {iksik-
asjade toomisega. Spetsifikatsiooni
jargi oleks selle tdhtsamad iiksik-
asjad jargmised:

Mootor. Sil. 8 — iihes reas ja
ithes blokis. Sil. 14bimoot
87 mm, kolvikdik 109 mm,
maht 5,24 liitrit. Klapid
peal. Tiirude maksimaalne
arv 3200, pidur-h.-joudu 120,
kiirust 160 km tunnis. Vant-
voll 5 pealaagril, diinaami-
liselt ja staatiliselt tasakaa-
lustatud ning varustatud vi-
rinakaotajaga,

Kiite Stromberg-kaksik-gaa-
sistaja, A.C-kiitteaine pump,
ohupuhastaja ja hadlesum-

butaja. Kiittepaagi maht
60,6 1.

Stiide. Delco-Remy elektri-
slisteem. Ohkjahutusega dii-
namo. Patarei 6-volt. 120
amp/t. Automaatne kaivi-
taja.

Olitus. Survega, pumba abil.
Olifilter. Ventileeritud kar-
ter.

Kaigud. Kiiguvahetus-meh-
hanism iihtlustatud (siin-
kroniseeritud). Hadletu. Kai-
ke on kolm ette, iiks taha.

Vedrud. Ees tugevad spiraal-
vedrud, taga poolelliptilised leht-
vedrud. Edevedrud annavad ede-
ratastele iseseisva o6o6tsuvuse. Li-
saks on ederatastes stabilisaatorid
tasakaalu kindlustamiseks.

Kered. Fisheri kerevabriku
terastooted. Polsterdus siligav, luk-
suslik. Edeistmed reguleeritavad.
Tombeta ventilatsioon. Instru-
mentlauas koik wvajalikud ja
moodsad niditajad ja mootjad.

Varustus, Tdielik sisemine ja
viline valgustus-seade. Kaks taga-
varaust, paigutatud edeporikaitsele
sisse kiilgedele. Taielik komplekt
tooriistu jne.

Kaal Netto-kaal 1816 kg.

Mudeleid: 4-istm. sport-cou-
pe, 5-istm. Victoria-coupe 2 uksega,
5-istm. 4 uksega sedan ja 4-istm.
lahtikdiva katusega coupe-mudel.

ELTOODUD iiksikasjadest on

suurem osa leida ka ,,Special®,
»Roadmaster® ja ,Limited“ sarja-
desse kuuluvate mudelite juures.

Lopuks voiks veel mirkida, et
koik Buick-autod on kindlad, vastu-
pidavad, tugevad, ilusad ja isegi
luksuslikud. Nad on eelmiste aas-
tate mudelitest viga suurel madral
erinevad — tdiuslikumad. Buick-
autosid esindab Eestis Puhk ja
Pojad, Tallinn,
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Pontiac 1936. a. mudel

ONTIAC sb6iduauto on voitnud

laia populaarsuse ja tuntud
ameerika ,esimese numbri“ masi-
nana. On ju tosi, et autodelt nou-
tav ilu on muutuv teatud aastate
jarele, kuid peab iihtlasi ka maini-
ma, et auto, mis tdnavu fundamen-
taalselt tdiuslik, diinaamiliselt tasa-
kaalus, loomulikult peab ilmuma ja
ilmubki jdrgmisel aastal turule
ilma suuremate muudatusteta. De-
tailide téielik viimistlemine, ele-
gantse kuju andmine ja uued viar-
vid on olulisemad muudatused
1936. a. Pontiac’il vorreldes teda
eelmise aasta mudeliga.

1936. a. Pontiac omab tdiuslikku
voolujoonelist kuju, pakkudes mak-
simaalset ilu ja minimaalset takis-
tust ohust ldbitungimiseks.

Radiaator on kolme kaitsega.
Keskmine kaitse on vertikaalsete
ribidega ja ulatub iithe sulava joo-
nena kuni tuuleklaasini. Sellane
radiaatori kate on tdiesti uudsus ja
seda omavad ainult Pontiae 1936. a.
mudelid. Kaks #ddrmist kaitset on
horisontaalsete ribidega ja on iihte
varvi kerega, andes sellega masi-
nale ilusa saleda mulje.

Porilauad on valmistatud {ihest

titkist roostevaba kihiga kaetud
plekist, mis on kaetud parima
lakiga. Jalaastmed on metallalu-
sega, mis kaetud paksudirelise

soonelise kummiplaadiga.

Pontiae omab soliidse, heast tera-
sest valmistatud kuulsast Fische-
ri , Trurent-Top“ tiilipi voolujoone-
lise kere. Juba rohkem kui 20 aastat
on Fischer’i nimi olnud lugupeetud
ja kui kindlustus, et soiduki kere
hésti ehitatud. Kere pealmine osa
on vilja pressitud iihest tiikist
terasplekist, milletottu saavutatud
valimuselt ilus kuju ja ruumiliselt
tehtud masin mugavaks ja ruumi-
kaks. Edeistme laius on suurene-
nud 17 tollilt 18% tollini, kuna
tagaiste 17% tollilt 19% tollini.
Kere tagaosas on ruumikas koht
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kohvrite ja tagavarakummi jaoks,
mis varustatud lukustatava kaa-
nega.

Polster on eeskujulik, heast
materjalist ilusate varvidega. Po-
rand, seinad ja lagi on isoleeri-
tud, milletottu autos konstantne
temperatuur ja vilismiira sisse-
pads voimatu. Sellejuures on venti-
latsioon 1dbi viidud eeskujulikult,
voimaldades igale sditjale avada
vastava ohuvahetuse, ilma et tekiks
tuuletombust voi mojuks segavalt
kaassoitjatele. Olulisi tdiendusi on
tehtud 1936. a. mudeli instru-
mentlauas. Instrumentlaud on
jagatud kahte ossa. Vasakul, rooli-
ratta juures asuvad kiiruse-, oli-
surve-, temperatuuri- ja kiitteaine-
mootjad, kuna paremal on paki-
keste kast iithes ajanditajaga. Ka
on ta ehitatud nii, et autosse on
voimalik seada kiiresti ja kergesti
raadio.

1936. a. Pontiac’i §z;ssii on pea-
aegu sama, mis tal oli eelmisel
aastal, kuid niitid palju tugevam.

R a am on kahekordne K-y tiiiipi,
tugev. Varustatud tousuleevenda-
jatega, andes seega suure stabiil-
suse ka kiire s6idu juures koige
halvemal teel. Omades tugevaid
hiidraulilisi pidureid, pidurdamis-
pinnaga 147 ruuttolli, mis téieli-
kult kaitstud niiskuse ja muda eest,
voib Pontiac’i pidurite peale olla
alati kindel.

Sidur on kuiv iihekettaline
10 tollise 1dbimédoduga. Pehme to66-
tamisega ja pika elueaga. Ketta
pinda on suurendatud 1936. a. Pon-
tiae'il kuni 100 ruuttollini.

Rooliratas on suur, kolme
kodaraga. Kiigukast on iihtlusta-
tud ja kompaktne. Pontiac oli
esimene, kes tarvitas General
Motorsi patenteeritud vaikset
Syncro-Mesh kdigukasti.

Pontiac-séiduautod omavad 6- ja
8-silindrilisi mootoreid. 1936. a.

PONTIAC

1936

mudelid, olles kahekiimne kaheksa
aasta pilisiva t66 tulemused, oma-
vad koiki noudeid ja omadusi, mis
peavad olema iihel ajakohasel autol.
Kepsud, kolvid ja vantvoll on tasa-
kaalustatud 100%-selt, tagades see-
ga vaikse tootamise ja hea vastu-
pidavuse. Allpoololevast spetsifi-
katsioonist leiab lugeja tdpsad and-
med 8- ja 6-silindriliste Pontiac-
mootorite kohta.

Pontiae 8-silindriline L tiiiipi
kiiljeventiilidega mootor aren-
dab 87 h.-j. 3800 tiiru juures.
Kolvi 14bimést on 314", kolvi-

kdik 3%”, silindrimaht 232,3
kuuptolli. Kompressioon 6,2:1.
Silindriplokk ja karter on

ithest tiikist.

Ruumikad veekanalid silind-

rite ja klapipesade iimber voi-
maldavad head jahutust. Kep-
sulaagrid on kadmiumi ja hé-
beda segust.
Mootor on monteeritud Sas-
siile kummist alusel. Olitus
tdissurvega koigile pea-, kep-
su- ja nokkvoilli laagreile.
Kolvid on valmistatud samast
ainest nagu  silindriplokk
(kroomnikkel rauasegu) ja
kaetud erilise metallkihiga.

Pontiac ,,6*° omab samuti L
tutipi kiilgventiilidega mooto-
rit, mis arendab 81 h.-j.” 3600
tiiru  juures. Kompressioon
6,2:1. Silindri labimoot 33/s”,
kolvikdik 37/s”, silindrimaht
208 kuuptolli.

Muu ehitusviis tépsalt sa-
mane, nagu 8-sil. Pontiac’il.

1936. a. mudelitest voiks nime-
tada jargmisi: Pontiae De Luxe ,,6¢
nelja uksega Touring Sedan. Pon-
tiae De Luxe ,,8“ nelja uksega Tou-
ring Sedan, Pontiac ,,6“ kahe ukse-
ga Touring Sedan, Pontiae ,8“
kahe uksega Touring Sedan. Need
on kinnised autod, kuid peale nende
on veel lahtisi — sport- ja pere-
konnaautosid, nii kuidas otstarve,
maitse ja olukord néuavad.

Pontiae-masinaid esindab Eestis
ETK Tallinnas, Narva mnt. 27.

A. A,



WANDERER 1936

AKSA ‘Auto-Union kuulus W a n-

derer-vabrik valmistab sama-
nimelisi soidukeid kolme tiilipi —
35, 40 ja 50 h.-joulisi. Nendes: on
ainult suurim ja tugevaim tiilip
maaratud vilisturu jaoks. Viimast
on vabrik mitmeti tdiendanud.

Téiendustest tihtsaim tanavuste
50 h.-j. Wandereride juures on ede-
vedrud, mis niitid kahekordsed n.-n.
ootsvedrud. Sellased vedrud,
nagu teada, lasevad kummalgi ede-
rattal saada tougetest iile iseseis-
valt, toukeid autole edasi andmata.
See uuendus on mitmeti tahtis.

Vaadeldes Wandereride vilisilmet
peame kinnitama, et séiduk on koi-
giti moodsalt voolujooneline, kuigi
jahutaja pole viidud iilalt taha
kallakusse, nii nagu see monedel
tilimoodsail soidukeil olemas. Vord-
lemisi pikk mootoriosa, tagasihoid-
likult tahapoole kalduv tuulekaitse-
klaas, kaunilt kaarduv katus ning
taisvoolujoontega kere tagaots iihes
keresse ehitatud kohvriga, moodus-
tavad sulavalt voolujoonelise ter-
viku, mille ilu tostavad veel pikad
ja massiivsed edeporikaitsed ja
laiad aknad. Cabriolet-mude-
lites on katus poolautomaatselt
mahalastav.

Seest on kered, olenevalt mude-
list, 2—6 inimesele kiillalt ruumi-
kad. Edeistmed on iiksteisest la-
hus ja hingedel, sissepddsu kergen-
damiseks voidakse neid kallutada
ette. Istmed on madalad ja muga-
vad. Polsterdus siligav, pehme ja
heast materjalist — lahtistel sport-

ja turist-mudelitel vastupidavast
seanahast.
Aknad on avarad, uksed laiad.

Koéik pidemed ja muud metallosad
kere kiiljes on kroomitud. Instru-
mentlauas koéik moodsad mootjad-
niaitajad ja kontrollijad. Juhtimise
mugavusi suurendavad veel peeglid
kiilgedel ja péikesekiirte tumestaja
edeklaasis. Uldse on varustus vi-
gagi téielik ja moodne.

RILIST téhelepanu paelub Wan-

derer-soidukite omapéarane m o o-
t or, mis erineb mitmes suhtes koi-
gist teistest automootoreist. Esi-
teks puudub mootorblokk — iga
silinder on omaette blokis,
oigemini blokita, on vaid silumiin-
terasest silindrikestad, millede sees
3 mm paksused silindripuksid (,,sar-
gid“) samast materjalist. Neid

»sarke voidakse vahetada nii, kui-
das vaja, seega vabastutakse si-
lindrite puurimisest ja lihvimisest.

Uksiksilindrite kestad on kinni-
tatud alt alusele ja iilevalt silindri-
peasse. Silindrite vahel ja neid
iimbritsevalt on jahutusvesi. Silind-
rid koos sisemise mehhanismiga on
soliidses kestas (karteris), mis on
tihtlasi jahutussidrgiks.

Lisaks eeltoodule méargime spet-
sifikatsioonist siia veel jargmised
tiksikasjad:

Mootor on 6-silindriline ja
4-taktiline; sil. 1.-mo6t 71 mm;
kolvikaik 95 mm, maht 2255
cem.  Mootori voéime 50 h.-j.
Viantvoll 7 pealaagril on staa-
tiliselt ja diinaamiliselt tasa-
kaalustatud.

Sassii: Raam tugev, pres-
situd terasest ja n.-n. kast-
tutipi. Sidur iihekettaline, kuiv.
Kidike neli ette ja {iiks taha,
neljas kaik 1:1; kdigud hédle-
tud. Veovoll (kardaan) iihe
painduva iihendusega. T ii ii-
riseadis tigu-rull-laagril.
Ees kahekordsed poollootsved-
rud, taga tugev poiklehtvedru.

Pidurid hiidraulilised, o6li-
ga tootavad, tagaratastes meh-
haaniline kasipidur. Sassii lii-
kuvate osade olitus siinnib
surve-keskolitus-siisteemi abil.
Rattad kinnist taldrik-tiilipi —
taisballoon 5.25X17 kummid.

Varustusse kuuluvad:
tagavararatas, tédielik valgus-
tusseade, koik vajalikud moot-
jad, nditajad ja kontrollijad
instrumentlauas jne.

Moodud: Telgedevahe
3000 mm  (limusiin-mudelis
3150 mm), ratastevahe 1350
mm, iildpikkus 4500 mm, iild-
laius 1670 mm, korgus maast
1640 mm, Sassii kaal 900 kg,
tthes suurima mudeli kerega
1290 kg, kiittepaagi maht 54 1,
kiittekulu 100 km kohta 14—
16 1, olikulu 0.2 1, patarei
12-voldiline, suurim Kkiirus 105
—110 km/t.

ELOLEVATELE tehnilistele
andmetele voiksime veel lisada,
et keremudelite valik on vordlemisi

Vanderer-autode omapirane, ilma
blokita mootor

suur — on saadaval 2-—6-istme-
lisi, 2—4 uksega, lahtisi ja kinnisi,
sport-, turist- ja suuremaid Pull-
man-limusiin-mudeleid mitmesugus-
tes varvides.

Saksa Auto-Unioni, sellega ka
Wanderer-autode esindus Eestis on
a/s C. Siegelil Tallinnas.

Puuvill tianavakatteks

Maades, kus ei leita kiillaldast
turgu puuvilla jadkidele, on viima-
sel ajal levinenud toorpuuvilla ka-
sustamine tédnavakatte valmistami-
sel. Nimelt, kasustatakse bituu-
menteede ehitamisel puuvilla peal-
mises bituumenkihis side- ja taite-
ainena. Uhest puuvillapallist jét-
kub 200 m pikkuse ja 5,5 m laiuse
tdnava katmiseks.

Bituumeni segamine puuvillaga
vihendab tunduvalt sillutise kulu-
vust, hoiab katet pragunemast, sa-
muti konarusist ning sumbutab s6i-
dukeist tekitatud tdnavmiira.

93



Tempo-
———

maastikuauto

ENIAJANI tundsime ainult tan-
gitiilipilisi maastikusoidukeid.
Tangitiiiibi peapuuduseks on aga
viaikene kiirus teedel. Uudsust pa-
kub Tempo-maastikuauto. See soi-
duk on ehitatud vastavalt maas-
tikuauto nouetele: suur tousuvoime
(kuni 45°), suure vabaruumiga
maast, et hoiduda takistustest tou-
sudel, laskumistel, kraavide iileta-
mistel. Uhesonaga, omab tangitiiii-
bi voorused ja arendab 100 km kii-
rust teedel.

Soiduk on ehitatud kesktoru raa-
mile. Mootor, jahutaja, kdigukast,
diferentsiaal, vedrud ja poolassid
moodustavad kinnise aggregaadi
suure avausega keskel, mida ldbis-
tab toruraam. Mootoritest on ase-
tatud iiks ette ja teine taha. Esi-
mootor on liikuv toruraamil. Ved-
rud on asetatud mootorploki ja
ootstelje vahele. N&it. kui séiduki
parem ratas augus ja vasak kiin-
kal, kaldub ka mootor paremale ja
vabaruum jadb endiseks. Peale-
ehitus jaab aga loomulikku seisu-
korda. Tagumine aggregaat on
kindlalt toruraamil. ‘

Bensiinitank on pealeehituse kiil-
jes ithendatud paenduva toruga kar-
buraatoriga. Titr — harilik tigu-
tiitir, mojub koigele neljale rattale.
Ederataste poordumisel paremale,
poorduvad tagarattad vasakule, tu-
lemuseks on minimaalne péorde-
raadius (ca 7 m), iihtlasi mojub
tiitiriseade peale iimberliilimist ai-
nult ederatastele.

Mootorid on moélemad 600 sm?®
vesijahutusega, 2-taktilised ja 2-si-
lindrilised. Mootorid on kolvi ldbi-
mooduga 69 mm ja kolvi kdiguga
80 mm, voimega 19 h.-j., tootavad
korraga voi, vastavalt soovile, iiksi-
kult. So6iduk arendab 2 mootoriga
100 km tunnikiirust.

AGAVARARATTAD on aseta-

tud pealeehitusele nii, et véivad
poorelda telje iimber ja on tuge-
deks kraavide iiletamisel ede- voi
tagaratastele. Neljaistmeline peale-
ehitus omab 300 sm vabaruumi
maast. Véljalasketoru on kaitstud
asetusega kesktoruraami.

Milliseid paremusi pakub uudis-
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Tempo-maastikuauto soidul

soiduk? Koigepealt odavus — vaa-
tamata kahele mootorile ja muule,
on tema hind Kr. 6.750.—. Soi-
duk voib soita ede- kui ka taga-
ratastega v6i molematega korraga,
milletottu sobiv igasugusele maas-
tikule. Nait. soitmine teelt iile
kraavi maastikule ei ole raskuseks
Tempo-maastikuautole. Maastiku
kiinkalisus on vaevalt tuntav soi-
dukis.

Tugirataste tottu kandub masina
raskus kas ede- vOi tagaratastele
ja masin on alati suuteline vedama.
Takistused aedade, poosaste ja
puude n#ol ei takista ees ja taga
asuvate toukeraudade tottu. Oma
mitmekesisusega on see soiduk so-
biv koikjale. Samuti ei ole talle
takistuseks talvine lumi ja siigi-
sene pori.

2630 250 liitrit polevkiviben-
siini toodame aastas

SIALGSEIL andmeil toodeti

1935. a. polevkivi 604 000 tn
1934. a. 588 958 tn vastu. Olivab-
rikuis valmistati tooroli 1935. a.
46 918 tn, millest saadi bensiini
6012 tn (2630 250 liitrit), ja peale
selle rida muid 6lisid, bituumenit ja
muud.

Olenedes polevkiviolide tootmise
suurenemisest, meie polevkivikae-
vanduste toodang niditab viimaseil
aastail jarjekindlat tousu. Tuues
vordluseks polevkivikaevanduste vii-
mase viie aasta tegevuse, leiame
jargmist: .

Polevkivikaevanduste ja olivabrikute
toodang (tonnides)

Polevkivi  Tooroli Bensiin
1935 604 000 46 918 6012
1934 588 958 46 877 5899
1933 499 968 37 617 4992
1932 501 801 36 595 4209
1931 499 495 17 053 1233
1930 497 955 10 006 384

Polevkivisaadustest veeti vilja

1935. a. bensiini 1753 tn 498 000
kr. vddrtuses ja mitmesuguseid o6li-

sid, bituumenit ja muud 16 726 tn,
816 000 kr. vadrtuses. 1934. a.
veeti vidlja bensiini 2078 tn
686 000 kr. ja muid saadusi 14 255
tn 709 000 kr. vAartuses.

Autod raudteele appi

UNA kaubavedu raudteel on

meil vordlemisi kallis, siis pole
ka ime, et kaubavedu raudteel on
tunduvalt langenud (iseiranis vé-
hemakaaluliste pakendite vedu).
Raudteele osutavad siin miargata-
vat vdistlust kaubaveo-omnibused
ja -autod.

Et niitid suurendada {ildist kau-
pade ldbikdiku raudteel ning iihes
sellega ka raudtee tulusid, on raud-
teevalitsus otsustanud alates 10.
maist panna tegevusse oma kau-
baveoautod. Esialgu rakenda-
takse toole Tallinnas neli veoautot,
mis muidugi eritasu eest soéidavad
kaubale koju jarele voi viivad kau-
ba sihtjaama joudmisel saajale
koju kétte. Edaspidi kavatsetavat
sellaseid raudtee kaubaveoautosid
rakendada toole ka teistes linnades.

Kas ja kuivord tulutéstvaks osu-
tub raudteele sellane autotrans-
porditamine, seda naitab tulevik.
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VALMISTATUD
RAHVUSVAHELISTE
MAARUSTE
KOHASELT

MUUGIL:
I
KOIGIS SUUREMAIS
AUTOARIDES

MEHAANILISED JA ELEK-
TROMAGNEETILISED, KA-
HES TEISENDIS — KROO-
MITUD JA MUSTAKS
LAKEERITUD

TARTU TELEFONIVABRIK A/S

TARTU PUIESTEE 9-11, TELEFON 2-34
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H. MOLDER, leitnant

SOOMUSRONGI?

EESTI pinnalt lahkuma sunnitud punavigi piiiidis

1919. a. esimese viie kuu jooksul suurima innuga
loovutatud maad tagasi véita. Kuid Petseri, Voru,
Valga ja Ruhja all meeleheitlikult voidelnud kodumaa-
kaitsjad suutsid teda vaos hoida umbes meie praeguse
riigipiiri joonel seni, kuni nad léunast ilmuva Landes-
vAdri ja meie vigede vahele jiimise kartusel iseenesest
tagasi tombusid.

Punaste jalgalaskmine ei olnud o&ieti taandumine,
vaid paaniline pégenemine.
Sel ajastikul juhtus 6. riigemendi rindel Ruhja

rajoonis siindmus, mis kindlasti huvitavamaid meie
Vabadussdjas soomusauto kasutamise seisukohalt.

24. ja 25. mail saadud luureandmed niitasid seda,
mis iilal mérgitud — punased pogenevad.

Et Salatsi ja Heinaste vahel vdidelnud punaste taan-
dumise ja varustuse #raveoteed, Heinaste—Vol-
mari raudteed, dra loigata, selleks otsustas 6. polgu
iilem polkovnik (kindralmajor) N. Reegi ndusolekul
vélja saata 16o6gikolonne Puikelni jaama jéArgmises
koosseisus ja jarjestuses: Ees 10 ratsanikku, siis
soomusauto Vanapagan, soomusauto jarele 85 ratsa-
nikku ja mootorratas ning 16puks veoauto soomusrongi
dessandiga.

Soomusauto Vanapagan ehitati Parnu ,,Uhisto6"
poolt. Ehitustoo, mis algas 10. detsembril 1918. a. ins.
Jadratsi juhatusel, siindis vordlemisi rasketes olu-
des, sest puudus palju vajalikku nii materjalide kui ka
tooriistade n#dol. Soomusauto ehitati Delage-firma
norgajoulisele alusele, kusjuures kere valmistati Tal-
linnast tellitud laevasoomusest, mida kuulikindlamaks
oli tehtud sellega, et sisemise puuvoodri ja laevasoo-
muse vahele oli kovasti topitud takke, mis laevasoomu-
sest ldbituleva kuuli pidi kinni pidama.

Relvad asusid soomusautol tagumises seisvas kaar-
tornis, mis tingis seda, et edukaks tulistamiseks pidi
masin lahingusse sbéitma tagurpidi, kuid esiroolist juhi-
tuna. Viikesemooduline kere mahutas endasse 4—5
inimest. Et lumest ja liivast paremini 1dbi so6ita, oli
esialgu tagumiste rataste kiilge pandud rauast haagid,
nagu traktorite ja rehepeksumasinate tagumistel ratas-
tel, mis aga kiirema séidu korral panid masina poora-
selt hiiplema ja koikuma ning ei voimaldanud hoogu
votta, see oli aga norgajoulise masina juures suure taht-
susega. So6jas Landesvidri vastu sai loomakujule sar-
nanev auto Vanapagana nime ja masina etteotsa var-
viti nime kohaselt hambad, kihvad ja punane leek.
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NII SIIS 25. mail kell 11.00 viljasoitnud kolonn jou-
dis paari tunni parast vastast kohtamata Puikelni
jaama ja leidis, et rongid Heinaste poolt olid koik 14i-

nud. ,,0li nagu natuke vihe palja raudteega leppida,”
kirjutab oma mélestustes soomusautojuht A. Hend -
rikson (praegu autojuhiks Parnu Majandusiihisuses)
ja sellepidrast tekkinud soomusauto meeskonnal vallatu
mote — saatku punased Volmarist rong vastu.

Silmapilk vottis soomusatito iilem kapten IPeofa-
nov, jaamaametniku napunéidetel, tithenduse Volmari
jaama komandandiga-punavielasega.

,Halloo seltsimees! Volmari komandant!“ hoikab
kapten Feofanov mikrofoni.

Peagi vastab kutsutu.

,Kuule seltsimees,“ jatkab soomusautoiilem. ,,0Olen

7. Lati Kiitipolgu 3. roodu iilem ja p#ris héddas Pui-
kelni jaamas, sest siin on palju vilja ja inimesi, keda
tahaksin enne valgete siiajoudmist evakueerida. Ole
hea, saada viibimata rong vilja.“

»Kas valgeid ei ole niha veel?“ kiisib juba valgete
nimest hirmule aetud komandant.

»Alles kiimme versta eemal, aga tulevad,” julgustab
arga punavielast kapten Feofanov.

Komissar on kohe nous ja teatab veel, et punased
on Volmarist vélja ldinud, ainult iiksikud patrullid
liiguvad linnas.

»Kuradi valged, muud kui
I6petades komandant.

»Toesti, asi on halb jah!“ kinnitab kapten Feofa-
nov. ,,Piilian vastu panna joudu mooda. Saada aga
rong ruttu.”

Sellega loppes jutt.

Ei tahetud siiski uskuda, et punased nii kergesti
lasevad end ninapidi vedada ja arvati, et saadavad
jarsku omalt poolt {illatuse valmistamiseks soomus-
rongi.

Igaks juhuks tehti ettevalmistusi saabuva rongi
vigivaldseks peatamiseks. Jaamast Heinaste poole
voeti roopad lahti, et rong hiadaohtu mérgates ei saaks
soita edasi. Seljataguse taandumise tee pidi tokestama
tilesoidu kohal heki varjus olev soomusauto raudteele
risti ettesdiduga. Et kohalikud elanikud, litlased ei
saaks hoiatada punaseid, selleks saadeti kaugele ette
piilurid, kes pidid peatama koéik Volmari poole minejad.

Koik ettevalmistused tehtud, jaadi ootele.

Peagi ilmus vedur viie vaguniga, kus paha aima-
mata konutasid evakueerimise toid abistama saadetud
punavielased, ja peatus jaama ees.

tulevad!“ ohkab kone



Kapten Feofanov’i revolvripaugu peale tormasid
heki varjus olevad ratsamehed hurraa-hiiiidega’ rongile
kallale ja vangistasid meeskonna.

Tekkis vaidlus, kas lahket kinkijat, Volmari koman-
danti, otsekoheselt Testi Vabariigi nimel tédnada voi
teist rongi veel néuda. Viimane mote oli ahvatlevam ja

sellepdrast asuti sellega Volmari ,,seltsimehe“ jutule.

Jille helises telefon.

Volmari seltsimees kuulab jutu dra ja kinnitab koi-
kide piithade nimel, et Volmaris enam {iihtegi rongi ei
ole. Kaik olevat vilja saadetud pogenejate veoks.
,Lugu on
pérast

,Voi nii,* lausub niitid kapten Feofanov.
siis sellane, et ma sind rongi ja su lolluse
Rong on péris oOigetesse kitesse sattu-

ja vaguneid

tdnama pean.
nud, sest Eesti Vabariigil on vedureid
hidasti tarvis. Vaadake aga, et niilid Volmarist mine-
ma saate, sest istume terve polguga rongile ja kihu-
tame sinna, et igat komissari ja kommunisti oksa tom-
mata, kes veel pole teel Venemaa poole. Head nidge-
mist!“

Volmari seltsimees seda hiiobisonumit kuuldes ei
osanud muud iitelda kui: ,,No-noh... no-noh!*

Polku meil Volmarisse saata polnud, kuid soomus-
rongi dessantkomando lipnik Pelberg’i juhatusel
asus toesti samal rongil teele Volmari poole.

Selle ja paljude teistegi kangelastegude pérast
Vabadusséjas on Vanapagan Autotangi

poolt alles hoitud Vabadussdja Muuseumi asetamiseks.

riigemendi

RENOLD
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LIER & ROSSBAUM

TALLINN, VIRU 7

Uus ohuhiiglane — Saksa zeppelin ,,LZ-129%

AKSAMAAL 1opetati wuue o&huhiiglase zeppelin

,,LZ-129% ehitus. Rahuajal on uus zeppelin miara-

tud korrapirase ohuithenduse pidamiseks Saksamaa ja
Louna-Ameerika vahel.

.LZ-129% on poolteist korda suurem maailmakuul-
sast Graf Zeppelin’ist ja on mitmeti tehniligelt tédius-
likum. ,,LZ-129* evib neli mootorit, mis annavad kokku
4400 h.-j., s. o. kaks korda rohkem kui zeppelin
., LZ-128%,

Kiirust arendab uus zeppelin 130 km/t. S6it Euroo-
past Louna-Ameerikasse vialtab umbes 2 606d-pieva.
Olipaagid mahutavad kiittedli kuni 100-tunnilise lennu-
ajaks.

Reisijateruumi iildpind on umbes 400 m?, mis on
kolm korda suurem kui Graf Zeppelin’il. Uhepideva
soitudeks see ohuhiiglane vo6ib votta pardale kuni 150
reisijat. Transatlandi lendudel ,,LZ-129% kandejoud
on 50 reisijat ja 25 tonni kaubalaadungit (post j. m.).

Ko6ik moobel on valmistatud kergest alumiiniumist.
Huvitava uuendusena sel ohulaeval on eriline jalutus-
ruum ja suitsetamissalong reisijate tarbeks. Teatavasti

oli senini Ghulaevadel suitsetamine téiesti keeldud.
Kiesoleval ajal on uue ohuhiiglase jaoks Irankfurdi
lahedal lopetamisel erilise ellingi ehitus. Elling on

280 m pikk, 60 m lai ja 55 m korge. Téanu vastavaile
chitustele 6hulaeva maandumine on voéimalik igal ajal,
vaatamata ilmastikuoludele.

Monte Carlo tdhesoidud jadvad idra?

AATLMA autospordi populaarsemate iirituste hulka
kuulub kahtlemata iga-aastane Monte Carlo tihe-
s0it. Viimane on ka meil Eestis hésti tuntud.
Kiesoleva aasta jaanuaris korraldatud tdheséit oli
teatavasti jarjekorralt 15-es ja iihtlasi ka viimane, nagu
kuuldub Monte Carlost. Monaco Internationale Sporting
Club, kes oli Monte Carlo tdhesoditude korraldaja, loo-
buvat edaspidi t#éheséidu korraldamisest rahalistel
pohjustel.

Ka Tripolises Saksa autod voidukad

Viimasel autode voidusséidul Tripolises (P.-Aafrikas)
saavutasid Saksa autod neli esikohta. Itaallane Achille
Varzi, kes juhtis voistlust algusest 16puni parandas
Auto-Union sbidukil kéik selle suursdidu - rekordid.
Varzi voitis ajaga 2:31.22. Teiseks jdi sakslane Hans
Stuck (Auto-Union), kolmandaks itaallane Fagioli
(Mercedes-Benz) ja meljandaks R. Caracciola (Merce-
des-Benz).
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Ovaalseks lihvitud kolvid

UIGI ovaalseks lihvitud kolvid

on tunnustatud vastuvoetava-
teks, siiski on ovaali kujule vasta-
vate vabrikute poolt pooratud oige
vahe tdhelepanu. Enamail juhtu-
meil antakse kolvi péikloikele hari-
lik elliptiline kuju, millel puudub
ettendhtud kuju, ega pole vilja
tootatud iihegi teatud mootori tar-
vis. Sadraste kolbidega saavuta-
takse vaevalt rahuldavaid taga-
jirgi.

Iga mootorite vabrik, kes kasu-
tab ovaalseks lihvitud kolbe, tootab
vilja sAdrase ovaalikuju, mis on
sobivaim tema mootorile.

Hariliku mootori malmkolvile an-
takse lihvimisel elliptiline kuju,
millel on véike 14bimoéddu kahane-
mine. Sama on maksev tdis-, 16i-
kega- ja vedrutava sidrgiga alumii-
niumkolbide kohta.

Alumiiniumist T-kujulise léikega
kolbe valmistatakse kahte tiilipi.
Uhel neist tiitipidest on kaks hori-
sontaallgiget allpool kolvirongaid
ja ks vertikaalloige. Teisel tiiii-
bil on ainult {iks horisontaal ja
itks vertikaalloige. Need molemad
tiiiibid peavad olema samasuguse
ovaalsusega, mis teoreetiliselt ei
tohi olla tédiesti stimmeetriline, ta-
hendab, neil ei tohi olla héorduvad
kiiljed tédpsalt teineteisele sarnased
(vaata joon. 7). Suurema hoorumi-
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Joon. 7.

(A)
Diametraalne ovaalsuse kaha-
nemine kolvi ,,06la kohal peab

Kolvi kujutus.

lthvitud  kolvil olema .0070"
kuni .0080“. (B) Vaata mdrkus.
sega kiilg peab olema ilma verti-
kaalloiketa ja omama vahem vaba-
. ruumi kolvi o6lgades, kui vastaskiilg,
kus asetseb vertikaalne soon. Loi-
gete kiilg on tugevam. Uldiselt voe-
tuna on vabaruum kolvi dlgades mo-
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lemat tiitipi T-16ikega kolbide juu-
res sama, kuid stimmeetriline ovaal-
sus, mida hea tagajarjega seda
tiitipi kolbides tarvitatud, ei ole
siiski oige.

Mirkus: Kolvi
metraalne ovaalsuse
mine ei tohi kolvi pooltel eri-
neda vastaspoole omast roh-
Ikem kui .0005".

,olgade* dia-
kahane-

Arides, kus miitiakse uusi kolbe
vanade voi mitte-sobivate kolbide
asendamiseks, on tagavara ja valik
tihtigi piiratud. Sel puhul voidakse
heade tagajdrgedega kasutada siim-
meetrilise ovaalsusega kolbe (vaata
joon. 8).
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Joon. 8. Kolvi kujutus. (A)
Diametraalne ovaalsuse kaha-
nemine kolvi ,,0la* kohal peab
lihvitud ~ kolvil olema .0062"
kuni .0072%. (B) Vaata mérkus.
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Joon. 9.

(4)

Diametraalne ovaalsuse kaha-

Kolvi kujutus.

nemine kolvi ,,0la* kohal peab
lihvitud kolvil olema 007" kuni
.008“. (B) Vaata mdrkus.

On siiski tahtis, et kolvisorme ja
kolvi ,0lgade“ kohale jaetakse

(Lopp)

kiillaldaselt  vabaruumi. (Kolvi
»0laks“ mimetame kohta, mis asub
45° kummalgi pool hoorduva kiilje
keskjoonest). Kuigi on voimalik
valmistada kolbi ovaalsusega, kus
»0lg“ on 30° hoorduva kiilje kesk-
joonest, siiski pole seda vaja, sest
30° kaugusel hoorduva kiilje kesk-
joonest pole sissesoobimise oht
sugugi nii suur kui 45° kaugusel,
kus kolvi painduvus koéige viiksem.
Seepédrast ongi tdhtis, et kolvi pai-
sumisvoimalusi voetakse lihvimisel
arvesse viimse peensuseni ja et
kolb lihvitakse tépsalt niisuguseks,
et kolviseina paksus ja vabaruum
selle ja silindri seina vahel oleksid
oiged. See tdhendab kolvile oige
ovaalse kuju andmist.

Ovaalsus T-loikega alumii-
niumkolbides
UUPILINE alumiiniumist T-16i-

kega ning iithe horisontaal- ja
ithe vertikaalldikega kolbide ovaal-
sus on naha joon. 7, 9, 10, 11 ja 12.
Ovaali kuju antakse iga kolvile
vastavalt tema materjalile, ldbi-
moodule ja tiiiibile.

Suurte autobuste, veoautode ja
paadimootorite kolbidele, millel on
iiks horisontaal- ja iiks vertikaal-
16ige, antakse joonistel 9, 10, 12,
13 ja 17 niidatud ovaali kuju, kus-
juures tdpsad moodud olenevad
kolvi suurusest. T-l6ikega alumii-
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(A)
Diametraalne ovaalsuse kaha-
nemine kolvi ,,0la* kohal peab

Joon. 10. Kolvi kujutus.

lihvitud  kolvil olema .0060"
kuni .0070“. (B) Vaata mdirkus.
niuumkolbidele, millel on kaks
horisontaalloiget ja iiks vertikaal-
16ige, sobib joonistel 8, 14, 15, 16
naidatud ovaali kuju. Joon. 11 nii-



datud kuju sobib rahuldavalt kolbi-
dele, milles iiks horisontaal- ja iiks
vertikaalloige mning millede ldbi-
moot on alla 3%”. Joon. 9 esita-
tud kuju antakse kolvile, mille 1dbi-
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Joon. 11. Kolvi kujutus. (A)
Diametraalne ovaalsuse kaha-
nemine kolvi ,0la” kohal peab
lihvitud  kolvil olema .0065"
kuni .0075" (B). Vaata méarkus.
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Joon. 12. Kolvi kujutus. (A4)
Diametraalne ovaalsuse kaha-
nemine kolvi ,,0la“ kohal pead
lhvitud  kolvil olema .0057"
kuni .0067“. (B) Vaata mérkus.
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Joon. 13. Kolvi

kugutus. (A)
Diametraalne ovaalsuse kaha-
nemine kolvi ,,0la* kohal peab

lihvitud ~ kolvil olema .0065"
kunt .0075%. (B) Vaata mérkus.

Y

moot %" voi suurem ja mida tar-
vitakse autobuse-mootoris. Joon. 7
ndeme alla 2% " labiméoduga kolbi,
milles kaks horisontaal- ja iiks ver-
tikaalloige. Kui soovitdkse siim-
meetrilist ovaalsust, siis antakse
kolvile joon. 8 nididatud kuju —
kolbidele alla 3% " labimooduga an-
takse joon. 16 ndidatud siimmeet-
riline ovaalsus.

Mirkus: Kolvi ,olgade” dia-
metracalne ovaalsuse kahane-
mine ei tohi kolvi pooltel eri-
neda vastaspoole omast roh-
kein kui . 0005".

Kolvid, milles ulatub horisontaal-
loige kuni kolvi alumise servani,
on kasulikum lihvida ovaalseteks
kui immargusteks (vaata joon. 18).
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Joon. 14. Kolvi kujutus. (A)

Diametraalne ovaalsuse kaha-
nemine kolvi ,,0la“ kohal peab
lihvitud  kolvil olema .0033"
kuni .0043“. (B) Vaata méirkus.
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Joon. 15. Kolvi kujutus.

(A)
Diametraalne ovaalsuse kaha-
nemine kolvi ,,0la* kohal peab

lihvitud  kolvil olema .0043"
kuni .0053%. (B) Vaata mérkus. Zy

Kolvid, milledes vertikaalldige ula-
tub august allpool horisontaalldi-
get kuni kolvisdrgi lahtise #dreni,
lihvitakse ligikaudselt sddrasteks

nagu standard T-loikega alumii-
niumist kolvid (vaata joon. 14 ja
15).

0f

g
/GA MOODUVAHE )
10° .

7 |
!
L MAKSIM.
HOORUMISEGA on5e
) ocodoo
< KOL vr/;g;ms | OEmry
MINI. 3 ) 25
HOORUMISEGA

I

Joon, 16. Kolvi kujutus. (A)
Diametraalne ovaalsuse kaha-
nemine kolvi ,,0la* kohal peab
Lihvitud  kolvil olema .0049%
kuni .0059¢. (B) Vaata mdrkus.
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Joon. 17. Kolvi kujutus. (A)
Diametraalne ovaalsuse kaha-
nemine kolvi ,,0la* kohal peab
lihvitud  kolvil olema .0090"
kuni .0100“. (B) Vaata mérkus.
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Joon. 18. Kolvi kujutus. (A)
Diametraalne ovaalsuse kaha-
nemine kolvi ,,6la” kohal peab
lLihvitud  kolvil olema  .0045"
kuni .0055“. (B) Vaata mdrkus.

Tarvitades kolbe, millele antakse
anoodiline lihv, on parem anda kol-
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Meile kirjutatakse:

Uhe polevkivibensiini arvustuse puhul

OOME ajakirjas ,,Auto* nr. 7

1936 — on Walter Quist aval-
danud pikema artikli ,Eestildinen
polttokivibensiini“ — soome luge-
jaile hoiatusega eesti bensiini tar-
vitamise kohta.

Sellelaadilisi kirjutusi on varem
seal ilmunud, kus eesti bensiin on
hakanud sisse tungima, néiiteks
Latis moni aasta tagasi, ja ar-
tiklite eesméargiks pole senini muud
olnud kui kaitsta naftabensiini sis-
setungiva eesti poélevkivibensiini
voistluse eest., Hra W, Quist leiab
eesti  polevkivibensiinis igasugu
halbu omadusi. Temal on halb 16hn,
temas on viaavlit ja selle koige pé-
rast tuleks tema tarvitamisest loo-
buda. Oma viidete kinnitamiseks
autor on isegi kolm laboratoorset
pisimddramist teinud, nagu destil-
latsiooni, vadvli mdaramise ja uuri-
klaasil oksiideerimise.

Meie aga kiisime: mis vadrtus on

tema 500 em aine hulga késitami-
sest saadud andmetel selle méadratu

vile hoorduva kiilje keskjoonest
alates teravam ovaalsus kui hari-
likkudele lihtkolbidele. Niisugusel
juhul passitakse' kolvid silindrisse
vabaruumiga .0015" v6i pisut vi-
hem.

Kui vabaruum jietakse oige vii-
keseks, siis on soovitav kolvid
alul histi sisse tootada. Muidugi
on voimalik lihvida kolbide ovaal-
sust teravamaks, siis ei vaja nad
sissetootamist, kuid péarast vihest
kulumist ei sobi sellaselt lihvitud
kolvid enam hidsti silindritesse.
Kuid see on siiski ajutine n#he,
sest edasi kuludes kaob ovaalsuse
teravus ja siis on tihedus kolvi ja
silindri vahel 6ige ning kolb sobib
rahuldavalt. Teravama ovaalsusega
kolbidel on ka hodrduv kiilg kitsam,
kui kolb on veel uus. Hoéorduva
kiilje vihenemist voime tasakaalus-
tada  paisumisruumi  vihendami-
sega. Lopuks tuleb meeles pidada,
et kui vabaruumi vidhendatakse
teravama ovaalsuse abil, siis tuleb
suurendada ka ,,01a“ ovaalsust, sest
vabaruum peab olema iihtlane nii
iileval kui ka allpool kolvisormie
auku. '
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eesti bensiini praktilisest kasutu-
sest saadud tulemuste korval, mis
on selgunund eesti bensiini kasuta-
misest aastate jooksul tegelikus
autosoidus ja lennuvies,
kus bensiini on tarvitatud vihe-
malt 20 000 000 liitrit? Sealjuures
peab veel meeles pidama, et seda
suurt hulka ei ole isikud ja asutu-
sed (seal hulgas ka sojavideasutu-
sed) mitte mone sunduse tottu ost-
nud, vaid omal vabal tahtel valinud
kui odava ja hea mootori kiit-
teaine.

Selle méadratu suure praktika kor-
val on hdarra W. Quisti laboratoorne
askeldus téditsa tiithine ja vAartu-
seta ning kogu selle laboratoorse
pisitooga pole harra Quist muud
suutnud ndidata, kui et p(')levkivi;
bensiin ei ole mitte seesama, mis on
naftabensiin. Oma péritolu véi saa-
misviisi tottu poélevkivibensiinil on
mitmeid hédid paremusi, mida hari-
likul, naftast otseteed saadud
»straight run“ bensiinil ei ole ja
el voigi olla.

Eesti polevkivibensiin on koige-
pealt kloppimiskindel Kes
naftabensiini kiisimust pdhjaliku-
malt tunneb ja bensiinialal mitte
ainult keemispiiride ja erikaalu
teadmise ja médramisega ei piirdu,
sellel on teada, 'millist vA&rtust
niitidisajal antakse  poletisaine
kloppimiskindlusele. Selle
tostmist piititakse saavutada nafta-
bensiinile kas bensooli v6i tinaetiiiili
lisandamisega. Naftabensiin otse-
selt saaduna ei kannata aga iihegi
moodsa mootori kérgendatud survet
valja. Polevkivibensiinil on see
kloppimiskindlus juba oma saamis-
viisi tottu ‘olemas.

Festi polevkivist saadakse utmise
teel toordli ja see tooroli omakord
annab krakituna alles bensiini kitte.
Eesti bensiin on seega kahekordsest
kraklkimisest saadud aine, mis sel-
letottu ilma maski lsanduseta an-
nab sellase kloppimiskindluse nagu
naftabensiin alles peale igasuguseid
lisandust voi ka krakitune, Kuid vii-
masel korral ei ole tema omadused
siiski need, mida autor arvab ole-
vat, vaid autori meetodeid tarvita-
des leiaks igaiiks, et ka naftast
saadud krakkbensiin vo6ib halvasti
raffineeritud olla.

MELIKUD on ka autori arvustuse

lahtepunktid. Ta arvustab moo-
tori jouainet ja peaks siis ka
koigepealt vilja selgitama, millist
joudu eesti bensiin omab mootoris,
vorreldes naftabensiiniga. Kui hr.
Quist selle proovi oleks teinud, siis
oleks ta kohe ndinud, et kloppimis-
kindel eesti bensiin on véimsam kui
harilik naftabensiin. Autor mainib
aga lihtsalt, et oktaanarvu ja seega
kloppimiskindlust pole ta teha saa-
nud aparatuuri puudusel

Jittes korvale koige olulisema
omaduse, asub ta kohe aine arvus-
tusele 16hna seisukohalt,

Kui eesti bensiin oleks moni par-
flimeeriaese, siis oleks arusaadav,
et uuritakse hoolega 16hna; kuna
aga meil on tegemist jouainega, siis
on esirinnas vajalik teada, kas pa-
kutav aine on jouline wvoi mitte.
Autor on selle korvale jatnud. Seda
on aga uurinud asjalikult ja hoo-
lega nii polevkivibensiini tootjad
vabrikud kui ka erapooletud uuri-
jad ja nende uurimiste tulemuseks
on see tosiasi, et eesti polevkivi-
bensiin diletab hariliku naftaben-
siint voime kuni 20%, voimaldades
vastavat bensiini kokkuhoidu soit-
jale. See asjaolu ongi pohjuseks,
miks eesti bensiin jarjest laiemat
poolehoidu leiab ja ikka levineb.

Mis puutub arvustaja iiksikmar-
kustesse, niditeks 1o6hnasse, siis
peame seletama, et polevkiviben-
siinil on muidugi teine 16hn kui
naftabensiinil, kuid see 16hn ei ole

sugugi halb, ainult ta on teist
laadi. Ja igal ainel ei voi ometi
olla naftabensiini lohna. Naiteks

bensoolil on ka teine 16hn, kuid
mootoris kidib ta viga histi. Koik
autori oletused selle kohta, et eesti
bensiini omapéarane 16hn oleneb
halvast rafinatsioonist, on tuulest
voetud. Eesti bensiini 16hn on te-
male samuti omane, nagu on #adi-
kal oma, atsetoonil oma 16hn jne.

Katsed on ammu n#didanud, kas
cesti benstinis on 0,1% wvddvlit voi
0,5%,*) see ei avaldu mingis 16h-

#)  Vaavli % kohta bens. olgu
veel jargmist oeldud: sddrane suur
Ameerika autoriteet nagu G. E g -
loff nimetab poéhjendamatuks
noudmiseks 0,1% vadvli {ilemmédra
ja niitab, et tegelikult Ameerikas
juba ammu tarvitatakse kuni 0,5%
vaavli sisaldavusega bensiini,



navahes. Lohna annavad bensiinile
temas leiduvad véadrtuslikud kiil-
lastamatud. ihendid ja
mitte védvlitihendid, nagu autor
oma teadmatuses arvab.

Niisama on asjata arvata, et
vadvlisisaldavus iile 0,1% tunnistab
kolbmatut bensiini.  Ainult korro-
stivne widvel wvaiks kahjulik olla,
kuid autor ei ole vaevaks votnud
korrosiooni proovi teha. Oleks aru-
saadamatu, kuidas tarvitatakse aas-
takiimnete kaupa mootorites ben-
sooli, kuna mootorbensool ometi
sisaldab kuni 1% vaavlit. Vaavli
miinimum on temas 0,3%.

Oma arusaamise puudust nafta-
bensiini ja polevkivibensiini oma-
duste lahkuminekute pohjustest il-
mutab autor ka bensiinide erikaalu
vahede tolgitsemisel. Erikaal ei ole
ei miski lenduvuse voi siittimise
tunnus. Bensooli erikaal on 0,88.
Niisama on vene nafteenrikkal ben-
siinil erikaal 0,72% samades kee-
mispiirides, kus metaanrea-bensiinil
on 0,70—0,71. Mis side on siis eri-
kaalul ja keemispiiridel? Ka autori
poolt toimetatud hapendamise proov
eesti bensiiniga klaasil, kus ben-
siini lasti korgel temperatuuril ja
laial pinnal Shuga kokku puutuda,
ei nidita sugugi seda, et bensiinis
on korgeid keevaid osi, vaid ainult
seda, et autor oma katsetingimusis
tekitas neid kunstlikult.

Eesti  polevkivibensiin  vastab
tédiesti autotehnika nouetele — ta
on korrosioonivaba, puhas, selge

9. mail saabus Tallinna tagasi NMKU turismiomnibus
34 huvireisijaga, kes tegid wmmarguselt 10 tul}(mde km
ringsoidu vilisriikides, peatudes pikemalt Hispaanias.

Pildil huvireisijad Monte Carlos.

Vasakult paremale

pr. Penno (1), prl. L. Silvere (2), riigikogu esimees hr.
R. Penno (8), hr. Pednartsik (9), prl. Kiitt (10), hra
H. Ahven (11), prl. Lea Holst (12), pr. Sihver (13),
prl. L. Vels (14), pr. Kittim (15), pr. Karotamm (16),
hr. Vol. Hanson (17), prl. S. Riives (18), pr. M. Sum-
berg (19) ju hr. van. adv. Sumberg. Pildil puuduvad
ekskursjooni iildjuht, EAK spordikomisjoni liige hr. H.
Kiittim ja m. t. huvireisijad

vedelik, mis eriliste stabilisaatori-
tega on gummi tekkimise vastu
kaitstud. Sealjuures iiletab ta pal-
jusid bensiine oma kloppimiskind-
luse poolest ja voimaldab tarvita-
jail kokkuhoidu kuludes. Peadb «i-
nult tarvitajate tdhelepanu sellele
juhtima, et eesti bemsiini korral on
vaja  mootorile antavat ohuhulka
suurendada voi karburaatorile pee-

nem diiiis - panna, siis ilmub kohe
bensiini vihem kulu.

See, et eesti bensiinil on suurem
erikaal, on ostja kasuks, sest ost
toimub liitrites ja iiks liiter annab
seega enam kiitet. Ka hoiundu ma-
hutab endasse enam kiitteainet, s. o.
suuremat energiahulka.

K. Luts

Soome motoriseerub joudsasti

Esikohal veoautod ja omnibused

AUTOASJANDUSE kiiret arene-
mist Soomes niditavad selgesti
arvuad mootorsoidukite hulga tou-
sust igal aastal. Nii oli Soomes
1923. -a. registreeritud kokku 4664
mootorsoidukit ja 1935. a. 16ppedes
38 752. Kui mootorrattaid mitte
kaasa arvata, siis oli Soomes viima-
sel aastal kokku 19 905 sbéiduautot,
12 050 veoautot ja 1856 omnibust.
Kriisiaastale jArgnenud mootorsoi-
dukite arvu tous puudutab peaasja-
likult veoautosid ja omnibusi.
Mootorsoidukite arv Soomes on
siiski veel iisna vidike. Kui vorrelda
Soomet selles suhtes teiste Euroopa
riikidega, siis oli Soomes aastal
1934 iiks auto 198 elaniku kohta,
kuna n#dit. Ttaalias oli samal
ajal iiks auto 114 elaniku kohta,

Norras 49, Rootsis 42 ja
Inglismaal 24 elaniku kohta.

Teeolud Soomes vajavad veel
palju parandamist, sest asfaldiga
kaetud teid on seal ainult suure-
mate keskus-asutuste iimbruses.
Riigi korras hoida on maanteid
32000 km pikkuses ja eraisikute

‘hooldada umbes sama palju. 1934.

a. kulutas riik teede korraldamiseks
205 milj. marka, millise kulu kat-
teks sai liiklemistuludena 188,9
milj. marka, kus bensiinitolli oli
136 milj., automaksu 3,3 milj., au-
torattamaksu 16,1 milj. ja muid
makse 28,8 milj. marka. Bensiini-
maks on 1933. a. algusest saadik

piisinud 2 marka kilolt.

Varematel aegadel liiklesid moo-

torsoidukid peaasjalikult ainult su-
viti, kuid viimastel aastatel on ka
talvine liiklemine elavnenud, kuna
riik on asunud korraldama
teid suuremal médral.

OKONOM
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BENSIINI-
GAASISTAIAD.

maan-

Tallinn, Tina t. 18-4
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Ins. B. M. lkert *)

Mootori héadlestamine

Kirjutus, mida peab teadma iga autojuht ja

-mehaanik

ARVESTADES harilikke nel-
jataktilisi mootoreid, mil-

liseid tarvitatakse jouvankreis, -

leiame rea liikuvate osade
komplekte. Viimaste tootami-
ne peab olema kokkukolasta-
tud ja siindima kindlas vahe-
korras teiste ‘liikuvate osa-
dega.

Nii néiteks on iildiselt tea-
da, et sisse- ja viljalaskekla-
pid peavad avanema ja sul-
guma oigel ajal, kokkukolas
vantvolli tiirlemisega. Et vint-
voll, jagajavoll, klapid, kolvid,
siilitejagaja, katkestaja-kon-
taktid jne. on omavahel iihen-
datud kas veoketi v6i hammas-
ratastega, siis peavad nad ka
omakord iiksteisega teatavas
kokkukolas tootama.

Kui liikuvate osade koostoo
on oieti korrastatud, mnagu
niiteks uutes mootorites, siis
tootab ka mootor oma koigis
kiirustes ja tootingimustes
korralikult, oletades muidugi,
et ka gaasistamine, 6litamine
jahutamine jne. on vastavalt
korras.

On aga jagajakett voi ham-
masrattad, klappide toukurid,
jagajavoll voi selle laagrid voi
moni muu tiirlemisega iihen-
duses olev osa kulunud, siis on
vahekorrad mootoris ka muu-
tunud. Moned osad tootavad
varemalt, teised jalle hiline-
vad, selle tagajirg: mootoril
puudub see hea akseleratsioon
pehmus, kokkuhoid ja voim-
sus, mas tal oli uuena voi kor-
ralikult hadlestatuna.

T66 rohkus mootori korra-
likul hédlestamisel oleneb sel-
lest, kuivord pohjalikult moo-
tori seisukorda enne too algust
on analiilisitud. Analiilis (erit-
lus) peab niitama, missugu-
seid parandusi ja korrastusi
(reguleerimisi) on vaja, et
viia mootor tagasi seisukorda,
milles ta oli vabrikust vilju-
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des, vihemalt panna see uues-
ti téielikku tookorda. Nii ki-
sitleb mootori hddlestamine
(tuning) mitmesuguste osade
reguleerimist samasse seisu-
korda, millesse nad vabrikuski
alguses asetati, ning lisaks sel-
lele tuleb kuwlunud osade vahe-
tamine, kuigi meed osad wveel
tootavad, aga mitte enam ka-
sulikult ja korrapiraselt.

Ehkki on olemas mitme-
suguseid moptori hiddlestamise
viise, siiski on nende koigi
lopptulemus umbes sama. Nii-
teks iihed -mehhaanikutest
eelistavad tootanud gaasi ana-
liilisi enne surve tugevuse kind-
lakstegemist; teised korrasta-
jad talitavad aga téiesti vas-
tupidiselt. Edasi teame, et
leidub mootori hidlestajaid,
kes koigepealt teevad mingi-
suguse lildise siiliteproovi iihes
horendus- (vaakuum-) katse-
tega, seda selleks, et saada
iildpilti mootori iildisest seisu-
korrast.

Kogemused niitavad, et kai-
ge otstarbekohasem on moo-
tori hddlestamisel pidada kin-
ni nit palju kui véoimalik tea-
tud kindlast jirjekorrast —
alate teatud idifkcsusest ja wuri-
da joumasinat loogilises jirje-
korras. Kogemuste pdohjal on
selgunud, et mootori iiksuste
proovimiseks, reguleerimiseks
vdi uuendamiseks oleks ots-
tarbekohaseim alltoodud jérje-
kord:

1. Akumulaatori patarei.
2. Kiivitaja véi ,,Startix®,
3. Siiiitekiiiinlad.

4. Kompressioon.

5. Siiiide iildiselt.

6. Siiiitejagaja.

7. Siiiitepool.

8. Kondensaator.

9. Siiiitejuhestik.

10. Horendus (vaakuum).
11. Klapid.

12. Gaasistamine.

13. Kiittepump voi vaakuum-
aparaat.

14. Diinamo.

15. Olifilter.

16. Jahutus.

17. Valgustus.

18. Tuuleklaasi puhasiaja.

19. Signaal.

1. Patarei proovimine

ENNE kui proovitakse iihtegi

teist mootori elektriosa voi
iiksust, tuleb patarei hoolega
jirele vaadata. Toiming on
tdhtis seepédrast, et koikide
teiste elektri-slisteemi edaspi-
dised proovid tdhendavad vihe
voi mittemidagi, kui patarei
pole korras voi on liig vihese
energiatagavaraga. Patarei ji-
relevaatamisel tuleb alati vot-
ta porandalauad vilja nii pal-
ju, et patarei kaablid on kogu
ulatuses ndha. See on viga
tahtis.

Koigepealt vaadatakse jarele
elektroliitidi korgus patareis
ja elektroliitidi kangus (eri-
kaal). Viimane ei tohi olla alla
1250. Erikaal pole alati mai-
rav tegur, sest on ju voimalik,
et patareisse on hiljuti valatud
virsket vett ja see asjaolu viib
loomulikult erikaalu alla, kuigi
pinge patareis on kiillalt tu-
gev. Teisalt voib erikaal osu-
tuda Oigeks, patarei iildine
seisukord olla aga halb.

Edasi vaadatakse iile pata-
rei kaablid ja mende iihendu-
sed. Seal voib leiduda kulu-
nud kohti ja iihendustes sul-
fatsiooni. On iihendused sul-
fateerunud (vadveldunud),
siis tulevad iihendused lahti
votta, puhastada, miidrida iile

*) Ins. B. M. Ikert on Ameerika
autotoostuses ja mootoriasjanduses
spetsialiseerunud jouvankrite kor-
rastamise- ja  korrashoiu-aladele.
Teda peetakse Ameerikas nende
alade parimaks asjatundjaks. Tema
sulest on aastate kestel ilmunud
viga palju pohjalikke kirjutusi.



tavotiga ning panna kokku.
Liig sulfateerunud ja iileliig-
selt kulunud kaablid tulevad
asendada uutega.

Siinkohal tuleb korrastajal
seletada auto omanikule voi
juhile, et kui sulfateerunud
(vidveldunud) ja  kulunud
kaableid ei wuendata, sits on
tagajirjeks raske kdivitami-
ne, korge diimamo pinge, nor-
gad tuled ja vilets siitide. Ja
edasi, kui kaablid on viletsas
seisukorras, siis ei saa edas-
pidiseid proove tépsalt soori-
tada, sest liig suur pinge kao-
tus puudulikes iihendustes viib
valejéareldustele.
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Joon. 1. Patarei pinge kontrolli-
mine. A — voltmeeter, B —
patarel.

Jargneb patarei pingemaoot-
mine. Selle sihiks on teada
saada, kas koik patareiosad
(plaatidekomplektid) on kor-
ras ja kiillalt tugevad. Selleks
kasutatakse kolme voltmeetrit,
mis peavad igaiiks nditama
2 volti voi rohkem. Kui volt-
meetrid nditavad vihem kui
2 volti iga purgi kohta, siis on
patarei tithi voi on selles mo-
ned elemendid vigased. Joon.
1 néditab, kuidas pinge moo6t-
misel voltmeetrid patareiga
ithendatakse.

Jargmiseks moodame pata-
rei pinget mootori kiivitami-
sel. Voltmeetrite iihendusviis
ja asetus jadb samaks, nagu
niidatud joon. 1. Kui siiiide
on vilja lilitud, vajutatakse
starteri (kiivitaja) kontaktile
voi ,,Startiz* liilituse korral
viimase liilitusnupule. Niiiid
jalgitakse voltmeetrite niita-
misi. Koik kolm voltmeetrit
peavad néditama vordset pin-
get ja mitte vihem kui 1,5
volti. Kui iliks voi kaks volt-
meetrit niitavad 1.8 voi vi-
hem ja kolmas 1.5 volti voi

enam, siis on patarei tiihi voi
iiksik element vigane.

Enne edasiste katsete jatka-
mist asendada tiithi patarei
teise, korras ja tdislaaditud
patareiga.

Viaga oluline on, et patarei
oleks kiillaldase mahtuvusega
ja suudaks varustada vooluga
auto lisavarustuse hulka kuu-
luvaid seadeid, nagu raadio-
aparaati, kiitteseadet jne. Kui
patarei iiksikute elementide
pinge on kiivitamise kestvu-
sel rahuldav, s.0. 1,5 volti voi
enam igal voltmeetril, kuid
kaivitaja ei suuda kiillaldase
kiirusega mootori vantvolli
ringi vedada, siis peab kont-
rollima patarei mahtuvust.

Moned patarei kontrollsea-
ded on varustatud reostaadiga
(vaata joon. 2). Voltmeetrite
ithendus on sama, mis néida-
tud joon. 1. Jamedad juhtmed
iihendatakse patarei népitsa-
tega, nagu nédidatud joon. 2.
Muidugi ei voi puududa am-
permeeter.

Joon. 2. Voltmeeter ja ampermee-
ter on tihendatud patareiga viimase
viljalaskevoime  selgitamiseks 20-
sekundiliste perioodide kestel. A —
voltmeeter, B — patarei, C — am-

permeeter, DD — soe-reostaat voo-
luliinis.
Proovimisel liilitakse vool

kaivitajasse ainult 20 sekun-
diks. Ampermeeter peab nii-

tama patarei koormatust moo- -

tori kéaivitamisel. Kui pata-
reist viljaantud vool on sel
teel kindlaks méadratud, siis
saame 20-sekundilise kéivita-
miseajaga jargmise tabeli
mahtuvuse, koormatuse ja pin-
ge kohta, seda loomulikult
vaid siis, kui patarei on nii
tugev, nagu autovabriku poolt
ette ndhtud:

Koormatus Pinge
amp. 20-sekund.*)

Mahtuvus
amp.-tundides

80 M — 50 2.02
80 X — 100 1.83
100 M — 100 1.95
100 X — 200 1.82
120 M — 100 1.97
120 X — 200 1.86
140 M — 100 1.99
140 X — 200 1.88
160 M — 150 1.95
160 X — 300 1.81
180 M — 150 1.97
180 X — 300 1.84
200 M — 200 1.94
Toome niite. Kui patarei

proovimine osutab, et selle
kéivitusvoime peab olema 117
amprit, siis tuleb koormatus
viia 120 kui lidhema amper-
tundide arvule. Tulemus pinge
kohta on niiid 7.97 volti iga
patarei elemendil. On aga am-
per-koormatus néiteks 200 siis
peab 20-sekundilise voolu teot-
semise kestel pinge olema 1.86.
Proovimisel keeratakse reos-
taati nii, et ampermeetrisse
péadseb voolu minimaalsel mié-
ral, nagu see on méargitud eel-
toodud tabelis M-tdhe kohal.
Voltmeetrite néitamist tuleb
proovimise liihikestel perioo-
didel Kkiiresti lugeda. Edasi
keeratakse reostaat maksi-
maalsele koormatusele. Mak-
simaalne koormatus on meie
tabelis méargitud X tdhega.
Maksimaalse koormatuse all
vaadataksevoltmeetreid uuesti,
ja kwi pinge langebd alla tabelis
ndtdatud arve, sits on patarei
kas tihi, vigane voi wvoimelt
norgem, kui see on autoehita-
jalt ette nihtud. On asi nii voi
teisiti, igal juhul tuleb panna
kohale teine, tdislaaditud ja
vastava mahtuvusega patarer.
Vastab patarei kontrollimi-
sel pinge ligikaudselt tabelis
toodud arvudele, kuid kaivi-
taja sellest hoolimata ei toota
rahuldavalt, siis tuleb votta
kontrollimisele kéaivitaja liili-
ja ja Kkéivitaja.
Kiivitaja
ET KAIVITAJA voiks korra-
likult tootada, selleks peab
olema kiillaldase mahtuvusega
patarer ming puhtad ja histi
kimnitatud voolujuhtmete
iihendused kiivitaja mootori
népitsas, kiivitaja liilijas, pa-
tareis ja ka kereiihenduses.

*) Pinge on wvoetud 20 sekundit
kestva voolu juures.
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Kiivitaja peab olema nii meh-
haaniliselt kui ka elektriliselt
heas korras ja oma kohale
kinnitatud kindlalt.

Et kidivitamine oleks holpus
ja korralik, ei tohi mootoris
hoorumine olla liiga suur kas
puuduliku olitamise voi liig-
selt pingutatud laagrite tottu.

Tahetakse kontrollida, kui-
das kéaivitaja voolu nouab, siis
viiakse koormatus reostaadi
abil séddraseks, kus patarei

pinge nditab sama, mis eel-

toodud tabeliski, kui kéivitaja
ajas mootori viantvolli ringi.
Edasi vaadatakse, mis amper-
meeter néitab. Viimane peab
nigid nditama  tipsalt  seda
voolu hulka, mida kiivitaja
vajab voi tarvitab mootort kiii-
vitamisel. Votab aga kaivita-
ja rohkem voolu, kui see meie
tabelis maksimaal-arvuga mér-
gitud, siis on kindel, et auto
mootori mones osas on lilg
suur hoorumine voi kdivitajas
on moni viga. Leitakse viga
kaivitajas, siis tuleb see kohe
parandada. Kisitsi vandaga
mootorit ringi ajades selgub,
kas mootoris on hoérumine
iileliiga suur voi ei.

Juhul, kui kiivitaja ei toota
korralikult ja ampermeeter
nditab voolu alla normaalse
tarvitamise, tuleb viga otsida
halbadest —iihendustest, nor-
gast patareist, kdivitaja lili-
jas voi kdivitajas eneses.

Hotartix®

HStartiz® on kaubanduseline
nimetus automaatsele kéaivi-
taja liilijale. See seadis tootab
siis, kui siiiide on sisse liilita-
tud, kuna diinamo vool liilib
Hotartixi“ tegevusest  vilja.
Seepirast ongi viga tdhtis, et
koigis neis autodes, kus ,,Star-
tiz*“ olemas, diinamo tootaks
alati tdiesti korralikult.

,WStartiei juures on eriline
vajutatav lisanupp, mille abil
on voimalik lahutada k&ivi-
taja liilija kohe, kui mootor
liks kdima — seda muidugi
juhuks, kui diinamo ei peaks
suutma arendada nii suurt
pinget, kui kidivitaja viljaliili-
miseks vaja.

Kui ollakse veendunud, et
diinamo ja siliiiteslisteem on
korras, et ,relee” tootab kor-
ralikult ja et koik juhtmete
ithendused on puhtad ja kind-
lasti kinni, asutakse jargmiste
proovide tegemisele.
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Voltmeetrist viiakse iiks
juhe auto raami ja teine
SStartied metallist  kesta

kiilge. Voltmeeter peab nii-
tama nulli, vaatamata sellele
kas mootor kidib vo6i mitte.
Kui voltmeeter néitab iikskoik
kui vaikest pinget, on kere
ithendus puudulik.

Kui mootor -tootab, tihenda-
takse voltmeetri iiks népits,
kontakt A kiilge (vaata joon.
3) ja teine népits lihendatakse
auto raamiga — voltmeeter
peab nditama 6—7 volti pin-
get.

Jargmine proov: Voltmeetri
iiks juhe iihendatakse diinamo
népitsaga (B joon. 3) ja teine
juhe auto raamiga. Niiiid peab
voltmeeter nditama: mootori
tootades tiihjalt kdigul 2 volti
voi rohkem, mootori kiirust
suurendades ja diinamo laadi-
des patareid — 6,5 kuni 7,5
volti.
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Joon. 3. ,Startic® skemaatiliselt
(kavandlikult) kujutatuna. Ndha
punktid, kust kontrollitakse. 1 —
stititepool, 2 — siiitejagaja, 3 —
stititelilija, 4 — wvivitaja vaheliili,
5 — katkestaja, 6 — siiiide, 7 —
whendus diinamole, 8 — diimamo,
9 — ampermeeter, 10 — ,,startiz,
11 — kdivitamise iihendus, 12 —
lisalahtiliilija, 13 — wmaaithendus,
14 — patarei, 15 — auto raam,
16 — kdwvitaja.

Edasi kontrollitakse pinget
patarei nidpitsa (C — joon. 3)
ja ,,Startizi népitsa (D —
joon. 3) vahel. Uhendades
voltmeetri juhtmed nende kahe
népitsaga, peab kiivitaja seis-
tes pinge olema 6—7 volti.
Kui aga ,,Startix“ tootab, siis
ei tohi pinge tousta iile 1 vol-
di. On pinge nit, nagu siin
oeldud, ja ,,Startiz® siiski et

téota, siis tuleb kogu ,,Startiz*-
seadis asendada uue voi teise,
korrasolevaga.

Vahest on kasulikum soori-
tada ,,Startizt” kontrollimist
parast diinamo proovimist.
Sest on ju selge, et autodes,
kus ,,Startiz’ olemas, peab
ennekoike diinamo korralikult
téotama.

Stititekiiiinlad

UUTEKUUNLAD, mis too-

tanud kaasa 15000 kuni
20000 km soidumaa, ei toota
enam tédiesti histi. Et saada
mootorist parimat tood, sel-
leks on vaja vahetada vanad
kiitinlad uutega. Uute kiiii-
nalde - soetamasel (muretsemi-
sel) on wiga tdahtis, et kiitinlad
vastaksid mnit tiuubilt kui ka
kuumuse vastupidavuselt auto-
vabriku spetsifikatsioonidele.

Joon. 4 on toodud Kkujutus
seadisest, millega vobidakse
kiiiinalde omadusi ja kohasust
proovida. Vooluringi on siin
voetud ka n. n. Getssler: toru.

Katsetamise alul seatakse
kiilinalde sddemevahe vasta-
valt eeskirjadele normaalse
survega  mootorite  kohta.
Kiitinlad {iihendatakse Geiss-
leri toruga, nii nagu joon. 4
ndha. On elektroodide side-
mevahe liig suur, voi on elekt-
roodid polenud ja takistavad
voolu, siis ei ldhe sidde enam
labi kiitinla elektroodide, vaid
hiippab iile siilitemootja, siis
pole naha tulevilksatust ka
Getssler: torus. Ei ole kiiiinal-
de elektroodid po6lenud, siis on

Joon. 4. Kiitinalde proovimine (Geiss-

leri toru abil. 1 — Geissleri toru,
2 — suditekiiiinal, 3 — dihendus
Kiiiinlaga, 4 — maaiihendus.



viga kerge parandada: kiiiinla
elektroodid viiakse teineteisele
vastavalt lihemale. Kui on
saavutatud sidde kiilinla elekt-
roodide vahel, siis on kiilinal
korras. Juhtub, et katsetami-
sel Geissleri torus on ndha
kaksikhelk, siis teame, et siidi-
tejagaja pea on kas' wvigane,
" korrast dra voi on siditekaabel
vilets.

Juhul, kui autos on kiilinal-
de juures raadio h&iresumbu-
tajad, viiakse katsetamisel
juhe hiairesumbutajate alt otse
kiitinalde kontaktidele ja see-
libi korvaldatakse héiresum-
butaja segav moju katse
ajaks. On raadio hdiresumbu-
tajaga kiitinal heas korras, siis
esineb Geissleri torus nork
valgus, see esineb ka koigi
teiste korras kiitinalde juures.

4. Surve (kompressioon)

URVE kompressiooni kont-

rollimisel silindrites huvi
ei keskendu niivord kiisimu-
sele, kui korge see surve voib
olla, vaid tdhtsam on siin pan-
na tdhele, kuidas mootja osut
oma korgeima punkti saavu-
tab. Mootori surve oleneb
kolbidest, klappidest, silindrite
labimo6odust ja kujust, kolvi-
rongastest, silindrite kaane
tihedusest ning Kklapitoukuri-
test ja vedrudest. Surve kind-
laks médramine . silindrites
voib siindida vaid koige tdius-
likumate ja tdpsamate riistade
abil, véilja arvatud moned
erandid.

Kui surve mootmisel tarvi-
tatakse voolikut, siis tuleb pi-
dada meeles esiteks, et ohk
voi gaas, mida mootor pum-
pab, 1ibi vooliku modtjasse, on
kuum 93°—86° C, ja teiseks,
et auk, mille I&dbi 6hk voi gaas
silindrist vdlja surutakse, on
viaike (kiitinlaauk), et wvoolik
on peenike, kitsas ka selle
iihendus mootjaga — asjaolud,
millede tottu teatav osa silind-
ris olevast tegelikust survest
laheb kaotsi, s. 0. ei esine
mootjas. Nii et tdppis tegelik
surve jadbki meile teadmata.

Teine viis surve médrami-
seks on vedrudega tootava
klappm6otja kasutamine. Kuid
seegi pole tdppis, sest osa
silindri survest, umbes 5 kuni
20 naela kaob mootja vedrude
tagasisurumiseks. Allalange-
vat (graviteet-) tidipi klapp-

mootja on osutunud koige ko-
hasemaks.

Tarvitades voolikuga surve-
mootjat on tdhele pandud, et
keskmiselt peab mootor tege-
ma 12 kuni 715 tiiru, enne kui
surve silindrites on saavuta-
nud soovitava maéadra. Surve
kontrollimisel on soovitav lu-
geda kiivitaja tiirude arvu
seni, kui surve silindris nr. 1
on joudnud haripunktini, seal-

juures loomulikult pidades
teraselt silmas ka mootja
osutit.

Juhul, kui kéivitaja tootab
ja surve touseb silindrites jar-
jekindlalt, kuid moo6tja osut
ei touse, siis on viga lahtijia-
nud klappides. Niiteks, esi-
mese survetakti juures niitab
mootja osut 40, jargmise sur-
vetakti juures ei liigu paigalt,
kuid edaspidi touseb jalle, kas
jarjekindlalt voi hiipete wviisi.
Nihe kinnitab, et moni klappi-
dest on kinni ,kleepunud.
Seda tuleb eriti ette esimeste
mootori tiirude juures, sest
surve plahvatuskambris on
siis veel madal. Tuleb mdirki-
da tiles, mallised FKlapid kippu-
std kinni ,kleepuma®, seda on
hea teada hiljem, kwi kontrol-
litakse horendust (vaakuumit)
stlindrites. ,

Surve kontrollimisel on ka
tdhtis tdhele panna, kas surve
koigis silindrites téuseb iihe-
tasaselt ja sama korgele. Kui
néiteks iihes silindris mootja
registreerib surve tousu 0—40
—60—75 ja teises 0—30—50
—60—65, siis on kindel, et vit-
masel juhul kas kolvirongad et
pea survet, klapid on polenud
V61 pole paisumise vahe klapi-
toukurite all nit, nagu olema
peaks.

Surve proovimine soorita-
takse mootori olles sama soe,
kui see on normaalse toota-
mise puhul, sest siis on osad
paisunud normaalmootudeni.
Proovi ajal on koik Kkiilinlad
vilja keeratud ja gaasiklapp
avatud téielikult. Kuigi tihes
voi teises silindris on 8 kuni 6
naela rohkem voi vihem sur-
vet, siiski voib seisukorda
pidada rahuldavaks. On aga
mones silindris surve 10 naela
alla keskmise, siis tuleb seda
pidada madala survega silind-
riks, mis vajab korrastamist.

Et saada teada, kas madala
surve pohjuseks on kolviron-

gad voi klapid, selleks Fkeera-
takse mootja silindri pealt lah-
ti ja august tilgutatakse kolvi
pohjale supilusikatiis paksu
oli. Proovi korratakse, sest
raske 0li peab niitid tihendama
kolvirongad. Kui surve silind-
ris on niiiid korgem, siis toen-
dab see, et kolvirongad ei pea
survet; on ka voéimalik, et oli
suurendas silindris surve su-
het. Jai aga surve silindris
peale oliga proovimist endi-
seks, siis on teada, et viga pole
kolvirongastes, vaid klappides.
Viimased pole kiillalt tihedad.

Siin kohal tuleks meil pisut
peatada ja mainida, et enne
kui alustatakse mootori héaé-
lestamist, lastakse mootoril
kdia ning vaadeldakse vilja-
lagketorust (sumbutajast) ja
karteri kiiljes olevast 0li sisse-
panemise avausest véljuvaid
gaase. Tuleb neist avaustest
suitsu, sits om teada hdsti ka
kolvirongaste seisukord. Ja
kwi kolvirongad on olnud tar-
vitusel 30 000—40 000 km soi-
dumaa, sits on meil pohjust
uskuda, et nad vajavad uunen-
damist. Ka teeb korrastaja’
oieti, kui ta kiisib autoomani-
kult voi juhilt, kui palju 6li ta
mootor tarvitab. Vdahim oli-
kulu peaks olema umbes liter
oli iga 2000 km. kohta. Ja kui
see kulu on tunduvalt suurem
soites 80 km tunnikiirusega,
siis on selge, et kolvirongad on
kulunud ja et nende asemele
tuleb panna uued. (Jéargneb.)

Liliput-mootorratas lendu-
reile

Hidamaandumistel juhtub, et
lennuk satub tdiesti asundamata
paika, kus lendureil puudub véima-
lus astuda iithendusse muu maa-
ilmaga. Sellases olukorras tuleb
lendureil tihtipeale kiimneid ja
isegi sadu km jalgsi maha Kkiia.
Uudsusena sddrasteks juhtudeks
keegi Ameerika insener on konst-

rueerinud (mudelina) pisimootor-
ratta, mis oleks lennukil kaasa-
voetav.

Sellane liliput-mootorratas kaa-

lub koigest 40 kg, on méarksa viik-
sem harilikust mootorrattast ja on
valmistatud alumiiniumist. Kéiivi-
tajaks on hariliku jalgratta bensii-
nimootor, jalgratta kett-seadis jne.
Oma viiksuse tottu on séiduk holp-
sasti mahutatav lennukikabiini.
Leidur loodab oma liliput-moto-
tsiiklist palju kasu lendureile.
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AISE #ge, vihane s6im kostus Westchesteri véike-

linna politsei jaoskonda juba enne, kui héile
omanik ise ilmus ndhtavale. Komissar Blake, kes puh-
kas mugavas tugitoolis,” jalad sirutatud kirjutuslauale,
ohlkas raskesti, tombas jalad tusaselt laua &darele ja
laskis nad kolisedes porandale langeda.

»O0len sulle juba mitu korda delnud, John, et nii ei
tohi teha!“

Naise hidles oli too terav toon, millega tavaliselt
naistiirannid hauguvad oma meeste kallal, ja seda pani
komissar tahele. -

»Aga ei — kus sina!
opetama !

,»Vaene mehike!“ motles komissar Blake iseeneses.
»0led niitid oma elus saanud toesti raske karistuse
.osaliseks!“

Uks lendas miirinal ristselili ja ebamiirases vana-
duses naine marssis . punetaval niol sisse, vedades enda
jarel seda onnetut ,Johni“, kelle jirele sisenes tuppa
ilmsesti kohmetunud ja piinlikku seisukorda sattunud
liiklemispolitseinik.

»Ja dra loodagi, et mina hakkan siin sinu eest
seisma voi sind kaitsma palja juhuse tottu, et oled minu
mees,“ jatkas naine hoolimata sellest, et seisis juba
seadusesilma ees. ,Iseenesestki moista mitte! Liiategi
ei ole seaduses kusagil ette ndhtud, et naine peab oma
meest —

,»Uks silmapilk, proua!® Komissar vihkas siidamest
suure suuga naisi, kes arvasid hidsti seadusi tundvat.
»Vaatame jarele, milles asi seisab. Milles neid siiiidis-
tatakse, Miller?“

pLiiklemismadruste rikkumises, sir,“ raporteeris
litklemispolitseinik, nérviliselt korvatagust siigades.

Sind peab veel pohjalikult

»Ja meie tunnistame endid stitidi, teie kérgeaulisus!®
Naine oli jidlle dgedalt h#ddlestatud. ,,Meie oleme eksi-
nud liiklemismadruste vastu.“ Oli ilmne, et see ,,meie®
kdis ainult vaese ,Johni“ kohta. — ,Ja sellepdrast
oleme niitid ka valmis karistust kandma, sest 6igus peab

" alati maksma, hoolimata sellest, kes nimelt on see dige
stitidlane!“

,»Teil ei tarvitse selle iile muret tunda,“ katkestas
teda komissar karmilt, vottes laualt sulepea. Ta avas

laual oleva protokolliraamatu ja heitis soébraliku pilgu
mehele, kes oli kogu aja sonatult seisnud naise korval,
ndol kirjeldamatu piinlikkus.

,»Mis teie nimi on?“ kiisis komissar lahkelt tema
poole poordudes.

»John Harper.“

», Elukoht 7¢ R

,»1429 Seaview Avenue, Bronx, New York.

selt olen savitoostuse saaduste peaesindaja.

Elukut-
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‘naisosakonna esinaine, kohaliku —

Helene Gilmore
V.a&t&' (TA

Mehe ndgu oli heasiidamlik ja rahulik, ehkki veidi
kahvatu ja tosine kidesoleval hetkel. Komissarile meel-
dis ta esimesest hetkest. Milline onnetus aga, et see
vaene mees oli saanud endale sellase noia kaela!

»Ja mis on madami nimi?“

,Madami?!“ karjatas naine enne veel, kui komissar
joudis kiisimust lopetada. ,,Mina olen tema naine!“

Liiklemiskonstaabel muigas paljutihendavalt komis-
sarile, kes suutis vaevalt hoiduda naerma puhkemast.

,» Voite protokolli markida, teie korgeausus,” jatkas
naine ainsa hingetombega, pead uhkelt selga visates,
,, — et minu nimi on Ella Sanders Harper, Bronxi kas-
vatusteadusliku naisliidu president —*

,0On teil lapsi?“ katkestas teda komissar uuesti.

i, ainult 1illi,“ vastas naine ja jatkas hetkegi pea-
tumata: ,,— ja jalakdijate julgeoleku kindlustusliidu
43

Ta ragisev hédil 16ikas terava noana ja komissar pidi
juba hajameelsuses ja vihas selle naisbdiguslase vastu
protokolliraamatusse médrkima: , Peast segane suuruse-
hull,“ — kuid peatus oigel ajal ja vopatus kohkunult.

,»On soiduluba korras, Miller?“ péordus ta naisele
pilku heitmata konstaabli poole.

,On kiill, siv. Auto on Chervolet-kupee ja kuulub
savitoostusele.”

tohutu mille

Mead's jarvel, Ameerikas ehitati

kiilje all peetakse edaspidi iga aasta 4. aprillil mootor-

paadi-voidusoite. Pildil nieme esimest lkdesoleva aasta
voidusoitu, millest vottis osa 75 mootorpaati

tamm,



,,Hasti, Miller. eksisid madruste
vastu?“

»Seletan kohe, harra komissar,“ algas Miller, kelle
kditumises puudus tavaline ametlikkus. ,,See mees, mr.
Harper, on Forest Streeti ja Main Boulevari nurgal
olevast politsei kontrollpunktis peatuskeelust hoolimata
teistest seisvatest autodest mooda kihutanud lubamatus
suunas.”

Ta rohutas isedranis viimaseid sonu ja vaatas esi-
mehele ootava pilguga, nagu vastaks ta eksamil tdht-
said kiisimusi.

»Hm . ..“ Komissar ndris motlikult huuli.

»Mina joudsin kohale just siis, kui Harper poordus
korvale, piitidis mooda ajada kolmandast autost,” jat-
kas konstaabel aeglaselt.

»Nii — kuid see ei olnud veel see koige halvem, teie
korgeausus!“ pahvatas naine uue #Agedusega, nididates
sormega komissarile, nagu oleks viimane koéiges siiiidi.

See oli ndhtavasti juba liig muidu vaikse iseloomuga
John Harperile.

»Pagan votku, kas sa ei saa kord pidada suud!“
sihvas ta vihaselt naisele.

»Kas siis sihukest vaimuhaiget nagu sina véib
karistamata vabastada kaaskodanikkude hiadaohtu saat-
miseks? — Peab ometi arvestama, et ka teised vaesed
ligimesed armastavad oma elu!“ karjus naine sdgedas
raevus, mootes meest mortukaliku pilguga.

Komissar ja konstaabel vahetasid jalle iiksteist-
moistva pilgu.

»Kuulge, teie korgeausus —
vehkides.

Kuid need sagedased ,teie korgeausused“ hakkasid
komissarile ndhtavasti ndrvidele kdima. Kas motles see
neetud naine saavutada midagi oma alalise tiilitava
tituleerimisega? — Millise jubeda suuvirgiga tiitip!

Millega nad

“ algas naine kétega

Enne aga, kui ta joudis midagi vahele delda, kuul-
dus jialle naise kriiskav karjumine. )

»Ta ei ajanud mitte iiksnes teisest kolmest autost
mooda, vaid ta tegi seda just sel hetkel, kui koik teised
autod hakkasid juba liikuma, oodates kontrollsignaali
vahetust. Nii et onnetus oleks voinud palju suurem
olla!*“ hiilidis ta palavikulise dgedusega. ,Ja mide har-
jal poordus tee jarsu kurve all vasakule, nii et need,
kes oleksid sel hetkel miest alla sditnud, oleksid kind-
lasti meie 1dbi surma saanud ja voibolla meie nende
libi. Ning see kohutav onnetus oleks viga kergesti
juhtuda voinud, sest keegi meie taga hakkas tuututama
autopasunat. Minu mees on aga niivord poorane, et
voib  ehmatuses igasuguste rumalustega hakkama
saadal!®

Ta peatus hetkeks, et hinge tommata ja koik teised
toasviibijad ohkasid siigava kergendusega.

»Vastab see koik toele, Harper?“ kiisis komissar,
surudes alla kaastunnet raskelt-karistatud abielumehe
vastu.

MEHE posed hoogusid ja ta liigutas end kuidagi
kohmetult. Kuid piinlikkusele vaatamata suunas
ta pilgu otsekoheselt komissarile.

»Arvasin, et ees-séitva autoga ei ole koik korras,”
seletas ta ja lisas oige vaikselt: , Mérkasin, et see auto
kuulus minu sobrale; tahtsin teda abistada.®

,Uhiskonnale hadaohtlik — see ta on, teie korge-
aulisus, kui ta ei saa tarvilikku opetust!“ karjus naine
ohku sisse ahmides. )

Seadusevalvurid vaatasid teineteisele otsa tédis aru-
saamist ja kahetsust. Vaene mees!

Naine porutas rusikaga rinnale, ja #kki ilmus ta
ndole traagiline méartri-ilme.

»Sina voibolla pead mind halvaks naiseks, John,“
jatkas ta vaiksel hadlel. ,,Aga mina nditan sinule, et
ma ei ole halb. Mina maksan sinu eest trahvi neist
rahadest, mida olen suure vaevaga korjanud, et saada
endale uue suvemantli selle igavese vana nartsu ase-
mele, mida olen kandnud peaaegu pool tosinat aastat!
Niisugune mees oled sina — viis aastat ei ole joudnud
osta oma naisele suvemantlit ja niitid lahevad koéik
rahad siia!“ Tema hadl muutus nutuseks ja ta piihkis
sagedasti silmi.

Mees tammus nérviliselt iihelt jalalt teisele piina-
tud ilmel, aga ei lausunud sonagi. Ta oli kindlasti har-
junud kuulma oma’ naiselt sellaseid etteheiteid.

Aga naine niis olevat tekkinud olukorras sama
kodus kui kala vees.

»Aga siiski mina maksan trahvi!“ kuulutas ta suure
hédlega, ,— sest taevas ise teab, kust peaksid sina
votma nii palju raha korraga! Mina ohverdan oma uue
suvemantli sinu rumaluse altarile ja niilid pean mina
kiilmetama edaspidigi — ja kéik ainult sinu hooletuse
parast,“ jatkas ta melodramaatiliselt. Kuid siis #kki
ilmus ta hddlde uus véidurédomus toon. ,,Kuid sellegi-
péarast olen ma rédmus, kui saan nidha, et sa oma
totruste eest saad kordki korraliku karistuse!“

See otsustas asja. Valitsusehimulise naise sdjakin-
nas oli heidetud mehistele meestele nakku. Komissar
ja konstaabel pilgutasid teineteisele jdlle silmi tiis
vastastikust arusaamist. Nii, seadust tuli kindlasti
téaita, kuid seadust vois tolgitseda ka mitmel viisil.

Komissar Blake kohatas hédle pidulikult puhtaks.

,Konstaabel Miller,“ {itles ta asjalikult, ,,mina
arvan, et teeme seekord mr. Harperile ainult hoiatuse,
et kui veel kord juhtub sellesarnane seaduserikkumine,
langeb ta korgema karistuse alla. Mis teie arvate
sellest?“ !

»Sobib suureparaselt!“ vastas konstaabel rdomsalt.

,Ei siitidistata,” kirjutas komissar protokolliraama-
tusse. ,,Siitidistus lopetatud.

*
EES ja naine laskusid ruttu Westchesteri viike-
linna politsei jaoskonna treppidest alla. Nende
néagudel oli pingutatud ilme nagu inimestel, kel on
teineteisel palju delda, kuid kes ei saa seda monesugus-
tel pohjustel praegu teha,

Nad olid jéudnud puiestiku nurgal seisva auto juure,
kui mees heitis oma kaaslasele sooja pilgu. Nainegi
vaatas talle hella pilguga ja muigas.

»No oli see alles porgu paik!“ {itles mees viimaks
vaikselt. ,,Padstsite mu toesti raskest seisukorrast. i

tea kohe, kuidas peaksin teid kiill tAinama! — Ja méher-
dust haruldast néitlejaandi omate!“ lisas ta siira vai-
mustusega.

Naine langetas oma suured, tumedad silmad.

,»Ei mingit tdnu,” sosistas ta naeratades. Sellejarele
vaatas ta tdhelepanelikult ringi ja viskas politsei jaos-
konna poole viimase pilgu, enne kui iitles:

»30idutage niitid mind koju — John.“

] ARGMINE
,AUTO" NUMBER ILMUB

JUUNI ALGUL
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udraulilised kolvi surve- ja olirongad

nende kasutamine ja silindrite korrashoid

OLVIRONGASTE oigele valikule

ja mende kohalepassimisele on
meil tdnini vahe tdhelepanu piihen-
datud.

Peab hoolitsema, et plahvatusest
tekkinud gaasid ei leiaks vilja-
padsu silindri seina ja kolvi vahelt
ja et kogu plahvatusest tekkinud
joud koondataks kolvi liikumisele.
Selleparast on viaga tdhtis tarvi-
tada kolvirongaid, mis on sddraseks
tegevuseks koige sobivamad.

See iilesanne n&aib olevat viga
lihtne lahendada, kui annaksime
kolvirongale erakordselt suure sur-
ve, mis loob tdieliku tokke plahva-
tusest tekkinud gaasidele. Ei tohi
aga unustada, et tdnapideva moodsa

autotehnika pohimote — saavutada
voimalikult viikese kiittekuluga
suurimat joudu ja kiirust — seab

selleks hoopis erinevad néuded iiles.
Meie nideme, et jarjest turule ilmu-
vate uute plahvatusmootoritega t6o-
tavate jouvankrite silindrite ldbi-
moote on piititud viia miinimumini.
Et aga saavutada suurema kiiruse
juures sama joudu, nagu moned
aastad tagasi, on mootori tiirude
arvusid voimalikult suurendatud ja
siilide viidud varaseks. Need mood-
sa autotehnika saavutused seavad
suuri noudeid ka kolvirdonga s-
tele.

Mootori kiired tiirud noéuavad
kolvirongastelt suurt vastupidavust
kulumisele. Kiiretest tiirudest ja
varajasest siilitest tingitud suur
kuumus mootoris néuab kolviron-
galt head soojusejuhtivust, et ei
tekiks kolbide iilekuumenemist ja
selle tagajarjel sissesoobimist.

Samutieitohi kolvirdn-
gas oma olekut muuta,
vaid peab igasuguse kuu-
muse juures silindris voi-
malikult kontsentrilise-
na (keskiithisena) piisima.

# Vastasel korral voib tekkida gaa-
side ldbilask, mille tagajarjeks on
suur kiittekulu ja madrdeodli vedel-
dumine, samuti ka méidrdedli pdis
plahvatusruumi, kus ta polemisel
muutub koksiks. Samuti peab moo-
tori silindreid kaitsma kulumise
vastu, milleks olirongad peavad
voimaldama kiillaldast ja {ihtlast
méadrimist nii aeglaste kui ka kii-
rete tiirude juures.
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Teiseks viaga tdhtsaks iilesandeks
tdnapédeva autotehnikas on kulu-
nud mootori korrastami-
ne silindrite lihvimiseta
ja uute kolbide asetami-
seta, kuigi silindrid on juba tea-
taval madral kulunud. Selle toi-
mingu lahendamine peaks eriti
huvitama meie automehi, isedranis
praegusel iildisel majandusliku
surutise ajajargul, mil pahatihti
juhtub, et mootor tingimata vajab
korrastamist, mille aga suurte ku-
lude tottu edasi peame liikkkama,
kuni moc'-r on muutunud tdiesti
tarvitamiskélbmatuks, aga vahe-
peal oleme kandnud suuri kiitte- ja
madrdedlikulusid.

Neid iilesandeid on piitidnud la-
hendada rida toostusi, mis valmis-
tavad kolvirongaid. Iga aasta on
ilmunud turule uusi tiitipe kolvi-
rongaid, kuid kahjuks on need koik
piirdunud igaiiks teatava auto-
tiitibiga.

Taiesti poordelise ja laiaulatus-
liku leiutisega sel alal esines 1933.
aastal  Chicagos iilemaailmlikul
auto-inseneride kongressil ,,Wilke-
ning Manufacturing Co. Phila-
delphias® insener dr. D. Robert-
son, kes tutvustas -kongressiliik-
meid iilalnimetatud firma poolt

leiutatud ja tarvitusele voetud nn.
Pedrick hiidraulilise surve-
ja olirdongastega.
joon. 1 ja 2).

(Vaata

Joon. 1 hiidrauliline
surverongas

Kuna need kolvirongad on osutu-
nud viga otstarbekaiks ja tulu-
saiks mitmesuguste autotiilipide
juures ja leidnud kasutamist kogu
maailmas autotehnikute poolt, too-
me allpool nende kirjelduse ja sel-

gitame pohimotteid, millele rajatud
nende tegevus.

Hiidrauliliste Pedrick surve- ja
olirongaste tegevuse kisitlemine
selle ajakirja veergudel on pohjen-
datud isedranis veel sellega, et neid
kolvirongaid on viimasel ajal haka-
tud tarvitama ka meil Eestis.

Hiidraulilised surve- ja
oilrongad
UDRAULILISED surve- (joon.
1) ja olirongad (joon. 2) koos-
nevad kahest osast, mille kahe osa
laius kokku on vdhem kui kolvi-
ronga kanali laius. Sadraselt val-

Joon. 2. Hiidrauli-
line olirongas

mistatud ronga omadused moodus-
tavad hiidraulilise tegevuse. Joon. 3
nieme, kuidas o6li suleb hiidrauli-
lise tegevuse tagajarjel molemad
ronga pooled tihedalt kanalitesse ja
surub nad ettepoole, vastu silindri
seinu. Mida suurem on kolvi liiku-
mise kiirus, seda mojuvam on
hiidrauliline tegevus.

Hiidrauliliste kolvirongaste juu-
res tarvitatakse veel siserdn-
gaid, millised ei moju aga mille-
gagi rongaste tegevusele. Nad ei
suurenda ka rongaste survet si-
lindri seintele nagu mitmesuguste
muude kolvirongaste erimudelite
juures, kus tarvitatakse surve
siserongaid. Need on ainult selleks,
et hoida moélemaid rdnga pooli
kanalites teatud asendis.

Hiidraulilisel olirongal on iile-
mise ronga osa iilemisel ddrel faas,
mis kergendab 6li ldbipddsu ron-
gaste poolte vahele. Roénga taga
asetsevale siserongale on tehtud



pikergused avaused ja ronga kana-
li péhja on puuritud augud, et dra
juhtida iileliigset oli.
Hiidraulilistel surve- ja oliron-
gastel on veel ronga poolte sise-
servadel viljaloiked, mis vbéimalda-
vad oli pddsu ronga poolte taha.
Olirongastel on viljaloigete arv
suurem kui surverongastel.

Hiidrauliline tegevus

HUDRAULILINE tegevus kind-

lustab kolvironga iihtlast tege-
vust nii suurte kui viikeste tiirude
juures.

Harilik, tiihest tiikist olirongas,
jatab kiill mootori tootamisel vii-
keste tiirudega paraja kihi o6li
silindri seintele, kuid suurte tiirude
juures jatab ta juba liig paksu
kihi ja laseb oli ldbi plahvatus-
ruumi.

Kui iihest tiikist réngas on val-
mistatud nii suure survega, et ta
suudab hoida paraja 6likihi suurte
tiirude juures, surub ta selle liig
ohukeseks viikeste tiirude juu-
res ja pohjustab sellega silindri ja
rongaste kiiret kulumist.

Joon. 3

Joon. 3 kujutab korralikku oli-
kihti silindri seina ja ronga vahel.
Kui mootori tiirud suurenevad,
surutakse rohkem oli silindritesse,
see katab paksu kihina silindri
seinu ja pddseb rongaste vahelt
plahvatusruumi, nagu ndaha joon. 4.
Igasugune katse suurte tiirude juu-
res takistada 6li ldbipddsu rongaste
vahelt ronga surve suurendamise
labi pohjustab suurt kulumist vii-
keste tiirude juures.

Joon. 4. Halb olikiht silindri seintel

Hiidrauliline &lirongas, kujutatud
joon, 5 ja 6, jatab aga korra-
liku ja itihepaksuse o6li-
kihi silindri seintele iga-

suguste mootoritiirude
juures, takistab o0li paa-
su plahvatusruumi, ja et
madrimine on alati iiht-

lane, siis vdheneb ka si-
lindri ja rongaste kulu-
mine.

Joon. 5. Hiidrauliline olirongas ji-
tab dihe paksuse olikihi
setntele

silindri-

Joon. 6

Hiidraulilisel réngal on endal
paras surve, mis jatab mootori
tootamisel vaikeste tiirude juures
paraja olikihi silindri seintele. Kui
mootori tiirud kiirenevad, juhivad
V-kujulise kanali teravad servad
ronga viliskiiljel 6li ronga kahe
poole vahele ja ronga poolte taha.
See pohjustab hiidraulilist tegevust,
mis surub molemad ronga pooled
tihedalt vastu kanali seina. Saira-
selt on 6li nagu vangistatud kahe
ronga poole taha teatud surve all.
See surve omakorda surub ronga
pooli ettepoole silindri seintele ldhe-
male. Loomulikult on see surve
suurem, kui kiirenevad tiirud ja
pakseneb silindri seintele kogune-
nud 6likiht, ja vastupidiselt surve on
vidhem, kui tiirud muutuvad aegla-
semaks. Ulalkirjeldatust ndeme, et
hiidrauliline tegevus on iihtlane
igasuguse kiiruse juures.

Juhtnoore mootorite korras-
tamiseks hiidrauliliste surve-
ja olirongastega
ASUDES mootori korrastamisele,

peab arvestama nihet, et tea-
tavad mootoritiiiibid tingivad alati
erilisi korrastamisviise ja et vii-
mane oleneb peamiselt nende konst-
ruktsioonist. Isegi {iiht ja sama
tlitipi mootorite juures ilmnevad
tihti tegurid, mis kutsuvad esile
kas vo6i hoopis isesuguse korrasta-
mise kui teised samasugused moo-
torid

Selleparast ongi iseenesestmois-
tetav, et pliides mootorite korras-
tamisel kolvirongastelt saavutada
mojuvat ja otstarbekat tegevust,
avastame ikka teatud arvu mooto-
reid, mis vajavad hoopis erilist
kolvirongaste késitusviisi. T#htsa-
mad tegurid ja asjaolud, mis moju-
tavad kolvirongaste tegevust on:

1) Mootori tiitip (firma) ja mu-

del.

2) Silindrite ja kolbide seisukord.

3) Laagrite, klappide ja teiste

mootoriosade seisukord.

4) Mootori olitarvitus ja selle
vedeldamine rongaste ldbilas-
ke tottu.

5) Kolbide tiitip.

6) Kolvirongaste soonte siigavus.

7) Tootamisetingimused.

Et kilisimuse késitlust lihtsus-
tada, votame arutlusele esiteks
mootorid, mille silindrid puuritud
voi lihvitud, ja siis mootorid, kus
vanad kolvid on asetatud tagasi
kulunud silindritesse.

Rongaste asetus, kui silindrid
on lihvitud

a) Harilik rongaste asetus

UI silindrid on puuritud voi

lihvitud téiesti itimmargusteks
ja kui nendesse on asetatud uued
kolvid, voib kolbide juures tarvi-
tada harilikke, iihest tiikist surve-
ja olirongaid. Sel juhul tarvitatagu
aga ainult korgevadrtuslikke ja vas-
tupidavaid tooteid. Asetades uued,
tithest tiikist rongad iilaltdhendatud
viigil korrastatud silindritesse, ei
ole vaja erilisi juhtnoore, sest siis
on kolvirongaste sooned korras ja
rongad sobivad erilise passimiseta.
Sddrane asetus on  kujutatud
joon. 7.

Joon. 7

Kui laagrid, klapid ja teised
mootoriosad on korras ja kui on
teada, et mootori olitarvitus pole
normaalsest suurem, voib leppida
sddrase rongaste asetusviisiga. Veel
paremaid tagajirgi saavutame aga
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siis, kui olirongale jargneva iihest
tiikist surverénga asendame h ii d-
raulilise surverdngaga,
nagu ndha joon. 8. Sellega tagame
ka kestvama kolviréngaste korra-
liku toovoime.

Joon. 8.

Hiidrauliliste surverdngaste tar-
vitamine pikendab kolvirongaste
korralikku tootamist kahel viisil.

Hiidrauliline surverdngas kannab
olituse silindris ringi, andes sellega
igasuguse tootamise juures olituse
edasi teistelegi rongastele. See on
tahtis eriti kolvi iilesliikumisel, sest
siis on ka olironga tee o6litatud.
Need asjaolud vahendavad hooru-
mist ja seega pikendavad
kolvirongaste, eriti 6li-
rongaste iga.

Teatava tootamisaja jdrele, isegi
normaalsetes tootingimustes, kaota-
vad silindrid oma esialgse iimmar-
guse kuju ja muutuvad elliptilisteks
voi ovaalseteks, vabaruum silindri
seinte ja kolvi vahel suureneb, sa-
muti suureneb rénga soonte laius
ning muutub ebaiihtlaseks. Harili-
kud iihekordsed surve- ja 6lirongad
ei suuda jirgneda silindri ovaalsu-
sele ega kiillaldaselt tihendada ron-
gaste sooni kolbides ning selle ta-
gajirjel olemegi tosinihte ees, et
plahvatusel tekkinud gaas leiab tee
mooda surverdongastest ja oli pii-
seb mooda olirongastest.

Hiidraulilisel surveréngal on oma-
dus painduda ebaiimmar-
guste silindri seinte ja-
rele ning 1iUhtlasi tdita
tihedalt ronga sooni, seega
vangistab ta 6li ja moodustab hiid-
raulilise tihendi, mis takistab gaa-
side labipddsu. Nii on saavutatud
sama seisukord, mis oli mootoril
vabrikust valjudes, Takistades gaa-
side moodapédidsu rongastest ja oli
paddasu plahvatusruumi, vdhendab
hiidrauliline surverongas olitarvi-
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tust ja korvaldab soe tekkimisohu,
milline on vaga tihti mootori eba-
korrapirase tootamise pohjuseks.

b) Eriline rongaste asetus

ALLPOOL kiasitleme juhtumeid,
kus silindrid on kiill puuritud

voi lihvitud, kuid mootori téotamise

tagajarjed siiski meid ei rahulda.

Kui laagrid on liig kulunud ja
lasevad palju oli silindritesse, kui
jouvankrit tarvitatakse raske ja
kiire veo jaoks, kui mootori toota-
misel ilmneb liig suur 6li pdds plah-
vatusruumi ja gaaside ldbipaas
rongastest, tuleb piitida viibimata
korvaldada need viaarnahted. See
saavutatakse lihtsalt, kasustades
jallegi hiidraulilisi surve- ja oli-
rongaid.

Kolmerongalist e kolbide
juures tuleb asetada hiidrauliline
surverongas ronga keskmisse
soonde, nii et temast iilemale jadb
harilik, ithest tiikist surverongas ja
alamale siligavasooneline olirongas.
Kolbide juures, kus neli voi r o h-
kem soont, asetatakse koige ala-
male siigavasooneline 6lirongas, siis
jargmisele iilemale hiidrauliline 6li-
rongas, sellejarele hiidrauliline sur-
verongas ja koige iilemale iiks voi
kaks harilikku {ihekordset surve-
rongast vastavalt sellele, kui palju
kolvil on’ ronga sooni. S#drane
asetus on kujutatud joon. 9.

Joon. 9. Rongaste asetus kolbide
Juures, kus neli voi rohkem soont

Kaks hiidraulilist réngast, toota-
des hiidraulilisel pohiméttel, tihen-
davad téaielikult kulunud ja &ra-
tootanud ronga sooned ja ldhevad
hasti kulunud silindri seintele, eriti
suurte tiirude juures, seega kind-
lustades eriti hiaid tagajargi isegi
seal, kus soéidutingimused rasked,
ja kaotavad nende tegurite moju,
mis kestvalt mojutanud liigset 6li-
kulu mootoris ja silindrite ebanor-
maalset sdestumist.

Rongaste asetus, kui silind-
reid ei lihvita.

N KAHTE liiki mootoreid, mil-

lesse voib asetada uued rongad
ilma silindreid puurimata voéi lihvi-
mata. Esiteks mootorid, millega
soidetud tootamisel tuhandeid kilo-
meetreid ja mille silindrid selle
tagajiarjel miargatavalt kulunud
ovaalseteks ja koonilisteks. Harili-
kud {iihekordsed kolvirongad oma
piiratud omaduste tottu ei suuda
kiillaldaselt tihendada sd#raseid
kulunud silindreid.

Teiseks tédiesti uued voi dsjalihvi-
tud vo6i puuritud silindritega moo-
torid, mille juures ilmneb surve
(kompressiooni) puudus ja 6li iiles-
pumpamine. Sellastes mootorites
voivad silindrid mootmisel osutuda
tdiesti immargusteks, kuid mootori
kuumenedes nad kas muudavad oma
immargust kuju, v6i mojub mingi
muu pohjus, nii et harilikud iihe-
kordsed rongad ei suuda enam kiil-
laldaselt tihendada silindri seina
ja kolvi vaheruumi.

Peamiselt neist {iilaltoodud poh-
justest tingituna arendatigi hiid-
raulilisel pohimottel tootavad kolvi-
rongad praeguse kujuni, ja peame
kinnitama, et nad tdidavad oma
otstarbe eeskujulikult.

Mgjuvama hiidraulilise tegevuse
saavutamiseks eelpoolkirjeldatud
puuduste korvaldamisel peab ka-
sutama vidhemalt tithte
hiidraulilist surve- ja
ithte hii draulilist 6liron-
gast iga kolvi kohta, Kolvi
iilemises ronga soones tuleb alati
tarvitada harilikku iihekordset ron-
gast. Kolmerdongalistel kolbidel on
rongaste asetus samasugune kui
eelpool kirjeldatud.

Nelja rongaga kolvid jagune-
vad kahte liiki: 1) kolvid, millel
kolm surverongast ja iiks olirdon-
gas, ning 2) kolvid, millel kaks sur-
ve- ja kaks olirongast. Varematest,
vahese kiirusega mootoritest oli
enamus varustatud kolbidega, mil-
lel ainult iiks olirongas, kuna uue-
mates, suure kiirusega mootorites .
on pea igal juhul kolbidel kaks oli-
rongast. Paljudes viaikese kiiru-
sega mootorites on iiks o&lirongas
osutunud siiski mittekiillaldaseks.

Koigis suure kiirusega mootori-
tes ja koigil neil juhtudel, kui moo-
tor tarvitab liig palju 6li, on vaja,
eeldades, et kolbidel on neli ronga
soont, tarvitada kahte o&lirongast.
Hiidrauliliste rongaste asetust
suure kiirusega mootorites kujutab
joon. 10, vaikese kiirusega mootori-
tes joon. 11.



Joon. 10. Hiidraulilise ronga asetus
suure kiirusega mootoris

Joon. 10 kujutatud rongaste ase-
tuse juures koige alumine rongas
on iihest tiikist siigavasooneline 6li-
rongas, mille iilesandeks on piih-
kida silindri seinalt suurem osa o6li,
jittes sinna ainult teatava osa, mis
tarvilik hiidrauliliseks tegevuseks,
et keskmistes soontes asuvad hiid-
raulilised rongad suudaksid sulgeda
gaasi ja oli ldbipddsu. Asetades
hiidraulilised rongad kolvi peale
tsentreerime paremini kolbi ja vé-
hendame kolvi kiilgloksumist, ning
rongad voivad tihedamalt ldheneda
silindri seintele.

0li tagasivool kolvist

UHUL, kui hiidrauliline o6lirongas

asub kolvi alumises rénga soo-
nes, on tarvilikud liigse 6li drajuh-
timiseks, mille 6lirongad silindri
seintelt maha piihivad, 6li taga-
sivoolu-a ug ud, mis peavad
asuma nii olirdnga soone pohjas
kui ka kolvisdrgi iilemisel dérel.

Lohkiste sdrkidega alumiinium-
kolbide juures asendab alumisi auke
ronga soonte all olev horisontaalne
16ige. Malmist ja kinniste sdrki-
dega alumiiniumkolbide juures trei-
takse olirdnga soone alla V-kuju-
line soon, millest puuritakse augud

labi. Oli tagasivoolu-aukude ldbi-
moot  valitagu alljargneva tabeli
jdrele:

Kui rénga laius '[4", siis augu labimast /16"
o At

-_— " -— lIN"

s

Oli tagasivoolu-auke paigutatagu
iga tolli maa peale {iks.

Joon, 11. kujutatud kolvil on all
serval nidha 6li tagasivoolu-aukude
asetus.

Kolvirongaste seonte siigavus

GASUGUSE hiidraulilise asetuse

juures on ronga soonte siigavus
ddrmiselt tdhtis. Kuigi hiidraulili-

sed rongad omavad teatavat enda-
survet ja painduvust, nad on valmis-
tatud kahest vordlemisi kerge ehi-
tusega poolest ja voivad suurte
tiirude juures puruneda enne, kui
hiidrauliline tegevus on alanud.
Sellepdrast tuleb tarvitada mnende
all ohukesi terasest siseron-
g aid, mis hoiavad nad alati teata-
vas asendis ja annavad neile vaja-
duse korral tuge.

Kui ronga sooned on liig mad a-
lad, millesse asetatud hiidraulili-
sed rongad ja siserongastel liig
viahe ruumi, siis mootori tootamisel
loovad rongad soone pohjani. See
pohjustab liigset hoéorumist, mis
hiavitab 1rongaste teguvoime ja
mille tagajidrjeks jou langus ning
mootori iilekuumenemine.

N\
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Joon. 11. Hiidraulilise ronga asetus
viikese kiirusega mootoris

Moningail kolbidel on rongaste,
eriti olirongaste sooned liig siiga-
vad, peamiselt neil, millised suur-
tes iilemootudes, sest ronga soone
siigavus jiddb alati standardmésdu
jérele, kuigi kolvisirk on treitud
tilemootu. Kui ronga sooned on liig
stigavad, siis ohuke siserdongas ei
suuda anda rdnga pooltele tarvilist
tuge, nad kaotvad oma oGige asendi
ja surutakse liialt kokku, varem,
kui hiidrauliline tegevus on alanud
ja rongad el suuda tdita oma iiles-
annet. S#d#draste sligavasooneliste
kolbide jaoks tuleb tarvitada erili-
selt tugevaid siserdongaid,
milliseid on saadaval igas noutavas
moodus.

Tugevaid siserongaid tuleb tar-
vitada, kui ronga soone siigavus on
sama suur voi suurem, kui niida-
tud alljargn. tabelis:

sil. 1abimaat '27[s"  kuni 3'[2"" soone sligavus [
i g, 316" ' 1"

- 4 412" » lm”
Kolbidel, mille ronga sooned on

liig madalad ja nende siigavamaks
treimist kolvi vastupidavus ei voi-

malda — peab tarvitama erilisi
madalasoonelisi  hiidraulilisi ron-
gaid.

Madalasoonelisi hiidraulilisi ron-
gaid tuleb tarvitada, kui soone
sligavus on sama suur voi viik-
sem, kui nididatud alljdrgnevas
tabelis:

silindri l&bimaat 27[¢'' kuni 3'/2" soone siigavus Y/

W AW W

31].]'":" i .‘-]3,_."
412" i e

Kolbe ja rongaid ei tohi asetada
silindritesse kunagi liig tihedalt.
Kui kolbe ja rongaid silindris ei
saa kiillalt vabalt iiles-alla liigu-
tada, vaatamata sellele, et vaba-
ruum ronga otste ja kolvisargi ning
silindri seina vahel on o&ige, tule-
vad nad silindrist vidlja votta ja
neile asetada  madalasoonelised
hiidraulilised rongad.

Eeltoodust ndeme, kui suure taht-
susega on 1ronga soone sligavus
hiidrauliliste rongaste juures.
Selleparast moodetagu alati enne
rongaste asetamist soonte siigavus
ja toimitagu tépsalt antud eeskir-
jade jarele.

Vabaruum ronga otste vahel
NNE rongaste kohaleasetamist
tuleb veel veenduda, et vaba-

ruum ronga otste vahel oleks oige.

Moota tuleb alati silindri tooruumi

koige kitsamat kohta. Vabaruum
ei tohi kunagi vihem olla kui .003”
silindri iga ldbimo6odu tolli kohta.
Tuleb tdhele panna, et rongad
kohaleasetamisel oma kuju ei muu-
daks. Hiidraulilisi rongaid tuleb
keerata kolbidele vinditaoliselt nagu
mutreid. Igasuguseid kolviréngaid,
eriti hiidraulilisi rongaid silindri-
tesse asetades on tarvilik kasutada
rongapigistajat. See holbustab tood
ja s#ddstab rongaid purunemisest.

Ukskoik milliseid rongaid tarvi-
tada, igal juhul kolvid peavad va-
balt sobima silindrisse ja neid peab
voima kidega liigutada iiles-alla.

Kui seda ei saa, tulevad nad silind-

ritest vilja votta ja vabaruum

rongaste otste vahel, soonte siiga-
vus ning kolvisdrgi 14bimoot uuesti
suurima tdpsusega kontrollida.

Kokkuvajunud sirkidega

kolvid
AGELI leitakse tootanud mootori
lahtimonteerimisel, et lohkiste

sarkidega alumiiniumkolvid on 16ike
kohalt kokku vajunud. Sarnaseid
kolbe mootorisse tagasi monteerida
ei ole soovitav. Et kolbe viia alg-
mootu, tuleb tarvitada kolvisdrgi
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Joon. 12

laialisurujat. Mootori kuumenedes
ja kolvi paisudes kolvisdrgi laiali-
suruja surutakse kokku, mootori
kiilmenedes viiakse kolvisark alg-
mootu tagasi. Sadrasena hoiab ta
kolbi alati iihtlaselt tihedana silind-
ris ega lase teda paisumisel sisse
soobida. Uhte praktilisemat ja
enam tarvituselolevat tiilipi nédeme
joon. 12. asetatuna kolvisdrgi ver-
tikaalloikesse.

Vajalikud toimingud mootori
korrastamisel

ALATI, kui kolvirongaid vaheta-

takse, on noéutav, et ka koik
teised mootoriosad hoolega jarele
vaadatakse, rikked korvaldatakse
ja vajaduse korral kulunud osad
uutega asendatakse, ning 16ppeks
mootor h##lestatakse.

Nii kepsu- kui raamlaagrid tule-
vad kontrollida ja vajaduse korral
asendada uutega. Eriliselt tuleb
tdhele panna, et kepsulaagri otste
vabaruum ei oleks suur, mis tavali-
selt pohjustab rohket 6li sattumist
silindritesse. Kui ei monteerita uusi
kepsulaagreid, tuleb sulgeda laag-
rite iilemistes pooltes olevad oli-
augud. Need augud on vajalikud
seni, kui laagrid on uued, kuna ku-
lunud laagrite juures laagri otste
suure vabaruumi kaudu satub
silindritesse niigi liiga palju o6li.

Samuti tuleb hoolega kontrollida
klapisdirte vabaruumi nende juht-
metes, eriti  sisselaskeklappidel.
Sisselaske-klapisdédrte suure vaba-
ruumi kaudu satub sisseimemise
vaakuumi (horeduse) ldbi suur
hulk 6li plahvatusruumi. Kui klapi-
sddre juhtmed on kulunud, tulevad
need asendada uutega.

Siitide ja jagamine tulevad seada
oigeks. Kogu siiiite siisteem tuleb
kontrollida ning 16puks karburaa-
tor reguleerida.

Need on toimingud, mis mootori
korrastamisel ilmtingimata vajali-
kud. Kui me siin patustame, siis
patustame iseendi vastu.

Ukski

tookoda,

mootorite korrastamise-
kellel tihtis
nimi, drgu andku iithtegi mootorit

tema hea
nende omanikele nende toiminguie
sooritamisetas; votku
keegi, kellel tihtsad rahalised hu-

samuti #rgu
vid ja kes soovib, et tema mootor
oleks toesti korras, tookojalt- vastu
mootorit, enne kui ta pole veen-
dunud, et see, mis me siin lithidalt
mainisime, on hoolikalt sooritatud.

100 surnut pievas!

Ameerika Uhendriikides on ldi-
nud aastal saanud surma autodonne-
tuste kaudu 36 400 inimest ehk lige-
male 100 inimest p#evas, ja vigas-
tada 1,26 milj. ehk 1% Am. Uhend-
riikide elanikkude iildarvust. Seo-
ses selle statistikaga, Ameerika
ajakirjandus avaldab jalle ammu-
tuntud arvutusi, et 1920. a. saadik
on Ameerikas autoonnetuste kaudu
kaotanud oma elu iile 380 000 koda-
nikku, s. 0. enam kui Uhendriigid on
kaotanud surmasaanutena viimases
neljas sojas.

‘Autoonnetuste peapohjusteks pee-
takse halba tinavavalgustust pal-

judes linnades. Kohtades, kus
tidnavad on hasti valgustatud, on
onnetusjuhtumite arv tunduvalt
vaiksem,

AUTOOMANIKUD!

OSTKE ENDALE

EESTI UNION' UNIV]

SEE ON ODAV JA KAITSEB TEID KOIKIDE AUTOKAHJUDE EEST.

ONNETUSJUHTUDE VASTU KINDLUSTAMINE SOODSAIL TINGIMUSIL.

NOUDKE PROSPEKTE !

NOUDKE PROSPEKTE !

FRSAAL POLIIS

KINNITUS-AKTSIA-SELTS

EESTI UNION

TALLINN, S. KARJA 18. TEL. 445-10.
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Hoérendusemootja

UUREKS abiks oige paljude

mootorivigade médramisel on
mone aasta eest turule lastud
horendusemdotja (vacuum tester),
mis annab ettekujutuse mootori
imemisetorustikus valitseva horen-
duse kohta. Horendusemodtja on
asendamatuks aparaadiks mootori
hdslestamisel.

Horendusemootja sarnaneb ehi-
tuselt kompressomeetrile, kuid nii-
tab survet alla normaalohu surve,
seega tootab vastupidiselt kompres-
someetrile, Horendusemootja abil

Vaakuum-mootja.

on voimalik madrata ara kiillaldase
tipsusega isegi vea asukohta ja
iseloomu, kuna suurem osa mootori
rikkeid avaldavad nii voi teisiti
moju mootori imemisetorustikus va-
litsevale horendusele. Nii saame
horendusemootja abil kindlaks maa-
rata sddraseid rikkeid, nagu eb a-
oiget klappide tegevust,
vigaseid tihendusi, puu-
dulikku karburatsiooni
ja stitidet, sumbutaja
ummistumist jne. Koik ta-
hendatud rikked avaldavad moju
mootori imemisele ja kutsuvad esile
imemisetorustikus valitseva horen-
duse koikumisi.

Rikete otsimine hoérendusemaoot-
jaga stinnib jargmiselt: koigepealt
tuleb. kdivitada mootor ja lasta seni
tootada, kuni jahutusvesi on saa-
vutanud normaalse t66 tempera-
tuuri, s. 0. 70—80° C. Niiiid {ihen-
datakse horendusemootja voolik kas
mootori imemisetorustikuga, vaa-
kuumaparaadi imemisetoruga voi

Hérenduseméotja osuti asend ja kéikumisi rikete puhul

1. Mootor korras. Osut piisib paigal 17 ja
21 vahel. Normaalne nditamine. 2. Mootor kor-
ras. Gaasiklappi jiarsult avades ja sulgedes, lan-
geb ja  touseb osut 25. 2. Klapid ja kolviron-
gad korras. 3. Ebatihedad kolvirongad voi halb
6li. Osut piisib paigal, kuid nditab normaalsest

vihem.
195 15 18 4
s i) vsé ; ' 91: [ n
o 30 o 0 ) . 10

1. Ebatihedad kolvirongad voi halb oli. Gaasi-
klappt jarsult avades voi sulgedes, langeb osut
tagasi nullile. 2. Klapp juhtpuksi kinnikleepunud.
Osut langeb vahetevahel kuni 4 piigalat. 3. Pole-

nud klapid. Osut langeb korrapdraselt mone
pligala vorra.

1. Ebatihe klapp. Kui klapp peaks sulguma,
langeb osut tagasi 2 voi enam pigalat. 2. Kulu-
nud juhtpuksid. Osut vongub kiiresti 14 ja 19
vahel. 3. Norgad klapi vedrud. Mootori tootades
tithjalt kdaigul suurte tiirudega, koigub osut 10
ja 22 vahel. Tiirude suurenedes muutudb kotku-
mine suuremaks.

" (L) (£}
10, 20 10, 20 10, 20
5 23 3 FII) s
D) 0 ) 30 0 0

1. Liig hiline klappide avamine. Osut pisib
paigal 8 ja 15 vahel. 2. Hiline siiiide. Osut piisib
enam-vihem paigal 14 ja 17 wahel. 3. Siite-
kiidinla  sidemevahe liig viike voi pole iihtlane
koitgis suiitekiiiinlais. Osut koigub aeglaselt 14
ja 16 wvahel.

1. Ebatihedad karburaatori voi vmemisetorus-
tiku tihendused. Osut nditab alle 5. 2. Vigane
stlindrikaane tihendus. Osut koigub korrapira-
selt 5 ja 19 vahel. 3. Karburaator korrast dra.
Osut kéigub aeglaselt 13 ja 17 vahel.
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tuuleklaasi puhastajatoruga. Moo-
tori tiire tostetakse veidi korge-
male harilikust tithjaltkdigu (va-
bajooksu) kiirusest ja siitide sea-
takse varasemaks.

Niitid jalgitakse horendusemootja
osuti tegevust, kuna see registree-
rib iga vdhemagi horenduse muu-
tuse imemisetorustikus.

Eelmisel lehekiiljel toodud jooni-
sed néitavad korgendusmootja osuti
asendit ja koikumisi iga rikke puhul.

Igakord ei voi pimesi usaldada
horendusemdodtja osuti néitamist ja
osuti koikumised voivad olla lahku-
minevad {ilaltoodud n&idetest. Sel
juhul véivad mootoris olla mit-
med rikked korraga, mis
ithiselt mojudes horendusele anna-
vad hoopis uusi ja joonistel nidida-
tutest erinevaid néitamisi.
keid iiksteisest eraldada, kui loogi-
lises jédrjekorras hakata uurima
kahtlasi kohti ja vorrelda osuti
néditamist iilaltoodud joonistega.

Peale mootori rikete on héoren-
dusemaootja abil voimalile kontrol-
lida bensiini andmise seadmete, nagu
vaakuumaparaadi vor  membraan-
pumba seisukorda ja tootamist.

Neoontoru

ENAM jagu juhte ja autoomanik-

ke tunnevad siiiite kontrollapa-
raati ehk neoontoru, mis sagedasti
on paigutatud taskupliiatsisse. Iga-
itks teab, et sellega on voimalik
kindlaks médrata korratu mootori
tootamise puhul vigast siititekiili-
nalt. Et aga neoontoru abil voime
kindlaks méadrata ka vea iseloomu
ja pohjuse, seda teavad vaga vihe-
sed.

Koigepealt, mis on mneoon?
Neoon on o6hus leiduv haruldane
gaas, mida leidub umbes 1 kant-
meeter 100 000 kantmeetri o6hu
kohta. Neooni takistus elektrivoolu
suhtes on ligi 75 korda viiksem
6hu takistusest ja temal on oma-
dus anda elektrivoolu mojul kolla-
kat valgust. Neooniga tédidetud
klaastoruke on asetatud eboniit-
kesta, mille iiks ots on varustatud
kontaktiga. Kui mootori tootamise
ajal viia neoontoru kontakti siitite-
kiitinla keskelektroodiga, siis voib
nidha igakordse sddeme tekkimisel
torus kollakat valgust.

Helgi iseloomu jéarele voime otse-
kohe &Ara titelda ka vea:

1. Kui puudub helk,
siis tiielikult
rikkes, keskelekirood maandatud

neoontorus

on siiiitekiiiinal

voi ei paidse vool siiitekiitinlani.

]

. Erakordselt tugev helk on toen-
duseks, et eletkroodidz sideme-
vahe on liiga suur.

3. Helkimine jirgneb liiga viiikeste
vaheaegade jirele (katavad iiks-
Leist), siis on viga juhtmetes voi
jagajas.

4. Kui helkimine on nork ja kor-
ratu, on siiitekiitinal ise voi siiti-
tejulitme isolatsioon vigane.

5. Helkimine kestab isegi siis, kui

neoontoru eemaldada siiiitekiiiin-

last — 1deniolikult on portse-
lanisolaator katki.

@
Ameerikas oli 1924, a. autode
keskmine hind 1239 doll. Sellest

peale on keskmine hind langenud
497 doll-le, s. o. 64%, kuigi autod
on samal ajal tdienenud ja kuju-
nenud védrtuslikumaiks,

Rio de Janeiros asutatakse uus,
suurem autokummivabrik.

Rug1 Polevkivil

oosluse

B E N S I I N
MOOTORPETROOLEUM
MOOTORNAFTA
DIITSELNAFTA

Tellimisi votab vastu
ja teateid annab:

Riigi Polevkivitoostuse juhatus

Tallinn, Valli 4—3 Telefonid :

450~85,. 474-76 ja 450~62
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Mootori rikete leidmine pole

enam kunst...

SELLEKS peab mehaanik omama

pohjalikke teadmisi ja vastavaid
kontrollaparaate. Mootori rikete ja
vigade otsimisel kobas mehaanik
senini pimeduses, otsides viga siit-
sealt, tehes vaid oletusi ithe voi
teise voimaluse kohta, kuid kind-
lale otsusele vois jouda alles peale
mootori lahtivotmist ja pohjalikku
tiksikosade uurimist.

Nagu tédieneb ja areneb iga aas-
taga auto tdhtsaim osa — mootor,
samuti peavad arenguga sammu
pidama igasugused mootori mdoot-
mis- ja kontrollaparaadid ja sead-
med, millede abil rikete kindlaks-
méadramine on muutunud lihtsaks
ja kiireks.

Mootori juures esineb viga palju
vigu, mis ei anna end otsekohe
tunda, vaid nende olemasolu tuleb
pikapeale ilmsiks suurenenud kiit-

tekulu v6i voimsuse vidhenemise
tottu.
Sagedamini esinev viga, mida

kindlaks méaédrata pole igakord ker-
ge, on puudulik surve (komp-
ressioon). Senini kontrolliti moo-
tori survet lihtsalt vindast poora-
misega, niidelda tundmuse jargi.
Sadrase algelise katsega vois ainult
umbkaudu saada iilevaate mootori
surve kohta.

Niitid on iga vahegi moodne ja
ajaga sammu pidav tookoda varus-
tatud surveméootjaga, mis
registreerib surve suuruse tidpsalt
igas silindris. Iga tiksiku si-
lindri surve mootmisega
voime méaddrata dra iga
iiksiku silindri seisukor-
ra. Niiteks on 6-silindrilisel moo-
toril viies silindris surve iihtlane
85—90 mnaela ruuttolli kohta ja
kuuendal ligi 60 nl., on paevselge,
et kuuenda silindriga pole koik
korras.

Puuduliku
teada.

surve pohjused on
Need on:

1. ebatihedad kolvirongad,

2. ebatihedad Kklapid,

3. kulunud silindriseinad,

4o kulunud  kolvid voi kolviron-
gad,

5. vigane silindri kaane tihen-
dus.

Kas mootori surve on nork, seda

pole raske kindlaks teha. Palju
raskem on médrata rikke asukoht,
mis pohjusel surve on nérk. Vii-
mane ongi tdhtsaim ja seda voi-
maldavad survemootja ehk komp-
ressomeeter ja vaakuumi-mootja.
Kiesoleva kirjutise {ilesanne ongi
selgitada nende mooduriistade 66
pohimotet ja kasutamise voimalusi.
Kompressomeeter kujutab endast
manomeetrit, millel on kaks osutit.
Uks, litkkuv osut néditab surve suu-
rust ja koikumisi, kuna teine osut
jaab plisima sellel piigalal, milleni
harilik liikuv osut joudis maksi-
maalse néditamise korral.
Igasuguse surve kontrollimine
nii késitsi kui ka kompressomeet-

(Vaata lhk. 105,
Surve (kompressioon).

rikkest on norga surve pohjuseks.
Esimeses jarjekorras vaatame, kas
peitub viga klappides voi
kolvirongastes ja silind-
riseintes. Selleks valame kaht-
lasesse silindrisse umbes supi-
lusikatdie paksu mootorioli, ase-
tame kompressomeetri siititekiitinla
auku ja kidivitame uuesti starte-
riga mootori. Ajutine surve
tous osutab vigastele rongastele
voi kulunud silindriseintele, kuna
0li tihendab ajutiseks rongaste ja
silindriseinte vahet. Kui surve
jaab samaks, mis oli esimese katse
korval, peab viga peituma kla p-
pides.

Et kindlaks méadrata surve koha-

Tabel, mis nditadb

riga, peab toimuma sooja moo-
toriga. On mootor tarvilisel
madral soojaks tootanud, keera-
takse siititekiitinlad koigis silindri-
tes vidlja. Kompressomeeter suru-
takse esimese silindri siititekiiiinla
avausse ja mootor kéivitatakse
starteriga. Kompressomeetrit jil-
gides voime ndha, et iga vant-
volli tiiruga surve suure-

neb ja saavutab maksi-
mumi alles 4—6 tiiru ja-
rele. On iihes silindris surve

suurus kindlaks médratud, teeme
sedasama teiste silindritega.

Kompressomeeter peab niditama
koikides  silindrites enam-vahem
vordset survet. Lubatud surve va-
he tiksikute silindrite vahel ei tohi
olla iile 2—3 ml. Niditab kompres-
someeter mones silindris 6—10 nl.
vihem survet, peab asuma nérga
surve pohjuse kindlaksmadramisele.

Jargnevaks peame selgusele joud-
ma, missugune neis eeltoodud viiest

S Nark Rahuldav Hea
urve aste . s )

ing. nl ing. nl. ing. nl.
Madal :
45 : 1 20-50 50-55 55-85
Keskmiselt-madal: |
45 s 1kuni 5 £ 1 30-55 55-65 65-95
~ Keskmiselt-karge:
51 Kunl 551 40-67 67-75 75-105
Karge: 52-81 | 81-90 | 90-113
6,5 : | ja enam |

surve seisukorda

nemise kiirust igas iiksikus silind-
ris, selleks poorame aeglaselt vin-
dast, kuni kolb jouab iiles surnud
punkti surve takti 16ppu. Kompres-
someetri osut néitab kogu aeg
surve tousu silindris. Osut kaldub
aeglaselt tagasi nullile, kui silin-
der on ebatihe. Et selgusele jouda,
kuipalju ks v6i teine silin-
der survet kaotab, jdlgime ja vord-
leme osuti tagasikaldumise kest-
vust,

Kui kompressomeeter niitab ka-
hes korvuti asetsevas silindris nor-
maalsest norgemat survet, siis on
téen#oliselt norga surve pohjuseks
vigane silindri kaane tihendus.

Juhul, kui iihes silindris on surve
norgem, kui teistes, peab viga pei-
tuma selles, et iiks silinder saab
enam o6li, mis tihendab paremini
silindriseinte ja rongaste vahet.

Ulaltoodud tabel néitab surve sei-
sukorda mitmesuguse surveastmega
mootorite juures.
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NASH AMBASSA

MOODSAIM
=/

S DK
193 —NASH —saidukid
on lilemaailmliselt kuulsad.

Joukiillased — kiired — pi-
kad — voolujoonelised —
mugavad — luksuslikud —
soidukindlad - vastupidavad.

Automaatne ili-kiirkdgik.

Sada h.-jéudu 3400 tiiru juures.
Kiirust kaugelt ile 100 klm. tunnis.
Sealjuures —kéige tihtsam — 8konoomsus.

AINUESINDUS EESTIS:
J.ZIMMERMANN & J.MOLDER

TALLINN, AIA TANAV 5. TELEFON 447.99
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Mootorratta viljalasketoru
puhastamine

OOTORRATTA viljalasketoru

seest soodaga  puhastamine
(pesemine) on tiilikas ja aegavii-
tev t60. Selleks on parem abinou
olemas.

Voetakse kaks vana veoketti ja
seotakse nad otstest traadiga kok-
ku. Otste vahele jdetakse umbes
2" pikkune vahe, millesse méssi-
takse kimbuks traati nii palju, et
see kimp oma jameduselt mahub
parajasti ja oige kitsalt viljalaske-

torusse.
se kruvipingi vahele ja siis liika-
takse keti iiks ots torust 1dbi. Hoi-

Lahtivoetud toru pannak-

des kinni keti kummastki otsast
tommatakse ketti torus edasi-taga-
si. Keti keskkohal olev kimbuke
traati kratsib toru seest tahma
lahti ja t66 on valmis mone minu-
tiga (Vaata joonist!).

Kepsu passimine

KUI kepsudel laagrite passimisel

pole kolbi otsas, siis on olemas
oht, et nende iilemised otsad kratsi-
vad silindri seinu. Sellest hoidu-
miseks on mojuv lihtis abindu:

votta paksust kummivoolikust tiikk
ja panna see kepsu ililemisse otsa.
See kaitseb kratsimise eest.

Piduritrummi vilja-
tombamine
AHEST tuleb ette, et piduri-
trummi on viga raske vilja
tommata. Sellasel juhul tehakse,
nagu juuresoleval pildil kujutatud.

L

==

i

kaks
aukudesse ning iihendatakse need

Keeratakse polti trummi

tugeva ketiga. Niilid on vdimalus
hariliku ratta viljatombaja asemel
tarvitada auto tungrauda.

Patarei kaane lahtivotmine

LEMENTIDE iilevaatamiseks ja

vahetamiseks on vaja votta
kohalt patarei kaas. Seda tehes
kipuvad aga patarei kasti dédred

murduma. Murdumise Z#rahoidmi-
seks on vaja soojendada kaas nii-
vord, et selle kinnitusaine pehme-

neb. Soojendamiseks voetakse nii
suur trehter, et see katab patarei.
Trehtri torust ldbi pannakse elektri
voolujuhe ja selle otsa kinnitatakse
100-voldiline elektrilamp. Siis pan-
nakse trehter kummuli patarei
peale ja lamp iihendatakse vooluga,
nii nagu see joon. naha. Lamp
soojendab kaane lahti.

Abinou kovasti kinni olevate
kruavide lahti keeramiseks

ONED kruvid auto vabrikutes

keeratakse kinni nii kovasti, et
neid on voimata pérast lahti kee-
rata hariliku kruvikeerajaga. Sel-
leks voib aga heade tagajirgedega
kasutada  6-kandilist  rauatiikki,
milline iihest otsast on varustatud
kruvikeeraja teraga, nagu niaha
jooniselt. Nimetatud abiriist aseta-

\‘mm\\\\\\\\‘\\,x\e‘“\\mm\ R
e g '” % s
X 1 0. D :

takse ratta mutrite pingutusvénda
avausse, ja selle vinda abil on juba
niitid kerge lahti keerata kinnisi
kruvisid.

Kuullaagri vidljatombamine

KUULLA’AGRI pesast viljavot-
mine on tihtigi raske iilesanne.
Kergenduseks on jargmine viis:

Laagripesa tédidetakse raske oliga
ja voetakse

(tavotiga) raudpulk,

mis parajasti sobib auku. Liiiies
pulga véi poldi otsa, nagu see kuju-
tatud joon., surub méirdeaine laag-
ri pesast vilja.

TELLIGE
LUGEGE

»AUTOT"
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Kiiiinlad olgu oiged!

T[HTI tuleb ette, et pole véima-

lik saada poélenud kiitinla ase-
mele teistele sarnanevat Kkiilinalt,
vaid keeratakse kohale kiilinal,
mis juhtub k#epdrast olema. Hida-
korral voib ju nii teha, kuid siis
peab esimesel vdimalusel sellase
kiitinla, mis teist marki kui teised
kiitinlad, oige kiilinlaga asendama.

Uldse tuleb tarvitada ainult neid
kiitinlaid, mida veo- v6i soéiduriista
valmistaja soovitanud vo6i millised
kontrollimisel ja tarvitamisel hea-
deks osutunud. Mitmet marki kiiii-
nalde segamini tarvitamine tekitab
korratusi siilitamises, niiteks enne-
aegne sdde jne. Palju oleneb ka
kiitinla pikkusest, elektroodide nok-
kade asetusest, kompressioonist si-
lindris jne.

Auto uks, mis ei logise

AUTO uste logisemine on viga,

mis muudab ebamugavaks au-
tos6idu eriti narvilistele inimestele.
Kahjuks esineb see viga aga ka
paremate autotiitipide juures, kuna
auto kere ja raam soidul, olenevalt
tee konarlusest, alluvad igasugus-
tele painutustele ja vAdnamistele,
mille tagajirjel osutub voimatuks
auto uste korralik sulgemine ning
tuleb esile viimaste kriuksumine ja
logisemine.

Nimetatud niéhte korvaldamiseks
on uusimate autode uksed varus-
tatud eriliste mehhanismidega, mis
sunnivad uksi tédpsalt sulguma,
olenematult auto rappumisest auk-
likul teel. Sadrased mehhanismid,
nagu ndha joonisel, koosnevad

18
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ithest horisontaalsest metalltapist,
mis kinnitatakse autoukse kiilge
kruvidega, ning ukse sulgemisel
satub ukse postis asuvasse juht-
kasti. Selles kastis asuvad juht-
pakid, mis toetuvad kummile vo6i
vedrudele. Kinnise ukse korral
asub tapp nende pakkide vahel, ja
on kokku pigistatud kummi vo6i
vedrude survel, nii et uksel pole
voimalik kaasa teha enam mingi-
suguseid rappumisi ega paindumisi.

Tahmunud kiiiinlaaukude
puhastamine

UUNALDE augud tahmuvad voi

neisse tekib rooste, oksiitid jne.
Et kiitinlaid koigest sellest puhas-
tada, voetakse kélbmatuks pélenud
kiitinal ja selle vindi ots saetakse
risti ldbi, nagu juuresoleval joon.
ndidatud. Enne saagimist peab
elektroodid kiitinlast kérvaldama.

Peale 16ike saagimist liitiakse
kiitinla vindiosa torniga laiemaks.

Nii on saadud riist, millega, seda

kiilinlaaukudesse keerates, puhasta-
takse augud tahmast, roostest jne.
— vriist nimelt 16ikab vintidest
mustuse lahti nagu vindipuur.

Karburaatori rikete kiire
korvaldamine

KASUTADES mitmesuguseid ben-

siinijaamades saada olevaid
kiitteaineid, vo6ib neis esinev tolm
ja vesi koguneda karburaatori uju-
kiruumi, ummistada diilise ning
kutsuda esile seega mootori korratu

tootamise. Kasutades bensiini- ja
piiritusesegusid, vo6ib meis leiduv
vesi saada saatuslikuks mootori
korralikule toole.

Neil juhtudel tuleb harilikkude
karburaatorite juures -palju vaeva
ndha, kuna ujukiruumi ja dutiside
puhastamiseks tuleb enne avada
terve rida kruvisid ja mutreid.

Joon. kujutatud 1 — kang, iihtlasi
peadiitisi voti; 2 — wvedru klamber

Nimetatud puuduste korvaldami-
seks on muudetud Solex-karburaa-
tori konstruktsiooni. Kahe kinnitus-
kruvi aset tdidab siin eriline vedru-
klamber, mis hoitakse viikese
kangi abil pinge all. Tostes iiles
seda kangi annab jirele vedru
pinge, klamber vabaneb ning ava-
neb voimalus ujukiruumi kaant iiles
tosta.

Vedru pingutuskang on valmis-
tatud sddraselt, et ta moodustab
endast peadiiiisile votme ja viikese
kiiruse diilisile kruvikeeraja.

Pidurikaablite liihendamine

PIDURITE kaablid (trossid) ve-

nivad. Et nende otste lahti-
tegemine monigi kord tiilikas, siis
v6ib veninud (16dva) kaabli lithen-
damiseks tarvitada jargmist abi-
nou. Voetakse moni vana ja jadme

polt (voimalikult lithike) ja paar
seibi ning kaablisse keeratakse
solm, millesse pannakse polt, nagu
joon. kujutatud. Parast keeratakse
poldi mutter kinni.

Autonumbri puhastaja

AHELEPANDAVAID uudusi au-

toalal on autode numbriplaadi
puhastaja. See tootab samuti nagu
tuulekaitseklaasi puhastajagi, kuid
ainult selle vahega, et siin on kii-
vitamisjouks mootorist valjuv gaas,
mis juhitakse erilisse Servo-seadel-
disse.
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Plaatinast elektroodidega
kiitinlad

KATSETADES kiitinaldega leiti

Inglismaal K. L. G. Sparking
Plug Co. Ltd. laboratooriumis, et
valmistades kiilinalde elektroode
plaatinast, saavutatakse palju pa-
remaid tagajargi kui seniste kiiii-
naldega.

Plaatinast elektroodidel olevat
jadrgmised omadused: 1) nad tocta-
vad harilikust palju madalama
pinge (voltaazi) all, 2) peavad
vastu palju suuremale kuumusele
ja 3) pole puhtuse suhtes kaugeltki

II

nii tundlikud nagu harilikud kiitin-
lad.

Katsed niitasid, et harilik elekt-

rood '/10” jamedusega laseb voolu
enneaegselt 1dbi (annab varajase
sademe) juba 700° C. kuumuses,

kuna . 020" jamedusega plaatinast

elektroodid pidasid vastu  kuni
1200° C kuumusele. See asjaolu
voimaldab kasustada madalapinge

voolu voi jalle suurendada elekt-
roodide nokkade vahet. Ei ole ka
karta nokkade polemist ning mus-
tus ei mojuta ka plaatinast elekt-
roode nii nagu harilikke kiiiinlaid.

Plaatinast elektroodidega kiiii-
nalde valmistamine ldheb vaid kal-
limaks kui harilikkude kiitinalde
valmistamine.

Uusi saavutusi diiselmootorite alal

A. G. Saureri 6-silindriline diiselmootor

PEATAKISTUSEKS diiselmooto-

rite kasutamisel soiduautode
juures oli seni nende mootorite ras-
kus, ntiid aga, kui valatakse moo-
toriblokid kergemetallide segudest,
on suudetud alla viia see kaal
4 kg-ni h.-j. kohta; samuti on 6nnes-
tunud tosta ka diiselmootorite tii-
rude arvu.

Nii on Sveitsi firma A. G. Saurer
konstrueerinud 6-silindrilise diisel-
mootori séiduautodele, mida iseloo-
mustavad jargmised andmed: Kol-
vikdik 120 m/m, kolvi ¢ 80 m/m.
Silindrite iildmaht 3,62 1. '‘Annab
T0—80 h.-j. 3000 tiiru juures minu-
tis. KEriliseks headuseks on temal
toukevaba kaik.

Mootoriblokk ja karter koosnevad
silumiimgammast, kergmetalli se-
gust, mis omadustelt sarnanev mal-
mile. Kergelt vahetatavad malm-
silindrid on otsekohe {imbritsetud
jahutusveega. Jagajavoll asub
silindrite peal. Sellega on kerge
klappide hoovastik viidud {ihele
poole mootorit, kuna teiselt kiiljelt
tuleb kiitteainete torustik iiksiku-
tesse silindritesse.

Kiitteaine pritsitakse siidameku-
julisse kolvioonsusse, mille juures
varjatud imemisklappide mojul tek-
kiv ohukeeris aitab kaasa kiitteaine
segamiseks ohuga ja tdielikuks po-
lemiseks. Igal silindril on 2 ime-
mis- ja 2 viljalaskeklappi, millega
saavutatakse viahem klapikiik, 14bi-
moot, simmeetriline poélemisruum ja
voimaldatakse diitisi  tsentraalne
asetus. Liihikesed kiitteaine torud
lopevad kuulitaolise peaga, mis
surutakse erilise kinnitusmutriga

silindrite kiilge. Seda lahti keera-
tes voimaldub lihtne diitiside vahe-
tus.
Eriliselt  viljatootatud  kiitte-
aine pumba nokkvoll voimaldab
mootorile ka suurte tiirude juures
korraliku  tootamise. Kiitteaine
pumbaga on iihenduses automaatne
olisurvega tootav servoregulaator,
mille survedli saadakse hammas-
rataspumba abil kiitteaine paagist.

Nimetatud regulaator reguleerib
silindri t#didet mootori tiithikaigul
ja  maksimaaltiirudel, hoolitsedes,

et mootori t66 ei kannataks kiitte-
aine iilirohkuse all ja reguleerides
sissepritsimismomente, nagu ben-
siinimootori automaatne siititeregu-
laator reguleerib eelsiiiidet.
Londoni veoautode niditusel de-
monstreeriti iiht sellast A. G. Sau-
rert soiduautode diiselmootorit, kus-
juures koige okonoomsemalt tootas
see 200 tiiruga minutis, tarvitades
176 g kiitteainet h.-j. kohta tunnis.
Eriti huvitavad tagajiarjed saavu-
tati Chrysler-Plymouth — 1935, a.
mudel — séiduautoga, mis oli va-
rustatud A. G. Saureri diiselmooto-
riga, ja tarvitas 100 km kohta
ainult 7,1 1 kiitteainet, kuna sama
tiitipi masin samades tingimustes,
varustatud hariliku bensiinimooto-
riga, tarvitas 100 km kohta 16 1.

Puugaasi kiittega mootor-
ratas

Veronas (It.) on Simoncelli tehas
konstrueerinud  ithe 2-silindrilise
puugaasi-generaatoriga mootor-
ratta. Uhekordse tditega masin
soidab 150 km ja see soit maksab
ainult 5 liiri (1 E. kroon).

Teine autotee Hudsoni joe all

EATAVASTI ehitati 1927. a.

New Yorgis esimene maa-alune
autotee Hudsoni joe alla. Niiid
on ameeriklastel ehitamisel teine
Hudsoni-tunnel, mis iihendab Mau-
hattan’i linnaosa (New Yorgi kesk-
linn) Weehawken’i (New Jersey)
nimelise dédrlinnaga.

Uue tunneli 1dbiméot on 10 m,
ildpikkus 2440 m. Koige madala-
mal kohal soidutee asetseb 30,5 m
allpool Hudsoni joe veepinda.

Tunneli metallkest on juba wval-
mis ja praegu on kisil selle vooder-

damine ning séidutee ehitamine.
Tunneli viliskesta moodustavad
76,25 sm pikkused raudrongad.

Seestpoolt tunnel vooderdatakse be-
tooniga. Soidutee all, mis samuti
ehitatakse betoonist, asetseb virs-
ke ohu kanal, kuna tarvitatud ohu
kanal on lae all.

Uudsusena kaetakse lagi altpoolt
klaasiga, kuna viimane osutub oda-
vamaks ja praktilisemaks kui teised
vastavad ehitusmaterjalid (niit.
glasuuritud telliskivi, betoonlagi)
— ei vaja suuri remondikulusid
ning on palju otstarbekam tunneli
valgustamiseks.

Uus  Hudson-tunnel  avatakse
kahesuunalisele liiklemisele ja on
ehituslikult sedavord tugev, et seal
voivad liigelda ka raskeveoautod.
Ulaltoodud pildil on nididatud tun-
neli avaus ja algus New Yorgi-pool-
ses tunneli otsas.

Bensiin kivisoest

Uus Inglise ettevote ,,Imperial
Chemical Industrie on kahe kuu
jooksul tootnud 80000 t (35 milj.
liitrit) bensiini kivisoest. Toostus,
mis asub Billinghamis tootab prae-
gu tédie koormatusega ja annab
tood 2000 toolisele.
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35 miljonit autot maailmas

Ameerika ajakirja ,,The Ameri-
can Automobile kokkuvotte jargi
oli maailmas 1. jaanuaril 1936. a.
kokku 34926 096 autot, sellest
‘30 817 418 soiduautot. Loviosa au-
tode iildarvust langeb Ameerika
Uhendriikidele, kus 26 071 474 au-
tot (22589 660 soiduautot).

Lahingulaev on odavam kui mootor-
ratas

Uks inglise. ajaleht on vilja
arvestanud, et kaaluviisi nael mood-
sat lahingulaeva maksab keskmi-
selt 1 shilling ja 9% penni, kuna
sellevastu nael 500 cem mootor-
ratast maksab keskmiselt 3 sh. ja
6 penni.

Selle kalkulatsiooni puhul iiks
saksa mootoriajakiri avaldab loo-
tust, et vaatamata inglaste usuta-
vale viljaarvestusele, enamus ing-
lasist jadb siiski truuks mootor-
rattale ja ei hakka eelistama lahin-
gulaevu.

Koik olgu kiepiirast onnetus-
juhtumiteks

Ameerika Punane Rist on teinud
sealseile autovabrikuile ettepaneku
hakata varustama kéiki uusi auto-
sid esimeseabi-esemetega, arstimi-
tega jne. Juba asjaolu, et autos on
esimeseabi-varustus, peaks auto-
juhile alati meenutama voimalikke
onnetusi ja manitsema teda ette-
vaatusele — arvab Am. Punane
Rist.

Malm tinavakatteks

Prantsusmaal katsetatakse tédna-
vate katmisel malmist plaatidega.
Ruutmeetri suurune plaat kannab
100 kg raskuse ja maksab umbes
160 senti. Kt malmtinavakate vas-
tupidavus on arvestatud 50 aastaks
— siis kujuneb malmist tdnav vord-
lemisi odavaks.

Kool liiklemismiiiruste rikkujaile

Bremeni politsei on
kooli, kuhu méadratakse
teatavaks ajaks Oppima need, kes
on iihel voi teisel viisil rikkunud
liikklemisméarusi. Koolis opetatakse
tundma liiklemist ja selle kohta
antud madrusi. Kuigi see sundus-
lik ja karistuseks, on siiski tohusam
istuda koolis kui vanglas.

asutanud
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Kollane tuli autodele
Prantsusmaal hakkab 1. juunil
k. a. maksma méérus, mille jirele
peab autode prozektorites valge ase-
mele voetama kollane tuli. Valge
pimestah, kollane valgus seda ei tee.

Nii vidhendavat kollased lambid
onnetusi liiklemisel ega visita
silmi.

Ttaalias autod maksuvabaks?

Itaalias, kus bensiinimaksud on
viaga korged, on maksu jouvank-
rite pealt Saksamaa eeskujul alan-
datud 30% vorra. Mussolini
on pealegi andnud méista, et 1936.
a. autod vabastatakse koguni koi-
gist maksudest.

Kiitteoli viinamarjadest
Hispaanias katsetati mootorikiit-
tega, mis valmistatud viinamarja-
mahladest. ‘Auto saadi selle kiit-
tega kiill litkkuma, kuid jéi peagi
seisma. Vist sai mootor liiga ja
jai — purju!

Riksad Hiinas keelu alla

Pekingis on keelatud uute, mees-
test veetavate rikSade (veokaari-
kute) ehitamine. Keelu pohjuseks
on asjaolu, et seal on praegu liiku-
mas 50 000 sellast soéiduriista ja
et nad takistavad suurel médral
jouvankrite liiklemist.

180 miljardit senti teede korras-
hoiuks!

Inglismaal on valitsus vétnud
eelarvesse 100 milj.  n.-sterl.
(1800 000 000 Ekr.), milline hiigla-
summa kulutatakse viie aasta jook-
sul teede ja sildade korrashoiuks ja
ehitamiseks.

Seanahk autopolstriks

Rolls-Royce’i autovabrikus Inglis-
maal on uue veolujoonelise Rolls-
Royee’i polsterdamisel kasustatud
seanahka. Uhe auto polsterdu-
sel kulub 25 seanahka, neist ligi
pool ustel asuvateks hiiglataskuteks.

1000 km uusi autoteid

Saksamaal ehitatakse kiesoleval
aastal soiduvalmis terve rida uusi
autoteid, iimmarguselt 1000 km pik-
kuses. Nii avatakse soiduks aprillis
Berliin—Joachimsthali maantee,
mais Koln—Diisseldorfi, Halle—
Leipzigi ja Holzkirchen—Rosenhei-
mi, edasi juunis Hannover—Berlii-
ni, Frankfurt—Nauheimi ja Hei-
delberg—Bruchsali maanteed. ‘Au-
gustis avatakse Joachimsthal—Stet-
tiini, Leipzig—Schleizi, Breslau—
Liegnitz—Hainani ja Konigsberg—
Elbingi teed.

Saksa autotoostus Awto-Union
A.-G. on tootanud ldinud aastal
1,65 milj. Rmk. puhaskasuga. Ette-
vote maksab 6% dividenti.

£

Rolls-Royce’i 1935. a. tege-
vus niitab puhaskasu. Dividenti
makstakse koguni 22 %!

Continental nditab 1. a. pu-
haskasu 5,2 milj. Rmk. 1934. a.
3,8 milj. Rmk. vastu.

Opeli autotoostus on 1935. a.
ehitanud kogusummas 102 293 moo-
torsoidukit, sellest turustati 84 921
Saksamaal, kuna 11 306 veeti vilja.
Ettevotte 1. a. puhaskasu olevat
19,769 milj. Rmk.

Studebaker, vanim Ameeri-
ka autokontsern, lopetas ldinud
aasta tegevuse 1,98 milj. dollarilise
kahjuga.

®

Kidesoleva aasta Berliini auto- ja
mootorrattanditust kiilastas {tim-
marguselt 853 000 isikut. Niitusel
kais rohkesti vilismaalasi.
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Prantsusmaa autotoostuse too-

dang oli 1935. a. 177 000 autot, mis
on tunduvalt vidhem kui 1932. a.,
mil toodeti 235 000 autot.

Kui 1934, a. Prantsusmaa vedas

veel sisse 393 soiduautot, siis
1935, a. oli sissevedu ainult 177
soiduautot.

Inglise  uus
automaatse piloodiga.
olevat  kiireim . Inglise

Fairey-pommilennulk

Uus lennul

Pommid on sel lennukil mahutatud

erilisse kabiini, mis pole viljast su-

gugi mirgatav. Pilt kujutab wut
Fairey-pommilennukit lendamas.



Pruugitud voi uus auto?

Kiisimus nr. 3: Minu tuttav opib
sottma ja kavatseb osta perekonna-
sottudeks pruugitud Mercedes-Benz-
auto, mille eest miitija nouab tim-
marguselt 3000 kr.

Ostetav auto peab olema kindel,
meie teedeoludele sobiwv ja mitte
kuirsoiduk. Kuna aastas koige roh-
kem 4000 kuni 6000 km soidetakse,
pole kasustamiskulu-kiisimus otsus-
tave tihtsusega. Soiduk peab ma-
hutama 33— tdiskasvanut jo 1—2
last. Kas kdesoleval juhul on soovi-
tav osta pruvgitud, kuid hdsti hot-
tud, vor tdiesti uus auto?

K. P., Tartus.

Vastus nr. 3: Kui pruugitud séi-
duki endist omanikku ei tunta ja
pole aimugi, kuidas séidukit on hoi-
tud ja teda kidideldud, peame pohi-
motteliselt soovitavaks osta uus
auto. Ei pea unustama, et isegi
parim soiduk laheb hoolimatu soéitja
kates lithikese aja jooksul rikki ja
vajab alatasa igasuguseid remonte.
Olgu ka tdhendatud, et pruugitud
soiduki korralik vdlimus kaugeltki
ei madra veel soiduki vadrtust. Kui
hakatakse miiiitama pruugitud soéi-
dukit, siis miilija eeskatt silub ja
kohendab so6idukit vilimuselt, et
ostja esimene mulje soidukist oleks
igati ,hea“. Seda enam, et juba
korrast &ra mootor jne. noéuaks
miitijalt ,iileliigset remondikulu.

Kui soovitakse osta pruugitud
soiduk, peab ikka ja alati lahemalt
teadma, kes on soiduki endine hool-
daja ja missugustes tingimustes on
soidukit peetud. Kéiesoleval juhul,
pakutava s6iduki hind on kiillalt
korge selleks, et nouda temalt head
korrasolu.

Hoidke, et mootori pesemisel
ei tekiks roostet!

Kiisimus nr. 4: Kas on kahjulik
mootorit  petrooleumiga  puhtaks
pesta ja sellejirele veega iile lasta?
Minu tuttavad imetlevad alati minu
soiduki  puhast mootorit, kuid et
Jjulge masinat pdrast petrooleumiga
puhastamist veega iile pesta.

A. P.

EIE KUSITE-
EIE VASTAME

Vastus nr. 4: Oleme ikka soovita-
nud soéiduk korras ja puhas hoida.
Sama on maksev ka mootori suhtes.
Hoides mootori puhta, me uhume
teatud puhkudel mootorit enne vee-
ga, et kergemini korvaldada suure-
mat mustust ja alles siis puhas-
tame petrooleumiga iile. Sellega on
alati ara hoitud rooste tekkimise
voimalus,

Teie puhastamiseviisi juures on
aga alati karta, et mootori varja-
tud kohtadesse jadb vett, mis para-
tamatult kutsub esile roostetamise.
Viimast ei sooviks vist iikski korra-
lik soidukipidaja. Uldiselt peame
aga soovitavaks mootori puhasta-
miseks voimalikult harva vett ka-
sutada.

Kas ohkjahutusega voi ilma?

Kiisimus nr. 5: Olen elukutselt
arst. Palun mulle now anda, mis-
sugust autot peate soovitavaks osta?
Minuw hea sober soovitab osta (tal
endal on see auto) 4-silindr. ja
6 h.-j. ohkjahutusega Greif-Juniori
(Stoewer). Kohklen niiid, et kas
jidda peatuma viimase juurde ot
osta moni muw tidp. Viike hinna-
vahe pole eriliselt oluline.

X + Y, Tallinnas.

Vastus nr. 5: Soovitada kellelegi
ainult teatud autotiitipi, tdhendaks
sedasama kui tdismehele soovitada
naida iitht voi teist naist. Taismees
valib ise endale naise. Peagu sama
lugu on ka autovalikuga. Mis puu-
tub Teie sobra soovitatud 6hkjahu-
tusega  Greif-Junior-autosse, siis
peame tdhendama, et ka sel auto-
tiitibil on mitmesugused head oma-
dused. Isedranis palju mugavust
pakub see séiduk sddrasele pidajale,
kes ei taha tunda muret talvel moo-
tori kiilmamise ja suvel vee aura-
mise péarast. Teame viga histi,
kui tiilikas on matkal, isedranis
maal soites, vee hankimine.

Ohkjahutusega automootori iitheks
isedralduseks on aga asjaolu, et ta
tekitab rohkem mehhaanilist miira
kui vesijahutusega mootor. On ju
viimasel veesdrk mitte ainult jahu-

tamiseks, vaid osalt ka mootori-
miira sumbutajaks. Olgu aga téa-
hendatud, et iildiselt ohkjahutusega
mootor pole sugugi vihem vastu-
pidav kui vesijahutusega. Arusaa-
davalt, mootori vastupidavus on
suurel médral soltuv masina kor-
rashoiust.

Uldiselt peame veel kord tdhen-
dama, et vdga raske ja ekslik on
kellelegi soovitada ainult teatud
autotiitipi. Tanapéeva histi viimist-
letud ja tehniliselt vordlemisi tdius-
likkude autode valik on niivord
suur, et osutub iilikeerukaks leida
koige oigem vo6i parim tiitip. Uks
on rahul iihe firmaga, teine hoopis
teisega. Hé&id omadusi ja puudusi
leiame iga autotiiibi juures, abso-
luutselt tdiuslikku pole maailmas
olemas ega saagi olla. '

Meil on esindatud peagu kogu
maailma autotoostuse tooted. Tut-
vunege kohapeal esindustes iithe voi
teise autofirmaga, néudke proovi-
soite ja lopuks leiategi oige, Teile
meeldiva soiduki.

Kui Teie sober, oma isiklike koge-
muste pohjal soovitab ohkjahutu-
sega Greif-Juniori, laske sopra soi-
dutada ka oma sdidukil, vorrelge
soitusid teist tiilipi autode soitu-
dega ja lopuks ehk jditegi peatuma
sobra soovituse juurde. Muud nou
Teile anda on meil raske.

Mitmevoldilise diinamoga laa-
dida 6-v. patareid?

6. Kas 4-voldilise
diinamoga on wvoimalik laadida 6-
voldilist patareid?

Kiisimus nr.

F. T. Pdrnus.

Vastus nr. 6. See on téiesti voi-
malik — votab aga rohkem aega
kui laadides 6-voldilise diinamoga.
Teine nidhe sealjuures on asjaolu,
et laadimisel patareist noérgema
diinamoga valgus lampides kipub
vilksatama, vahest hetkeks norkema
voi koguni kustuma. See juhtub
eriti aeglasel s6idul. Kuigi diinamo
on 4-voldiline, siiski tuleb tarvi-
tada 6-voldilisi elektrilampe, Seda
noéuab 6-voldiline patarei.
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Millest oleneb kolvirongaste
paisumisvahe?

Kiisimus nr. 7. Milline on dige
paisumisvahe mootorrataste kolvi-
rongaste otste vahel ja missugustel
alustel see mddratakse?

A. K. Tartus.

Vastus nr. 7. Vabrikute poolt on
paisumisvahe médratud kindlaks
tolli tuhandikkudes osades silindri
iga ldbimoodutolli kohta. Naiiteks
iiks suuremaid inglise vabrikuid on
méadranud oma toodetes selle pai-
sumisvahe 4/1000” iga labimoodu-
tolli kohta ohkjahutusega mooto-
reis ja ®/1000” voiduséidumasinates.

Kui votame niiteks silindri 1dbi-
mooduks 2,9” voi T4 mm, siis oleks
kéesoleval  juhul paisumisvahe
12/1000" ja 15/1000”. Tegeliku paisu-
misvahe méadramine oleneb suuresti
materjalist, millest kolvid on val-
mistatud.

500 ccm mootorrattad Inglis-
maa populaarseimad
Kiisimus nr. 8. Millised mootor-
rattad on Inglismaal populaarsei-
mad?
snAuto® tellija 314.

Vastus nr. 8. Soovides kiisimusele
vastata erapooletult, iihtegi firmat
nimetamata vo6i eelistamata, kasu-
tame andmeid viimaselt mootorra-
taste ndituselt, mis peeti 1. a. enne
joulu Londonis. Sellel mootorra-
taste suurparaadil oli inglise vab-
rikute poolt vidlja pandud 320 mit-
mesugust mootorratast, neist 277
soolo- ja 31 kiiljekorviga mootorra-
tast. Mootorratta-mootoriga varus-
tatud kolmerattaga séidu- voi veo-
riistu oli néditusel 12.

Kui arvestame asjaoluga, et vab-
rikud panevad oma toodetest roh-
kemal arvul vilja (2—5) neid m.-
rattaid, millede jarele noudmine
suurim ja mida nad loodavad suu-
rimal madral miitia, siis oleks po-
pulaarsuse suhtes jargmised and-
med vist viagagi selgitavad: Koi-
gist vdljapandud mootorattaist oli
33,6% (iga kolmas masin) 500 ccm.
Sellega on siis 500 cem Inglismaal
koige populaarsem mootorratas si-
lindrimahu ja jou suhtes.

Jargmine on 250 cem, sest neid
oli ligi veerand (24,7%). Kolman-
dal kohal olid 350 cem masinad —
neid oli 19,3%. Neljandal kohal olid
suured, 1000 cem mootorrattad —
protsentides oli sellaseid tugevaid
masinaid 8,4%. Edasi oli 150 cem
masinaid 6,3%, 600 cem 5,3% ja
iile 1000 cem mootorrattaid 2,56%.
Masinatest oli iile 13% rohkem kui
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ithe silindriga, 32 oli 2-silindrilisi
ja 11 mootorratast oli koguni 4-
silindrilise mootoriga varustatud.

Edasi selgitavad mootorrataste
populaarsust tiilipide suhtes veel
jargmised andmed: Ule 63% masi-
nate mootoritest olid varustatud
silindripea sees (peal) olevate klap-
pidega, 18,5% olid klapid kiiljel;
kahetaktilisi oli ainult 11,3% ja
peal asuvate nokkvoéllidega mooto-
reid oli 6,5%. Nelja kaiguga oli va-
rustatud igast neljast masinast
kolm. Enamusel masinaist oli kii-
gukast mootorist omaette iiksuseks
eraldatud, 30 masinal olid mootor
ja kiiguvahetus-mehhanism siiski
kokku konstrueeritud.

Loomulikult n#itavad eeltoodud
andmed vaid iildist tendentsi moo-
torrataste valmistamisel ja aren-

damisel Inglismaal. Kuid sellegi-
parast, noudmist silmas pidades,
selgub neist ka suurtes joontes vas-
tus kiisimusele.

Kuidas redutseerida tina-
akude massi?

Kiisimus nr. 9: Kuidas tuleb
vdtkesel vitsil (kuni 500 kg) uwesti
tinaks  redutseerida tina-akude
plaatidest  viljakukkunud — masst
(tinasooli) ? Missugused seadised on
selleks vajalikud?

»A. E.° Tallinn.

Vastus nr. 9: Kuna meil pole
praegu kaepdrast vastavaid jooni-
seid uutest sellekohastest redutsee-
rimisseadistest, aga tellisime nad
vilja, siis ilmub vastus jargmises
»Auto“ numbris.

Jouvankrimaksu tdhtpdevi muudeti

,.Riigi Teatajas* nr. 40 15. mail
1936. a. on kuulutatud vilja ja
pandud sellega
rite seaduse muutmise madrus jarg-
mises osas (meie sdrendus):

maksma jouvank-

Jouvankrite seaduse elluviimise
madruste § 88 (RT 27 — 1933 ja
RT 42 — 1934) muudetakse ja pan-
nakse maksma jargmises redakt-
sioonis:

§ 88. Varem registreeritud jou-
vankrite ja 1. aprillist kuni 1. juu-
nini registreeritavate jouvankrite
pealt tasutakse jouvankri-
maks eeloleva aasta eest alates
1. juunist kuni 15. juunini. Maksu
voib oiendada kuni 1. juulini, kuid
sel juhul tuleb tasuda alates 15. juu-
nist seaduses ettendhtud viivitus-
protsent. Maksutdhtajaks (1. juu-
liks) 6Giendamata maksud loetakse
maksuvolaks ja noutakse sisse
administratiiv-korras kohe parast
1. juulit ihes 2% viivitusrahaga
kuus (alates 15. juunist) Jéuvank-
rite seaduse § 6. alusel Peale 1.
juunit registreeritavatelt jouvankri-
telt tasutakse jouvankrimaks jou-
vankrite registreerimisel. Maksu-
kohuslaseks loetakse see isik, kelle
nimel joéuvanker i‘egistreeritud.

Maksu ei ndéuta niisugus-
telt jouvankritelt, mis liikumisest
on kérvaldatud enne jouvankrite
eelmise maksuaasta 16ppu, s. o.
enne 31. martsi, kui sellest vasta-
vale registreemisasutisele, kus jou-
vanker vregistreeritud v6i iimber

registreeritud, on kirjalikult teata-
tud ning véljaantud registreerimis-
tunnistus ja registreerimismargid
on selleks tdhtajaks tagasi toodud.
Ka ei nouta maksu niisugustelt
jouvankritelt, mis on arestitud ja
litkumisest korvaldatud enne jou-
vankri eelmise maksuaasta (enne
31. mértsi) loppu, kuigi sellest
registreerimisasutisele ei ole tea-
tatud selleks tdhtajaks ega ole
tagasi toodud registreerimistunnis-
tust ja registreerimismirke.

Uhe jouvankri eest tasutud mak-
su ei voi iile kanda teise jouvankri
arvele ja see ei- kuulu tagasimaks-
misele, kui jouvankri tegevus lépeb
enne maksuaasta 16ppu.

Taiskummidega soidukid
kaovad

TEEDEMINISTEERIUMI kava
kohaselt ei registreerita 1. ap-
rillist 1937. a. enam jouvankreid
ega nende jarelvankreid, mille rat-
tad on ilma kummideta osaliselt
voi taielikult tdiskummidel. Siia
ei kuulu kaitsevie tarvituses ole-
vad jouvankrid, veotraktorid ning
kummi-lintveoga jouvankrid.
Seega voib KEestis tarvitusel ole-

vaid tdiskummidega raskeveoauto-
sid praegusel kujul kasutada veel

ainult {ithe aasta ja siis tuleb
votta tarvitusele Ghukummidega
rattad.



Riigemendiiilem kolonel M. T uisk, tinades onne-
soovi eest, laskis autoklubi elada ja tdhendas, et riige-
ment on piitidnud alati tdita seda korget aadet, mis
kirjutatud Eesti Autoklubi poolt annetatud riigemendi
lipule.

Dir. P. Sacharov soidab Balkanimaale

BAK liige, Keila kudumistoostuse dir. P. Sacharov
asus neil pdevil pikemale autosoidule vilisriikidesse.
Dir. P. Sacharov’i soidu loppsihiks on Balkani riigid,
kus ta tahab tutvuneda sealsete toostustega. Hirra
Sacharov’i saadab reisil tema veetlev, spordihuviline
abikaasa.

Autojuhtide kutseithing toctab edukalt

EESTIMA‘A Autojuhtide ja Mototehnikute Uhing t66-
tab vordlemisi edukalt. Uhingul on peale Tallinna ! .

keskuse veel 5 osakonda provintsis: Tartus, Vorus, Nar- : <

vas, Rakveres ja Kuressaares (Saaremaal). Auto-tanki riigemendi aktus 8. 4. 36. Esireas vasakult
Liikmeid oli iihingul 1. apr. 1936. a. kokku 670, paremale : 'mg ohv.. kogu esimees major J Tamm.ef)dli,

neist 666 meest ja 4 naist. Naisliikmetest on 3 Tartus riig. dilemoaabi major K. Tammekand, riigemendiiilem

ja 1 Tallinnas. Liikmete arv viimase tegevusaasta kol. M. Tuisk, riigemendi adjud. kapt. S. Laks. Taga:

jooksul nditab ligemale 100% tousu. Nii oli nimetatud
tthingul liikmeid:

1. jaan. ja 1. apr. Juurekasv
1935. a. 1936. a.
Tallinnas 184 297 113
Tartus 132 149 17
Narvas 26 63 37
Rakveres — 65 65
Kuressaares — 35 35
Vorus — 61 61
Kokku 342 670 328

Ulaltoodust ndeme, et iithingu liikmete arv on tous-
nud iithe aasta ja 4 kuu jooksul 328 liikme vorra.
Uhingu tegevus tootab - veel rohkem elavneda, kuna
ithingul on kavatsusel luua uusi osakondi ka teistes
linnades, kus tuntakse suurt tarvet autojuhtide kutse-
tthingu jarele.

Auto-tanki riigement pidas aastapieva

AUTO-tanki riigement piihitses 8. 4. oma 17. aasta-

pieva. Kuna aastapieva number ei kuulunud juu-
beli arvude hulka, siis piirduti ainult vastava aktuse
korraldamisega Miekasarmu voimlas.

Aktuse avakones riigemendiiilem kolonel M. Tuisk
tuletas meelde manalasse varisenud kaasvéitlej’aid,
keda austati piistiseismisega. Orkester mingis koraali
,Ligemal Jumal Sul“. Pirast avakéonet riigemendi aja-
loo koostaja leitnant H. M older kandis ette rea
huvitavaid episoode soomusautode kasutamisest Vaba-
dussojas.  Ettekannet illustreerisid valgustuspildid.
Aktuse lopul riigemendiiilem andis iile vanematele
riigemendi kv. kv, riig. rinnamérgi diplomid ja jagas
sportlastele vilja auhinnad.

Ohtul riig. ohvitseridekogu korraldusel jargnes oma-
vaheline koosviibimine Ohvitseride keskkogu kasiinos.
Koosviibimisest votsid osa ka Eesti Autoklubi esinda-
jana klubi president h-ra J. Zimmermann ja kiim-
mekond riig. tagavaravie ohvitseride sektsiooni liiget.
J. Zimmermann tervitas riigemendi ohvitserkonda aas-
tapdeva puhul ja toonitas koostoo vajadust riigemendi
ja Autoklubi vahel.

riigemendi ohvitserkond ja sodurid

Eesti mootorspordi kalender 1936. a.

24, mail 1 km kiirusvéistlused Raudalu maan-
teel (6. ja 7. km postide vahel) EAK ja EMK
tithisel korraldusel. KEesti rekordide piistita-
mised koikides klassides autodele ja mootor-
ratastele. EAK poolt vdljapandud réndau-
hind mootorratastele tuleb viljamingimisele
endistel tingimustel.

1. juunil Hipodroomivéistlused EMSK korral-
dusel.

7. juunil viljasoit loodusesse (Tallinnast).

14. juunil (EAK) viljasoit loodusesse.

20. ja 21. juunil Tédhes6it Tallinn—Tartu EAK
ja EMK iihisel korraldusel.

Juulikuu  algul Leedu  Autoklubi kiillasoit
EAK-le.

5. juulil Parnu maastikuséit EMK Parnu osak.
korraldusel. :

12. juulil viljasoit loodusesse (Tallinnast).

19. juulil % ” ”

25. ja 26. juulil (EAK) viljaséit Narva-Joe-
suhu.

9. augustil 270 km maastiku-voidusoit autodele
ja mootorratastele Tallinn—Jarva-Jaani—
Rakvere—Tallinn EAK ja EMSK iihisel
korraldusel.

16. augustil Rakvere maastikusoit EKMK Rakvere
osak. korraldusel.

22, ja 23. augustil EAK aastapideva piihitsemine.
Korsos6it Parnu.

30. augustil Eesti Suurvéidusoit (TT) BAK ja
EMSK iihisel korraldusel.

4. oktoobril inootorspordi hooaja lopp. EAK,
EMK ja EMSK iihine Tallinn—Pirita soit.

8. novembril EAK mardihanedhtu.

Novembri lopupoolel mootorsportlaste traditsioo-
niline ball (EAK).
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Mootorspordi hooaeg avati

]. MAIL toimus EAK, EMSK ja EMK iihisel korral-
dusel kevadine traditsiooniline soit Piritale, millega
margiti mootorspordi hooaja avamist.

Kell 12 pdeval kolme klubi autosportlased ja mootor-
ratturid kogunesid Vene turule, moodustades seal téhe-
lepandavalt pika rivi. Kuna ilm oli ilus, siis oli soéidust
osavotjaid Gige rohkesti. Nii oli n#iteks ainuiiksi moo-
torrattaid 55, peale selle 36 autot. Miargatavalt vihe
osavotjaid oli Eesti Autoklubist.

Kui oldi ehtsojavieliselt rivistatud, algas kell pool
1 pédeval paraadsoit 1dbi linna. Ees so6itsid mototsiklid,
neile jargnesid autod. Teinud tuuri linnas, iile kilo-
meetri pikkune mootorsoidukite voor siirdus Narva
maantee kaudu Piritale, kus oli korraldatud osavotjaile
kohvi.

Pirast kohvi auto- ja motomehed suundusid laiali —
linna tagasi vo6i mnautima kiitkestavat kevadloodust.
Paljud ,,proovisid“ oma masinat ka Pirita-Kose ring-
teel, kus teatavasti siigisel toimub Eesti suursoéit.

Kilomeetrisoit 24. mail

ESTI Autoklubi ja Eesti Motoklubi korraldavad

Raudalu maanteel 6% ja T4 km postide vahel 24.
mail 1936. a. kell 12 pdeval voiduséidu mootorratastele
ja autodele kiirusrekordi peale iihe kilomeetrilisel maa-
pikkusel.

Voidusoidust osavotmine on voimaldatud koigile moo-
torrataste ja autode omanikele, mootorsoidukite esin-
dusfirmade poolt voistlema saadetud soitjaile jt. Voi-
duséidust osavétjad séidukid liigitatakse mootori véime
ja tiitibi jargi 14-sse eriklassi.

Tanavuse aasta kilomeetrisdidu iildauhinnaks on
EAK ja EMK riandauhind, missuguse omandab iiheks
aastaks mootorrattal soéitja, kes saavutas koige
suurema kiiruse. Peale selle igas klassis on veel indi-
viduaal-auhinnad ja vaga véimalik, et ka eriauhinnad
firmade poolt.

Eesti mootorspordi hooaja avamine 1. mail. Vasakul: tsiklimehed Tallinn—Pirita soidul.
Paremal :

vat nditsikut-mootorratturit.
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Miks A. Citron ei voistlenud Soomes?

ELSINGIS peetud mootorratta- ja autovoistluste
jarelkajaks on tekkinud arusaamatus Iesti auto-
klubi ja Soome mootorsportlaste vahel. ]

Monelt poolt lasti liikvele kuuldus, nagu ei oleks EAK
andnud voistlemisluba ‘Aron Citronile. Seetottu
Eesti autoklubi ja eesti autosportlased pandavat Soome
autosportlaste poolt kaheks aastaks boikoti alla.

Nagu niitid selgub kirjavahetusest Eesti ja Soome
autoklubide vahel, tuli startimiskeeld Soome Auto-
klubi poolt. Vaistluste korraldajad ei olnud hankinud
luba autovdistluste korraldamiseks ja Soome Autoklubi
teatas juba enne voistlusi kirjalikult Eesti Autoklubile,
et rahvusvaheliste méédruste jargi Aron Citron ei saa
Soomes nendel voistlustel voistelda.

Eesti Autoklubi tegi selle kirja Aron Citronile tea-
tavaks, juhtides tdhelepanu sellele, et kui ta votab osa
voistlustest, siis teeb seda omal riisikol, millele v6ib
jargneda voistluskeeld teatavaks ajaks.

Et aga siiski tulla autosportlasele vastu, saatis
klubi oma esindaja Soome ja andis temale kaasa voist-
lemisloa Aron Citroni jaoks. Kui Helsingis selgub, et
Soome Autoklubi ei protesteeri Citroni voistlemise
vastu, pidi esindaja kohapeal andma voistlusloa so6it-
jale kitte ja ta saatma starti.

Soome ‘Autoklubi jdi aga oma eitava seisukoha juure
ja selletottu A. Citronil tuli, et mitte saada diskvalifit-
seeritud " l1oplikult, loobuda véistlusest. Niilid Eesti
Autoklubi Helsingi saadetud kirjas noéuab Soome moo-
torsportlastelt seletust, kuidas sellased kuuldused boi-
koteerimisest jne. ajakirjandusse on sattunud.

Teisalt leitakse aga, et A. Citroni loobumisega
Soome suurséidust polevat midagi katki, kuna A. Citron
oma Alfa-Romeol vaevalt oleks saavutanud suure kon-
kurentsi tottu nimetamisvddrseid tagajargi.

Tartu maastikuséidu véitis Ed. Johanson

UHAPAEVAL, 17. mail korraldas EMK Tartu osa-

kond mootorratta voistlused Tahtveres. 108 km
maastikuséidu voitis 500 cem klassis Ed. Johanson
(Rudge) ajaga 1.29.51, teiseks tuli V. Beck ajaga
1.30.38. Viimasel tuli 4 km enne l6ppu vahetada kiitin-
laid ja 2 km enne 16ppu hakkas masin uuesti streikima.
Vastasel korral oleks Beck voitnud Johansoni.

Wit a0

Keskel: kaks vah-
autode wvoor Narva maanteel



Uks tstklimeeste ja -nditsikute kohvilaudw Pirital 1. mail

350 cem klassis voitis R. Anja — 1.40.25, 2) E.
Kink 1.51.14, 3) Kurich 2.15.01. Junioride 250 cem
klassis vditis viljandlane Steinberg hea ajaga
1.30.13. Ta startis 8-dana ja lopetas 5-dana. Vil-
jaspool voistlust tallinlane pr. A. Kook saavutas aja
2.15.41.

Aeglussoidu — 50 m — voitis E. Johanson ajaga
1.06,2, 2) Kurich 44,2. 50 meetri kiirussoidu voitis R.
Anja 7,25 sek., 2)Oeberg 7,85. Vigursoidu voitis E.
Johanson 3.26,8, 2) R. Anja 3.41,4.

Tallinna kaitseliidu mootorratturid tule-
proovil
HILJUTI peeti Tallinna Hipodroomil kaitseliidu Tal-
linna maleva ratsaeskadroni korraldusel sojalisi
voistlusi ja midnge. Voistlusest votsid osa ka Tallinna
mootorratturid-kaitseliitlased. Viimaste  saavutised
viskteadiste viimisel mootorrattal olid jargmised:

Kuni 500 cem soolomasinal 5,5 km:

1) mlv. A. Elvet 4.27,5 — 74,016 km/t. 2) plk. H.
Jiirilo 4.36,0 — 71,737 km/t.

Kuni 500 cem soolomasinal 3,3 km:
1) mlv. Soldatus 2.54,0 — 68,274 km/t.

Kuni 350 eem soolo-masinal 3,3 km:

1) mlv. N. Lindorf 2.50,0 — 69,876 km/t. 2) mlv.
N. Lindorg 3.01,1 — 65,956 km/t. 3) plk. M. Lauter
3.03,3 — 64,810 km/t.

Kuni 250 cem soolo-masinal (kiilgventiiliga) 3,3 km:

1) plk. Anderson 3.04,5 — 64,389 km/t. 2) mlv.
Randes 3.28,0 — 57,114 km/t.

Kuni 250 cem soolo-masinail 3,3 km:

1) plk. K. Tamberg 2.56,1 — 67,460 km/t.
2) mlv. R. Madisberg 8.14,1 — 61,203 km/t. 3) mlv.
E. Kull 3.15,5 — 60,764 km/t.

Teatesoidu voistluses meeskondadele moo-
torrattur kattis 2.200 m, ratsanik 700 m ja jalg-
rattur 600 m. Parimat aega mootorrattureist niitas
mlv. H. Elvet — aeg 3.59,7.

. Caracciola uus voit

AUTODE suurvoidusoidu Tunise Grand Prix’le, mis

peeti piihapdeval 17. mail Carthago ringteel, voitis
sakslane Rudolf Caracciola (Mercedes-Benz).
Soidutee pikkus oli 12,7 km, séita tuli 30 ringi, seega
381,24 km. R. Caracciola voitis keskmise Kkiirusega
160,234 km/t.

Teiseks jai itaallane Pintacuda (Alfa-Romeo) ja
kolmandaks prantslane Vimille (Bugatti). 11 vdistle-
jast lopetas ainult 4.

Solitude-voidusoidu voitis sakslane

Rahvusvahelisel mootorrattavoistlusel 17. mail Stutt-
gardi lahedal n.n. Solitude-véidusdidul 250 cem klassis
voitis sakslane Gais (DKW). lirlane Stanley Woods
samal tsiklil neljas. 350 cem klassis voitis sakslane
Fleischmann (NSU), 500 cem klassis sakslane Otto
Lay (BMW). 600 cem kiilgkorvtsiklitele tuli voitjaks
sakslane Babl (DKW) ja 1000 cem kiilgkorvtsiklitele
Schumann (NSU). Pealtvaatajaid 100 000. Vaistlus
néudis surmaohvritena 3 inimelu.

Uus_jouvankrite seadus neil pievil
EEDEMINISTRI méi#drusega on pikendatud jou-
vankrite registreerimise maksu tdhtpdeva algust

1. juuni peale. Maksutdhtpdeva algus oli juba varem
pikendatud 15. maile, kuna normaalselt toimus jou-
vankrite maksu vastuvotmine 1. aprillil. Jouvankrite
maksu tdhtpdeva pikendamine olevat seoses teedeminis-
teeriumi poolt viljatootatud jouvankrite seaduseelndu
maksmapanemise viibimisega.

Jouvankrite seadus tuleb veelkordsele ldbivaatami-
sele komisjonis ja tulevat vist neil pdevil seejidrele vas-
tuvotmisele vabariigi valitsuse poolt.

Uus seadus nieb ette teatavasti ka uued alused jou-
vankrite maksustamiseks, mis tootavat tuua isedranis
veoautode omanikele rdnki kohustusi. Informat-
siooni puudusel pole voimalik selle seaduseelnou iiksik-
asjalik arutlus.

Riihm Tallinna  mootorrattureid-kaitseliitlasi séjalistel
vaistlustel Hipodroomil 3. mail k. a.
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UI juba on tehtud turismituure mererannikule, Pet-

serisse, Narva joe taha j. m. meie populaarse-
maisse viljasdoidu-kohtadesse, siis tekib tarve millegi
uue, senitundmatu jarele... Ja voimalusi selleks ometi
on: soidetagu kord ometi ka sisemaale! Meil on ju
kuulus Viljandi oma haruldaselt kauni loodusliku asendi
ja ajalooliste kantsivaremetega, siigava iirgoru pohjas
puhkava véluva jarvekese ning palju-palju muuga.

Kuid Viljandigi on iisna paljudele enam-vihem tut-
tav ja turisti hing ihkab midagi ,,eksootilist — kas-
voi anejalges ... Tahaks siin sidfrase turistliku huvi-
maana soovitada umbes 30 km tuuri Viljandist hom-
miku poole — iile Viiratsi ja Holstre Tarvastusse.
Sel teekonnal niaeks turisti silm mondagi uut ja isegi
haruldast.

Teekond Viljandist hommiku poole viib timber maa-
lilise Viljandi jarve otsa, miest alla ja jille vordle-
misi korgest Viiratsi miest fiiles, kus asub Viljandi
linnale kuuluv Viiratsi mois. Edasi ndeme kahel pool
tee ddres moningaid tiitipilisi Louna-Eesti suurtalusid,
kuid ei puudu ka idiillilised popsi- vo6i soldatikohad,
millistest eriti rikas Holstre vald.

Kogu teekonna ulatuses on loodus viga mitmekesine:
kiinklik maastik vaheldub avarate poldudega ja rohe-
liste leht- ning okaspuu-metsatukkadega. Samuti so6i-
dame iile mitmest ojast-joest, millistest Holstre piiri-
des moned vidga vidhjarikkad. Holstre on kuulus oma
pisijarvede rohkusega; neist mitmed asuvad otse tee
ddres. Holstre vallamaja ldhedal (umbes 13 km Vil-
jandist), mitte kaugel maanteest asub nn. kindrali-
miagi, kuhu rahva parimuste jarele maetud iiks endine
Holstre mbisa valdaja kindral. '

See olnud vidga kuri mees, kes oma talupoegi viga
raske tooga koormanud ja neid karmi ihunuhtlusega
piinanud. Vanas eas jadnud ta haigeks; olles soomises
takistatud, toitnud ta end ammede varal. Selleks kéasu-
tatud vallast imikute emad jarjepanu moisa. Uks
lapseema surunud oma rinna tugevasti Gelale raugale
iile ndo ja limmatanud sel kombel vastiku piinaja.

Holstre vallamajast umbes 6 km Tarvastu poole,
otse maantee ldheduses iihineb kaks joge. Siin leiame
vast kahe-ruutkilomeetrilisel maa-alal viis vesiveskit.
tThelt nendest, Antsu veskilt, digem veskitalust, pdlvnes
drkamisaja tegelane ja luuletaja Mihkel Veske.
Samas on kask, millest laulik juttu teeb oma luuletuses
,Kui kallist kodust ldksin...“ Siin n#idatakse ka
ummistunud allikat, mis tuttav sama laulu viimasest
salmist. . .

ILOMEETRIT kuus-seitse edasi on Tarvastu

Mustla alev, Tarvastu kirik ja asundus. Alevi-
kus oOpime tundma enamarenenud maanurga keskusi.
Siin leiame eest uhke pollumeeste seltsi maja, mis piis-
titati just maailmasoja eel; samast ajajirgust on parit
tarvitajateiihingu maja. Iseseisvuse-pdevil on neile
ithiskondlikele ettevotteile lisandunud iihispiimatalitus,
mis oma tegevusega kuulub esimeste hulka Eestis.

Mustla alevis asub ka uhke Tarvastu vallamaja,
mille iga on iile poolesaja aasta. Ja Tarvastu kirik
on ilusamaid maakirikuid meil iildse, Tema torn on
tdppis koopia Oleviste kiriku tornist, ainult vihemates
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AGENDID IGAS LINNAS, ALEVIS JA MAAKONNAS

Telegrammi aadr.: Pshjatuli. Telef. 427-36

mootudes. Vastu kirikut, iile oru on vana Taara hiie
ase, mida tdhistab iiksik minnikind. Tarvastu nime
saamist seletataksegi nii, et kirik ehitatud Taara
vastu.

Paar km kirikust (otsejoonel vast pool km) on veel
itksikuid hooneid endisest Tarvastu moisast. Siin
leiame joekddrust ja midajidrvest timbritsetuna kantsi-
mée, millel silmipaeluvad kantsivaremed endisaja elu-
olu  meenutavad. Tarvastu kantsi hdvimine kuulub
Poola aega, mil kantsis asus Poola kohalik iilemus ja
garnison,

Uhe munga kroonika jutustab kurbmingust Tar-
vastu kantsis, mille 16puks oli kantsi Ghkulaskmine.
Kantsiiilema valve alla  saadetud Poolamaalt kaks
venda, noored aadlikud, kes riigivoimuga vastamisi
sattunud. Kantsiiilema tiitar olnud yiga omapirane ja
oel tiitarlaps, kes meelsasti inimesi kiusanud ja piina-
nud. Sama niitsik heitnud silma iihele neist kahest
aadlikust ja avaldanud oma tundmusi noorurile. -

Viimane jainud armuavalduse vastu iikskoikseks ja
kinkinud oma téhelepanu kantsi vAravavahi tiitrele.
Uhke niitsik kurtnud isale, et aadlikud kohelnud teda
hibematult ja noudnud karistust. Kantsiiilem heit-
nudki noorurid pimedasse keldrisse. Varavavahi tiitre
lasknud aga lossipreili surnuks piitsutada. Nooruritel
16puks onnestunud vangikeldrist pogeneda ja tabamise
valtimiseks nmad juhtinud pélevad siititenoorid piissi-
rohutiinnideni. Joudnud 66 varjul Tarvastu kirikuni,
kéis kohutav plahvatus ja kants varises rusudeks.

Ette votnud huvituuri Viljandisse ja voib-olla veel
edasigi, jalgides teed ja kohti eelpool antud juhistel,
jadab rahule igaiiks, kes otsib midagi muud, kui senini
nii sageli kiilastatud kohtades seda néeme,



1) Tallinna kombeid. — ,,Hei, tulge tagasi — meie mahume koéik siia
autosse.” :

2) 90 klm tumnis. — Noh, kas pole vidrskes ja puhtas Ghus hoopis
teine asi kui kodus nelja seina vahel.

3) Lennukursus. — Ahah, seda ma ei teadnudki, et auto juhtimisel
peab ka lennukursuse lidbi tegema.

4) FEttevaatlik. — Arge jooske nii iile tinava — ma vaatan enne,

ega kusagilt autot tule!

dutonalju...

Tinapideva autotehnika

Kuna Ameerikas on autoasjan-
dus vidga korgel arenguastmel,
valmistatakse seal ka kokkupanda-
vaid lainelisest duralumiinium-
plekist, nagu see tarvitusel ka len-
nukite ehitamisel, garaaze,

Keegi farmer hoidis oma vana
Ford T-mudel soéiduautot siirases
garaazis. Puhkes tornaado, mis
tostis garaazi iihes autoga paari-
kiimne meetri korgusele, ja paiskas
selle siis vastu maad rusuhunnikuks,
nii et raske oli auto osi eraldada
garaazi osadest.

‘Farmer seda ei hakanudki tege-
ma, vaid laadis selle rusuhunniku
raudteevagunile, adresseerides For-
di tehastele, saates lisaks veel
jdrgmise lakoonilise sisuga tele-
grammi: ,,Palun #ra parandada,
ning tagasi toimetada jargneval
aadressil® (jargnes aadress).

Moodus kuu, ja saabus vastus
Fordi tehastelt: ,,Saadame siin-
juures remonteeritult tagasi Teie
lennuki. Arve, 1500 dollarit, palu-
me tasuda meie kohalikule esindu-
sele.“

Nii reklaamib ainult
Ameerika

Uks Ameerika autofirma reklaa-
mis oma masinaid ajalehtedes jarg-
miselt. , Kes korra meie firma
autol soidab, ei tarvita enam ku-
nagi oma elus iihtegi teist séidu-
kit.«

Kodanik Sipsik

naerab

vana awtologu
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Tallinnas, 23. mail 1936. a.

Sobiva materjali suveriietuseks

tesate H 5

[ERLF

riidekauplustest.

Tallinn, Parnu mnt. 6 (Valli 10).

Tallinn, Suur Karja tdnav 15
Haapsalu, Ehte tédnav 2.
Kuressaare, Kauba téanav 2.
Mustvee, Tartu tdnav 15.
Narva, Peetri plats 2.
Petseri, Kaubarida 6/7.
Rakvere, Turuplats.

Valga, Kesk tédnav 14.
Viljandi, Tartu tédnav 6-a.

Voruy Juri ténav 5-a.

Pd&rnu, Vee ja Pika tdnava nurgal.

Jalgige meie vaateakende reklaami ja

kulastage meie kauplusi ostukohustuseta.

R. Tohver & Ko triikk




ESIVALIKU
OKONOOMSUSKUMM

ESINDATJA:

&y

A/S. ESTAKLAND

TALLINN, V. Viru 6/8
TARTU, Narva 3
RAKVERE, Vaksali 34
VILJANDI, Tartu 1
PETSERI, Tartu 3

COODSYEAR

UMMIDES OLEV RIIE ON VALMIS-

IGAL AUTOOMANIKUL ON
HADAVAJALIK

AUTO- JA VASTUTUS-KOHUSTUS KINDLUSTUS!

EESTIMAA KINNITUS-AKTSIA-SELTS

NIv%

SOLMIB
"AUTO-, VASTUTUS-KOHUSTU SE,
TULE-, ELU., ONNETUSJUHTUDE., MURD-
VARGUSE- JA KLAASIKINDLUSTUSL

POORDUGE LAHKESTI JARELEPARIMISTEGA, MIS TEID MILLEKSKI EI KOHUSTA,

EESTIMAA KINNITUS-A)S ,,BKA* POOLE

JUHATUS TALLINNAS, OMA KESKJAAM.
VABADUSE PLATSIL 7, EKA MAJAS KONETR. 427-80.




PEDRICK
hiiddraulilised
kolviréngad

madrivad si-
lindriseinu iiht-
laselt nii vai-
keste kui suurte
tiirude juures,
hoides sellega
silindri seinte
kulumist

AINUESINDUS
JA LADU
EESTTIS

O/U. .. TRIRMIO"

TALLINN, NARVA MNT. 6. KONETRAAT 306-50

R. Tohver & Ko trikk. Tallinn, 1936,



