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Autojublide katselesl.

J. Tiks.

Tﬁ«fragu teada on meil linnades ja osalt ka maal pan
LL d dud maksma noue, et autojuhil peab olema vastav
soiduluba.
vastav katse. Praegu on neil katsetel iilesseatud nou-
ded 6ige mitmesugused. Igas linnas ja igas maakon-
nas on katse kava isesugune.- Mones kohas on iiles
seatud vordlemisi suured nouded, mujal jille jatkub
sellest, kui katselolija oskab autoga vaevalt séita. Uues
jouvankrite seaduseelnéus, mis praegu riigikogu ko-
misjonis, on nahtud ette iihtlane kord tle riigi, samuti,
et katse kavad oleks kdikjal iithesugused. ;

Monelt poolt on koguni avaldatud arvamist, et au-
tojuhi soiduloa noue voiks iildse dra jaada — sest iga-
iiks vastutab ise oma soidu eest. Siin tuuakse ette
niiteid Inglismaalt ja Ameerika Uhisriikidest, kus au-
tolilkumine miarksa suurem kui meil; kuid séiduluba
qmetlikult el nouta.

Soiduloa saamiseks tuleb igalpool sooritada.

Voiks veel tdhendada, et autojuhi s6iduluba on
juba rahvusvaheliselt nouetavy ja viimasel ajal on mar-
gata kavatsusi ka neis riikides, kus seni soiduluba ei
noutud, seda sunduslikuks teha. Nii on Ameerika Uhis-
riikide paljudes osariikides séiduluba juba ametlikult
nouetav, teistes tahetakse  teha ‘see lihemal ajal sun-
duslikuks.

Autojuhi soiduloa noue on igalpool poéhjendatud
seega, et autojuht v6ib oma vilumatusega ja ettevaa-
tamatusega kaaskodanikkudele palju enam kahju teha,
kui kodanikud teistest elukutsetest. Uldiselt on néue-
tav, et autojuht voiks autot juhtida kindlalt ja ilma
hadaohuta nii enesele kui ka sGitjatele ja teistele ti-
navatarvitajatele. _

Selleks ei ole ‘muidugi tarvis, et autojuht, nagu
autoehitaja vG6i automehaanik, tunneks tadpselt koik
mootori- ja autoosad, et iga viga ise parandada voi

katkiléintld voi drakulunud osi is'eA vg}mistada.
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Autojuhtide ringkonnast on tulnud kaebusi kuul-
davale, et meie teoreetilistel katsetel tihti
seatakse, mis selle pohimottele igakord tidiesti ei vasta.
Nii on soiduloa omandamise katsetel iiles seatud kiisi-
musi, nagu mis materjalist on korgepinge magneeto
ankur? Kas see on iihest voi mitmest tiikist? Mispa-
rast? Millega on plekid -omavahel isoleeritud? Kas
magneeto alusplaat voib olla niklist? Misparast on
kolvid alumiiniumist. jne. Selliseid kiisimusi on veel ja
vaevalt oleks oOiglane katse sooritamist neist kiisimus-
test draolenevaks teha.

Siin ei ole tegemist autotehnikuga, kes mitmesu-
guseid autotiilipe ja nende ehitust peab poéhjalikult
tundma, vaid ainult sbéiduloa saamisega. See so6idu-
luba ei anna ju mingisuguseid muid 6igusi kui ainult
seda, et teatud isik avalikkudel teedel v6ib juhtida au-
tot. Kui autojuht katsel sarnased kiisimused ka viaga
hasti teaks, ei kindlusta see veel sugugi, et see isik on
hea autojuht. Selleks ei ole sarnaste kiisimuste tead-
mine tahtis, vaid tdhtis on esiteks nende autoosade
tundmine ja kisitamise vilumus, mis hidaohuta liiku-
misega seotud. Siia kuulub:

1) Autojuht peab tundma auto tiiiiriseadet, et seda
korras hoida ja peab oskama autot kindlalt
juhtida.

2) Autojuht peab tundma piduriseadet, et seda kor-
ras hoida, ja peab véima autot tarviduse korral
seisma jatta.

3) Autojuht peab véima aegsasti hoiatada teisi
soidukeid ja jalakidijaid, kes teel ees juhtuvad
olema.

4) Auto valgustamine pimedal ajal.

5) Siis veel, et auto kaigukast oleks seevord kor-
ras, et juht voiks oOieti vahetada kaike; et kum-
mid oleks sdidukélbulikus seisukorras; et auto-
raamil, vedrudel, telgedel ja ‘ratastel ei oleks
silmaga nihtavaid pragusid.

6) Soidumdidruste tundmine.

Kui autojuht tdielikult ei tunne oma auto ehitust,
siis- voib sellest halbusi olla ainult juhile enesele, mitte
aga kaaskodanikkudele. Kui auto juures mingisugune
rike juhtub ja juht seda ise parandada ei oska, siis
jadb auto harilikult liikumisvéimetuks. Arusaadavalt
asetab siis juht oma auto tee v6i tdnava #dare nii, et
see iildist litkumist ei segaks ja seal voib see seni seista
kui viga korvaldatud.

Kui meie lihemalt vaatleme autoonnetusi, mis iil-
diselt on autojuhi séiduloa noude peapohjuseks, siis
nieme, et sarnaste autodnnetuste arv, mille pohjuseks
osutub juhi puudulik teadmine oma auto ehituse iiksik-

kiisimusi

asjadest, oige tahtsuseta osa iildarvust teeb vilja. Pal-
ju tahtsamateks pohjusteks on siin teised asjaolud,
nagu: puudulik soiduoskus, joobnud olek, visimus,
liig aeglane reageerimisvoime, kiilmaverelsuse puudu-
mine, vastutustunde puudumine, puudulik silmamoot,
tervislik seisukord j. n. e. Asjaolud, mis meil, kas
osalt tditsa arvestamata jadvad voi ei saa tarvilise ti-
helepanu osaliseks. = Kuid nende omaduste puudumine
voib teha autojuhi oma iilesandele ka siis, kolbmatuks,
kui ta tunneks autoehitust ja korrashoidu viimase peen-
suseni tapselt.

Sarnaste asjaoludega on vilismaal hakatud ar-
vestama. Nii, nditeks, on Berliini taksoautode ja au-
tobuste juhtidelt juba paar aastat sunduslikult nouetav
erilise psiikotehnilise katse sooritamine. Soidukatse
ja autotundmine seevastu on koigil iihtlased. Ainult
see, kes on rahuldavalt sooritanud psiikotehnilise kat-
se, voib saada oGiguse taksoauto ja autobuse juhtimi-
seks. Sellised psiikotehnilised katsed on veduri- ja
trammijuhtidele voetud juba varem eduga tarvitusele.

Seesuguste psiikotehniliste katsete otstarve on,

katseliselt teha kindlaks, kuivord teatud isiku vaimli-
sed omadused vastavad autojuhi {ilesannetele. Siia
kuulub: reageerimiskiirus, talitamine ootamata juhuste
puhul (kiilmaverelsus, leidlikkus), voéime tdhelepanu
poorata mitme asja ja siindmuse (kuulmine ja nige-
mine) peale ja sealjuures oieti tegutsedes autojuhti-
mise mehanismiga, silmamoot, lithiajalise pimestava
valguse moju nigemisele, nigemise teravus viikese
valgustuse juures, vahetegemine virvide vahel, eriti
punase, rohelise ja kollase valgustuse vahel. Kavatsu-
sel on katselisel teel teha kindlaks veel tdhtsamaid ka-
rakteriomadusi, mis autojuhile nouetavad. Enne nende
katsete tarvituselevotmist tehti pikemaid iiksikasjalisi
uurimusi ja vaatlusi iga iiksiku katseviisi otstarbeko-
hasuse tlile ja alles siis voeti teatud viis tegelikult tar-
vitusele. .
Ameerikas, kus eriti suure autoliikumise tottu au-
toonnetuste arv jarjest kasvanud, on pooratud onne-
tuste pohjuste kindlakstegemisele ja nende vastu voit-
lusele suurt tahelepanu. Selleks korraldas Rahvusline
auto-kaubanduskoda koos Riigi jouvankrite osakonna-
ga siistemaatilisi uurimusi ja vaatlusi mitmes osarii-
gis nii linnades kui ka maal. Nende katsete tulemu-
sed kinnitavad psiikotehniliste katsete tahtsust. Eriti
tahelepandav on siin veel visimuse moju autoonnetuste
peale. Vastavatest vaatlustest selgub, et vorreldes lii-
kumise rohkusega, kdige enam onnetusi juhtub parast
l6unat kella 3—6 vahel, kunas inimesed rohkem vasi-
nud. Samuti on hoiatussignaalidel ja markidel suur
tdhtsus autodonnetuste drahoidmiseks.

TG

Konetr. 10-88.

Taieliku ja suurema sisseseadega

Vulkaniseerimise tookoda

Auto-, mootor- ja jalgrattakummide ja igasugu kummi-
asjade vulkaniseerimine ja parandamine.

T66 vastupidavuse eest vastutus

— Eestis —
V. Viru t. 13 Tallinnas

T66 asjatundlik ja korralik
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Reis autol Hispaaniasse.

Eesti autosporitlase &. Klimbergi ringreis. : l

Ed. Klimberg.

Meie tuntud autosportlane ja Renault taksiautode

omanik Ed. Klimberg joudis maikuu Iopul tagasi pike-
malt autoreisult 14bi Euroopa. Harra Klimberg kiilas-
tas Saksamaad, Prantsusmaad ja Hispaaniat. Oma

reisu muljetest kirjutab halra Klimberg meile jarg-
mist.

o  MNeacedoas

—Ed-Ktimberg oma Remu&t antoga— Gmcasse-—-

_neis-Lowna-Prantsusmaal;-

Soitsin Tallinnast laevaga vialja 17. martsil kell 7
hommikul. Vaatamata sellele, et lahkusime sadamast
jadmurdja saatel, joudsime siiski vaga aeglaselt edasi,
kuna soitu takistasid rasked jadolud. Neljanda pieva
hommikul kajutist vilja astudes paistsid silma veel
Tallinna tornid: olime joudnud alles Suuropi alla.
Stettiini joudsin 24. mirtsil kell 4 hommikul. Seega
kestis reis Tallinnast Stettiini terve nidal aega.

Stettiinis laadisin oma Renault auto laevalt maha
ning reis algas autoga maad méoda. Saksamaa maan-
teed on head ja seepirast autosdit kerge. Kolme tun-
niga olin juba Berliinis. Jargmisel pdeval liks soit
edasi ja joudsin Ohtuks Dessausse. See on kena viike
linn; kuulus oma Junkersi lennukitehaste poolest.

- poolest,

Siit liks soit edasi Mainzi Rheinijoe kaldale ' ja
sealt Prantsusmaale Verduni, kuhu joudsin 28. mart-
sil.  Verduni iimbruses peeti maailmasoja suuremad
lahingud. Olgugi et sellest ligi 10 aastat mésdunud,
voib siin sdja tagajirgi veel igalpool ndha. Praegu
on juba suurem osa jille iiles ehitatud, pollud ja vii-
namied korda seatud, kuid mitmel pool leidub suuri
maalahmakaid, mis tdis granaatide auke ja juba osalt
sisse varisenud kaitsekraave. Puud ja poosad seisa-
vad kuivanult nagu piarast tulekahju.

Igal suvel voolab siia kokku vilismaalasi igast
maailmakaarest, et niha neid kohti ja seda hévitus-
t66d, mis maailmasdda tegi. Selleks on mitmel pool

moned kohad jaetud tiditsa samasugusesse seisukorda
nagu nad olid soja 1opul,
voiks maha sdja havitustood.
Nii langes iihes lahingus terve kaitsekraav sisse,
Sisselangemine

et ka jareltulevad polved

mattes oma alla mitusada sddurit.

‘«4' f LA
tuli nii jarsku, et koigil jaid piissitadagid.” Pu;ég"u on
kaitsekraav samas seisukorras nagu ta tol ajal jii,
paistavad vilja ainult tdzdgid.

Verdunist laks s6it edasi Pariisi, kus peatusin
kolm p#eva. Selle aja jooksul kdisin Renault autovab-
rikus, kus alles hiljuti oli vilja lastud uus tiitip
18/90 HJ mootoriga. See auto on tdhelepandav see-
- et-siin vedrud -puuduvad, vaid nende asemel
on tarvitusele voetud 6hu amortisaatorid.

Pariisist soitsin edasi iile Lyoni Rivierasse, kus
sel ajal oli hooaeg. Uhe pievaga joudsin Pariisist
Lyoni ja sealt ithe paevaga Nizzasse. :

Seega iile 1000 kilomeetri kahe pievaga. Kohati
sadas vihma, mis kiiret séitu natuke takistas. Hooaja
tottu oli Nizza kiilalisi tdis. Rikkust ja toredust oli
seal rohkesti naha, saadab ju seal oma vaba aega moo-
da joukas kiht. 24

Peale 8-pievast peatust Nizzas jatkasin reisu His-
paania suunas. Vahepeal peatusin Nimes’i ja Carcas-
sone’i linnades. Viimane on vanaaegne linn, keskaegse
kindlusega, kus rohkesti huvireisijaid vaatamas kiib.

Kuna koigil teistel piiridel tollivaatus lithike oli,
kulus Prantsuse — Hispaania piiril selleks iile
kahe tunni dra. Hispaania tollivalvurid vaatasid auto
pohjalikult 1dbi ja kirjutasid iiles koik kummid, mis
auto all olid ja mis tagavaraks kaasa voetud.

Siis libistades. Piirenei migestiku joudsin Bar-
celonasse, kus monepievaline peatus oli ndhtud ette.

87

N
e
L /ﬂ/x)_ﬁ“’/(’(’

iy




Maastik Louna-Hispaania rannikul, Keskel
niha Klimbergi auto.

Siin oli voimalus vaadata pealt harjavoitlusi, mis
Hispaanias nii viga armastatud sport, kui seda meie
mdiste jarele spordiks iildse voib nimetada. See sport
on paljudele vilismaalastele nii metsik, et paljud .ei
suuda vaadata etendust 16puni, vaid lahkuvad juba
alul.

Barcelonas on 1.200.000 elanikku ja seega koige
suurem linn Hispaanias. Linn ise on vidga moodne,
uhked ehitused, laiad ja sirged ténavad, kus sagedasti
alleed keskel. Igal risttdnaval on viike plats ja maja-
nurgad ei ole teravad nagu meil, vaid on dra léigatud
nii, et jarsud kaidnakud iildse puuduvad. Autosoit on
seepdrast siin viaga kergendatud.

Barcelona linnas asub ka kuulus Hispano-Suiza
autovabrik, mis valmistab ainult shassiisid.

Kiila Hispaanias.

Barcelonast soitsin edasi Tarragonasse. Maa on
vordlemisi mégine ja tee viib kogu aeg mere kallast
mooda. Koikjal tee ddres paistavad silma palmid, apel-
sini- ja sidrunipuud.

Tarragona on.vana sadama linn ja kuulus oma
veinide poolest. Jargmine linn kuhu joudsin oli Valen-
cia. Maantee oli paljudes kohtades autosoiduks tditsa
vilets. Kuid siin ehitatakse niiiid suure hooga uusi
maanteid ja need uued teed on eeskujulikud autoteed,
ehitatud nii kapitaalselt, et on paremad isegi kui
Saksa- ja Prantsusmaal.

Valencia on iiks suurematest ja ilusamatest lin-
nadest Hispaanias. Kuulsad on Valencias valmistatud
nahast viljatootatud asjad, nagu: rahataskud, mapid,
naisterahva kiekotid jne. £

Valenciast edasi laks teekond Murcia. Maantee,
ehk kiill vordlemisi halb, ldheb ldbi ilusatest maakoh-
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tadest, igalpool palmid ja muud lounamaa puud. Tee
ddres lihes moisas on iihel platsil 120.000 palmi, see on
. tiiesti palmide. mets:

Murciast soitsin edasi ‘Cranadasse. See tee .oli
‘raskeimaid tervel reisul. Tuli séita iile Sierra-Nevada
magestiku. Vahepeal tehti uut teed ja seepiarast tuli
soita korvalteid mooda, mis mones kohas olid mii kit-
sad, et vastutulija eesel ka mooda ei pddsenud. Sel
paeval tuli vihma ja tee oli veel libe, mis selle séidu
eriti raskeks tegi. Tee tous oli vahel nii jarsk, et auto
esimese kidiguga vaevalt vedas iiles, ja sealjuures veel
libe. Kuna tee liks migede veerusid mooda oli teisel-
pool teed jarsk sein mitukiimmend siilda alla orgu.

Peab olema varem soéitnud sarnast teed mooda, et
ette kujutada, kui 6udsena see tundub! :

Tqa GALENCIA | e

v Paseo delas Palmeras it .
U Wothis, fot. + Tarestona .

Tanav Valencias.

Cranadast laks tee edasi Malaagasse. Tee viis
jalle iile miagede ja tousis kohati kuni 1.100 meetrit
iille merepinna. Siit avanes suurepédrane vaade ilusale
iimbruskonnale. Malaaga sissesoidul pidas Hispaania
politsei auto kinni ning ulatas kétte linna s6idum@a-
ruse, mis Malaaga jaoks eriti kokku seatud.

Malaaga linn, mis ka vilismaadel tuntud samani-
melise veini jarele, oli ilusaimaid linnu, mis sel reisul
juhtusin nidgema. Viga pehme ilmastu, palju palme
ja puuvilja, mis siin oige odav. Tianavad puhtad ja
korras, enamasti asfaldist. :

Malaagast soitsin Cadixi. See on viga vanamoe-:
line linn. Tinavad kitsad ja majad Gige isedrased.
Need on 4-, 5- ja 6-kordsed ja iga maja sees on hoovi
asemel talveaed, kus kasvavad suured palmid. ‘See on
see linn, kust Kolumbus algas oma reisu Ameerikasse.

!

Kiila mégedes Hispaanias, Elanikud aswvad
koobastes, mille sissekdigud pildil niha.
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Vaade San-Sebastianist.

Cadixi Uimbruses on suured soola kogumise viljad, kus
mereveest saadakse soola.

Cadixist edasi joudsin Sevilla lmna See vord-
lemisi suur linn on kuulus oma vanaaegse peakirikuga.
Sevillast edasi ldks teekond Cordobasse.

See linn oli omal ajal Hispaania pealinnaks, kuid
praegu on vordlemisi tdhtsusetu linnake. Kuulus on
Cordoba peakirik oma omaparase ilusa ehituse poo-
lest. Kiriku sees on kolonnaad, mis koosneb 860 iiksi-
kust kolonnist nii, et terve kirik nieb seest vilja nagu
kolonnide mets. :

Cordobast so6itsin edasi Toledosse. Nende kahe
linna vahet on 379 kilomeetrit. = Kaardil oli suurem osa
teest méargitud kui ,labipdasev’, mitte aga autoga ldbi-
soidetav. Soidul selgus, et tee on viga hea ja korras.
Niitid selgus, et tee oli tehtud alles viimase kahe aasta
jooksul, kuna kaart oli antud vilja. 1926 a.

Samasugune seisukord oli teiste teedega, mis kaar-
dil margitud ,halva teena‘. Sellised teed olid koikjal
viaga hasti korda seatud.

Higpaanias alustati maanteede kordaseadmisega
alles moni aasta tagasi, ja koige esimeses jarjekorras
seati halvad teed korda. Kui veel paar aastat moo-
dub, siis voib oletada, et Hispaanias on niisugused ees-
kujulikud maanteed nagu mujal Léadne-Euroopas.
Maanteede ehitus oli kisil iile riigi. To60 kidis koikjal
ka piihapieviti.

Siin on igalpool ndaha vordlemisi palju vahsmaalt
sissesoitnud autosid. Koikides suurtes garaashides,
kus tee peal sisse soideti, ja teedel ja tdnavatel paist-
sid silma teiste linnade ja vidlismaade numbrid.

Toledo on vana linn.
et autoga vaevalt mahub 1abi. Tianaval timber poorata
el saanud, vaid seda tuli teha risttdnaval. Mones
kohas ldheb tdnav nii kitsaks, et auto enam iildse ei
mahu 14bi.

Nii Toledo, kui ka texste sarnaste linnade adres
on teeharudel viikesed poisikesed, kes teenivad endale
iilalpidamist seega, et ootavad vodraid autosid, et neid

.Ill'lllljli.l.j‘
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-bastiani.

Tanavad on seal nii kitsad,

lga autoomanik, autosportlan%Ja autojuht loeb ja
soovitab teistele Eesti Rutoklubi haalekandjat
coc R AT O“ i
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juhtida hotelli, garaashi v6i 1abi linna. Tegelikult tuli
ka tarvitada nende poiste abi, sest vooral on tditsa voi-
matu kitsastel ja koveratel tanavatel leida Giget teed.
Nahtavasti ka seepérast vois tdnavatel silmata pea
ainult Ford autos1d mis kitsastel tdnavatel paindu-

-vamad kui teised autod.

Toledost edasi Madridi ldheb tditsa uus tee, mis
on tehtud asfaldist ja nii lal, et l\olm ‘autot ukstelse
korval voivad vabalt soita. Teel on kaa
ja seal kus need olemas, on ddred vastavalt korgemaks
tehtud, nii et v6ib s6ita justkui otse teel

Madrid on moodne suurlinn ja vastab vallmuselt
teiste Euroopa suurlinnadele.

Peatusin siin kolm pieva ja soitsin edasi San‘Se-
See on ilmakuulus kuurort. Siin on ka tun—
tud voidusodidutee, kus sageli rahvusvahehsl autode voi-
duséite korraldatakse. San-Sebastianist algas ‘tee-
kond tagasi Prantsusmaale ja ohtuks Joudsmgl Bor—
deaux’sse Prantsusmaale. :

Hispaanias oli elu Prantsusmaaga vorreldes odige

kallis. Nii maksis keskmine 16unasdtk meie raha jargi
5 — 6 kr., auto pesemine 7 kr., garaash 3kr. pie-
vas jne. :

Bordeaux’st liks teekond iile Tours’i 1, Pariisi Ja
Berliini jalle tagasi Tallinna.

PR

Maantee Louna-Hispaania mdagestikus. ~ Maan-
tee korval veejoujoama kanal (paremal).

Uldse sbitsin autoga sel teekonnal 1ibi 9000 kilo-
meetrit. Bensiini kulus #ra 1965 liitrit, 6li 60 liitrit.
Auto juures ei tulnud mingisuguseid rikkeid ette ja
mootor todtas kogu aeg korralikult, isegi tnvad Jald
v1gastuseta ja kriimustuseta.

See on pikem autosdit, mida meie autosportlastest
senini keegi on teinud. .
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Kas on meie maanteed korras praegusaja
liikumisnouele kohasell.

E. Kippa.

esti riigis on iile 22.200 klm. avalikke maanteid.

Nendest I ja II klassi maanteid umbes 12.000 kIm.,
iilejaanud on III kl. maanteed. Nagu sellest selgub,
on meil kiillalt lai ja arenenud maanteevork, mis iiheks
teguriks on meie péllumajanduse viljaarenemisele. Kui
see maanteevork enam-vihem rahuldas endist liiku-
mist, on ta automobiili ilmumisel liikumisevahendina
saanud ile riigi mitte kaugeltki rahuldavaks ja kohati
paris viljakannatamatuks. See on ka arusaadav, sest
meie teed ei ole automobiili liikumise kohaselt ehita-
tud ega ka korda seatud, kuna raudteevorgu arene-
mise korval senini meie maanteede tdhtsus liikumise
mottes oli liialt tahaplaanile jaanud. Ainult linnad
oma elanikkude rohkusega ja kiire juurekasvuga olid
sunnitud teede eest hoolitsema ja neid korraldama vas-
tavalt liikumisenduetele.

Viljaspool linnu jaid maanteed endisesse seisu-
‘Korda sellepeale vaatamata, et aja jooksul on nendel
litkumine palju korda tihenenud, litkkumas on neil koor-
mad, mille raskus kiimme korda suurem, kui varem
liikuvate ‘ koormate raskus, samuti on mitmekordselt
suurenenud maanteel liikuvate soiduriistade kiirus.
" Loomulik, et endise viisi jdrele korraldatavad kiruusa-
liiva teed praegustele - lilkumise nouetele ei vasta ja
nende seisukord aast-aastast halvemaks muutub, kui
nende korrashoidmine liikumisenduete kohaselt ei pa-
rane.

" Rah'vas maksab maksusid, kas tee on nii kui
... pidil sleval voi all.
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On paris selge, et riik ei joua seda laia maantee-
vorku monekiimne aasta jooksul vilja ehitada maan-
teedeks, mis igal aasta ajal so6itmiseks ajanduece
kohaselt head oleksid. Selleparast peab esimeseks mu-
reks olema teedevork esialgul vahemalt sarnasesse sei-
sukorda viia, et nad, kuigi tolmused ja porised, igalpool
labipadsevad ja s6itmiseks hddaohuta oleksid.

Selle esialgse noude tditmisele on juba asutud. On
selgunud, et seda t6od voiks tarvilise arvu teehoovlite
muretsemise jarele, umbes 200 tiikki, 4—5 aasta jook-
sul 1dbi viia. Maanteedele antakse nouete kohane pro-
fiil, antakse vee daravoolu kraavid ja tihendatakse so6i-
dutee pinda kruusaga. Sellega oleks maantee koige
suurem vaenlane — vesi — teepinnalt korvaldatud, teed
oleksid kuivad ja kruusatamise jarele mitte libedad vih-
masel ajal, nagu nad praegu on.

Edaspidine profiili korrashoid siinniks teehoovlite
abil, mis alaliselt igaiikks oma raiooni teel liiguks.

Selle esimese jarjekorra too labiviimise jarele tu-
leks iileminna maantee pealispinna viljaehitamisele.
Senini on meil harrastatud vidljaehitamiseviisi, s. o.,
on ehitatud sillutatud ja killustik kiviteed. Nii nagu
100 aastat tagasi Soti insener Mac Adam neid teid ehi-
tas ja korras hoidis, on see kuni praeguseni selleks jaa-
nud. Toelikult on makadamtee kivikildudest teekat-
tega, kus kivikillud vett ja rithke juurde lisades raske
rulliga tihedaks kehaks kokku surutakse, kogu 19 aas-
tasaja okonoomsem maanteekindlustamisviis. Auto il-
mumise ja iildse raskema ja tihedama liikumise jérele
tulid ilmsiks selle ehitusviisi norgad kiiljed.

Missugused on siis praegusaja nouded meie maan-
teedelt?

Kodanik, kui maanteede tarvitaja ja nendel liikuja,
néuab koige pealt sarnaseid maanteid, mis porist ja
tolmust puhtad oleksid; [lZikumine mnouab siledat ja
elastilist maantee sdiduteed, et soidukid voiks liikuda
julgelt ja ruttu; maanteeperemees — kergelt puhas-
tatavat, koigi aastaaegadele vastupidavat, piisivat ja
okonoomilist teekatet.

Vaadeldes nende sihtpunktide alusel
ehitusviise, millest véime jargmisi mirkida:

Sillutatud teed. Sillutatud teid tehakse meil muna-
voi klombitud kividest, kusjuures alati peame arvesta-
ma vahedega sillutuses, mis mudaga ja kontsaga tditu-
vad ning kuival ajal sealt tolmuna s6itmisel iilesse tou-
seb, porutuste ja raputustega tema konarlise pealispin-
na tottu, ei ole sarnaselt kindlustatud maantee séidutee
soitmiseks, isedranis aga autosditmiseks kuigi soodus.
Sellejuures on sillutatud teed kallimatest, kuna need
teed peale ehituskulude veel suurt korrashoiu kapitali
nouavad.

Vesimakadam teed meie oludes ja tdnapdeva lii-
kumise téttu, kuigi nad lilkumise mottes palju rohkem
rahuldavad kui sillutatud teed, ei ole enam vastupida-
vad ja nende korrashoid on liiga kallis.

Kui meie maanteevorgu I ja II kl. teid nende kahe
ehitusviisi jdrele ehitada, ndouaks see riigilt kulu-
sid viahemalt 204 miljonit krooni, kuna nende teede
aastane korrashoid kulusid nouaks umbes 1,2 miljonit
krooni. v

Siit ndeme, missuguseid suuri kapitaale vajab
maanteede. viljaehitamine eelmise- kahe ehitusviisi- ja-
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rele sellepeale vaatamata, et nad mélemad suurte puu-
dustega on.

Vanemad riigid on seda juba ara tunnud ja vii-

mastel aastatel palju katseteid ehitanud sarnaselt, mis
nende kahe eelmise ehitusviisi puudusi piitiavad kor-
valdada.
Nendest teedest oleks nimetada betoonteid, mis viima-
sel ajal isedranis Pohja-Ameerika Uhisriikides laialt on
edenenud. Ka nendel teedel on omad puudused, mis
selles seisavad, et betoon holpsasti praguneb, mille
tottu teepind inetuks muutub ja tee katte korrashoid
kalliks laheb. Ka on teada, et betoontee peale ehitus-
toode 16petamist veel aega nouab betooni kdvenemiseks,
mis aja jooksul liilkumist maanteel olla ei tohi. Mis-
sugust kahju maantee kauemaks ajaks sulgemine rah-
vamajandusele toob, on selge, ilma et selle juures pi-
kemalt peatuda tarvitseks. Siiski tuleb alla kriipsu-
tada, et betoonteede parandamine viaga raske ja kulu-
noudev on. Ajakirjandusest leidub tihti teateid
Ameerika viimaste aastate suurejooneliste betoonteede
ehitamise kohta. See on seletatav Ameerika oludega
ja resurssidega, mis teised on kui meil. Vaatamata
selle peale, et suurem jagu Uhisriikide teid asfaltee-
ritud on, laieneb seal betoonteede ehitamine aast-aas-
tast ja mineval aastal ehitati asfaltteid ainult umbes
23 % rohkem kui betoonteid. Suur betoonteede ehita-
mise kasv on tingitud sellest, et Uhisriikides nagu
fiiisiline néue on maad ja linna heade teedega iihen-
dada. Samuti on viimastel aastatel Saksamaal betoon-
teede ehitamine kiirelt levinenud, nii et iga jargmine
aasta eelmise aasta ehitused mitme saja protsendi
vorra iiletab. Ka Rootsis on katseid tehtud ja oma
betoonteede tiilip valja kujunenud, mis Rootsi kliimale
vastab. Mineval adastal ehitas Tartu maavalitsus sa-
muti katsena 50 j. mtr. betoonteed. Selle katse taga-
jargedest oleks veel raske midagi ennustada. Kuid
olgu kuidas on selle esimese katsega, on ja jddb be-
toonteede ehitamisel meil voéimalusi, kuna sarnaste
teede ehitamiseks tarvitaksime ainult ja iiksi kodumaa
materjali.

Mitme aasta kestel tehtud katseteed kodumaa as-
faldist, asfalt-betoonist ja pealispinna katmised bitu-
meniga lahendavad ka nende materjalide tarvitamise
voimalust meie maanteede viljaehitamisel. Siin on
jallegi suureks plussiks see, et me tarvitada voime ko-
dumaa toostuse saadusi.

Kui need katsed materjalidega selguvad, voib meie
maanteede seisukord aast-aastani paraneda. Seni kui
maanteede iildseisukord vilets on, ei tule moételda selle
peale, et maanteid pohjalikult iimber ehitada, vaid en-
nem rahuldaks see, kui meie maanteed saaks otstarbe-
kohase pealispinna kindlustuse. On ju péris selge, et
senised sillutatud ja killustik teed ei kolba. Neid mole-
maid materjale tuleb edaspidi tarvitada séidutee aluse
tegemiseks, mille peale asetatakse teine sile ja elastiline
kattematerjal.

Uheks viadrtuslikumaks pealispinna praegusaja
ehitusmaterjaliks osutub bitumen. Bitumeni iilesanne
on iiksikuid kivikilde iiksteisega kittida, mis véimaldab
saada tihedat, vahedeta ja elastilist soidutee pealis-
pinda, mis teekoormatusele vastupidav ja iihtlasi annab
tolmust vaba ja kolinata maantee.

Bitumen tuleb tarvitusele maantee pealiskatte ehi-
tamisel jirgmistel juhtumistel:

1) Pealiskatte imbutamisel (spramekseerimine)

2) Asfaltbetooni ja liivabetooni tegemisel

3) Asfaldiga imbutatud makadam

4) Valatud asfalttee

Viletsal ja roopalisel maanteel véib auto ka vi-
lunud juhi kies kraavi lennata.

Bitumeni all moistame siisivesiniku iihenduslisi ai-
neid, mis vaavli siisinikus sulavad. Kuna asfaldis nagu
ta looduses on, kdige rohkem 627 bitumeni leidub, saab
Meksiko tooresoli destilleerimise kaudu ainet, mis sisal-
dab bitumeni iile 997%. Need ained on turul miiigil
Spramex ja Mexphalt nimede all.

Maanteede ehitamisel tarvitatava bitumeni erikaal
el pea olema alla 1,0 ja kuna tema maht kuumunda-
mise tottu suureneb, tuleb bitumeni t66 juures segusse
panna kaalu (klg.) jarele, mitte aga moodu (liiter)
jarele.

Selle juures on téhtis bitumeni sissetungimise voi-
me ja sulamisepunkt. Nii voetakse kerge koormatu-
sega soiduteel bitumeni suurema peneratsiooniga kui
teedel, mis raskelt koormatud on ja soojatel maadel
madalama peneratsiooniga kui kiilmadel maadel. Sa-
muti nditavad katsed, et ohemate kihtide juures peh-
memat bitumeni tuleb tarvitada.

Ka on torv maanteede pealiskatte ehitamisel tih-
tis aine ja‘'tema tarvitamine meie teedel on positiiv-
seid tagajargi annud. Bitumeni hulk torvas on 20
kuni 60%. Inglismaal tarvitatakse suvekuudel segu,
kus 407 Spramexi ja 607% torva on, kui kéige otstarbe-
kohasemat segu. Jahedatel aastaaegadel aga segu, kus
307% Spramexi ja T0% torva.

Majandusliselt neid kahte ainet vorreldes ndeme,
et kui bitumeni erikaal on ca 1,0 ja torva erikaal 1,2
kuni 1,4 ja kui mélemaid aineid kaalu jarele osta, on
bitumeni mahu jarele keskmiselt 33 % rohkem kui torva.
Kuna bitumeni ja térva katte vastupidavust vordselt
tuleb votta, on bitumeniga kaetud pinnasuurus kesk-
miselt /3 suurem kui térvaga kaetud pind.

Pealiskatte ehitamise juures on esimene ndue, et
tema alus korras oleks. Killustik peab kinnisgidetud
olema. Kui viimane jarele annab ei saa ka iilemine
kate kindel olla. Selleparast tuleb pealiskatte ehitust
mitte varemalt 4 — 12 kuud peale aluse séidu all ole-
ku ette votma. Ka tuleb killustiku tegemisel valvata,
et tarvitatud ei saaks saviseguseid aineid, vaid tera-
vat liiva ja kovakivi riihka.

Prooviteedel on senini paremaid tagajargi annud
kiilma asfaldiga (emulsioon) kaetud teed. Selle aine-
ga on paari aasta jooksul katseid tehtud ja katsed
niditavad emulsiooni korget vdartust, mis noutavat tee-
pinda saada lasevad. Mis seda ehitusviisi meil ei le-
vita, on asjaolu, et meie oma toostus veel vaartuslikku
emulsiooni ei oska valmistada.

Ka peab tee pealispind kiilma asfaldiga katmisel
pohjalikult puhastatud olema. Katmiseks tuleb tarvi-
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