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Autojublide katselesl.

J. Tiks.

Tﬁ«fragu teada on meil linnades ja osalt ka maal pan
LL d dud maksma noue, et autojuhil peab olema vastav
soiduluba.
vastav katse. Praegu on neil katsetel iilesseatud nou-
ded 6ige mitmesugused. Igas linnas ja igas maakon-
nas on katse kava isesugune.- Mones kohas on iiles
seatud vordlemisi suured nouded, mujal jille jatkub
sellest, kui katselolija oskab autoga vaevalt séita. Uues
jouvankrite seaduseelnéus, mis praegu riigikogu ko-
misjonis, on nahtud ette iihtlane kord tle riigi, samuti,
et katse kavad oleks kdikjal iithesugused. ;

Monelt poolt on koguni avaldatud arvamist, et au-
tojuhi soiduloa noue voiks iildse dra jaada — sest iga-
iiks vastutab ise oma soidu eest. Siin tuuakse ette
niiteid Inglismaalt ja Ameerika Uhisriikidest, kus au-
tolilkumine miarksa suurem kui meil; kuid séiduluba
qmetlikult el nouta.

Soiduloa saamiseks tuleb igalpool sooritada.

Voiks veel tdhendada, et autojuhi s6iduluba on
juba rahvusvaheliselt nouetavy ja viimasel ajal on mar-
gata kavatsusi ka neis riikides, kus seni soiduluba ei
noutud, seda sunduslikuks teha. Nii on Ameerika Uhis-
riikide paljudes osariikides séiduluba juba ametlikult
nouetav, teistes tahetakse  teha ‘see lihemal ajal sun-
duslikuks.

Autojuhi soiduloa noue on igalpool poéhjendatud
seega, et autojuht v6ib oma vilumatusega ja ettevaa-
tamatusega kaaskodanikkudele palju enam kahju teha,
kui kodanikud teistest elukutsetest. Uldiselt on néue-
tav, et autojuht voiks autot juhtida kindlalt ja ilma
hadaohuta nii enesele kui ka sGitjatele ja teistele ti-
navatarvitajatele. _

Selleks ei ole ‘muidugi tarvis, et autojuht, nagu
autoehitaja vG6i automehaanik, tunneks tadpselt koik
mootori- ja autoosad, et iga viga ise parandada voi

katkiléintld voi drakulunud osi is'eA vg}mistada.
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Autojuhtide ringkonnast on tulnud kaebusi kuul-
davale, et meie teoreetilistel katsetel tihti
seatakse, mis selle pohimottele igakord tidiesti ei vasta.
Nii on soiduloa omandamise katsetel iiles seatud kiisi-
musi, nagu mis materjalist on korgepinge magneeto
ankur? Kas see on iihest voi mitmest tiikist? Mispa-
rast? Millega on plekid -omavahel isoleeritud? Kas
magneeto alusplaat voib olla niklist? Misparast on
kolvid alumiiniumist. jne. Selliseid kiisimusi on veel ja
vaevalt oleks oOiglane katse sooritamist neist kiisimus-
test draolenevaks teha.

Siin ei ole tegemist autotehnikuga, kes mitmesu-
guseid autotiilipe ja nende ehitust peab poéhjalikult
tundma, vaid ainult sbéiduloa saamisega. See so6idu-
luba ei anna ju mingisuguseid muid 6igusi kui ainult
seda, et teatud isik avalikkudel teedel v6ib juhtida au-
tot. Kui autojuht katsel sarnased kiisimused ka viaga
hasti teaks, ei kindlusta see veel sugugi, et see isik on
hea autojuht. Selleks ei ole sarnaste kiisimuste tead-
mine tahtis, vaid tdhtis on esiteks nende autoosade
tundmine ja kisitamise vilumus, mis hidaohuta liiku-
misega seotud. Siia kuulub:

1) Autojuht peab tundma auto tiiiiriseadet, et seda
korras hoida ja peab oskama autot kindlalt
juhtida.

2) Autojuht peab tundma piduriseadet, et seda kor-
ras hoida, ja peab véima autot tarviduse korral
seisma jatta.

3) Autojuht peab véima aegsasti hoiatada teisi
soidukeid ja jalakidijaid, kes teel ees juhtuvad
olema.

4) Auto valgustamine pimedal ajal.

5) Siis veel, et auto kaigukast oleks seevord kor-
ras, et juht voiks oOieti vahetada kaike; et kum-
mid oleks sdidukélbulikus seisukorras; et auto-
raamil, vedrudel, telgedel ja ‘ratastel ei oleks
silmaga nihtavaid pragusid.

6) Soidumdidruste tundmine.

Kui autojuht tdielikult ei tunne oma auto ehitust,
siis- voib sellest halbusi olla ainult juhile enesele, mitte
aga kaaskodanikkudele. Kui auto juures mingisugune
rike juhtub ja juht seda ise parandada ei oska, siis
jadb auto harilikult liikumisvéimetuks. Arusaadavalt
asetab siis juht oma auto tee v6i tdnava #dare nii, et
see iildist litkumist ei segaks ja seal voib see seni seista
kui viga korvaldatud.

Kui meie lihemalt vaatleme autoonnetusi, mis iil-
diselt on autojuhi séiduloa noude peapohjuseks, siis
nieme, et sarnaste autodnnetuste arv, mille pohjuseks
osutub juhi puudulik teadmine oma auto ehituse iiksik-

kiisimusi

asjadest, oige tahtsuseta osa iildarvust teeb vilja. Pal-
ju tahtsamateks pohjusteks on siin teised asjaolud,
nagu: puudulik soiduoskus, joobnud olek, visimus,
liig aeglane reageerimisvoime, kiilmaverelsuse puudu-
mine, vastutustunde puudumine, puudulik silmamoot,
tervislik seisukord j. n. e. Asjaolud, mis meil, kas
osalt tditsa arvestamata jadvad voi ei saa tarvilise ti-
helepanu osaliseks. = Kuid nende omaduste puudumine
voib teha autojuhi oma iilesandele ka siis, kolbmatuks,
kui ta tunneks autoehitust ja korrashoidu viimase peen-
suseni tapselt.

Sarnaste asjaoludega on vilismaal hakatud ar-
vestama. Nii, nditeks, on Berliini taksoautode ja au-
tobuste juhtidelt juba paar aastat sunduslikult nouetav
erilise psiikotehnilise katse sooritamine. Soidukatse
ja autotundmine seevastu on koigil iihtlased. Ainult
see, kes on rahuldavalt sooritanud psiikotehnilise kat-
se, voib saada oGiguse taksoauto ja autobuse juhtimi-
seks. Sellised psiikotehnilised katsed on veduri- ja
trammijuhtidele voetud juba varem eduga tarvitusele.

Seesuguste psiikotehniliste katsete otstarve on,

katseliselt teha kindlaks, kuivord teatud isiku vaimli-
sed omadused vastavad autojuhi {ilesannetele. Siia
kuulub: reageerimiskiirus, talitamine ootamata juhuste
puhul (kiilmaverelsus, leidlikkus), voéime tdhelepanu
poorata mitme asja ja siindmuse (kuulmine ja nige-
mine) peale ja sealjuures oieti tegutsedes autojuhti-
mise mehanismiga, silmamoot, lithiajalise pimestava
valguse moju nigemisele, nigemise teravus viikese
valgustuse juures, vahetegemine virvide vahel, eriti
punase, rohelise ja kollase valgustuse vahel. Kavatsu-
sel on katselisel teel teha kindlaks veel tdhtsamaid ka-
rakteriomadusi, mis autojuhile nouetavad. Enne nende
katsete tarvituselevotmist tehti pikemaid iiksikasjalisi
uurimusi ja vaatlusi iga iiksiku katseviisi otstarbeko-
hasuse tlile ja alles siis voeti teatud viis tegelikult tar-
vitusele. .
Ameerikas, kus eriti suure autoliikumise tottu au-
toonnetuste arv jarjest kasvanud, on pooratud onne-
tuste pohjuste kindlakstegemisele ja nende vastu voit-
lusele suurt tahelepanu. Selleks korraldas Rahvusline
auto-kaubanduskoda koos Riigi jouvankrite osakonna-
ga siistemaatilisi uurimusi ja vaatlusi mitmes osarii-
gis nii linnades kui ka maal. Nende katsete tulemu-
sed kinnitavad psiikotehniliste katsete tahtsust. Eriti
tahelepandav on siin veel visimuse moju autoonnetuste
peale. Vastavatest vaatlustest selgub, et vorreldes lii-
kumise rohkusega, kdige enam onnetusi juhtub parast
l6unat kella 3—6 vahel, kunas inimesed rohkem vasi-
nud. Samuti on hoiatussignaalidel ja markidel suur
tdhtsus autodonnetuste drahoidmiseks.

TG

Konetr. 10-88.

Taieliku ja suurema sisseseadega

Vulkaniseerimise tookoda

Auto-, mootor- ja jalgrattakummide ja igasugu kummi-
asjade vulkaniseerimine ja parandamine.

T66 vastupidavuse eest vastutus

— Eestis —
V. Viru t. 13 Tallinnas

T66 asjatundlik ja korralik

86



ol ~————

Reis autol Hispaaniasse.

Eesti autosporitlase &. Klimbergi ringreis. : l

Ed. Klimberg.

Meie tuntud autosportlane ja Renault taksiautode

omanik Ed. Klimberg joudis maikuu Iopul tagasi pike-
malt autoreisult 14bi Euroopa. Harra Klimberg kiilas-
tas Saksamaad, Prantsusmaad ja Hispaaniat. Oma

reisu muljetest kirjutab halra Klimberg meile jarg-
mist.

o  MNeacedoas

—Ed-Ktimberg oma Remu&t antoga— Gmcasse-—-

_neis-Lowna-Prantsusmaal;-

Soitsin Tallinnast laevaga vialja 17. martsil kell 7
hommikul. Vaatamata sellele, et lahkusime sadamast
jadmurdja saatel, joudsime siiski vaga aeglaselt edasi,
kuna soitu takistasid rasked jadolud. Neljanda pieva
hommikul kajutist vilja astudes paistsid silma veel
Tallinna tornid: olime joudnud alles Suuropi alla.
Stettiini joudsin 24. mirtsil kell 4 hommikul. Seega
kestis reis Tallinnast Stettiini terve nidal aega.

Stettiinis laadisin oma Renault auto laevalt maha
ning reis algas autoga maad méoda. Saksamaa maan-
teed on head ja seepirast autosdit kerge. Kolme tun-
niga olin juba Berliinis. Jargmisel pdeval liks soit
edasi ja joudsin Ohtuks Dessausse. See on kena viike
linn; kuulus oma Junkersi lennukitehaste poolest.

- poolest,

Siit liks soit edasi Mainzi Rheinijoe kaldale ' ja
sealt Prantsusmaale Verduni, kuhu joudsin 28. mart-
sil.  Verduni iimbruses peeti maailmasoja suuremad
lahingud. Olgugi et sellest ligi 10 aastat mésdunud,
voib siin sdja tagajirgi veel igalpool ndha. Praegu
on juba suurem osa jille iiles ehitatud, pollud ja vii-
namied korda seatud, kuid mitmel pool leidub suuri
maalahmakaid, mis tdis granaatide auke ja juba osalt
sisse varisenud kaitsekraave. Puud ja poosad seisa-
vad kuivanult nagu piarast tulekahju.

Igal suvel voolab siia kokku vilismaalasi igast
maailmakaarest, et niha neid kohti ja seda hévitus-
t66d, mis maailmasdda tegi. Selleks on mitmel pool

moned kohad jaetud tiditsa samasugusesse seisukorda
nagu nad olid soja 1opul,
voiks maha sdja havitustood.
Nii langes iihes lahingus terve kaitsekraav sisse,
Sisselangemine

et ka jareltulevad polved

mattes oma alla mitusada sddurit.

‘«4' f LA
tuli nii jarsku, et koigil jaid piissitadagid.” Pu;ég"u on
kaitsekraav samas seisukorras nagu ta tol ajal jii,
paistavad vilja ainult tdzdgid.

Verdunist laks s6it edasi Pariisi, kus peatusin
kolm p#eva. Selle aja jooksul kdisin Renault autovab-
rikus, kus alles hiljuti oli vilja lastud uus tiitip
18/90 HJ mootoriga. See auto on tdhelepandav see-
- et-siin vedrud -puuduvad, vaid nende asemel
on tarvitusele voetud 6hu amortisaatorid.

Pariisist soitsin edasi iile Lyoni Rivierasse, kus
sel ajal oli hooaeg. Uhe pievaga joudsin Pariisist
Lyoni ja sealt ithe paevaga Nizzasse. :

Seega iile 1000 kilomeetri kahe pievaga. Kohati
sadas vihma, mis kiiret séitu natuke takistas. Hooaja
tottu oli Nizza kiilalisi tdis. Rikkust ja toredust oli
seal rohkesti naha, saadab ju seal oma vaba aega moo-
da joukas kiht. 24

Peale 8-pievast peatust Nizzas jatkasin reisu His-
paania suunas. Vahepeal peatusin Nimes’i ja Carcas-
sone’i linnades. Viimane on vanaaegne linn, keskaegse
kindlusega, kus rohkesti huvireisijaid vaatamas kiib.

Kuna koigil teistel piiridel tollivaatus lithike oli,
kulus Prantsuse — Hispaania piiril selleks iile
kahe tunni dra. Hispaania tollivalvurid vaatasid auto
pohjalikult 1dbi ja kirjutasid iiles koik kummid, mis
auto all olid ja mis tagavaraks kaasa voetud.

Siis libistades. Piirenei migestiku joudsin Bar-
celonasse, kus monepievaline peatus oli ndhtud ette.
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Maastik Louna-Hispaania rannikul, Keskel
niha Klimbergi auto.

Siin oli voimalus vaadata pealt harjavoitlusi, mis
Hispaanias nii viga armastatud sport, kui seda meie
mdiste jarele spordiks iildse voib nimetada. See sport
on paljudele vilismaalastele nii metsik, et paljud .ei
suuda vaadata etendust 16puni, vaid lahkuvad juba
alul.

Barcelonas on 1.200.000 elanikku ja seega koige
suurem linn Hispaanias. Linn ise on vidga moodne,
uhked ehitused, laiad ja sirged ténavad, kus sagedasti
alleed keskel. Igal risttdnaval on viike plats ja maja-
nurgad ei ole teravad nagu meil, vaid on dra léigatud
nii, et jarsud kaidnakud iildse puuduvad. Autosoit on
seepdrast siin viaga kergendatud.

Barcelona linnas asub ka kuulus Hispano-Suiza
autovabrik, mis valmistab ainult shassiisid.

Kiila Hispaanias.

Barcelonast soitsin edasi Tarragonasse. Maa on
vordlemisi mégine ja tee viib kogu aeg mere kallast
mooda. Koikjal tee ddres paistavad silma palmid, apel-
sini- ja sidrunipuud.

Tarragona on.vana sadama linn ja kuulus oma
veinide poolest. Jargmine linn kuhu joudsin oli Valen-
cia. Maantee oli paljudes kohtades autosoiduks tditsa
vilets. Kuid siin ehitatakse niiiid suure hooga uusi
maanteid ja need uued teed on eeskujulikud autoteed,
ehitatud nii kapitaalselt, et on paremad isegi kui
Saksa- ja Prantsusmaal.

Valencia on iiks suurematest ja ilusamatest lin-
nadest Hispaanias. Kuulsad on Valencias valmistatud
nahast viljatootatud asjad, nagu: rahataskud, mapid,
naisterahva kiekotid jne. £

Valenciast edasi laks teekond Murcia. Maantee,
ehk kiill vordlemisi halb, ldheb ldbi ilusatest maakoh-
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tadest, igalpool palmid ja muud lounamaa puud. Tee
ddres lihes moisas on iihel platsil 120.000 palmi, see on
. tiiesti palmide. mets:

Murciast soitsin edasi ‘Cranadasse. See tee .oli
‘raskeimaid tervel reisul. Tuli séita iile Sierra-Nevada
magestiku. Vahepeal tehti uut teed ja seepiarast tuli
soita korvalteid mooda, mis mones kohas olid mii kit-
sad, et vastutulija eesel ka mooda ei pddsenud. Sel
paeval tuli vihma ja tee oli veel libe, mis selle séidu
eriti raskeks tegi. Tee tous oli vahel nii jarsk, et auto
esimese kidiguga vaevalt vedas iiles, ja sealjuures veel
libe. Kuna tee liks migede veerusid mooda oli teisel-
pool teed jarsk sein mitukiimmend siilda alla orgu.

Peab olema varem soéitnud sarnast teed mooda, et
ette kujutada, kui 6udsena see tundub! :

Tqa GALENCIA | e

v Paseo delas Palmeras it .
U Wothis, fot. + Tarestona .

Tanav Valencias.

Cranadast laks tee edasi Malaagasse. Tee viis
jalle iile miagede ja tousis kohati kuni 1.100 meetrit
iille merepinna. Siit avanes suurepédrane vaade ilusale
iimbruskonnale. Malaaga sissesoidul pidas Hispaania
politsei auto kinni ning ulatas kétte linna s6idum@a-
ruse, mis Malaaga jaoks eriti kokku seatud.

Malaaga linn, mis ka vilismaadel tuntud samani-
melise veini jarele, oli ilusaimaid linnu, mis sel reisul
juhtusin nidgema. Viga pehme ilmastu, palju palme
ja puuvilja, mis siin oige odav. Tianavad puhtad ja
korras, enamasti asfaldist. :

Malaagast soitsin Cadixi. See on viga vanamoe-:
line linn. Tinavad kitsad ja majad Gige isedrased.
Need on 4-, 5- ja 6-kordsed ja iga maja sees on hoovi
asemel talveaed, kus kasvavad suured palmid. ‘See on
see linn, kust Kolumbus algas oma reisu Ameerikasse.

!

Kiila mégedes Hispaanias, Elanikud aswvad
koobastes, mille sissekdigud pildil niha.
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Vaade San-Sebastianist.

Cadixi Uimbruses on suured soola kogumise viljad, kus
mereveest saadakse soola.

Cadixist edasi joudsin Sevilla lmna See vord-
lemisi suur linn on kuulus oma vanaaegse peakirikuga.
Sevillast edasi ldks teekond Cordobasse.

See linn oli omal ajal Hispaania pealinnaks, kuid
praegu on vordlemisi tdhtsusetu linnake. Kuulus on
Cordoba peakirik oma omaparase ilusa ehituse poo-
lest. Kiriku sees on kolonnaad, mis koosneb 860 iiksi-
kust kolonnist nii, et terve kirik nieb seest vilja nagu
kolonnide mets. :

Cordobast so6itsin edasi Toledosse. Nende kahe
linna vahet on 379 kilomeetrit. = Kaardil oli suurem osa
teest méargitud kui ,labipdasev’, mitte aga autoga ldbi-
soidetav. Soidul selgus, et tee on viga hea ja korras.
Niitid selgus, et tee oli tehtud alles viimase kahe aasta
jooksul, kuna kaart oli antud vilja. 1926 a.

Samasugune seisukord oli teiste teedega, mis kaar-
dil margitud ,halva teena‘. Sellised teed olid koikjal
viaga hasti korda seatud.

Higpaanias alustati maanteede kordaseadmisega
alles moni aasta tagasi, ja koige esimeses jarjekorras
seati halvad teed korda. Kui veel paar aastat moo-
dub, siis voib oletada, et Hispaanias on niisugused ees-
kujulikud maanteed nagu mujal Léadne-Euroopas.
Maanteede ehitus oli kisil iile riigi. To60 kidis koikjal
ka piihapieviti.

Siin on igalpool ndaha vordlemisi palju vahsmaalt
sissesoitnud autosid. Koikides suurtes garaashides,
kus tee peal sisse soideti, ja teedel ja tdnavatel paist-
sid silma teiste linnade ja vidlismaade numbrid.

Toledo on vana linn.
et autoga vaevalt mahub 1abi. Tianaval timber poorata
el saanud, vaid seda tuli teha risttdnaval. Mones
kohas ldheb tdnav nii kitsaks, et auto enam iildse ei
mahu 14bi.

Nii Toledo, kui ka texste sarnaste linnade adres
on teeharudel viikesed poisikesed, kes teenivad endale
iilalpidamist seega, et ootavad vodraid autosid, et neid

.Ill'lllljli.l.j‘
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-bastiani.

Tanavad on seal nii kitsad,

lga autoomanik, autosportlan%Ja autojuht loeb ja
soovitab teistele Eesti Rutoklubi haalekandjat
coc R AT O“ i
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juhtida hotelli, garaashi v6i 1abi linna. Tegelikult tuli
ka tarvitada nende poiste abi, sest vooral on tditsa voi-
matu kitsastel ja koveratel tanavatel leida Giget teed.
Nahtavasti ka seepérast vois tdnavatel silmata pea
ainult Ford autos1d mis kitsastel tdnavatel paindu-

-vamad kui teised autod.

Toledost edasi Madridi ldheb tditsa uus tee, mis
on tehtud asfaldist ja nii lal, et l\olm ‘autot ukstelse
korval voivad vabalt soita. Teel on kaa
ja seal kus need olemas, on ddred vastavalt korgemaks
tehtud, nii et v6ib s6ita justkui otse teel

Madrid on moodne suurlinn ja vastab vallmuselt
teiste Euroopa suurlinnadele.

Peatusin siin kolm pieva ja soitsin edasi San‘Se-
See on ilmakuulus kuurort. Siin on ka tun—
tud voidusodidutee, kus sageli rahvusvahehsl autode voi-
duséite korraldatakse. San-Sebastianist algas ‘tee-
kond tagasi Prantsusmaale ja ohtuks Joudsmgl Bor—
deaux’sse Prantsusmaale. :

Hispaanias oli elu Prantsusmaaga vorreldes odige

kallis. Nii maksis keskmine 16unasdtk meie raha jargi
5 — 6 kr., auto pesemine 7 kr., garaash 3kr. pie-
vas jne. :

Bordeaux’st liks teekond iile Tours’i 1, Pariisi Ja
Berliini jalle tagasi Tallinna.

PR

Maantee Louna-Hispaania mdagestikus. ~ Maan-
tee korval veejoujoama kanal (paremal).

Uldse sbitsin autoga sel teekonnal 1ibi 9000 kilo-
meetrit. Bensiini kulus #ra 1965 liitrit, 6li 60 liitrit.
Auto juures ei tulnud mingisuguseid rikkeid ette ja
mootor todtas kogu aeg korralikult, isegi tnvad Jald
v1gastuseta ja kriimustuseta.

See on pikem autosdit, mida meie autosportlastest
senini keegi on teinud. .
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Kas on meie maanteed korras praegusaja
liikumisnouele kohasell.

E. Kippa.

esti riigis on iile 22.200 klm. avalikke maanteid.

Nendest I ja II klassi maanteid umbes 12.000 kIm.,
iilejaanud on III kl. maanteed. Nagu sellest selgub,
on meil kiillalt lai ja arenenud maanteevork, mis iiheks
teguriks on meie péllumajanduse viljaarenemisele. Kui
see maanteevork enam-vihem rahuldas endist liiku-
mist, on ta automobiili ilmumisel liikumisevahendina
saanud ile riigi mitte kaugeltki rahuldavaks ja kohati
paris viljakannatamatuks. See on ka arusaadav, sest
meie teed ei ole automobiili liikumise kohaselt ehita-
tud ega ka korda seatud, kuna raudteevorgu arene-
mise korval senini meie maanteede tdhtsus liikumise
mottes oli liialt tahaplaanile jaanud. Ainult linnad
oma elanikkude rohkusega ja kiire juurekasvuga olid
sunnitud teede eest hoolitsema ja neid korraldama vas-
tavalt liikumisenduetele.

Viljaspool linnu jaid maanteed endisesse seisu-
‘Korda sellepeale vaatamata, et aja jooksul on nendel
litkumine palju korda tihenenud, litkkumas on neil koor-
mad, mille raskus kiimme korda suurem, kui varem
liikuvate ‘ koormate raskus, samuti on mitmekordselt
suurenenud maanteel liikuvate soiduriistade kiirus.
" Loomulik, et endise viisi jdrele korraldatavad kiruusa-
liiva teed praegustele - lilkumise nouetele ei vasta ja
nende seisukord aast-aastast halvemaks muutub, kui
nende korrashoidmine liikumisenduete kohaselt ei pa-
rane.

" Rah'vas maksab maksusid, kas tee on nii kui
... pidil sleval voi all.
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On paris selge, et riik ei joua seda laia maantee-
vorku monekiimne aasta jooksul vilja ehitada maan-
teedeks, mis igal aasta ajal so6itmiseks ajanduece
kohaselt head oleksid. Selleparast peab esimeseks mu-
reks olema teedevork esialgul vahemalt sarnasesse sei-
sukorda viia, et nad, kuigi tolmused ja porised, igalpool
labipadsevad ja s6itmiseks hddaohuta oleksid.

Selle esialgse noude tditmisele on juba asutud. On
selgunud, et seda t6od voiks tarvilise arvu teehoovlite
muretsemise jarele, umbes 200 tiikki, 4—5 aasta jook-
sul 1dbi viia. Maanteedele antakse nouete kohane pro-
fiil, antakse vee daravoolu kraavid ja tihendatakse so6i-
dutee pinda kruusaga. Sellega oleks maantee koige
suurem vaenlane — vesi — teepinnalt korvaldatud, teed
oleksid kuivad ja kruusatamise jarele mitte libedad vih-
masel ajal, nagu nad praegu on.

Edaspidine profiili korrashoid siinniks teehoovlite
abil, mis alaliselt igaiikks oma raiooni teel liiguks.

Selle esimese jarjekorra too labiviimise jarele tu-
leks iileminna maantee pealispinna viljaehitamisele.
Senini on meil harrastatud vidljaehitamiseviisi, s. o.,
on ehitatud sillutatud ja killustik kiviteed. Nii nagu
100 aastat tagasi Soti insener Mac Adam neid teid ehi-
tas ja korras hoidis, on see kuni praeguseni selleks jaa-
nud. Toelikult on makadamtee kivikildudest teekat-
tega, kus kivikillud vett ja rithke juurde lisades raske
rulliga tihedaks kehaks kokku surutakse, kogu 19 aas-
tasaja okonoomsem maanteekindlustamisviis. Auto il-
mumise ja iildse raskema ja tihedama liikumise jérele
tulid ilmsiks selle ehitusviisi norgad kiiljed.

Missugused on siis praegusaja nouded meie maan-
teedelt?

Kodanik, kui maanteede tarvitaja ja nendel liikuja,
néuab koige pealt sarnaseid maanteid, mis porist ja
tolmust puhtad oleksid; [lZikumine mnouab siledat ja
elastilist maantee sdiduteed, et soidukid voiks liikuda
julgelt ja ruttu; maanteeperemees — kergelt puhas-
tatavat, koigi aastaaegadele vastupidavat, piisivat ja
okonoomilist teekatet.

Vaadeldes nende sihtpunktide alusel
ehitusviise, millest véime jargmisi mirkida:

Sillutatud teed. Sillutatud teid tehakse meil muna-
voi klombitud kividest, kusjuures alati peame arvesta-
ma vahedega sillutuses, mis mudaga ja kontsaga tditu-
vad ning kuival ajal sealt tolmuna s6itmisel iilesse tou-
seb, porutuste ja raputustega tema konarlise pealispin-
na tottu, ei ole sarnaselt kindlustatud maantee séidutee
soitmiseks, isedranis aga autosditmiseks kuigi soodus.
Sellejuures on sillutatud teed kallimatest, kuna need
teed peale ehituskulude veel suurt korrashoiu kapitali
nouavad.

Vesimakadam teed meie oludes ja tdnapdeva lii-
kumise téttu, kuigi nad lilkumise mottes palju rohkem
rahuldavad kui sillutatud teed, ei ole enam vastupida-
vad ja nende korrashoid on liiga kallis.

Kui meie maanteevorgu I ja II kl. teid nende kahe
ehitusviisi jdrele ehitada, ndouaks see riigilt kulu-
sid viahemalt 204 miljonit krooni, kuna nende teede
aastane korrashoid kulusid nouaks umbes 1,2 miljonit
krooni. v

Siit ndeme, missuguseid suuri kapitaale vajab
maanteede. viljaehitamine eelmise- kahe ehitusviisi- ja-

tanapdeva
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rele sellepeale vaatamata, et nad mélemad suurte puu-
dustega on.

Vanemad riigid on seda juba ara tunnud ja vii-

mastel aastatel palju katseteid ehitanud sarnaselt, mis
nende kahe eelmise ehitusviisi puudusi piitiavad kor-
valdada.
Nendest teedest oleks nimetada betoonteid, mis viima-
sel ajal isedranis Pohja-Ameerika Uhisriikides laialt on
edenenud. Ka nendel teedel on omad puudused, mis
selles seisavad, et betoon holpsasti praguneb, mille
tottu teepind inetuks muutub ja tee katte korrashoid
kalliks laheb. Ka on teada, et betoontee peale ehitus-
toode 16petamist veel aega nouab betooni kdvenemiseks,
mis aja jooksul liilkumist maanteel olla ei tohi. Mis-
sugust kahju maantee kauemaks ajaks sulgemine rah-
vamajandusele toob, on selge, ilma et selle juures pi-
kemalt peatuda tarvitseks. Siiski tuleb alla kriipsu-
tada, et betoonteede parandamine viaga raske ja kulu-
noudev on. Ajakirjandusest leidub tihti teateid
Ameerika viimaste aastate suurejooneliste betoonteede
ehitamise kohta. See on seletatav Ameerika oludega
ja resurssidega, mis teised on kui meil. Vaatamata
selle peale, et suurem jagu Uhisriikide teid asfaltee-
ritud on, laieneb seal betoonteede ehitamine aast-aas-
tast ja mineval aastal ehitati asfaltteid ainult umbes
23 % rohkem kui betoonteid. Suur betoonteede ehita-
mise kasv on tingitud sellest, et Uhisriikides nagu
fiiisiline néue on maad ja linna heade teedega iihen-
dada. Samuti on viimastel aastatel Saksamaal betoon-
teede ehitamine kiirelt levinenud, nii et iga jargmine
aasta eelmise aasta ehitused mitme saja protsendi
vorra iiletab. Ka Rootsis on katseid tehtud ja oma
betoonteede tiilip valja kujunenud, mis Rootsi kliimale
vastab. Mineval adastal ehitas Tartu maavalitsus sa-
muti katsena 50 j. mtr. betoonteed. Selle katse taga-
jargedest oleks veel raske midagi ennustada. Kuid
olgu kuidas on selle esimese katsega, on ja jddb be-
toonteede ehitamisel meil voéimalusi, kuna sarnaste
teede ehitamiseks tarvitaksime ainult ja iiksi kodumaa
materjali.

Mitme aasta kestel tehtud katseteed kodumaa as-
faldist, asfalt-betoonist ja pealispinna katmised bitu-
meniga lahendavad ka nende materjalide tarvitamise
voimalust meie maanteede viljaehitamisel. Siin on
jallegi suureks plussiks see, et me tarvitada voime ko-
dumaa toostuse saadusi.

Kui need katsed materjalidega selguvad, voib meie
maanteede seisukord aast-aastani paraneda. Seni kui
maanteede iildseisukord vilets on, ei tule moételda selle
peale, et maanteid pohjalikult iimber ehitada, vaid en-
nem rahuldaks see, kui meie maanteed saaks otstarbe-
kohase pealispinna kindlustuse. On ju péris selge, et
senised sillutatud ja killustik teed ei kolba. Neid mole-
maid materjale tuleb edaspidi tarvitada séidutee aluse
tegemiseks, mille peale asetatakse teine sile ja elastiline
kattematerjal.

Uheks viadrtuslikumaks pealispinna praegusaja
ehitusmaterjaliks osutub bitumen. Bitumeni iilesanne
on iiksikuid kivikilde iiksteisega kittida, mis véimaldab
saada tihedat, vahedeta ja elastilist soidutee pealis-
pinda, mis teekoormatusele vastupidav ja iihtlasi annab
tolmust vaba ja kolinata maantee.

Bitumen tuleb tarvitusele maantee pealiskatte ehi-
tamisel jirgmistel juhtumistel:

1) Pealiskatte imbutamisel (spramekseerimine)

2) Asfaltbetooni ja liivabetooni tegemisel

3) Asfaldiga imbutatud makadam

4) Valatud asfalttee

Viletsal ja roopalisel maanteel véib auto ka vi-
lunud juhi kies kraavi lennata.

Bitumeni all moistame siisivesiniku iihenduslisi ai-
neid, mis vaavli siisinikus sulavad. Kuna asfaldis nagu
ta looduses on, kdige rohkem 627 bitumeni leidub, saab
Meksiko tooresoli destilleerimise kaudu ainet, mis sisal-
dab bitumeni iile 997%. Need ained on turul miiigil
Spramex ja Mexphalt nimede all.

Maanteede ehitamisel tarvitatava bitumeni erikaal
el pea olema alla 1,0 ja kuna tema maht kuumunda-
mise tottu suureneb, tuleb bitumeni t66 juures segusse
panna kaalu (klg.) jarele, mitte aga moodu (liiter)
jarele.

Selle juures on téhtis bitumeni sissetungimise voi-
me ja sulamisepunkt. Nii voetakse kerge koormatu-
sega soiduteel bitumeni suurema peneratsiooniga kui
teedel, mis raskelt koormatud on ja soojatel maadel
madalama peneratsiooniga kui kiilmadel maadel. Sa-
muti nditavad katsed, et ohemate kihtide juures peh-
memat bitumeni tuleb tarvitada.

Ka on torv maanteede pealiskatte ehitamisel tih-
tis aine ja‘'tema tarvitamine meie teedel on positiiv-
seid tagajargi annud. Bitumeni hulk torvas on 20
kuni 60%. Inglismaal tarvitatakse suvekuudel segu,
kus 407 Spramexi ja 607% torva on, kui kéige otstarbe-
kohasemat segu. Jahedatel aastaaegadel aga segu, kus
307% Spramexi ja T0% torva.

Majandusliselt neid kahte ainet vorreldes ndeme,
et kui bitumeni erikaal on ca 1,0 ja torva erikaal 1,2
kuni 1,4 ja kui mélemaid aineid kaalu jarele osta, on
bitumeni mahu jarele keskmiselt 33 % rohkem kui torva.
Kuna bitumeni ja térva katte vastupidavust vordselt
tuleb votta, on bitumeniga kaetud pinnasuurus kesk-
miselt /3 suurem kui térvaga kaetud pind.

Pealiskatte ehitamise juures on esimene ndue, et
tema alus korras oleks. Killustik peab kinnisgidetud
olema. Kui viimane jarele annab ei saa ka iilemine
kate kindel olla. Selleparast tuleb pealiskatte ehitust
mitte varemalt 4 — 12 kuud peale aluse séidu all ole-
ku ette votma. Ka tuleb killustiku tegemisel valvata,
et tarvitatud ei saaks saviseguseid aineid, vaid tera-
vat liiva ja kovakivi riihka.

Prooviteedel on senini paremaid tagajargi annud
kiilma asfaldiga (emulsioon) kaetud teed. Selle aine-
ga on paari aasta jooksul katseid tehtud ja katsed
niditavad emulsiooni korget vdartust, mis noutavat tee-
pinda saada lasevad. Mis seda ehitusviisi meil ei le-
vita, on asjaolu, et meie oma toostus veel vaartuslikku
emulsiooni ei oska valmistada.

Ka peab tee pealispind kiilma asfaldiga katmisel
pohjalikult puhastatud olema. Katmiseks tuleb tarvi-
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tada savipuhast rithka 0,5 kuni 1,0 ecm. suurte tera-
dega. Savi ja maaga kiilm asfalt ennast ei seo.
Veega tehtud killustikud tulevad enne emulsiooni
peale panekut hoolsasti puhastada, isedaranis sonnikust,
Sest ammoniaaki sisaldavad ained ei seo kiilma asfal-
diga. Selle materjali tarvitamine on lihtne ja hélbus.
Emulsioon valatakse teepinnale ja ‘riisutakse kummist
rehadega iithetasaselt laiali, nii et esimene kord umbes
2 — 2% Kklg kiilma asfalti ithe r.- mtri teepinnale peab
tulema: 1 kuni 1% tunni parast tuleb rithaga teepind
katta, mille jérele teed kohe sbitmiseks voib avada.
Kiilma asfaldiga pealispinna katmiseviis omab eri-
llse tahtsuse maanteede pealispinna kordaseadmisel,
sest ta lubab koiki bitumineerimise toid teha kitlmalt,

s 2B

mis viahendab tookulusid, mis kuuma tootamisviisi juu-
res moodapadsemata on.

Meie seisame praegu automobiilisoidu kasvamise
ajajargu kui tosiasja ees, see asjaolu nouab kindlaid
teid ja vastavat teede pealispinna ehitust. Endiselt
tehtavad killustik teed jaavad tahaplaanile, kui mitte
kolbulikud. On noue tarvitada nende teede ehitusel
sideainet, mis killustiku kitiks ja maantee pealispin-
nale kindlustuse ja vastupidavuse annaks pingetele,
mida jouvankrite litkumine esile kutsub. Nende side-
ainete keskel omavad bitumenid esimese koha. Selle-
parast on meie iilesanne bitumineerida koiki olemasole-
vaid kindla alusega teid, et neid vastupidavaks teha
jouvankrite liitkumisele.

Ameerika autovarga seletused.

meerika, autode kodumaa, on iihtlasi piiramatute
y voimaluste maa, ka autode varastamise alal. Iga

aasta varastatakse seal keskmiselt 300 miljoni
dollari vadrtuses autosid. .Suurim osa neist saadakse
hllJem katte, kuid mitme miljoni dollari vddrtuses jasab
neid igavesti kadunuks. Ja needki, mis kiatte saadakse,
on harilikult varaste poolt rikutud.

Autode varastamine on, nagu iga teinegi varguse
ala, arenenud kunstiks ja elukutseks. Koigepealt va-
ras peab oskama juhtida autot. Ja veel rohkemgi: ta
peab olema ekspert autode alal. Ukski auto lukk ja
ka koige keerulisem lukustamise aparaat, ei tohi teda
takistada. Lukustatud uks, katkestatud siiiitevool, kin-
nilukustatud rattad — iga leiduse vastu peab ta mels—
ter olema.

Mida see elukutse nouab, sellest laseme jutustada
tuntud autovarga, kes praegu vanglas viibib.

. ,,Mu nimi pole tahtis. Chicagos ja St. Lousis pee-
takse mind osavaimaks autovargaks. Oma elus olen
varastanud ligi kakssada autot. Niitid olen vanglas
autovarguse parast ja mul on aega kolmest kuni viie
aastani ,motelda jarele — nagu kohtunik, kes mind
siia saatis, k'aiskis teha. Ja ma oleng"i teinud seda Kui

Voiksin muidugi veel 200 autot varastada, kuid ma o]en

otsustanud leida endale uue elukutse. Ja seepidrast

voingi endise elukutse saladused avalikuks teha.
Koigepealt pean iitlema, et suurim osa autoomanik-

kudest on hoolimatud — nad teevad autode varasta-

mise kergeks. Imestage, kui tahate, kuid ma iitlen, et
suurim osa autodest varastatakse kiimne minuti kes-
tel, kui omanik on ta tdnavale seisma jidtnud. See ei
tihenda siiski seda, et varguse sepitsemine nii vihe
aega nouaks. Kui ekspert-autovaras tahab autot, siis

uurib ta hoolega koik asjad, mis varastada kavatsetud

autoga iithenduses. Esimeses jarjekorras uurib ta oma-
niku iseloomu. Kas on tal viisiks autot lukustada?
Kas jatab ta auto alati samale kohale, kaua ta hari-
likult auto juurest eemal viibib jne. On koik see selge,
siis tuleb tutvuneda auto lukuga.
jouda, millal politsei méoda ldheb ja kuidas vaimalik
on ara soita varastatud autoga.

Suuremal osal autodest on kolm kuni neli lukku.
Mida rohkem neid on, seda rutemini visib autoomanik
nendega mangimast. Ta lukustab viimaks ainult siiti-
tesiisteemi. Minule on aga selle luku lahtitegemine ker-
gem kui sardiinipurgi avamine. !
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. Tuleb ka selgusele-

Ja ' tarbekorral voib.

ju siititeks saada voolu traadiga viljastpoolt ja mioda
stiitaja lukust.

Revolvriga dhvardades voetakse autosid omanik-
kudelt harva. On olemas palju kergemaid teguviise.
Oletame, nditeks, et mul on olemas Blank-auto. Niiiid
tahan ma varastada teise samasuguse. Selle otsingi
iilles. See peab aga sarnanema tdpselt minu omale.
Oma auto paigutan ma samale seisukohale; kus varas-
tada kavatsetud autogi seisab. Siis lahen kauplusse ja
tulen sealt kohe tagasi, kuid mitte oma auto juure,
vaid selle teise, mis varsti peaks olema ka minu oma.
Asun luku kallale. Kui niilid omanik peaks jarsult ko-
hale ilmuma, mis siis? Imestun selle iile ja siis ,saan

aru‘, et olen ,,eksikombel hakanud voorast autot pa-
Jargneb naeratus ja vabandus.

randama. Niitan oma

Varastatud autod New-Yorgi politseiplatsil.

soiduki poole, mis moni samm kaugemal reas seisab.
Lihtne ,,eksitus‘‘, muud midagi. Aga kui omanik oleks
natuke kauem viibinud, siis poleks ta kiill enam oma
autot eest leidnud.

Samasuguse trikiga varastatakse ka autosid pere-
kondade poolt. ,,Perekond“ koosneb mehest, naisest ja
lapsest. Ja mida vidiksem on ,perekonna® baby, seda
parem. Kes voib niisugust perekonda kahtlustada ja
teda politsei kitte anda?

Kui ma oma karjaari alustasin, siis méangisin ma
tihti autovahi osa. See siindis jargmiselt: Keegi soi-
dab autoga avalikule autode seisukohale. Lihen tema
juure ja miitsi tostes teatan, et olen madratud autode
vahiks. ' Niitan ka sealjuures metallist numbrit, mis
peab kinnitama; et téesti olen vaht. Autoomanik usal-
dab mind, annab mulle oma. auto votme ja palub ta
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Kui uks lukustatud, loigatakse klaas katke.

autot tarbekorral edasi nihutada. Ja ma liigutangi:
‘kui ta tagasi tuleb, olen mina juba tema autoga kadu-
nud G

Tagavarakummide varastamine on autovaraste
spetsiaal-ala. Ukski lukk ei takista tagavarakummi
kadumist, eriti veel siis, kui see kummi on uus. Auto
kiiljes olevate tagavaraosade lukud on lihtsad, parimad
neist on autovabrikute omad, mis juba auto ehitamisel
valmistatud. )

Autovaras on harilikult hasti riietatud, ta on intel-
ligentne ja tihti hea haridusega. Nagu niiteks mina.
Minul on keskkooliharidus ja peened kombed. XKuid
nagu tahendatud, kavatsen siit vanglast paidsedes ot-
sida endale uue elukutse.”

See oli autovarga enesepaljastus. Vaatame niiiid,

mida Ameerika politseil on delda asja kohta. - Suurema-
tes linnades on politseil eriline autovargusi selgitav osa-
kond. Niisuguste osakondade poolt on selgeks tehtud:

=)

1) et suurim osa autode omanikkudest aitavad oma hoo-
letusega autode vargaid; 2) peaaegu iikski autoomanik
ei tunne oma autot muust kui numbriplaadist; 3) koik
varastelt kattesaadud autod on rikutud ja 4) suurem

osa roovimisi ja tapmisi pannakse toime kurjategijate
poolt, kes sdidavad varastatud autodes.

Autovaraste tabamine pole politseile kerge, sest
harva siinnib see tulevahetuseta. Jultunud vargad on
tihti ka mortsukad. Vargusi soodustavad seadused, mis
iga osariigis isesugused. Monedes osariikides on sea-
tud sisse autopassid, teistes mitte. Keerulised lukud
ja passid aga vargusi ei takista, sest esimesi v0ib
murda ja avada, passisid on véimalik voltsida vGi po-
geneda monda teise osariiki. Autode kinnipiilidmine on
veel eriti raskendatud selle ldbi, et koik sama tiilipe
autod on tapselt iiksteisele sarnased — ainult s6idu-
number ja mootorinumber' eraldavad neid teineteisest.
Vargad aga viilivad mootorinumbri maha, panevad sGi-
dunumbri asemele valenumbri ja,-kui aega, siis ehita-
vad auto kere timber ja varvivad selle hoopis teistsu-
guseks. Koik tehakse nii osavasti, et isegi omanik ei

tunne oma autot parastpoole.

... tarbekorral voib ju sigiteks saada voolu te-
hes traadiga iihenduse viljastpoolt siititelukku.
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Kerge juurepiiiis autoosadele.

Auto kasutamisel, eriti séiduauto juures, on
viga tahtis, et juurepads iiksikutele osadele
ja nende lahtivotmine oleks holbus ja kiirelt
teostatav. Mida kergema vaevaga see siinnib,
seda kergemini ja odavamini on voimalik rikke
puhul viga korvaldada ja seda odavam on auto
tarvitamine. Teatud auto tiitip voib muidu viga
‘hasti olla ehitatud, kuid selle korrashoid voib
seevastu olla viga aegaviitev ja kulukas.

Maanteel,

Viimase kolme-nelja aasta auto arenemine
naitab, et auto alusraam on viidud mirksa ma-
dalamale. See asjaolu voimaldab, eriti kddna-
kutel, rohkem stabiilsust kui endine korge tiiiip.
Jargmisena voib tdhele panna otstarbekohase-
mat ruumi kasutamist eriti auto pikkuse juures.
Selleks on 8-tsilindriliste mootorite juures, nii-
teks, tarvitusele voetud V-mootori ehitus, mis
voimaldab ehitada autot liihemana.

Tiilikas tagumiste vedrude olitamine.

Need asjaolud on surunud auto iiksikud osad
veel rohkem kokku, mis remonditegemist jillegi
raskendab. Kuna iga praegusaja auto juures
remonditegemine tarvilik, seepidrast on sarnane
auto, mis muidu iihesuguse headuse juures holp-
samini laseb end lahti votta, kasutamisel ikkagi

:odavam,

On olemas autotiiiipe, kus juht peab ronima
~auto alla, kui siduri juures on tarvis midagi
jarele vaadata voi jille on tarvis keerata terve
rida kruvisid lahti, et madrida vedruiihendusi.
Igaiiks, kes oma autot ka histi hindab, ei saa
- hoiduda meelepahst, kui tuleb ette porisel maan-
- teel auto juures midagi jarele vaadata voi kor-
tda geada ja eriti veel siis, kui juurepiis osadele
“on raske ja tiilikas. ;
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Eriti tdhtis auto kasutamisel on holbus mii-
rimine. Méidrimise juures on esikohal jille ved-
ruiihenduste méadarimine. Teised-tahtsamad lii-
kuvad osad on oliga tdidetud ruumis ja méiari-

Kergesti lahtivoetav differentsiaal Studebaker
auto juures.

Inglise Dennis veoauto kiigukasti ja siduri
kaan on iihine.

Holbus tagumiste vedrude mddrimine.



Inglise Pagefield auto kergesti lahtivoetav tagumine pidur.

takse mootori tootamisel automaatselt. Esi-
meste vedrude maarimine on harilikult kergesti
teostatav. Tagumiste vedrude juures ei ole see
igakord nii. Mbne tiilibi juures tuleb kas auto
alla ronida voi jélle plekk katteid lahti kruvida,
et midrdekohtadele ligi padseda. Sarnased tiili-
kad méaardekohad jadvad sagedasti lohakile ning
peab vidga korralik autojuht olema, et ta siin
talitaks tarviliku hoolsusega.

Jargmine tdhtis noue on, et juurepais kii-
gukastile oleks kerge. Esimene ndue siin on, et
porandaklapp oleks kergesti dravoetav ja tar-
vilise suurusega, nii et pidseb igale kruvile ja
osale tooriistaga lahedalt juure, Ehkki see
noue taitsa loomulik paistab olevat, ei ole see
iga autotiiiibi juures nii lihtne. Sest on olemas
autosid, kus tagumine sild dra votta ja kardan-
voll tuleb vilja tommata, et voimaldada remon-
ditegemine kiaigukastis. Monede tiilipide juures

koosneb kiigukasti kaas kahest osast, millest .

iilks on viike avaus jiarelvaatuseks, kuna ter-
vet kaant ei ole tarvis dra votta. Inglise Den-
nis autol on, niiteks, kiaigukasti kaas iihine

S6iduhind Kr. 7.50 ———
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Autoiihendus:

Tallinn - Pirnu - Tallinn.

Arasoit Tallinnast iga piev kell 4,30.— Hollandi t. 50 tel. 41-91
Piletite eelmiiiik Tallinnas Veneturg nr. 1 Karl Bertrami é&rist, tel. 25-35

Kerge juuwrepiidis Inglise
Dennis auto sidurile.

siduri kattega. Viliselt paistab see vordlemi-
si kena, kuid korrashoiul ei ole sarnane ehitus
just taitsa otstarbekohane. Kui on tarvis sidu-
rit jirele vaadata, tuleb kruvida siin terve kii-
gukast lahti. ]

Tagumise silla ja differentsiaali lahtivot-
mine on harilikult kergesti teostatav. Kuid ka
siin on iiksikuid tiilipe, kus see on vordlemisi
raske. Eriti soodus 1ahtivotmise mottes on
Ameerika autodel omane banjo-tiiiipi sild.

Edasi voiks nimetada tagumiste rataste pi-
dureid, millede jarelevaatus ja lintide vahetus
sagedasti ka vordlemisi tiilikas ja aegaviitev
toiming ning kutsub digustatud meelepaha esile.

Kui kergesti lahtivoetavad need pidurid voi-
vad ehitatud olla, selleks olgu niitena toodud
Pagefieldi auto piduritrummel. Siin voib otse-
kohe piduri juure pidseda, kui ratas ja piduri
trummel vaja dra votta.

Need oleks iiksikud néited sellest, kuidas
auto osade otstarbekohane ehitus voib teha auto
korrashoiu marksa holpsamaks ja odavamaks.

Piarnust - Tallinna
Arasoit iga piiev kell 5 p. 1. Hotell BRISTOL eest
Piletite eelmiiilk — Hotell BRISTOL tel. 150.

Soidukestvus umbes 4 tundi. Kindel, kiire ja mugav. i
Liinipidaja ED. KLIMBERG. )3

------------------------------------------------------------------------------------
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Eesti pohjaranmik.

Meie kodumaa pohjapoolseks riigipiiriks on meri:
Haapsalust—Paldiskist—Tallinnast kuni Narva-Joe-
suuni - lookleb sakiline Soomelahe kallas, siinnitades
Haapsalust kuni Kundani paljusid siigavaid lahekdaru-
sid, poolsaarekesi ja edasi Aserist kuni Narva-Joe-
suuni jaades enam-viahem sirgejooneliseks. Seda pii-
rijoont margib korge klint — paekdorgendik, mis ko-
hati otse merelaineteni ette tormab, kohati taganeb
mitme kilomeetri vorra merest eemale, kohati- kahaneb,
justkui kaob maapoue, kohati kerkides iile 50 meetri
korgusele. Kohati on klint paljas — koliseb kiht-paas,
kohati on kaetud mullaga, rohelisega. Lopsakad leht-
puud, tihedad poosastikud, uhked . m#nni- ja kuuse-
metsad on paisatud sinna-tdnna; ojakesed, joed oma
uhkete koskedega (Keila, Jagala, Narva), orud, koo-
pad, igasugused kadrud ja loukad mitmekesistavad
selle miitiri arkitektuuri. Iga kilomeeter pakub uut
male taganenud, on madalam vahe-maa kuni merekal-
vaadet, omapidrast ilu. Seal, kus paeselg rannast ee-
dani tidis rohelist, metsa, niitusid, elamuid. Nii Tsitre,

v

Sillamdie.
vitajaid ja turiste meelitanud. Aga seda uhkemad, ilu-
samad kohad, kus paekallas liheneb merele. Ta sei-
sab uhke korge miilirina, mis kohati iileni rohelisega

Osa maanteest Kolga ligidal Harjumaal.

Loksa, Kasmu, Vosu, Selja — koik lopsakalt rohelis-
kiillased, metsarikkad, kaunide ojakestega, jogedega,
vaiksed ranna#srsed kohad, mis juba ammust ajast su-

Merikiila.
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kaetud, kohati aga ihupaljas oma konarlise kiht-ke-
haga ja hambulise, sakilise servaga. See miiiir, eriti
tervikuna esinev 50 — 60 kilomeetri pikkusel Aseri
ja Merikiila vahel, on meie pohjaranniku suursugune
omapiarasus ja oma ilu poolest on toredaim iile terve
Balti mere end. Vene pealinnast kuni Taani pealin-
nani. Ja terve meie pohjarannik Paldiskist, Kloogalt,
Keila-Joalt Rannamdisast kuni Kunda- Aseri- Meri-
kiillani Narva-Joesuu all tore 200 kilomeetri pikkune
haruldaselt ilus looduse kingitus rahvale, kes pidi nii
raskeid musti pdevi ndgema oma ajaloo valtel.
Niisama, nagu Vene ei osanud iile ilma kuulsaks
teha oma Krimmi ja Kaukasuse loodusiludusi, ei osa-
nud sinna maailma ilusamaid kuurorte ja puhkekohti
luua, kuigi Loodus on siinnitanud sinna maakera ilu-
samad nurgad, niisama ei suuda meie oma pohjaran-
niku loodusiludusi kiillalt populariseerida, kuna L##ne-
Euroopas mone meie pohjarannikust mérksa kehve-
mast kohast on tehtud uhked ja moodsad kuurordid.
Siiski on ranniku ilusad nurgad meelitanud {iiksikuid
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Keila-Joa.

neid kiilastama, nende kuulsus ka levinud ja niiiid tea-
vad paljud, et loodusilu poolest kuuluvad meie ilusa-
mate maastikkude hulka esijoones Klooga, Rannamdis,
Keila-Joa, Loksa, Vosu, Selja, Kunda, Ontika, Toila,
Sillam#e, Udria ja suursugune Narva-Joesuu.
Uhendus nende ilusate kohtadega on peaaegu hea
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Eksituse t6ttu on lhk, 87. piltide ,, Tédnav Barcelonas ja ,Ed. Klim-

berg oma Renault autoga Carcaésoﬁé"

timbervahetatud, mida lahkesti oiendada palume.

(1S, DEAl I1EIUUL LUIRTIL VULLILIGIWOL UUAUL UL 21a0  gov  msees
ka arusaadavatel pohjustel: juba monikiimmend aas-
tat tagasi ,leiti see parl, Narva-Joesuu, ehitati roh-
kesti suvilaid, suuri ja viikesi maitserikkaid, intiim-
seid ja suursuguseid ja enne ilmasdoda oli siin kihav
ja suurejooneline suvitushooaeg. Rahaviirstid ja sei-

is Louna-Prantsusmaal‘ allkirjad

lased ja teadlased armastasid Narva-Joesuud ja seda
péaris teenitult: on ju Narva-Joesuu merikallas, lai,
ithetasane, pehme liivaga kaetud, tasase pohjaga su-
pelrand, ilusad iimbrused, kena loodus ja hélbus juu-
repads, koik kokku tingimused, mis harva leiduvad
koos sarnases kiilluses, nagu seda siin olemas. See on
suvituskoht, millele omal ajal anti kaunis euroopalik
valimus teede ja ehitustega, kuid mis kuulub oma
enese ilu poolest otse haruldasemate hulka. Kahjuks
on meie karm ilmastu ainult paar kuud aastas heldem
Narva-Joesuu vastu ja nii saab iiirikest aega nautida
seda pohjamaade parlit... Narva-Joesuust saab joge
mooda Narva. Ilusad kaldad, metsarikkad, luulelised;
ilus, suursugune jogi, mis Narva linna all suureparase
kosega kaunistatud. See kosk on suurim mitte ainult
Eestis, vaid Euroopas, on paris meie Niagaara. Tema
vahutav metsik ilu kiitkestab, tarretab vaatlejat, aga

Fe

NARVA.
Jaanilinn
(Ivangorod)
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Keila-Joa.

neid kiilastama, nende kuulsus ka levinud ja niiiid tea-
vad paljud, et loodusilu poolest kuuluvad meie ilusa-
mate maastikkude hulka esijoones Klooga, Rannamdis,
Keila-Joa, Loksa, Vosu, Selja, Kunda, Ontika, Toila,
Sillamde, Udria ja suursugune Narva-Joesuu.
Uhendus nende ilusate kohtadega on peaaegu hea
autodele. Paldiski maantee oma harudega voéimaldab
kaunis holpsasti paaseda Kloogale, Rannamoisa, Keila-
Joale, kuna Narva maantee, mis liigikaudu paralleel-
selt merejoonele lookleb paeselga mooda, ithendab meie
pealinna idapoolse piirilinna Narvaga. Vordlemisi hea
lai maantee, kohati eeskujulikult korraldatud moodsate
teehoovlite abil, kohati naturaalne, nii nagu seda pol-

vest polve tasaseks lihvinud armas maarahvas, on Nar- -

va maantee meie oludes ,,uhkeks” prospektiks Tallinna
ja Narva vahel. Ja seda teed kasutavad auto-turistid
koige rohkem, et padseda ilusatesse meredidrsetesse
,hurkadesse. Kahjuks ei leidu neis nurkades igakord
soodsaid peatuskohti: on kiill olemas pansione, hotelle,
suvilaid, talusid, kuid nad on ikka ,okupeeritud*
ja pealegi jatavad veel hasti palju soovida oma muga-
vuse ja monususe suhtes. Paremas seisukorras on tu-
rist Narva-Joesuus, selles meie ilusamas merekuuror-
dis. Seal leidub rohkem voimalusi 60korteriks ja seda
ka arusaadavatel pohjustel: juba ménikiimmend aas-
tat tagasi ,leiti see parl, Narva-Joesuu, ehitati roh-
kesti suvilaid, suuri ja viikesi maitserikkaid, intiim-
geid ja suursuguseid ja enne ilmasdoda oli siin kihav
ja suurejooneline suvitushooaeg. Rahaviirstid ja sei-

lased ja teadlased armastasid Narva-Jéesuud ja seda
piris teenitult: on ju Narva-Joesuu merikallas, lai,
ithetasane, pehme liivaga kaetud, tasase pohjaga su-
pelrand, ilusad iimbrused, kena loodus ja hdlbus juu--
repads, koik kokku tingimused, mis harva leiduvad
koos sarnases kiilluses, nagu seda siin olemas. See on
suvituskoht, millele omal ajal anti kaunis euroopalik
véalimus teede ja ehitustega, kuid mis kuulub oma
enese ilu poolest otse haruldasemate hulka. Kahjuks
on meie karm ilmastu ainult paar kuud aastas heldem
Narva-Joesuu vastu ja nii saab iilirikest aega nautida
seda pohjamaade pérlit... Narva-Joesuust saab joge
mooda Narva. Ilusad kaldad, metsarikkad, luulelised;
ilus, suursugune jogi, mis Narva linna all suureparase
kosega kaunistatud. See kosk on suurim mitte ainult
Eestis, vaid Euroopas, on paris meie Niagaara. Tema
vahutav metsik ilu kiitkestab, tarretab vaatlejat, aga

Selja rand.

NARVA.
Jaanilinn
(Ivangorod)
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NARVA-JOESUU. Kuursaali eesvaade

annab ka suurt kasu majandusele: kolossaalsed vab-
rikuhooned seisavad kose kallastel ja saarel, nad am-
mutavad vajalist joudu kose voogudest... Narva ise
on kena linn, Hansa vana liige ja ristilaps, kes rohkeid
valusaid pdevi ndinud sodades ja alles viimasel, Vaba-
dusséja ajal, suuresti kannatada, purustada ja poleda
saanud. Tema ida serv on rank ja tosine suur kants,
Pika Hermani kandilise torniga. Siit vaadeldi iile joe
Aasia-naabrite venelaste sepitsusi, oldi vahil ja térjuti
tagasi kallaletunge. Joe teisel' kaldal on venelaste
kants Jaanilinn, juba sootu teist stiili: ta on ka tiise
ja siinge, kuid oma iimarguste nurgatornidega tiieline
vastand oma eurcopalikule vis-a-vig’le. Niitid on mo-
lemad kantsid ara leppinud, on mélemad Narva linna
orgaanilised osad ja moodustavad ilusa dekoratsiooni
teine teisel kaldal allpool koske ja raudtee silda.
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NARVA-JOESUU. Kuursaali aed.

Igaiiks, kel auto v6i mootorratas, votku ilmtingi-
mata ette s6it meie pohjarannikut mooda; pole karta,
et halb tee 1ohub sdéidukit — tee on hea. Aga need
ilusad kohad, mis silma véluvad, tasuvad mitmekord-
selt ettevoetud vaeva ja kulu. Kel pole autot, loogu
seltsilistega kokku ja iilirigu “takso — ka see tasub
ennast. Kokkuhoidlik randur saab ka autobusega mo-
nesse ilusasse nurka — Kloogale, Rannamdéisa, Lok-
sale... Rongiga pididseb veel odavamalt, kuigi aegla-
semalt, meie pohjaranniku iluduste lihedusse, ja raud-
teejaamast saab kas omnibusega (Vosule) voi laevaga
(Narva-Joesuu) voi ka jalgsi otse paeselga mooda
kohtadele, mille iile meie peaksime uhked ja ormelikud
olema, mille suur kuulsus alles veel ees seisab. ..

M. L.



Ringkdik moodses auiovabmkus.

N‘ ahes elegantset luksusautot, tekib tundmus
nagu vaatleksid mond kuulsat kunstitood—
nagu seisaksid mone ihaldatud
ganna ees.

Ja SllSkl on see auto alnult vabriku toode,
tuhandete meeste ja naiste iihisto6 saavutus.

~Veel rohkem: seeoninimese ja masina
iihise tegevuse vili.

Tosi: auto loxjaks tuleb SllSkl pldada meest,
kes selle Joomstas kes selle iiksikasjadest ja
osadest joonistuse ehk mudeli kujul motles vilja
ja pani kokku. Mees, kes selle tegi, on kahtle-
mata kunstnik-spetsialist — nii ilu kyj ka teh-
nika alal. :

Kuid tode on ka see, et moodne auto pole
ithe kunstniku-spetsialisti, vaid sadade ja tu-
handete samasuguste eriteadlaste loomisvoime
ja kogemuste iihise t60 saavutus. Ja korgeim
saavutus, sest selles on kristalliseerunud koik,
mida minevik ja olevik on suutnud seni anda.
Moodsesse autosse on ta eelkdijatest jaanud
ainult koige parem ja uut on juure tulnud
vaid sel kujul, kui teadus ja meie aja kunsti-
maitse on seda voimaldanud ja soovinud.

Absurdne oleks viita, et meieaja auto on
joudnud taiuse haripunktini, et see oleks ,,vii-
mane soéna‘. Ta pole kumbagi — autot tdien-
datakse alatasa ja ,,viimane sona‘ on kaugel
tulevikus. Ja nii peabki olema. Vastasel kor-
ral ei oleks enam arengut — algaks tagasimi-
nek.  Sest kohal piisimist elu ei tunne.
edasi ei lahe, ei arene, see taandub.

£ B
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Kuid jatame targutamise ja vaatleme, kui-
das auto valmistamine tegelikult siinnib. Vaa-
delda voime seda ainult moodses ja suures vab-
rikus, seal, kus to0 spetsialiseeritud ja meha-
niseeritud. Selleks votame ette liihikese ring-
~ kiigu lihes Ameerika uuemas ja suurimas au-
tovabrikus, kus juba produtseeritud rohkem kui
veerand miljonit parimaid ja kallimaid autosid.

Utleme kohe alguses, et selle vabriku hoone-
te porandapind on miljon ruutjalga — 20,408
ruutsilda!
ole? ja terve vabriku all on 31 hektaari maad—
keskmise suurusega talukoht!

Astume majamiirakasse, kus algab auto val-
mistamine. See on jagatud osakondadesse.
kus valatakse, pressitakse, taotakse, puuritakse,
treitakse, proovitakse jne. jne.
tavad suured valamisahjud ,kust sula metall ju-
hitakse vormidesse; meie vaatleme valmisvala-
tud tsilindriblokke ja teisi valatud osasid; pea-
tume ka sepitookojas, kus kiimned hiiglapres-
sid, auruhaamrid ja sajad mehed rauda, terast
ja vaske vormivad auto osadeks.

Niiiid oleme puurimis-treimisosakonnas.

Siin torkavad silma hiiglamasinad, mis 16ikavad

rauda ja terast nagu taignast. Niiteks too
puurmasin, mis lihtsalt torkab vantvolli kas‘
52 mitmes suuruses auku korraga! Siin puuri-
takse ja viimaks tahutakse ka tsilindrid. See
on Aarmiselt tdpne to6 — ainult koige tapsem
masin suudab seda teha. Ja teebki selle iihe

iludusekunin-

vastavad.

aparaadiga.

See, mis .

Lai lahmakas porandat — eks -

Meid huvi- .

ainukese liigutusega. Tsilindri sisemine pind
sile ja puhas — just nagu poleeritud.

- Edasi minnes satume proovikotta. See pole
veel siiski laboratoorium, vaid ainult koht, kus
masinate ja koige peenemate instrumentide abil
unuritakse, kas tehtud osad vastavad (kuni
0,001 osa tollini) mooétudele ja kas nad nouetele
Siin kuulsa Johanssoni survemasi-
nad, seal Brinelli peenike mootmise aparaat.
Siin selgitatakse, kas tsilindrite, véantvalli,
nokkvolli (jagajavolli) ja teiste tahtsate osade
moodud on tdpsed kuni peensuseni. Siin, proo-
vitakse metalli kovadust surudes 3000-naela-
lise rohumise all terasest kuul metalli vastu.

Vedrud? — Need proovitakse kuulsa Olseni
Indikaator aparaadi kiiljes n#i-
tab vedru tdpse kandejou ja painduvuse oma-
dused. 2 ‘

Ja seal jille teised inspektorid, kes panevad
koik vollid staatilise ja diinaamilise surve alla.
Tasakaal neis osades on tdhtis, sest ebatasakaal
slinnitab vérinat, mis tiiiitav ja autot 16hkuv.

Siin loikamise osakond. Siit tulevad vilja
suuremad ja viiksemad, ka koige peenemad
hammasrattad, mis kunagi tarvitatud auto juu-
res. Huvitavalt ja ddrmise tapsusega tootavad
siin kiimned Gleason ja Cluster loikamismasi-
nad, voolides valatud terast nagu pehmet void.

Siis veel sajad treipingid, hoovel- ja muud
masinad. Imestame: koik need masinad jita-
vad oma tdpsuse ja automaatlikkuse tottu mul-
je nagu oleks neis midagi inimlikku. . .

Edasi litkudes tuleme wvabriku ,sauna‘.
Siin peab kuumus niditama aine vastupanuvoi-
met — see on nagu porgueelne puhastustuli ka-
toliiklaste hingedele... Kiilm piiromeeter sei-
sab nagu automaat vahikoer ja niditab numbri-
tega, kuipalju ,,leili* kannatab proovialune osa.
On soovitav kuumus kies, siis reisivad karasta-
tud osad oli sisse. Kbik siinnib automaatselt.
Eriti tdhtis siin on hammasrataste tsementee-
rimine (karastamine).

Esimene vabriku hoone on libi — siirdume
teise. Siin ehitatakse keresid. Muidugi rauast
ja terasest. Siis tuleb puu-, tiis- ja pool-kovad
osad. Meile kinnitatakse, et puumaterjal tu-
leb Pohja metsadest ja kuivatatakse kunstkui-
vatises. Usume, sest seal on ka kuivatisruum,
puusepatookoja korval. Praod tdidetakse eri-
lise tsemendiga, mis takistab naksumist ja kiu-
numist. Metallist osad varvitakse roostetamise
vastu. Viimasena saab kere terasest soomuse,
mis elektriga joodetakse kokku. Puu ja metall
eraldatakse teineteisest tsemendiga.

Edasi jirgneb ettevalmistustoo kere var-
vimiseks. Siin on tarvitusel elektriaparaadid
(,,niihkijad*) ja happed. Siis jélle kuivatisahi,
mis . kuum nagu porgu. On kere sealt viljas,
siis algab virvimisprotsess. HEsimesed virvi-
korrad ,,praetakse* terase kiilge. Siis tuleb la-
keerimine. See kordub seni, kuni auto pind on
sile ja ldikiv nagu peegel. Uldse saab auto
2530 varvikorda. Suurim osa auto valmistus.
ajast kulub ta virvimisele, sest isegi iga lakee-
rimise vahet on 8—9 péaeva. Ja neid kordi on
4—6!

99



e 141 e e

Jirgmine on polsterdamise osakond. Siinine. jne. seni kui auto on valmis.

tehakse pehmet polstrit, kuna mujal on kovadus
peandudeks. Materjali valik on siin viga peeni.
ke. Spiraalvedrud, karvad, nahk, riie, puuvill
— tlihesonaga koik materjal, mis polsterdami-
misel tarvitatakse, inspekteeritakse enne tarvi-
tamist. Mooda hiigla pikki 6mblusmasinate va-
helisi kidike jalutavad mehed—need on inspek-
torid, kes valvavad sadade masinate juures t66-
tavate naiste tood.

Tuleme kolmandasse hoonesse. See on koht,
kuhu koikidest teistest vabriku osakondadest
tulevad iiksikud ja grupeeritud osad kokku.
Niiteks mootorid. Need on pandud kokku juba
n, n. uurimisosakonnas. Seal on tehtud nende
maksimvoime kindlaks. Mootorid pannakse
esiteks kadima diinamote abil. Kui nad pinkide
kiiljes on hulk aega_ to6tanud, viiakse nad omal
Joul kdima. Noudeks siin on, et mootor peab
viima auto vihemalt 1000 miililise tee 700 mi-
nutiga edasi. Mootorite suhtes on laagrid suure
tahtsusega. Vollide asetusest ja laagrite ehi-
tusest ripub suuresti mootori vastupidavus.

Kokkupanemise osakonnas on huvitay hai-
lekindel ruum. Selle seinad ei lase vialjast tihtki
haalt. Siin pannakse kokku transmissioonid
(kidigukastid — 0igemini nende sees olev pee-
nike hammasrataste komplekt). Need peavad
absoluutselt hidleta tootama. Selleks see hdi-
lekindel ruum.

Ja 1opuks tuleme hiiglaruumi, kus autod
,kasvavad®. HEsiteks raam, siis selle kiilge ta-
gumine telg iihes ratastega, siis mootor, instru-
ment-laud (mis juba varem seatud kokku), kere,
tuulekaitse-klaas, esimesed rattad, porikaitsed

See algas
raamina rullidel liikumist, liikus p1kkam1s1 edasi
mooda kiimnetest meestest kes sinna juure oma
kohal osa ja teise lisasid, n_ing tuli kokkupane-
misraamistiku teises otsas porandale valmis
autona. Iga mees sooritas oma to0 tapselt ja
otstarbekohaselt. Uleliigseid liigutusi ei teh-
tud, {ihtki osa oma kohale ei vasardatud. - Koik
sobisid hasti — iihtki osa, vaiksematki mutrit
ja kruvi ei unustatud. .

Kunsti ja tehnika suursaavutus on va.lmls —
ilma, et selle pinnal nieks iihtki plekki, iihtki
sormeJalge

Jargneb veel liksikasjaline inspektsioon.
See on piinlikult tapne. Mootor peab kidima
tasa kui koige peenem elektridiinamo, iga kruvi,
polt ja mutter peab olema kohaselt kinni, iga
osa olema oma kohal ja just nii nagu nahtud
spetsifikatsioonis ette,

Inspektsiooni tipuks on sdiduproovid teedel.
Siin tehakse viimased reguleerimised. Ja vii-
maks on auto valmis — Valmls randama ostja
kitte.

Meie oleme ka vabrikust labl kdainud — kii-
relt, liig kiirelt. Palju jdi meil nigemata, palju
oppimata. Meil jai, naiteks, vabriku moodne
laboratoorium vaatamata. Ka kontoris polnud -
meil aega tutvuneda tooga.

Siiski oleme nainud Ameerika suurimaid ja
moodsamaid autovabrikuid. Ka tiiiibilisimaid
paremate hulgas.

Ja vabrik, kus siin kirjeldatud ringkiigu
tegime, on Chandler-Cleveland Motors Corpo-
rationi oma, sama, kus produtseeritakse

ilmakuulsad ,,Chandler*-autod.
(Vaata ligemalt kuulutuslehek. 116.)

Rakellaulo.

Hiljuti Saksamaal valmissaanud rakettauto
onn viimaseks uuduseks autotehnika alal. See

auto erineb oma ehituselt marksa harilikust au-
tost. Kboigepealt puudub siin auto tdhtsaim osa
Selle asemele on auto tagu-

ja nimelt mootor.

- misele kiiljele asetatud torud, kuhu juhitakse

Iohkeainega taidetud padrunid-raketid, mis
plahvatades auto panevad liikuma.

Tegelikult sarnaneb niisugune auto rohkem
mingi suurtiikk-autole, kui harilikule autole.

Rakettauto.

Sarnase autoga saavutas hiljutisel prooviséidul Fritz von

Opel 236-kilomeetrilise tunnikiiruse.
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Ehituse pohimote on siin 6ige lihtne. Nagu
piiss; revolver voi suurtiikk laengu jouga tagasi
paisatakse, nii kasutatakse seda tagasitouke
joudu auto liikuma panemiseks. Kuna laengute
plahvatuste arvu saab kergesti muuta, voib sar-
nase autoga saavutada o0ige lilhikese maa peal
suure kiiruse, Nii saavutati Opeli autovabriku
katseteel juba 60 meetri jarele 95 kilomeetriline
tunnikiirus.

Praegu sarnasel autol ei ole veel hariliku lii-
kumise jaoks maanteel mingit tahtsust, sest on
tarvis veel mitu suurt puudust korvaldada.

Esiteks ei lase rakettauto enese kiirust nii
muuta, nagu see bensiiniauto juures voimalik.
Iga plahvatamapandud raketi joud ldheb kas

auto edas1v11mlseks ;'\701 tuleb hdvitada auto pi-
durdamisega.

Teine suur puudus on see, et tarvisminev
I6hkeaine kaal mirksa suurem on kui bensiini
kaal hariliku auto juures. Lohkeaine hinda ei
ole siin veel arvesse voetud.

Ka maanteedel soitmine sarnase autoga ei ole
voimalik, sest raketi plahvatuse jirele paiskab
auto tagaotsast vilja pikk tuleleek. Edasi on
sarnase autoga soOites tegemist lohkeainetega,
mis selle tarvitamise teevad vordlemisi hidaoht-
likuks.

Igatahes nditab lihem tulevik, missuguse
tahtsuse rakettauto omandab.

UHuematest autotiiiipidest.
(Jirg.)

BUICK.

Naib, et Buick oma algkonstruktsioonis on vii-
dud juba tédiuseni, seeparast on ka loomulik, et
Buick niihésti eelmistel aastatel kui ka tdnavu
kaugele ulatuvaid uuendusi ei ole toonud. Kies-
oleva aasta uuendusteks Buicki juures voiks ti-
hendada tema suurendatud ja uuekujulist radi-
aatori, universaal kidigukasti, tdiendatud arma-
tuuri ja Iopuks seda, et tasasema kidigu saavuta-
miseks toukurid on lilhendatud ja ventiilide sa-
bad on pikendatud, kuna hammasratta vahekor-
dade muutmisega auto tunduvalt kiiremaks on
muutunud, vaatamata sellele, et Buick juba en-
negi oli kiiremaid autosid, ja korraldatud voi-
duséitudel niihésti kiiruse kui 6konoomsuse voi-
dud omas. Viliselt on 1928. aasta Buick vihe-
erinev tema - eelkdijast, arvatud maha moéned
sisuliselt tahtsusetud muudatused, nagu muu-
detud tuuleklaasi joonistus, muudetud radiaa-
tori kate ja uued katuse- (verdeki) liinid.

CADILLAC.

Cadillac on vist kiill plisivamaid automude-
leid maailmas, tema algkonstruktsioon néib ole-

vat histi, nii kaugeleulatuvalt valja moeldud,
et tema juures seni ei ole olnud tarvidust poh-
jalikke muudatusi 1abi viia. Tema mootor on
praegu muutmata tema algpéevist peale, arva-
tud maha muidugi méned viikesed parandused,
karburaatori uuendus, siiiitesiisteemi muutmine
ja radiaatori suurendamine oli vajaline moo-
tori kiiruse ja tuuride arvu tostmise tagajirjel.
Viliselt erineb Cadillac 1928. a. mudel oma eel-
kiijatest kiill viga tunduvalt, tema on vorratu
saledamaks, madalamaks, ilusamaks ja muga-
vamaks tehtud. Cadillac mootor on 8-tsilindri-
liste V. mootorite ema ja praegugi piisib tema
nende hulgas esikohal. Vaevalt leidub kiill iiht-
ki teist mootori peale Packardi, kellel nii pika-
ajaline minevik kui Cadillacil. Cadillac on alati
jouka klassi, kes suuremat rohku paneb muga-
vusele ja sdidumonusustele ja kellel voimalik on
suuremaid summasid auto peale vélja anda, soi-
duk olnud ja on seda ka tulevikus.

OLDSMOBILE.

Oldsmobile juures viidi juba Ilginud aasta
sitgisel viaga tunduvad uuendused ldbi, mistottu

Cadillac ja Chevrolet autode radiaa-
torid on varustatud juhtimispleklki-
dega, mis jahutuse moju suurendavad.

Oldsmobile 6-tsilindriline 12/55 HJ, 1928. a. mudel.

parandatud mudel mérksa paremana osutus kui
endine, kuid 1928, aastal toob Oldsmobile mi-
dagi uut. Olles igakiilgselt uus, ei oma uus 6-
tsilindriline Oldsmobile enam iihtki Joont mis
tuletaks meele endist. Ta on pikem ja mada-
lam, tema mootor on tiiesti konstrueeritud iim-
ber. Mehaaniliselt nditab uus mudel, et uue
seeria mudelite joonestuses ei ole salhtud osalt-
ki endistest joonestustest, kuid tegelikult on siis-
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ki osa muutmata, see on pidurdamise siisteem,
kuid ka siin on liilitamississeseade uus ja t6o-
tab olla enam teguvoimas. Mootor annab 55
HJ 2900 tuuri juures minutis, see joud on
enam, kui kiillaldane selle soiduki jaoks, mille
suurim kiirus 112 kilomeetrit tunnis. Kui uus
mudel jouab meie turul miiiigile, siis peatume
ligemalt iiksikasjade juures, praegu piirdume
aga liihikese kokkuvottega eriajakirjandusest,
kuid tdahendame, et Oldsmobile seni on olnud
vaga kohane keskmise klassi soiduk ja et uus
Oldsmobile publiku suurenenud noudlikkuse
kaugelt iiletab.

General Motors; vabrikutes tarvituselolev eri-
line seade, mis elektrivoolu abil nditab tipset
pidurite reguleerimist.

Tsentraal mididrimise siisieem.

Méarimine on kiisimus, mis autode juures, eriti
tema iiksikute osade vastupidavuses, viga tihtsat osa
méngib. Mootori juures ollakse tdiesti iiksmeelsele ar-
vamisele joutud, et pumpade abil miirimise-siisteem
otstarbekohasem, parem ja okonoomsem on, kui ujuva
midrimise, pritsimise ehk pool-pumba siisteem. Schas-
sii médrimiseks tarvitatakse praegu peaasjalikult kahte
slisteemi, s. o. olipressi ja tsentraal-miAidrimiseviisi. Ta-
voti toosikestest ja tavotiga madrimisest on peaaegu
tdiesti loobutud. Olipressiga liikuvate kohtade mii-
rimine nouab juhilt teatavat hoolt, on tarvis iga 2—300
kilom. s6idu jargi teatavasse osadesse 0li sisse pres-
sida, mis minutit 10 aega votab; tsentraal miAdrimise-
siisteem on selles mottes lihtsam, on vaja ainult vas-
tavale nupule vajutada ja mootor madrib ise automaat-
selt tarvisminevad kohad, sellepidrast eelistatakse seda
siisteemi, eriti hadrras-soitjate poolt, kes juhti ei pea,
ega madrimisega oma k#si maidrida ei soovi. Vaata-
mata sellele, et paljud auto-vabrikud tsentraal mairi-

mise-siisteemi reklaamiks kasutavad, on veel viga kii-

sitav kas seda silisteemi igalpool igasuguses ilmasti-
kus ja igasuguse temperatuuri juures iithesuguse eduga
kasutada vo6ib. Minule tundub, et tsentraal méarimis-
siisteem, mis koosneb hulgast peenikestest torukestest,
meie oludes, kus temperatuuri kéikuvus kuni 40°, seda

stisteemi mitte otstarbekohaseks pidada ei saa. Oli-
pressi madrimis-siisteemi juures voib kindel olla, et
iga vajaline osa madritud saab, kui juht selle eest
hoolt kannab, kuid tsentraal-miidrimisel peab selle
juures kahtlema; madala temperatuuri juures han-
gub 6li peenikestes torukestes dra ja pump ei suuda
teda tarvilistele liikuvatele osadele pritsida, mille ta-
gajarjel ebasoodsa miadrimise tottu enneaegsed rikked
moodapadsematud on. Eriti kahtlane on tsentraal-
madrimise teguvoime talvel ja kui auto kiilmas, kiit-
mata garaashis seisab. Paremaist autodest kasutas
tsentraal madrimis-siisteemi ,,Packard”, kes aga sellest
viimasel ajal on loobunud. Seni Eestis tarvitusel ole-
vatest tsentraal médrde-stisteemiga autodel on monel
madrde-siisteem iimber ehitatud. Tsentraal miadrde-
slisteernil on veel see halb kiilg, et tema koosneb hui-
gast peenikestest torukestest, mis kergesti dra ummis-
tuvad ja katki véivad minna, kuna iialgi kindel ei voi
olla kas see vo6i teine osa madrimata jadb. Pea iga
parem vabrik ehitab oma autosid tsentraal médarde-siis-
teemiga ehk odlipress-siisteemiga, sellejiarele kuidas nou-
takse ehk mis otstarbekohasem osutub, selleparast oleks
viga soovitav, et asjatundjad seda kiisimust kéesole-
vas ajakirjas mitmekiilgselt valgustada katsuksid.
Hans Winnal.

‘

ST,

' Katkénud bensiinitoru parandus. Pudelikorgil
puuritakse auk libi ja asetatakse toru otsa ning
méhitakse vasktraadiga ja isoleerpaelaga kinnq.
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Vedru parandus.

Tiidirikangi parandus toruwvotme abil.

Maarus autode liikumise kohta Tallinnas.

Tallinna linnavolikogu poolt
2.mail 1928. a. vastu voetud
290. LIIKUMISE MAARUS.
Vilja antud linnaseaduse § 108 p.
I. So6idu- ja
§ 1. a) Kergeteks soidukiteks arvatakse autod, moo-
torrattad, jalgrattad ja hobuséidukid.
b) Rasketeks soidukiteks — ommnibused.
¢) Veoriistadeks — mootorveoriistad, hobuveoriis-
tad, kasikarud ja -kelgud, mis midratud koorma'te
veoks.

3 pohjal.

veoriistade liigitus.

II. Uulid, kus liikumine piiratud.

§ 2. Koigile s6idu- ja veoriistadele:

a) Harju uulil, alates Rutitli uuli nurgalt, Kulla-
gepa, V.-Karja, Kinga, Nunne uulil, alates S.-Kloostri
uulilt kuni Pika uulini ja V.-Roosikrantsi uulil siinnib
litkumine suunaga raekoja poole.

b) Mundi, Hobuse, S.-Kloostri ja S.-Karja uulil,
alates V.-Karja uuli nurgalt kuni Vana-Posti uulini,
S.-Roosikrantsi uulil ja Pikal jalal siinnib litkumine
suunaga raekoja poolt.

¢) Rataskaevu ja Riiiitli uulil siinnib liikumine suu-
nas Pikalt uulilt Harju uulile, Miilirivahe uulil Harju
uulilt kuni Vana-Posti uulini suunas Harju uulilt S.-
Karja uulile, Vana-Posti uulil suunaga S.-Karja uulilt
Harju uulile. '

d) So6it Balti jaama ette siinnib Nunne uuli poolt
kiiljest.

e) Jaani uulil, S.-Karja uulilt kuni Veneturuni,
slinnib liikumine suunaga Veneturu poole.

§ 3. Soidukitele on 14bisoit keelatud: Aida, Apteegi,
V.-Kloostri, Laboratooriumi, Munga, Miiiirivahe, vél
ja arvatud osa, mis § 2 p. ¢ tdhendatud, Raekoja, Rae-
koja tagusel osal, Vaimu, Voorimehe ja Sauna uulil
ning V.-Brokusmiel, vilja arvatud juhud, kus kies-
olevas paragrahvis loetletud uulid on sdidu eesmér-
giks .

§ 4. Veoriistadele on 1abisoit keelatud kella 8 kuni
23, vilja arvatud juhud, kus kdesolevas paragrahvis
loetletud uulid on sdidu eesmiargiks.

a) Uulidel, mis asuvad seespool linna ringpuies-
teed, vilja arvatud Jaani uul.

b) Veizenbergi, Tornimie, Suur- ja Viike-Padsu-
kese, Septembri, Jakobi, Veski ja Dreevingi uulidel,
Narva maanteel, Veneturult kuni Vilmsi uulini ja S.-
Tartu maanteel, Veneturult kuni Heeringa uulini.

¢) Koormad, mis miairatud kiesoleva paragrahvi
(§ 4) p. b all tdhendatud Narva maantee ja S.-Tartu
maantee osade ddres olevatesse majadesse, voivad kella

* 8 kuni 23 Narva ja S.-Tartu maanteele poorata ainult

veosihile lihemast Narva ja S.-Tartu maanteele vii-

vast uulist.
Narva ja S.-Tartu maateest risti iile sdita on veo-

riistadel lubatud.
Markus. Postiveoriistad ei kdi kdesoleva pa-
ragrahvi méairuse alla.

III. Liikumise kiirus.

§ 5. Mootorsoidu- ja veoriistade ning jalgrataste
litkumise kiirus ei tohi tousta iile alljargnevas tabelis
tahendatud méadrade:

Mitte iile km. tunnis:
Kohtadel Soiduautodel
ja mootor- | Jalgratastel | Autobustel | Veoautodel
ratastel
a) Seespool ringpuiesteed, Kadrioru ringteel, Narva
maanteel alates Maneeshi uul. kuni Kreutzvaldi uuli-
ni, S.-Tartu maanteel, Veneturult kuni Heeringa
uulini 25 15 z 20 10
b) Rist- ja k#dnukohtadel, raudtee ja trammi lii-
nist iilesdidukohtadel 15 10 10
d) Linnast viljaspoole arvates S.-Pirnu maanteel,
alates Seebi uuliga, Baltiski maanteel, alates Seevaldi
haigemajaga, S.-Tartu maanteel, alates laiaroopalise
raudtee iilesdidukohaga ja Narva maanteel, alates Mie : )
uuliga 50 35 35 20
e).Mujal . ... . . 40 25 25 15
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§ 6. Kidesoleva madruse § 5 tdhendatud kiiruse
madrad ei ole maksvad linnavalitsuse ehituseosakonna
kui ka politsei kontrollautode, haigeveoautode ja tu-
letorjeautode kohta.

§ 7. Hobusoéidu- ja veoriistadele on keelatud soita
iile 15 km tunnis. So6it nelja on keelatud igal juhtu-
musel. Hoovist peab sammu vilja soitma.

§ 8. Seespool ringpuiesteed asuvatel uulidel, § 4
p. b tihendatud Narva ja S.-Tartu maantee osadel ja
Suure- ning Vaikse-Roosikrantsi uulil, vilja arvatud
Toompeale viivad teed, S.-Rannaviarav ja V.-Brokus-
magi, on keeldud soita sammu kella 8—23 hobuséidu-
kitel ja koormate hobuveoriistadel.

IV. Liikumise kord sdidu- ja veoriista-
dele ning jalakdijatele.

§ 9. Soidukite ja veoriistade edasiliikumine peab
siindima paremal pool wuuli #Harel. Liikumine uuli
rist- ja kddnukohtadel ning moodasoit peab siindima
kéaesoleva maaruse lisas ette nahtud joonistuste nr.nr.
1, 2, 3, 4, 5, 6 ja 7 jirgi.

Soiduautodel peab olema signalisatsiooni sissesead,
millega juht edaspidist litkumissuuna kaanukohtadel
niitab.

§ 10. Kitsatel uulidel vastamisi sattunud séiduki-
test peab mootorséiduk véimaldama ldbiséidu hobuséi-
dukile.

§ 11. Liikumisel uulidel annavad aeglasemalt liiku-
vad soidu- ja veoriistad teed kiiremalt liikuvatele, hoi-
des voimalikult paremat katt jalgtee ldhedale, vilja
arvatud eelmises paragrahvis (§ 10) ette nahtud ju-
hud. Xoik veo- ja soiduriistad annavad teed tuletorje-
ja haigeveoautodele.

§ 12. Uhes suunas trammivagunitega nendest pa-
remat katt liikuvad séidu- ja veoriistad, valja arvatud
jalgrattad, on kohustatud seisma jadma trammivaguni
seisu ajal allnimetatud kohtadel:

a) Narva liinil:

1) V.-Karja uuli nurgal,

2) Kreutzvaldi uuli nurgal,

3) Vilmsi ja Uue-Sadama uuli nurgal.

b) Tartu liinil:

1) S.-Tartu maantee ja Veneturu nurgal;

2) Kompassi uuli nurgal,

3) Puuvilja uuli nurgal,

4) Jakobsoni uuli nurgal.
¢) Parnu liinil:

Raudtee iilesdidu juures olevatel trammi peatuskoh-

tadel.

Muudest trammi peatuskohtadest voivad smdulns-
tad mooda soita kiirusega mitte iile 10 km tunnis, kui
seal on trammivagun.

§ 13. Keeldud on soidu- ja veoriistade liikumine
konni- ning puisteedel. Keeldud on liikumine ja pea-
tumine kahel v6i rohkem riistadel korvuti.

§ 14. Keeldud on sdidu- ja veoriistadel peatuda
kesk uulil ja eriti jalakidijatele madratud iilekdigukoh-
tadel. Peale mairatud seisukohtade voib peatuda soit-
jate ja kraami peale- ja mahavotmiseks ainult niisu-
gustel kohtadel, kui see ei takista iildliikumist. Suu-
remate pakkide ja koormate peale- ja mahalaadimine
peab siindima Suedel, kuid nende puudumisel konnitee
didres, kusjuures see ei tohi takistada mingi tingimusel
iildist liikumist.

§ 15. Vastutulevatele voi méodaminevatele sodurite,
politsei, tuletérjujate ja vangide salkadele, matuse
.ning seltskondlikkude rongikdikude ja trammivagunite
takistamata liikumisele peavad soidu- ja veoriistad va-
rakult tee vabastama. Salgad ja rongikdigud ei tohi
takistada trammi liikumist.
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§ 16. Kui hobuveoriistad liiguvad vooris, peavad
olema iihes reas, kusjuures iga kolme riista vahel peab
olema tarvilik vahe (vdhemalt 8 m) teiste soidu- ja
veoriistade ning jalakidijate ldbipAisemiseks.

§ 17. Igal iiksikul s6idu- ja veoriistal peab olema
oma juht. Juhid on kohustatud ristlemisel jalakiija-
tega ja soidu- ning veoriistadest moodasoitmisel Gigel
ajal hoiatama: mootorsdidu- ja -veoriistadel selleko-
hase signaaliga ning hobusoidu- ja -veoriistadel hiiii-
dega.

§ 18. Keeldud on jalakidijatel jalutada nendel tee-
del, mis on madratud jalgrataste séiduteedeks.

§ 19. Keeldud on hobuséidu- v6i hobuveoriista jiatta
ilma valveta uulile voi platsile. Kui mootorséidu- voi
mootorveoriista juhil on tarvidus lahkuda uulil riista
juurest, peab riist selleks puhuks olema kaitstud ju-
husliku vo6i kuritahtliku liikkuma panemise vastu.

§ 20. Politseil on o6igus korraldada jalakiijate lii-
kumist vastavalt linnavalitsuse poolt vilja antud juht-
nooridele.

V. Mitmesugused miadrused.

§ 21. Politseiniku sellekohasel miarguandmisel, mil-
leks loetakse kide iilestostmist, peab edasiliikumine
mirkuandva politseiniku sihis seisma jaima. Edasilii-
kumist v6ib jatkata, kui politseinik selleks mirku an-
nab.

§ 22. Politsei prefektil on oigus tarvilikkudel juh-
tumistel ajutiselt dra keelda soidu- ja veoriistade lii-
kumist {iiksikutel uulidel. Trammi liikumise seisma-
panemine vo6ib siindida ainult linnavalitsuse néusole-
kul.

§ 23. Soidu- v6i veoriista, mille ldbi on tekkinud
onnetus, on kohustatud tema juht seisma panema, et
abi anda kahjusaajatele.

§ 24. Kui veoriist tdaidetud tolmava voi haiseva ma-
terjaliga, peab koorem olema taiesti kinni kaetud. Veo-
riista peale laotud asjad, mis vé6ivad sealt maha kuk-
kuda, peavad olema kovasti kinni seotud. Pikad asjad,
nagu palgid, raudlatid, tulevad paigutada veoriistal
nonda, et nad ei lohiseks mooda maad. Asjad, mis poi-
giti veoriistale laotakse, ei tohi olla iile 2,20 meetri
pikad. Raud- ja muid asju, mis voivad siinnitada veo
juures miira, tuleb siduda nii, et nad miira ei tekitaks.

§ 25. Linnavalitsuse erilise loata on keeldud linna
uulidel nende veoriistade liikumine, mis kaaluvad iihes
koormaga iile 7000 kg.

VI. Avalikuks tarvitamiseks madaratud
soidu- ja veoriistade seisukohad.

§ 26. Soidu- ja veoriistade seisukohad midrab lin-
navalitsus, sellest vdahemalt kaks niddalat Rugl Teata-
jas avalikult ette teatades.

VIIL

§ 27. Kiesolev masarus astub jousse kaks nadalat
parast viljakuulutamist Riigi Teatajas.

Kiesoleva miidruse maksmahakkamisega kaotavad
oma jou:

a) Tallinna linnavolikogu poolt 11. oktoobril 1922.
aastal vastu voetud ja Riigi Teatajas nr. 147 — 1922.
aastal avaldatud ning 30. juunil 1926. a. muudetud ja
Riigi Teatajas nr. 61 — 1926. a. avaldatud sunduslik
masrus soidu- ja veoriistade liikumise korraldamlseks
tanavatel ja avalikkudel platsidel.

b) Tallinna linnavolikogu poolt 12. detsembril 1923.
aastal vastu voetud ja Riigi Teatajas nr. 16/17 —
1924, a. vilja kuulutatud mootorsdidu- ja veoriistade
tarvitamise kohta maksva sundusliku méaruse § 30.

Miiruse jousseastumine.
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Nr. 1. Iga soiduriist peab péorama Nr. 2. Kitsastel uulitsatel tuleb iim- Nr. 3. Soiduriistade likumise skeem

vasakule poole suure poognaga, pa-
remale — vdikse poognaga.

ber nurga soita sellel soiduriistal,
mis paremale poole soidab.

ristteel.
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EEAAAAAAEAAAAAANNNNNNERANSSSISNNSRANSN

Nr. 4. Koveratel wulitsatel tuleb ettevaatusega ja tase soita.

RPOAN

O T O O
Nr. 6. Mooda soita v6ib ainult pahemalt poolt.

Maarused liikumise kohta

Riigi Teataja Nr. 41, 22. V. 28.
III. Maks autode ja mootorjalgrataste pealt.

Sundmddrus mootorlitkumisvahendite kasutamise
kohta Valga linnas.

Riigi Teataja Nr. 44, 5. VI. 28.

Maidruses on iiksikasjaliselt kindlaks masdratud
mootor-li'’kumisvahendite (autode ja mootorrataste)
kasutamise ja juhtimise kord Valga linnas. Autot ja
mootorratast juhtida Valga linnas véivad ainult need
igikud, kellel en vastav linnavalitsuse komisjoni poolt

BN

7
Z
Z

Nr. 5. Ristteel annab iga soéiduriist
teed paremalt poolt tulevale soidu-
riistale.  Soiduriist A peab seisma
jadma sorduriistale B labisoidu voi-
maldamiseks.

AT

AR RN
Nr. 7. Vastamisi soidul peab kumbki soiduriist pare-
male poole poorama.

Jarvamaal ja Valga linnas,

viljaantud oskustunnistus. Isikutel, kes autoga ajuti-
selt, kuni ithe kuuni, Valka on asunud, pole linnava-
litsuse luba tarvis, kui neil endiselt kohalt sellekohane
luba juba olemas ja kui auto avalikuks tarvitamiseks
ei ole madratud. Need isikud on kohustatud oma s6i-
duriistu linnavalitsuses ainult registreerima ja esita-
ma dokumendid soidudiguse iile. Linna tdnavatel on
luba liikkuda ainult kummirehvidega autodel ja moo-
torratastel. Linna peatdnavatel on keelatud igasugus-
tel tdiskummidega autodel liikumine. So&idukiirus ta-
navatel ei tohi olla iile 20 km. tunnis.
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Liibemad tealeid

Autovabrikud iihinevad.

Voistlus rahvusvahelisel autoturul laheb jarjest
teravamaks. Ainult suured vabrikud oma suure too-
danguga vdivad oma saadusi nii odavalt ja hinnaviir-
selt valmistada et need voistlust kannavad valja.

Ameerikas on jille terverida autovabrikuid liitu-
mas. Nii iithinevad: Pierce-Arrov ja Jordan, Hudson
ja Durand ning Hupp ja Mac Truck.

Saksamaal on Iabiraikimised kdimas, et luua trusti
jargmistest autovabrikutest: N. S. W., Dixi, Adler ja
N. A. G, '

Ford.

31 mail oli kolmes Fordi vabrikus 113.582 tiib'lis?:,
‘mis on kaks korda enam kui aasta eest.

Ajad muutuvad...

Vatikaan on teatavasti tagasihoidlikuimaid kohti
maailmas. Praegune paavst on seda ka usuasjades.
Eraelus on ta selle vastu suur uuenduste pooldaja.
Eriti meeldivad talle autod. Teatavasti teebki ta iga
piaev auosoitusid Roomas ja ilimbruskonnas. Ta on
annud méidruse, et hobuste ja nendest veetavate soi-
duriistade asemele tuleb Vatikaanis votta tarvitusele
autod.

Auto kiiruse arenemine.

Praegune ilmarekord 3834 km. tunnis.

Aastal 1898 oli suurimaks auto kiiruseks 67 km.
tunnis. Hiljuti so6itis ameeriklane Ray Keech Day-
tonas, Florida mererannal 334,022 km. tunnikiirusega.
Keechi kasutada oli kolme ,Liberty‘“-mootoriga, a 12
tsilindrit, eriliselt selleks ehitatud auto. XKolm moo-
torit andsid oma 36 tsilindriga kokku 1500 hobuse-
joudu. Eelpoolmainitud kiirus on keskmine terve
s0idu ajal ja praegu ilmarekordiks. Auto ehitati Chi-
cago miljonari Whiti kulul. Soitja Keech sai sir
Charles Wakefieldi 1000 naelsterlingi auhinnaks ja
saab sama suure summa iga aasta nii kaua kui ta
rekord piisib purustamata.

Autode arv Helsingis.

“~Kéesoleva aasta alul oli Helsingis 5339 mootor-
soidukit (igasugused autod ja mootorrattad). Aasta
jooksul oli taksoautode arv kasvanud 49%, eraautode
63,2%, veoautode arv 45,87%, omnibuste kasv oli 15,2
ja mootorrataste oma 36,4 %.

Kokkuporkeid autode ja teiste soidukite vahel oli
1927. a. kestel Helsingis 1415, s. o.-6,4 % eelmisest aas-
tast rohkem. ;i

Soomes oli kiesoleva aasta alul vregistreeritud
eraautosid 17.138, (nende hulgas ka taksoautod), veo-
attosid 6182 ja omnibusi 1216. Mootorrattaid on iile
4000, "Sellega ‘on Soomeg 1 auto iga 140 elaniku kohta.

Ameerika kummitdostuse hiiglakasu.

Ameerika Kummi A./S. — United -States
Rubber Company —. on otsustanud jagada kies-
oleva aasta. esimese veerandi puhtast ka-
sust 65.000.000 dollarit dividendina (8%)
eesoigustatud aktsiate.omanikkudele.. Eelolev summa
laseb aimata seda hiiglakasu, mida annab jarjest suu-
renev autode tarvitamine kummimagnaatidele.
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Auto-omnibuste liikumine Itaalias.
Itaalias on praegu 885 seltsi ja ettevotet, kes pea-
vad iileval auto-omnibusliine ja n. n. seltsiautosid.
Uldse on Itaalias 1692 omnibusliini viljaspoolt linnasid.
Nende liinide kogupikkus on 53,613 kilomeetrit. La&i-
nud aastal vedasid need’ liinid iile 30 miljoni reisijat.

Rootsis 4000 auto-omnibust.

Auto-omnibuste litkumine Rootsi maanteedel vo-
tab ikka rohkem hoogu. Praegu on seal 1300 auto-
omnibusliini ja nendel liikumas 4000 liiniautot. Lii-
nide pikkus on iile 35.000 kilomeetri. Vérdluseks olgu
tahendatud, et Rootsis on raudteid ainult 16.000 k.-
meetrit. Modda auto-omnibusliine voib aga Rootsis
soita maal igal pool.

Soomlane Eesti autooludest.

Soome  ajakirjas , Autoilija’ kirjutab keegi
soomlane , L. H.“ oma muljetest Tallinna autoolude
kohta muu seas jargmist:

Taksoautod Tallinnas on peaaegu erandita vana
stiili Euroopa masinad. Hulgas on isegi korviga moo-
torrattaid... Tanavad on kitsad ja koverad mnagu
tavaliselt vanades linnades. Kesklinnas on tanavad
rahuloldavalt priigitatud, linna servadel on sillutus vi-
lets, just nagu Soome provintsilinnadeski. Liikumist
juhtivaid politseinikke ténavatel ei ole. Tanavnur-
kadel seisvad politseinikud ei anna mingisuguseid lii-
kumist juhtivaid mirke, nii et autojuhid peavad ise
liikumise tiile otsustama... *Ettevotlikkust ei puudu,
seda toendavad omnibuseliinid, milliseid peetakse iileval
vanade Euroopa masinatega. Need teevad tdnavatel
hirmsat kdra. Isegi moned ,,Fordid“ on omnibusteks

" iimber ehitatud. Trammiomnibusi on ehitatud vanade

veoautomootoritega, mis varustatud omnibuse kere ja
trammi ratastega. Oma vanaduse pidevil teehivad
need mootorid veel kaunis korralikult, korvuti uute
Ameerika tiilibiliste trammivagunitega... Uldmulje
on, et autoliikumine KEestis on veel ,lapsekingades®.
Pohjuseks on peaasjalikult rahva iildine vaesus ja pi-
kaajaline surve Vene poolt, mida Eesti rahvas koge-
nud. Edasiriihkimine on heal alul. Aasta 1927 lopul
oli Eestis 1200—1400 autot — mneist vahemalt pool
Tallinnas. Mainitud aastal veeti Eestisse umbes sada
yEord“-autot ja umbes sama palju teisi tiilipe...
Meie, soomlased, oleme paremas seisukorras kui Bal-
timaade rahvad. ..

Suur Euroopa auhind mootorratastele.

28. ja 29. juulil . peetakse Genfis esivoistlused
Furoopa suure auhinna peale. Voistluste korral-
dus on Helveetsia mootorrattaliidu kées. Voistlus siin-
nib Bouchat-Meyrin-Matignin ringteel, mille pikkus on

- 9,3 km.

Uued ookeanilennud kavatsusel.

Prantsuse Bréguet lennukitehas ehitab praegu uut
lennukit, millega tuntud -iimberilma’ lendurid Costes ja
Le Brix kavatsevad Euroopast Ameerikasse lennata.
Lennuk saab varustatud 600 HJ Hispano-Suiza mooto-
riga. Samuti on prantsuse - Bleriot lennukitehasel
uus neljamootoriga lennuk' ehitusel, millega lendur
Boussutrout iile Atlandi kavatseb lennata.




Uus saksa vidikelennuk Raab-KatzenseinR. K. 9.
Mitte kallim kui keskmine auto.

Raab-Katzensteini lennukitehas Saksamaal on vil-
ja lasknud uue viikese lennukitiiiibi, mille hind on kéi-
gest SMk. 6.900. (Ekr. 6.200).

Lennuki andmed on jargmised:

Mootor: kolmetsilindriline Shujahutusega Anzani-

mootor; voime — 35 HJ.

Ehitusmaterjal : kere ja tiivad on terastorudest ja
puuliistudest ning riidega iile tommatud.

Kaal: 250 kg. tithjalt.

Kandejoud: 200 kg. (juht ja kaasreisija).

Kvirus: kuni 120 km. tunnis.

Kiittetagavara : 42 liitrit, mis jatkub 4 tunniks.

Venemaa ehitab lennusadamaid.
Moskva kesklennusadama. viljaehitamiseks on mai-
ratud kaks miljonit rubla krediiti. Lennusadam kavat-
setakse ehitada Berliin-Tempelhofi lennusadama ees-
kuju jarele.

Latvijas Republikas autoklubi.
magisoit Segevoldis 10. juunil s. a.

Lati autoklubi poolt korraldati 10. juunil s. a.
Segevoldis autode voidusoit miagisel teel kiiruse peale
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1 km. ulatusel seisustardist. Eesti autoklubi paluti
saata Uht liiget kohtunnikkude komisjonist osa votma,
kuid Soome kaitseliitlaste kiillaskaigu puhul Eestisse
voistluslaskmisele, ei saadud seda teostada, sest osa
autoklubi liikmeid oli seotud voistlustega. ‘

»Jaunakas Sinas teadete jarele olid voidusoidu
tagajarjed jargmised:

Paremat aega niitas:

I klassis hra Sitmann, ,Fiat 509 — 1 min. 21 sek.
II-ses hra Martison ,,Steyr — L.min. 36 sek. III-das*
hra Schehter ,,Chevrolet — 1 min. 05,5 sek. VI-das
hra Schehter ,,Pontiak’ — 1 min. 06,9 sek. V-das hra
Roman, ,,Willys Knight“ — 1 min. 07,2 sek. V-das
hra Sarin, ,Buick’ — 1 min. 02,1 sek. V-das hra Dr.
Rubin, ,,Dodge’ — 1 min. 21,8 sek. VI-das hra Rosen-
vald, ,,Buick — 1 min. 00,5 sek. VI-das hra Sitmans,
,Nash“ — 1 min. 08,4 sek. VI-das hra Schenberg,
,Buick — 1 min. 09,1 sek. VII-das hra Milleta, ,,Stu-
debacker — 1 min. 07,7 sek. ja VIII-das klassis pr. E.
Schenberg, ,,Alfa-Romeo* — 54,8 sek.

Portugalis soita paremat kéatt. 31. maist s. a. hak-
kas maksma Portugalis madrus, mille jargi koik jou-
vankrid sbéites peavad hoiduma paremale.

Indianopoli , Suur awhind. 30. mail s. a. peeti
Indianopolis, nagu iga aasta, voistlused, millest osa
vottis 29 autot. Séidumaa oli 500 miili (804,670 km).
Kohtadele tulid esimestena:

1) Meyer-Special 5 tunni 01 min. 33 sek.

: [160,670 km. tunnis).

2) Mooke-Miller 5 tunni 02 min. 17 sek.

3) Geo Sonders 5 tunni 06 min. 11 sek.

Sellega on kolmandat korda Ameerika klassilise
voistluse voitnud viljaspoolt masinad, kuigi nad ei ole
loonud ,,Duesenbergi rekordi (1925. a.) 162,750 km.

3. juunil s. a. Ungari autoklubi poolt korraldatud
autode voistlustel kiiruse ja vastupidavuse peale voi-
tis rindava esimese auhinna teistkordselt Wentzel Mo-
sau Mercedes — Benz autol.

Rootsi kunin. autoklubi 25 a. juubelipidustused

23. mail 1928. a.’

Juubelipidustus edu tihe all.
Juubelipdeva programm:
Kogunemine kell 3. p. 1.

kell 3.30. Muusika K. A. K. presidendi avamiskéne.

Laul. Organisatsioonide esindajate tervitused:
1. Rahvusvahelise automobiiliklubide koonduse ja
Saksamaa autoklubi nimel {iitles tervitusi von Au-
nim-Muskaa.

. T'aani kuningliku autoklubi nimel tervitas prints
Axel ja Taani mootorklubi esindaja ing. Ussing.

3. Eesti autoklubi nimel tervitas klubi auliige,

E. V. saadik Rootsis Dr. F. Akel.

Ameerika autoklubi nimel saadik Harrison.

S oome autoklubi nimel prof. Forselles.

. Prantsuse autoklubi nimel René Milland.

Inglise kuningl. autoklubi nimel Baillie.

. Ungari autoklubi nimel Dr. Leffler.

Norra autoklubi nimel rittmeister Elster.

Hollandi autoklubi nimel parun Rengers.

Kuninga tulek peosaali

o

© 00> u A
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11. Rootsi mitme asutuse esindajad.
12. Shveitsi autoklubi nimel Mr. Empeyta.

Rootsi autoklubi mdrk.

Krahv Clarence von Rosen Rootsi kuningliku au-

, toklubi president algas oma kdonet ametliku teadaan-

dega ja tuletas meele K. A. K. kava, mille pohjal ku-
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Krahy Clarence von Rosen Rootsi ku-
ningliku autoklubi president.

ninglik autoklubi 1903. a. organiseeriti, et otstarbeko-
haselt ja kasulikult tarvitada mootorsoidukeid. Sta-
tistilised andmed nditavad, et terves maailmas on prae-
gu limarguselt 30 miljonit jouvankreid ja kui neid
ritta seada, siis ulatub see kaks korda iile maakera.

Masinate joud on kokku 750 miljonit hobuse joudu,
kuna koéik statsionddr-mootorid, vedurid ja laeva-masi-
nad kokku naditavad 260 miljonit h. j. ja terve maailma
veejoudu arvatakse 440 miljoni h. j. suuruses. Autode
vadrtust hinnatakse umbes 40 biljoni krooni peale ja
see naitab, et !'/10 maailma kapitalist on transportabi-
noudes. KEdasi andis krahv von Rosen- lithikese iile-
vaate K. A. K. arenemisest, alates 1903. a. Klubil oli
teisel aastal juba 2000 liiget, praegu aga 4500. Esi-
mesel aastal oli klubi rahaline labikidik 2.250 krooni —
©1927. a. 350.000 krooni.

President tanas kuningat kui klubi kaitsjat, rah-
vusvahelist autoklubide koondust, naabermaade auto-
klubisid ja ajakirjandust. Siis tervitas president koiki
esindajaid ja osavotjaid. Pidustuse ajal anti iile juu-
bilarile vaga palju vaiartuslikke ja kalleid kingitusi ja
aadresse.

Krahv von Arnim Muskau soovis onne klubi
esimese edurikka veerandsajale ja avaldas kiitust vél-
japaistvale presidendile, kelle hiilgavad omadused olid
klubile vaga suure tahtsusega.

Prints Axel Taanist konstateeris, et Taani
klubi iihegi teise klubiga ei ole olnud nii usaldusrikkas
koostootamises kui juubilariga ja et see koost6o ei al-
ganud mitte eile, vaid 15 a. tagasi nimetati krahv von
Rosen Taani autoklubi auliikmeks.

Eesti autoklubi ‘esindaja Dr. Akel iitles tervitu-
sena prantsuse keeles jargmist:
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»Mul on au ja heameel sellel tahtsal tunnil tervi-
tada Kuningliku Rootsi Autoklubi Eesti autoklubi ja
tema aupresidendi Tema Ekstsellentsi hirra Riigivane-
ma nimel ning soovida juubilarile onne ja edu Tema
Majesteedi Rootsi Kuninga kdorge kaitse all. Ma palun
Teid, hdarra president, vastu votta meie klubi parimad
onnesoovid Teie klubi 25 a. juubeli puhul.*

Pidustuse ajal anti hulk viirtuslikke kingitusi,
kunstiteoseid, plakaate ning aadresse. Uhes aadressis
oli deldud: tunne oma maad ja opeta rahvast mitte
ainult kiirelt, vaid ka histi séitma.

Aktus 16ppes laulu ja muusikaga.

Samal pdeval ohtul kell 8 koguneti juubeli-16u-
naks Grand Hotel Royali ja kui fanfaarid lauale kut-
susid, pidid ligi 600 osavotjat, prints Axeliga Taanist
ja printsessiga eesotsas endile kohti otsima K. A. K.
rahvusvahelise teenditamise siisteemi jargi.

Krahv von Rosen lauakones tervitas kiilalisi
ja koosviibimine kujunes hiilgavaks banketiks vend-
luse mottes. Ulidpilaste koor kandis ette laule ja peale
selle oli tants peegel-saalis ja talveaias, millest vois
jareldada, et meeleolu oli koigil hea, nagu seda noudis
ohtu tahtsus.

Rootsi kuninglik autoklubi oli iiks esimestest klu-
bidest, kes rahvusvahelise Autoklubide liidu liikmena
lepingu s6lmis Eesti autoklubiga triptikute vahetamise
asjas. Ka on Kuninglik autoklubi vanemaid pioneere,
kes on teinud palju dra rahvusvaheliselt autospordi
alal ja wveelgi teeb. KEesti autoklubi, hinnates korgelt
Kuningliku Rootsi autoklubi presidendi krahv von Ro-
seni teeneid soprussidemete loomisel Eesti ja Kunig-

Kingitused Rootsi kuninglikule autollubile
25 a. juubeli puhul. Uleval keskel E. A. K.. .
poolt annetatud klubi lipp.

liku Rootsi autoklubide vahel, valis teda 18. mail s. a.
oma auliikmeks. Eesti autoklubi soov on, et Kuninglik
Rootsi autoklubi, kes veerandsaja aastast olemasolu
juubeli piihitses, kindlalt edasi astuks jargmisse vee-
randsajasse, vastu kuldsele tulevikule. Selleks joudu
klubile ja tema presidendile! J. Z.



Rahvusvaheline spordikalender 1928. a.

1. juulil. PRANTSUSMAA
7—8. BELGIA
Bl ITAALIA
B PRANTSUSMAA
8ot PRANTSUSMAA
i R SAKSAMAA
15 e SAKSAMAA
29 4 AT STRIA
AR HISPAANIA
29. %%, HISPAANIA

4. aug. ITAALIA
Dyt~ ITAALIA
0570 INGLISMAA
2 BELGIA
1217 S ISARSA M AAAUSTRLA
ITAALIA-SHVEITSI

1B PRANTSUSMAA
18—19. - ,, SAKSAMAA
19545 PRANTSUSMAA
195, POOLA
24-25-26. aug. PRANTSUSMAA
25—26. aug. SHVEITSI
2. septembril. ITAALIA

8. 5 PRANTSUSMAA,
9: % PRANTSUSMAA
16. 5 AUSTRIA
22. A INGLISMAA
30. pa BELGIA
30. o UNGARI
7. oktoobril. ITAALIA

(C—voidusoiduautod)

Eesti Autoklubi teated.

Surma labi lahkunud
liiget

(onstantin Jirgensi

miilestab siigavas leinas.

I | EESTI AUTOKLUBI |

Voidusoit Prantsusmaa automobiilklubi suure
auhinna peale (C.).

Belgias (auhind spordiautodele) (S).

Voidusoit de SUZE-MONT GENIS (C. S.).

Voidusoit de L’ESCRINET (L’Ardeshi ja de
la Drome’i laheduses) (C. S.).

Ardennes’i laheduses (C.).

Voistlus suure auhinna peale spordiauto-
dele (S.).

Saksamaa suur auhind (C.).

Voidusoit ARLBERG’is (C. S.).

Voidusoit a SAN-SEBASTIAN (C.).

Voistlused Hispaania suure auhinna pea-
le (C.).

AGERBO karika peale (C.).

ABRUZZO karika peale (S.).

Voidusoit BROOKLANDIS (C.).

Voidusoit BELGIA suure auhinna peale (C.).

Voidusoit ,,Alpide karika‘ peale (S.).

Voidusoit de CHOMONIT-MONT-BLANC
lagendikul (C. S.).

FRIBOURGI rekordide paev (C. S.).

De LAFFREI voidusoit (Dauphinois) (C. S.).

Voidusoit de TATRA’st kuni ZAKOPANE

(C. S.).

Auhind de la BAULE, :

VII rahvusvaheline voidusoit du KLAUSEN’i
lagendikul (C. S.).

Voistlused Itaalia kuningliku automobiil-klubi
suure auhinna peale (C.).

-Suur rahvusvaheline auhind kergesoiduau-
todele. (Pohjas) (C. S.).

Rahvusvaheline kriteerium turismi autodele
ja GEORGE BOILLOT karikas. (Poh-
jas) (S.).

Voidusoit du SEMMERING (C. S.).

Euroopa suur auhind (C.).

D’oostmalle’i rekordide paev (C. S.).

IX voidusoit du SVABI lagendikul (C. S.).

Vo6idusoit de GARDE’i lagendikul. (Jarve
timber). ‘

(S—spordiautod)

1

Eesti autoklubi liikmete ringreis
kodumaa ilusamatesse kohtadesse.

‘7 lubi juhatuse korraldusel voeti ette Suvistepiihil
26.—29. mail s. a. pikem valjas6éit mooda kodu-
maad. Reisust votsid osa 14 autot 65 inimesega.

Valjasoit .algas Tallinnast Vabaduse platsilt 26. mail

kell 3 p. 1. 12 autol, kokku 55 in. Od6sel kell 12 jouti

Tartu, kus ka o6obiti. Umbes 15 km. Tartust oli vastu

tulnud klubi liige hr. Karl Lepp iihes klubi abiesimehe

hr. Sosaar’iga, kes Tartus viibis. Hr. Lepp ja tema
lahke abikaasa korraldusel oli muretsetud eine eest

»Vanemuises, samuti ka 6okorteri ja auto garaashide

eest. i

Esimesel piithal 27. mail kell %12 paeval liks soit
edasi Otepadsse ja Piithajarvele, kuhu jouti kell 2 16una
ajal. Tartust soitsid kaasa hrad ‘Sosaar, Lepp ja. Her-
mann perekondadega. Piihajarve ilusal kaldal end. méi-
sa pargis tehti piknick ja viideti aega kiill lauldes, man-
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Peatus Otepiidl.

gides, tantsides ja lootsiku soiduga jarvel kuni kella
6 ohtul, siis algas reis Voru poole. Vorru saabuti kell
%10 ohtul. Vorru joudes hakkas vihma tibama ja sa-
das terve 60 ldbi.

Vorus vottis reisijaid vastu klubi liige hr. P. Laa-
mann, kes oli korraldanud autodele ja inimestele varju-
paigad. Ohtu saadeti mooda ohvitseride kasiinos, kus
ilusad avarad ruumid suure seltskonna jaoks ja vidga
lahke vastuvott. Teisel piihal kell 12 algas reis Haanja
Munamiele. Kuigi jamedalt vihma sadas ja teed ot-
sata poriseks muutugid, ei mojunud see sugugi reisi-

Peatus Piihajirve
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Vaade Piihajirvele.

jate hea tuju peale ega moelnud keegi maha jadda pa-
remat ilma ootama. Haanja Munamie all peatuti ja
vihmale vaatamata kididi miel vaatetornis. Edasi ldks
s0it RoOuge, Moniste ja Hargla kaudu Valka. Valka
jouti ohtu kell 10, mil vihm oli iile jadnud. Valgas 66-
biti, kuna iiks auto edasi sbitis Parnu poole, kuid Torva
alevisse pidi jaama 00seks raske teeolu tottu. Viimase
pitha homm. kell 8 algas Valgast s6it Parnu, kuhu jouti
kella %5 p. 1. Parnus peatuti Rannasalongis, kus s66-
di 16unat, ja 6htul kell %9 vilja soideti Tallinna poole,
kuhu jouti homm. kell 4.

Kolme pzaeva jooksul sbdideti tile 700 km. raskeis
teeoludes.  Eriti raskeks kujunes s6it Parnust Marja-
maani umbes 70 km. tee pikkuses, kus soideti ldbistiku
10—15 km. tunnis. Suurte sadude tottu oli see teeosa
voimata poriseks muutunud, kuna ka kuival ajal ndib
see teeosa niivord halb olevat, et tema paranduse peale
peaksid need motlema, kelle kohus on tee korrashoiu
eest hoolt kanda. Nihtavasti ei liiguta Parnu maava-
litsus sormegi selleks, et seda peaaegu ldbipddsematuks
muutunud teeosa parandada, kuigi vist jarelevalve isan-
dad kartuse ja virisemisega iga kord ise omi reise tee-
vad sama teed mooda. Oleks vist ilim aeg, et teedemi-
nisteerium nende tdhelepanu pooraks sellele lubamatule
niahtusele, sest tahavad ju parnulased, et neile suvita-
jaid tuleks, kuid soites sarnast valuteed, ei usalda vist
keegi soiduriistal vilja minna, sest teadmata on, kas
padseb eluga. Nagu pilkeks oli seal kusagil tee déres
vilja pandud teehoovel, vist et pithade ajal reisijad
nieks, et siin hoovel hakkab iikskord todle, aga millal,
see on teine kiisimus.

Piarnu maantee.

Voru maanteed, kust 1abi soideti,

olid keskmised, osalt isegi head. Hea ja tasane oli tee
siinpool Tartut, algades umbes 40 km. kuni Tartuni.
Valgast kuni Torva osalt hea, osalt keskmine, kuid mida
rohkem Piarnule ldaheneti, seda halvemaks muutus tee.
Ei ole siis ime nagu kevadel kellegi soomlasega juhtus,
et 15 tundi oldi Parnusse teel ja ometi ei tohiks Parnu
endale seda halva tee kuulsust lubada, kui ta tahab.
oma suvituskoha kuulsust alles hoida. Mis on sellest
kasu, kui- Parnu ennast nimetab esimese jirgu kuu-
rordiks, kuid ometi sdrmegi ei liiguta, et temale ligi
pasdsetaks. Vist arvab Parnu maavalitsus, et Parnfi
linnalaste 6nn pole tema onn.

Eesti Autoklubi juhatus avaldab klubilitkmetele,
eriti daamidele, oma tinu, et nad raskeks ei pannud

Vaade Haangjo Munamiele.

sarnast pika tee sditu, vaid rdomsas meeleolus reisu
kaasa tegid. Palju tdnu ka Tartu esitajale hr. Lepale
abikaasaga, samuti hr. Laamanile Vorus nende suure
vaeva ja hoole eest kiilaliste vastuvotul. Leidku roh-
kem ja rohkem maad lithemad ja pikemad reisud ko-
dumaa ilusamatesse kohtadesse ning klubi liikmetel
iiksteisega ldbikdimine, selleks joudu ja tahtmist.

Klubi liikmetele.

E. A. K. juhatus teatab, et Soome s6it 24. juunil
s. a. jadb #dra eeloleva laulupeo téttu, kuna ka laevade
kiisimus, autode iileviimiseks tarvilist lahendust ei ole
leidnud. — X

esti autoklubi juhatus, klubilitkmete 18. mai s. a.
srakorralise peakoosoleku otsuse tditmiseks, saa-
tis 21. mail s. a. Riigikogu juhatusele, Riigivane-
male, raha- ja teedeministrile ja Riigikogu liikmetele
pikema margukirja, milles palus:

1) Maanteede ja linna uulitsate korraldamine ja
maanteede vorgu loomine eeskdtt tarvilikuks tunnis-
tada ja selle teostamisele asuda kiires korras;
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2) Raudteede vorgu kava jatta teisele plaanile,
kuni majanduslik kandejoud paraneb ja kui maanteed
meil korras, voib olla kas iildse vajadust on monekiim-
ne kilom. raudtee jarele nagu seda praegu esimeses tu-
hinas siit ja sealt soovitakse iiksikute kihtide poolt ko-
halistes huvides;

3) Teede korraldus tood tildse koondada iildise
keskasutuse kitte, kus seda iileriiklikult teatud shab-

looni jarele oiglaselt juhitakse vastavate eriteadlaste
kaudu, sest omavalitsustel voib see lilejou kaia olles dra-
rippuv mitmesugustest poliitilistest vooludest;

ja 4) Maksud, niihédsti bensiini kui ka jouvankrite
numbrite pealt, lubada tarvitada ainult teede ja uulit-
sate ehitamiseks ja korrashoiuks ning selleks kapitali
fond luua, mida keskasutuse poolt siia voi sinna tea-
tud otstarbeks antakse kindlate kalkulatsioonide jargi.

Tallinna Harju prefekti poolt palutakse teatavaks teha jargmist :

»Riigi Teatajas Nr. 47 s. a. on avaldatud Tallinna
linnavalitsuse poolt 2. mail s. a. vastuvoetud liikumise
madrus, mis maksma hakkab 26. juunist s. a. ja tun-
tavalt muudatusi toob praeguses liikumise korraldu-
ses.

Palun Teid koiki Teie organisatsiooni kuuluvaid
autojuhte selle madrusega pohjalikult tutvustada ja
neid paluda, et nemad omalt poolt koiki maaruste nou-

deid piitiaksid tdita, sellega kaasaaidates heakorrale
liikkumise alal. Eriti aga, et nemad algusest peale tut-
tavad oleksid uute lilkkumise suunadega ja sundmaa-
ruse maksma hakkamisega neid kasutaksid‘.

\ E. A. K. juhatus poorab liikmete tdhelepanu selle
soovile samuti ka madrusele, mis kdesolevas numbris
lehek. 103—105 avaldatud.

Tahaks olla nali...

Moodne noorpaar.

Ehitusfirma agent ilmub kellegi hiljuti abiellunud
noorpaari juure ja pakub neile firma poolt ehitatud
uut maja miitia. Noorik vastab:

»oundisin haigemajas, kasvasin internaadis, hari-
duse sain kolledshis, mind kositi autos, laulatati kiri-
kus, meie soome kafeteerias, elame iitirimajas, hom-
mikul mingin golfi, parastlounat bridge’t, chtuti ldh-
me tantsima voi kinosse, ja kui ma haigeks jadn, siis
ldhen sinna, kus siindisingi — haigemajja — ja kui ma
suren, siis maetakse mind otse matusedrist... Mil-
leks siis oma maja? Xdik mis meil vaja, on garaaz
magadistoaga.*

Yale tee—?
Politsei: ,,Sinna teie ei tohi soita, preili!
naval voib ainult {ihes suunas liikuda.”
Preili: ,,Uhes suunas ma just tahtsingi séita.”

Sel ta-

Kokkuporke pdohjus.
A.: ,,Mis oli kokkuporke pohjuseks?*
B.: ,,Kaks autot katsusid iihel ajal jalakdijast tile
soita.*

Tiidimus.

»Kuulge, teie seal!“ — lausub autojuht tagumisel
istmel istujatele, kes talle tahavad soidukiirust ette
dikteerida: — ,Lindbergh soitis Ameerikast Pariisi
ilma et keegi oleks juhtinud teda tagant.*

, Kiisimusi ja
Kisimus:

Mis teha, kui Zenith karburaatoriga moo-
toril akseleratsioon (kiirenemine) on aeglane?
Vastus:

Ohukorsett on liig suur ja peab vahetatama
timber vahema vastu. Suurem kompensaator
sel juhul ei aita viga parandada.

Kiisimus:
Kuidas tuleb laadida uus ,,formeerimata‘
»Ford* akkumulaator?

Nérvilik.

»Ah, ma ei voi sallida auto signaali haslt!“

,»Misparast 7

»Keegi mees pogenes mu naisega ja vottis ka mu
auto kaasa. Ja niiid, igakord kui kuulen auto signaali,
kardan, et ta toob ta tagasi.

»Auto — 7%

»Ei — vaid naise!*

Kohtus.

»Tunnistan, harra kohtunik, ma so6itsin liig kiirelt.
See tuli aga sellest, et ma kartsin kohtusse hiljaks
jéddda. Palun mind sel pohjusel trahvist vabastada.®

»Misparast teie siis kohtus olite?*

,»Liig kiire soidu parast, harra kohtunik.*

Trumpas iile.

New-Yorgis on olemas ,Laiskade klubi“ — koige
laisemate ilmas. XKlubi litkmed ei tohi kunagi kiirus-
tada —- vastasel korral peavad nad maksma trahvi.

Kord aga sattus iiks klubi liikmetest kohtu ette.
Teda siitidistati liig kiiresti soitmises. Ja trahviti. Pi-
rast seda kutsuti ta klubi juhatusse. Seal siitidistati
teda laiskuselubaduse rikkumises. Alus - kohtuotsus.
Mees aga seletas pikkamisi ja iga sona venitades, et ei
soitnud meelega liig kiirelt — oli olnud vaid ainult nii-
vord laisk, et polnud viitsinud oma jalga gaasistaja pe-
daali pealt dra votta. — Teist trahvi polnud tal vaja
maksta.

vastuseid.

Vastus:
a) Akkumulaator tuleb taita 1360 erikaalu-
lise happega; -
b) lasta seista enne laadimist happe all vi-
hemalt 10—15 tundi, ja parast seda hapet lisada

juure; . 3
¢) laadida akkumulaator 4 amp. vooluga
96 tundi, kuni akkumulaator on saanud 384

amp. tundi; :
d) parast tiielikku laadimist peab hape ole-
ma 1270 ja 1300 vahel.
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