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Qiusi soodustusi reisijafe- ja "a*asimo a(at

H. Sulg,

Vaadeldes viimaste aastate tariifimuuda-
tusi reisijate- ja pagasiveo alal, selgub, et pole
tehtud mingisuguseldki hinnak&rgendusi, just
vastupidi, on pu'Utud reisijaile igatpidi vastu
tulla, pannes maksma terve rida uusi hinna-
alandusi ja soodustusi, naiteks: 2. klassi sdi-
duhinna ja platskaartide hinna alandamine,
puhapdevapiletite maksvuse ulatuse laiendami-
ne, huvisdidurongide ké&ikupanek, ettemdéra-
mata sihtidega ringsdidupiletite maksmapa-
nek, hinnaalanduse andmine sisemaa néitus-
tele ja messidele sditjatele, hinnaalandus pere-
konna-s6itude puhul jne.

Sama rada kéib ka 1. aprillil k. a. maksma-
pandud uus reisijate- ja pagasiveo tariif
nr. 147, mis asendas seni maksva reisijate- ja
pagasiveo tariifi nr. 93.

Uude tariifi, vaatamata sellele, et meie
senised reisijate- ja pagasiveo maksumaéarad
on odavamaid kogu Euroopas, ja seda mitte
ainult maksumaarade Umberarvutamisel raha-
kursi teel, vaid ka vorreldes t66tavate rahva-
kihtide reaalpalkadega, on siiski sisse vdetud
terve rida wuusi hinnaalandusi ja soodustusi.
Siinjuures olgu tdhendatud, et uute soodustus-
te andmisel on katsutud rahuldada eriti meie
pdlluharijaid-talupidajaid ja reisijaid, kes raud-
teed sagedasti kasutavad. Kuid, nagu all-
pool selgub, ei ole arvestatud mitte ainult ees-
pool toodute huvidega, vaid suurel maaral ka
teiste reisijate omadega, mis paistab selgesti
silma, kui ldheme soodustuste (ksikasjalise-
male analuusimisele.

Reisijate vedu.

Asudes uude tariifi sissevdetud soodustus-
te lahemale vaatlemisele, tuleb kdige pealt ta-
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helepanu juhtida uuele soodustusele, mis vanas
tariifis senini puudus, nimelt ,,dppereisid uudis-
maa asundustesse*. Sellega, nagu eespool juba
nimetatud, on silmas peetud meie pdllupidajate
huvisid. Kuna praegu, kus asundustegevus
eriti intensiivselt ja kavakindlalt toimub,
luues rahvale uusi elamisvdimalusi, mis meile
kui po6llumajandusriigile eriti tahtis, pdlluha-
rijatel on hd&davajalik tutvuneda uudismaa
uute (lesharimise meetodidega, siis on kéaes-
oleva soodustuse sihiks selleks omaltpoolt jou-
dumdoda kaasa aidata. Uus soodustus néeb
ette kahesuguseid sdiduvGimalusi: tksiks6idud
j:a gruppide sdidud. Asundused, kuhu Oppe-
leisid korraldatakse, samuti neile asundustele
lahemal asetsevad raudteejaamad ja Opperei-
side korraldamise péevad, tehakse Pdllutoomi-
nisteeriumi poolt Raudteevalitsusele teatavaks
iga kord eraldi; isditjaile — kuulutuste valja-
panemisega oma vastavates asutistes. Uudis-
maa asundustesse asundustdéddega tutvunemi-
seks soitvaile Uksikuile dppereisijaile antakse
50% sdiduhinna alandust Gldtariifi veomaksu
méadrade jargi arvutatud edasi-tagasi taispi-
leti hinnast, kusjuures edasi-tagasisdiduks an-
takse harilik edasi-tagasi poolpilet, mis tagasi-
s6iduks on maksev ainult asunduses oleva POI-
lutéOministeeriumi esindaja pitseriga varusta-
tult. Gruppides sditude puhul antakse 70%
sdiduhinna alandust Gldtariifi jargi arvutatud
Ghekordse taispileti hinnast, arvesse vottes mit-
te vdahem kui 10 sditjat. Hinnaalanduse saami-
seks grupi juht peab olema varustatud tariifis
ettendhtud tunnistusega, mis antakse valja PGl-
lutéoministeeriumi vdi mone selle allasutise
poolt. Sdidudokumendiks antakse lisamaksu-
kviitung ja kontrollkupongid.



Teise tdhtsama soodustusena oleks nimeta-
da tahtajaliste piletite (kuupiletid ja t&htaja-
lised piletid sdiduks kogu raudteel) hinna alan-
damine. Seni maksva tariifi po6hjal vdoeti
kuupiletite eest maksu igalt kilomeetrilt 2. klas-
sis 75 senti ja 3. klassis 60 senti kuus, mis oM
maksev niihdsti lihemate kui ka pikemate
kauguste kohta. Uues tariifis on aga kuupiletite
hinna arvutamisel Gle mindud kaugus-different-
siaali jpOhimdttele, mis suuremate kauguste
juures ikuuipiletite hinda eriti tunduvalt, kuni
40% vorra, alandab. Naiteks, senini maksis
3. klassi kuupilet Tallinn—Keila vahel (27
km) Kr. 16,60, uue tariifi jargi aga Kr. 12,55,
seega hinnaalandus 24,4%, Tartu—J08geva va-
hel (48 km) Kr. 29,20, uue jargi aga Kr. 19,90,
seega hinnaalandus 31,9%" Nimetamisvaart
on ka, et uue tariifi pdhjal kuupiletite hind
saadakse kétte erilisest hinnatabelist, kus igale
kaugusele on ndid*atud vastav hind. Olgu aga
tdhendatud, et kuupiletite hinda ci ole alanda-
tud T~linn-~Pééaskiila liinil, kus s.ee juba isegi
odav, j(@ kus see ka uue tariifi jargi teistel lii-
nidel samal kaugusel maksmapandavatest hin-
dadest odavamaks j'aab.

Samuti on tunduvalt alandatud ka t&htaja-
liste piletite hinda, mis on maksvad sdiduks
kogu raudteel. See on selgesti nédhtav alltoodud
andmetest (hinnad kroonides):

Vana tariif. Uus tariif.

2. kl. 3. kl. 2. kl. 3. Kl
15 péevaks 37,50 30,00 30y00 24,00
1 kuTiks 62,50 50,00 50,00 40,00
2 125;00 100,00 100,00 80,00
3 175,00 140,00 137,50 110,00
6 337,50 270,00 262,50 210,00
12 62i5,00 500,00 500,00 400,00

Seega on alandatud hinda 20%, vorra.

Edasi, arvestades Tallinna ja Tartu Umb-
ruskonna o6laruikkude soovidega, on laiendatud
abonementpiletite maksvuse ulatust. Senini
abonemientpiletid olid m«aksvad aasta labi vaid
Tallinn—Péaaskila ja Tartu—Elva liinil, kuna
Tallinn—Riisipere, Kllooga vOdi Aegviidu ja
Tallinn-Sadam vOi Tallinn-Vaike—"Kiisa lii-
nil neid oli vdimiaMk kasutada ainult 1. maist
kuni 30. septemibrini, kusjuures nad olid ette
nadhtud peaasjalikult suvitajate soodustusena.
Uuis tariif ndeb aga ette, 'et abonementpiletid
on aasta ldbi maksvad ka nendel liinidel. Peate
selle on sisse vdetud veel Tartu—Taevaskoja
liin, kus nad samuti aasta l4bi maksvad on.
Ka on alandatud abonementpiletite hinda;
nimelt on abonementipiletite hinna arvutami-
sel, nagu kuupiletitegi juures, tle mindud kau-
gus-differentsiaali p6himottete, mis suuiremate
kauguste juures Ule 10% hinnaalandust annab.
Nonda maksis senini 3. klassi abonementpilet
Tallinn—Aegviidu vahel (57 km) Kr. 17,10,
uue tariifi jargi aga Kr. 15,40, seega 1 0 oda-
vam, Tallinn—Klooga vahel (36 km) Kr.
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10.80, uue jargi aga Kr. 10,10, seega 6,5%
odavam ja Tartu—Eliva vahel (26 km) Kr.
7.80, uue jargi ag™a Kr. 7,50, seega 3,9% oda-
vam. Nagu kuupiletite ihinnad ndnda ka abo-
nementpiletite hinnad lon uiues tariifis toodud
eritabelis. Ka abonementpiletite juures on
jdanud hinnad Tallinn—Pa&&skula liinil muut-
umata, ja seda samal p6hjusel nagu kuupiletite
juures.

Reiisiijaile, kes .eriti sagedasti raudteel sdi-
davad, ndit. kaubareisijaile, igasugustele agen-
tidele jne. on 'uue hinnaalanduse saamise moo-
dusena ette ndhtud n. n. ,,50%-se sOiduhinna
alanduse lbdiguse omandamine (hekordse mak-
su eest“. Selle® Muude tariifi sissevdetud soo-
dustuse pohjal reisijaile_on vdimaldatud osta
eriline tunnistus, mis Oigustab poolehinnaga
sditu 2. ja 3. klassis, kusjuures hinnaalandust
mantakse (hekordsete, edasi-tagatsi, puhapéeva-
vOi ringsdidu-tdispiletite (ettemd&ramata sihti-
dega) hinnast. Nimetatud soodustus pole mak-
sev isikute kohta, kellele pooleihinnaga sdit on
vOimaldatud eriseadustega, erimé&drustega vdi
eritariifidega. Tunnistused on nimelised ja
peavad olema varustatud onuaniku péevapil-
diga ning allkirjaga. Tunnistuste edasiandmi-
ne ei ole lubatud. Tunnistusi annavad vélja
jaamade piletikassad ja nende ihind on:

IKUUKS oo Kr. 10,00
3 ” 28,00
6 . ” 50,00
12, e, 95,00

Nende tunnistuste k&sitamine on lihtne: rei-
sija, kes omandanud sd&rase tunnistuse, ndi-
tab selle sididupileti ostmisel ette jaama pileti-
kassale, kust temiale, vastavalt tema soovile,
antakse valja so6idudokumendiks U(hekordne,
edasi-tagasi, puUhapédeva- vdi ettemddramata
sihtidega rings@idu”poolpilet.

Tdiesti uue sdiduhinna alanduse saamise
viisina esineb uues tariifis 'hinnaalanduse saa-
mine kuurortidesse sditude puhul, &ieti kall
kuuro'rtidest tagasisdidul. Nimelt antakse rei-
sijaile ajavahemikul 1. maist kuni 1. oktoob-
rini kuurortidest tagasis6idul 50% s@iduhinna
alandust (Mtariifi veomaksu maarade jargi
arvutatud (Ohekordsete taispiletite hinnast.
Hinnaalandus on miaksev sdiduks meie t&htsa-
matesse kuurortidesse, nimelt: Haapsalusse
(Haapisalu jaam), Kuressaarde (jaamad: Ro-
hukila ja WVirtsu), Narva-J6esuhu (jaaamd:
Narva ja Auvere) ja Parnusse (jaamad: Péar-
nu ja Papiniidu). Hinnaalanduse” saamiseks
reisija peab end varustama erilise tunnistu-

sega, mis antakse vdlja raudteejaamadest
vOi valismaal asuvatest ireisiblroodest vdi
Eesti saatkondadest vOi konsullaatidest. Sin-

nasdiduks antakse reisijaile harilik Uhekordne
taispilet, kuna tagasisdiduks, kui jreisija on
viibinud kuurordis vahemalt 7 pdeva ja tema
sealviibimine (on kuurordi valitsuse poolt tun-



nistusel tdestatud vastava markusega, mis peab
olema kinnitatud kuurordi valitsuse pitseriga,
antakse talle vélja harilik Uheko'rdne téispilet
50%-se hinnaalandusega. Tunnistus jaab hin-
naalandust tdendava dokumendina piletikas-
sasse. Siinjuures olgu tadhendatud, et tagasi-
soidul' antakse hinnaalandust ainult reisija
poolt sinnasdiduks kasutatud sihis, kuid mitte
kaugemale reisija esialgsest lahtejaamast.

Muudatusi, mis reisijaile soodustavalt mé-
juvad, on ette vdetud ka ringsditude juures.
Siin ei ole kill alandatud piletite hinda, kuid
selle eest on reisijaile jdlle teises suhtes vastu
tuldud. Kuna senini vOis ettemaaramata sih-
tidega ‘rangsOidupiletite jidrgi teha vaid 30 sOi-
tu, siis uue tariifi jargi on see arv suurendatud
45 peale, ja seda seepdrast, et reisijail
oleks vdimalik ringsdidupileteid kasutada ka
sdiduks lihematel kaugustel. Peale selle nédeb
uus tariif ette, et hakatakse vélja andma
ettemadaramata sihtidega ringsdidu-poolpile-
teid, mis maksavad 50% ettemé&aramata sih-
tidega ringsdidu-taispiletite hinnast. Poolpile-
teid on digustatud saama: 1) Vabaduse Risti
kavalerid; 2) isikud, kes lon omandanud ees-
pool nimetatud maksulise tunnistuse 50%-se
sdiduhinna alanduse saamiseks; 3) dpilased
kuni tdie 20 aasta vanuseni ja 0lidpilased va-
nusele vaatamata ning 4) lapsed 5 kuni tdie
10 aasta vanuseni. Ka on ette ndhtud, et rei-
sija.il on digus ettem&aramata sihtidega ring-
sdidupiletite jargi siditmata jaanud kilomeetri-
te arvult veomaksu tagasi saada, kui nad esi-
tavad pilieti Raudteevalitsusele 10 pé&eva jook-
sul pdrast pileti miaksvuse aja méodumist. See-
juures arvatakse iga labisiGidetud séidusihi eest
veomiaks Uldtariifi (hekordse s@idupileti veo-
maksu maddrade jargi, vottes Ulhtlasi 50 senti
asjaajamisie kuludeks. Nimetamisvéaart on ka,
et uue tariifi pdhjal voOetakse ringsdidupileti
juurde Isama;ksuki'vaitungi véljakirjjutamisel
arvesse ringsOidupiletite jargi siditmata jaanud
kilomeetrite arv, mis v@imaldab rings6idupile-
tite tarvitajatel &ra kasutada ringsdidupiletil
naidatud kilomeetrite kogusummat taies ula-
tuses.

Téesti uuele alusele on viidud G&pilassdidud,
ja seda nimelt hekordsete sditude juures. Siin
on véalja mindud seisukohast, esiteks, et dppi-
val noorsool oleks vdimalik tutvuneda kodumaa
tahelepanuvdarsete kohtadega, ja teiseks, et
anda neile Gpilastele, kes vanematelt tlespida-
mist saavad, suuremiaid soodustusi. Seni
maksva kava jargi anti Oipilastele, vaatamata
sellele, kas nad ise ulespidamist teenisid v0i
mitte, Uhekordseteks sGitudeks Oppetdd ajal
igal plhapéeval vdi plhal ja stgiseste korral-
duspaevade, joulu-, Ulestdusmise- ja nelipliihade
ning suvisel 0&ppetéd vaheajal dpilase poolt
soovitud jaamani ja sealt tagasi kooli kui ka
sGiduks uldlaulupeole ja tagasi 50% sdiduhinna
alandust Uhekordse téispileti hinnast, kusjuu-
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res hinnaalandust hakati andma alles 30 km
alates. Uue tariifi jargi on kaotatud kdige-
pealt 30 km kaugusemdédr ja hinnaalandust
antakse kogu soOidukauguselt, kusjuures opila-
sed jagatakse kahte suurde gruppi: 1) Opilased
kuni téie 20 aasta vanuseni ning ulidpilased
igas vanuses ja 2) Opilased vanusega ule 20
aasta. Opilased kuni téie 20 aasta vanuseni
ja ulidpilased igas vanuses saavad aasta l&bi
50% soiduhinna alandust dldtariifi veomaksu
médrade jargi arvutatud Uhekordsete vOi eda-
si'-tagasi tdispiletite ja ringsdidu-téaispiletite
(ettemdédramata sihtidega) hinnast, kuna opi-
lastele vanusega ule 20 aasta antakse sama
hinnaalandus uldtariifi veomaksu méarade
jargi arvutatud Uheko<rdsete vdi edasi-tagasii
taispiletite hinnast ja, nagu vanas tariifiski,
vaid pihapéaevadel ja plhadel ning Oppetod
valheaegadel. SOidudokumentideks antakse vas-
tavad poolpiletid, kuna senini maksvad Opilas-
piletid &ra kaotatakse.

Tdahtajaliste  dpilaspiletite  (kuupiletite)
juures on jaadud vana korra juurde, kusjuures
Oppeasutisel on Oigus tunnistusi hinnaalanduse
saamiseks vélja anda ainiult juhul, kui dpilane
on kohustatud pidevalt igal dppetdédé paeval Op-
petoost osa Votma.

Hinnaalanduse saamiseks Opilased peavad
olema varustatud eriliste tunnistustega, mis
antakse vdlja Oppeasutiste poolt. Tunnistused
peavad olema varustatud Opilase péevapildiga.
Tahtajaliste Opilaspiletite saamiseks véljaan-
tavad tunnistused on peale selle varustatud
veel kaantega, samasugused umbes nagu hari-
likkude kuupiletite kaaned, ja maksavad
30 senti tukk. Tunnistused antakse vélja
maksvusega Uliheks 6ppeaastaks ja on maksvad
kuni jargneva Oppeaasta alguseni.

Muudatusd on ette vOetud ka pihapaeva®
piletite juures. Kuna senini anti puhapdeva-
poolpileteid vélja vaid lastele 5 kuni taie 10
aasta vanuseni ja perekonna-sditude puhul, siis
uue tariifi jargi antakse neid peale eelnimeta-
tud juhtude valja veel Vabaduse Risti kavale-
ridele ja isikutele, kes on omandanud maksu-
lise tunnistuse 50%,"se sGiduhinna alanduse
saamiseks. Uhtlasi ,on, vastu tulles lasterikas-
tele perekondadele, tariifi sisse vdetud, et iga
plihapéeva-tdispiMiga s@itja on d&igustatud
‘ihe llapse 5 kuni tdie 10 aasta vanuseni mak-
suta ilma piletita kaasa v6tma. Edasi oleks
nimetada, et juhul kui reisija laseb mé6duda
puhapédevapileti maksvuse aja, temiale on an-
tud vdimalus tasuda 'hariliku edasi-tagasipile-
ti ja pllhapaevapileti hinna vaheraha ja sdita
tagasi nag™u hariliku edasi-tagasipiletiga. See-
juures puhapdevaipileti maksvuse aeg pikenda-
ttakse vastavalt edasi-tagasipileti maksvuse
ajale. Plhapdevapileti hind arvutatakse uue
tariifi jdrgi nagu ennegi 25%o-se hinnaalandu-
sega kahe Uhekordse tdispileti hinnast, kuid
ni/ud pole vaja seda igakord eraldi vélja arvu-



tada, vaid ihind saadakse otseikiohe vastavast
hinnatabelist.

Uue soodustusena, kuigi seda varemini on
antud Vabariigi Valitsuse igakordse otsuse
-pdhjal, esineb uues tariifis ka teatrite naite-
trupipidele ja laulu- ning muusikakooridele an-
tav soodustus, mida need vdivad kasutada eten-
duste vibi 'kontsertide andmise sditudel. Hin-
naalandust antakse 50% .suuruses uldtariifi
vejomaksu madarade jargi arvutatud Uhekord-
sete vOi edasi-tagasi téispiletite hinnast, v6t-
tes arvesse mitte vdhem kui 10 sditjat. Hinna-
aMnduse saamiseks on noutav eriline tunnis-
tus, mis antakse véalja Raudteevalitsuse poolt.
Kasutatakse neil sditudel eraldi vaguneid, siis
vOetakse arvesse laiardd,pmelisel raudteel mitte
védhem kui 15 ja kitsar66pmelisel raudteel mitte
véhem kui 12 sbitjat. Vaguni seisumaksu voe-
takse aga ainult 1 kroon iga klassivaguni ja
00-pdaeva eest.

Spoitliklkiudele organisatsioonidele vdistlus-
tele sditude ipulhul antavat hinnaalandust on
suurendatud 3 0 pealt 50%, peale, kusjuures
hinnaalandust antakse niihdsti dldtariifi veo-
maksu maéadrade jargi arvutatud ulhekordsete
kui ka edasi-tagasi taispiletite hinnast.

Samuti esineb uiue soodustusena laulupidu-
sid ettevalmistavatele instruktoritele antav
50%-ne hinnaalandus .Uhekordsete ja edasi-ta-
gasi taispiletite hinnast. Tunnistusi hinna-
alanduse saamiseks raudteel annab valja Laul-
jate Liit.

Sisemaaliiste gruppide s@itude soodustami-.
seks on alandatud gruppides sditjate arvu
kuni 50% vOTra. NOnda anti vana tariifi poh-
jal 50% sdiduhinna alandust kaugusel 81—150
km vaiiemalt 100 sditj.ast koosnevatele gruppi-
dele, kuna uue tariifi pdhjal saavad sama hin-
naalanduse juba 50 isikust kooisnevad gru-
pid.

Samuti
maalaste-huvireisijate grupis sditude
nimelt 15 sditjalt 5 sditjale.

Tuleb ka t&hendada, et edaspidi antakse
gruppide sditude puhul hinnaalandust mitte
ainult dldtariifi veomaksu mi&érade jargi arvu-
tatud Ulhekordsete tdispiletite, vaid ka edasi-
tagasi taispiletite hinnast.

Ka né&eb uus tariif ette gruppide s@itude
korraldamise Raudteevalitsuse enese poolt, mis
toimub dldiselt nagu huvisditude juures. Hin-
naaliandust antakse 50%, edasi-tagasi taispile-
tite hinnast. Soidudokumentideks antakse
edasi-tagasi poolpiletid, mis on maksvad ron-
gidel, millega korraldatakse grupi sdit. Iga
maksulise piletiga sditja on 0&igustatud Uhe
lapse 5 kuni tdie 10 aasta vanuseni tasuta ilma
piletita kaasa votma.

Uhenduses Vabaduse Risti kavaleride soo-
dustamise seaduse muutmisega, mis ndeb ette,
et Vabaduse Risti ikavaleridele antakse raud-
teel sGidu puhul 50% séiduhinna alandust mitte

on alandatud sditjate arvu valis-
korral,
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ainult Gldtariifi veomaksu médradest, vaid ka
eri-veomaksu méadradest ja .platskaartidest, ta-
riifis ettendhtud alustel ja korras, on uude ta-
riifi sisse voetud ka vastavad tdiendused. Nii on
ette né&htud, et peale 50%-se sdiduhinna alan-
duse uldtariifi veomaksu médrade jargi arvu-
tatud Uhekordsete vOi edasi-tagasi tdispiletite
hinnast, Vabaduse Risti kavalerid saavad sama
suure hinnaalanduse veel tdhtajaliste, abone-
ment-, plhapdeva- ja ettem&aramata sihtidega
ringsOidu-tdispiletite ning platskaartide hin-
nast. Hinnaalandust antakse vastava tunnistuse
ettenditamisel, millele on tehtud hinnaalan-
dust Gigoistav méarkus. Perekoim.a”sGitude pu-
hul loetakse Vabaduse Risti kavalerile hinna-
alandusega valjaantud pilet téispiletiks.

Nummerdatud magamiskohtade kasutamise
eest raudtee 3. klassi miagamisvagunis (lihes
aluskotiga, kuid ihna voodipesuta) vdetavat
maksu on alandatud Kr. 1,20 pealt Kr. 1,00
peale.

Samuti .on alandatud gruppide s6itude juu-
res vagunite kinnipidamise eest vdetavat sei-
sumaksu, mis vdetakse igalt vaguniteljeit, Kr.
2,00 pealt Kr. 1,00 peale.

Erarongide kasutamise eest v@etavat maksu
on alandatud Kr. 4,00 pealt Hr. 3,00 peale igalt
rongi-kilomeetrilt, kuna rongi kasutamata
jatmise korral senise 50% .asemel langeb raud-
tee kasuks vaid 20%, Dongi eest sissemakstud
summast.

Uues tariifis on muudetud ka uhest klassist
teise Olemineku korda. Senise korra jargi rei-
sijail tuli tasuda: 3. klassi t&htajalise vdi abo-
nementpiletiga Ulemineku puhul 3. Kklassist
2. klassi — 2. klassi Uhekordse téispileti ja 3.
klassi Uhekordse poolpileti hinnavahe, 3. klassi
ringsdidupiletiga 3. klassist 2. klassi lemineku
puhul — 2. ja 3. klassi Ulhekordsete tdispile-
tite hinnavahe; uue korra juures kdigil neil
juhtudel, kaasa arvatud veel gruppide s@itude
puhul véljaantavad piletid, tuleb aga tasuda
uldtariifi veomaksu maéadrade jargi arvutatud
3. klassi Uhekordse poolpileti hind vdi kui rei-
sijal on edasi-tagasipilet voi pilet v6imaldab
edasi-tagasis@itu ja reisija soovib sdita korge-
mas Kklassis mdlemas sihis — dldtariifi veo-
maksu madadrade jargi arvutatud 3. klassi edasi-
tagasi poolpileti hind.

Peale selle lon muudetud s@idupiletite mak-
vuse aega: kuna vana tariifi jargi reisija, kes
s@idab ringsbidu- vOi téhtajalise piletiga, mis
on maksev s@iduks kogu raudteel, pileti maks-
vuse aja méodumisel pidi esimeses jaamas eda-
sisdiduks ostma uue pileti, siis uue tariifi poh-
jal, kui s@itu on alustatud enne pileti maksvu-
se aja I0ppu, reisijal on Gigus sdita kuni siht-
jaamani.

LBpuks olgu tadhendatud, et kuna senini
Eesti Punase Risti heaks sdidupiletitelt voe-
tav maks paljude npiletilii.kide juures tuli veo-
maksule juurde arvata, siis seda enam vaja ei



ole teha, sest vastav maks on arvatud juba pi-
letihindade sisse.

Pagasi vedu.

Pagasiveo alal maksmapandud soodustus-
te vaatlemisele asudes tuleb kdigepealt nime-
tada pagasi veomaksu alandamist. Kuna suu-
rema osa pagasi vedu raudteel toimub peaas-
jalikult 50 kuni 200 km kaugusel (keskmine
veokaugus 1933/34. a. oli laiar66pmelisel teel
87,8 ja kitsaréopmelisel teel 69,3 km), siis on
tle mindud seni maksvalt kaugus-differentsiaa-
lilt kaubaveo juures esimese tariifiklassi kohta
maksvale kauguis-differentsiaalile, mille taga-
jarjel pagasi veomaks alanes kuni 14%. Nai-
teks, kaugusel 60 km — 4,2%, kaugusel 75 lon
— 9,7%, kaugusel 100 km — 10%, kaugusel
150 km — 10,7%, kaiugusel 200 km — 139%,,,
kaugusel 300 km — 11,5% jne.

Edasi on pagasiveo juures, nagu reisijate-
veolgi, sisse voetud hinnaalandus pagasi taga-
siveol kuurortidest. Hinnaalandus on 50%
vBi nagu tariif Utleb ,kuurordist tagasiveol
vOetakse arvesse pool tagasiveetava pagasi
tdelikust kaaMst*. Hinnaalandust antakse
samadest kuurortidest tagasiveol nagu reisija-
tegi veo juures. Hinnaalanduse saamise kord
ja tingimused on samad reisijate kohta maks-
vatega, kuid hinnaalandust antakse ainult vas-

Dr. K.

7. Ehitustegevus.

Moodunud aastal jatkati edasi 1933. a. too-
muretsemise programmis ettendhtud toid. Tar-
vilikke rahasummasid saadi osalt téotute toe-
tusfondist, mis médratud vaértusiloovate t60-
de jaoks.

Liikumiseks avati uued teeosad Heydebreck
(‘'varemalt Kandrzin)—Lechnitz—St. Anna-
berg, mis moodustab osa Heydebreck— Gross
Strehlitz raudteest ja siis veel-kdrvaltee Klotz-
sche—Schwepnitz kuni Strassgrabchen—Berns®
dorf.

Ehitustdid  jatikati edasi Heydebreck—
Strehlitzi teeosal Leschnitz—Gross Strehlitz
kui ka veel Schwerin (Warthe)—Altbeelitz—
(Kreuz) ja Turkismihle—Kusel liinidel.

Tood Rigeni tammi kallal arenesid moo-
dunud aastal plaanikindlalt edasi; mannermaal
on mullatééd IBpetatud. Strelasundis tuleb
te*ha veel siivendustdid, et luua uut laevasdidu
teed, mis IBikab nimetatud tammi Ziegelgra-

benis. Silla jaoks, mis viib lle selle laevas6i-
dukanali, on teraskonstruktsioonid juba ules
seatud.

Ule Rheini joe on ehitatud kaks silda

Maxau ja Speyeri juures.

H
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tava odavahinnalise kuurordi sGidupileti ette-
néitamisel.

Peale selle on alandatud ndudmata pagasi-
saadetiselt voetavat kuulutusmaksu Kr. 1,20
pealt Kr. 1,00 peale.

Samuti on alandatud pagasi vaartuse ules-
andmise eest vdetavat maksu.

Nimetamisvaart on ka, et senini voeti koer-
te ja kasside veo puhul reisijate juures reisi-
vagunis maksu 509% suuruses uldtariifi veo-
maksu mdérade jargi arvutatud 3. klassi rei-
ja Uhekordse téispileti hinnast, kuna uue tarii-
fi jargi on see vdimaldatud ka edasi“tagasi
taispileti hinnast.

Seega oleks uues tariifis ettendhtud soo-
dustused 1&bi vaadatud. Uhesdnaga — on too-
dud ldihike lulevaade 1. aprillii s. a. maksma-
pandud uues reisijate- ja pagasiveo tariifis
asetleidnud muudatustest.

Vorreldes meie raudteel reisijate- ja paga-
siveo alal maksvaid soodustusi ja maksumaéari
teiste riikide omadega, vOib (telda, et meie
raudteede maksumaarad, nagu juba eespool
tdhendatud:, ei ole mitte ainult odavamaid kogu
Euroopas, vaid et meie raudteel, muidugi tuleb
siin arvestada meie oludega, on maksvad ka
kbik soodustused, mis on tarvitusel teistes,
soodustuste suhtes esirinnas samm-uvates rii-
kides.

(1. jarg ja l6pp).

Elektrifikatsiooni alal m6ddunud aastal teos-
tatud toode kohta oli mainitud dleval pool.

Uutest alustatud toddest vdib nimetada
Berliinis Nord—Sid—S-raudteed, mis peab
thiendama pdhjapoolsed eeslinnade teeosad
Idunapoolsetega ja mis Stettini jaamast kuni
Anhalti jaamani ehitatakse osal tunneliraud-
teena. Stettini jaamas on juba 150 m pikku-
ne osa tunnelit jAmedalt valtnis ehitatud.

Joudlusvbéime  suurendamiseks  alustati
Gross-Korbetha—Weissenfelsi  teeosal  kol-
manda réépme ehitusega. Kohi—Disseldorf—
Duisburgi liin peab saama neljarédpmeliseks;
sellekohased ehitustédd jouti moéddunud aastal
I6petada  teeosal’  Kdéln—Longerich—Rhein-
bricke. Ka teeosal Block Prinz Von Preussen
Nord—Bochum—Langendreer on kolmas ja
neljas roobe juba liikumiseks valmis. Sama-
laadsed t66d jatkati veel Hamm (Westf.)—
Wunstorf teeosal ja Berlinis Charlottenburgi
ning Wannsee vahel. B

Paljudes jaamades vOeti ette Umberehitusi
jaamateede kui ka laadimisplatvormide j. m.
alal. Uued jaamaooteruumid ehitati Duisburg
Hbf., Oberhausen Hbf., Aachen Nord ja
Stujhm jaamas, kuna jaamaruumide laienda-

artmann.



Saksa riigiraudteede voolujoone-vedur 175 km/t sdidukiiruse jaoks.

Seeria 05. Ehitatud Borsigi veduritehase u.-0. (Bor-
sig-Loikomotivwerke G.nm b. H.in Berln-Teigiel) poolt.

Borsdg-i vedmritehase poolt Berlin-Tegelis Saksa
Riigiraudteede Seltsi tellimise peale, kiirsditude jaoks
madaratud, auruvedur ehitati n. n. voolxijoone vedurina,
parast seda, kui tuulokanali katsed, mis selleiks ots-
tarbeks ette voetud, olid tdestanud,, et ka auruvedurite
juures selle uuenduse abil on vdimalik saasta osa sel-
lest masinajoudlusest, mis eriti suure soidukiiruse juu-
res laheb 8hu vaBtusurve &ravditmiseks. Pealegi olid
sama tehase poolt varemalt tGhe katseveduri juures
ettevietud uuendused ndidanud, et ka kaitusetingimu-
sed vbimaldavad auruveduri ajuseadiste taielikku kat-
mist.

Joonisel toodud vedur on ehitatud telgede jarje-
korras 2C2, s. 0. 3 veoteljega ja Uhe eelmise ja Uhe
tagumise 2-teljetise pdorvankriga, nonda et vedur,
mille pikkus puhvritest on dle 26 m, vdib siiski vaga
hésti lilkuda ka kurvedel. Veorataste 14bim6dt on
2,3 m, kuna see seni harilikkude kiirrongi-veduritel oli
ainult 2,0 m.

Aur tekitatakse katlas, mis té6tab 20 atm. survega.
Tagavarad veetakse b5-teljelisel tend'ril, imis mahutab

misetddd kestsid edasi Augsburg, Heilsberg,
Osterode, Essen, Essen-Altenessen ja Datteln
jaamas.

Riigiraudteede autoliikluse laiendamisega
seoses tuli jouvankilite paigutamisekis soetada
vastavaid ruume uute ehituste voi Umberelii®
tuste abil.

Teede remonttddde alal vBidi pealis-
ehituse uuendamiseks piiratud raihanduslik-
kude olude téttu moddunud aastal dra teha
vadhem, (kui eelmisel aastal. RO0paid vahetati
1540 km ulatusel (eehnisel aastal 2600 .km),
ja podrmeid 7093 tikki. Pealisehituse remon-
dit6dd olid suurelt osalt seoses rongide sdidu-
kiiruse tdstmise kavatsusega. Vodeti tarvUtu-
sele 30 m pikkuseid rodipaid. Mitmerddpme-
listel teeosadel puuti teostada rédpmete vahe-
kauguse suurendamist, mis on hdadavajalik
rongNide kiirema liikumise puhul. Eriti pik-
kade rodbaste kasutamise kilisimus on pdeva-
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endas 37 m" vett ja 10000 kg sisi, kuna senised 4-tel-
jelised tendrid ainult 32 m™ vett kaasas vedada vdisid.
Kitja t6od kergendab asjaolu, et séed sellekohase, sur-
vebhuga todtava seadise abil tendril ette poole lika-
takse. Ka toimub tuleukse avamine survedhu-seadise
abil, mistéttu veduri meeskonnal on nitd vdimalik roh-
kem tahelepanu podrata teeosa vaatlemisele Kkui seni.
Kindlama pidurdamise vdéimaldamiseks on kd&ik veduri
rattad, ainult esimese veotelje rattad valja arvatud,
varustatud igaiks kahe piduriklotsiga.

Vastandina teiste riikide tuntud voolujoone-vedu-
ritele, mille juures on loobutud osaliselt aju'seadise
katmisest, on Borsigi tehase .poolt ehitatud veduril ka
kdik ajuseadised taielikult kaetud, kuna aga sellejuu-
res arvurikkad selleks ettendahtud klapid tagavad juur-
depéadsu nendele.

Veduri ja tendri kogukaal teenistusvalmid on Um-
marguselt 212.000 kg. Vedur voib saavutada kuni
2500—300U HP joudluse ja vedada harilikku, viiest va-
gunist koosnevat kiirrongi, seega 250—300 reisijat,
kuni 175 km/t kiirusega. Ka vdidakse seejuures kaasa
vOtta so0gi- ja magamisvaguneid, mis véimaldavad
reisijaile koiki neid mugavusi, millega nad harjunud.

korral ja sellekohase katsetamise otstarbel
pandi eeslinna teeosal Berlin—Wannsee maha
60 m pikkused kokkuSveisitud rodpad. Jatkati
edasi rodbaste kokkuSveisimist kdigil terassil-
dadel.

1934. a. teostati sildade ja muude inseneri-
ehitiste korrashoiu ja uuendamise alal paljugi.
Mdénedki uued sillad ja viaduktid said valmis
sel aastal, mille loendamine siinkiohal osutuks
tlearuseks.

8 Riigiiraudte ede autoliiklus.

Riigiraudteede autoliiklus on 1934. a. mér-
gataval viisil kasvanud. Kuna 30. novembril
1933. a. oli kokku 496 liini kogupikkusega
20282 km, oli 15. novembril 1934. a. riigiraud-
teede kdituses lldse 1170 autoliini kogupikku-
sega 51.000 km. Juurdekasv seega kaugelt
tle 100%.



Uksikute vedudeliikide kohta ulevaadet an-

navad jargmised arvud:

15. X1. 1934. 30. XI. 1933.
liinide kogii liinide kogu
arv pikkus arv pikkus
km km
7. Reisijateliiklus.
1. raudteede oma 11 294 11 249
2. UHiselt riigipostiga 132 21906 115 2561
3. Uhiselt teiste ette-
votetega 12 289 12 289
I1. Kaubaliiklus.
1. raudteede oma 530 20607 42 925
2. Uhiselt ettevotetega 485 26949 316 16258

Sellest selguib, et juurdekasv méddunud
aastal langeb peaaegu ainult kauba liiklusele.
Kuna eelmisel aastal raudteede kauba-auto-
liiklus teostati 'Ghiselt teiste ettevdtetega,
siis 1934. a. on riigiraudteed arendanud pea-
miselt raudtee oma kaubaliikltist. Ka
kodunt-koju vedusid on riigiraudteed hakka-
nud teostama vdimalikult oma veoabindudega.
1934. a. jooiksulJ on soetatud juurde 920 2-tel-
jelist veoautot (1933. a. oli 1020 tikki), neist
640 5-tonnist ja 280 3-tonnist, nénda et riigi-
raudteedel on nudd Ummarguselt 2000 oma
sOidukit.

Saksa riigiraudteede, uusimat tilpi tankvedur.

Seeria 71. Ehitatud Berlini Masinaehituse A/S.,
end. L. Schwarzikopif, poolt 1934,

Saksa riigiraudteed on hiljuti iGhe uut tudpi tank-
veduri tarvitusele vdtnud. Uus IBI kahesilindriline —
kuumaauru tankvedur seeriast 71 on maaratud peami-
selt kergete reisirongide v8i kergete kaubarongiiks-uBte
(Leig-Einheiten) jaoks. Selle téttu on veduri ehitusel
silmas peetud v@imalust, et parast tagantjarele teatud
juurdeehituse labi oleks vdimalik sisse seada poolauto-
maatset kltte-sdsseseadet ja seega ka veduri uUhe-mehe
kaitlemist. Jargmised vedurid, mis praegu ehitusel,
saavadki varustatud kohe juba saaraste sisseseadetega.

Veduri ehituskava tootati vélja Saksa Veduriehi-
tuse Uhtlustusbiiroo poolt koos Saksa Eiigiraudteede
Masinaehituse Keskameti ja Berliini Masinaehituse
A/S., end. L. Schwarzfeopif’iga, kusjuures esimesed kaks

vedurit ehitati ka nimetatud aktsiaseltsi poolt. Veduri
mdddud on jargmised:
Silindrite 18bim 60 t......ccooceveicicice 310 man
KOIVIK&AIK e 660
JooksTiratta |&bim ot 850
Vedaja ratta 1abimo0t....cccocvevivennnn. 1500
1600 § )
Liikumatu' telgede vahe 3000
8400 »
11800 n
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Katlasurve 20 atm.
Restide pind 1,37
Aurutamis-ikittepind ..o 76,43 i
Ulekuumendaja-kittepind . . . . . . . 286 mM
Vee tagavara s 7t
Site tagavara . . . . . .. ... L. 3 t
Kaal tihjalt.....o..... 45700 kg
Teenistuskaal .o 59000 kg
HO0rekaal .. 3i0000 kg
Soidukiiruse Ulemimaar....... 90 km/t
(veduritel nr. 71003 peale 100 ,, )

Et. on ette nahtud vedurit kasutada ka kdrvallii-
nidel, millel ndrgem pealisehitus, siis on veduri telje
rohiuanine ainult kuni 15 tonni maaratud. See osutus
vOimalikuks ainult selle tdttu, et vedtiri ehitamisel on
-eeskatt kasutatud erilist kerget kuid kdrgevaartuslikku
katlaehitusmaterjali — moMbdaanterast — ja peale
selle on veduriraamistiku ja muude osade kokkuliit-
misel tarvitatud elektrilist Sveisimist suure;mal maaral,
kuil seni teiste auruvedurite jxixires.

VeduT on v@imeline kahest 4-teljelisest vagunist
koosnevat rongi, mis mahutab endas kuni 120 reisijat
ja peale selle ka pagasi- ja postijaosikonna, vedada
80 km/t kiirusega, seda Kiirust saavutades juba 2 mi-
nuti jooksul parast sdidu alustamist.



VmkeveduT Saksa riigiraudteedel manéovri-
toode jaoks.

Riigiraudteed katsetavad ka mitmesu-
guste eriliiki jdumasinatega. Mod6dunud aas-
tal' telliti ja on osalt juba kditusesse vdetud
10 auru-jduvaiikrit, 5 puugaasi-mootorsdidu-
kit ja 10 Trilok sisteemi jouvankrit, milles
jou ‘lUlekanne toimub vedeliku kaudu.

9. Riigiraudteede iisiikkond
(personaal).

1934. a. kuulus Saksa riigiraudteede isiik-
konda keskmiselt 634300 teenijat. Eelmisel
aastal oli Ganmarguselt 37000 vahem.

Teenijate Gldarvust oli ametnikke
273000.

Maikuus 1934 vdeti Ummarguselt 41000
paevatoolist alalisse tddvahekoirda.

Tooliste t66- ja palgaolud muudeti 1. maist
1934, millal pandi maksma senise palgatariifi-
kokkuleppe asemel uus ,Riigiraudteede t00-
liste teenistus- ja palgamaarustik (Dienst-
und Lohnordnung fiir die Arbeiter der Deut-
schen Reichshahn, lihendatud Dilo)

Uus maéadrustik tdi, varreldes seni kehtinud
palgakokkuleppega, md&nesuguseid paremusi,
millest vbib nimetada jargmisi:

1. Seati sisse teenistusvanuse lisatasud.

2. Perekonna-lisatasu, mida seni makseti

ligi

Kiirrongi vedur Saksa riigiraudteel.

Seeria 2Cl — h2.

24

3 pf. to6tunnilt, maarati 6%-le vastavalt
toolise tasult.

Toodlistele antavate puhkuspéevade arv
suurendati 1—3 voOrra. Ka arvatakse
neid pdivi mitte enam kalendripdevade,
vaid téopaevade jargi,

Ulesutlemise (lalhtilaskmise puhul) téht-
ajad pikendati méarksa. Kuna seni oli
see Uldiselt 14 pdeva, siis uue maarus-
tiku jargi on tdhtajad mi&&ratud mitme-
sugused, 4 nédalast kuni 6 kuuni, vasta-
valt teenistusajani. Peale 25-aastast
teenistusaega ei vdi t6olist Uldse enam
teenistusest vallandada, kui ainult karis-
tusena slitegude pu;hul.

Kuna seni teenistusajana voeti arvesse
ainnlt raudteede teenistuses mdddunud
aeg, uue korra jargi tuleb votta arvesse
ka aeg, mis teenija olnud mujal avalikus
kuli ka siGjavédeteenistuses.

Sotsiaalkindlustuse alal riigivalitsuse poolt
1934. a. maksma pandud uued seadused ja kor-
raldused puudutavad ka raoidteeteenijate kind-
lustuse olukorda. Need muudatused peamiselt
kdaivad kull kindlustuste ja pensioni asju kor-
raldavate asutiste Umber~koirraldamise kohta,
kus pannakse maksma uusi p6himotteid. Rii-
giraudteede eriasutised sellel alal jaavad Kkill
ka edaspidi alles pisima, kuid tulevikus saavad
alluma riigi sellekohastele UiM- ja jarelvalve-
asutistele suuremal maaral, kui see seni olnud.

onnetujuhtumid raudtee teenijatega néi-
tavad, nagu see juba 1930. a. peale margata,
arvuliselt ja suhteliselt vdhenemise tendentsi
iga aastaga ja samuti ka 1934. aastal. Kuna
1930. a. esimeses pooles kdigis raudtee-teenis-
tusharudes koikku vodetud keskmiselt iga 100
teenija kohta langes 4,32 dnnetujuhtumist, siis
1934. a. esimeses Diooles oli see arv ainult 2,83.

Eriti silmapaistvalt on vdhenenud Onnetu-
juhtumiste arv riigiraudteede remonttéokoda-
des, kus 1930. a. | wolaastas iga 100 teeniia
kohta keskmiselt tuli 6,92, 1934. a. samal ajal
aga 3,37 juhtumit.

Onnetujuhtumiste arvu jarliekindlat véhe-
nemist tuleb panna peamiselt kBige selle ka-

Ehitatud Borsigi tehastes.



vakindla selgitustéd ja ajakohase jarelevalve
j. m. arvele, mis uldiselt Saksa Riigiraudteede,
kuid eriti ka selleks otstarbeks ellukutsutud
asutiiste poolt on selles suunas ette vdetud.

Ka mo6dunud aastal jkorraldati Gleriiklikult
eriline ,liikluse-kasvatusnadal“ kui ka ,kahju-
tul'enddal*, mille Ulesandeks oli liaiematele rah-
vahulkadele selgitada liikluse- ja tulebnnetuste
drahoidmise mottes tarvilikke ettevaatusabi-
néusid.

Riigiraudteed votsid osa _ka NS-ihiisuse
»Kraft durch Freude (JOud rOOmu l&bi)“ pute-
test ja ettevOtetest, olles ka esindatud selle
Hto0ilu-ametis® (Amt fur Schonheit der Ar-
beit). Todkohtade ilustamise ees-
mérgi saavutamiseks pidi kaasa aitama jaa-
made ilustamise vdistluis, mis korraMati ka
moddunud suvel'.

Riigiraudteede Selts on Kk®&igiti plidnud
edendada ja joutada oma teenijaskonna keha-
likku tublidust véimlemas- ja spordi-

Oherhauserd raudte*&jaom Saksa riigiraudteedel
Ehitus uldtarvitamiseks avatud 1 9 3 axistal.

asjanduse arendamise kaudu. Mdo6dunud
aastal ehitati juurde hulk wuusi spordivilju,
v@imlaid j. m., mis vdimaldavad raudteelastele
arendada nende v@imeid neil aladel'. Osav6tt
on olnud elav. 1, juulil 1934. a. oli Saiksa rii-
giraudteel 388 oma vdimiemis- ja spordiihin-
gut kokku 165474 liikmega, millisest arvust
51537 oli toetajat liiget.

Kuigi 1933. a. ndis, et teenijaskonna kor-
teriolud Saksa riigiraudteedel on juba
taielikult rahuldavad, siiski muutusid marksa
need oMd moodunud aastal jalle. Nagu juba
Ulalpool nimetatud, suurenes raudteeteenijate
arv selle tottu, et to6puuduse vdhendamise ees-
margiga uusi teenijaid juurde vdeti; teiseks
ei jatnud oma mdju avaldamata ka riigivalit-
suse korraldusvotted abiellumiste toetamise ja
kaasavara-laenude andmise suhtes. Selle taga-
jarjel on tekkinud jalle teatav puudus korteri-
tega varustamise aial, mille kdrvaldamiseks
aga tarvililkke korraMusvotteid riigiraudteed
on kasutanud sellel médral, kuidas see vdima-
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Riigiautoteed Saksamaal.
Vaade valmis teekattele.

lik oli selleks k&sutada olevate summade pii-
rides.

Kokkukdlas riigivalitsuse poolt (lesseatud
pdhimdttega, et vdimalust médda olgu igal t66-
lisel oma iseseisev kodukolle, on ka Saksa Rii-
giraudteede Selts pludnud edendada saaraste
véikeelamute asutamist. Uksikutele teenija-
tele on antud selleks vaga soodsatel tingimustel
vastav — harilikult 1000 mS suurune — ehi-
tusmaa-ala, ja peale selle veel 1000 RMk. ehi-
tuslaenu.

Teenijaskonna ametialase etteval-
mistuse ja hariduse peale rohket tahele-
panu podorati ka mdddunud aastal. Korraldati

mitmesuguseid kursiusi kdigis teenistus-harudes.

Oppetodkodades suurendati 1. aprillil 1934,
aastal Opilaste arvu 100% vorra, juurde vottes
1800 uut Gpilast. 1. augustil 1934. a. oli Saksa
riigiraudteede Oppetddkodades uldse 4105 dpi-
last.

10. ,Riigiautotee d“.

LBpetades Ulevaadet Saksa riigiraudteede
tegevuse kohta 1934. a., tuleb mainida ka veel
Saksa Riigiraudteede Seltsi t&htsamat haru-
ettevotet ,,Riigiautoteid*”.

Selle ettevdtte tegevus arenes moddunud
aastal iplaanikindlalt. Peale 1933. a. ellukutsu-

Riigiautoteed Saksamaal.
Vaade valmis teekattele.



Roobasomnibuse
juhiruum.
Tarviduse korral vdib
seda ka Umber korral-

dada reisijate kasuta-
miseks.

Juhikoht 'parast imbermoodustérnist reisijate
kasutamiseks.

tud ehitusaanetite: Frankfurdis (Maini 4&.),
Munchenis, Stettinis, Kdlnis, Essenis, Altonas,
Konigsbergis, Dresdenis ja Breslaus sai 1934. a.
asutatud veel jargmised ehitusametid: Stutt-
gardis, Nurnbergis, Hannoveris, Halles, Kas-
selis ja Berlinis, ndnda et aasta l6puks oli uld-
se 15 ehitusametit (Oberste Bauleitung), mil-

26

Rodbasomnibus Saksa
eraraudteel.
Pikkits 8800 mm, valine laius
2076 mm, koOrgus 284-0 mm;
telgede vahe U000 mm. 38 iste-
ja 12 seisukohta. Omakaal
Ummarguselt 5 tonni. 6-silind-
riline mootor, millel 2900 tiiru
juures minutis on 64 h. j., v0i
2200 tiiru juures 50 h. j. Uhe
reisivaguni juurdehaakimine on
voimalik.

Rédbasomnibuse sisemus.

lele allusid 57 eihitusjaoskonda. Teenijate koos-
seis ettevdttel ,Riigiautoteed” oli 1934. a. I6-
puks Ummarguselt 800 riigiraudteede ametnik-
ku, 2100 muud teenijat ja 900 tdolist, kokku
3800 isikut, mis Riigiraudteede Seltsi poolt oli
ettevOtte teenistusse maéadratud. Peale selle
leiavad toode-"ettevdtjate juures tle 80000 isiku
teenistust.

Ehitusel olevate teeosade kogupiikkus oM
immarguselt 1200 km, mis jaotatud laiali Ule
terve riigi. Peale selle on valjatddtamisel
1500 km jaoks ehituskavad. Sdidutee kate sai
valmis 43 'km pikkusel betoonist ja 12 km pik-
kusel n. n. iSchwarzdeoke, nimelt Frankfurt—
Heidelbergi ja Miinchen—Salzburg piir teeosa-
del.

Autoteede ehitus on seotud ka rohkete uute
sildade ehitusega, millest md&ned vdrdlemisi
suured ja kulukad. Neist, mille ehitus kas ette-
valmistusel vdi juba alustatud, nimetame siin:
sild 'Ule Maini Frankfurdi juures 270 m pikk,
sillad {le Lauterbachi ja Urselbachi 400 ja
315 m pikad, viadukt tle Waschmihli oru 250 m
pikk — kdik need asetsevad Frankfurdi ehitus-
ameti piirkonnas. Peale selle veel sillad (te
Inna Rosenheimi juures 306 m pikk ja 290 m
pikkune ning 65 m koérgune Mangfalli-sild
Darchingi juures (Muncheni ehitusamet), sil-
lad Ule Elbe joe Dresdeni juures 380 m ja



Magdeburg—Hoihenwarte teeosal 1176 m pi-
kad (m6élemad Hannoveri ehitusamet), Stettini
ehitusameti piirkonnas sillad Ule Ostoderi ja
Westoderi Stettini juures 224 m ja 203 m pi-
kad, sild ule Saale Leliesteni juures (Nirnbergi
ehitusamet) 214 m pikk ning 30 m kdrge,
Sulzbach-viadukt Denkendorfi juures (Stutt-
garti ehitusamet) 365 m pikk ning 37 m korge

Jui.

Nagu juba eelmises numbris nimetatud,
uue tariifi H osas, kaupade nimekirjas ja klas-
sifikatsioonis l&biviidud muudatuste ja téien-
duste arv vordlemisi ei ole suur. On alandatud
Uksikute kaupade tariifiklasse ja tdiendatud
nimekirja jalle uute kaubanimetustega. Peale
selle on voetud ette mitmesuguseid redaktsioo-
nilisi muudatusi kaubanimetuste vOi nende
gruppide juures.

Modda minnes olgu tdhendatud, et oli kord
kavatsus uues tariifis kaupade nimetusi grup-
peerida veel suuremal madéral, kui see tariifi
nr. 66 juures oli tarvitusel. Sel puhul oleks
vOidud moodustada, analoogiliselt praegu ole-
masolevate ,kalade®, ,kivide*, ,,puumaterjali-
de* j. t. gruppidele, ka veel mitmesuguste teos-
te grupid, ndit. ,rauast, terasest ja malmist
teoste grupp, mis oleks liigitatud alajaotus-
tesse nende teoste kuuluvuse jargi mitmesu-
gustesse tariifiklassidesse. Et aga sellel uuen-
dusel moned teatud puudused oiid, mis selle
tarvituselevétmist mittesoovitavaks tegid, siis
loobuti sellest, jattes gruppide susteemi maks-
ma ainult nende kampade isuhtes, Kkus see
juba varemalt 1&bi viidud. Ainult vérvid,
mille nimetused juba tariifis nr. 66 olid enam-
vdhem koondatud, liigitati nddd uues ta-
riifis kindla pdhimdtte jargi, Kkusjuures pea-
liikideks maéadrati metallvarvid ja muldvarvid.
Kaubanimetust ,varvimuld®, mis seni véaga
tihti andis pdhjust .arusaamatustele ja valesti
télgitsemisele, on uuest kaubaveotariifist val-
ja jaetud.

Veel peab tdhendama, et uuest tariifist on
jédetud vélja ,joutoit, eriti nimeta-
mata“. Selle védljajdtmist pO&hjustas asjaolu,
et seni mdisteti kaubasaatjate kui ka jaama-
ametnikkude poolt seda nimetust tihti vOOiriti,
paigutades selle alla ndit., loomasoola, segavil-
jast valmistatud loomajahu, loomatoidu lupja
ja mdndagi muud, mis endast kérgemate tarii-
fiklasside alla arvatud.

Olulisemaid muudatusi uues kaupade nime-
kirjas ja klassifikatsioonis on see, mis sd@i-
du- ja veoriistade arvutamisviisi suh-
tes on labi viidud. Tariifi nr. 66 koostamisel
oli, nagu juba mainitud, suurekoguliste as-

Pihelgas.
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ja sild (le Neandertali Ei-krathi juures
500 m pikk.

Novembrikuuks 1934. a. ulatus vadljaanta-

ligi

vate t6ode koguvdartus kuni 300 milj. riigi-
margani.
1935. a. loodetakse avada liiklemiseks esi-

mesed véhemad riigiautoteede osad, kuna ehi-
tustood ise intensiivselt edasi kestavad.

(1. jarg ja 16pp).

jade suhtes asutud seisukohale, et nende veo-
maks igal juhul tulob arvutada mitte vahem
kui 5000 kg eest. Et sellest pohim®&ttest kinni
pidada ka sdiduriistade suhtes, mis véga tihti
osutuvad suurekogulisteks, sellejuures aga on
vordlemisi kerged ja harilikult ei kannataks
valja 5000 kg eest mdbne korge tariifiklassi
jargi arvutatud veomaksu, siis leiti selleks ole-
vat kdige otstarbekohasem — mdéé&rata kull
kaalunormiks 5000 kg, kuid selle eest véga
madal tariifiklass, harilikult 12. Uhise suure
kaalumdara (5000 kg) madaaramine kdigi suu-
rekoguliste séidukite jaoks néis olevat otstar-
bekohane ka veel sel p6hjusel, et suurte raske-
kaaluliste sbidukite tdeliku kaalu kKindlaksmé&a-
ramine kaalumise teel vdib osutuda jaamades
véga tilikaks vdi isegi vOimatuks.

Hiljem, nagu teada, muudeti tariifis nr. 66
suurekoguliste asjade veomaksu arvutamis-
viisi, nahes ette, et veomaks tuleb arvutada
saadetise tdelikult kaalult, sellele vastava, ka
védikesaadetise tariifi jargi, kuid veomaksu
summa ei vbi olla madalam méksust, mis on
arvutatud 5000 kg eest 15. klassi jargi.

Et uue tariifi jargi aga suurekoguliste as-
jade suhtes on ette ndhtud, et veomaks arvu-
tatakse saadetise toelikult kaalult, kuid mitte
vdhem kui 1000 kg eest igalt veoks kasutatud
platvormilt, siis langeb &ra tarvidus veomaksu
takseerimissisteemi dihtluse mdottes kinni pi-
dada mingisugusest 5-tonnisest kaalumadarast
ka sOidukite juures. Peab ka tdhendama, et
senine veomaksu arvutamiskord ei osutunud
killalt otstarbekohaseks ja Oiglaseks. Naiteks
selle jargi kuulusid lihe ja sama maksu alla
raske veoauto, mille kaal tle 4000 kg ja ka j&i*
le auto-jarelvanker, kaaluga kdigest 800 kg,
mittemahtumisel kinnisesse vagunisse.

Uue tariifi jargi arvutatakse veomaks s0i-
du- ja veoriistadelt, nagu; autod (Uhes tikis),
nende jarelvankrid ja S$assiid, dresiinid, kelL
gud, kdarud, reed, saanid, sdidu- ja veoriistad,
eriti nimetamata, vankrid, ka vedurid, tend-
rid ja vagunid, kui need on platvormidele lae-
tud — nende tdelikult kaalult, sellele vastava
tariifi jargi,' kusjuures tariifiklassidena ette
néhtud on 5—10—11—12.



On jéetud &ra sOidukite liigitamine tariifis
nende pikkuse jargi, sest sellel pole enam méo-
tet. Kui moéni sdiduk on suurekoguline ja ei
mahu Kkinnisesse vagunisse, siis tema suhtes
tildises korras kohaldatakse tariifi § 32 p. 7,
veomaksu arvutamisel kaalu arvesse vottes
mitte vdahem kui 1000 kg iga saadetise ja plat-
vormi kohta.

Kaalumaar 5000 kg ja 12. klass on endiselt
jaanud veel ainult lumesahkade ja teehddviite
suhtes, mille téeliku kaalu kindlaksmaaramine
ehk ka vOiks jaamadele raskusi slinnitada.
Mis aga rpuutub igasuguste autode tdeliku kaa-
lu kindlaksméaramisse, siis selles suhtes juhi-
takse uues tariifis tahelepanu sellele, et nende
sdidukite kaal on margitud alati ka registree-
rimistunnistuses, mis tdttu Ulekaalumine jaa-
mas osutub Ulearuseks.

Et kohtade arvuta saadetisena veo
puhuks ettendhtud kaalualammaéarad (10000
vOi 7500 kg) kergete kaupade suhtes osutuvad
lilga suureks ja teevad nende veo ilma kohtade
arvu Ulesandmata peaaegu vdimatuks, siis juba
tariifis nr. 66 olid ette ndhtud mdned erandid
(heinte, Olgede, pdhkude, lina ja kanepi koh-
ta). Alandatud kaalualammaé&édrad on uues ta-
riifis maksma pandud veel jargmiste kaupade
suhtes:

joulukuused alammaéar 2000 kg,

majakraam — 5000 ,,
teatri- ja tsirkuse-

tarbed (uus nimetus) 5000
~Maijakraami®“ nimetuse selgituseks

antud markus on muudetud selles mdottes, et
seda nimetust v@ib saatekirjas Ules anda ai-
nult sel juhul, kui veetakse pruugitud mdob-
lit, kas 'lksi vdi koos muude esemetega, mis
maérkuses loendatud. Juhul kui veoks antavas
saadetises pruugitud modblit ei ole, see saade-
tis ,majakraami® tariifi alla ei saa kuuluda.

Uues tariifis on vdetud ette mdned muu-
datused, mis l&bi mdnesuguste kaupade liigi-
tus tariifis, kui ka selle tagajéarjel nende tahis-
tamine saatekirjas on muutunud lihtsamaks.

Néaiteks, kaubanimetuse ,,ahjud, rauast,
raudplekist, malmist“ juurest on jaetud &ra
liigitus selle j&rgi, kas need on nikeldamata
vOi nikeldatud osadega, vdi jalle kaubanime-
tuse ,,ahjupotid, glasuuritud* juures, kas
need on valged v6i varvilised. Selle Ghtlusta-
mise juures on seni kdrgematesse klassidesse
kuuluv liik viidud samadesse klassidesse, mil-
lesse kuulus seni ainult madalam liik.

Seda ndeme eriti ka puumaterjali-
de juures. Ummarguste palkide juu-
res on ,eriti nimetamata puusortide® tariifi-
klassid Uhtlustatud seni kuuse- ja madnnipal-
kide (pikkusega Ule 2,5 m) kohta maksvate
tariifiklassidega, n6nda, et nuud juhul, kui Ule
2.5 m pikkuste Ummarguste puude juures puu-
liigi nimetus juhtub jad&ma saatekirja mérki-
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mata, see enam suurt veohinnak@rgendust kaa-
sa ei too.

Kanditud pakkude ja palkide juurest
on jaotus puuliikide jargi ara jaetud. Need
kuuluvad naud, liigile vaatamata: U(hest vdi
kahest kuljest kanditud klassidesse 9—10—
12—13 ja kolmest vBi enam kuljest kanditud —
klassidesse 7—8—9—11.

Kaubanimetus ,postid, puust on uues
tariifis Uhtlustatud puumaterjalidega, liighita-
des Ummargusteks ja kanditud postideks, mille
tariifiklassid vastavad 0Ummarguste vdi kan-
ditud palkide klassidele.

.,Raua“ ja ,teras e“ juurest on jéetud
ara nende liigitus selle jargi, kas need on kat-
mata vOi kaetud mobne teise metalliga. Uue
tariifi jargi kuulub igasugune raud ja teras —
kangides, lattides, plaatides ja immargune —
klassidesse 6—7—8—9. Sama on maksev ka
rauast ja terasest tahvlite kohta, kuna aga
pleki ja traadi suhtes leiti tarviliku olevat jat-
ta alles nende senised liigitused.

»Vana raua“ kohta seni maksev ndue,
et see ipeab olema ,maddratud Umbervalami-
seks*, puudub uues tariifis, mis l&bi peaks seni
vanaraua veo ipuhul moénikord tekkivad arusaa-
matused olema kdrvaldatud.

,Rauapuru®“ ja ,vana traadi“ klassid on
uhtlustatud ,vana raua“ kohta maksvate tarii-
fiklassidega.

Tariifiklasside Ohtlustamine viidi veel I&bi
.kookosrasval“ ,taimerasvaga“, kuna aga
margariin jai endist viisi Uhe klassi vorra kal-
limaks.

Ka on udhtlustatud rddskkoore klassid pii-
ma kohta ettendhtud tariifiklassidega niihdsti
pagasikviitungite kui ka piletite jargi veo kor-
ral.

Kaubaveotariifi nr. 66 maksmahakkamisel
olid ,,nisu“ ja ,nisujahu, jame“ mdlemad
samades tariifiklassides 8—9—11—13. Et

tariifi osalisel kdrgendusel 1. martsist 1934. a.
tdsteti ka ,,nisu” tariifi Ohe klassi vorra, kuna
~jameda nisujahu® klassid muutmata jaid, siis
tekkis olukord, et vili oli Ghe klassi vOrra kal-
limalt tariifitud, kui selle jahvatamissaadus.
Et sddrast olukorda ei saanud pidada otstar-
bekohaseks, siis on nisu jaoks wuues tariifis
maératud samad Kklassid, mis olid maksvad en-
ne tariifi kdrgendust.

Kaubanimetuste grupis ,kalad* on vd@etud
ette muudatus ainult heeringate suhtes,
neid liigitades: a) soolatud, suitsutatud —
klassid 6—7—8—9 ja b) marineeritud — klas-
sid 5—6—7—38.

Kaubanimetus ,kaalud“ on Umber teih-
tud, pannes maksma uued liigitused: auto-
maat-, laua-, piimatdostuse-, platvorm- ja eriti
nimetamata kaalud.

Kaubanimetus ,mootorid* on saanud
lahema jaotuse osaliseks, kusjuures on peetud



silmas mootori otstarvet, ja kus teda tarvita-
takse.

Arvan, et tegelikkude kaubaveotariifi kasu-
tajate huvides see pole ulearune, tuua alljarg-
nevalt need kaubad, mille tariifiklassid, vor-
reldes vana tariifiga, on uues tariifis alan-
datud :

Tariifiklassid
KAUBA NIMETUS

Endised Uued
Asfaltkitt ... 4 5—6—7 9 10—11—13
Autod, Uhes tikis 3- 4—5—6 5—10—11—12
Dresiinid....ccceceevveeenene. 3—4—5—6 5—10—11—12
Kelgud ..o 3- 4 5—6 5—10—11—12
Koakosrasv . . . . 6- 7—8—9 7_ 8—9—-10
Koor, rdosk, steril. . 10—11-12-13 14 15 17 18
Kopra ..., 4—5—6—7 8— 9—10—11

Karud....... 3—4- 5-6 5—10—11—12
Munakoored  ................. 8- 9—10-11 10—11—12—13
Maéoblivankrid .. — = 10 — - . AT
N iSU oo, 7- 8-10—12 8— 9—11—13
Postid, puust (Ummar-

gused) s 7— 8- 9-10 10-11-12-14
Palgid, Ummargused,

eriti nimetamata liigid 7— 8—11-13 10—11—12—14
Palgid, kanditud, eriti

nimetamata liigid . . 6- 7— 9—10 7— 8— 9—11
Rattapaarid, vaguni, ve-

duri 4- 6- 7—9 5—10—11—12
Reed 3- 4—5- 6 5-10-11-12
Saanid 3—4—-5- 6 5—10—11—12
Suhkur . 4—5- 6-7 4- 6— 8-10
Sdiduriistad, eriti nime-

tamata oo, 3-4- 5—6 5-10-11-12
Tendrid, platvormidel 4— 6—7—9 5-10-11-12
Tuletikud.....oooeveeeens 4— 5- 7— 9
Tostekraanid,

midel 5-10—11—12
Umbra, kuiv.. 6 4_ 5_6—7

” Olis 5 3—4—5—1
Vagunetid — ..ooocovvvvevennne. 6 5_10—11—16
Vagunid, platvormidel 4— 6—7—9 5_10—11—12
Vaguniosad 4—6—7- 9 5-10—11—12
Vankrid ... 3—4 5—6 5—10—11—12
Vankriaisad 5— 66— 7— 8 5—10—11—12
Vedurid, platvormidel 4- 6— 7— 9 5—10—11—12
Veduriosad........... 4 6— 7— 9 5—-10—11—12
Vitsad, korvipunumise 7— 8—9—10 7— 8-10-12

Uusi kaupade nimetusi on vdetud tariifi

jargmiselt;
Aidatéoriistad.....oevieiiieiceiccee, 3— 4— 5— 6
Aniliinsool ..., 2— 3— 4— 5
Aparaadid, &llevillimise.. l—e2— 3— 4
AsTaltKiVio e, 10—11—12—15
Astjad, PUUST.cvciicceccc e 5— 6— 7— 8
Autokummid, vanad katkirebitud 5— 6— 7— 8
AULOO Hiovieiieiiiiceceeeee s 3— 4— 5— 6
Boorhapulubi....iicine, 2—m3—m4— 5
Degra e 4—m5— 6— 8
Gaasidli (gasoil)..... 1— 2— 3— 4
Hinged, vasest ... 1— 2— 3— 4
Jalandud, vildist 2— 3— 4— 5
Joonlauad................. 1— 2— 3— 4
Jaajahid 5—10—11—12
Kahvlid 2—m3—m4— 5
Kakaooad... 1— 2— 3— 4
Keedised .o 2— 3— 4— 5
Kes;kkutte-katlad 4—m5—m 6—m7
Kivi; pollupagu . e nagu teised liht-

sad liigid.
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13—16—19—21
2— 3—

lihtsast Kivist .

Kivid, kénnitee-,
Klaas, ornament-
Kloorkaltsium ......cccceiviiiviiicciccen,
Kookosniin ja -kiud....
Konditangud

4— 5— 6— 7
12— 14—17—19

Kraadiklaasid........n. 1— 2—3— 4
Kreoliin ... 2— 3—4— 5
Kuld .. 1— 2—2— 2
Kujud, KipSiSt..... 2— 3—4— 5
Koogikausid, m alm ist... 3— 4—-5— 6
Koomned....oooovveeiernnen 2— 3—m— 5
Kulivlid, pu-ust, rauasc... 4— 5—6— 7
LillejuuriiKad — .....cccccoevneee. 2— 3—4— 5
Lilletaimed.......... ¥Y— 8—9—10
Lubisalpeeter.. 12— 14—17—19
Luugid, akna-.......... 4— 5—6— 7
. Vaguniukse-.....iiienne. 7— 8—9—10
Loodbid (laadimispuud”, puust . . . 7— 8—9—10
Manidlakanep ... 4— 7—8— 9
Marjad; pihlakKa...... 9—10—12—13
Masinad, jaatise valmistamise 4— 6—7— 9
Mootorvagunid, platvormidel 5—10—11—12
Munarebud ..o 9—10~M1—12
Modblikastid, tihjad. 5—10—11—12
Naasklid  .....cccceeennee 3— 4—-5— 6
Naatriumsulfat 2— 3—4— 5
Ndud, tsingist............ 3— 4—5— 6
Pesulaud, fajansist 3— 4—m— 6
Pliidid, valmis ... 2— 3—4— 5
P~hlavarred ... 7— 8—9—10
Pritsid, aia-, maalri- s 4— 6—7— 9
Pruunkivi, ka pulbris... 9—10—12—13
Raffianiin.......... 4— 5—6— 7
Raua- ja terasekaup. 2— 3—4— 5
Reeaisad ..o 5—10—11'—12
Restid, papist, munade weo™ks . . . . 2— 3—4— 5
Ribitorud, keskkiUtte......coovvvveievnnnnn. 4— 5—6— 7
Saaniaisad ... 5—10—11—12
Seemned, rapsi e 4— 5— 6— 7
Sojaoad......... 9—10—12—14
Sojadli. i 2— 3— 4
Solk . 12—14—17—19
Sooda, so60gi 2— 3— 4— 5
Sool, looma-....... 8—10— 114
Sustad ... 3— 4—®%— 6
Zelatiin e, 2—m3—uw—m 5
Taldivlid, lihtsast kivist:
13—16—19—21
saetud, hdéoveldatud 8— 9—10—11
poleeritud ..o 4— 5— 6— 7
Tangud: nisukruubid ... 8— 9—11—13
Teatri- ja tsirkusetarbed 7— 8— 9—10
Tihendid . 4 5 6 7
Trass i 9—10—12—14
Trikoo, puuvillane: pleekimata 3— 4—5-6
pleegitud 1—2— 3— 4
- eriti nimetamata 1— 2— 3— 4
Tooriistad, pruugitud ..o 4— 5— 6— 7
Vaik, kunstlik, dllepruuli................ 4 5— 6— 7
Van’ed, haanuri, Kirve, labida . 5— 6— 7— 8
Vaseliinioli ., 2— 3— 4— 5
Verejahu . 9—10—11—12
Vored, vaguniukse.. ..13—16—17—18
yorkkiiged....... 4—e5— 6— 7
Oli, rapsi- e 3— 4—5—6

Eksportkaupade nimekirjas ja klassifikat-
sioonis uusi muudatusi vOi tadiendusi pole tehtud
peale selle, kui et kartulitarklise saatejaamad
on nidd kindlaks maaratud (J6hvi, Jarva-
Jaani, Kadrina, Rakvere).

Selle ajakirja eelmises numbris toodud dle-
vaatele tdienduseks uue kaubaveotariifi | jaos
tehtud uuenduste kohta arvan olevat tarvilikku
selgitada veel jargmist:



Gruppsaadetiste veomaksu ar-
vutamise kohta (tariifi 8§ 37 p. 3).

Et uue gruppsaadetiste veomaksu arvuta-
mise korra suhtes 6hk monel tariifi kasutajal
on tekkinud kisimusi, siis kdigi kahtluste kor-
valdamiseks toon siinkohal ndite, mis seda toi-
mingut killalt piltlikult selgitab.

Néide: 100 km kaugusel veetakse 8 vagu-
nist koosnevas gruppsaadetises saetud laudu:

1) vagunis kandejouga 17 tonni — 16010 kg
2) ” ” 17, — 14272
3) " " 0 , — 893 ,
4) " ” 12, — 11005 ,,
5) ” ” 7, — 9200 ,,
6) ,, ” 17, — 14980 ,,
7) ,, ” 10 , — 10025 ,,
8) 10 — 6980

Tuleb silmas pidada, et iga vaguni kohta ei
vOi kaalu arvesse vOtta vahem, kui on 8 17 p. 2
ettendhtud kaalualammadérad, s. 0. vagunis kan-
dejéuga 15 tonni vdi ule veo puhul védhemalt
10000 kg ja vagunis kandejduga alla 15 tonni
veo puhul vdhemalt 7500 kg.

Ké&esolevas néites toodud vagunites 5 ja 8
on kaupa neist kaalunormidest vdhem, seega
tuleb arvesse vdtta 5. vaguni kohta 9200 kg
asemel 10000 kg ja 8. vaguni kohta 6980 kg
asemel 7500 kg.

Saadetise Uldkaal méadaratakse jargmiselt:

1) 16010 kg
2) — 14272,
3) _ 8935 ,,
4) 11005 ,,
5) — 10000, (kaalu alammaar)
6) _ 14980 ,,
7) _ 10025 ,,
8) — 7500, (kaalu alammaar)

Kokku 92727 kg.

EESTI.

HIINNAALANDUSED SAKSA-LEEDU-LATI-EESTI
OTSEUHENDUSE TARIIFIS.

Saksa-Leedu-Lati-Eesti raudteede vahelise otse-
Uhenduse kauhaveotariifis on Lati raudteed alates
1. aprillist s. a. alandanud oma transiitveo-
tariifiklasse jargmistelt kaupadelt: rukkileib;
vBi; aknaklaas; vineer; mdobel; kalamari; fenolaat;
varske puuvili ja marjad. K®aigi nende kaupade jaoks
maarati transiitveo puhul klassid 9—10—11—12. Te-
gelikult nimetatud tariifiklassid vastavad enam-vahem
maksumadradele, mis nende kaupade suhtes L&ti raud-
teedel maksvad olid varemalt, enne transiittariifi kor-
gendamist 1933. a.

Leedu raudteed alandasid polevkividli tariifi Ghe

klassi vorra.
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See tehakse Ummarguseks kuni tdie 100
kg-ni: 92727 kg 92800 kg. Saetud lauad
kuuluvad tariifiklassidesse 7—8—9—11. Veo-
maks arvutatakse saadetise uldkaalult, 15-ton.
saadetise tariifi kohta ettendahtud 11. klassi

jargi:

53.92800

100 - 491,84 kr.

Vagunite laadi mistédde teosta-
mise kohta jaama kinnioleku ajal (tariifi § 55
P. 8).

§ 55 p. 8 ldike b) I6pus olevaid sdnu ,,mis-
sugust aega maksuta seisuaja’ hulka ei arvata“
tuleb mdista ndnda, et jaama kinnioleku ajal
kaubaké&sutaja poolt kasutatud tunde ei arvata
maha temal saada olevast 7-tunnilisest tdht-
ajast. Kui nditeks, vagun anti ette aripaeval
kell 10, siis 7-tunnilise maksuta seisuaja arvel
kaubakésutaja saab esimesel péaeval aja kell
10—12 ja 13—16, seega 5 tundi ja jargmisel
paeval veel 2 tundi (kella 8—10), vaatamata
sellele, kas kaubakésutajale voéimaldati laadi-
mistdid jatkata ka veel jaama Kkinnioleku ajal
(kella 16 kuni jargmise pdeva kella 8-ni) vdi
mitte.

Seega igal juhul, kui vagun on ette antud
parast kella 8 nonda et puudujaanud tun-
nid tulevad anda jargmisel aripdeval, siis mak-
suta seisuaeg l0peb tapselt 24 tunni parast, ar-
vates vaguni etteandmise ajast: naditeks kell
8,50 etteandmisel — tdhtaja 16pp on jargmisel
paeval kell 8,50; kell 14,15 etteandmisel —
jargmisel péeval kell 14,15 jne. Tuleb pidada
ainult silmas, et kell 13 etteantud vagunitel
I6peb maksuta seisuaeg mitte kell 13, vaid
kell 12.

LATVIJA.
LATI RAUDTEEDEnSEADUSE MUUDATUSED.

»Valdibas Vestnesis“ nr. 7 — 1935. a. on avaldla-
nud Lati raudteede-seadusie muudatused ja taiendused.
Muudatuste osaliseks said terve rida artikleid.

Pandi maksma pdhimdte, et pagasi vastuvdtmist
vBib teostada ka rongis. Selle pdhjuseks on asjaolu,
et Latis on arvult 40 jaama ja peatuskoha Uumber, kus
kaubanduslikke toiminguid teostatakse ainult péeva
ajal. Reisijaile, kes neis jaamadest vo6i peatuskohta-
dest sdidavad 0d6siti rongidega, muib pileteid rongijuht.
Et vdimaldada neis jaamades vdi peatuskohtades pa-
gasi vastuvdtmist 0dsel, selleks muudeti raudtee-sea-
dust selles mottes, et pagasi vOib veoks vastu vdtta ka
rongis, selle peatuse ajal jaamas, kusjuures sel puhul
pagasi kaali maaratakse kindlaks ja veomaks ndutakse
sisse sihtjaamas. Pagasi saatmisel sdarastesse jaama-



desse vOi peatuskohtadesse, kus kaubanduslikke toimin-
guid 0Odsel ei teostata, pagas veetakse rongiga, mis
jouab sihtjaama ajal, mil see neiks toiminguteks avatud.

Peale selle on muudetud art. 84, mille jargi nuud
saadetise kohalejdudmise kofita teate saatmine on siht-
jaamale kohiuslik ainult siis, kui saatekirjas saaja nimi
ja aadress on naidatud taielikult ja tapselt.

Raudteede-seadust téiendati maé&arusega, et raud-
teel on digus kontrollida ikiirkauba-saadetise sisu ja
selle mittevastavuse korral veodokumendis dlesantud
nimetusega, kui raudtee selle labi oleks vdinud kahju
saada, vOetakse trahvi sellessamas korras, kui on ette
nahtud kaubasaadetiste kohta.

Art. 79 muoidatus annab Teedeministrile diguse
tarviduse korral vagunite m-aiksuta seisuaja maara
mdtte tksnes pikendada, vaid ka lihendada.

LATI RAUDTEEDE TEGEVUS 1934. AASTAL.

Statistilised andmed Lati raudteede tegevuse kohta,
mis avaldatud ajakirjas ,,Dzelzcelu Vestnesis“ nr. 5
k. a., nditavad, vOrreldes kahe eelmise aastaga, pea-
aegiu koigil aladel tdusu.

Ekspluateeritavate liinide kogupikkus oli keskmi-
selt; 1934. a. — 2839,4 km, 1933. a. — 2752,5 km ja
1932. a. — 2682,3 km.

Rong-kikwmeetrite arv (tuhandetes) oli;

1934. a. 1933. a.  1932. a.
Reisijate veos 7100 6665 7301
Kaupade veos ,. 2065 1768 1577

Sellest ndeme, et rong-kilomeetrite arv méddunud
aastal oli tdusnud vdrreldes 1933. a. reisijate veos
6,5% ja kaupadle veos 16,8% vdrra ja vorreldes 1932. a.
reisijate veos 12,7% ja kaupade veos 30,9% vorra.

Vagunite telg-kilomeetrite kogusummat néaitavad
jargmised arvud (miljonites) :

1934.a. 1933.a. 1932 a.
Uldiselt..nn 290,1 258,1 238,7
Sellest
Reisijate liikluses 157,6 146,7 136,4
Kaubaliikluses 124,7 103,6 93,9
Vedur-ikilomeetrite arv (tuhandetes) oli 1934. a.

11064, 1933. a. — 10081 ja 1932. a. — 9487.

Reisijate arv (tuhandetes), mis 1932. a. oli
10707 ja 1933. a. — 11981, tBusis 1934. a. koHii 131628,
mis téhendab seega 1934. a. juurdekasvu 13,7% vdrra
eelmise aastaga ja 27,3% vdrra 1932. a. vorreldes.
Rei'sija-kilomeetrite arv oli samadel aastatel: 459,0
milj., 508,0 milj. ja 582,2 milj.

Raudteel veetud kaupade kvantum (tuhan-
detes tonnides) on tdusnud veel suuremalgi maaral
1932. a. oli see 2217, jargmisel aastal 2644 ja 1934. a.
3201. Seega on 1934. a. veetud kaupTi' rohkem 21,1%
kui eelmisel aastal ja 44,4% rohkem kui 1932. a.

Peab tdhendama, et see juurdekasv on tingitud
ainult vedude suurenemisest siseliikluses, kuna tran-
siitveod on iga aasta vahenenud: 1932. a. veeti neid
284 tuh. tonni, 1933. a. aga 187 tuh. ja 1934. a. 185 tuh.
tonni

Kaubaveos tonn-kilomeetrite arv oli
tatud aastal: 262,7, 193,0 ja 370,7 milj.

Ka ra-udteeteenij ate arv on tdusnud, kuid
vordlemisi vaiksel maaral. 1934. a. oli Lé&ti raudtee-

kolmel nime-
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del 12217 teenijat, 1933. a. 11798 ja 1932. a. 12139.
Teenijate arvu tBus on tingitud peamiselt uute eks-
pluateeritavate liinide avamisest.

1 ekspliateeritava tee-ikiloimeetri peale langes tee-
nijaid: 1934. a. — 4,30, 1933. a. — 4,29 ja 1932. a. —
4,53.

I00O  ron!g-kilomeetri  peale langes teenijaid:
19S4. a. — 1,31, 1933. a. — 1,37 ja 1932. a. — 1,51

Tulud reisijate veost kogusummas on kill tdus-
nud, kuid llihelt reisija-kilomeetrilt — langenud, mis
seletatav tariifide alandamisega ja mdnesuguste soo-
dustuste maksmapanemisega.

Reisijateveo tulud oHd:

1934, a. — 12.762 tub. latti
1933. a. —11.863
1932. a. —12.128 ”

Tulu Ghelt reisija-kilomeetrilt on aast-aastalt lan-
genud jarjekindlalt, sest 1932. a. oli see 2,64 sant.,
1933. a. — 2,33 sant. ja 1934. a. — 2,19 sant.

Kuna tulud reisijateveos kogusummas, vorreldes
1933. a., on tdusnud 7,6% vorra, ehk 900.000 latti vor-
ra, on tulud kaubaveost sama aja valtel tdusnud 17,6%
ehk tmmarguselt 2.250.000 lati vérra. Kaubaveo tulud

olid nimelt:
1934. a. —15.171 tnh. latti
1933. a. —12.923 .
1932. a. —13.106 "
Ka kaubaveos peab maéarkima tulu langust uhelt
tonn-kilomeetrilt, sest 1932. a. oli see 4,61 sant.,

193(3. a. 4,15 sant. ja 1934. a. juba 3,88 sant.

Protsentides véaljendatult on 1934. a., eelmise aas-
taga vorreldes, tulu Uhelt reisijaHkilomeetrilt lange-
nud 6,0% ja Uhelt tonn-ikilomeetrilt 6,5% vérra; vor-
reldes aga 1932. a., teeb see langus valja reisijateveos
17,0% ja kaubaveos 15,8%.

Tulude kogusumma on 1934. a., vOrreldes eelmise
aastaga, tdusnud 125% ehk Udmmarguselt 2.700.000
lati vorra. Samal ajal on ekspluatatsiooni-kulude ko-
gusumma tdéusnud ainult 0,6% ‘ehk 165.000 lati vdrra.
Selle tagajérjel on raudteede seisukord marksa para-
nenud ja ekspluatatsiooni-koeffitsient, mis 1932. a. oli
isegi 106,8 ja 1933. a. 98,4, langes 1934. a. kuni 87,9.

Absoluutsetes arvudes olid tulud ja kulud viimase
3 aasta kestel (tuhand. lattides) :

Tulud. Kaitusekulud
1934. a. 33.365 29.341
1933. a. 29.663 29.176
1:932. a. 30.259 32.304

Uihe eikspluateeritava tee-<kilomeetri peale langes
tulusid: 1932. a. 11.281 Ls., 1933. a. 10777 Ls. ja 1934. a.
11751 latti; kaitusekulusid oli: 1932. a. 12043 Ls,,
19313, a. 10600 Ls. ja 1934. a. 10333 latti.

UUTE KLASSIVAGUNITE TELLIMINE.

Teatavasti valitseb La&ti raudteedel eriti suvekuu-
del puudus klassivagunitest ja reisijate veoks kasuta-
takse tihti kaubavaguneid. .Selle t6ttu on antud Lie-
paja sOjasadama tehastele tellimine 5 laiar6opmelise
ja 5 kitsaréopmelise tee klassivaguni elhituseks. Hind
kokku 650.000 latti. Ka on arutusel tellimise andmine
,Fenikss’i* tehastele klassivagunite ehitamiseks 1 milj.
lati vaartuses.



MUUDATUSI LATI EAUDTEEDE P+JAVAL1TSUSE
ISIKKONNAS.

21. dets. m. a. suri La&ti raudteede peavalitsuse
veo- ja materjalidirektsiooni direktor ins. Janis Sten-
ders, kes oli ka Lati raudteede ajakirja ,,Dzelzcelu
Vestnesis“ mitteametliku osa toimetaja.

Uueks veo- ja materjalidirektsiooni
nimetati ins. K. Apsis.

Vanuse Ulemmaéra saabumise t6ttu maarati pen-
sionile raudteede peavalitsuse ametnikest: tehnilise
direktori abi ins. K. Paegle, tariifijaoskonna juhataja
E. Berzins, ametliku reisibiroo ,Celtransi“ juhataja
Andermanis, ins. Vamsgancs, ins. Lamberts j. t.

Tehnilise direktori abiks nimetati senine sildade
osakonna juhataja ins. K. Dzenis, kelle ametikohale
maéarati ins. A. Stals. Tariifi jaoskonna juhatajaks
nimetati senine keskstatistika jaoskonna juhataja
M. Jakobsons. Vagunite jaoskonna juhatajaks nime-
tati ins. M. Tamuzs. Uueks ,Celtransi* juhatajaks
sai senine administratiivosakonna juhataja Paul Licis,
kuna administratiivosakonna juhatajaks on maéaéaratud
J. Juriks.

LATI VALITSUS OSTAB ARA VALGA—IPIKI
LIINI.

Nagu ndha ,,Dzelzcelnieks* nr. 6 ik .a., on Léati va-
litsuse ja Esimese juurdeveo raudteede seltsi vahel
kokku lepitud Valga—Ipiki kitsaro6pmelise liini hinna
suhtes, mis on méaaratud 850.000 latile.

UUS KORD VALISRAUDTEEDE SOIDUPILETITE
MUUGIKS.

1. martsist s. a. pandi maksma kord, et kupong-
piletite ostmiseks tuleb esitada valuutakomisjonile
palve vdlisraudteede piletihindade ja muude sdiduku-
lude katteks tarvismineva vélisvaluuta saamiseks.
Palves tuleb néidata, kuhu ja mis otstarbel s6idetakse.
Raudteejaamades miuldavad otsepiletid selle Kitsen-
duse alla ei ké&i, kuid teatavasti on need reisibliroo-
kupongpiletitest kallimad ja pealegi ei saa neid osta
edasi-tagasi sdiduks, nagu see vdimalik on reisiblroo-
dest ostmisel.

ERGLI—MADONA RAUDTEE EHITATAKSE
POHJAPOOLSE VARIANDI JARGI.

On otsustatud véalja anda Ergli—Madona raudtee
ehitustdéod, kusjuures selle raudtee siht I6plikult kind-
laks méératud Jumurda—Vejava—Lubeja—Viesiena—
Grazdena—"Lazdona kaudu. Uue raudtee pikkus on
42 km. Sellel raudteel suurim sild asetseb Grazdenas
ja on 20 m pikk ja 9 m korge.

TEEDEMINISTRILE OIGUS TARIIFIDE

MUUTMISEKS.

L&ati ministrite kabinett otsustas laiendada teede-
ministri vdimupiire tariifide muutmise kisimustes.
Nimelt on nidd teedeministril digus ette vdtta tarii-
fides vahemaid muudatusi, mis ei muuda tariifi struk-
tuuri. Seni tulid kodik tariifikisimused alati esitada
kinnitamiseks ministrite kabinetile, mis tegi tariifide
muutmise, eriti kui oli tegemist vahema tahtsusega
parandustega, asjata raskepéaraseks.

direktoriks

75%-NE HINNAALANDUS POLLUTOOLISTE
VEOKS.

Ministrite kabinett otsustas lubada 75% sdidu-
hinna-alandust p6llutddlistele, sdiduks nende elukohast
téokohta. See on maksev niihésti kohalikkude kui ka
vélismaalt toodavate pollutédliste suhtes.

SAKSAMAA.
UUSI SOIDUHINNA-ALANDUSL

Saksa riigiraudteede Alaline tariifikomisjon, mis
oma istungeid pidas moddunud kuul Augsburgis, otsus-
tas teha rida téhtsaid sGiduhinna-alandusi reisijateveo
alal. Need hinnaalandused ei ole kill veel Kinnitatud,
kuid on oodata nende maksmapanekut lahemal ajal.

Eeskatt on ette nélhtud 50% s6iduhinna-alandus
sportlastele, kui need, gruppides vahemalt 6 inimest,
sdidavad vdistlustele jne. kas osavdtjatena vO0i pealt-
vaatajatena. Selle soodustuse osaliseks saavad kdik
spordithingud, mis kuuluvad Uleriiklikku spordiliitu.

Lasterikastele perekondadele antavat sdiduhinna-
soodustust laiendati veel, nimelt on hinnaalandus mak-
sev perekondade suhtes, millel on vahemalt neli valla-
list last, kes ei ole veel 21 aastat vana (seni oli va-
nuse Ulemma&ar 18 aastat). Seda soodustust tulevikus
vOivad kasutada ka lasterikkad vélismaalaste pere-
konnad, kes kulastavad Saksamaad.

Maailmas6jas langenud sddurite haudade kilasta-
mise puhul antakse nende omastele samuti 50% sdidu-
hinna alandust.

Ka kaubareisijate mustrite-kohvrite veo kohta
ettendhtud hinnaalanduse suhtes kehtivaid eeskirju on
muudetud lihtsustamise mottes.

SAUN REISIJAILE BERLIINI RAUDTEEJAAMAS.

Reisijate jaoks, kes parast pikka ja vasitavat raud-
teesditu tahavad ennast kosutada ja varskendada sooja
vanni abil, on Berliini Friedrichstrasse raudteejaamas
ehitatud saun, mis on avatud mitte Gksi paeval, vaid
ka kogu 66 labi. See oma,pédrane asutis asetseb jaamas
keldriruumides.

SAKSA RIIGIRAUDTEEDE VALJAVAATE-
VAGUNID.

Saksa riigiraudteed on andnud tellimuse 2 vahel-
dava voolu mootorvaguni ehituseks, mis peavad olema
eriti avarate akendega ja on maaratud valjavaate-
vagunitena liikujmiseks liinidel, kus on ilusad maasti-
kud. Vagunid ehitatakse Fuohsi vagunitehases Hei-
delbergis ja peavad saama valmis juba maikuus k. a.

REISIMUGAVUSTE SUURENDAMINE.

Nagu juba varemalt nimetatud, on Saksa riigi-
raudteed viimasel ajal hakkanud erilist téhelepanu
pédrama reisimugavuste tdstmisele. Kupeed laien-

datakse, polsterdus 1. ja 2. klassis saab olema veel peh-
mem ja mugavam kui seni. Ka 3. klassis vdetakse
tarvitusele istekohtade polsterdamine, nimelt mootor-
vagunites ja kaugesdidu-rongides. Aurukitte regulee-
rimiseks seatakse sisse erilised termostaadid, mis vdi-
maldavad Uhetasase temperatuuri pidamist vagunis.
Tehakse katseid ka soojadhu-kittega.

Tegev toimetaja: E. TIMMA, korter; Luhikejalg 4—3., telef. 429-58. — Vastutav toimetaja: E. GRUNBERG,
krt.: Vaksali puiestee 14—7., telef. 434-41. — Vailjaandja: K.-i. ,EESTI RAUDTEE", Tallinnas.

J. Zimmermann’i trihikoda Tallinnas, Luhike jalg 4.



JAHRBUCH FUR DEUTSCHE EISENBAHNER
1935.

Verlag: deutscher
Prag.

Teatavasti on T3ehhoslovaikkia elanikest vdrdle-
misi suur protsent sakslasi. Sellega seoses on seal
rohkesti ka raudlteeametnikke-sakslasi, kes oma ma-
janduslikkude, sotsiaalsete ja hariduslikkude huvide
arendamiseks on loonud ,,Saksa raudteeametnike uhin-
gu“. Uhing annab vilja ka raudteelaste eriajakirja
.Neue Bahnen*, mis ilmub 2 korda kuus. Ulalnime-
tatud aastaraamat on maaratud Uhingu liikmetele ja
sisaldab kokkuvdtlikke andmeid ja n&punditeid, mis
puudutavad T3ehhoslovakkia raudteelaste teenistuse-,
palga-, puhkuse- ja pensioniolusid.

LVerein Eesenbanbeamten®,

HENSCHEL-LOKOMOTIV-TASCHENBUCH.

Verlag Henschel & Sohn A. G. Kassel.

Saadaval: Verlagsbuchhandlung Julius Springer,
Berlin W 9. 227 joonist, 75 arvud.e tabelit tekstis,
284 Ihk. Hind 7 EM.

Uldiselt tuntud Henscheli veduritehas pihitseb
kédesoleval aastal oma 125. aastast kestvust. Seega on
tegemist tehase juubeliaastaga, ja et see langeb kokku
veel Saksa raudteede |0O-aastase kestvuse juubeliga,
siis nimetatud veduritehase aastaraamat seekord evib
erilise tahtsuse. Sellega seoses on raamatus toodud
mdndagi, mis viib meid tagasi raudteede ajaloosse ja
tutvustab Ghtlasi vedurite ehituse arenemiskaigfuga.
On ju Henscheli firma esimesi teliaseid, mis ehita-
sid vedureid, ja tema sdidukid ei ole mitte uksi Saksa-
maal, vaid lile terve maailma, naiteks Indias ja Louna-

Aafrikas kasutamisele voetud. Peab tdhendama, et
vahem kui saja aasta jooksul on tehas Ummarguselt
22500 vedurit valja lasknud, millisest arvust tle 15800
jaid Saksamaale, kuna 6700 vedurit laksid valismaale
(Gle 1000 Itaaliasse, tle 500 Prantsusmaale ja nende
asumaadesse jne.). Esimene vedur lasti valja tehasest
1848. a., 100. vedur aastal 1865, 1000. vedur aastal
1879 ja 10000. vedur aastal 1910.

Aastaraamat toob hlulga Ulevaateid ja tabeleid,
mis kirjeldavad igasuguseid v@imalikke vedurite liike.
Raamat sisaldab veel palju mitmesuguseid tabeleid,
mis on tarvilikud veduriehituse vdi Uldse veduriasjan-
dlise alal, mis t6ttu ta osutub kasuliklaks ja praktili-
seks kasiraamatuks.

FAHRTEN INS BLAUE.

Kreuz und quer durch deutsche Gaue. Dr. C. W.
Schmidt. Hesse & Becker Verlag, Leipzig.

160 Ihk. teksti ja 197 pilti vase-sigavtrikis.
dekdites hind 4,80 RM.

Autor Kkirjeldab selles teoses Saksamaa ilusamaid
kohti ja juhib tadhelepanu eriti neile looduse- ja kunsti-
maélestistele, mis harilikult vdhem tuntud. Ta tahab
lugejat Ules virgutada ette vdtma huvireisusid, oma
puhkepéevi moddda saatrha kusagil, idillirikkas vaikses
nurgas, looduseriipes vdi jalle mones ajalooliselt taht-
sas, mineviku kuulsusega seotud paigas. Seda koike
nii usutavaks ja kilgetdmbavaks teevad ligi 200 suu-
repdarast pilti. Nimede-register raamatu [6pus v0i-
maldab leida kohe vastava maakoha vd&i asula kohta
raamatus toodud andbneid ja kirjeldusi.
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