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Ldinud maailma sOda ndudis liitriikide
kaubalaevastiku poolt niisama t&htsat t66d
nagu sdjalaevadeltki. VO6ib koguni 0&elda, et
see t60 isegi tdhtsam ning' vastutusrikkam oli,
isedranis seda silmas pidades, et kaubalaevad
esimestel sbjaaastatel koguni ilma kaitseta
olid ning Saksa veealuste paatide poolt sadade
viisi p6hja lasti. 191~ aasta 16ppu, kui kao-
tused veealuste paatide l&bi p&evpéevalt suu-
renesid, vOib kriitiliseks pidada, kus arvami-
sele vdis tulla, et sakslastel korda ldheb oma
havitustéod 18pu.le viia, ning liitlaste laevas-
tikku koguni paraliseerida.

Kuid just 1916. a. I6pul ning 1917'. &. al-
gul votsid ka liitlased vastuabinfud tarvitusele.
Nende hulgas oli tks huvitavatemast ning
tahtsamatest uute laevade ehitamise kiirenda-

mine, mille ldbi kaotatud tonnaashi marksa
arvati kompenseerida. Nagu teada, 0&nnestas
see liitlastel taiesti, nii et Uheks suuremaks

pbhjuseks Saksa riigi v@itmises just .neid vdi-
tusid peab lugema, mis liitlased laevaehituse
alal tegid.

Uheks esimeseks tingimiseks, mis laevaehi-
tamise produktsiooni tdstaks, loeti algusest
saadik uute metoodide sissetoomist laevaehi-
tusse. Nagu teada, ehitati enne sdda harili-
kult laevu Uhekaupa. Iga uus laev sisendas
eneses midagi teist, ehk kull alusandmed thed
ja needsamad olid.*) See juhtus selle taga-
jérjel, et iga laevaomanik ehk (hisus oma

*) Harilikud andmed: Laeva' Kklass,
brutto-tdnnaasli, kiirus ja masinate ststeem.

tostejoud,

Mis on soda uut annud kaubalaevade ehituses.

iga kuu 1. ja 15. E. T. S. ajakirja kaasandena.

Bresti sadama kasvamine sdja tottu. Pédlevkivi

uue laeva juures midagi omale meeldivat I&bi
katsus viia, sellejuures tihtigi mitte silmas pi-
dades, kas see just teadusliselt ja praktiliselt
kaS(Ulik on vOi ei. Ainult harva juhtus, et

thede ja nendesamade joonistuste jarele mitu *

laeva ehitati. See oli isedranis margata
laevakere . ehitamise juures, kuna laeva
masinad tihti Ohe ja nendesamade mudelite
jarel valmistati. See juhtus ka osalt selle tdttu,
et laevakere harilikult Ivlio3"d’i Veritas’™e ehk.
Ameerika reeglite jarele ehitakse, kus iga
laeva mbetude jaoks isearalised konstruktsiooni
moedud Ules on tdhendud. 'Peale selle katsu-
sid Uksikud konstruktorid oma isiklikka uuen-
dusi laevade ehitamise juures l&bi viia. K®oigi
nende pdhjuste téttu juhtus, et esiteks iga uus
laev koguri uute joonistuste jarel ehitati ning
teiseks iga laeva konstruktsioonis mitukiimmend
eriprofiili terasosade tarvis leida vdis. Koik
see ndudis vB@imata palju ajaraiskamist niihasti
konstrueerimise”biiroos kui ka laevatéokodades,
ja viimaks terasevabrikutes, kus sadade lae-
vade tarvis terasprofiilisid tehti, millejuures
iga laev isesuguseid mdetusid ndudis.

Kdike seda silmas pidades, tehti Inglis-

maal 1916. aasta keskpaigas mitmete silma- -

paistvate inseneride ndudmisel (Biles, Macla}")
otsuseks kaubalaevu, mis ehitusele
tulid, standartiseerida, s t Uhe ja
sellesama tostejdu (deadweight)

ning kiiruse (speed) tarvis stan-
dartlaevad konstrueerida, ning
kimnete jasadade viisil Uhede ja

nendesamade joonistuste ja mude-
litejadrelehitada. Selle tarvis nimetati
valitsuse poolt 1916. a. novembrikuul isedralik
kontroldor (Shipscontroller), kellele diktaatori
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v8im anti ning: Ulesandeks tehti koiki abi-
néusid tarvi.tiisele vdtta, et laeva-
ehituse produktsiooni tdsta ning
terasevabrikuteseisukorda laeva-
ehituse tarvis materjali valmist a-
_miseks parandad a*) Tahendud kont-
rollooriks niinetati Mr. I. Maclay. Juba det-
sembrikuul nimetas tema isedralise komisjoni
«The mercant Shipbuilding advisory Commit-
tee», kelle peatilesandeks tehti standarttiipide
véljaarendamine

balaevade tarvis,
kBikepidi tdidaks ning téiesti
oleks ehitud, sellejuures ehitust nii liht-
saks tehes kui védhegi vdimalik. See komis-
jon, kust kdik paremad Inglismaa jéud osa vGt-
sid, hakkas muidugi agarasti t66sse, ning juba
moéne kuu jarel olid projektid esimeste standart-
laevade tarvis valmis. Sealjuures valmistas
komisjon ainult peajoonistused ning konstruk-
tsiooni, kuna aga detailjoonistused td6kodade
tarvis teatavates laevatehastes valmistati. Ka
materjalide tellimiselehed valmistati selle ko-
misjoni poolt. Peatingimiseks pani omale ko-
misjon materjalide tksikute profiilide vdhenda-""
mise. Kui kaugele siin mindi, néitab komis-'
joni esimehe aruanne (Inst. of Nav. Arch,,
20/111 1918), kus tdhendakse, et standartlaeva
kere ehitamiseks ainult 8—10 mitmesugust
profiili tarvitakse, kuna harilikult neid kim-
nete viisi oli. Peale selle tehti konstruktsioon
lihntsamaks, et hulgaviisil véimalik td6tada
oleks. Laeva joonte paremaks valjaarenda-
miseks tehti paljud katsed laeva mudelitega,
et kindel olla, et valjavalitud mOedud ning
jooned taiesti asjakohased oleks. Laevamasi-
nad, niisama peamasinad kui ka korvalised
masinad, valiti ka iga tOubi jarele valja, ning'
joonistused nende tarvis lasti parematel laeva-
masinate tehastel valmistada, mis siis teistele
Ghes tellimistega edasi anti, nii et kdik masi-
nad enamvdhem uUhede ja nendesamade joonis-
tuste jarel tehti. Peamasinad kd&igi tlupide
tarvis olid kolme ekspansioonilised aurumasi-

mis  praegusi

ajakohaselt

nad hariliku viimase aja ehitusviisi jarele.
Katlad olid harilikud tsiliuderkatlad, Scotch’i
tudbis. Laevatiipideks valiti tdisdekilised

(Fulldeck, Volldeck), n6nda nimetud «Free Is-
land» tutp, mille iseédr,.alisteks tundemarki-

A %) Ka tellis valitsus ise kontrollodri labi standart-

kaubalaevu.

ning konstrueerimine Kkau-v
ndudmisi _

deks see on, et udlemine dekk laevaninast
kuni péarani labi l&heb, ning peale selle veel
ninas bakk, keskel keskdeki ehitused ning péras
poop on. Sellejuures paigutakse baki ning
poopi alla madruste, kiitjate ning masinistide
eluruumid ning teised ruumid laeva ning
laevameeste  igapdevase . kraami tarvis.
Keskehitusse aga paigutakse alumisele korrale

tagavara site bunkrid, prahiruumid jne. ning
Ulemisele korrale laevaohvitseride eluruumid
nagu kajutid, salongid, vannitoad, W. C. jne.

Kdige Ulemisele dekile, n. n. lootsikute dekile,
paigutakse veel tllrimehe kajut ning peale
selle kapteni ruumid j£" traadita telegrafi ka-
jut. Laevameeste ning ruumide sisseseadmise
juures vG@ib t&hendada, et need vdimalikult
hdlpsamaks puiiti teha, kui enne s6da. Taht-
samaks uuenduseks peab lugema, et (hegi
laeva juures ei lubatud enam otsekohe uksi
eluruumidesse teha, vaid nduti nimelt eestani-
buuri ehk korridori.

Laeva keere konstruktsiooni juures pudti
seda vdimalikult asjakohaseks ning Uhtlasi
lintsaks teha. Sellejuures tarvitati veeljrans-
vers-siisteemi,*) s. t. kandvateks profiilideks
valiti spandid ning floorid, nagu seda hariliste
ehitusviiside jarele Lloj™d* ehk teiste reeglid
nduavad. Toome allpool tabeli kdigi peaand-
metega nimetud komisjoni poolt valjaté6tud
laevade tarvis. Nagu sellest tabelist naha,
téotati komisjoni poolt neli peatiipi valja;
3000, 5000, 7000 ja 8000- tonnilise tdstejéuga,
sellejuures on 8000-lonnilisel kolm erandit:
esimene (A), teine (B) kahedekiline, ning kol-

mas [Z) Ooriehitus nafta vedamise laevaks.
See tabel on sellepoolest huvitav, et seal
thtlasi  ndha on, missugused praeguse

aja moodsate laevade peaméedud ning koeftit-
siendid on.

Iga tudbi tarvis standartiseeriti ka kdik
laevakeresse, dekkidesse, masinatesse, masti-
desse, boomidesse jne. puutuvad detailid, selle
jarele kui ajakohane konstruktsioon paremate
tehaste abil valja valiti.

Peale selle kui tutbid ning kdik joonistu-
sed kindlaks tehttid, katsuti ka ehitusviisisid
standartiseerida, > terasprofiilide valmistami-

*) 1918. aastal on monede standartlaevade juures
transvers-sisteemi asemele pikkusline-sisteem “(longi-
tadinal) valitud, ehk n. n. Istierwoodi stisteem, Isher-
woodi slisteem on juba umbes kimme aastat vana.



Tabel Ho 1.

Tlp
Nimetused
Pikkus perpendiklite vahel Lpp
Laius, maksimum. Bm
Kdrgus dlema dekini H
Deplacement, tonni . . | . D
Vastav sligavkadik (merevesi). . Tp
.Block koeifitsient.......c.ccccoovrennene. S
Tostejoud, tonni DV.

Brutto — tonNNi..ieeeiieens

L;B
H:B

Laevakere terasosade raskus .

Laevakere puutddd ja inventaar .

Masinate ja katelde raskus

Tuhja laeva raskus .
Laeva peamasinate mdedud ;
Esimene tsilinder .

Teine tsilinder .
Kolmas tsilinder
Auru réhumine.
Pistoni kaik. ,
Laevakatelde mOedud:
Katelde arv.
Katelde labimdet .
Katelde pikkus.
OhutOmbe

Raskuse koeffitsiendid .

Pk

Pg
. H. J.
tolli
<
«
nael/t.”
tolli

pe:D

. <DV:pe

DV:pk
my

400

52

31 m
11375 s ~
25,1« @

0762 " G
8175 8100
5030

77 -

0,6

2225
405 D-to
570

3200
3000

27 Nii kui

44 A
73

180 180
48

3 3
156"
116"

Houden Houden Houden Houden Houden

280/0
2,56
3,11

c*)

331
, 466"
256"
7200
21°8"
0,760
5050
3000

71
0,55

1390
300
460

2150

2300**)

25
41
68
180
45

3
14°0
116

30Vo
2,35
3,04

!/ D E
285 376
41°9" 516

22'2h72¢  29°

4750 9910

19’ 239"
0,732 0,749
2980 7020
2300 4400

6,8 7,3
0,45 0,56
1110 1920

240 400

420 570
1770 2890
2000

A 25 Nii kui

41 A

68
180 - 180
45
2 3
166"
11°9"

370/0
1,70
2,20

Tahendus: 1) Laevad kOik ehitatud Br. Lloyd’i esimeses klassis.

2) Laevade kiirus 10— 11V 2 s6lme.

*) Seda tuilpi laevu on umbes 100 tukki tellitud.
**) 2300v I. H. J. Houdeni 6hutdmbega (11V2 s6lme) ja 2000 |I.

(10 V2—11 sblme).

#

N

H.

J,

loomuliku .6butdmbega

400
52
31

11400
2571"
0,762

8000

5800

Kui A

-rm

Kui A



sest terastrullimise vabrikutes algades ning
igasuguste sepatdéddega |dpetades. Sellejuures
oli vdimalik isegi vidhematele tdd6kodadele ile
anda Uksikute detailide valmistamist. Kuid
siin mindi veel kaugemale, isedranis laevakere
ehitamises. Nimelt hakati té0kodades detail
joonistuste ning erisablonide abil kere tksikuid
.osasid v@imalikult I8puni valmis ehitama, nii
et stapeli peal ainult nende osade kogumine
ning kokkuneedimine sindis. Sellejuures tulid
paljud uued masinad tarvitusele, millest ise-
aranis nn. «multiple-punch’i» peab nimetama.
See on isedraline augutegemise press, mille
abil teraSlehtede sisse korraga terve rida auke
pressitakse, ning sellejuures press ise aukude
kauguse uUksteisest punktipealt dra méarab,
nii et tarvis on ainult kahe teraslehe ehk
profiili kokkuneedimisel esimesed augud 4&ra
tdhendada, kuna aga koOik jargnevad pressi
abil nii tapipealt sisse rdhutakse, et nad leh-
tede kokkupanemisel just kokku passivad.
Niiviisi tootades ldks ©Onneks peaaegu koik
augud t60kodades masinate abil sisse liua
ning pealeselle kuni SOYo needimise' toddest
kah tookodades valmis teha. Sedaviisi are-
nes vélja nn. «laevade vabritseerimine», kuna
niiviisi ehitatud laevasid «vabritseeritud lae-
vadeks» hakati nimetama (The fabricatid
ships»). Selle siisteemi abil sai v@imalikuks
laevakere konstruktsioonisid isegi niisugustele
tookodadele &ra anda, mis harilikult laevaehi-
tusega tegemist ei teinud, ndituseks, sildade
tehased ja teised.

Uhesdnaga, Inglise valitsuse ning insene-
ride algatusel ja energilisel tegevusel seati
paari aasta jooksul sdjakaotuste tdttu ning
teiste todstusharude eeskujul laevaehituse
téostus uuemate aegade metoodide jarele sisse»
mille alusjoonteks peab olema ;

1) Uksikute laevatutpide
tiseerimine (hes kdigi laevakeresse
ning masinatesse puutuvate detalidegal
2) Massilise produktsiooni ldbiviimine
laevade ning' laevama sinate ehitamise®
ja 3) Uuemate metoodide tarvitusele
votmine laevakere ehitamise juures.

Missugused tagajarjed kdigil nendel ette-
votetel olid, nditas see asjaolu, et kuni 1916.
a. Inglismaa kaubalaevade ehitamine sdja
algusest hakates kordkorralt langes, kuna aga
peale selle kiire tdusmine jargnes, mis 1918. a.

juba 40—50% ulatas, 1916 a. vOrreldes. Selle-
juures veab silmas pidama, et kdik Inglismaa
laevatehased peale kaubalaevade ehitamise
hooleg-a sGjalaevu ehitasid, nii et dledldine
toéoliste arv kaubalaevade ehitamiseks sdja
ajal méarksa vdahenes. ,

Peale jvalitsuse poolt nimetud komisjoni
tootasid ka teised insenerid ning uksikud lae-
vatehased kaubalaevade ehitamise produkt-
siooni tdstmiseks. Peale standartiseerimise
ning vabritseerimise, millel kahtlemata suur
tahendus laevaehituses, tehti palju katseid
laeva konstruktsiooni parahdamiseks ning
lihtsustamiseks. Viimases mottes on laevakere
ehitamine seda lihtsam, mida :

1) pikem laeva tsilindrine osa laeva kesk-
paigas on; _

2) rohkem d&igejoonilisi pindasi, mille tdttu
rohkem Gigejoonilisi spantisi ile terve laeva-
kere oleks ;

3} rohkem (hepaksusi teraslehtesid ning
profiilisi ule terve laeva tarvitakse ;

_4. rohkem, Gigenurgelisi teraslehtesi tarvi-
takse, ,niisama véli- ja siseseintes kui ka
dekkides.

Joonistus nr. 1.

Kd&iki neid tingimisi silmas pidades,, vdeti
laeva mudelitega mitmekesised katsed ette,
et vaadata, kuivdrd pikk tsilindrine osa ning
Oigejoonelised spandid niisama laeva keskpai-
gas kui ka ninas ja péras olla vdivad, et tea-

standartud kiiruse tarvis rohkem hobusejdudusid tar-

vis ei laheks. Nende katsete p&hjal arendati
juba 1917. a. 16pul koguni algupdrased laeva-
jooned vilja, mille aluspdhjaks ainitit Oigejoo-
nelised spandid olid, nagu seda joonistus nr. 1
eskiisiliselt nditab. Nagu katsed laevamude-
litega nditasid, polnud niisuguste joonte juures
takistus (resistance, Wasserwiderstand) sugugi
suurem kui harilikkude laevajoonte juures, mui-
dugi praktilisi kiirusi silmas pidades (kuni 12
,s0lme 300—400" kaubalaeva tarvis.*)
(Jargneb.)



Bresti sadama kasvamine sdju tdttu.

Kui Ameerika Uhisriigid oma s6javiega
Prantsusmaale appi tulid, siis v6tsid nad need
sadamad, mis Atlandi ookeani d&&res, nimelt
Brest, Saint-Nazaire ja Bordeaux, oma tarvi-
tusele, et kdike seda suurt hulka sdjavage ja
sBjamoona, mis teise poolt Atlandi saadeti,
maale toimetada. Sealjuures oli siis vaja
suuremaid laiendusetddsid ette vdtta ja sadama
toostust paremale jarjele seada, et ajaviit-
mata ja joudsasti laevade véljalaadimist ja
sOjakraami edasilakitamist teostada. Esiteks
vaatame, kuidas Bresti sadama laiendusi tehti
ja abindudega varustati.

juba 1913. a. oli kavatsetud viiendat basseini
juure ehitada, mille sildade ulatus 268 m
oleks ja nii sligava vee déres, et 12 m sligava
pdhjaga laevu ~nende &ire® vOiks paigutada.
SBja pérast ei olnud vdimalik nende t66dega
peale hakata, kui aga Ameerika oma abiga
sotta astus, siis vOtsid ameeriklased need t66d
kohe ké&sile. Et aeg ei lubanud pikaaegseid
toosid Kivimudride ehitamiseks ette votta, siis
I6id nad puust vaiad sisse, kus peale 260 m
pikkune sild ehitati, mis 40 m lai. Niisama
ehitasid nad ka Uhe basseini &are, mis seni
laevade parandamiseks tarvitada oli, puusillad,
nii et Bresti sadama sildade ulatus kuni
1500 m peale kasvas. Peale seda on nad

Stothert & Pitt Ltd. Bath, Inglismaal.

Sadama muudatuse tdod.

1917. aastal oli Bresti sadama suurus
umbes 41 hektari veepinda, kus &&res 365 m
ainult sadamasilda oli suuremate laevade
-laadimiseks ja 7 kraanat todstamiseks. See
muidugi ei v@inud jatkuda kd&ige selle ilmatu-

hulga ladhivedamisele, mis oli sealt kaudu
teOvStada.
Bresti sadam oli seni 4 basseiniga ja

veel sildade &dres slvendamise td6de juures
20.000 m kubikut mulda vélja kaevanud.

Aga sildade laiendamine Uksi seda ei
oleks killalt aitanud, kui mitte tddstuse abi-
ndusid poleks juure lisatud. Nif muretseti
siis Bresti kaubatalituse (Chambre de Com-
nierce) ja Ameerika Genie poolt niipalju
toostuse riistasid juure, et nende.arv senisest
neljavordsek$ kasvas. Kokkuvdttes on nuid
Bresti sadam varustud kraanadega



1. basseini aares on 2 kraanat Browning

4 » Browning-Hoisting
2 » » »5 » » , » "
3. » » »5 » » »
5. » » » 2 » Browning

3 » Stothert & Pitt

See on kokku 18 kraanat 2- ja 3-tonnilise
jouga ja 3 kraanat b5-tonniiised, mis Bresti
Chambre de CommercU poolt muretsetud.

Ameerika poolt on tles seatud 1 kolmjalga-
kraana terasest ja 12 niisugust puust, millest
7 praegu tarvitusel.

Sadama tédstus. Ameerika sBjavée
labivedu on siis ka Bresti sadamas ootamata
arenenud. Sest saadik kui Ameerika sotta
astus kuni vaherahuni on Bresti sadamasse
sisse sditnud 105 sbjavée transporti ja 784.118
meest toonud, nendest peaaegu kd&ik (101
laeva ja 771.970 meest) uhel 1918. aastal.
Peale neid sdjavae transportisid on veel luge-
mata hulk moonakraami sisse veetud ja muid
sGjalaevu sadamasse tulnud.

Aprillikuust  1919. a. on iga kuus ligi
»Brownhoist* Cleveland, Ohio, U. S, A.
100000 meest Ameerika tagasi saadetud.

Peale selle oli ehitud mitu Kkaitsehoonet,
kus Ameerika sdjavagi maaletulles ulualust

leidis. Nende all oli 28.000 ruutmeetrit,
lisaks 4100 ruutmeetri suurustele Bresti sa-
dama kaubaaitadele. '

Edasilakitamiseks on  kdikide sildade

aarde raudteeharud viidud, ja kahte kohta,
kumbagisse sadama otsa, veel salk roobas-
teesid, kus v@imalik vagunid rongideks kokku
'seada ja jagada, nn. kaubajaamad.

Mitte ainult neid ehitusi kaubavedamise
tarbeks ei ole ameeriklased teostanud, vaid
ka sisse seadnud joogiveega varttstamise sil-
dade peal ja jahendushooned.

Nii on nemad k&ige suuremal viisil Bresti
sadamat .uuendanud ja parandanud.

Trantsportlaevad koguti vélja sdites salkadesse

ja sOitsid siis ristlejate ja torpeedopaatide
valve all.

Néaituseks on 3. septembri 1917. a. ja
12. novembri 1918. a. vahel 9076 laeva 918

salgas Bresti sadamast vilja sditnud. Uhe-
ainsa kuu jooksul, oktoobril 1918, saadeti 780
laeva 73 salgas vilja sadamast. Uleildine
tonnide kogu kuu peale on ménikord peale
2 miljoni tonni tdusnud.

Kauba ld,bivedu. See Ameerika sbja-
véagede laevakaik ei ole aga takistanud kauba
labivedu niisama suurema jarje peale tdus-
mast. Selle edenemisest annab aru jargmine
kokkuvéte :



Sissevedu Viljavedu Ulepea

1913. a. tonnisid 355518 56624 412142
1914. a » 375317 57748 432565
1915. a. » 417023 64354 481377
1916. a. » 539664 45178 584842
1917. a » 648777 68610 717387
1918. a. » 929192 46772 975964
Sellest on nadha, et kaubasadama toostus
on enam kui kahevOrra téusnud tiliendud
ajal. 1918. ~jroli sadama registris 622

laeva sisse kirjutud 616333 tonni kandmisega.
Sellest kogust on 410 laeva, 569206 tonni,
védljamaa kauplemisega, kuna 1913. a. ainult
226 laeva, 93743 tonni, kauges@idu ja valja-
maaga rannasOidu laevu oli sisse ;sditnud.

Vdljasditnud olid 1918. a. 621 laeva,
616333 tonni, nendest 447 laeva, 555784 tonni,
véljamaale, 1913. a. aga selle vastu ainult
41 laeva, 6735 tonni.

Nii on siis sb6ja sunduse tagajarjel Bresti
sadam niivoérd tdusnud, et endine Prantsuse
sbjasadam on téhtsaks kaubasadamaks trans-
atlantika laevakdigule saanud. Tema Kkas-
vanud v@imust oleks néituseks”tdhendada, et
12. juulil 1918. a. halva ilmaga on 66sel sisse
sGitnud sadamasse 18 kaubavedajat ranna-
sBidust, 13 Ameerika trantsportldeva sGjavdega
ja 20 patrullilaeva, see on kokku 51 laeva”
mis sadam joudnud vastu v0tta.

Seda suurt laevade kogu vastu vdtta ilma
dpardusteta aitasid heal moedul uuesti sisse
seatud traadita telegrafiga Hertzi majakad.
Kdik seda kaubanduse ja s6javae liikumist
sadamas arendada v0is nende suurepdéraste
toéoriistade abil, millega sadam on s6ja tdttu
variistud. A. Tr.

Pdlevkivi diitoostuste ule
kirjuteb Otto Debatin Stuttgardist Saksa
tehnika »Technik farr Alle*

1917/1918 aastakdigus jargmist:

ajakirjas

Vanaks ja osalt vananenuks téodstuseharuks,

mis maailmasdja ajal uut elu sai, tuleb pdlev-
kivi  0litddstusi pidada. Enne sb6da leidus
Shotimaal kui ka nii mitmes kohas Euroopa

mannermaal, nii monigi 0litdé6stus, kus pdlev-

kivist mineraldlisid, paraffiini, vaavlihapu ammoo-

niumi ja teisi keemilisi saadusi valmistati.
Isedranis suure majanduslise tdhtsuse oman-

das see todstuse ala aga ilmasdja lah”~uhke

VA.
kus tarvidus minteraldlide jarele igapde-
vaga suurenes.

puhul,

saadakse  bituumi
ehk tahvelkiva destilleerides
n.n. tooresdli, mis oma korda fraktsioneeri-
des mitmesuguseid erikaalu jarele
keskmisi ja raskeid dlisid annab.
Pdlevkivi

Pdlevkivi 0litoostuses
sisaldavaid Kkild-

kergeid,

keemialine koosseis ei
ole né&htavasti I6pulikult veel teada; temas
leidub: kdva ja pehmet paraffiini, olefiini, 18h-
navaid slsivesinikka, mitmesuguseid vaavlitihen-
dusi, hapniku nagu phenooli ja
kreosooli, lammastiku “hendusi, nagu pyridiini
ja palju muid praegu veel allesskindlaks tege-

tooresoli

Uhendusi,

mata Uhendusi, mis kdrge temperatuuri jytires
stinnivad.

Siin  ja seal sisaldab pdlevkivi naftat, mis
maapdues kdrge rohu ja suure soojuse mojul

pdlevkivi bituumollusest sindinud on.
Saksamaal leidus p6levkivi destilleerimise
toostusi endistel aegadel Rheinimail ja Reut-
lingeri juures. Sojaalguses oli ainsama tddstu-
sena veel jarele jddnud Messeli oma Darm-
stadti lahedal Hessenis mis po6levkivist paraffiini
ja mineraldlisid valmistas. /
Saksamaa Liasformationi
teaduslise Posidontahvelkivi,
keeles paberistisi — tuleb
sadenenud lademeks pidada. Ohukesed Kkuid
tihedalt Uksteise peal lamavad kihid mitme-
suguste mereloomade ja karpelajate

pdlevkivi —
nimega rahwa-

rahulises merevees

kivistanud
jdadnustega lasevad oletada, et see kivi sigavas
meres sindinud on. Surnud loomad ja taimed
sadenesid Uhes mineraalhebemekestega mere
pbhja, sunnitades dhukesi kordusi Kkihtisid, kus
védga mitmekesises vahekorras jaotud mineraal
ja segaorgaanilised ollused. Siigavas vees
6huta korge rohu all kddunedes
neeru b, rikkaneb mitte ainult sisi-
niku vaid ka vesiniku poolest niihasti
looma- kui taimeriigist parit olev orgaani-
line ollus. Bituum annab pdélevkivile oma-
kohase varvi.
viisi

ilma
bituumi-"*
S. 0.

musta Pdlevkivi stindimise
arvesse voOttes on seletav see mitmesu-
gune bituumi ja sellest &raolenev tooresdlide
rohkus, mis Uksikute kihtide ja Oksikute kae-
vanduste jarele nii vdga mitmekesine ja muut-
lik on. Pdlevkivi isedraline 16hn, mis avaldub
hédrumise ja soendamise juures, on tingitud
temas leiduvatest bitumineerinud orgaanilistest
ollustest.



Sh otimaa 06ll esimene, kes
destilleerimise

vutamiseks kaima pani.

pdlevkivi
raineraldlide saa-
Juba mineva aastasaja
neljakimnendates aastates destilleeriti Torbane
Hiilis Ghte mineraali, leiukoha jarele torb a-
niit’iks nimetud, mis enesest kujntas midagi
vahepealist bituumirikka kildkivi ja bituumirikka
Bog-head Kkivisoe vahel.

Kui torbaniidi lademed Idpele olid jdudnud”

suurtodstused

tootati 1862. aastast alates ainult alau ntah-
ve Ik ivi Umber, mida Kesk-Shotimaal d&ige
laialdased lademed Ilubja- ja liivakivi vahel
leiduvad. Shotimaa' aluntahvlikivi on alumise

kivisde formatsiooni ajajargul sindinud.
Lihikese aja jooksul tarkas tahvelkivi 6lide
ajamise alal ditsev toostus elule. MaapoOuest
puurkaevudest vélja voolava nafta.turule ilmu-
mine sai surmavaks hoobiks sellekohase Saksa-
maa toostusele, kuid Shotimaa 6litoostus toibus

pea ja nimelt selle labi, et suudeti ammoniaagi

saagi suureodamis” labi uusi sissetuleku alli-
kaid luua. Praeguste Shotimaa suurtddstuste
kapital ulatab (dle 60 miljoni marga, aastane
labitodtatava pdlevkivi hulk peale 3 miljoni
tonni. Turule l&heb: bensiin, petrooleum

maarde- ja masina6lid, mootordlid, kdva paraf
fiin ja vaavlihapu ammoonium.

Sdjaajal oli isedranis tahtsaks saaduseks

vaavlihapu ammoonium, sest et ta pdllumajan-
duses Tshiili salpetri aset tdidab. Ka alatasa
kasvav kuttedlide tarvitus Inglise laevastikus,

kui veel Persia nafta &ra jai, oli suureks tduke-
jouks, et Olitoostuse peale isdralist réhku pandi*
Nii uuriti
kivi lademed pdhjalikult labi prantslaste selle-
kohase no6uandmise peale (Vaata ajakiri ,La
Natur® 4. mai 1916.) Sealses tahvelkivis leidub
0ige palju vaavlit; teda tarvitati' juba ammust
ajast Kimmeridge Umbruskonnas vaikesel
dul kutteaineks. Seal suurtédstuste k@imapa-
nemise Ule puuduvad ldhemad teated.

Ka Prantsusmaal oli juba
aastasaja neljakimnendates aastates oma dlikiv.
tadstus. Aastal 1839 oli Pariisis todstuse valja_
naitusel esimest korda Olikivist saadud tdrv
petrooleum, gaasidli, puhastud ja puhastamata
paraffiin valja pandud.

Prantsusmaa bituumkildkivi Vagnas (Ar-
desche) ja Autunois (Sadne ja Loire), mis ka

moe-

mineva

alles hilja aja eest Kimmeridge O0li-,.

praegu veel Umber todtakse, on oma omaduste
poolest Inglismaa Boghead Kivisde
TooresOli saadakse temast 6%.

M6ni kuu,' tagasi tehti Saint-Champ Kkildkivi
destilleerimise kus vaavlit sisaldavat
pruunikarvalist roheka ldikega toores6li
Oli omadused lasevad oletada
elule tarkamise vdimalust.

Shoti- ja Prantsusmaa kildkivi sarnast &li-
kivi leidub ka Koloraado riigis Pohja-
Ameerikas. Tema lademed algavad Koloraados
Rifle juures ja wulatavad 125 penikoorma pik-
kuselt peaegu kuni Colton’ini Utahis. Need
lademed leiti hilja aja eest ja uuriti alles 1913.
aastal lahemalt I1&bi. Tooresdli eraneb destil-
leerides Kkivist dige kergesti. Uhest tonnist
kivist saadakse 115 liitrit tooresdli.

sarnane.

proovi,
saadi.
suurtfostuse

Niisugust Olisaaki tuleb suurtéodstuse seisu-

kohalt koigiti tasuvaks pidada, seda enam, et
Koloraado 4likivi lademete piirkonnas maa-
gaasi leidub, mis kutteks véaga kohane éra
kasutada.

Luksemburgi suurvirstiriigis leidub ka
bituumtahvelkivi. Lademete pind on kuni 80—90
ruutkilomeetrit suur, kihtide paksus keskmiselt

vBetud 10 meetrit. Arvame tooresdli saaki
ainult 3”0 peale, siis saaksime Luksemburgi
lademedest Paberi valjarehkenduse jarele 240

kuni 270 miljoni hektoliitrit tooresd6li, mis terve
riigi ta vet Olide ja temast saadud produktide
alal peale 2000 aasta taidaks. Suuremas maass-
tabis katseid ei ole aga siiamaani veel tehtud.

Ka Rootsimaal ei puudu 6likivi lademed;
pealegi on nad seal otse maapinna peal, mille
tottu  oli dige odav tuleb ja
ninielt ainult 1,40 franki, kuna Shotimaa 0li—
5 franki ja Prantsuse oma kog-uni 6- 7 franki
maksma laheb. Uks tonn Rootsimaa d&likivi
annab keskmiselt 30 - 40 liitrit toores6li. Lei-
dub ka kohti, kus Uhest tonnist 60—80 liitrit
0li saadakse; niisugused lademed v0ivad parema
Prantsuse dlikiviga vdistelda.

hind vordlemisi

Et Rootsimaal
0likivi maa seest valjavétmise kulusid peaaegu
ei olegi, siis vdib loota,
suureviisiline

et just Rootsimaal
lahemal ajal Olikivitoostus ellu
tarkab.

(Jarg-neh).

J. ja A. Paalmanni sekv. trinikoja trukk.



