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Peipsijarve alandustodde andmed V.

1.1 1933. a. — 31. XII 1933. a.
Dipl. ins. E. Tiltsen.

Téahtsaina siindmusena Peipsijarve alandus-
toodel 1933. a. esineb otsus loobuda senisest kal-
jupurustamise viisist, puurimisest ja I6ihlieai-
nete tarvitamisest, ja hakata veealust kaljut
purustama_raskete terasvaiade l6dkidega: ,,Loh-
nitz* susteemi jarele. Selle otsuse tditmise ko-
hasglt on korraldatud kdik 1933 .a. tdidetud
tood.

1) Kaljust jéepBihja Narvajoel karestikku-
des pole ipuuritudi; kompressorlaev ,,Puurija“ on
seisma pandud ja IGlikeaineid pole enam vaélis-
maalt muretsetud.

2) Riigi Sadamatehaselt on tellitud kaks te-
rasvaia susteemi ,,Lobnitz** Ghes juurdekuulu-
vate mehanismidega ja silivendaja ,Hiiglase“
ahtrile Ules seatud.

3) Sivendaja ,,Hiiglane* on edasi té6tanud
eellmistel aastatel purustatud kivide véljavot-
misel jéepdhjast ja vedurlaevad , Talabsk” ja
,HUva*“ on praame kividega Peipsi jarve ve-
danud.

4) Peipsi liivamadalikul Vasknarva lahedal
on buunide ehitus kaihe ujuva kéasikraana abil
vOimaliku intensiivsusega edasi kestnud.

Riigi eelarve jarele oli Peipsi toodeks
1933./34. a. méaéaratud 105.000.— kr. krediiti,
millest Riigi Sadamatehasele tasuti kr. 31.350.—
,»Lohnitz*“ seadete ja slv. ,Hiiglase” ehituse
eest. Otsekoiheseiks toode tditmiseks jéi tarvi-
tada Usna piiratud summa Kr. 73.650.—.

mddduga 405 mm ja kaalub 7 tn. Vaia kerede
valmistamiseks olid Sadamatehasel olemas ta-
gavaras jamedad terasvdllid, terasest katkepin-
gega 50 kg/mm2; oma alumisel* otsal on vai va-
rustatud pmbervalhetatava 53 cm pika l60kte-
raga eriterasest katkepingega 100 kg/immz2;
tera kaal on 325 kg. Too6tamisel on vdimalik
Lohnitz vaije tdsta kuni 6 m kdrguseni, ja sel-
lelt k6rguselt neid kaljule kukkuda lasta. Vaia-
de tBstmiseks ehitas Sadamaitehas kummalegi
vaiale Uhe vintsi, millede kdimapanemiseks vdi-
malik oli dra kasutada siiv. ,,Hiiglas™* tekil
asuvaid mandoverdamise vintside aurumasi-
naid. 17. augustil 1933. a. andis Sadamatehas
valminud seaded Gle'ja 25. augustil joudsid nad
tookohale NarvajOele. Siivendaja ,,Hiiglasel”
ripuvad Lohnitz vaiad 12 m kdrge puust sOres-
tiku oitsasi, mille ehitusega alati juuni kuus; 25.
augustil algas meihanismide kohale monteeri-

l. Tooriistacle muretsemine. ,,Lohnitz* sea-

dete ehituseiks sdlmiti Sadamateh.-ga 13. V. 33.
leping summas kr. 13.500.—, mille jarele tehas
muretsema pidi: 2 terasvaia Uhes lo0kteradega
alumisel otsal, kaks vintsi vaiade tostmiseks,
vaiade juhit.raami vedrud ja teisi vdiksemaid'
osi. lga vai on 7,25 m pikk, iGmmargune, laibi-

Joo'n. 2.- ,,Lobnitz* vaiade torni pealeehitus
suv. ,,Hiiglasele*
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Joon. 3. ,,Lobnitz** vaiaseadete uldvaade.

mine ja sellega jouti 11. septembriks niikau-
gele, et jargmisel péaeval esimesi proovil6dke
teiha vais.

Peale Lohnitz-S'4(idete on 1933. a. Peipsi-
toddel juurde muretsetud veel teine ujuv Kkési-
kiraana buunide ehituseks Vasknarva liivamada-
likul. Senini Itd6tas buunide ehitusel ks ujuv
késikraana, mille joonistus ja vaade on toodud
dra ,Tehnika Ajakirjas“ 1932. a. Nr. 2/3 ja
1933. a. Nr. 6/7, ja suutis Uhe 66péaeva jooksul
kaks praamitdit — s. 0. 150 m? — Kkive buu-
nidesse paigutada. Samapalju kive veeti iga-
paev kaugemale Peipsile ja lasti seal jarve pdh-
ja. See toodviljakus oleks buunide ehitamisel kil-
laldane olnud, kui t66 kogu t66hooaja — 6,5 kuu
— jooksul teostuks. Kuid piiratud krediitide
tolttu pole see labiviidav; tegelikult on slven-
dusetddd ja lulhes sellega ka buunide ehitus
kestnud 1932. a. — 3,2 kuud ja 1933. a. — 2,5
kuud. Uhtlasi tuleb arvestada silvenduse t66-

Joon. i. ,,Lobnitz*“ vaiaseaded.

de hulga tuntava véhenemise vdimalusega ja
sellest tingitud tarvidust kogu karestikku-
dest véljavOetava kivide hulga paigutamisega
buunide,sse.  Selle tdttu oli tarvis teist ujuvat
ké&sikraanat juurde muretseda ja uhtlasi pdhja-
luukidega kiviveo praamide tekile seinu peale
ehitada, nii, et kogu kivilaadung praamidele
tekklaadungina peale mahuks. Nili avanes vdi-
malus neid praame,, Uhel alusel kinnise pdhjaga
praamidega, buunide ehituse (t66le rakendada.
1933. a. enne todde algust ehitatigi kolmele
praamile tekklaadungi kastid peale kogukuluga
Kr. 841.08 kdigi koltne praami eest kokku. Tei-
se ujuva kdasikraana ehituseks kasutati ara Uthte
Tartus seisva suv. ,,Osti“ mullaveo praami, mil-
lele kraanaseaded peale ehitati, kasutades ehi-

Joon. 5. ,,Lobnitz* vaiaseaded.
tusmaterjalina puud: nii on kraana po6orlev
poom A-raam, poomi pdoérdeseade ehitatud

puust; uut vintsi poMud tarvis osta, kuna voi-
malik oli Glhte luukidega praamidel asuvat vint-
si dra kasutada. 1931. a. ehitatud ké&sikraana
Nr. 1 on pealemonteeritud kahele Uhendatud
puust pontoonile, teine kraana asub niid (hel
rauast laevakerel, mille pikkus 25,0 m, laius
6,3 m ja kdrgus 1,7 m. Tartus saadud mulla-
praami raudkere oli tugevasti &ra roostetanud,
kuna ta kauemat aega mingit remonti polnud
saanud, kohati oli kere isegi labiroostetanud ja
lekkis. Selle tdttu tehti raudpraamil pdhjali-
kum' remont, témmati praam kaldale, lapiti
augu kohti, kraabilti Uleni roostest puhtaks ja
vérviti teda Ule; puust tekk oli suuremalt osalt
méadanenud ja tuli uuega asendada. Need re-
montt66d mullaveo praami kere juures laksid
Kr. 579,92 maksma. Kraanaseadete pealeehi-
tus raudpraamile ndudis 866,67 kr. kulu.
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. Veealuse kalju purustamine. 1933.
itédihooajal pole kalju puurimise ja ldJikeaine-
tega purustamise tdid enam tehtud. Selle ase-
mel hakkasid septembrikuus Lobnitz-vai*"d vee-
alust kaljut 1'6hkuma, 9. septembril riputati mé-
lemad Lobnitz-vaiad suv. ,,Hlglase* parale pea-
leehitatud 12 m kdrge puust sdrestiku otsa ja
12. I1X tehti esimesed proovilddgid, millised
véiksemaid ebakohasusi seadete konstruktsioo-
nis avastasid. Nimelt, oli vaiade tdstmiseks au-
ruvintsidega tarvitusele vO&tud nii-nimetatud
Ltruly® terastross, mis véihe keerlemisele kal-
dub raskuste tdstmisell Niisugune tross on um-
bes 11/2 korda odavam, kui erikonstruktsiooniga
kraanaltrossid, millistel keerlemise vdimalus
tdiesti korvaldatud selle labi, et trossi keskosal
traadid Uhtepidi ja véljaspool teises sihis peale
keeratud on. Vaia tdstmisel tegi aga ,truly“-
Itross 15—30 tiiru ja vaia kukkumisel ja trossi
vabanemisel! koormast 16i ta mitmel kohal keer-
de sisse. Selle ebakolhasuse &rahoidmiseks kin-
nitati sdrestiku kiilge ipusivalt 7 m jpikki juiht-
planke 7, 5X15 cm poikldikega, millede vahel
vaiade tGstmisel eriline viimaste kulge kinnita-
tud s6rm liikus ja vaiade tiirlemist takistas.
Juhtpaled tditsid oma lulesannet Usna hésti, kuid
pea selgus, et nad murdusid tihti ja kutsusid
to0seisakuid esile. Ndhtavasti ei olnud vaiade
166gid alaiti tdipselt tsentrilised ja selle tagajar-
jel kaldus vaia Ulemine ots p&hja I66misel tGhele
e(hk teisele poolele, juhtpalede alumisele osale
tugevaid 166ke andes. Siis murdus juMpale 6hk
paendus vaia Ulemise otsa kiilge kinnitatud
s6rm. Neid tootakistusi korvaldati sellega, eit
juhtipalede alumisi osti vedrutavalt so6restiku
kilge kKinnitati. Peale selle pole juhtpalede mur-
dumisi enam ette itulnud ja ka juhtsérme é&ra-
paenutamine (19X76 mm2 raudlatt) muutus
palju harvemaks. Kohaseks trossiks Lobnitz-
vaiadele tuleb tunnistada kraana trossi traatide
vasitupidiste maéhistega seest- ja valjaspoolt.
Niisugust trossi telliti ka kohe jpeale ,truiy“
trosside Obakohasuse selgumist, kuid nad joud-
sid kohale alles tpeale t06de seismapanemist.
Too6tamine juhtpaledega on tilikam ja kraana
trosside tarvitusele vdtmisel polegi neid enam
tarvis.

Lobnitz-*iiiad kukuvad trossi jareletbmma-
tes; vabastatud vintsi trumm tiirleb selle juu-
res kiiresti ja pidurdatakse kui vai pdthja lan-
genud. Kuid ikkagi keerab trossi rohkem maha
kui tarvis ja tdstmisel ei satu lahtine tross alati
Oigele kohale trummi soontesse, kui teda ka-
sitsi ei juhita, iSellest pahest saadi sel teel (le,
et jdAmeda tOstetrossi hillge teine peenike tross
klammerdati, mille kilge Ule ploki torni otsas
90— 100 kg raskeid pomme kinnitati, vaia kuk-
kumisel langevad ka pommid ja hoiavad tdste-
trossi alati pingul ka siis, kui vai joepdhjal
seisab.

Auruvintsid osutusid to6tamisel igatepidi ko-
hasteks; kdik hoovad ja pidurid on vintsidel nii
paigutatud, et Uks masinist iga vintsi juures
vabalt to6ga toime saab. Masinistid on oma t66-
ga kiiresti harjunud. Eriti tuleb neil selle ja-

aeie valVata, et vintsi enneaegselt ei pidurdata,
enne vaia langemist jdepdhja, kuna muidu sea-
dete kdikides osades suured Ulepinged ja mur-
dumised juhtuda vdivad. 1933. a. niisuguseid
juhuseid; pole olnud. Pidurdamine sinnib nii,
et vintsi trummlilt 1,5—2,0 m vaba (slek) tros-
si maha jookseb. Tugevamad raputused leiavad
aset siis ,kui t60 seismapanekul veopiduri peal
rippuv vai seisuipiduri peale pannakse, kuna
selle juures vaii) 5—15 am*vdrra alla vajub. Kuid
ka selle juures pole konstruktsioonis® mingeid
katkenemisi ette tulnud. Eriti, soodsaks on 3elle
poolest osutunud puumaterjali tarvitamine s6-
restikus, kuna see kogu konstruktsiooni (sna
elastseks ja vedrutavaks on teinud.
Esmajargulise tahtsusega on kalju purusta-
misel raskete vaiadega l6dkterade vastupidavus
ja vahene kulumine. Lobnitz-vaiad on oma alu-
misel otsal varustatud Umbervahetatavate te-
radega, eriterasest. Terad, milledega 1983. a.

Joon. 6. ,,Lobnitz* vaiade terad.
Nr. 1 — ara kulunud. Nr. U— tera.

tootati, on valmistatud vanadest suurtiiki kuu-
lidesit, iga uus tera kaalub 325 kg ja on varus-
tatud sabaga, mille abil ta kiiluga vaia kilge
kinnitatakse. 1933. a. todtasid Lob”nitz-va/idd
Uks kuu kolmes vahetuses ja selle aja jooksul
on UKks tera taiesti ara kulunud, ta on téode 16-
puks 14 cm vdrra lulhenenud ja 43,5% oma kaa-
lust kaotanud. Teine vaia tera osutus vastupi-
davamaks ja on Uhe kuu jooksul ainult 27%
oma kaalust kaotanud. Iga tera on selle juures
1260 m3 kaljut purustanud; kuna iga tera
200 kr. maksab, langeb tema kulumine kuluga
Kr. 0,16 purustatud kalju kant meetri peale.
Loédkterade sabad pole valmistatud Uhes tiikis
teraga, vaid kuumalt viimaste sisse pressitult,
kuid todtamisel on need sabad kuni 10 'mm tera-
dest aegamodda valja tulnud. Selle tdttu on
Sadamatehas prooviks tellinud valismaalt (ks
paar teri eriterasest katkepingega 100 kg/mm2.
Need terad peaks 6—8 kuud vastupidama ja
osutuksid téotamisel 2—3 korda odavamaks
vaatamata k&rgemale ostuhinnale.

13.—26. septembril to6tasid Lobnitz-vaiad
esialgselt Uhes ja siis 5 pdeva kahes vahetuses.
Selle aja jooksul kulus palju aega ulalnimeta-
tud konstruktsiooni tdienduste labiviimiseks-
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26. IX kuni 13. X kadis t66 kolmes vahetuses;
13. ja 14. X kasutati Idunatuultest tingitud kor-
gemat veeseiu ja viidi slvendaja slivendatud
rennist vélja vabasse vette; lihemat aega to6-
tati veel 16. X vedurlaevade ootel, millised su-
vendajad 16. X 6htuks talvekorterisse tOid. 13.
septembrist kuni 16. oktoobrini on Lobnitz-
vaiad Uldse 2959 auku kaljusesse joepdhja 166-
nud, Ghe augu keskmine stigavus osutub 0,71 m;
vahed aukude keskpaikade vahel on mdlemat-
pidi 1,10 m nii, et 1,12—1,21 m2 suure ipdhja
pinna peale ks auk tuleb ja the augu 166mi-
sega 1,21X0,71=0,86 m3 kaljut purustatakse.
Kokku on 1933. a. Lobnitz-vaiadega 2545 ms
kaljut purustatud (tihe mass). Kdesoleval ajal
on vaiade juhtseadis niiviisi kohale monteeri-
tud, et vaiadega tédtada vOib kuni veesiligavu-
seni 3,7 m. Kuna to6koihal veesligavused kohati
kuni 3,7 on ligidale ulatusid, osutus osa l66dud
aukudest madalaks ja surus keskmise augusil-
gavuse alla. Vahemal madéral olid veesugavused
isegi, Ule 3j7 m ja seal ipidid augud l66mata
jiddma. Edaspidi kui madalamad kohad joes
Lobnitzivaicldiega labi tootatud, asetatakse vaia-
de juhtseadis madalamale ja siis 16hutakse su-
gavamaid kihte kavatsetud sugavuseni vilja.
Kaljusse 166dud augud asuvad 32 m laial ja
112 m <pikal p6hjaribal 3580 m2 suure pind-
alaga.

26, IX —13. X, mis ajal t60 korrapdra-
selt kais, ilma, suuremate seisuaegadeta, 166di
koMes vahetuses (21 t66tundi) 180 auku 00-
paevas ja purustati sellega 155 mS kaljut, s. o.
uhe vaiaga tunnis 3,8 mS. Kalju k&vadus oli
Uldiselt kes'kmine, kohati vdga kbva, millesse
oli vBimatu dle 0,45 m sugavaid auke lila, ko-
hati pe/lhme, millesse vai 3—4 ld6giga kuni 1,2
m-ni sisse tungis.

Uksikasjalikud vaatlused kiiruse kohta, mil-
lega vaiad kalju sisse tungisid, néditasid, et sis-
setungimise kiirus esimeste I66kide juures kdige
suureni on ja siis alatasa vaheneb. Joon. 1

ClukuoLs. iS6mine, j6z.pdhja

Qudlthtd "oAd 815d- juur®

OQaiacciz™cL

on need vaatlused graafiliselt kujutatud ja
nendest 'selgub, et osim-ese 4 l66giga tungib
vai keskmiselt iga l66giga 13,5 cm vdrra kalju
sisse, jarg-mise 3 loédgiga & 5 cm, siis jargne-
vate 6 l66giga & 2,5 cm ja 16puks viimase 17
166giga & 1,25 cm. Nende vaatluste alusel on
I66kide normaalarvuks (he augu kohale maa-
ratud 11 l166ki ja selle 166kide arvuga on suu-
rem osa 1933. a. toost ka tegelikult tdidetud.
Uhe 166gi tegemiseks kulub 30 sek. aega ja (he

augu l66mine kestab (11 166ki) 5,5 min.; laeva
Umberpaigutus jargmise aukude paari peale
nduab 3 min, aega, nii et Uhe augu 166mise kest-
vus on kokku 8,5 min. Tunni jooksul saab

siis 3‘0 = 7 auku litia. Uleminekul jargmise
augupaari peale liigub siivendaja allavoolu 1,10
m. Selleks lastakse tarvilisel médéral Ulemist
ankrutrossi jarele ja veevool viib siivendaja al-
lavoolu. Seejuures on slivendaja pdiktrosside
abil pusivalt uhele kaldale kinnitatud ja siiven-
daja liigub ringi kdverjoont modda alla, mille
raadiuseks on pOiktrossi pikkus. Aukude tépse
asukoha méaaramiseks on kaldale slivendaja vas-
tas ulesse seatud kaks sihtteivast, sihiga pdiki
joele, kuna suvendaja kiljele on kogu pikkusel
peale 166dud mérgid 1,1 m vahedega. Siven-
daja uleminekul jargmise augupaari peale lii-
gub kaldal Ulesseatud sihtjoon Uhelt kiljemar-
gilt teisele. Sel viisil saadakse Usna head tap-
sust aukude asupaiga maaramisel katte; viga
ei tOuse iisegi niisugusel laial jOel nagu Narva
jogi Ule 10 cm. Kui niiviisi esimene aukude
rida voolu sihis valmis 166dud, vinnatakse su-
vendaja auruvintsiga korraga 15—17 m vastu
voolu Tlesse ja asetatakse jargmise augurea
peale ning t66 kaib endisel viisil edasi. Niisu-
gune Umberpaigutus nBuab 15 min. aega. Ar-
vestades tdhendatud aega 166b iiuks vai tun-
nis 6 auku kalju sisse, kui ei juhtu erilisi t66-
seisakuid. Praktiliselt tuleks arvestada 5 augu-
ga ehk 4,3 m3 tunnis; siis on kahe Lobrdtz-
vma produktiivsus 66-pdeva jooksul, todtades
3-es vahetuses, 210 auku ehk 180 m~ Ulesldhu-
tud kaljut, s. o. kuus 5250 auku ja 4500 m3
kaljut (tihe mass). 1933. a. proovitdo tule-
mused, 3,8 m3 kaljut tunnis, jadvad kdigest

*100% = 13%
tiivs’usest mabha.

vOimalikust produk-

Lobnitz-vaiade keskmine produktiivsus kogu
proovitdd aja (25 todipéeva) jooksul 13. IX

kuni 13. X oli véike _2?05_ = 101 ms pé&evas.

mis osalt on tingitud sellest, et kolmes vahetu-
ses asuti todle 27. septembrist, tdhtsal maaral
aga ka tarvidusest konstruktsiooni tdiendada
ja viimistleda. Kulud kalju purustamisel 13.
SQpt. — 16. okt. olid 4.732,01 kr. ja Uhe ms

. . . 4782 01
kalju dleslOihkumine on maksnud 2545' ~

kr. Normaaloludes on tootamisel 3-es vahetu-
ses kulud 3500 kr. kuus ja Ghe m" kalj'u I6h-

kumine laheb siis maksma Zg&)? = 0,78 kr./ms.

II. Sivendamine ja Kkivide vedu
jarve. Nagu eelmistel aastatelgi on 1933. a.
Narvajoe kdarestikkude stvendusel kaljus Uhes
siv. ,Hiiglasega“ todtanud vedurlaevad ,,Ta-
labsk“, mootorpaat ,,Huva“ ja 5 kiviveopraami.
1933, a. tdohooaeg on laevasGidu olude poolest
iseloomustatud erakordselt madalate veepinda-
dega. Kevadel enne lumesulamist olid veepinna
kdrgused Peipsi jarvel ja Narvajdel norinaal-
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sed, kuid veetdiis lumesulamise tagajarjel oli
Vidike, 45 c¢cm, hariliku 70—80 cm asemel ja
kuiva suve tdttu langes veepind sligise poole
tugevasti (80 cm vdrra). Suvendaja ,,Hiiglane*
I6petas oma t6d juuli I6pul ja oli tegevuses just
nende kuude jooksul ,millal veepind harilikult
kérgem; selle tottu ei mdjutanudki madalad
veeseisud todtulemusi eriti halvavalt. 1933. a,
stigisel oli veepind harilikust 40 cm vdrra ma-
dalam ja 1934. a. martsis isegi 60 cm vadrra.
Veepinna madal seis on tingitud peamiselt véi-
kesest sademete hulgast; osaline veepinna ala-
nemine té6de tagajarjel, 6 cm vdrra, on ainult
véhesel méaral selleks kaasa mdjunud. Silmas-
pidades, et 1933./34. a. talvel véihe sademeid ja
talv ise pehme on olnud, on 1934. a. suvel ooda-
ta Usna madalamat veepinna seisu Narvajdel.
Sivendaja ,Hiiglane* algas ama t6d6ga Narva-
joe karestikkudes 9. mail ja ldpetas tédtamist
25. juulil, stvendamisel on toopéevi selle aja
jooksul olnud 59. Madal veeseis on 1933. a.
tinginud 4 pé&eva kestnud to6seisakut suven-
duse alal. Sivendaja ujub kull alati rennis,
mida ta ise slvendanud, kuid tema kilje all
seisvad praamid peavad tihti UleslOHikumata ja
stivendamata kohtadel seisma. Veepinna alane-
misel juunikuus polnud selle tdttu enam vdi-
malik praame normini téis laadida, ja neid tuli
pooliku koormaga arapukseerida. Selle pahe
kdrvaldamiseks katkestati praamide vedu 4 péae-
vaks ja slivendati ,,Hiiglasega“ praamide jaoks
esimene renn ette, tOstes kive kuni 5~ 6 m
kdrge vallina korvale. Sellega avanes vdimalus
praame alati normini téis laadida, vaatamata
edaspidisele kiirele veepinna langemisele.

Tabel Nr. 2.

Nr. Kulude nimetus
1. Palgad:
a) kuupalgalistele
D) Gletunnitdo ..o e
d) tuki- ja péevatdod ...,
2. Kittepuud
3. Médre a) Masinad l.enniinecseeee e e
B) Silindrid i
c) tavott
4. SAPASUST e
5. Puhastusmaterjal:
2) NArMAd o
b) kaltsud
6. Laeva varustus...
7. Laeva valgusStusS .
8. Remont- ja korrashoid:
a) toojoud O ettt e e
D) Mmaterjal e
9. Materjalide vedu .
10. Mitmesugused kulud
11, LOOhKEAINed oo
12, Kivide puuriming, KaSitSi..uiiiineinneeienns

Tabel Nr. 1. 1933. a. stivendustodde kokkuvote.

1933. a. on tookestvus olnud 2,5 kuud, 3,2
kuu vastu eelmisel aastal. Siivendaja on selle
aja jooksul vélja vdtnud 19100 mS lahtiselt
puistatud kive, millede maht tihedas masses on
2/3X19100= 12735 ms. Kulud stvenduse alal
on olnud 10682,84 kr. ja uUhe ms kalju (tihe
mass) véljavdtanine on ldinud maksma Kr. 0,84
s. 0. 9 senti rohkem, kui eelmisel aastal. Sele-
tatav on see sellega, et: 1) 4 to0opdeva (7%
todajast) slvendaja on pidanud kahes vahetu-
ses tootama abirenni sivendamisel, 2) liihema
téoaja ja védiksema toodangu juures sivendaja
tldkulud (kapteni, koka ipalk, pukseerimine,
talvekorter) suuremal maaral Uhe kantmeetri
peale langevad ja 3) on 1933. a. alamaid sorte
kittepuid tarvitatud, nende hinnaks aga kdiki-
de sortide keskmine ‘hind arvesse vdéetud. Sa-
madel pdhjustel on ka tksushind praamide veol
kallinenud.

Suvendaja juures tootasid maikuus 4 Ki-
viveoipraami, juunis ja juulis 5, ihes vedurlae-
vadega , Talabsk* ja ,Huva“.

Sivendaja ,,Hiiglase* tegevuskulude kokkuvdte 1. 1. 1933. — 31. XII. 1933. a

Lobuitzvatade

Kogukulud Suvenduskuliid tegevuse kulud
1.1.- 11V .- iL—  LIV.—
Huik SUQ} ma 31111 31Xl 31Xl 8LXIL
- 1938 1933 1983 1983
— 6689,87  627,—  4094,37 — 1968,50
— 370,55 370,55 — -
— 50503 « — 505,03 — -
— 216,46 3,52 76,09 — 136,85
14457  4830,63 - 2966,04 - 1864,59
953,6 216,07 — 122,09 — 93,08
329 101,74  — 68,86 - 32,88
26,2 17,42  — 17,42 — -
156 440 - 3,51 - 0,89
8 6,79 — 2,54 — 4,25
53 20,05 ~— 14,00 — 6,05
— 996,87 22,07 53552 — 439,28
114 10,87 — 7,27 — 3,60
— 60,46 ~ — 60,46 _ —
— 731°26 67,33 557,95 _ 105,98
— 511,74  __ 436,58 _ 75,16
— 12464 124,64 _ _
— 124,65 ~ — — _ 124,65
— 607,18 — — 607,18
— 16146,68 719,92  9962,92 - 5463,84



» Talabsk® l6petas todtamise Uhelajal ,,Hiig-
lasega® 26. juulil. 1. augustil vottis , Talabski*
omanik vedurlaeva oma kasutada kuni navi-
gatsiooni 18puni ja maksis selle eest rendi ta-
suks 2000.— kr. Kuna aga rent riigitu-
ludeks sisse makseti, pole seda kulu praamide
veokuludest mahaarvatud.

Téhel Nr. 3. Aurulaeva ,,Talahski‘ tegevuse
kulud 1. 1. 19S3. — 1. I. 193Ip a.

Kulud 1933 a,
Kulude nimetus Kogukulud 1.1- LIV —
31111 31.X1L
Klgl Kr. Kr. Kr.
1. Palgad:
a) kuupalgalistele 233354  _ 2333,54
b) preemiad — 443,64 — 443,64
c) udletunnitdd — 123,62 — 123,62
d) pdeva- ja tikito6 — 58,80 4,05 54,84
2. Kite m~ 522 1765,29 — 1765,29
3. Méare:
a) masinadli 207 44,17 — 44,17
b) silindridli 131 39,90 — 39,90
C) muu méére 4,2 1,89 — 1,89
4. Sepasdisi — — — —
5. Puhastusematerjai:
a) narmad 2 1,70 — 1,70
b) kaltsud 25,6 11,99 — 11,99
6. Laeva varustuse
tdiendamine 1322 __ 13,22
7. Laeva valgustus,
petrooleum 21 2,15 _ 2,15
8. Remont- ja korrashoid:
a) to6ojoéud — 57,64 _ 57,64
b) materjal —  236,— — 236,—
9. Laeva rent — 6000,— — 6000,—
10. Mitmesugused kulud — 56,39 — 56,39
Kokku Kr. 11190,03 4,05 11185,98

Tabel Nr. U Mootor-vedurpaadi ,,Hiva* tege-
vuse kulud 1.1. 1938, — 31. X11™ 1933. a.

1 Kulud 1833.a.
. Kogukulud 11— 1.1V -
Kulude nimetas 211 3LXIi
Kg 1 Kr Kr. Kt.
1. Palgad:
a) kuupalgalistele - 152538 __  1525,38
b) preemiad ja
tletunnid 379,18 - 379,18
2. Kite: a) petrooleum 9456 918,22 I 918,22
b) bensiin 1594 547,56 547,56
3. Méére:
a) mootoroli 708,25 196,86 — 196,86
b) silindridli 55 16,65 — 16,65
c) tavott 8 359 — 3,59
4. Puhastusmaterjal:
a) narmad 3 255 — 2,55
b) kaltsud 21,8 10,06 — 10,06
5. Laeva varustus — 185,13 m— 185,13
6. Remont- ja korrashoid:
aj téojoud — 2358 — 23,58
b) materjal - 281,85 25,75 256,10
7. Mitmesugused kulud — 19,88 16,36 3,52
Kokku — 4110,49 42,11 4068,38

Seisakuid avariide ehk remondi tagajarjel
pole vedurlaevade juures tddajal ette tulnud.
Vedurpaat ,Hiva“ todtas peale siuvendustodde
seismadamist veel edasi kuni 1. septembrini
kivitdstelaeva pukseerimisel Narvajdel Vask-
narva kohal buuni juures. (Tabel Nr. 4.)

Kiviveopraamidel on 1933. a, Usna raskeks
todaastaks kujunenud just madala veepinnasei-
su téttu. Tihti praamid on jddnud joep6hja Ki-
vide peale kinni laadimisel slivendaja juures ja
neid on pidanud auruvintsiga lahti tdmbama;
pukseerimisel on juhtunud seda harvem. Kuid
ainult Uhe praami juures on tdhelepandud, et ta
rohkem vett on hakanud 1abi laskma.

Tahel Nr. 5. Praamide tegevuse kulud

1. 1. — 31. XIl. 1953, a.
Kogu- Kulud 1933. a.
Kulude nimetus kulud 13— Iv—
3L 31.X11.
Kr. Kr. Kr.
1. Palgad:
a) kuupalgalistele 2526,68 - 2526,68
b) preemiad ja Uletun. 646,68 - 646,68
c) pdeva- ja tukitéo 121,26 20,26 101 —
2. Kite 90,— - 90,—
3. Laevade varustus 411,33 - 411,33
4. Valgustus 3,69 - 3,69
5. Remont- ja korrashoid:
a) téojoud 253,40 21,82 231,58
b) materjal 482,89 36,62 446,27
6. Mitmesugused kulud m 314,41 204,66 109,75
7. Uhe praami kaldale
tdmbamine ja triivimine 912,75 — 912,75
Kokku 5763,09 283,36 5479,73

Praamide veokulud olid 1933. a. Kr. 21063,61
ia une m8 kivide vedu s maksma 21063 -
1,65 kr.; 1932. a. oli see hind Kr. 1,46.

V1. Buunide ehitus Vasknarva liivamada-
likul. Buunide ehitus algas 1933. a. 10. mail
ja 10ppes 28. juulil. 1933. aastal paigutati kdik
slivendaja poolt karestikkudes valja voetud Ki-
vid buunidesse; Peipsijarve pohja ei ole kive
puistatud. Seda intensiivsemat kivide drakasu-
tamist v6imaldas teine juurdeehitatud ujuv ké-
sikraana. Késikraana Nr. 1 t66tas kogu aeg
buuni Nr. 1 juures, mille elhitust alati eelmisel
aastal, ja laadis kive praamidelt otsekohe buuni
keresse. Buun Nr. 1 asub kaldast 360 j. m.
ulatusel niivord madalas vees, et ujuv kési-
kraana ja praamid sinna ligi ei padse, 360 —
516 jooksva meetrini oli buuni Nr. 1Kkeret ehi-
tatud juba eelmisel 1932. a. Seda viimast osa
kdrgendas ké&sikraana tarvilisel méaral ja jat-
kas siis buuni pikendamist piketist 516 m kuni
650 meetrini, /paigutades buuni 7873 ms Kive.
Sellega oli buun kogu pikkuses véljaehitatud;
buuni Nr. 1 pea ehitusega alati 1. juunil ja
puistati 1529 m” kive (17 ipraamitdit) jOe-
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pdlhja, viimaseid késitsi otse Ule praami poordi
vette loopides. Sellega on jarve p6hi bimni pea
kogupinnal kaetud keskmiselt 0,75 m paksu Ki-
vikihiga, mis veest vélja ei ulatu; vee sligavu-
sed olid siin  2,5—3,0 m. Buuni Nr. 1 kalda-
poolse osa ehitusega alati juba eelmise (1932)
aasta sugisel ja jouti teda 90 j. m. kaugusele
kaldast vdlja ehitada, kive vagunettidega 1,2
km kauguselt juure vedades. 1933. a. jatkati
ehitust 270 j. m. ulatusel edasi ja thendati
seda osa jarvepoolse osaga. Vagunettidega
puistatil 1933. a. buuni nr. 1 4753 ms kive. Ki-
vid veeti vagunettidega ja hobustega. Vask-
narvas, kus praamid kalda ligidale paa-
sevad, seati pukkidel sild Gles, millele val®
jaraudtee peale pandi. Silla jdéres seisis ujuv
kasikraana Nr. 2, millega praamil késitsi kivide-
ga taidetud, 1,05 mS suuri, vagunetikaste va-
gunettide alustele asetati. Buuni telge mddda
ehitati puust pukkidel sild thes véljaraudteega;
kuni silla alguseni veeti vagonette hobustega
juurde, kust neid siis késitsi tarvilisel maéaral
edasi lukati ja kive sillalt vette puistati. Puust
pukid jadvad buuni kere sisse, kuna talad ja
liiprid valminud kivipuistuselt mahavdGetakse ja
korduvalt drakasutatakse. Kokku on 1933. a.
buuni Nr. 1 puistatud 14.155 m” lahtiseid kive
ja kiviprigi.

26. juunil I6ppes kivide vedu vagonettidega
buuni Nr. 1 ja samal péeval alati buuni Nr. 2
ehitust kaldalt samade vagonettide abil. Oli

ette ndha, et 580 j. m. pika buuni Nr. 2 ehitusel
piiratud krediidi tdttu ainult ks kuu tdotada
vOimalik oli. Uhtlasi oli aga buuni jarvepoolse
osa kohal tugev veevool olemas, mis buuni ehi-
tuse poolelijatmisel jarve pdhja teataval maa-
ral drauhtunud ja tarvilikku kivide hulka suu-
rendanud oleks. Selle &rahoidmiseks ehitati
buun Nr. 2 1933. a. kogupikkuses vélja, esialg-
selt vahendatud profiili jarele, nii et 390 j. m.
pikal kaldapoolsel osal, té6de I6puks 28. juulil,
buuni kere 1,5 m kdrge tammina veest vélja
ulatas ja edasi 190 j. m. ulatusel kuni I8puni
ainult veepinnani ulatuva Kivipuistena valmi-
nes.

1933. a. on buuni Nr. 2 Uhe kuu jooksul,
26. VI — 28. VII, kokku 4047 m3 Kkive valja
puistatud. Viimasel 190 m pikal buuni ulatusel
paistsid silla pukid toédde I6pul kivipuistusest
vélja ja oli karta, et kevadine jaddminek neid
ara viib. Selle tottu koristati sellel ulatusel val-
jaraudtee silla pealt ara, voeti ka pukid valja
ja toodi neid kaldale. 1938. a. buunide ehitusel
tldse on 850 j. m. pukksildu ehitatud ja 1000
j. m. véljaraudteed juurdeehitatud ja Umber
paigutatud. Buunide ehituse t66 on 1933. a.
teostunud peamiselt tikitéd alusel. Mdnede
todde Uksushinnad olid jargmised: {he vagu-
netikasti (1,05 m2) kasitsi kividega ja prugiga
tditmise, kasikraanaga buunile tdstmise ja tih-
jendamise eest makseti todlistele 0,60 kr.; Uhe
ms kivide ja kiviprugi valjaloQpimise eest praa-

Tabel Nr. 6. Kogu kulude kokkuvdte.

Kulude nimetus

I. a) Ametnikkude palgad, N arvas
b) Kontor Narvas, post, telefon j. m..
c) Sdidukulud
d) Arstiabi
e) Ametnikkude palgad, Vasknarvas..
g) Kontor Vasknarvas
Il. a) Suuremate tooriistade muretsemine
I b) Sivendaja ,Hiiglase“ ehitus
Kaldapealsete ehituste pdstit.
tooriistade muretsemine
““iV. a) Transport
b) Mitmesugused kulud
c) Ladu: seisukasv +, kahanemine —
V. a) Kivitdstetodd
b) Lohkeainete kulu
Tooriistade tegevus
a) ,,Puurija“, puurimine ja I6hkumine
b) ,Hiiglane* — sivendamine
»,Hiiglane“ — Kkaljupurustamine vaiadega
c) ,Talabsk“ — praamide vedu
d) ,Hiva* — praamide vedu...
e) Praamide tegevus
g) Mootorpaat ,Sortsilane*
Buunide ehitus, Vasknarvas.

V1.

VII.

ja vdiksemate

a) Praamide tihjendamine. ..., .

b) Ujuva kraana nr. 1 tegevus
c) Abiehitused, valjaraudtee, sillad..
d) Ujuva kraana nr. 2 tegevus
e) Buunide sillutus
VI1Il. Kaldapealsete ehituste remont ja korrashoid

Kokku Kr.
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Kokku tédde

11 kuni LIV kuni Kokku algusest
31111 1933 a. 31.Xil 1933 1933 a. kuni 81.Xli

1933 a.

kr. kr. kr. kr.

1781,90 1781,90 44273,11
208,42 — 203,42 2761,19
116,— 854,20 470,20 2006,31
320,28 557,60 877,88 2983,48
929,55 7396,94 8826,49 84878,78
24,51 489,89 514,40 1090,51
88,67 19972,40 20056,07 217125,17
— 14562,79 14562,79 277197,89
2612,79 1887,21 4000,— 84231,24
171,64 1253,71 1425,35 7325,82
971,58 8285,70 4257,28 10106,57
—158,89  —9941,38  —10095,22 15700,67
149,00 2585,93 2784,93 18822,86
47532,10

1425,84 1425.84 132867,77
719,92 9962,92 10682,84 52568,64
5463.84 5468.84 5463,84

4,05 11185,98 11190,08 52100,31
42.11 4068,38 4110,49 12225,68
288,86 5479,73 5768,09 25160,79
11.12 827,18 888,80 4409,78
13439,45 13439,45 28805,74

962,80 962,80 3755,90

58,66 8241.85 3295,51 9257,22
26,46 1148,88 1175,34 1175,34
3006,24 3006,24 3672,82

20,12 85,13 105,25 205,14
9797,04  100777,42  110574,46  1042254,62



mist vette lle poordi makseti 0,40 kr.; lihtt66-
lise paevapalk (8 tundi) oli Kr. 1,76 ehk tun-
nis 22 senti. Tukitdoga teenisid todlised pae-
vas 1,8—2,7 kr. ja keskmine tunni teenistus
oli 25 senti.

Buunide ehituseks kulutati Kr. 18873,10;
selle summa sisse on arvatud peale praamide
tuhjendamise ka kahe ujuva késikraana tege-
vuse ja pukksildade ja vadljaraudtee ehituse
kulud. Buunidesse on paigutatud 18202 m3 lah-
tiselt puistatud kive ja Uks m™ on maksma l4i-
nud 1,04 kr.

Buuni Nr. 1jarvepoolsele ndlvale on 1933. a.
paigutatud kaitseks lainetuse ja jaa vastu vee-
pinnal ja vee alla 409,1 mS suuri raudkive, kuna
nblva Glemist veepealset osa suurtest paekivi-
dest sillutisega kindlustati. Viimast on tehtud
buunil Nr. 1 — 266 j. m. ulatusel 1082,2 m2
suurusel pinnal ja on maksma Ildinud Kr.
1785,42.

Suurte raudkivide koguhulgast — 409,1 mS
— on kivitdstelaevaga Narva joel'p6hjast vélja
vOetud 309,3 ni3 ja 99,8 m" on kokku korjatud
Vtroja joe kallastelt ja sealt pontoonidega buu-
ni juure veetud hinnaga & Kr. 3,50 Uhe -ms
eest.

KivitOstelaev algas tooga 10. mail ja |dpe-
tas to6tamist 27. augustil; tema kulud olid
Kr. 2585,93 ja the ms raudkivide véljavétmine
j'6epdhjast UGhes buunile véljalaadimisega laks
maksma Kr. 8,37. Peale selle on buunide ndl-
vade kaitseks 1933. a. Mustvee sadama Umbrus-
konnas kokku korjatud 392,4 ms suuri raudkive;
need on 1933./34. a. talvel Mustvee sadamasse
maértsis vélja veetud, kust neid 1934. a. suvel
praamidega Vasknarva buunidele tuuakse. Ki-
vide kokkukorjamiseks Mustvees on 1933. a.
kulutatud Kr. 845,25.

V. Kulud. 1933. a. kulude vordlusel eelmise
aasta omadega paistab silma, et need piuikt 1.
alal (ametn. palgad, kontori pidamine j. m.)
timmarguselt 5000 kr. v6rra on vahenenud, ku-
na piiratud toodulatuse kohaselt nii 1932. a, kui
ka 1933. a. sugisel ametnikkude ja ka talveks
teenistusse jddvate mehaanikute ja laevade te-
kimeeskonna arvu tuntavalt vdhendati. Vord-
lemisi suuri summe makseti Riigi Sadamate-
hastele (Kr. 31.350) endiste aastate vdlgade ta-
suks jsi Lohriitz-"mdete ehituse eest. Trans-
portkulud on pea poole vdrra vahenenud. Mit-

mesugused kulud nditavad tdusu, kuna nende
hulka on arvatud Kkivide véljalaadimine Vask-
narva ja Djuki kula kohal jOe vasakule kaldale.
Vaélismaa I6hkeainete muretsemine on taiesti
&dra jadanud. Buunide ehituskulud suurenesid
tublisti, sest 1933. a. asus teine ujuvkraana t6o-
le ja to6de intensiivsus tBusis kahekordseks.
Kogukulust on tmmarguselt 60.000 kr. otsekohe
palkadena vélja maksetud; véljamaalt tellita-
vate materjalide eest on kulutatud Kr. 4.500.—,
omamaa materjalide eest 5850.— kr. ja mitme-
suguseid kulusid (Talabski rent, sdidu- ja veo-
kulud, arstiabi j. m.) oli 10.000— Kkr.

Suvenduse ja buunide ehituse toode ajajar-
gul (21/2 kuud) tdusis todliste ja ametnikkude
koguarv Peipsi toddel kuni 270-ni; 1933./34. a.
talveks jdid ametisse 2 vahti, 2 mehaanikut ja
4 ametnikku, kokku 8 inimest.

1907/30. @ t6okava. Eelmisest aastast on
Narva joe pGhja vféljavotmata jdédnud 5000 m"
purustatud Kkive; neid on kavatsetud 1934. a.
esimeses jarjekorras the kuu jooksul valja vot-
ta ja buuni IV paigutada. Siis peavad siven-
duse ja buuni ehitustédéd kaheks kuuks seisma
jaddma, mis aja jooksul Lobnitz-vaicidega Kive
ette I6hutakse. Siigisepoole avaneb siis vdi-
malus stivenduse ja buuni IV ehitustdid veel lhe
kuu jooksul jatkata. 1934/35. aastaks on luba-
tud Peipsi toddeks 90.000 kr. krediiti, millest
25.000.— kr. Sadamatehasele ldputasuna siv.
»,Hiiglase“ ehituse eest tasuda tuleb, nii, et ot-
sekoheseks tdode taitmiseks kdigest 65.000 kr.
jarele ja&b, s. o. eelmisest aastast veelgi vé-
hem; selle t6ttu on 1934. a. siivenduse ja buu-
nide ehitustéid vdimalik tdita ainult 2 kuu
jooksul.

1933. a. on peamisel'!) ainult Kive kérestikku-
dest vélja vOetud ja Lobntz-vaiadega ainult vahe
kaljust jéep6hja I8hutud; sehega on siis saa-
vutatud, et Peipsi veepind Vasknarva veemdot-
ja kohal toéode tagajérjel 6 cm vdrra on alane-
nud. Vasknarva liivamadalikul peavad 3 l&a-
neipoolist buuni suuremat osa jokke rdndavast
liivast juba kinni, nii et veevool buunide ula-
tusel liivamadalikku siigavamaks uhtuma on
hakanud. Seile tagajarjel pole ka veepinna
lang Vasknarvast j'arveni (2 km) liivamadaliku
ulatusel suurenenud ja alanenud veepinna lan-
gemine pdéseb kogfru Peipsi rannal mdjule.

Linna uulitsate ja majade kanalisatsiooni sundmaaruste kava.

Linnaarhitektide ja Uwnainseneride ndu-pidamisel

11. aprillil 193i. a. peetud referaat.

Dipl. ins. V. Sorra.

Kdesoleva referaadi Ulesanne on pakkuda
tarvilikku algmaterjalil linna sundmé&aruste
jaoks kanalistatsiooni alal.

Linnades olemasolevad sundméarused kana-
lisatsiooni alal ei ole eraldi vélja antud, vaid
leiduvad teiste linna sundmé&aruste hulgas ja
Uksikud madarused ei ole omavahel seotud teh-
niliisse ahelasse, selleipérast et nad ilmusid ai-
nult Gksikute juhuslikkude kisimuste kohta ja
nende véljaandmise-aegade vahel on hiiglasuu-

red intervallid. Praegu korralik ehitaja peab
ohverdama ipalju aega selleks, et linna arhiivist
tarvilikke selgitusi leida linna kanalisatsiooni
sundmaéaruste asjus.

Linna sundmadé&ruste sustematiseeritud eral-
di véljaanne kanalisatsiooni ehituse kohta on
esimene samm 0ige kanalisatsiooni tehnika el-
luviiimiseks.

Uilmikkudele peab olema kindlustatud ots-
tarbekohane majade ja hoovide kanalisatsioon
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ja terve linna elanikkonnale peab olema kind-
lustatud mitte vahem otstarbekohane terve lin-
na territooriumi kanalisatsioon.

Kanalisatsioon,:, Ulesanne on vdga téhtis ja
tGsine Glesanne. Surnud inimesed vaikivad,
aga arstide poolt teostatav statistika ei vaiki
ja koneleb selgesti, missugune side on linnades
kanalisats;:"00ni ja elanikkonna surevuse vahel.

Linna kanalisatsiooni sundm.daruste eraldi
vdljaanne annab linnaomavalitsusele 6Giguse
nduda ja tapselt kontrollida kanalisatsiooni-
toode otstarbekohasust ja kvaliteeti ja ehita-
jale annab vb6imaluse ennast ette valmistada
kanalisatsiooni-t66de projekteerimiseks ja teos-
tamiseks.

Kéaesolev referaat pakub materjale linna
kanalisatsiooni sundmaé&éruste kohta nimetatud
sundméaruste kava kujul.

1) Kui linna kanalisatsiooni v6rk cn méa-
ratud vihmavee d&rajuhtimiseks ja ei ole va-
rustatud mingisuguste linna siisseseadetega
drajuhitava vee puhastamiseks enne looduslik-
ku veekogusse laskmist, siis on lubatud krundi-
omanikkudel ainult atmosfaariliste vete (vih-
ma-, lumevesi) ja pdhj*avete linna kanalisat-
siiiooni juhtimine.

Majandus- ja tdostusvete juhtimine voib
olla lubatud ainult erijuhtudel tingimusega sel-
leks valmis ehitada krundilt tulevate vete téie-
likuks puhastamiseks mehaaniline ja bioloogi-
line puhastus-slisseseade eriprojekti jarele, mis
tdpsa arvutusega on varustatud.

2) Kui linna kanalisatsiooni v6rk on méa-
ratud majandus- ja toostusvete &rajuhtimiseks,
siis on keelatud sellesse juhtida: veed, mis se-
teainetega vOiksid ummistada torud; veed, mis
sisaldavad kergestii sittivaid ja plahvatavaid
vedelikke; veed, millest eraldub organismile
kahjulikke gaase ehk mis sisaldavad murkai-
neid sellises kvantumis, et see hadachtlik ini-
mestele, loomadele ja kaladele." Uhtlasi on kee-
latud juhtida reoveed, kus silmaga on viimalik
eraldada kunstlikke vérvolluseid; veed, mis
kaetud rasva- voi Olikihikesega; veed, mis an-
navad tugevat aluste ehk hapete reaktsiooni
vBi mis sisaldavad tuhka, sutt, liiva, prigi,
sonndkut, saepuru ja loomade laipu.

Tahendatud reovee ipuuduste kd&rvaldami-
seks kruntide omanikud peavad ehitama oma
reovete puhastamiseks mehaanilisi, keemilisi
Ja bioloogilisi puhastus-seadeid eriprojektide
'ja aivutuste jarele. Nende puhastamisseadete
arvutuseks on soovitavad normid K. Imhoff’i
»Taschenbuch der Stadtentw.asserung“ raama-
tust viimasel valjaandel.

Toostusvete puhastusseade arvutusele pea-
vad olema lisatud jargmised t&psed andmed:
keskmine veehulk 24 tunni kohta, maksim.aalne
veehulk Uhe tunni jooksul, vee koosseis mahtu-
de protsentides, vee tem'peratuur, vee lahus-
tumatute ainete liulk protsentides ja tdostuse
tootmisalad ja nende iseloom ja teade, milliiisel
tunnil péeva jooksul lastakse maksimaalne
veehulk. AutogaraaZzide kanalisatsiooni pro-
jekt peab sisaldama ka bensiinipliidja kon-

struktsiooni Uhes bensiinipumpade kohtade néii-
tamisega.

3) Nakkavate haiguste haiglad, naliavabri-
kud, villa-pesukojad ja teised ettevotted ja asu-
tused, kust reovette sattuvad patogeen-baktee-
riad;, peavad peale reovee puhastuseseade ehi-
atma veel reovee desiinfitseerimise seade.

4) Kd:k majade ja kruntide kanalisatsiooni
sisseseaded, mis asulad iga krundi piirides, on
krundiomaniku eraomandus ja krundiomanik
vastutab nimetatud seade 6ige ehituse, remondi
ja ekspluatatsiooni otstarbekoliasuse ja taga-
jargede eest.

5) Koik kanalisatsiooni seaded, mis asu-
vad linna uulitsatel, selle peale vaatamata, kelle
arvel nad on ehitatud, on tdieline linnaom.ava-
litsuse omandus ja nende jarelevalve, puhasta-
mine ning tarvitamine toimub linna mé&aruste
ikohaselt. Ilma linnavalitsuse loata keegi ei Saa
tarvitada linna uulitsate kanalisatsiooni vorku.

6) Erakruntidel ja uulitsatel on keelatud
ilma linnavalitsuse loata teostada igasuguseid
kanalisatsiooniiseade ehituse, Umberehituse ja
kapitaalremondi toid. Need t66d teostatakse
ainult linnavalitsuse loaga ja tema kontrolli all,

7) Hoovi kanalisatsiooni vdrgu Uhendus
uulitsate kanalisatsiooni vd@rguga on lubatav
ainult pérast seda, kuii kéik krundil ettendhtud
majade ja hoovide kanalisatsiooni seaded on
16plikult vastu v@etud linna tehnilise kontrolli
poolt.

Juhul Kkui pdarast hendamist tulevad ilm-
siks krundil asuva majade ja hoovide kanali-
satsiooniiiseade puudused ning kui krundi oma-
nik ei tdida linna kanalisatsiooni sundméarusi
kanalisatsiooni tarvitamise kohta, linnavalit-
susel on @igus katkestada (hendus uulitsate
vOrguga kunii puuduste kérvaldamiseni. Uhen-
duse katkestamise kohta linnavalitsus teadus-
tab 1 nadal ette.

8) lgal uksikul krundil peab olema tdiesti
omaette Uhendus linna kanalisatsiooni vdrguga,
naabri krunte mitte l&bistades.

Erand on vdimalik ainult linnavalitsuse eri-
loal, kui puudub téielikult lang otseseks Uhen-
damiseks uulitsate kanalisatsiooni vdrguga ja
kui tarvilik lang on saavutatav ringteel naabri
krundi kaudu. Niiisugustel juhtumistel peab
olema erikokkulepe krundiomanikkude vahel
elik linnavolikogu sunduslik otsus.

Toru, mis juhib krundist vett uulitsa kana-
lisatsiooni vOrku, peab olema krundi piiril va-
rustatud kontrollkaevuga, mliille kontroll peab
olema igal ajal kergesti teostatav linnavalit-
suse tehnilisel kontrollil.

Enne hoovi- ja uulitsavdrgu-vahelise toru
asetam.ist ndutakse krundiomanikult kautsjo-
niraha vastavalt toru kohal asuva uulitsa soi-
duosa kattepinna vdaartusele, selleks, et linna-
valitsus vOiks selle rahaga parandada nimeta-
tud katet, kui majaomanikul ei Onnestu seda
korralikult parandada. Tee Kkatte pusivuse
katseaeg on (Uks aasta. Kui aasta jooksul pa-
rast toru asetamise todde IBpuleviimist tee-
kate sisse ei vaju, antakse kautsjoniraha taga-
si krundiom.anikule.
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9) Uue kanalisatsiooniiiseade ehitamise, sajekt peab olema joonistatud

muti Umberehitamise, loa saamiseks tuleb ehi-
tusloa ndutajai esitada linnavalitsusele projekt,
mis koosneb:

a) Viljavdte linna plaanist mdddus 1: 1000
kuni 1: 5000 kavatsetavate t66de koha &ramar-
kimisega.

b) Uksikasjalik krundiplaan md6dus 1: 100
kuni 1: 500, kus mérgitud maapealsed ja maa-
alused ehitused, kaevud, 'priigi- ja mustusekas-
tid, naabri piirid ja peale kantud ehitadia ka-
vatsetavad torud, kaevud ja teised kanalisat-
siooni seaded ning 0Uhendused krundi kanalih
satsiooni vOrgu uulitsa kanalisatsiooni vdrguga.

c) Pikiprofiil ehitada kavatsetavate torude
teljel kuni uulitsatorustikunii Uhes koigi kae-
vude ja teiste kanalisatsiooni seadete nditami-
sega. Profiilil peavad olema tdhendatud maa-
pinna kérgused, olemasolevate ja kavatsetavate
torude ning teiste seadete asetamise sligavu-
sed, koOik horisontalvahed kaevude ja seadete
vahel, torude diameetrid ja langud ning hoone-
tes ja hoovis asuvate madalamate kohtade kor-
gused. M@&ddud profiilide jaoks; vesiloodis
1: 100 kuni 1: 500, pustlcodis 2 kuni 5 korda
suuremad. Profiilide koostamiseks tarvita-
takse korgused linna reperite jargi. Reperite
kdrgused annab projekti koostajale linnavalit-
sus tasuta.

d) iUksikasjalikud hoonete plaanid ja hoo-
nete pOikldiked peavad' olema kavatsetavate
plsttorude ja vee-drajuhtide kohtadel koigi
majakordade jaoks Uhes veevargile ja kanali-
satsioonile kuuluvate konstruktsioonide veeva-
rustus-torude, raiskvee-drajuhtmete, sifoonide,
klosettide, pissuaaride, vannide, pesukausside,
trappide ja teiste reovee vastuvOtjate ning ven-
tilatsiooni- ja revisjoniseadete tdieliku Ulesta-
hendamisega. Joonestusel peavad olema ndi-
datud kdik olemasolevad reovee (vastuvdétjad
ja torud, mis kavatsetakse jatta kasutamiseks
ning kdik olemasolevad véljakdiigu-kohad, mus-
tuseaugud ja kaevud.

Ma;ja keldri ja esimese korra plaanid esita-
takse tingimata, teiste kordade plaanid esita-
takse ainult siis, kui torud ja reoveevastuvot-
jad kavatsetakse asetada teisiti vOrreldes esih
mese korraga. Juhul kui péoningule asetatak-
se veepaak, peab esitatama pddningu plaan.
Koikidel plaanidel peavad olema t&hendatud
kBigi ruumide kasutamis-otstarve, vérvidega
eraldades Uksikuid Kkortereid.

Plaanidel ja profiilidel ipeab nditama torude
materjal, diameetrid, langud ja pikkused. Plaa-

nide mdddud 1: 100 kuni 1: 200 peale. L0&igete
mdddud 1:100.

iSpetsiaalseadete, vihmavee vastuvdtjate,
puhastajate, filtrite, vaatluskaevude, reovee

pumpade ja avalikkude klosettide joonestused
valmistatakse m6ddus 1: 10 kuni 1:50. Reo-
vee puhastamise ja Ulepumpamise seadete Kka-
vad varustatakse arvestusega punkt 3 jargi.

Iga linna uulitsa kanalisatsiooni vorgu kava
peab olema kooskdlas linna kanalisatsiooni vor-
gu uldprojektiga.

Projekt esitatakse kahes eksemplaris. Pro-

tuSiga tihedale
joonestuspaberiie v8i kindlale labipaistvale joo-
nestusléuendile, formaadis 205 mm X 330 mm,
murtud kokku (hte viiliku. Projekti teised
seksemplarid vd@ivad olla eelmisest positiivsed
valgusjaljendid riidega kiustatud paberil.

Linnavalitsuse ndudmisel lisandatakse va-
jalikud detailjoonestused ning staatilised arvu-
tused.

Torustiku materjalid tdhendatakse projek-
tile varvidega;

olemasolevad kanalisatsiconi sisseseaded —

mustaga,
uued savitorud — tumeda poletatud sienaga,
uued tsementtorud — kroomrohelise lahja
tusiga,

malm- ja raudtorud — preisi sinisega,

puhtavee torud — gummigutiga.

Projektil peavad olema ehitusloa néutaja ja
eriteadlase-kokkuseadja allkirjad..

Avalikkude hoonete ja vabrikute kanalisat-
siooni projektid esitatakse kolmes eksemplaris.

Tehniline j'arelevalve projekti teostamiseks
toimub omanikii poolt kutsutud eriteadlaste
kaudu.

10) Ehitusloa annab linnavalitsus projekti
kinnitamisega. Kinnitatud projekti ks ek-
semplar antakse ehitusloa noéutajale. Ehitus-
téode luba kaotab maksvuse, kui projekti teos-
tamisele ei ole asutud lhe aasta jooksul, arva-
tes projekti kinnitamise pdevast. Samuti kao-
tab ehituse téode luba maksvuse, kui projekti
teostamine on katkestatud rohkem kui Uheks
aastaks. _

11) Oues kanalisatsiooni torude kiilmamise
drahoidmiseks minimaalne torude panemise si-
gavus maa alla on 1,20 meetrit maapinnast
kuni torustiku veepinnani. Véiksem sligavus
lubatakse ainult l&armistel juhtudel ja tingi-
musega, et ehitatakse eri soojuse isolatsioon
torude jaoks, mille konstruktsioon ndidatakse
projektis.

Uulitsate kanalisatsiconi torude panemise
sligavus lubatakse ainult linna kanalisatsiooni
vOrgu projekti kohaselt.

12) Kanalisatsiooni-torude sisemised dia-
meetrid on lubatud jargmised: uulitsate jaoks,
krundivo”rgu ja uulitsavdrgu vaheline Ghendus
— krundi piiril asuvast kontrollkaevust ~kuni
uulitsatoruni — 23 cm, 0&uekanalisatsiooni
jaoks 15 cm. Kui ehituskrunt on véga suur
ehk sellel asub todstusettevdte, siis torude diar
meeter maaratakse toru l&bi jooksva vee Kii-
ruse kohaselt olemasoleva languga. Minimaalse
langu juhul on tarvis teha kindlaks toru I&bi
jooksva vee Kiirus.

13 Minimaalsed langud kanalisatsiooni to-
rude panemisel maa alla on jargmised:

Toru labimdéoét =150 mm —J = 0,012

=200 , —J= 0,010

N Y =250 ,, —J = 0,008

" " = 300 ,, —J = 0,006
Méarkus: Kui Kkavatsetakse tarvitada

védiksemaid lange, siis peab ehitatama torude
pesemise automaatseade.

(Jargneb.)
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Latentne pilt.

E. K')'%senherg.

1930-dal aastal leidis aset erakordse téhtsusega
sindmus fotograafia ja latentse pildi ajaloos — nimelt

onnestus Hilsch ja_Po/iz’il") flusikaliselt uurida la-
tentset pilti otseselt ja harilikuie latentsele pildile
vastavas ,kontsentratsioonis*.

Pohl laheneb probleemile hoopis uuest seisuko-
hast.-) Ta uurib kdigepealt jargi tavalise fotokihi
broomhdbeda sisaldust ja jaotust Kkihis. Tulemus on:

fotokihi he cm- peale langeb Ummarguselt 510" AgBf
tera, kokku immarguselt 510" AgBr molekuliga. Ohu-
keseks ja uhtlaseks plaadiks valtsitult annaksid need
terad broomhdbeda kihi paksusega umbes Z,5 mikrooni.

Nild kisib Pohl — mis iseloomustab fiuusikali-
s-elt n. n. normaalset saritlust, mis annaks keemiliselt
ilmutamiskdlbuiiku plaadi?

Vastus on, et saritlusel peab plaadi Uks cm- ab-
Gorbeerima  kiirgavat energiat Ummai’guselt 2.10”
wattsek.

Kvantidefuusika sfnastuses tdhendaks see — need
tihel cm- asetsevad Ummarguselt 5.10" AgBr molekuli

peavad absorbeerima Uimmarguselt sarikvanti.

Ja suhe

absorbeerunud hv-de arv 10\
abs. piirkonnas asuv. mol. arv

iseloomustabki meile lihidalt latentse pildi kontsent-
ratsiooni.

Niid seab Pohl endale llesandeks — uurida foto-
keemilist protsessi v@imalikult lihtsate ,mudelkris-
tallide” juures, pidades aga silmas, et séaritlusel ei

saaks Uletatud eelpool toodud suhe 1 : 10~

Katsed toimusid kdigepealt alkalihaloidide kui an-
tud klsimuses kdige lihtsamate mudelite juures.

mSéritundlikkus pole iseloomulik mitte (ksi hdbe-
haloididele. Ka alkalihaloidid, millised kill on labi-
paistvad ja ei absorbeeri spektri silmale nahtavas osas,
hakkavad abso<rbeerima kaugel ultraviolettis alates
lainepikkuse 200 piirkonnast edasi lihemate lai-
nete poole.

Ja selle ultraviolettabsorptsiooni
alkalihaloidkristall varvub — néhe,
stein pani tahele a. 1896.

Alkalihaloidide fotoluis erineb siis hdbehaloidide
fotollilisist ainult sellepoolest, et fotoluutiliselt toimuva
sari lainepikkiLsed' on erinevad.

Jargnev joonis nr. 2 néitab meile alkalihaloidide
senituntud absorptsioonspektreid.”)

Nagu joomisest ndha, nditavad spektrid, et ab-
sorptsioon on seoses just aniooniga ja see on lheks pa-
rimaikte tdestuseks sellele, et anioon absorbeerib sari
vabastades eJektrooni.

Et just elektroon vabaneb, seda néitas Pohl vaga
effektselt seega, et ultraviolett sariga tekitatud var-
vus alkalihaloidides elektrivédljas tdiesti né&htavalt
aanodile ruttas. See katse naitas, et elektrivdlja abil
vOime alkalihaldidides ,latentset pilti“ nihutada.

tulemus on, et
mida juba Gold-

(Jarg ja lopp.)

y— " lainepmus

Joon. 2.

des varvust tekitada lihtsalt kaatodilt elektroone sisse-
rdénnata lastes. Sarnasel teel tekitatud vérvus oli
igas suhtes identne ultraviolett sari toimel tekkinud
varvusega. Varvuse — vabade elektroonide tdttu tekki-
nud uus absorptsioonvdd oli alati thtpiliselt (hesu-
gune.

Nidid vottis Pohl Ummarguselt 2 cm. paksuse
KBr kristalli ja saritas seda sadriga mille lainepikkus
vastas KBr absorptsioonspektri alguse lainepikkusele
— sealjuures pidas Pohl silmas, et immarguselt iga
10" molekuli peale langeks vaid uks kvant kiirgavat
energiat — ja tulemus oli — KBr kristall varvus si-

niseks.

LGigati nuud sellest 2cm
paksusega kristallist 4ra
Uks 6hukene kiht, véimali-
kult paksusega alla 0,1 mm
— siis selles dhukeses kris-
tallkiles polnud enam ei
UhiSgi  abinbuga vdimalik
kindlaks teha mingisugust
varvust — pilt oli latent-
ne!

Siit selgus, et fotoplaadi
latentne pilt on fuusikalis-
tele modtmistele kdattesaa-
matu just sellepérast, et
sealolev AgBr-Mht on liig
dhukene — 2,5 mikrooni!

Vottes aga lihtsalt suure

Veel huvitavamalt &nnestus PohVW alkalihaloidi- ver naitab A Br kris- AgBr Jrigtaljli jjaj-sawitades
ta anSOFp'[SIOO kover Til aFt uthJ |ng|m uste

1) R. Hilsch ja R. W. Pohl, Zs. Physik 6i. 606, 2 nalrﬂbh saritluse tagajar— kohaselt (1:10°) sai Pohl
1930. jei tekkinud varvingu ab- ka siin hdsti mdddetava
2) R. W. Pohl, Die Naturwissenschaften 21. 26%prptsiooni. Saritlus toimus varvuse — latentsusest sel-
1933. ha/nliku fotoplaadi latent- , - . . [ ]
1) Joonis on tehtud R. W. PohVi jirgi, Die Naturse pildi tekkikise tingimus- sisulises mdttes pol-

wissenschaften 21, 262, 1933.

te kohaselt (1:10"). nud juttugi!
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Joonis nr. 3 nditab meile Pohl’i katse tulemust
AgBr kristalli juures”).
Nagu seda ka vdiks oodata — leiti siiski véikene

lahkuminek latentse pildi iseloomus alkalihaloidide ja
hébehaloidide vahel. Nimelt selgus, et hdbehaloidide
puhul saritlusel vabanenud eleki:roonid ei jaa voresse
vabalt pisima, vaid liituvad Agi+ ioonidega andes Ag-
aatome. Seda kinnitab ka Lohle-) dhes hilisemas t66s.

Pohl tunigis oma katsetes veel kau,gemale — ka-
sutades tundlikke elektrilisi meetodeid absorptsiooni
mddtmiseks (foto'astik), dnnestus Po/zi’il kindlaks maé-
rata ,latentset pilti“ isegi palju nfrgemates kontsent-
ratsioo'nides kui see tavaliselt esineb fotoplaadi juures.

Edasi dnnestus PohrU ka tdhelepanna fakti, mis
vastab Herschel-eiiektile — esialgul muidugi ,,mudel-
kristallide® alkalihaloidide juures: ultraviolett sariga
tekitatud védrvus (vabad elektroonid) sai tdiesti hdavi-
tatud tugeva pikemalainelise (ndhtava) saritluse toi-
mel.

Katsume nitd vdrdlevalt hinnata ja kokkuvdtta
latentse pildi teooriate seletusi ja tulemusi.

Kui tutvuneda latentse pildi probleemi kasitava
kirjandusega, siis vOib tahelepanna, et paljud autorid
ei pldagi sidet leida v0i luua mitmesuguste teooriate
vahel, kuigi katseline materjal seda peaks v@imaldama.

Erandiks on siin vast R. W. Pohl” kes teadusliku
ja rakendusfotograafia kongressil Dresdenis 1931, dis-
kussioonil juhtis tahele,panu sellele, et pealtndha lah-
kuminevate teooriate vahel leidub siiski stigav side.

Pohl mainis just seda, et primaarse sari toime ja
ilmutuskdlbliku produkti tekke vahel on killalt pikk
samm ja siia laseksid end drapaigutada need pealtndha
lahkuminetvad teooriad.

Katsuime drakasutada PohVi
kaiku.

Vordleme teooriaid skemaatse ilevaate najal va-
litud jarjekorras:

1) fotoelektriline teooria,
mitsellaarteooria.

vaartuslikku madtte-

2) hobeiduteooria,

1) Hilsch ja Pohl, Zs. Physik, 6U, 606, 1930.
2) F. Lohle, Ber. Ahad. d. TFiss. Gottingen, 1933.

Jélgides siintoodud Ullevaadet nasme, et side nende
kolme teooria vahel on ilmne.

Osutub, et hdbeiduteooria pole muud kui fotoelekt-
rilise teooria loogiline jatk, sest hdbeiduteooria pri-
maarprotsessi I8pptulemus on identne fotoelektrilise
teicoria teise protsessi I8pptulemusei-ja.

Ja eda'si — hobeiduteooria teine aste on oluliselt
tdiesti sarnane mitsellaarteooria teise astmega. Lah-
kuminek on vaid energia kuhjumise probleemis, mida
Uiks teooria eriti mainib ja teine teooria ei maini.

Aga kui jalgida mitsellaarteooria kirjanduses p6h-
jendusi, mis ettetoodud energia kuhjumise kasuks mit-
s-ellis (Weigerfi madttes), siis 'pole seal leida (htegi
eksperimentaalset  t8estust, mis vastuvaidlematult
kinnitaks mitsellis kuhjuva energia esiletdstmise vaja-
dust, vaid mitsellaarteooria kujundamisel on WeigerfW
lihtsalt tarvis lainud sarnast toetuspunkti ja sellasena
tuleb iseda ka hinnata.

Tuleb silmaspidada, et arutlusalune energia kuh-
jumine oli energia kuhjumise probleem WeigerVi mot-

tes. Uldiselt on aga selge, et n=ieil saritluse toimel on
alati tegemist energia rikastumisega fotoigraafilises
susteemis.

Nii siis oleme, jdudnud tulemuseni, et fotolllsi tei-
sest astmest alates Ghtuvad kasitlusalused teooriad.

Fotoluusi esimese astme — s. o. latentse pildi
kdige sugavama iseloomu selgitamisel jd&dvad aga
voistlema fotoelektriline ja mitsellaarteooria.

Katsume Kkriitiliselt edasitungides selgitada —

missugnan'e neist kahest vdiks seista tdele ldhemal.

W&igeTt\ teooria kasuks rdagib fotoanisotroopsu-
se effekt.

Selle effekti iseloomu pole aga kunagi @nnestu-
nud uurida latentsele pildile omases kontsentratsio'o-
nis.

Kdik jareldused, kuigi paljud végagi pdhjendatud

on tdmmatud kaudselt — Il&htudes ilmutatud voi ule-
3§éritatud siisteemidest.
Edasi peame silmaspidama, et WeigerVi teooria

alus toetub vaid susteemi ,optilisele painduvusele*,
mis avanes vaid eritingimusis s. o todtades po-
lariseeritud sariga. Tavalisis tingimusis — tdodtades
polariseerimata sariga ei leia meie fotograafilise plaadi
juures mingisugust optilist isedrasust mis lubaks jé&-
reldada mitsellaarset konfiguratsiooni.

Selle (tavalii&e) olukorra kohta kujundas siis
Weigert teo-reetiliselt — toetudes erilisis tingimu-
sis avaldimud simptoomidele — n. n. isotroopse vor-

miteguri.

Iseseisev isotroopne vormitegur pole aga leidnud
enesele seni ei mingisugust katselist ega ka killaldast
teoreetilist tuge, sest ei ole vimalik tdmmata piirjoont
selle teguri ja aktiveerimisteguri vahele.

Isotroopne vormitegur on vaid osa aktiveerimis-

tegurist!

Silmaspidades ulaltoodud vastuvéiteid®) ei saa pi-
dada rahuldavaks eritingimusist tuletatud latentse pil-
di seletust mitsellaarteooria néol, sest harilikes tingi-
musis kaob v0i ndrgestub viga mitselli tdhtsus ja mit-
sellaarteooria valguses kogutud katselised tulemused
sulavad Uhte teiste teooriate tdenduseks esitatud kat-
seliste andmetega.
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Fotoelektrilise teooria kasuks rddgib aga kdige
olulisem fakt — nimelt PohVi poolt otseselt ja latent-
sele pildile omases kontsentratsioonis leitud séritlus-

tulemus. Kahtlemata on see teaduslikult kdige véaar-
tuslikum.

Uks raskus on fotoelektrilisel teoorial veel vaja
vlita — nimelt on fotokeemiline primaanprotsess —
elektrooni vabastamine — Kkatseliselt kindlaksmaéaara-
tud ainult mudelikristallide — alkalihaloidide puhul,
hdbehaloidide puhul on leitud alati tekkinud metalli
(hobedat), — kuid ei ole teoreetilist takistust ees, mis

lubaks oletada, et hdbehaloidides primaarne protsess
kulgeks teisiti, sest

1) et ioonvdres asetsevat Ag
aatomilks on tarvis elektrooni ja

2) et hdbehaloidides tekkivad elektroonid téiesti
loomulikult vB8ivad seostuda Agr-ioonidega, sest et ioni-
seerimistd0 hdbeda puhui' on 173,i kcal g.-aatomi peale,
alkalimetallide ndit. kaaliumi puhul a(gd koigest
94 kcal-).

Kokkuvote. 1) Kdesolevas kirjutises anti Ulevaa-
de latentse pilldi probleemist kolme tdhtsama — foto-
elektrilise, hdbeidu- ja mitsellaarteooria piires.

2) Teooriate vdrdlusel selgus, et UGhtlasel alusel
vaadeldes on seos nende teooriate vahel niivért suur,
et osutub uleliigseks raakida kolmest teooriast.

3) Fotokeemilist primaarprotsessi — seega ka
latentse pildi olu fotograafilisis susteemes — seletab
rahuldavalt ainult fotoelektriline teooria.

iooni ule viia Ag-

~N) ja ka Sheppard’i
vastuvditeid.

poolt (v. Ihk. 108) esitatud

4) Protsessi kdik on kokkuvdttes jargmine:

1) Br+hv-—mBr+ ©
2) Ag+ 06 — "MAg
3) Ag+ Ag+ . XAg
Need kolm protsessi toimuvad latentse pildi val-
las. Harilikult om kogu silisteem isotroopne. Eriju-
husel — polariseeritud saritluse puhul kujuneb aniso-
troopne siisteem.

THE LATENT IMAGE.

1) In the present article there has be-en given a
survey of the most important theorifi's of the lament
image. These are — the photoelectric theory, the sil-
vergrain theory 'and the micellar theory'.

2) By a critical comparison tve have found a good
agreement betiveen these theories.

3) The primal/ry photochemical process in the
photographical jilanes was satisfactorily explmned
only by the photoelectric theory of the latent image.

h) The ,latent image*‘ contains the following
p~-ocesses:
1)Br+hv = Br+ ©
2) Ag+ 0 = Ag
3) Ag+ Ag+. . .XAg

The ordinary result is an isotropic image. |In
extraordinary cases — by epoposure with polarisatdd
light — the result is an alnisat*opic image.

~) Van Arhel ja De Boer, Chemische Bindung als

Uued voolud katelde ehituses.

hiis. R. Briikhel.

Lahtise otsaga katel. Merelaevades ja ka mdnes
vdiksemas aurutarvitajas mannermaal on oma suure
kasukraadi — kuni 70% — tdttu kdige enam- tarvitu-
sel n. n. Shoti silinderkatla tiup, kas tGhest v8i kahest
otsast klitmisega. Vaatamata selle katla suurtele kon-
struktiivsetele puudustele raskusis kivi kdrvaldamisel,
Gksikosade (tuleikai”bi) Ulekuumendamisele lainetuse
vBi védhese veepinna paksuse korral, on ta vdga kaua
oma algkujus pisima jadanud. Kuid igal asjal on oma
aeg — nii ka ndaib selle katla 16pp ldhenevat. Naibki,
et puht Shoti katelt ei ole enam motet ehitada.

Nagu silinderkateldega praksis néitab, on katla
nérgem koht tulekarp, eriti katla pdhja ja tulekarbi
vaheline ruumala, mis taitub tédtamisel kiviga, mille
tttu tagumine tulekarbi sein Ulekuumeneb, paised tek-
kivad ja katel to6st kdrvaldada tuleb. Pealegi on tu-
lekarbi kohalhoiuks ja valissurve vahendamiseks mitu-
sada sidet, mis lekkima halkkavad jne. Uue ,Hero“
katla juures jadvad need sided kd&ik dra. Tulekarbi
kandiline kuju on muutunud silindrikujuliseks, mis
Andlis- vdi sisesurvetele kdige enam sobiv. Vaadelde's
joonist 2, ndeme, et tulekarp sisaldab sirkulatsioonio-
rusid, ja tulekarbile juurep&ds, mahav@etava Kivimiuuri
juures on vdga beitge. Uue katla tiubi on valja t66-
tanud hollandlased.

elektrostatische Erscheinung, Leipzig, 1931, Ihk. 62
andmete alusel arvutatud.
(Jarg.)
Iy2.
Suitsuita hatel. Peab Utlema, et suitsu taieliku

&rapOletamise probleemi kallal on laevainsenerid kdige
energilisemad olnud. Laevu sbidab taiesti ilma suit-
suta, olgu see kdval ~voi vedelkittel. Nii sdidavad
terved sOjalaevastiku eskaadrid— ilma et suitsuvinet
kusagil naha oleks.

Merekateldes on suitsu é&rapdletamise kisimus
Ules kerkinud katla kasukraadi tdstmiseks. Teatavasti
langeb kasukraad: 1) véikeste vdimsuste juures, s. t.
katla soenduspind on vastavale vd@imsusele liig suur,
ehk jahtumise pinnad vdga 'suured.

2) Kitteaine mitte tédielise &rapdlemise teel jne.

Kuna silinder-katel loteakse Uheks suurema -kasu-
teguriga, ca 70%, katlaks, s. t. 30% ldheb mitmesu-
guste kadude peale, siis katsutakse viimast Kkui-
dagi tagasivéitma hakata. Uhe Inglise laevasdidu
firma peainsener Johnson on m.6ned laevad juba ehi-
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tanud uute sisteemidega, nii et .puht nafta kittel on
katla kasukraad tdusnud ca 95%!

Johnsoni katel. Konstruktsioon ldhtub pd&hiideest,
et kiittegaaside soojust veel vdimalikult mitmes astmes
ara kasutada, s. o. kittedhu ja toitevee eelsoojendami-
seks. Teatavasti on kdige sobivam toitevee, alias kon-
densvee, imemistemp. pumpadele 40—50"C ja kitte-
gaaside temp. korstnas harilikkes kateldes ca 400—
700°C, korrilikul tootamisel.

Skeem kujutab Uldist soojuskasutuse ja d&ratdota-
nud aurujahutuse slsteemi. Katla tédtamiseks vaja-
minev Ohuhulk vdetakse soojana masinaruumist voi
muijalt ja surutakse ventilaatoriga ,jk*, tumber isolee-
ritud katla, kus ta omakorda natuke soojudt juure
saab — kiittekoldesse. Ohu temp. on sisseimemisel
15—35°C. Enne katla ldhedusse péaasemist, labistab
o6hk veel dhueelsoojendajat ,,B“, kus kittegaasidest esi-
mene soojus dra vdetakse. Ohu eelsoojendajas langeb
kittegaaside temp. juba 115°C. Kittegaasid edaspidi
sattuvad gaasipesijasse ,,C*. Selle dlalosas asub du$
,D“, mis oma vee saab sirkulatsioonpumbast. Kitte-
gaaside soojus ldheb nddd suuremalt osalt dle duisi
veele, samuti ka suitsus peituvad tahmaosakesed, siis
(kuttegaasides peituv veeaur, mis oma peidetud soo-
juse ka peab dra andma. Gaasipesija Ulemises osas
asub eriline tsentrifuug, mis tahma veest vdib vélja
votta, kui vajadust on. Nii oelda puhtad ja kuivad
gaasid, millede t=30®C ja millede maht nilid dige
védikene on, imetakse ventilaatori ,,E“ abil ruumist
vdlja. J&ab &ra isegi pikema korstna vajadus. Dusi
vee temp. tBuseb ca 75°G peale ja valgub vahesoojen-

dajasse ,,F“, kus tdstab kondensaadi temp. ca 63"C
peale, siis dratédtanud auru eelsoojendajas ,,H“,
kondensaadi temp. tduseb kuni 150®C. Vahesoo-

jendajas sirkuleeriv tahmane vesi, thes tahmaga jook-
seb kas wmerilisse kasti, kus pigi eraldada vdidakse. Va-
hesoojendajas ,,F“ tduseb kondensvee temp. niipalju,
kui ladbijooksev vesi suudab &ra anda. Sellest jargneb,
et pesemise vee hulk peaks vOrduma toitevee hulgale.
Si'steemi on juba kasutatud jGuseadistes 2000—25.000
JHP. Tuleks tdhendada, et sisteemi joumasinad ei
tarvitseks olla vdga suured, kuna Umiberpumbatavad
hulgad ei ole vaga mahukad. Ins. Minzinger VDJ
tdestab, et vdljaimevate gaaside kiirus ei tohiks tdusta
tle 10—15 m/sek., sest siis joutarvitus ventilaatorile
tduseb dle lubatud piiride.

Tiirlev katel. Mdned konstruktorid lasevad ka-
telde soenduspinnad, tulega kokkupuute piirkonnas tiir-
lema ja isegi veel nii, et vajadust pole toitepumba
jarele. Olgu esialgu odeldud, et sarnased katel-turbiin
konstruktsioonid on aset leidnud valismail piKkadel
trammiliinidel, véikestel elektri joujaamadel jne. Nii
nditeks on 100 kW Hittner’i turbiinaggregaadi mdoo-
dud kdigest 1 m X 1,3 m ldbim.! Katel teeb 2000 ja
tuirbiin 10.000 tuur’

Eks ole ju At-
mos katel samal
pdhimottel ehita-
tud, s. o. tiirlevate
torudega. Ei ole
ka siin karta katla

Ulekuumenemist,
sest tsentrifugaal-
jou tdttu surutakse
vesi kui raskem keha tiirlemisel kdvasti vastu valis-
seina. Tegelikud konstruktsioonid on kill v&ga lahku-
minevad, kuid kerguse mdttes ndib kall, et bensiini
kalliduse tdttu, on tiirlevad katlad suurteks vdistleja-
teks praegustel veovahenditel.

Olles andnud luhikese Ulevaate praeguseaja ka-
telde sisteemide viimistlusest véikestes jouseadistes,
asun edaspidi suurtédstuse katelde vaatlusele, ja siin
ndeme kahte ehitulssuuna: 1) Ules dhku (USA-s) ja
2) maapinna suunas.

Juhtme pingsuse arvutus vonke valemi abil.

Dipl.-ins. Karl Martin.

Fulsikast on teada, et pingutatud keele vdnke-
sagedus on arvutatav jargmise valemi jdrele:
2 AV "kus f — vOnkesagedus, s. 0. vdnke-
A perioodide arv (hes sekun-
dis,
1— vonke sOlmpunktide vahe
[cm],
p — tdmbejdud keeles [duin],
y — keele materjali eritihedus

[g-mass/cm-"],
g — keele p6ikldige [cm”].

Pdhivonke korral on s6lmpunktideks keele v6i juht-
me kinnituspunktid.

Kuna harilikult antakse juhtme Kkinnituspunktide
vahe meetrites, tdhistame ta ,a“--ga; tdmbejou asemel
antakse pingsus ,06“ — kg/mmi”®, ja juhtme p6ikldige
Q¢ — mm”?. Asetame nad Ulemisesse valemisse, siis
saame:

0.q9.981.10™ _ 495 chj@
2.a.102 7.q9.102 a 7
Sellest valemist ndeme, kui meil on teada julitme
vonkesagedus, siis vbime ka kindlaks mé&drata juhtmes
valitseva pingsuse fs. vy

2500
Vdnkesageduse asemel vdime tarvitada ka perioodi

kg/mm-.

T — perioodi valde [sek.].
a7
2500 . T2
1) a=100 m, N =8,9 g'/lem3 (vasest jiiht-
me korral,), T=2 sek.

_ 1002 _ R
6 = 2500 2 - 8,9 kg/mm~,

2)a=80 m,y =2,75 g/cm” (alumiiniumi
ja aldrey juhtmete korral), T=0,8 sek.

= 11 kg/mma2.

valdet, kuna

Naited:

T 72500 .082
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Teades juhtme pingsust on vdimalik kindlaks méa-
rata juhtme I6dVet ja ka muid teisi andmeid.

Eelpool toodud meetodit on vdimalik kasustada
pingsuse kontrollimiseks elektripingest vabade &hulii-
nide korral, nagu G&huliinide ehitamisel ja remontimi-
sel vb6i madalpinge liinide, naiteks telefoni v&i tele-
graafi juhtmetes.

Erijuhul, kui juhtme kinnituspunktid asuvad thel
kotrgusel, saame ka ldtve kohta lihtsa valemi, kus 1ddve

on sbltuv ainult vdnkesagedusest ,,f“ resp. vdnke-
ajast ,,T“.

Tehnika
PRAKTILISI MARKUSI NAATRIUMAURUHELK-

LAMPIDE KOHTA.
Dr. ins. H. Freymuth.

»Tehnika Ajakirjas“ (nr. 1/2, 1934. a.) ilmus ,,Teh-
nika teadete” osas ins. V. Sephans’i poolt koostatud
kirjeldus naatriu!mauru>-!helklampide dle. Kuna teo-
reetiline kilg ja nimelt nende lampide ehituse- ja t&6-
tamiseviis on kullaldaselt valfgustatud, ndib soovita-
vana teha moni tdiendlis lampide praktilise tarvita-
mise kohta.

Ulalnimetatud kirjelduse viimases osas on muu-
seas tdhendatud, et kdneallolevad lambid on alles kat-
sestaadiurnis ja p'ole veel muugile lastud. Tegelikult
on aga Uksikud firmad, ndit. Philips ja Osram, juba
naatriumauru-la,mipe turule lasknud. Need on peaas-
jalikult 100- ja 300-watilised, alalis- ja vahelduv-
voolule.

Kuna valismaal uute lampide vastu suurt huvi
tuntakse, tehti Tallinna Linna Elektrijaama poolt ka
lampidega vastavaid katseid. Selleks kasutati kaht
Philipsi ,,Phiordf* 100 W lampi ja Ght Osrami Na 70 W
lampi, kdik kolm vahelduv-voolule. Lambid seati les
Tallinna Kalasadamas ja Elektrijaama pumbamaja
juures, kus nad kogu talve tddtasid.

Palju kiidetud naatriumlampide juures tekkivat
suuremat n&gemisteiravust ei vdidud aga kahjuks té-
hele panna. Samuti polnud silmaga margata kollaste
kiirte paremat ldbitungivust udus. V&rdlust vdimal-
das ligidal asuv harilik 300 W h&dglamip, mis oma vai-
gusevoolu suhtes peaks olema I0O-watilistele vahelduv-
voolu naatrium-lampidele ligikaudu voérdne (md&lemad
umb. 4000 kn). Kollakas valgustus tekitab aga enne-
mini ebameeldivat muljet, ja eriti veel punane valgus-
tus, mis kestab paar mimitit peale naatriumlampide
suutamist.

Kuna sama valfguseffekti loomiseks naatriumlambi
voolutarvitus on véiksem hariliku hddglambi omast,
naib tema paremus olevat kindlustatud. Tegelikult
see kisimus pole aga nii lihtne. Seda nditab jargmine
ligikaudne arvestus. Vd&ttes aluseks, et naatriumlambi
armatuuri hind on Kr. 86.—, 100-watilise naatrium-
lambi hind Kr. 35—, hddglambi armatuuri hind
Kr. 45— ja 300-watilise hodglambi hind Kr. 5—, ar-
vestame valja iga lambiga seotud kulud (he aasta
kohta. Seejuures oletame, et keskmine pdlemiskestvus
aastas on 3200 tundi, naatriumlambi elukestvus umb.
2000 polemistundi ja hddglambi oma umb. 1000 pdle-
mistundi. Sellest vdlja minnes saame jargmise vord-
lustabeli:

1 10.6.9g.p_1_25.0.
for 2.1 ;7 r.J
g=981 cm/sek.”.
Tédhendame 16tve ,,h“-ga sentimeetrites, LGtve
valemi jarele p.j
80 .6
1_49
h.f2 h ~ =g =307r031; h= 31/P 31.
Vénkeaeg T = = 018l/i

Juhtme vdnkeaja valem on analoogne pendli von-
keaja valemile.

teateid.

Kulud Aeg Hd&dglamp Naatr. lamp

Investeeritud raha %%

LA T &  Kr. 315 Kr. 6.02
Amortisatsioon 10% 8 4.50 )y 860
Voolu kulu (8 snt. kWt) T ff 86.80 25.60
Lambid.ins 15.00 52.50

Uldkulu Kr. 9945 Ki. 92.22

Né&ib, et hinnavahe on umb. 7% naatriumlambi
kasuks. Tuleb aga silmas pidada, et naatriumlambi
Cos e on 0,3—0,4, mis muidugi vdga kahjulik. Cos
paremaks muutmiseks vdib kasutada iampidlega
paralleel-liilitatud kondensaatoreid, millega t6useks

aga ka marksa naatriumlampide Utldhind.
Naatriumlampide tarvitamine on a‘ga kasulik siis,
kui valgustada tuleb pikemaid maanteid; sellejuures
on lampide ja armatuuride hind tagaplaanil ja tahtis
on, et saaks tarvitada vaiksema pdikldikega elektriliine.
Nii v@ib siis arvata, et naatriumlambid linnatdnavate
valgustamiseks ei sobi, kuid vdivad olla kasulikud pi-
'kemate linnadevaheliste autoteede valgustamiseks. Kui-

vOrt laialdast tarvitamist naatriumlambid tulevikus
leiavad ja kas nad suudavad harilikud hodglambid
vdlja tdrjuda, on muidugi vara otsustada. Praeguse

ehituse- ja tédtamiseviisi juures on aga naatriumlam-
pide labilédvus igatahes veel vaga kisitav.

Teedeministeeriumis Mnnitati:
dem’i“ Umherehitusprojekt Tallinnas (dipl. arh. A.
Kotli) ; Aluvere koolimaja juurdeehitamise projekt
Virumaal (Pdllutédkoja ehitustalitus — dipl. arh. A.
Volberg); Tapa linna algkoolimaja juurdeehituse pro-
jekt (sama autor); Antsla Too6lisihingu seltsimaja
projekt (dipl. ins. H. K@&ll); Vdéhma rahvamaja pro-
jekt, Viljandimaal (dipl. ins. E. Schiffer) ; Uue-Ldve
algkoolimaja projekt, Saaremaal (ins. N. Jurisson);
Tallinna Majaomanikkude Panga maja projekt (dipl.
arh. E. Lohk); Vana-Kuuste selsimaja Umberehitus-
projekt, Tartumaal (dipl. ins. P. L&hmus); Tallinna
lennujaama peilimishoone projekt (dipl. arh. E. Ja-
coby); Saare seltsimaja projekt, Tartumaal (dipl. ins.
L. Saukas); Rd&uge rahvamaja projekt. Vo&rumaal

Kinoteater ,Mo-

(P6llutodkoja ehitustalitus, arh. A. Volberg); Kaag-
jarve algkoolimaja Umberehitusprojekt. Valgamaal
(dipl. arh. G. Saar). B.
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Kroonika.

Dipl.-ins. KASIMIR GIESS 50 a.

Sindinud 19. au-
gustil 1884; Tal-
linnas, o6ppinud
Tallinnas  Peetri
realkoolis ja Riia
, PoliteJvnikumis,

mille 1dpetanud
1910. a. ehitusin-
senerina.' Tegev
olnud: ehitustel
1910. a. Tallinnas,
1911/18. a. Tveri
kub. semstvos ja
sdjavaljal, 1918—-

1922. a. Venemaal
mitmesugustel ehi-
tustel. 1922, a.op-
tandina kodumaale
saabunud, kus'tee-
ninud Teedeminis-
teeriumis, Tallin-
na linnavalitsuses
ja Majandusminis-
teeriumis. Viimas-
tel aastatel Pika-
laenu Pangas, teh-

nilise eksperdina.
Koll. Giess on ks
vahestest  dnneli-

kest, kes 1914. a. osa vOttes Tannebergi lahingust, ei
saanud haavata ja ei langenud vangi.

Juubilar on tuntud lahke ja armsa iseloomuga.
Soovime kallile kolleegile pikka elu ja endisest paremat
edu.

SISSETULNUD KIRI.

,»Tehnika Ajakirja“ peatoimetajale.
Dear Mr. Grauen,

Mind huvitas Ulivdga lugeda ,Tehnika Ajakirja“
vihke, kus ilmusid artiklid ettekannetest hiljutisel tee-
depdeval. Kuna mul viimaseil aastail on veidi kokku-
puutumist olnud teede ehitusega ja eriti teede lagune-
mise pd&hjuste uurimistega P. A. Uhendriikides, siis
oleks mul vaheseid méarkusi teha mone teedepdeval ka-
sitet klsimuse kohta.

Isegi maal, milline teedeehituse alal kaugelt on ees
teistest ja millisel on juba kauemaaegseid tegelikke
kogemusi betoonteede alal, on veel kullalt lahkarva-
misi ja lahtisi kisimusi edaspidisteks uurimisteks.
Kuid siiski on paljude pdhikisimuste kohta juba Oige
palju selgust. Seda eriti Uhe teguri kohta, milline
»Tehnika Ajakirjas“ leidus vaid vdrdlemisi vahe késit-
lust, nimelt katte aluspind. Ameerika koge-
mused on juba ammu ndidanud, et ta on paljudel juh-
tudel tdhtsam tegur kui katteiseloom ja véaarib alati
sama téhelepanu, kui kate ise.

Harutades tulemusi, vdi tehes vordlusi, tuleb alati
analiiisida alust kui vOrdtahtsusega tegurit katte kor-
val. Seda eriti proovisillutuste hindamisel, kus alus-
pind polnud muldmehaaniliselt dhtlane.. Juhul, Kkui
aluspind on j&etud uurimata, tuleks kogutulemusi lu-
geda kisitavaiks. Eriliselt puutub teekatte suurimat

hind: aastas — Kr.
Kuulutuse hinnad:

Tellimise
45 senti.

A. PUKSOV, tIf. 441-47.

5.00, Vz aastas — Kr. 2.50.
1 lehekiilg 40 kr.,

Vastutav toimetaja A. GRAUEN, tIf. 450-44, 523-57.

kahjurit — kilma madju katte alusele. Viimase teguri
kohta on katsed ja uurimised, mis Ameerikas kestnud
juba pea kimmekond aastaid, toonud hulga huvitavat
selgitusmaterjali. Selle materjali ldbitdé6tamisest saa-
dud jéareldused on tegelikult juba kasutusele raken-
datud uute sillutiste ehitusel kui ka uute teede projek-
timisel. Aluspinna omadused on teguriks, millest sa-
geli isegi oleneb uue tee t&pne asukoht, kui véib kok-
kuhoidu saavutada tee Umberpaigutamisega eelprojek-
tis. Ka Kkatte tuubi mé&éarab sageli aluspind.

Ma oleksin heameelega valmis vestma neist too-
dest, muldade uurimise viisidel, ning muist muljetest
ja tahelepanekuist, kui need ehk siinseid teedemehi hu-
vitada voiks.

Teil oleks vast kergem seda vastata ning otsus-
tada, milline oleks selleks otstarbekohaseim tee. Olek-
sin seepéarast tanulik kui vdiksin kuulda Teie arvamist
selles asjas. Kdige austusega
Tallinn, 15. aug. 1934. Leo Jirgenson Sc. D.

Toimetuse markus.

Eeltoodud kirja autor l6petas Tallinna Tehnikumi
1924. a. ja sdOitis Ameerikasse. 1925. a. sooritas vas-
tuvotte katsed Massachusetts Institute of Technology
juures, Cambridge linnas P. A. Uhendriikes, magistri
astmele edasidppimiseks, millise astme saavutas 1926. a.
Tootades vahepeal ehitusinsenerina Bostoni ehitusfir-
mas ,Coolidge & Shepley“ ja edasidppides M. I. T.
loengutel ning Muldmehaanika Laboratooriumis pro-
fessor K. Terzaghi juhatusel, ldpetas vditekirja ning
saavutas doktori astme 1929. a. kevadel. Sama aasta
stgisel kutsuti Oppejduks ulikooli ehitusteaduskonda.

Dr. Jirgenson vottis osa kdesoleva aasta juuli al-
gul neljandast rahvusvahelisest raikendusmehaanika
kongressist Cambrigi’s Inglismaal, esinedes ettekandega
,On the application of the Theories of Elasticity and
Plasticity to Foundation Problems“. Peatus lihemat
aega Saksamaal,: et tutvuneda sealsete muldmehaanika
laboratooriumitega ning saksa uute autoteede ehitu-
sega. Saabus néddala eest kodumaale, kus praegu pea-
tub oma vanemate juures Tartus.

24. augustil kell 19.00 esineb E. I. Uhingus refe-
raadiga: , Teesillutise aluspinna uurimise tdddest ning
tihelepanekuist P. A. U. teedeehitamisest®.

OIENDUS.

»Tehnika Ajakirjas* nr. 7 kirjutises ,Meie juu-
bilarid“ on eksikombel (ks rida vélja jaanud Dipl.-ins.
A. Saarm’i kohta; peab olema: ...,Tegutses Venemaal
Peterburis Sanitaar-tehnilises Instituudis laboratooriu-
mi juhatajana, S@jaministeeriumi Intendantuuri Pea-
valitsuse Tehnilises Komitees ja Mereministeeriumi
Obuhovi terasevalamise tehases insenerina®“.. .

HOIATUS!

~Tehnika Ajakirja“ saatmine pannakse seisma
neile E. 1. U. liikmetele, kes pole kuni 15. sept. k. a.
diendanud eelmise aasta liikmemaksu.

Vilismaale 50%
% Ihk. 20 kr., % Ihk. 10 krooni.

kallim. Uksikniumber
Kaantel 50% kallim.
Kaastoimetajad A. VELLNER, tIf. 431-69. ja

VALJAANDJA EESTI INSENERIDE UHING.

J. Zimmermann’i frihikoda Tallinnas, Luhike jalg 4.



