Ookeanilaeva hinnastruktuuri diinaamika on oluline igale tarbijale, kes kasutab konteinervedu
pakkuva ettevdtte teenust. Tarbijate jaoks on oluline teada, mille eest ja kui palju nad maksavad,

sest seda teades otsustavad kliendid transpordiviisi ja teenusepakkuja iile.

Konteinerveo hinnastruktuur ja selle diinaamika Transatlantilisel liinil algusega Pohja-
Euroopas kerkis esile 2014. aastal, kui merendussektoris pakkus kdneainet 2015. aasta alguses
joustunud vaavlidirektiiv. Teine pohjus oli 2014. aasta keskpaigast alanud nafta hinna langus
maailmaturul, mis pdhjustas madalaid kiitusehindu. Eelmainitud pohjused on aktuaalsed, kuna
nendest soltub, millisel médral jatkub meretranspordi kasutamise eelis teiste transpordiliikide

€es.

Bakalaureuseto6 eesmark oli vilja selgitada naftahinna muutumise moju konteinerveo hinna
diinaamikale maailmaturul. Bakalaureuset6os analiiiisitavad marsruudid olid Tallinn — USA
ladnekallas (US West Coast), Tallinn — USA idakallas (US East Coast) ja Tallinn — Mehhiko.
Andmeanaliitisi meetodiks oli Korrelatsioonianaliiiis, mille kédigus piiiiti leida seoseid kahe
muutuja vahel. Andmetest ldhtuvalt oli t66 tiheks korrelatsiooni muutujaks naftahind ning
teiseks konteineri veohind koos kiitusetasu BUC-ga. Lisaks teostati ka vordlusanaliiiis veohinna

ja naftahindade vahel, mis tdiendas korrelatsioonianaliiiisi tulemust.

Analiiiisi tulemustest selgus konteinerveo hinna ja naftahinna muutuste vaheline seos, kus
naftahinna vaértuse langus tdi esile veohinna véaartuse tousu. Pohjus-tagajéarg seost oli sellisel

kujul keeruline tdestada, kuid t66 eesmérgi saavutamisel olid need tulemused olulised.



