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A  ustam e ja  tuletam e meelde surnuid, kes arm asta- 
üfjjr\ sid autosporti iile kõige, ning kes selle eest 
pidid 1933. a. maksma oma eluga. Meie kurvastus on 
suur nende pärast, kuid me ei kahetse neid, sest neid 
ei unustata . Kõige pealt A. Ruggieri — itaallane, kes 
7. XII. 32 sai treenim isel M ontlhery teel surma.

V eebruar: 5. II. 33 suri Georg Gschwihn — Mün­
chenist, kes Vö sekundit enne teisi tu li võitjana Eib- 
see võistlusel ning sam al hetkel torm as vastu seina. 
Surm  pealuu purunem ise tõ ttu ! 25. II. suri Marseilles 
endine võidusõitja Paolo Bablot, kes 1913. a. võitis 
prantsuse Grand P rix ’i.

M ärts:  Buenos Airesü juures 5. III. torm as või­
dusõitja Porassietti p ea ltvaata ja te  hulka, vigastades 
viit inim est raskelt ja  ennast surm avalt. P ran tsuse 
võidusõitja G. Negre kukkus oma autoga Aix-en-Pro- 
vence lähedal ja  sai surm a 8. IIL  Eilenriedes sai tree­
ningul surm a 24. IIL  Herbert Hawpt — H annoverist, 
sam uti F ritz  Weber — Berliinist.

A prill:  10. IV. suri tun tud  Belgia võidusõitja
J üles Fondil.

M ai: A lban Böhm  — M ünchenist suri 3. V. või­
dusõidul saadud vigastuse ta g a jä rje l 26. aasta  vanuses. 
Fr. Toselli, kellele kuulus varem Chironi B ugatti, suri 
5. V. sam uti autoõnnetuse tõttu . Otto M erz — S tu tt- 
g a rtis t sai surm avalt vigastada 18. V. Avusel treen ing­
sõidul. Peronne ringteel kaotasid 21. V. oma elu noor 
prantslane T rintignant ja  Bouriat. 30. V. oli kaks 
surm ajuhtum it ka Indianopolise võidusõiduteel, mil su­
rid M ark Billrnann ja  kaasasõ itja  Levis. .

Juuni: 14. VI. kukkus 1926. a. T.T. võitja, ing­
lane F rank Longmann  nii raskelt, et suri varsti peale 
selle. P raah a  võidusõitja Spörer kaotas oma elu 18. VI.

Samal päeval sai õnnetut surm a M iette — Brüsselist. 
S ir B irkin, kes Tripolise võidusõidu a jal põletas käe­
varre, suri 22. V I. verem lirgitusse.

Juuli: 2. VII. suri Hoyas Diekmann  — Breeme-
nist. 14. VII. sai autoõnnetusel surm a tun tud  p ra n t­
suse võidusõitja Pierre de Viscaya. Treeningsõidul 
kaotas elu 21. VII. Belgia m eistervõitja Gregowe. 
Carcassonne Suure A uhinna a ja l kaotas elu prantslane 
Jean Roland  23. VII.

A ugust: Mario Compagnone, üks parim aid I ta a ­
lia võidusõitjaid su ri 2. V III treeningsõidul. 13. VIIL 
sõitsid Rootsis Suure A uhinna a jal m itu au to t ükstei­
sele otsa, kusjuures ainsana sai surm a rootslane Eric 
Lafr&nz.

Sep tem ber: 1. IX. sai treeningul surm a Belfastis
D unkley — Inglism aalt ja  8. IX. Carey — Ameerikast. 
Suurim, katastroof oli 10. IX. Monza võidusõiduteel. 
Giuseppe Campari lendas autoga ümber ja  suri koha 
peal. Mario Umberto Borzacchini suri autoõnnetuse 
tag a jä rje l haiglas. Sama võidusõidu lõpul läks ümber 
k rahv  Czaykoivski auto samal kohal, kus Campari oma. 
Czaykoivski sai su rm a ja  auto põles ära . 13. IX. sai 
surm a W atson  — Inglism aalt. 19. IX. suri W alter 
Hartmcönn, sõites vastu  puud.

Oktoober: 8. X. põrkas võidusõitja Dippolito sõi­
duk käruga kokku, ning Dippolito suri vähe aega peale 
seda. 11. X. kaotas oma elu noor ungari m ootorratta- 
võitja J. Somavira. 8. X. suri A lfred  Theuer — Ber­
liinist, kes oli R uthe  kaasasõitjaks.

Nii kaotasid 1933. a. jooksul elu üle kolmekümne 
autosportlase, kes oma elu kaalule panid jõuvankrite 
tehnika eduks ja  kiirusrekordide saavutam iseks.

Taham e loota, et käesolev aasta  arm ulikuni on.
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M OOTORSÕIDUKID TEG EV U SE ASUKOHA JÄRGI 
1933. A. (seis 1. jaan . 1934. a.).

JÕ U V A N K R ITE SISSE- JA  VÄLJAVEDU 1933. A.
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MOOTORSÕIDUKID 1933. A. (SEIS 1. JAAN. 1934). 
(Firm ade järg i.)

MOOTORRATASTE ARV 1934. A. 1. JA A N U A R IL 
(firm ade jä rg i) .

F i r m a Ar v

AUTO N Ä ITU S G EN FIS.
16.—25. m ärtsin i peeti Genfis au tonäitust. Auto­

näitus on väljapanekute poolest w äga rikkalik. V älja­
panekutega esinesid järgm ised au tofirm ad: Adler,
Alfa-Romeo, B ugatti, Duesenberg, Amilcar, Audi, Aus­
tin, Licorne, Bentley, Berna, Bianchi, Buik, Cadillack, 
Chevrolet, Chrysler, Citroen, Delage, DKW, Dodge 
Bros., F ia t, Ford, Graham , Horch, Hotskiss, Hudson,, 
Lancia, M athis, Mercedes, M inerwa, M orris, N ash, Opel, 
Paikard, Peugeot, Renault, Röhr, Rolls-Royce, Saurer, 
S tandard, Studiebaker, Stoewer, Talbot, Võisin, W an­
derer ja  mitmed teised.

2000 KM ÜM BER ITAALIA.
Itaa lia  autoklubi reg istreeris k. a. esmakordselt 

ringsõidu üm ber Itaa lia , mida peetakse suure rahvus­
vahelise võidusõiduna. Tee on 2000 km pikk, ning kol­
mes osas. Võidusõit on doteeritud poole miljoni liiri 
väärtuses.

meeriklane räägib  meeleldi superlatiives. Kõige 
väiksem või kõige suurem, keskmist pole tema 

jaoks olemas. Arvudega tehakse võõrale selgeks 
Ameerika suurus. A rvud peavad veenma. . . Võõras 
imestab, kui sõidab mööda Broadwayd, ta  imestab veel 
enam, kui kuuleb, et see on 23 km pikk. Ta kahtleb: 
auto autos kinni ja  seda 23 km pikkusel? Ta küsib, kui 
palju autosid on New-Yorgis? Üle 1 miljoni! 1 mil­
jon autot! — 7 miljoni elaniku juures. A landlikult 
vaikib võõras. Kui raske peab olema selle m ääratu  
liiklemise juhtim ine, mõtleb ta. Polegi nii hull. New- 
Yorgis on ainult 19.000 politseinikku. Liiklemist ju ­
hitakse autom aatselt tsen traa list. 3 m inutit roheline 
tuli pikuti sihis, 2 m inutit põiksihis. M itte igal r is t­
teel ei ole liiklemistulesid, vaid igal kolmandal või isegi 
viiendal. A inult mõnel risttänava l seisavad liikumis- 
juhid, varusta tud  jäm edate revolvritega ja  hiigla 
kumminuiadega. Suus lõbusalt trillerdav  roosa lapse- 
vilekene! Ameerika — vastandite m aa!

Silm apaistvad autod, ilusam ad on taksoautod. 
New-Yorgis on neid umbes 28.000. Ameerika mõistete

jä rg i on taksosõit koguni odav. Esimene 14 miili mak­
sab 1-5 centi, järgm ine 14 miili 5 centi, 2 min. ootam ist 
5 centi. Üks galloon (414 ltr.) bensiini maksab 12— 
14 centi, õli 1 ltr. 30 centi. Keskm. suurusega kumm 
sõiduautole m aksab 7 doll., suurele bussile 20 doll.! 
Selle vastu on seismine platsidel ja  tänavaääres kal­
lis, kus 12 tundi maksab 35 centi, ükskõik, kas auto 
seisab ainult 5 m inutit või 12 tundi. Autoomanikud 
on väga hoolimatud oma sõidukitega. A inult õige 
vähesed autod on ilma m uhkudeta ja  kriim ustusteta. 
Inimestel pole aega autode eest hoolitseda. Auto kiir- 
pesemine 20 min. jooksul ainu lt 95 centi. Võiks veel 
palju  ju tu s tad a : suurepärastest teedest väljaspool
linnu, liiklemisest, kus puuduvad ra ttasõ itjad , odava­
test vanadest autodest alates 15 dollarist (palutakse 
m itte osta), laag ris elamisest rom antilises ümbruses, 
meeldivas majakeses — 1 dollar inimese pealt, auto­
õnnetustest en gros, streig ist ja  Fordi vabrikust, 6000 
vanast autost, mis lõhutakse vanaks rauaks, 15 dolla­
rilisest m aksust aastas — kuid vaikime parem.



¥?jSl nne-sõjaaegsel Venemaal' teede üldpikkus oli 
24.300 km, millest ainu lt 4.823 km oli sillutatud. 

Parandades vanu teid  ja  ehitades juu re  uusi, 1928. a. 
teede üldpikkus tõusis 41.000 km, m illest 32.000 km 
oli k ruusatud  või sillutatud, ja  9.000 km parandatud  
loomulik maantee.

• Kuna S.S.J3.R, raudteede võrk on võrdlemisi hõre, 
on • tarv idus au to transpordi jä rg i suur. 1927. a. asu­
ta ti eraühing „Avtodor“ , mille sih t oli arendada auto- 
asjandust, parandada ja  ehitada teid , suurendada au­
to transporti nii inimeste- kui ka kaubaveos. Esimese 
v iisaastaku jooksul parandati m aanteid õige tublisti, 
suurendati autode arvu  neljakordselt ja  omnibuse liine 
150°/ võrra.

Üle 2 biljoni rubla investeeriti teede ehituseks esi­
mese v iisaastaku  jooksul. 93.000 km uusi teid eh ita­
ti, millest 12.000 km oli sillutatud. Tähtsam ad uued 
autoteed on: Am ur,Jalkutsk (869 km ), Chuisky m aan­
tee (598 km) ja  Usinsky (345 km ). Kõrgeim autotee 
maailmas, mille keskmine kõrgus m erepinnast on
3.500 m, on eh itatud üle Pam iri mägede.

1932. a. valmines 35.000 km uusi autoteid ja
1933. a. — 27.000 km, mil ka p a ran d a ti üle 180.000 km 
loomulikke teid ja  5.000 km sillu ta tud  teid ning sildu.

Suur puudus on teedeehituse m asinaist. Üle 150 
kooli ja  kursuse on avatud teedeehitustööliste v ä lja ­

õpetam iseks.
1932. a. lõpul autode arv  oli 75.000, kuna 1928. a. 

oli 18.700. 1932. a. oli üle 70% autodest kodumaa
toodang, kuna 1928. a. olid kõik autod sisse veetud 
välism ailt. 1933. a. oli valm istatud Venemaa tehastes
49.500 autot, m illest 40.000 olid veoautod. Moskvas 
ja  Kievis on avatud suuri autoparandustöökodasid, 
garaažide ja  bensiinijaam ade arv  kasvab kiirelt.

Omnibuse liinide arv  kasvas 265-lt 1928. a. 582-le 
1932. a., nende pikkus 14.582 km -lt 35.255 kilomeetrile.

1929. a. asu ta ti T ransport-T rust, mis koondas 
enese kätte  suurem a Oisa mootor-transpordisit.

1932. a. valm istati 50.000 tra k to rit ja  26.700 au-

tot. 2.600 au to t oli ehitatud välism aalt sisse toodud 
osadest. Valm istam ine on kasvanud aastast-aastasse:

1. jaan . 1934. a. oli Venemaal 184.000 trak to rit. 
S talingradi ja  H arkovi vabrikud töötavad täie koorma­
tusega (kumbki 144 tra k to rit päevas). 1933. a. juun i­
kuus algas tegevust Cheljabinsfci trak to ritehas, mis 
kuulub suurim ate hulka maailmas. Sovjeti autotöös­
tus omab kaks suurem at au to tehast Euroopas, Molo- 
tovi tehas Gorkys (end. N išni Novgorod) ja  S talini 
(uus AMO) tehas Moskvas. Need kaks tehast val­
m istasid 1932. a. 22.850 au to t ja  loodetakse, et nad 
saavutavad varsti oma õige koormatuse — Molotovi 
tehas 140.000 1%-ton. veo- ja  sõiduautot ning AMO 
tehas 50.000 2 1A-ton. veoautot. Molotovi vabrik  on 
eh itatud Fordi tehaste eeskujul. Lisaks on veel üm­
bereh itatud  Jaroslav i tehas, mille võime on 4.000 veo­
au to t aastas (peaasja liku lt 5-tonnilised), siis terve 
rida autoosade tehaseid, nagu Sam aara karbu raa to rite  
vabrik (aastas 535.000 k a rb u raa to rit) , U fa mootorite 
vabrik (aastas 100.000 m ootorit). M ootorrattaid  val­
m istab „Punase Oktoobri“ vabrikud Moskvas ja  H ar­
kovis.

Loomulikult ei suuda kodumaa tööstus rahuldada 
Venemaa kasvavat ta rv idust mootorsõidukite jä rg i, see­
p ä ra s t jääb  Venemaa veel mitmeks heaks aastaks suu­
reks autode, osade ja  taga  varaosade turuks.

G. E . T. E ystpn, tun tud  Inglise võidusõitja, p a ran ­
das 4. veebruaril m aailm arekordi. Ta sõitis P anhard  
Levassor autol M ontlhery autoteel 60 m inutiga 214.064 
km. Oma rekordsõidul saavutas julge inglane veel kaks 
jä rg m ist m aailm arekordi: 100 miili a jaga  45:07:9/100 
(kieskm. kiirus 214.107 km) ja  200 km a jaga 
56:02:78/100 (keskm. kiirus 214.109). Senised rekor­
did kuulusid k rahv  Czaykowskile (f) .

Kõrval pildil: P anhard  et Levassor 6 D.S. RL.
special 'shassiil 6-sil. 92X.120 mm (4,77 lii te r t) , 27 h.-j. 
võidusõidu auto, millega saavu ta ti m aailm a rekord 
214.064 km /t.
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õige pealt k u ju ta ti ette, et au to juh t on kuri, karva­
ne ja  kiire elukas, kes peab jah ti heameelega 

sulgloomadele. A utojuhti ei saa siiski liigitada suurte

■murdjate kategooriasse. Ta on keskmise kasvuga ja  
eemaletõukava välim usega: karvane rind, punane nägu, 
■madal otsaesine! Kõige inetum ad on ta  silmad, mis vil­
guvad kahe paksu klaasi taga  nagu p aa r  v ile tsa t tu lu ­
kest. A utojuht ei ole ei lihasööja ega taimetoitlane, 
vaid ta  on kilomeetri õgija, kes toidab end kilom eetri­
test. See on väga imelik toit, kuid igaüks suu siin 
maapealses hädaorus sööb seda mida võib. A utojuht 
lõikab m aantee pikkadeks viiludeks ja  m äärib neile ki­
lomeetreid nagu leivale võid. See võib olla m aitseb 
hästi, kuid mõjub halvasti seedimisele. Kui au to juh t 
on enda ülesöönud kilom eetritest, siis kannatab  ta  kum­
mide tühjaksm inem ise ja  lõhkemise all.

Mõnikord aga toidu üliküllus joovastab teda, ta  
sõidab sik-sak ühest tee ää rest teise, komistab ja  lõ­
puks maandub pea all, ra tta d  üleval, — m aantee k raa ­
vis! A utojuhil on hirm  paigalseism ise eest, ta  vihkab 
paigalseism ist. Tema liigsöömise haigus on paranda­

matu. Päeval ja  ööl võib ta  neelata kilomeetreid ja  
kunagi ei tunne end täissöönuna.

N agu juba eelpool öeldud, ei kuulu au to juht m urd­
ja te  hulka, ta l pole ka  tiig ri k u rju st. Ta ainu lt esineb 
pisut brutaalselt. A utojuht vihkab ja lakäija id . Ta 
sa ttub  m arru  niipea kui silm ab üht, kargab talle kal­
lale ja  hävitab ta  otsekohe. Sarnane teguviis nõuab 
palju  ohvreid ja  ja lak ä ija te  arv  on väga kokkukuiva­
nud. Sam asugust a ju jah ti peab au to juht ka sulgloo­
madele ja  seletab oma teguviisi aga seega, et kui lin­
dudele on loodud tiivad, siis lennaku, aga ärgu kogugu 
teele, kui ei taha  surm a saada. A utojuhil on mitu ho­
bust, kuid ta  kihvtitab neid andes neile bensiini juua, 
seepärast tem a sõiduk on, ikka ilma hobusteta. Arm u 
ei leia autojuhi ees ka harjasloom ad — sead, ega vil-

Need pagana sead! Oleksin ammu juba sihtkohas 
olnud.

lakandjad  — lambad, sam uti koerad, sest nendel on 
laudad ja  pu tkad  ja  teele ilmumine ei ole lubatud, — 
pealegi kui neile on loodud kiired ja lad  eest ä ra  jooks­
miseks, ja  kui nad seda ei ta rv ita , siis pole neile vaja  
ka automobilisti poolt jooksu õpetada. M. B uffon .

TRA N SK O N TIN ENTA A LNE Ü H EN D U STEE 
LONDON—KALKUTTA.

JT* uba ammu oli kavatsus ehitada sellist ühendus­
il teed, mille põhimõte on järgm ine:

Autoreisiks põiki läbi Euroopa, kulub veel ikka 
palju  enam aega kui rongisõiduks. Ühendusteed on 
erinevad, osalt viletsas seisukorras, signaalim ärgid m it­
mesugused, tollivormaalsused aegaviitvad piiridel, mõ­
ned teed on suletud, tuntakse puudust bensiinijaam a­
dest, hotellidest ja  tih ti lih tsa lt ulualusest.

Seepärast tahetakse alul üks  üldine, korralik  auto­
tee läbi terve Euroopa ehitada, Inglise ja  Ameerika 
eeskujul. Selle suure ühendusliini peatee järg iks 
Rheini, Maini, Donau, M orava ja  M aritza jõgede voolu, 
ning läbistaks järgm isi linnu: London Rochester, Can- 
terbury , Dover, Calais, Dünkirchen, Ostende, Brüssel, 
Lüttich, Aachen, Köln, F ra n k fu r t Maini ääres, N ürn­
berg, Regensburg, Passau, Linz, Vien, Budapest, Sze­
ged, Belgrad, Sofia ja  Istanbul. Euroopa teeosaga 
ühineksid: Lõuna poole A afrika  liin, üle Aleppo, Da­
maskus, Jerusalem , Kairo, V adihalfa, K hartum , N ai­
robi, Livingstone, Johannesburg, K apstadt. Ida poole 
India liin üle Bagdadi, Teheran, Lahore ja  Delhi Kal- 
kuttasse. Euroopa teeosa pikkus on 3117 km, A afrika 
14.281 km, Aasia 7373 km. Kaugus Londonist Kap- 
stadti on 17.398 km, K alkuttasse 10.765 km. Tee üld- 
pikkusest langeb Inglism aale 117 km, P rantsusm aale

53 km, Saksam aale 714 km, A ustriale 326 km, U nga­
rile 392 km, Türgile 260 km.

Siin ei ole tegem ist mingisuguse n. n. luksusteega, 
nagu neid leidub näiteks juba Itaa lias  ja  Saksam aal, 
vaid kavatsetakse võimaluse jä rg i parandada ja  ehi­
tada juba olemasolevaid liiklemis-teid. Muidugi on va­
jalik, et kurvid1 ei oleks väga teravad, kurvide välisäär 
oleks kõrgendatud, tee laius vähem alt 6 m, ilma raud ­
tee ülesõidukohtadeta, tõusud orus ainu lt kuni 4)%, 
mägedes kuni 6 %, tolm uvaba teekate, ühesugused liik- 
lemismärgid, iga 25 km peal bensiinijaam , küllaldane 
a iv  garaaže, abiandmise jaam u, autom aattelefone, auto 
parandustöökodasid jne.

Sellise autotee ehitam ine m uretseks paljudele tööd, 
lühendaks ajakulu  ning seaks ka  jõuvankri eh itajad  
uute ülesannete ette. Kuna sellel teel oleks võimalik 
sõita alaliselt suure kiirusega, siis nõuaks see tugevaid 
m asinaid kiirkäiguga. Autod eh itataks kergemad, voo­
lujoonelised, tugevate tuledega ning raadiosissesea- 
dega, mis on vajalik  pikkadel sõitudel.

Ka peab j õu vanker arenem a veel tublisti, eriti mu­
gavuse suhtes, enne kui suudetakse tem as sõita näda­
late viisi läbi üksikute, elaniketa m aanurkade. Autod 
peaksid vähegi suutm a võistelda selle mugavuse ja  
liikum isvabadusega, mida pakutakse aurikuliinddel Ing­
lism aa—K apstad t või Inglism aa—India vahel.
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Furnace Creeki 
hotell, ainuke 
võõrastemaja  

Surtnaorus.

kski teine osariik Ameerika Ühendriiges ei saa 
kiidelda nii mitmekesise ning vahelduva m aasti­

kuga, kui K alifornia, kus kõrged lumised mäed, v ilja ­
kad, ilusad orud ning tüh jad , üksikud kõrved üksteisele 
järgnevad, kus m erelahede ja  jõgede kõrval leidub im­
posantseid koski ning m uinasjutulisi järv i. Kuid seal­
sam as asuvad ka m ääratud  sood ja  tihedad metsad. 
K alifornia on kontrastide maa. Läänepool on ookean, 
idas kõrb sa lapäraste  mägedega. Ja  te rve t osariiki 
läbistab suurepärane autoteede võrk, mille iildpikkus 
80.000 ingl. miili. A inult 323 inglise miili õitsevast 
kauba- ning petrooleum ilinnast Los-Angelesist ja  tema 
naabruses asuvast film ikolooniast Hollywoodist eemal 
asub „Surm aorg“, mis on m adalaim  ning kuumsim 
maaosa Ühendriiges. Kui juba Mojave- ja  Colorado 
kõrved K alifornias keskpärast inim est väga ei vai­

m usta, siis alatakse autosõitu läbi Surm aoru vägagi 
kahtlevalt. Sest kui uskuda levinenud hirmu- ja  õudu- 
se ju tte  selle m aakoha üle, siis võib seal kohata ainult 
raskusi, hädasid ja  viletsust.

J a  siiski on Surm aorg praegu parem  kui ta  kuul­
sus — auto on ka siia jõudnud oma võidukäigul, ning 
avanud sa lapärase kõrve liiklemisele. Jahedam atel 
talvekuudel leidub üsna kogukas arv  au toturiste , kes 
riskeerivad sõita läbi selle umb. 150 ingl. miili pika ja  
10— 35 miili la ia  kõrve, mis asub 50 miili S ierra Ne­
vadast idapool ja  ainu lt mõni miil Nevada osariigist 
läänepool. Osalt 300 ja lg a  allpool merepinda asuv 
külgedel 5000—7000 ja lg a  kõrge F uneral Range, sa­
m uti kuni 11.004 ja lga  (Telescop Peak) kõrged Pana- 
m int mäed, Grape Vine ja  A vaw atz mäed, esineb meile 
Surm aorg oma soolasam mastega, veepuudusega, vihma-
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vaesusega ja  suvel kuni 48° Ream uri jä rg i ulatuva 
kuumusega võõrastava ning om apärase m aastikuna. 
Pim estav, peaaegu ta lum atu  päikesepaiste, tuule hulu- 
mine, siin-seal vedelevad loomade luukered, ja  mõne 
janusse surnud juhusteo tsija  kondid sisendavad rõhuva 
tunde, mis ei kao enne kui jõuda „Furnace Creek“ kõrt­
sini. Sest siin on „Pacific Coast Borax Company“ ühe­
kordse valge hotelliga, asutanud suurepärase oaasi ke­
set üksikut m aastikku — imeilusa aia  datlipalm idega, 
ujum isbasseiniga ja  roheliste aasadega, mis alul nä i­
vad fa ta  m orgaanana. Siin kasvab 126 datlipalm i, 
a lfa lfa , durra , nisu, kaer, apelsinid ja  aiavili — aasa­
del söövad Hereford-lehmad, Kuid ka siin ei puudu 
kontrast: kuna hotell asub samal kõrgusel m erepin­
naga, on naaberfarm  juba 178 ja lga  allpool merepinda. 
Ja  kui seista 5800 ja la  kõrgusel ,,Dante’s View“ mäel, 
siis langeb pilk soolaväljale, mis asub 310 ja lga  all­
pool merepinda, nii et mäe kõrgusest tekib perpendiku­
laarselt vahe 6100 ja lga. Ka sõit üle „K uradi golfi- 
v älja“ , veidralt kristalliseerunud m aa-ala, kahe kuni 
kolme ja la  kõrguste tippudega, läheb 276 ja lga allpool 
merepinda. 3030 ja lga  kõrgel asub Borax-kaevanduste 
asula Ryan, sest booraks on ainuke saadus, mida annab 
Surmaorg. Mosquite org ja  E m igran t Ganyon jagab 
Panam int mäed kahte ossa. V äga rom antiline on sõit 
läbi .kitsa Superstition Canyoni — „ebausu ku ristik“ — 
ja  algupärane, ootam atult silm apiirile ilmuv Mushroom 
kalju, Champignoni kujuline laavamoodustus.

Borax-tehastes Ryanis, kus asub Surm aoru hotell, 
leidub vana- ning uueaja saavutisi. Siin on sisseseade 
igasuguste tehniliste uuendustega, kuna endine Eagle- 

ja  Harm ony Borax tehas tuletab meele aegu, mil boo­
raksit veeti h iigelratastega suurel vankril, mille ette 
rakendatud 20 eeslit. Tolleaegse transpord i hädaohtu­
dest ju tu stab  vedaja Jam es Daytoni haud, kes booraksi 
veol haigestus, ning ühes loomadega teel suri. Jam es 
Dayton maeti samal kohal, kus ta  suri ja  tema haud 
kaeti eeslite kontidega. Leidub ka küllalt teisi haudu, 
mis tih ti on m ärgitud vaid m aa sisse taotud vaiaga. 
Surm aorus leidub nägem isväärne ehitus, m is on. püsti­
ta tud  10.000 tsemendiga kaetud tü h ja s t shampuse-, 
likööri- ja  õllepudelist. See m aja on veel täielikult 
alalhoidunud, samuti jaamahoone Vegas- ja  Tonopah- 
teel.

Furnace Creek Ranchi, E m igran t Springs ja  Black- 
w ater Springs vahel asub m ahajäetud kullakaevajate 
linn Skidoo. Igalpool valitseb troostitu  õudus. Igas 
nurgas, igalpool ro tte  arvu tu l hulgal. Postim ajas veel 
saatm ata jäänud  k irjad , baarides sadandeid tü h ju  pu­
deleid. Ühe m atusetalituse ukse ees seisab veel surnu- 
vanker. Terve Skidoo on. elav näide „Sic tra n s it Gloria 
mündi“ . Bodie linn, mis 10-da aasta  alul elas üle oma 
hiilgeaja, on nüüd välja  surnud.

Daytoni haud Surmaorus, kaetud eeslite kontidega.

„Ebausu“ kuristikus.

Kõige rom antilisem  on Surm aorg päikse loojene­
misel, kui vanadusest hallid graniitm assid siin-seal ilm­
neva valge m arm orikihiga säravad vikerkaarivärves, 
või jä lle kuuvalgel, kui m ääratud  soolaväljad säravad 
üliloomulikus, vaim usarnases hiilguses. Orus kasvavad 
ainult üksikud alati haljad  Mexiko kreosootpõõsad, pal­
mid, ja  kare rohi. H arva näeb mõnd looma, nagu 
preeria jänest, rebaseid, h iiri ja  öökulle.

Kui tahetakse Surm aorgu tundm a õppida tem a 
tõelises üksikluses ning h irm uära tavas ilus, siis keera- 
tagu  peateelt S alt Springi juures 150 miili pikkusel 
kõrvalharule üle Owe holes, Leach Springs jne. See 
ebatasane ning aukline tee leiab hariliku lt a inu lt nen­
de poolt kasutam ist, kes kohaga on tu ttavad , ning auto­
sõiduks loetakse ta  kõlbmatuks. See tee ei nõua m itte 
ainult v astava t autot, vaid ka tublisti ju lgust, sest te r­
vel tee pikkusel ei leidu ühtki bensiinijaam a, ühtki m a­
ja  ega elamut, ühtki elavat olevust. Kellel siin auto- 
rike tekib, see võib Surm aorgu tem a hirm sam ast kül­
jest tundm a õppida. E riti sel juhul, kui vesi on otsa 
lõ p p en u d ... Saksa „Motor“.

UUS PR A N TSU SE VÕIDUSÕIDUAUTO.
Eelolevatel suurtel rahvusrvaheliste-1 katsetel esineb 

ka uus pran tsuse võidusõidu auto, eeldades muidugi, 
et tem a ehitusega edukalt lõpule jõutakse. K onstruk­
toriteks on end. võidusõitja Andre Dubonnet ja  Simon  
Briault. Auto on 8-silindriline, 2600 ccm. mootoriga, 
mis maksimaalse 6500 tiiru  juu res annab 240 h.-j.

DAIM LERI A USTAM INE 1934. A. 
Schorndorfis (V ürttbg.) auisamba avamisega, tähesõi­
duga jne. on m ääratud  21., 22. ja  23. aprillile k. a.
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Canada, D. H. Moth.

Rida Avro 626 lennukeid E g ip tuse  õhukaitse suuren­
damiseks.

Itaalia, P .10.

Daani, Moth.

Soome, Kotka.



Holland, Moth. Greeka, Moth. . ' .

# • * "  ̂ ♦
Iga autoomanik, autosportlane, autojuht ja turismist hu-

: vitatud loevad ja soovitavad teistele Eesti Auto ja Eesti i
Touringklubi häälekandja RUTO, SPORT ja TURISM y
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Inglismaa (Handley Page H eyford).

Norra, Torpedoplane.

Hispania, Fox Moth.

Avro 626 lennukid A rgentiina  õhukaitsel.

). Portuaal. Moth.
Saksamaa  — Heinkel Monoplan.
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Autobus kihutab Nizza’st Monako poole. 
Sõitjaid tungil täis. Vaatlen ja  imetlen järsku 
mäeseina, mille tipud pilvedesse kaovad, ühelt 
poolt, ja  imeilusat sinimerd teiselt poolt. Va- 
hete-vahel kaome tunnelisse ja  ilimu-me jälle 
muttidena päevavalgele, mis seda rohkem silmi 
pimestab, mida kauem mäe sees viibinud.

Tundub, nagu sõidaks autobus liig suure 
kiirusega, ei jõua kõike seda ilu imetella. Aga 
siin päiikeseküllasel maal nagu oled sellega ju ­
ba harjunud, et aju ja  liikmed omavad kiirema 
tempo.

Kes aga säärase kiirusega leppida ei taha, 
on autobus. Varsti ongi peatus. Suliseva kraani 
alt rändab veenõu auto poole, et selle, juba ko­
hisema hakanud, keret vaigistada. Vaevalt on 
aga esimesed veepiisad kerre langenud, kui 
kõrge roostekarva veesammas sarnase jõuga 
välja kargab, nagu oleks Vesuuv omale siin oja- 
konna avanud.

Silmapilkselt on reisijad püsti, sest avatud 
akendest on seda kastet ka reisijate riietele 
langenud. Algab pühkimine. Kõige rohkem 
hädaldab daam koeraga, ja  raske on aru saa­
da, kumb neist juureni kannataja on, kas daam 
või koer. Kuid kord on jälle jalul, ja  autobus 
veereb värskendatud jõuga piirilt üle, mille 
piiripostil valge-punane triip. Oleme Mona- 
kos, kõige väiksemas riigis. Tollirevisjoni 
pole. Millest küll toidab end see kumaline 
m aa? Järsud kaljuseinad on nii vähe lootust 
andvad põllumajandusele. Aga maju on m aja­
de kõrval ja  nende jeas imekauneid. Alles hil­
jem selgub saladus, millele minu kaaslane tä ­
helepanu juhib: iga kolmas m aja on hotell. 
Nii siis hotellide riik. Mõne sendi eest oleme 
vürstiriigi südames. Siin asub vürsti loss, muu­
seum, akvaarium. Väle monaakolane on meid 
juba tõstetooli paigutanud ja  omaks imestuseks 
ei tõuse meie sugugi taevale lähemale, vaid 
kaome maapõue — saame aru, et meid natuke 
ninapidi on veetud, oleme akvaariumis. Olen 
varem alt akvaariume näinud, aga see ületab 
kõik. Pole tunda seda loomade vangipõlve ru­
suvust, mida igakord tunned, kui loomaaeda 
või akvaariumi satud. Tundub nagu tumma 
etteheidet nende silmis, et miks teie, targad 
inimesed, ei lase meid oma kodukohas elada, 
miiks veate meid ja  asetate trellide taha ja  puu­
ridesse, miks riisute meilt vabaduse? Aga Mo­
nako akvaariumi kalad on elujõulised, Suure 
uhkuse ja  iseteadvusega liiguvad nad su silme 
ees ja  demonstreerivad oma haruldast elujõudu. 
Imetlen kaua seda vormiomapärasust ja  värvi­
küllust, mis igal liigutusel avaneb. Olud sel­
les klaasanumas peavad tõesti soodsad olema,

sest mõnele kalahigile on isegi juure lisatud, 
millal vangipõli algas, ja  ma ei imetle sugugi, 
et mõni neist paarkümmend aastat tagasi võib 
vaadata. Molluskid, polüübid ja  muud mereko- 
letised elavad oma okeanipõhja elu su silmade 
ees ja  annavad võimalust pilku heita neisse 
meile tundmatuisse regioonesse. Ülemisel kor­
ral asub muuseum. Mcnako vürst Albert I on 
rikastanud oma riigikest ilusa meremuuseumi­
ga. Lossisarnases ruumis on esile toodud luge­
matuid merepõhjavarandusi. Väljapanekuis 
tundub hoolsat kätt, asjatundlikkust ja  arm as­
tust. Kõik, mil vähegi ühist mereloodusega, 
on päevavalgele toodud. Suured mereelukad 
vaatavad sulle oma klaassilmadega rahulikult 
otsa, terved kastid konnakarpe ja  merelinde 
annavad võiimaluse imetella seda mitmekesisust 
ja  erinevust, mis esineb looduses.

Kuid kõikidel muuseumidel on ühine joon
— nad väsitavad. Oleme isegi õnnelikud, kui 
jõuame vürsti lossi lähedale rõdule ja  võime 
imeilusat siinitaewast silmitseda, millest tubli 
osa kinni katavad kiviküllased hallid mäed.

Ei ole varem alt kunagi näinud nii uhkelt 
kõndivaid vahte värava ees kui siin. Kujutlen 
juba, kuidas vürst jlälgib aknast oma truuala- 
mate vahvust ja  kohusetruudust, kui selgub, et 
vürsti polegi kodus. Ka lossi võib paari frangi 
eest pääseda, mis heakstegevaks otstarbeks lä­
heb. Ainult 4—5 kuud aastas veedab vürst 
oma kodukohas, kuna suurema osa a jast saadab 
mööda võõrsil — -väljaspool kodumaad. Ka 
praegugi ei tea tema vahvad vahid, kus vürst 
parajasti viibib.

Lossiiõuel võtab meid oma hoole alla juh t
— itaallane. Tal tuleb vist tosinaid kordi päe­
vas korrata üht ja  sedasama.

Imeilus trepp viib võlvi alla, mille lae kal­
lal suured itaalia meistrid oma kunsti on näi­
danud. Siis järgneb terve rida ajaloolisi tu ­
be, mida suurimad euroopa valitsejad oma kü­
laskäiguga on austanud. Seintel vanad suur­
m eistrite maalid. Jõuame troonisaalini. Ju ­
m alagajätt juhiga, ja  olemegi väljas lossi ees, 
kuhu igasugused lõbustused on üles seatud. 
Siiin asuvad karussell ja  muud palagani-lõbud. 
Tunnen huvi märgilaskmise vastu ja  peagi on 
mõni pauk tehtud. Püssilaadija kasseerib ra ­
ha ja  lisab juure: „Küll on hea rikastel reisi­
da.“ Ma pole aga sugugi sellega nõus, et ainult 
rikkad reisivad, ja  varsti sigineb ju tt. Üks 
lossi väravavahtidest on end ka meie ju tu a ja ­
misse seganud a varsti on meie riigiasjad joo­
nes. Selgub, et vürstil on 23.000 a lam at; vaeste 
elu on raske nagu kõikjal. Siin ei häbene ma 
ka sugugi nimetamast Eesti Vabariigi suurust,
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rahva arvu jne. Mehed imetlevad tõsiselt meie 
riigi suurust ja  lisavad veel tõsisemalt juure: 
„Mis viga on suures riigis elada.“

Mind on juba kõrgelt mereäärselt rõdult 
avatelnud suur kahetorniga palee — kaardi- 
põrgu Monte-Carlo. Imelisä mõtteid mõlgub 
meeles, mis kutsub seda omapärast lossi lähe­
malt vaatlema. Kipub juba videvikuks mine­
ma, kui pärale jõuame. Ümber m aja on pai­
gutatud terve rida mugavaid pinke, kus arva­
tavasti kaotustest toibuma võib asuda, kui 
meeled seal juba segi paisatud. Samas lossi 
kõrval on posti- ja  telegraafikontor ja  vähe 
kaugemal pank. Nii siis on kõigiti hoolitsetud, 
et rahast kuidagi puudus ei tuleks. Maja esi­
selt avaneb suurepärane vaade merele ja  all 
roomab rong, mis peatub otse kaardipõrgu ees. 
On nagu mingi vastikus selle m aja vastu, mille 
uksel hästiriietatud teenrid külalisi vastu võ­
tavad. Arvan juba, et seekord jääb vast sise­
ruum nägemata, sest tu risti tualett ei sobi su­
gugi sellele paleele.

Aga väljub terve trobikond inglise turiste 
ja  juba olengi oma kaaslastega Monte-Carlõ 
esikus. Teist kordselt nõutakse mult minu vä­
lismaal viibimise puhul passi, esimene kord Pa­
riisi Eesti saatkonnas ja  nüüd siin.

Selgub, et meil kolme peale aga üks pass. 
Üks meie kaaslasist, põline prantslane, on sun­
nitud ka minu eesti passist lugu pidama, sest

läbirääkimisel selgub, et ühest eesti passist 
võib ka jatkuda kolmele pääsmeks. Tuleb veel 
;asuda 10 franki isikult, ja  olemegi mängusaa­
lis. Saali on paigutatud mitu suurt lauda ja  
iga ümber paarkümmend inimest. Kõigepealt 
huvitab mind seltskond ise. Lasen silmad 
ringi käia ja  jõuan kohe otsusele, et suuremas 
enamuses juba vanemad inimesed. Nende seas 
palju  elatanud naisi, mõni neist isegi tudike, 
kelle kaelasooned nii välja tungivad, nagu po­
leks see kael olemagi, vaid halvasti punutud 
köis. Meeste nägudelt on m ärgata vähe äre­
vust, aga selle eest ei suuda naised seda var­
ja ta. Üldiselt aga valitseb vaikus. Võitlus on 
sisemine. Külmalt jaotab rahakoguja erilisi 
ümmargusi märke välja, millele raha väärtus 
märgitud.

Kiusatus hakkab ikka väiksest peale, ütleb 
rahvas. Näen siingi, et ruleti mängimise 
alammäär on 10 franki. Kuid võib tõusta 12.000 
frangini. Kaardilaual on summad 24.000 fr. 
Ilus summa! Ja  nii liiklemegi ühe laua juu­
rest! teise. Mind huvitab eriti segavalgus saa­
lis. Uhkete kroonlühtrite kõrvale on paiguta­
tud õlilambid, mis seda silmatorkavamad on, 
et ümbrus ise liig luksuslik on ja  seepärast 
selle äraiganenud valgusega hästi ei sobi. Aga 
ju  siis siin teatakse, milleks nad just tarv ili­
kud on.

M. E.

Meie kodumaa huvitavamate kohtade hulka 
tuleb kahtlem ata arvata Petseri linn ja  selle 
ümbrus, eriti, kui arvestada Lõuna-Eesti osa­
ga. Iseenesestki ei saa ka tähelepanemata jä tta  
teisi kohti, nagu Munamäe, Rõuge, Otepää ümb­
rust; mis oma loodusvÕluga suudab köita igat 
huvireisijat.

Petseri linn ühes maakonnaga on aga sel­
les suhtes täiesti erinev — ta  on mitmekesisem 
ja  omapärasem, nii oma vaatamisväärsete koh­
tade ja  maastiku, kui ka rahvastiku, kommete 
ning eluviiside suhtes.

Petseri linn, kuigi maaalalt mitte suur oma 
ligi 5000 elanikkonnaga, mille enamuse moo­
dustavad eestlased, on paisunud viimase 10 aas­
ta  kestel tublisti suuremaiks. Siin ja  seal võib 
näha veel kontrastina uuemas stiilis ehitatud 
majade kõrval väikseid m ajahurtsikuid pool­
viltu vajunud katustega, millised on säilunud 
endisest ajast. Linna kagupoolsel küljel, sü­
gavas Kamenka orus, ümbritsetud paekivist 
müüriga, asub Petseri klooster (asutatud 
1473. a.*) hulga omapäraste kirikute, maaaluste 
käikude (koobastega) ja  väärtusliku varakamb­
riga, mis sisaldab m ääratu hulk haruldasi vaa- 
tamisvärseid esemeid, milledest mõned on pärit 
16. aastasajandist.

Maastikult on Petserimaa väga mitmekesi­
ne. Linna lähem ümbrus oma sügavate orgude,

mille nõlvakud on kaetud männi- ja  lehtpuu se­
gametsaga ning looklevate ojakestega pakub 
loodusilult suurepäralist vaadet. Petseri raud­
tee jaam ast vähe põhjapool võib leida tuisklii­
vaga kaetud maapinda, kus taimestikuna esine-

Altcir hauakoobastes.
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Petseri. Kloostri kirikud.

vad nässakad männi jändrikud ja  kanarbik, ko­
hati väikeste metsatukkadega. Vana-Irboska 
ümbrus vastandina on rohkem lame, täiesti 
me tsavaene paekivist aluspõhjaga. Ainult Vana- 
Irboska juures on siügav org veekogudega. Hu­
vitavad on siin omapärased allikad, kus vesi

sulisedes otse mäekülje seest paekivide vahelt 
välja voolab. Ka Vana-Irboska iseenesest on 
vaatamisväärne. Siin leidub Gorodištše mäel 
vanaaegse Irboska vall, ümbritsetud kraaviga, 
paekivi-murd, arvatav vürst Truvorh haud, 
neli kirikut, milledest Püha Nikolai kirik, ehi­
ta tud  1349. a., on üks vanemaid kirikuid Petse­
rimaal.

Rahvuselt on Petserimaa võrdlemisi mitme­
kesine. Olles piiriäärseks maakonnaks, esine­
vad siin enamikus elanikkudena eestlased, ve­
nelased, lätlased, moodustades seega võrdlemisi 
k irju  koosseisu. Osa eestlasi — setud on oma 
kommetelt ja  eluviisidelt teiste eestlastega võr­
reldes täiesti erinevad. Juba kaugelt paistavad 
silma setunaised oma valgeis rahvariietes, mis, 
eriti tähtsam ate sündmuste ja  pühade puhul, 
on ehitud mitmesuguste peaasjalikult hõbedast 
ehetega.

Petseri Mnn oma ümbrusega suudab pakku­
da nii sise- kui välismaa turistidele palju huvi­
tavat, vaatam isväärset ja  ei tohiks selle tõttu  
ühegi turisti ringsõidukavast välja jääda.

E. J.

19. veebruaril ära peetud sihtasutise „Tu­
rismi Keskkorraldus Eestis“ nõukogu koosole­
kul kinnitati 1933. a. aruanne ja  käesoleva aas­
ta  eelarve ja  tegevuskava.

Eelarve tulude ja  kulude pooled on ettenäh­
tud tasakaalus Kr. 15.839,77. Tuludena on et­
tenähtud summad välispasside lisamaksust mõ­
nede ministeeriumide ja  Tallinna Linnavalit­
suse toetusest. Kuludena on ette nähtud võõr­
keelsete turism i propaganda väljaannete k ir­
jastamiseks Kr. 4450.— , Eestikeelsete väljaan­
nete kirjastam iseks Kr. 1500.—, turism i aren­
damiseks kodumaal Kr. 1500.—, turism i propa­
ganda välisajakirjanduses Kr. 1000.—, päeva- 
piltliste ülesvõtete ja  diapositivide muretsemi­
seks Kr. 1000.— , raam atukogu täiendamiseks 
Kr. 100.— „sõidukuludeks Kr. 100.—, büroo- ja 
asjaajam ise kuludeks Kr. 4080.—, postikulu­
deks Kr. 900.— ja  ettenägemata kuludeks 
Kr. 1209.77.

Võõrkeelsetest turism i propaganda väljaan­
netest on ettenähtud Eesti turism i olusid käsi­
tavad brosihiüürid inglise, prantsuse, poola ja  
esperanto keeltes, rootsikeelne broshüür N arva 
ja  ingliskeelne broshüür Petseri üle ja  kaks 
plakaati Eesti linnade vaatepiltidega. Eesti­
keelsete väljaannetena on kavatsetud k irjasta­
da broshüür Aegviidu üle ja  anda toetust Tal­
linna juhi ning kuukirja „Turismi T eataja“ väl­
jaandmiseks. Turismi arendamiseks kodumaal 
m ääratud summe on kavatsetud peaasjalikult 
tarv itada turistkodude ja  peatuskohtade asuta­
miseks ja  korrashoidmiseks ning kodumaa uuri­
miseks. Päevapiltliste ülesvõtete ja  diapositi­
vide muretsemiseks ettenähtud summa arvel 
kavatsetakse muretseda ülesvõtete ja  diaposi­

tivide kogu, millest tarbekorral saadetakse üles­
võtteid välisajakirjandusele, reisibüroodele ja  
laevaliinidele ja  diapositiive laenuks kõne- ja  
loengutepidajatele Eesti üle nii kodu- kuii ka 
välismail. Prqpagandaks välisajakirjanduses et­
tenähtud summa arvel kavatsetakse avaldada k ir­
jutusi ja  kuulutusi välisajalehtis Eesti turismi 
olude üle ja  korraldada eeloleval maikuul ühele 
Rootsi ja  ühele Soome ajakirjanikule ringreis 
Eestis, meie maastikuga, nägemisväärsete a ja ­
looliste ehitustega ja  mälestusmärkidega ning 
supeläsutustega ja  suvituskohtadega tutvune- 
miseks. Ettenägem ata kuludeks m ääratud sum­
m ast kaetakse kõik niisugused väljaminekud tu ­
rismi arendamise alal, milleks ei ole eelarves et­
tenähtud kindlaid summe.

Sihtasutise juhatusest valimise vanuse jä re­
le välja langenud juhatuse liigete asemele valiti 
nõukogu koosolekul härrad J. Kents ja  F. Vell- 
ner. Endisteks juhatuse liigeteks on härrad 
J. ÜUk, R. Moormann ja  J. Zimmermann. Nõu­
kogu esimeheks valiti teedeministri abi hra 
K. Jürgenson ja  abiks ajak irjan ik  J. Tomp.

Sihtasutise juhatuse koosolekuid peetakse 
iga kuu esimesel ja  kohnandamal esmaspäeval 
kell 18.00 sihtasutise büroo ruumes. Sihtasutise 
büroo asub Tallinnas, Rüütli tärn. 2, tel. 450-69.

EEiSTI TU R ISTID E ÜHINGU PEAKOOSOLEK

peeti 26. veebr. s. a. T allinna laekojas. Koosoleku 
avas ühingu esimees h ra  J. Zimmermann, tehes e tte ­
paneku koosoleku ju h a ta ja  ja  protokollija valimiseks. 
Koosoleku ju h a ta jak s  valiti h ra  A. Jung  ja  protokolli­
jaks h ra  E. Kena.
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Enne päevakorra juure asum ist m älestab E. T. Ü. 
esimees möödunud aasta  jooksud surm a läbi lahkunud 
ühingu liikmeid Joh. K ana, K arl M ikita’t  ja  Heinrich 
V äljam äe’t  ühise vaikse püstitõusm isega .

E. T. Ü. 1933. aa sta  aruanne on tasakaalus 
Kr. 2376,22. Arvete seis 31. dets. 1933. a. tulude­
kulude arve 1933. a. kohta tasakaalus Kr. 1170,12, 
kusjuures 1933. a. puudujääk Kr. 183,12.. A ruanne 
võeti vastu. Samufti ühel häälel k inn itatakse 1934. a. 
eelarve, mis tulude ja  kulude osas tasakaalus 
Kr. 2300.—.

Juhatuse liikmete arvu o tsustatakse tõsta seniselt 
7-lt 9 liikmele. iSenrstest, vanaduse põhjal väljalange­
nud juhatuse liikm etest valitakse häälte enamusega 
tagasi h ärrad  K. Jürgenson ja  E. Kena. Uuteks ju h a­
tuse liikmeteks valitakse h ra  J. Talts, h ra  P. Parikas 
ja  prl. J. Rebane. Juhatuse liikme kandidaatideks v a ­
litakse h ärrad  A. Jan;sen ja  R. Roots. Revisjoni-komis- 
joni valitakse h ärrad  Allas, Jung  ja  Preism ann.

E. T. Ü. põhikirja muutmise küsimuse arutam isel 
o tsustati häälte  enamusega katkestada peakoosolek, et 
teda ja tk a ta  peale põhikirja muutm ise projektide k ä t­
tesaam ist osakondadest (1. aprilliks s. a.).

E. T. Ü. esimesel juhatuse koosolekul 7. III. s. a. 
jao ta ti am etid eneste vahel järgm iselt: Esimeheks h ra 
J. Talts, abideks h-rad  K. Jürgenson ja  P. Parikas. 
Sekretäriks h ra  R. Gutmann, abiks prl. J . Rebane, lae- 
kahoidjaks h ra  A. Pachel, abiks h ra  P. L utt, varahoid­
jaks h ra  E. Kena.

E. T. Ü. P E T S E R I OSAKONNA 1933. A. TEG EV U SE 
ÜLEVAADE JA  JÄRGNEVA AASTA TEG EV U S­

KAVA.

E. T. Ü. Petseri osakonna 1933. a. tegevusaasta 
juhatuse koosolekul 12. apr. 1933. a. ja g a ti omavahel 
ametid järgm iselt: esimees h ra  A. Rikken, abiesimees 
h ra  J. Tuling, laekur h ra  A. M artinson, k irja to im etaja  
h ra  E. Jagom ägi ja  am etita juha tuse liige h ra  A. R uus­
mann. Koosolekust võtsid osa kõik viis juhatuse liiget. 
Käesoleva aasta  korraline üldkoosolek' peeti 21. ja a ­
nuaril s. a., päevakorras oli: koosoleku juhatuse vali­
mine, valimised põhikirja jä re le  ja  läbirääkim isi.

Turism i alal ettetulevate puuduste kõrvaldamiseks 
ja  vajalikkude uuenduste läbiviimiseks on osakond 
püüdnud sidemeid luua kloostri ja  kohaliku linnavalit­
susega, klootsri varakam bris, koos kloostri adm in istra t­
siooniga on läbi viidud varakam bris leiduvate esemete 
klassifikatsioon vastavate nim etuste juurepanem isega 
eesti-, vene- ja  saksakeeles. Kloostri vaatam iseks on 
m ääratud  kindel kellaaeg ning juhtide leidmiseks on 
vastavad teadaanded välja  pandud. Juhi ülesandeid 
on tä itnud  osakonna juhid ja  kloostri munk. Üldse 
on 1933. a. jooksul külastanud P etserit üle 6000 tu risti.
2. suvistepühal oli korraldatud väljasõit Pühajärvele, 
mis aga vähese osavõtjate arvu tõ ttu  tuli ä ra  jä tta . 
Sissetulekuid on saadud: liikmemaksudest, osakonna
poolt välja  antud brošüliride müügist, tu ristide ta sust 
ja  kohalikult linnavalitsuselt toetusena.

Eeloleval aasta l osakond kavatseb korraldada kaks 
väljasõitu, ühe Riiga ja  teise kodumaale P õh jarann i­
kule. Täpsem väljasõidu kava töötatakse hiljem välja. 
E rilis t tähelepanu tuleb pöörata juhtide ettevalm istu­
sele, et sellega võimaldada ta rv id u se . korral vajalikul 
arvul nõuetekohaseid juhte. Kloostri sissekäigu ju u ­
res asuv kiosk ei ole oma asukoha tõ ttu  alati tu r is ti­
dele küllalt kättesaadav, m ispärast o tsustati selles as­

jas pöörduda kloostriülem a poole vastava kioski ava- 
miskes all kloostris. B rošüüri „Petseri linn, klooster 
ja  üm brus“ m üügihinnaks m äärati 30 senti. Juhatuse 
koosseis 1934. a. jä i  endiseks.

Turismiolude parandam iseks ja  arendam iseks peeti 
tarvilikuks luua tihedam  ;side Tallinnas asuva Kesk­
ühinguga. P raeguse olukorra juu res näib, et Tallin­
nas asuv E. T. Ü. on osakondade saatusest vähe huvi­
ta tud  olnud, kuna puudus vähemgi side Keskühinguga. 
Osakonnad on tegutsenud täiesti - iseseisvalt omal jõul 
ja  kõik tehtud töö on läbi viidud täiesti omal algatusel.

E E S T I TU R ISTID E ÜHINGU P E T S E R I OSA­
KONNA LIIK M ETE N IM ISTU  PRO 1934. A.

-1.
2.
3.
4.
5.

6.
7,
8 .

9.
10 .

11.
12.
13.

14.
15.
16. 
17..

Bock, Paul.
Ebber, Johannes. 
Ents, Osvald. 
G rünthal, Nikolai. 
Jagom ägi, E duard  — 
kirjato im etaja. 
Jagom ägi, Oskar. 
Kanger, Jaan  .
Kelder, Jaan.
Link, August. 
L istakind, Paul. 
M ahlapuu, E rnst. 
Maise, Johan. 
M artinson, Arnold — 
laekur.
M eiessaar, August. 
Mägi, Paul.
N assar, E rnst. 
Narusk, Jaan.

18. Piip, Johan.
19. Pihliik, Peeter.
20. Ploomikuu, Hugo.
21. P äts, Peeter.
22. Reier, Villem.
23. Rein, Rudolf.
24. Rikken, A leksander — 

esimees.
25. Ruusm ann, A ugust — 

am etita juha tuse  liige.
26. Rõigas, Theodor.
27. Saar, K onstantin.
28. S aarn iit, Richard.
29. Tibbing, Julius. .
30. Toots, August.
31. Tuling, Johannes, — 

abiesimees.
32. Tulf, Johannes.
33. Zupsmiann, Voldemar.

ARUANNE TARTU TU R ISTID E ÜHINGU T E G E ­
VUSEST 1933/34. TEGEVUSAASTAL.

Maikuus korra ldas ühing ta su ta  T artu  linna tu n d ­
mise kursuse, mis koosnes loengutest ja  õppekäikudest 
kolmel alal: T artu  arhitek tuuriliselt, T artu  ase ja
morfoloogia, T artu  vaatam isväärsusi eesti tu ris ti sei­
sukohalt. Osavõtt kursusest oli elav.

Mai- ja  juunikuus pööras ühingu juha tu s T artu , 
Valga, Võru, V iljandi ja  Petseri m aavalitsuste poole 
üleskutsega korraldada suvel koolimajades ööbimis- 
punktid turistidele. M aavalitsused reageerisid üles­
kutsele, teatades rea koolimaju V alga linnas ja  maal, 
Võru- ja  T artum aal, kus nõus oldi tu ris te  vastu  võtma.

Saadud andmed anti T artu  ühingu algatusel 
Y. M. C. A. juures korra ldatud  turism i büroosse, kus 
nad suve kestel olid soovijatele kättesaadavad.

Ühingu palvel andis T artu  Linnavalitsus ja  Ko. 
•turistide ühingu liikmeile 25 % hinnaalandust Ko. lae­
vadel.

1932. aa s ta s t oli kokkulepe kolme T artu  võõraste­
m ajaga ja  kolme äriga, kus ühingu liikmeile anti hin­
naalandust 10— 15 % .

Juunikuus kuulutas ühingu juhatus välja  m atka­
võistluse 13—20. a. isikutele. K ahjuks pole rahvas 
võistluse üleskutsele reageerinud.

Suvel juh tisid  ühingu liikmed kahte ekskursiooni: 
lä ti linnateenijate ja  läti ajak irjan ikkude oma.

E t liikmemaks 2 krooni, oli liiga kõrge ja  takis­
tas uute liikmete juurevoolu, siis alandas peakoosolek 
liikmemaksu m äära ühele kroonile.

Liikmemaksu tasunud liikmete arv  oli peakoosoleku 
ajal, 25. mail 1933. a., kümme.
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•agu eelmises nr-is teatasim e, jõudsime 4-dal veeb­
ru aril kell 7 homm. Eesti p iiripunkti Laatresse. 

L aa tre  punkt on üks iseäralikum aid v ist kogu Eestis. 
K aitsepuud on umb. 1 km eemal ja  piirivalve m ajake 
on m itte tee ääres, vaid kõrval, v a rja tu d  puudest ja  
põõsastest. P ärnu  poolt sõites tuleb enne väikest tee­
rad a  mööda parem ale pöörata ja  siis leiad väikse m a­
jakese, mille üm ber tiiru  tehes saad ukse juure. Läti 
poolt sõites tuleb teha sam a ringsõit, kuid juba pahe­
m at k ä tt, vaevalt n äh tav a t k itsast teed mööda. Tuk- 
kusime kolmekesi tekkides, kuna au to t juh tis  h ra  Mets. 
Jõudes piirivalve m ajakese kohale, ju h t ei m ärganud 
kohe teeharu , ja  sõitis sellest mööda umbes 20 sammu, 
kui kuulsime tag a  püssipauku. Kohe meelestus, et 
M ets on v ist möödunud p iiripunktist. Auto peatus ka 
kohe, sõites tagurp id i 20 sammu tagasi piiripunkti 
sisse. Olime siis piirivalve m ajakese ees ja  valvur se­
letas, et T allinnast S isem inisteerium ist olevat käsk tu l­
nud meid kinni pidada igal tingim usel, kuna meil lei­
duvat „kokaiini“. Hea küll, kui juba Sisem inisteerium  
seda ütleb, eks siis v ist peab ikka kokaiini olema, sest 
kes siis seda veel parem ini teab. Auto juu re  asus val­
vur püssiga ja  meie läksime pabereid klaarim a. Seal 
pööras kohe asp iran t küsim usega h ra  Poolgase poole:

1 auhinna võ itja  „H otchkiss“ sõitjad Gaz & Trevoux.

„Noh kas palju  kokaiini tõite, te olevat ju  enne sõitu 
2000 krooni paJngast vä lja  võtnud.“ Sellest küsim u­
sest ei saanud h ra  Poolgas esialgul arugi, ja  vastas, 
et ta  midagi sellest ei tea  ja  kunagi pangas 2000 krooni 
ei olegi olnud. Järgm iseks taheti teada, kas meil palju  
salakaupa kaasas on. Vastasim e, et salakaupa ei ole, 
on olemas küll mõned uued artik lid  särkide, kaelaside­
mete jne. näol ning palusime selles veenduda ja  auto 
läbiotsida. Meile aga vasta ti, e t: „need lipakad meid 
ei huvita, peaasi on kokaiin, ja  autot ei saa ka ennem  
läbiotsida kuni kohaliku raiooni ülem isikliku lt kohale 
ilmub.“ Jäim e siis ootama. P ä ra s t tu n n ia ja lis t oota­
m ist saadi raiooni ülem alt telefoni teel luba kohvreid 
läbiotsida, kuna auto läbiotsim isega pidi oodatama nii 
kaua kui raiooni ülem kpt. Orgusaar kohale ilmub. 
Tassisime kohvrid m a jja  ja  igaüks näitas ette, mis näi­
data oli. Metsal puudus võimalus oma välism aalt os­
te tud  asjakesi näidata , sest tem a pakk oli autos, nagu 
ta  ise tähendas juuresviibijaile. A utod võidi aga läbi­
otsida ainult hra kapteni juuresolekul. Midagi seaduse­
vas tast meie kohvrites ei leitud ja  nii jäim e jälle h ra  
kpt. Orgusaart ootama, kes jõudis kohale umbes kella 
Vi9 paiku. Selleks ajaks oli auto ümber kogunud küla-

(Järg .)

mehi, kes küsisid: „Kas see ongi see auto, mida ooda­
takse juba m itu  päeva kokaiiniga tulevat?“. See peale 
küsis kapten, kuist te ie teate, m is kaupa veetakse? 
Mehed vastasid! m uiates: „Oleme ju  piiriäärsed elani­
kud“. Nüüd u u riti meie kompsud-kohvrid uuesti läbi, 
öeldi, et neis midagi ei leidu, kuid nüüd tuleb kord 
auto kätte. H aru ta ti voodrid lahti, istm ete alused, 
kummid lasti õhust tüh jaks jne., aga mida ei leitud, 
see oli igatse tud  kokaiin. Nüüd näis asi ka kaptenile 
imelik olevat, et suure k ära  ja  m ürtsu  peale, ei leitud 
oodatavat. Meiega aga hakati nüüd teistmoodi rääk i­
ma, et ja , näete, teie asjade seas on selliseid esemeid, 
mis tolli alla käivad. V alm istati siis ak t P ärnu  tolli­
am etile nagu kord ja  kohus, millele kõik neljakesi alla 
k irju tasim e ja  kapten n ing allohvitserid. A ktist loeti 
ette, et salakaupa leitud ei ole, ja  kõik asjad on oma­
nike poolt ette näidatud. Tollimisele kuulub Nikolai 
M etsa  2 päevasärki, 3 paari sukki ja  5 kaelasidet ja  
A rseni Poolgase 2 tükki siid iriiet 3 + 5  m tr. ja  7 paari 
sukke, mida h ra  Poolgas tõi abikaasale kingituseks. 
A nti isegi nõu sukkade ja  sidemete ju u rest plommid 
eemaldada, et neid pole vaja. Täitsim e käsku. Akt 
a llak irju ta tu d  hakkasim e nüüd lõhutud au to t korda 
seadma, ja  teatasim e Tallinna „Päevalehele“ juh tum i­
sest, sam uti ka Autoklubi esimehele h ra  Zim merman- 
nile, m illine ülev n ing i lu s . vastuvõtt, nii soe ja  sõbra­
lik valm istati meile Eesti piiril. Igalpool te rv ita ti 
meid, kui julgeid sportlasi, aga kallis kodumaa oma 
piirivalvuritega tegi meist kokaiini vedajad, kuulsad 
„gangsterid“ , terv itades meid aupaukudega. Sõitsime 
edasi Tallinna poole kell 11 ja  kell + 3  olime kodus. 
V astu  meile olid sõitnud Nõmme poole h ra  Jürisson  
omal autol ja  teised sõbrad, kes meid südamliku te r­
vitusega vastu  võtsid, ja  isegi teel Nõmme poole mine­
jad  seisatusid ja  meie ümber kogusid, öeldes „tere tu ­
lem ast“ . 5-dal veebruaril ilmuv „Hommikleht“ tõi suu­
re rasvase pea lk irja  all teate , et Eesti tähesõitjad  ole­
vat salakaubavedajad. Poolgas olevat sisse vedanud 
salakaubana siidriiet ja  naiste sukki, M ets 2 särki, 5 
kaelasidet ja  3 paari sukki. Sama kontserni leht „Rah­
valeht“ , tuues sam a teate  suurendatud ja  veelgi rasv a­
semal kujul, avaldades, et kpt. Orgusaare teate  jä rg i 
olevat N ikolai M etsal oodata raske karistus, kuna Mets 
olevat peitnud oma 2 särki ja  mõne kaelasideme auto 
istme alla m usta pesu sisse, millega h ra  M ets Tallinnas 
oleks võiiiud „ilusa shniti“ teha!. Nii mõne ajalehtede 
kõmu teateid. Neist teadetest hä iritud  h rad  Poolgas 
ja  M ets pöörasid kohe Piirivalvevalitsuse Ülema poole, 
et saada am etliku akti ä ra k irja  ja  üle kuu lata  asjal 
juuresolejad. Seda ka teh ti, kuid akti ä ra k irja  ei an­
tud ja  P iirivalvevalitsus lubas asjasse selgust m uret­
seda. Tehtigi, kuid tän in i pole teada saadud, kust tuli 
või milline oli e ttek irju tu s S isem inisteerium ist tähe­
sõidu. autosportlasi kahtlustada kokaiini veos? Järe le 
jä i a inu lt küsimus, kas h ra  Poolgaselt äravõetud mõni 
m eeter siidriiet ja  sukad ja  h ra  M etsa  p aa r särki ja  
5 kaelasidet oli salakaup  või m itte? Asi tu li tolli peal 
läbivaatam isele ja  seal o tsustati, et; H ra Poolgasele 
siidriide tükid ja  sukad kätte  anda, kui ta  124 kr. tolli 
ja  lisatolli maksab, M etsalt äravõetud 2 päevasärki, 5 
kaelasidet ja  3 p aa ri sukki tunn istada salakaubaks, 
konfiskeerida ja  240 kr. trahv i m äärata , sest p iiriva l­
vur P aju  olla tõendanud juurdlusel, et tema olevat auto
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istme alt leidnud m usta pesu seest peidetult need ese­
med?! Nüüd tuleb lira M etsa  asi aga harilikus kohtus 
arutusele ja  seal tuleb selgitamisele, kas vastab tõele 
am etlikult kokkvi seatud läbiotsimise ak ti sisu või val­
vur Paju  ettekanne? Oma m usta pesu ühes uute ese­
metega au tost tõi tuppa M ets ise ja  toas vaadati pii­
rivalvuri poolt nad läbi, et aga Paju  oleks midagi väl­
ja  toonud või leidnud, ei vasta  tõele. H ra M ets oli ju  
automehaanik, ta l polnud ei kasti ega kohvrit kuhu 
oma asjakesed võis paigutada. Tema ainus panipaik 
oli auto istm ete alune, nagu mustatöömehel autos ku­
nagi. Tema tah tis  Berliinis vahetada päevasärki, aga 
et sealt suure k iiruga öösel kell kaks lumetormide k a r­
tusel välja  sõideti, jä tt is  ta  kõik oma as jad  seisma 
autosse, kust ta  nad p iiril ka ettenäitam iseks välja  tõi 
ja  deklareeris. Polnud ta l ju  põhjust paari odavat 
särki (ä Rmk 3.— ), 3 paari õe jaoks toodud sukki
(ä Rmk 1.50) ja  5 kaelasidet (ä 50 penni) v a rja ta !  
Ükski välism aal käija  ei jä ta  ju  kaasa toom ata mõnd 
väikest m älestust või asjakest, kuid keegi ei mõtle seda 
ometi varjam a hakata  või salata. Nii ka meie tähe- 
sõitjad näitasid  kõik oma asjad p iiril ise ette, valvurite 
soovile vastu  tulles. N äitasid  isegi auto juures neid  
kohti, m illest meie härradel piirivalvuritel ise aimugi 
poleks olnud ja  selleks koostati vastav  ak t juuresole- 
ja te  allkirjadega.

Tähesõitjad said oma välism aa sõpradelt kaastunde 
avaldusi, neist paar väljavõtet. Seal k irju ta takse  jä rg ­
mist : „Lugedes „Päevalehe“ teadet „kokaiini“ a s ju s ..  . 
No küll on aga mehed, kes niiviisi ta litavad  ehk kellele 
niisugune ülesanne m ääratakse, oma riig i auks ja  kuul­
saks tegemiseks töötavaid sportlasi kohata. Kui ju u ­
did sa lakaupa tonnide viisi üle p iiri toim etavad, seda 
leitakse vahest ainult juba äridest — piiril m itte, seda 
ei näe ega kuule keegi, aga õiget inim est v in tsutatakse 
ja  häbistatakse paari särgi ja  mõne kaelasideme p ärast, 
mis ta l mitmenädalalise sõidu peale tarvitam iseks m u­
retsetud. N iiviisi ei astu  küll keegi võim oma kodaniku  
vastu üles. Teie muidugi õiendate seda a s j a . . . “

Teine k iri: . .  ..,ja  arm as kodumaa, kelle piiri poole 
tagasi ru tta sid  väsinud, poolkülmanud ja  nälginud auto­
sportlased, Teid võeti vastu hurraahüüete  ja  terv ituste  
asemel kui „kokaiini“ vedajaid. Usume küll, et üle 
100 auto pööras tähesõidult igaüks oma kodu poole ja  
ainuke oli vist Eesti p iir, kus mõne m eetri siidriide, 
paari odava särgi ja  kaelasideme p ea lt riik  pidi tolli 
saama, muidu ei ole ju  sportlaste reis välism ail mõis­
tetav. See pole ju  ainuke juhtum , sest mäletame, kus 
Eesti operetidiival ja  tun tud  lau ljannal ei lubatud isegi 
naabeppealinnast kingitud lillekimpu  üle p iiri t u u a . . . “

Nii räägivad sportlased-seltsim ehed kaugel kodu­
m aast, meie aga ootame erapooletu kohtu  otsust. Las 
kohus otsustab ja  siis lõpliku otsuse avaldame selle 
a jak ir ja  veergudel.

Lõpuks mõned arvud sõidu suhtes: Tallinna ta ­
gasi jõudes tõendas ,,Auburn’i“ kilom .-näitaja, et eda- 
si-tagasi oli läbisõidetud teepikkus 8064 km, selles a r ­
vus ka  sõidud Monte Carlios ja  ümbruses ning p ä ra s t 
Berliinis. Bensiini ja  õli arveid kokku võttes leidsime, 
et olime „Standard“ ja  „Shell“ jaam adest ostnud kok­
ku 1100 liite rt ja  T allinnast sõitu algades kaasa võt­
nud kodumaa bensiini 80 liitert, seega üm arguselt 
kokku 1200 liite rt ja  õli olime ta rv itanud  12 liitert. Nii 
oli „A uburn“ 8-sil., 16/100-h.-j. keskmiselt 100 km

peale ta rv itanud  14,8 liitert bensiini. Välism aal, k ii­
rel sõidul on võim ata ta rv itad a  ühte ja  sam a firm a 
bensiini, sest bensiini Jõppukorral võtad sealt seda, 
missuguse firm a bensiinitank silma puutub. Peab ü t­
lema, et meie ,,A ubum ’ile“ ei mõjunud üks ega teine 
bensiin halvemini ega parem ini ja  polnud võimalustki 
jä lg ida, kuid mootor töötas korra liku lt, vä ljaarva tud  
porine Poola tee, kus mootor mõnikord aevastas. Ben­
siini jaam ade teenimine välism ail on otse uskum atu 
eeskujulik, m illest juba eespool m aininud oleme. Tänu 
avaldame firm adele „Eesti-Petrol“ ja  „Shell“ Tallin­
nas, kellede tsekiraam atud meile suureks abiks olid 
bensiiniga varustam isel välismail ja  meid teen iti hästi 
igal pool. „W arta“ 140 amp. akkumudaator, millega 
meid varustas K. B ertram ’i äri enne sõitu, oli häda­
vajalik  ja  vastupidav,ilm a selleta oleksime päris kim­
bus olnud, sest öösine sõit tä ie  tuledega nõuab head ja  
suure m ahuga akkuimulaatorit, ja  oma ülesande tä i­
tis ta  hästi.

„Continental-Record“ kummidest oleme juba eel­
pool kõnelnud, millede eest avaldame tän u  Chr. Roter- 
m ann’i tehastele nende kummide esindajale Eestis. 
Nende kummide vastupidavus on erikordselt suur, kus­
juures kummide elastsus ei vähenenud.

Tähesõitjad Bulgaaria teel.

„Champion“- küündlad, mida soovitas A /s . Rosen- 
wald & Co äri T artu st, tä its id  oma ülesande sellel pi­
kal teel eeskujulikult.

Johansoni autotöökoda „Central-Garage“, kelle 
hooleks usaldati auto korraldam ine selleks pikaks ja  
raskeks sõiduks, tä itis  oma ülesande h iilgavalt ja  a s ­
ja tund liku lt tulusaid näpunäiteid  teele kaasa  andes, 
olid need kõik tarvilikud. Mis sõitjatesse puutub, siis 
peab tunnistam a, et sa rn as t sihisaavutuse tah e t ja  
üksmeelt on harva leida. T uju  oli kõigiti hea ja  oleks­
ki lõpuni olnud, kui m itte Eesti piirivalve oima „kokaii- 
ni-veo“ kahtlustam isega ei oleks seda tum estanud.

P alju  oli nähtud, palju  juu re  õpitud, ja  palju  ra s ­
kusi läbielatud — nii võime ka meie, eestlased, võis­
telda välism aa tun tu im ate autoisportlastega, kui meil 
ka Vio neist võim alustest oleks, mis teistei, kes va­
ru sta tu d  rahadega, spetsiaal-m asinatega ja  paljude 
teiste võim alustega isellel sõidul. Neid ootasid igal 
pool ees garaashid , tehnikud, m eistrid ja  nõuandjad, 
kuna meil seda ei olnud ja  ei võinudki omale lubada 
seda luksust. Meie hotelliks oli auto tervel sõidutee 
osal ja  meie ei kahjatise ega nurise, sest tervis oli kõi­
gil raudselt korras.

Tervitam e ka Eesti autoklubi ju h a tu s t ja  annam e 
edasi välism aade autosportlaste tänu  eeskujuliku ja  
hea korralduse eest, mis kõigile osaks sai. P aljud  and­
sid ausõna, et igal juhul edaspidi nad a inu lt T allinnast 
sta rtivad  Monte-Carlo sõidule ja  enne väljasõidu aega 
vähem alt nädal enne seda Tallinna kolivad. See on 
auks Tallinnale, üldse Eestile.

A. Poolgas.



48 AU TO  —  SP O R T -  TU R ISM

Л ufuoiuml feateid.
UUS VÄIKE AMILCAR, 4/20 H .-J. 850 CCM, 

M UDEL 1934.
Societe Anonyme Frangaise d’Automobiles „Amil- 

car“ saadab tu ru le  ilusa, väikese auto — '850 ccm, 
4/20 h.-j. Amilcari, 1934. a. mudel. Muidugi on see 
auto 4-silindriline. Auto on varusta tud  moodsa, auto­
m aatse survem äärim isega, Solex-gaasistajaga, sta rteri- 
klapiga, 4 -ra tta  ja lg- ning käsip iduriga, süüteregulee- 
r ijaga, Dynamomootoriga, see tähendab: kombineeri­
tud  käiv ita ja  ja  valgusm asin, kuiva ühekettalise sidu­
riga, kolme käigu seadeldisega. Väikese Amilcari ra- 
tastevahe on peaaegu 1’05 m, telgede vahe 2’15 :m. 
Kummid 110:40'. K abriolett .pakub vabalt ruum i kol­
mele isikule, on ühe uksega, ilma ästelauata.

K iirus üle 90 km, ning kiirendusvõime ü lla tavalt

M ERCEDES-BENZ „130“ MUDEL.
A utoasjandus teeb katseid  ja  edusamme. P alju  on 

katseid tehtud automootorid asetada m itte auto edeotsa 
vaid taha. Ka uus  ̂ Mercedes-Benz mudel „130“ tahab 
olla üks neist vähestest.

Tuntud inglise võidusõitja Kaye Don püüdis omal 
aja l a s ja tu lt liilia , . absoluutset m aailm arekordi oma 
„Hõbekuul.“ m asinal. Nüüd on ins. Jack Field  ametis 
selle masina' k o rd a  seadmisega. Kaks mootorit ä 2000 
h.-j. vaadatakse hoolsalt jä rg i, n ing Kaye Don loodab 
oma järgm iste l katsetel saavutada 500 km kiiruspiiri.

P ran tsusm aal 1933. a. jooksul reg istreeriti 140.622 
sõiduautod, 25.453 veoautod ja  34.686 m ootorratast. 
Need on kõik P ran tsuse firm ade omad. V älism aalt 
toodi sisse 1933. a. jooksul: 7853 sõiduautod, 2576 veo­
autod ja  1476 m ootorratast. Seega kokku on 1933. a.

jooksul P ran tsusm aal reg istreeritud  uusi jõuvankreid: 
148.476 sõiduautod (1932. a. 137.846), 28.029 veoautod 
(1932. a. 28.298) ja  36.162 m ootorratast (1932. a. 
43.245).

Graham  Deluxe Six ja  Custom eight mudelid on 
varusta tud  kompressoriga, mille abil tungib enam õhu 
ja  kütteainesegu mootori silindrisse kui ldappide läbi. 
H arilikus mootoris jõud väheneb, kui on saavuta tud  
teatud  kiirus, sest kü tteaine õhu segu ei tungi küllalt 
k iire lt silindrisse, et tä ita  seda täielikult enne kui klapp 
sulgeb. Graham il (ka Duesenberg on varusta tud  
kom pressoriga) kompressor võimaldab segu valgum ist 
silindrisse ka suurel kiirusel, nii et jõud tõuseb vahet­
pidam ata. G raham  autol tõuseb kiirus 50—60 miilile 
ru tem  kui 20 m iililt 30 miilile tunnis.

Rudolf Carraciola abikaasa, keda 2. veebruaril s. a. 
Arosa juu res ski-sõidul õnnetus tabas, suri põrutuse 
tag a jä rje l.

Mercedes-Benz ja  Auto-Union vabrikute võidusõi­
duautod ei sta rd i ühiselt m itte enam Saksam aa suure- 
auhinnale sõidul.

60 M ILJO N I KUMMI.
A sja tund ja te  arvestuse jä rg i olevat 1933. aastal 

läinud tarv itusele 60 m iljonit autokummi.

Poolam aal on peateede ja  läbikäiguteede ehituseks 
n ing korrashoiuks m ääratud  k. a. 35 milj. zloty.

Inglism aal, Brightonis ehitatakse 7 km pikkune 
auto võidusõidutee. Ruumi tahetakse võimaldada poole 
m iljoni pea ltvaataj ale.

E E S T I AUTOKLUBI TEA TEID .
Eesti autoklubi aastapeakoosolek peeti 27. veebr, 

s. a. EAK ruumes, Vene tän. 30, õhtul kell 8. Koos­
oleku avas klubi esimees J. Z im m erm ann  sissejuhatava 
kõnega ja  pani ette koosoleku ju h a ta ja t ja  protokolli­
jad  valida. Koosoleku ju h a ta jak s valiti h ra  dr. H. 
Holcl ja  protokollijaks h ra  A. Kahk.

1933. a; tegevuse ja  kassa aruanne, tasakaalus 
Kr. 7349.08, k innitati.

Klubi auliikmeks valiti Läti autoklubi esimees h ra  
V. M eslin  ja  to et aj aiiäkmeks — dr. M ax Ilgner.

1934. a. klubi liikmemaksuks m äärati Kr. 20.— ja  
sisseastum ise maksuks K r. 20.— . Liikmemaksu tasu ­
mise tä h ta jak s  m äärati 1. juuni 19SU- a. Kui selleks 
tä h ta jak s  maks. ta su tud  pole, siis tuleb 2 krooni viivi- 
tu srahaks m aksta.

Klubi liigeteks, juha tuse poolt vastu võetud isi­
kud — autoom anikud: K. Luberg, R. Niibo, A. Vosmi,

E. Lerenm ann, A. Poolgas, A. Treiberg, N. Teisenroth, 
A. V ahtm eister, L. Fallstein , O. Raudsepp, A. Kõva, 
O. E inberg, F. Maydell ja  B. Besprosvany k inn itati ja  
tunn is ta ti vastuvõetuiks.

EAK 10. aasta  juubelikava, mis juubeli korraldus­
komisjoni poolt kokkuseatud — kinnitati. 1934. a. eel­
arve, tasakaalus Kr. 5775.— , võeti vastu ja  k inn itati 
juha tuse poolt esitatud kujul.

Klubi esimeheks valiti tagasi h ra  J. Zimmermann. 
Juhatuse  liigeteks: lirad R. Uritam , J. Tannebaum,
J. Kalpus, J. Jeets, H. Hoid, Ed. Veidemann  ja  J. Ker- 
mann. Juhatuse liigete kandidaatideks: h rad  A . Kahk,
G. K u ik  ja  A. Kõva. Spordikom isjoni: H. Tallm eis­
ter,, H. Roman, J. Lorup, M. Kolk  ja  A. B ru tus. K an­
didaatideks: h rad  O. Lem m  ja  H. Feierbach. Revis­
joni kom isjoni: h rad  E. Maddison, N . N iiteni ja  O.
Raudsepp. K andidaatideks: Ed. Poola ja  J. Freybach.

Koosolek lõppes kell 10 õhtul.

V Ä L J A A N D J A : J. Z IM M E R M A N N .
V astu tavad  to im etajad: J. Z IM M E R M A N N  ja  R. G U TM AN N .

• I. Zimmermann’i triihihoda Tallinnas, Lühihe iala 4.


