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A ustame ja tuletame meelde surnuid, kes armasta-
ufjjr\ sid autosporti iile kdige, ning kes selle eest
pidid 1933. a. maksma oma eluga. Meie kurvastus on
suur nende pérast, kuid me ei kahetse neid, sest neid
ei unustata. Koige pealt A. Ruggieri — itaallane, kes
7. XIl. 32 sai treenimisel Montlhery teel surma.

Veebruar: 5. Il. 33 suri Georg Gschwihn — Miin-
chenist, kes V0 sekundit enne teisi tuli vditjana Eib-
see vOistlusel ning samal hetkel tormas vastu seina.
Surm pealuu purunemise tdttu! 25. Il. suri Marseilles
endine voidusditja Paolo Bablot, kes 1913. a. vditis
prantsuse Grand Prix’i.

Mérts: Buenos Airesi juures 5. IlIl. tormas voi-
dusditja Porassietti pealtvaatajate hulka, vigastades
viit inimest raskelt ja ennast surmavalt. Prantsuse

vBidusditja G. Negre kukkus oma autoga Aix-en-Pro-
vence ldhedal ja sai surma 8. IIL Eilenriedes sai tree-

ningul surma 24. IIL Herbert Hawpt — Hannoverist,
samuti Fritz Weber — Berliinist.

Aprill: 10. IV. suri tuntud Belgia vdidusditja
Jiles Fondil.

Mai: Alban Bohm — Miinchenist suri 3. V. vdi-

dusodidul saadud vigastuse tagajarjel 26. aasta vanuses.
Fr. Toselli, kellele kuulus varem Chironi Bugatti, suri
5. V. samuti autodnnetuse tottu. Otto Merz — Stutt-
gartist sai surmavalt vigastada 18. V. Avusel treening-
sdidul. Peronne ringteel kaotasid 21. V. oma elu noor
prantslane Trintignant ja Bouriat. 30. V. oli kaks
surmajuhtumit ka Indianopolise véidusdiduteel, mil su-
rid Mark Billrnann ja kaasasditja Levis. .

Juuni: 14. VI. kukkus 1926. a. T.T. vditja, ing-
lane Frank Longmann nii raskelt, et suri varsti peale
selle. Praaha vOidus@itja Sporer kaotas oma elu 18. VI.
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Samal péeval sai dnnetut surma Miette — Brisselist.
Sir Birkin, kes Tripolise vdidusdidu ajal pdletas kéae-
varre, suri 22. V1. veremlirgitusse.

Juuli: 2. VII. suri Hoyas Diekmann — Breeme-
nist. 14. VII. sai autoGnnetusel surma tuntud prant-
suse voidusoitja Pierre de Viscaya. Treeningsdidul
kaotas elu 21. VII. Belgia meistervditja Gregowe.
Carcassonne Suure Auhinna ajal kaotas elu prantslane
Jean Roland 23. VII.

August: Mario Compagnone, ks parimaid Itaa-
lia vdidusditjaid suri 2. VIII treeningsdidul. 13. VIIL
sditsid Rootsis Suure Auhinna ajal mitu autot Ukstei-
sele otsa, kusjuures ainsana sai surma rootslane Eric
Lafr&nz.

September: 1. IX. sai treeningul surma Belfastis
Dunkley — Inglismaalt ja 8 IX. Carey — Ameerikast.
Suurim, katastroof oli 10. IX. Monza vdidusdiduteel.
Giuseppe Campari lendas autoga Umber ja suri koha
peal. Mario Umberto Borzacchini suri autodnnetuse
tagajérjel haiglas. Sama vdidusdidu I6pul laks Umber
krahv Czaykoivski auto samal kohal, kus Campari oma.
Czaykoivski sai surma ja auto pdles ara. 13. IX. sai
surma Watson — Inglismaalt. 19. IX. suri Walter
Hartmconn, sdites vastu puud.

Oktoober: 8. X. pdrkas vdidusoitja Dippolito sdi-
duk karuga kokku, ning Dippolito suri vahe aega peale
seda. 11. X. kaotas oma elu noor ungari mootorratta-
vditja J. Somavira. 8. X. suri Alfred Theuer — Ber-
liinist, kes oli Ruthe kaasasditjaks.

Nii kaotasid 1933. a. jooksul elu tle kolmekimne
autosportlase, kes oma elu kaalule panid jouvankrite
tehnika eduks ja kiirusrekordide saavutamiseks.

Tahame loota, et kdesolev aasta armulikuni on.
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MOOTORSOIDUKID TEGEVUSE ASUKOHA JARGI
1933. A. (seis 1. jaan. 1934. a.).
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MOOTORSOIDUKID 1933. A. (SEIS 1. JAAN. 1934),
(Firmade jargi.)

meeriklane rdagib meeleldi superlatiives.

véaiksem vOi koige suurem, keskmist pole tema
jaoks olemas. Arvudega tehakse vddrale selgeks
Ameerika suurus. Arvud peavad veenma... Vd&dras
imestab, kui sdidab moédda Broadwayd, ta imestab veel
enam, kui kuuleb, et see on 23 km pikk. Ta kahtleb:
auto autos kinni ja seda 23 km pikkusel? Ta kusib, kui
palju autosid on New-Yorgis? Ule 1 miljoni! 1 mil-
jon autot! — 7 miljoni elaniku juures. Alandlikult
vaikib vddras. Kui raske peab olema selle médaratu
liiklemise juhtimine, motleb ta. Polegi nii hull. New-
Yorgis on ainult 19.000 politseinikku. Liiklemist ju-
hitakse automaatselt tsentraalist. 3 minutit roheline
tuli pikuti sihis, 2 minutit pdiksihis. Mitte igal rist-
teel ei ole liiklemistulesid, vaid igal kolmandal v&i isegi
viiendal. Ainult mdnel risttdnaval seisavad liikumis-
juhid, varustatud jamedate revolvritega ja hiigla
kumminuiadega. Suus I6busalt trillerdav roosa lapse-
vilekene! Ameerika — vastandite maa!

Silmapaistvad autod, ilusamad on
New-Yorgis on neid umbes 28.000.

Kdige

taksoautod.
Ameerika mdistete
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MOOTORRATASTE ARV 1934. A. 1. JAANUARIL
(firmade jargi).

Firma Arv

AUTONAITUS GENFIS.

16.—25. martsini peeti Genfis autonditust. Auto-
néitus on véljapanekute poolest wéaga rikkalik. Valja-
panekutega esinesid jargmised autofirmad: Adler,

Alfa-Romeo, Bugatti, Duesenberg, Amilcar, Audi, Aus-
tin, Licorne, Bentley, Berna, Bianchi, Buik, Cadillack,
Chevrolet, Chrysler, Citroen, Delage, DKW, Dodge
Bros., Fiat, Ford, Graham, Horch, Hotskiss, Hudson,,
Lancia, Mathis, Mercedes, Minerwa, Morris, Nash, Opel,
Paikard, Peugeot, Renault, Rohr, Rolls-Royce, Saurer,

Standard, Studiebaker, Stoewer, Talbot, Vdisin, Wan-
derer ja mitmed teised.
2000 KM UMBER ITAALIA.

Itaalia autoklubi registreeris k. a. esmakordselt
ringsdidu Umber Itaalia, mida peetakse suure rahvus-
vahelise vdidusGiduna. Tee on 2000 km pikk, ning kol-
mes osas. Vdidusdit on doteeritud poole miljoni liiri
vaartuses.

jargi on taksosdit koguni odav. Esimene 14 miili mak-
sab 15 centi, jargmine 14 miili 5 centi, 2 min. ootamist
5 centi. Uks galloon (414 Itr.) bensiini maksab 12—
14 centi, oli 1 Itr. 30 centi. Keskm. suurusega kumm
sdiduautole maksab 7 doll., suurele bussile 20 doll.!
Selle vastu on seismine platsidel ja tdnavadadres kal-
lis, kus 12 tundi maksab 35 centi, Ukskdik, kas auto
seisab ainult 5 minutit vdi 12 tundi. Autoomanikud
on vdga hoolimatud oma s6idukitega. Ainult dige
védhesed autod on ilma muhkudeta ja kriimustusteta.

Inimestel pole aega autode eest hoolitseda. Auto Kiir-
pesemine 20 min. jooksul ainult 95 centi. Vdiks veel
palju jutustada: suurepdrastest teedest valjaspool
linnu, liiklemisest, kus puuduvad rattaséitjad, odava-
test vanadest autodest alates 15 dollarist (palutakse
mitte osta), laagris elamisest romantilises Umbruses,
meeldivas majakeses — 1 dollar inimese pealt, auto-

dnnetustest en gros, streigist ja Fordi vabrikust, 6000
vanast autost, mis I8hutakse vanaks rauaks, 15 dolla-
rilisest maksust aastas — kuid vaikime parem.



¥?jSI nne-s6jaaegsel Venemaal' teede Uldpikkus oli

24.300 km, millest ainult 4.823 km oli sillutatud.
Parandades vanu teid ja ehitades juure uusi, 1928. a.
teede Uldpikkus tdusis 41.000 km, millest 32.000 km
oli kruusatud vdi sillutatud, ja 9.000 km parandatud
loomulik maantee.

Kuna S.S.J3.R, raudteede vork on vordlemisi hore,
on starvidus autotranspordi jargi suur. 1927. a. asu-
tati erauhing , Avtodor®, mille siht oli arendada auto-
asjandust, parandada ja ehitada teid, suurendada au-
totransporti nii inimeste- kui ka kaubaveos. Esimese
viisaastaku jooksul parandati maanteid dige tublisti,
suurendati autode arvu neljakordselt ja omnibuse liine
150°/ vdrra.

Ule 2 biljoni rubla investeeriti teede ehituseks esi-
mese viisaastaku jooksul. 93.000 km uusi teid ehita-
ti, millest 12.000 km oli sillutatud. Té&htsamad uued
autoteed on: Amur,Jalkutsk (869 km), Chuisky maan-
tee (598 km) ja Usinsky (345 km). Kaorgeim autotee
maailmas, mille keskmine k&rgus merepinnast on
3.500 m, on ehitatud ile Pamiri magede.

1932. a. valmines 35.000 km uusi autoteid ja
1933. a. — 27.000 km, mil ka parandati tle 180.000 km
loomulikke teid ja 5.000 km sillutatud teid ning sildu.

Suur puudus on teedeehituse masinaist. Ule 150
kooli ja kursuse on avatud teedeehitustodliste valja-
Opetamiseks.

1932. a. I6pul autode arv oli 75.000, kuna 1928. a.
oli 18.700. 1932. a. oli ule 70% autodest kodumaa
toodang, kuna 1928. a. olid kdik autod sisse veetud

valismailt. 1933. a. oli valmistatud Venemaa tehastes
49.500 autot, millest 40.000 olid veoautod. Moskvas
ja Kievis on avatud suuri autoparandustdédkodasid,

garaazide ja bensiinijaamade arv kasvab Kkiirelt.
Omnibuse liinide arv kasvas 265-1t 1928. a. 582-le
1932. a., nende pikkus 14.582 km-It 35.255 kilomeetrile.
1929. a. asutati Transport-Trust, mis koondas
enese kétte suurema Oisa mootor-transpordisit.
1932. a. valmistati 50.000 traktorit ja 26.700 au-

tot. 2.600 autot oli ehitatud valismaalt sisse toodud
osadest. Valmistamine on kasvanud aastast-aastasse:

1. jaan. 1934. a. oli Venemaal 184.000 traktorit.
Stalingradi ja Harkovi vabrikud t6dtavad tdie koorma-
tusega (kumbki 144 traktorit pdevas). 1933. a. juuni-
kuus algas tegevust Cheljabinsfci traktoritehas, mis
kuulub suurimate hulka maailmas. Sovjeti autotdos-
tus omab kaks suuremat autotehast Euroopas, Molo-
tovi tehas Gorkys (end. NiSni Novgorod) ja Stalini

(uus AMO) tehas Moskvas. Need kaks tehast val-
mistasid 1932. a. 22.850 autot ja loodetakse, et nad
saavutavad varsti oma dige koormatuse — Molotovi

tehas 140.000 1%-ton. veo- ja sOiduautot ning AMO
tehas 50.000 2HA-ton. veoautot. Molotovi vabrik on
ehitatud Fordi tehaste eeskujul. Lisaks on veel (im-
berehitatud Jaroslavi tehas, mille v8ime on 4.000 veo-
autot aastas (peaasjalikult 5-tonnilised), siis terve
rida autoosade tehaseid, nagu Samaara karburaatorite
vabrik (aastas 535.000 karburaatorit), Ufa mootorite
vabrik (aastas 100.000 mootorit). Mootorrattaid val-
mistab ,,Punase Oktoobri“ vabrikud Moskvas ja Har-
kovis.

Loomulikult ei suuda kodumaa to0stus rahuldada
Venemaa kasvavat tarvidust mootorsdidukite jargi, see-
parast jadb Venemaa veel mitmeks heaks aastaks suu-
reks autode, osade ja tagavaraosade turuks.

G. E. T. Eystpn, tuntud Inglise vo0idus®itja, paran-
das 4. veebruaril maailmarekordi. Ta sd@itis Panhard
Levassor autol Montlhery autoteel 60 minutiga 214.064
km. Oma rekordsdidul saavutas julge inglane veel kaks
jargmist maailmarekordi: 100 miili ajaga 45:07:9/100
(kieskm. kiirus 214.107 km) ja 200 km ajaga
56:02:78/100 (keskm. Kkiirus 214.109). Senised rekor-
did kuulusid krahv Czaykowskile (f).

Kdérval pildil: Panhard et Levassor 6 D.S. RL.
special 'shassiil 6-sil. 92X.120 mm (4,77 liitert), 27 h.-j.
voidusbidu auto, millega saavutati maailma rekord
214.064 km/t.
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Oige pealt kujutati ette, et autojuht on kuri, karva-
ne ja kiire elukas, kes peab jahti heameelega
sulgloomadele. Autojuhti ei saa siiski liigitada suurte

mmurdjate kategooriasse. Ta on keskmise kasvuga ja
eemaletdukava védlimusega: karvane rind, punane nagu,
mmadal otsaesine! Kdige inetumad on ta silmad, mis vil-
guvad kahe paksu klaasi taga nagu paar viletsat tulu-
kest. Autojuht ei ole ei lihas6dja ega taimetoitlane,
vaid ta on kilomeetri Ggija, kes toidab end kilomeetri-
test. See on vdaga imelik toit, kuid igalks suu siin
maapealses hddaorus sd6b seda mida vdib. Autojuht
16ikab maantee pikkadeks viiludeks ja maarib neile ki-
lomeetreid nagu leivale vdid. See vdib olla maitseb
hasti, kuid mojub halvasti seedimisele. Kui autojuht
on enda Ules6onud kilomeetritest, siis kannatab ta kum-
mide tihjaksminemise ja IGhkemise all.

Monikord aga toidu dlikallus joovastab teda, ta
sOidab sik-sak Uhest tee aarest teise, komistab ja 16-
puks maandub pea all, rattad lleval, — maantee kraa-
vis!  Autojuhil on hirm paigalseismise eest, ta vihkab
paigalseismist. Tema liigsoomise haigus on paranda-

TRANSKONTINENTAALNE UHENDUSTEE
LONDON—KALKUTTA.

j™uba ammu oli kavatsus ehitada sellist Uhendus-

| teed, mille p6himd&te on jargmine:

Autoreisiks pdiki 18bi Euroopa, kulub veel ikka
palju enam aega kui rongisdiduks. Uhendusteed on
erinevad, osalt viletsas seisukorras, signaalimargid mit-
mesugused, tollivormaalsused aegaviitvad piiridel, md-
ned teed on suletud, tuntakse puudust bensiinijaama-
dest, hotellidest ja tihti lihtsalt ulualusest.

Seeparast tahetakse alul tks dldine, korralik auto-
tee labi terve Euroopa ehitada, Inglise ja Ameerika
eeskujul. Selle suure dhendusliini peatee jargiks
Rheini, Maini, Donau, Morava ja Maritza jogede voolu,
ning labistaks jargmisi linnu: London Rochester, Can-
terbury, Dover, Calais, Diinkirchen, Ostende, Brissel,
Luttich, Aachen, Koln, Frankfurt Maini &ares, Nurn-
berg, Regensburg, Passau, Linz, Vien, Budapest, Sze-
ged, Belgrad, Sofia ja Istanbul. Euroopa teeosaga
Ghineksid: Lo6una poole Aafrika liin, tle Aleppo, Da-
maskus, Jerusalem, Kairo, Vadihalfa, Khartum, Nai-
robi, Livingstone, Johannesburg, Kapstadt. Ida poole
India liin Gle Bagdadi, Teheran, Lahore ja Delhi Kal-
kuttasse. Euroopa teeosa pikkus on 3117 km, Aafrika
14.281 km, Aasia 7373 km. Kaugus Londonist Kap-
stadti on 17.398 km, Kalkuttasse 10.765 km. Tee {ld-
pikkusest langeb Inglismaale 117 km, Prantsusmaale
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matu. Pdeval ja 66l vBib ta neelata kilomeetreid ja
kunagi ei tunne end tdissédnuna.

Nagu juba eelpool 6eldud, ei kuulu autojuht murd-
jate hulka, tal pole ka tiigri kurjust. Ta ainult esineb
pisut brutaalselt. Autojuht vihkab jalakaijaid. Ta
sattub marru niipea kui silmab tht, kargab talle kal-
lale ja hdvitab ta otsekohe. Sarnane teguviis noduab
palju ohvreid ja jalakdijate arv on vdga kokkukuiva-
nud. Samasugust ajujahti peab autojuht ka sulgloo-
madele ja seletab oma teguviisi aga seega, et kui lin-
dudele on loodud tiivad, siis lennaku, aga argu kogugu
teele, kui ei taha surma saada. Autojuhil on mitu ho-
bust, kuid ta kihvtitab neid andes neile bensiini juua,
seeparast tema sdiduk on, ikka ilma hobusteta. Armu
ei leia autojuhi ees ka harjasloomad — sead, ega vil-

Oleksin
olnud.

Need pagana sead! ammu juba sihtkohas

lakandjad — lambad, samuti koerad, sest nendel on
laudad ja putkad ja teele ilmumine ei ole lubatud, —
pealegi kui neile on loodud kiired jalad eest ara jooks-
miseks, ja kui nad seda ei tarvita, siis pole neile vaja
ka automobilisti poolt jooksu Opetada. M. Buffon.

53 km, Saksamaale 714 km, Austriale 326 km, Unga-
rile 392 km, Tirgile 260 km.

Siin ei ole tegemist mingisuguse n. n. luksusteega,
nagu neid leidub néiteks juba Itaalias ja Saksamaal,
vaid kavatsetakse vdimaluse jargi parandada ja ehi-
tada juba olemasolevaid liiklemis-teid. Muidugi on va-
jalik, et kurvidlei oleks vaga teravad, kurvide valisaar
oleks korgendatud, tee laius vahemalt 6 m, ilma raud-
tee Ulesdidukohtadeta, tdusud orus ainult kuni 4)%,
magedes kuni 6%, tolmuvaba teekate, Uhesugused liik-
lemismargid, iga 25 km peal bensiinijaam, killaldane
aiv garaaze, abiandmise jaamu, automaattelefone, auto
parandustédkodasid jne.

Sellise autotee ehitamine muretseks paljudele t66d,
lihendaks ajakulu ning seaks ka jouvankri ehitajad
uute Ulesannete ette. Kuna sellel teel oleks vdimalik
sdita alaliselt suure kiirusega, siis nduaks see tugevaid
masinaid kiirkdiguga. Autod ehitataks kergemad, voo-
lujoonelised, tugevate tuledega ning raadiosissesea-
dega, mis on vajalik pikkadel sditudel.

Ka peab jouvanker arenema veel tublisti, eriti mu-
gavuse suhtes, enne kui suudetakse temas s@ita nédda-
late viisi labi Oksikute, elaniketa maanurkade. Autod
peaksid véhegi suutma vdistelda selle mugavuse ja
litkumisvabadusega, mida pakutakse aurikuliinddel Ing-
lismaa—Kapstadt v6i Inglismaa—India vahel.
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kski teine osariik Ameerika Uhendriiges ei saa

kiidelda nii mitmekesise ning vahelduva maasti-
kuga, kui Kalifornia, kus kdrged lumised maéed, vilja-
kad, ilusad orud ning tihjad, Gksikud kdrved lksteisele
jargnevad, kus merelahede ja jogede kdrval leidub im-
posantseid koski ning muinasjutulisi jarvi. Kuid seal-
samas asuvad ka mddratud sood ja tihedad metsad.
Kalifornia on kontrastide maa. Lé&&nepool on ookean,
idas kOrb salaparaste mdagedega. Ja tervet osariiki
labistab suurepédrane autoteede vdrk, mille iildpikkus
80.000 ingl. miili. Ainult 323 inglise miili ditsevast
kauba- ning petrooleumilinnast Los-Angelesist ja tema
naabruses asuvast filmikolooniast Hollywoodist eemal
asub ,Surmaorg“, mis on madalaim ning kuumsim
maaosa Uhendriiges. Kui juba Mojave- ja Colorado
korved Kalifornias keskpdrast inimest véga ei vai-
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musta, siis alatakse autosditu l&bi Surmaoru végagi
kahtlevalt. Sest kui uskuda levinenud hirmu- ja dudu-
sejutte selle maakoha ule, siis vBib seal kohata ainult
raskusi, hadasid ja viletsust.

Ja siiski on Surmaorg praegu parem kui ta kuul-

sus — auto on ka siia joudnud oma vdidukaigul, ning
avanud salapdrase kdrve liiklemisele. Jahedamatel
talvekuudel leidub {sna kogukas arv autoturiste, kes

riskeerivad soita l&bi selle umb. 150 ingl. miili pika ja
10—35 miili laia kdrve, mis asub 50 miili Sierra Ne-
vadast idapool ja ainult mdni miil Nevada osariigist
la&dnepool. Osalt 300 jalga allpool merepinda asuv
kilgedel 5000—7000 jalga kdrge Funeral Range, sa-
muti kuni 11.004 jalga (Telescop Peak) kdrged Pana-
mint mded, Grape Vine ja Avawatz maed, esineb meile
Surmaorg oma soolasammastega, veepuudusega, vihma-

Furnace Creeki

hotell, ainuke
vBdrastemaja
Surtnaorus.
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vaesusega ja suvel kuni 48° Reamuri jargi ulatuva
kuumusega vddrastava ning omapérase maastikuna.

Pimestav, peaaegu talumatu pdikesepaiste, tuule hulu-
mine, siin-seal vedelevad loomade luukered, ja mone
janusse surnud juhusteotsija kondid sisendavad r6huva
tunde, mis ei kao enne kui jouda ,,Furnace Creek* kort-
sini. Sest siin on ,,Pacific Coast Borax Company* uhe-
kordse valge hotelliga, asutanud suurepdrase oaasi ke-
set Oksikut maastikku — imeilusa aia datlipalmidega,
ujumisbasseiniga ja roheliste aasadega, mis alul ndi-

vad fata morgaanana. Siin kasvab 126 datlipalmi,
alfalfa, durra, nisu, kaer, apelsinid ja aiavili — aasa-
del séovad Hereford-lehmad, Kuid ka siin ei puudu

kontrast: kuna hotell asub samal ko&rgusel merepin-
naga, on naaberfarm juba 178 jalga allpool merepinda.
Ja kui seista 5800 jala kdérgusel ,,Dante’s View* madel,
siis langeb pilk soolavéljale, mis asub 310 jalga all-
pool merepinda, nii et méae korgusest tekib perpendiku-
laarselt vahe 6100 jalga. Ka sdit dle ,Kuradi golfi-
valja“, veidralt kristalliseerunud maa-ala, kahe kuni
kolme jala kdrguste tippudega, laheb 276 jalga allpool
merepinda. 3030 jalga kdrgel asub Borax-kaevanduste
asula Ryan, sest booraks on ainuke saadus, mida annab
Surmaorg. Mosquite org ja Emigrant Ganyon jagab
Panamint méaed kahte ossa. Vdaga romantiline on soit
labi .kitsa Superstition Canyoni — ,ebausu kuristik* —
ja algupdarane, ootamatult silmapiirile ilmuv Mushroom
kalju, Champignoni kujuline laavamoodustus.

Borax-tehastes Ryanis, kus asub Surmaoru hotell,
leidub vana- ning uueaja saavutisi. Siin on sisseseade
igasuguste tehniliste uuendustega, kuna endine Eagle-
ja Harmony Borax tehas tuletab meele aegu, mil boo-
raksit veeti hiigelratastega suurel vankril, mille ette
rakendatud 20 eeslit. Tolleaegse transpordi hadaohtu-
dest jutustab vedaja James Daytoni haud, kes booraksi
veol haigestus, ning lhes loomadega teel suri. James
Dayton maeti samal kohal, kus ta suri ja tema haud
kaeti eeslite kontidega. Leidub ka killalt teisi haudu,
mis tihti on margitud vaid maa sisse taotud vaiaga.
Surmaorus leidub nagemisvaarne ehitus, mis on. pusti-
tatud 10.000 tsemendiga kaetud tiuhjast shampuse-,
likoori- ja Ollepudelist. See maja on veel téielikult
alalhoidunud, samuti jaamahoone Vegas- ja Tonopah-
teel.

Furnace Creek Ranchi, Emigrant Springs ja Black-
water Springs vahel asub mahajdetud kullakaevajate
linn Skidoo. Igalpool valitseb troostitu Gudus. lgas
nurgas, igalpool rotte arvutul hulgal. Postimajas veel
saatmata jaanud kirjad, baarides sadandeid tiihju pu-

deleid. Uhe matusetalituse ukse ees seisab veel surnu-
vanker. Terve Skidoo on. elav naide ,Sic transit Gloria
mindi“. Bodie linn, mis 10-da aasta alul elas lle oma

hiilgeaja, on nild valja surnud.

Daytoni haud Surmaorus, kaetud eeslite kontidega.
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,,Ebausu“ kuristikus.

Kodige romantilisem on Surmaorg péikse loojene-
misel, kui vanadusest hallid graniitmassid siin-seal ilm-
neva valge marmorikihiga sdravad vikerkaarivérves,
voi jélle kuuvalgel, kui mdé&ratud soolavdljad saravad
Uliloomulikus, vaimusarnases hiilguses. Orus kasvavad
ainult Uksikud alati haljad Mexiko kreosootpddsad, pal-
mid, ja kare rohi. Harva n&eb mdnd looma, nagu
preeria janest, rebaseid, hiiri ja 0okulle.

Kui tahetakse Surmaorgu tundma Oppida tema
tdelises Uksikluses ning hirmudratavas ilus, siis keera-
tagu peateelt Salt Springi juures 150 miili pikkusel
kdrvalharule (le Owe holes, Leach Springs jne. See
ebatasane ning aukline tee leiab harilikult ainult nen-
de poolt kasutamist, kes kohaga on tuttavad, ning auto-
s6iduks loetakse ta kdlbmatuks. See tee ei nBua mitte
ainult vastavat autot, vaid ka tublisti julgust, sest ter-
vel tee pikkusel ei leidu Ghtki bensiinijaama, Ghtki ma-
ja ega elamut, dhtki elavat olevust. Kellel siin auto-
rike tekib, see vOib Surmaorgu tema hirmsamast kil-
jest tundma 0dppida. Eriti sel juhul, kui vesi on otsa
16ppenud... Saksa ,,Motor*.

UUS PRANTSUSE VOIDUSOIDUAUTO.

Eelolevatel suurtel rahvusrvaheliste-1 katsetel esineb
ka uus prantsuse voidusdidu auto, eeldades muidugi,
et tema ehitusega edukalt 18pule joutakse. Konstruk-
toriteks on end. vdidusditja Andre Dubonnet ja Simon
Briault. Auto on 8-silindriline, 2600 ccm. mootoriga,
mis maksimaalse 6500 tiiru juures annab 240 h.-j.

DAIMLERI AUSTAMINE 1934. A.

Schorndorfis (Virttbg.) auisamba avamisega, tdhes0i-
duga jne. on méératud 21., 22. ja 23. aprillile k. a.
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Canada, D. H. Moth.

Daani, Moth.

Rida Avro 626 lennukeid Egiptuse d&hukaitse suuren-
damiseks.

Soome, Kotka.

Itaalia, P.10.
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Inglismaa (Handley Page Heyford).

Norra, Torpedoplane.

Hispania, Fox Moth.

Avro 626 lennukid Argentiina dhukaitsel.

. ) Portuaal. Moth.
Saksamaa — Heinkel Monoplan.

Holland, Moth. Greeka, Moth.

" lga autoomanik, autosportlane, autojuht ja turismist hu-
vitatud loevad ja soovitavad teistele Eesti Auto ja Eesti [
Touringklubi haalekandja RUTO, SPORT ja TURISM Y
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Autobus kihutab Nizza’st Monako poole.
Sditjaid tungil téis. Vaatlen ja imetlen jarsku
méeseina, mille tipud pilvedesse kaovad, Uhelt
poolt, ja imeilusat sinimerd teiselt poolt. Va-
hete-vahel kaome tunnelisse ja ilimu-me jalle
muttidena pédevavalgele, mis seda rohkem silmi
pimestab, mida kauem mée sees viibinud.

Tundub, nagu sdidaks autobus liig suure
kiirusega, ei joua kdike seda ilu imetella. Aga
siin pdiikesekullasel maal nagu oled sellega ju-
ba harjunud, et aju ja liilkmed omavad kiirema
tempo.

Kes aga sadrase kiirusega leppida ei taha,
on autobus. Varsti ongi peatus. Suliseva kraani
alt rdndab veen6u auto poole, et selle, juba ko-
hisema hakanud, keret vaigistada. Vaevalt on
aga esimesed veepiisad kerre langenud, Kui
kdrge roostekarva veesammas sarnase jouga
vélja kargab, nagu oleks Vesuuv omale siin oja-
konna avanud.

Silmapilkselt on reisijad psti, sest avatud
akendest on seda kastet ka reisijate riietele
langenud. Algab puhkimine. Kdoige rohkem
hadaldab daam koeraga, ja raske on aru saa-
da, kumb neist juureni kannataja on, kas daam
vOi koer. Kuid kord on jalle jalul, ja autobus
veereb varskendatud jouga piirilt dle, mille
piiripostil valge-punane triip. Oleme Mona-
kos, kdige vaiksemas riigis. Tollirevisjoni
pole. Millest kull toidab end see kumaline
maa? Jarsud kaljuseinad on nii vadhe lootust
andvad pdllumajandusele. Aga maju on maja-
de kdrval ja nende jeas imekauneid. Alles hil-
jem selgub saladus, millele minu kaaslane t&-
helepanu juhib: iga kolmas maja on hotell.
Nii siis hotellide riik. Madne sendi eest oleme
virstiriigi sudames. Siin asub virsti loss, muu-
seum, akvaarium. Véale monaakolane on meid
juba tdstetooli paigutanud ja omaks imestuseks
ei tbuse meie sugugi taevale l&dhemale, vaid
kaome maapdue — saame aru, et meid natuke
ninapidi on veetud, oleme akvaariumis. Olen
varemalt akvaariume ndinud, aga see (lletab
kBik. Pole tunda seda loomade vangip6lve ru-
suvust, mida igakord tunned, kui loomaaeda
vOi akvaariumi satud. Tundub nagu tumma
etteheidet nende silmis, et miks teie, targad
inimesed, ei lase meid oma kodukohas elada,
miiks veate meid ja asetate trellide taha ja puu-
ridesse, miks riisute meilt vabaduse? Aga Mo-
nako akvaariumi kalad on elujbulised, Suure
uhkuse ja iseteadvusega liiguvad nad su silme
ees ja demonstreerivad oma haruldast elujoudu.
Imetlen kaua seda vormiomapéarasust ja varvi-
kullust, mis igal liigutusel avaneb. Olud sel-
les klaasanumas peavad tBesti soodsad olema,
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sest modnele kalahigile on isegi juure lisatud,
millal vangipdli algas, ja ma ei imetle sugugi,
et moni neist paarkimmend aastat tagasi voib
vaadata. Molluskid, poliibid ja muud mereko-
letised elavad oma okeanipGhja elu su silmade
ees ja annavad vOimalust pilku heita neisse
meile tundmatuisse regioonesse. Ulemisel kor-
ral asub muuseum. Mcnako virst Albert I on
rikastanud oma riigikest ilusa meremuuseumi-
ga. Lossisarnases ruumis on esile toodud luge-
matuid merepB8hjavarandusi. Valjapanekuis
tundub hoolsat ké&tt, asjatundlikkust ja armas-
tust. K®&ik, mil vahegi Uhist mereloodusega,
on paevavalgele toodud. Suured mereelukad
vaatavad sulle oma klaassilmadega rahulikult
otsa, terved kastid konnakarpe ja merelinde
annavad v@iimaluse imetella seda mitmekesisust
ja erinevust, mis esineb looduses.

Kuid kdikidel muuseumidel on dhine joon
— nad vésitavad. Oleme isegi dnnelikud, kui
jouame vaursti lossi ldhedale rddule ja vdime
imeilusat siinitaewast silmitseda, millest tubli
osa kinni katavad kiviklllased hallid méed.

Ei ole varemalt kunagi ndinud nii uhkelt
kdndivaid vahte varava ees kui siin. Kujutlen
juba, kuidas vurst jladlgib aknast oma truuala-
mate vahvust ja kohusetruudust, kui selgub, et
virsti polegi kodus. Ka lossi vdib paari frangi
eest pddseda, mis heakstegevaks otstarbeks I&-
heb. Ainult 4—5 kuud aastas veedab vrst
oma kodukohas, kuna suurema osa ajast saadab
modda voorsil — -véljaspool kodumaad. Ka
praegugi ei tea tema vahvad vahid, kus virst
parajasti viibib.

Lossiiduel v6tab meid oma hoole alla juht
— itaallane. Tal tuleb vist tosinaid kordi péae-
vas korrata Uht ja sedasama.

Imeilus trepp viib vdlvi alla, mille lae kal-
lal suured itaalia meistrid oma kunsti on néi-
danud. Siis jargneb terve rida ajaloolisi tu-
be, mida suurimad euroopa valitsejad oma ki-
laskdiguga on austanud. Seintel vanad suur-
meistrite maalid. Jouame troonisaalini. Ju-
malagajatt juhiga, ja olemegi véljas lossi ees,
kuhu igasugused Idbustused on (les seatud.
Siiin asuvad karussell ja muud palagani-16bud.
Tunnen huvi mérgilaskmise vastu ja peagi on
moni pauk tehtud. Pilssilaadija kasseerib ra-
ha ja lisab juure: ,Kull on hea rikastel reisi-
da.” Ma pole aga sugugi sellega ndus, et ainult
rikkad reisivad, ja varsti sigineb jutt. Uks
lossi vdravavahtidest on end ka meie jutuaja-
misse seganud a varsti on meie riigiasjad joo-
nes. Selgub, et virstil on 23.000 alamat; vaeste
elu on raske nagu kdikjal. Siin ei hdbene ma
ka sugugi nimetamast Eesti Vabariigi suurust,
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rahva arvu jne. Mehed imetlevad t6siselt meie
riigi suurust ja lisavad veel tdsisemalt juure:
»Mis viga on suures riigis elada.”
Mind on juba korgelt meredérselt
avatelnud suur kahetorniga palee — kaardi-
pdrgu Monte-Carlo. Imelisa md&tteid mdlgub
meeles, mis kutsub seda omapadrast lossi l&he-
malt vaatlema. Kipub juba videvikuks mine-
ma, kui pdrale jduame. Umber maja on pai-
gutatud terve rida mugavaid pinke, kus arva-

rodult

tavasti kaotustest toibuma vdib asuda, Kkui
meeled seal juba segi paisatud. Samas lossi
kdrval on posti- ja telegraafikontor ja véhe

kaugemal pank. Nii siis on kdigiti hoolitsetud,
et rahast kuidagi puudus ei tuleks. Maja esi-
selt avaneb suurepdrane vaade merele ja all
roomab rong, mis peatub otse kaardipdrgu ees.
On nagu mingi vastikus selle maja vastu, mille
uksel héstiriietatud teenrid kolalisi vastu vo-
tavad. Arvan juba, et seekord jadb vast sise-
ruum nédgemata, sest turisti tualett ei sobi su-
gugi sellele paleele.

Aga véljub terve trobikond inglise turiste
ja juba olengi oma kaaslastega Monte-Carld
esikus. Teist kordselt n6utakse mult minu vé-
lismaal viibimise puhul passi, esimene kord Pa-
riisi Eesti saatkonnas ja nuud siin.

_Selgub, et meil kolme peale aga (iks pass.
Uks meie kaaslasist, pdline prantslane, on sun-
nitud ka minu eesti passist lugu pidama, sest

Meie kodumaa huvitavamate kohtade hulka
tuleb kahtlemata arvata Petseri linn ja selle
Umbrus, eriti, kui arvestada Lduna-Eesti osa-
ga. lIseenesestki ei saa ka tdhelepanemata jatta
teisi kohti, nagu Munamée, Rouge, Otepaa imb-
rust; mis oma loodusvOluga suudab koita igat
huvireisijat.

Petseri linn Uhes maakonnaga on aga sel-
les suhtes téiesti erinev — ta on mitmekesisem
ja omapdrasem, nii oma vaatamisvadarsete koh-
tade ja maastiku, kui ka rahvastiku, kommete
ning eluviiside suhtes.

Petseri linn, kuigi maaalalt mitte suur oma
ligi 5000 elanikkonnaga, mille enamuse moo-
dustavad eestlased, on paisunud viimase 10 aas-
ta kestel tublisti suuremaiks. Siin ja seal vdib
ndha veel kontrastina uuemas stiilis ehitatud
majade korval vaikseid majahurtsikuid pool-
viltu vajunud katustega, millised on séilunud
endisest ajast. Linna kagupoolsel kiljel, si-
gavas Kamenka orus, Umbritsetud paekivist
midlriga, asub Petseri klooster (asutatud
1473. a.*) hulga omaparaste kirikute, maaaluste
kdikude (koobastega) ja véaartusliku varakamb-
riga, mis sisaldab maaratu hulk haruldasi vaa-
tamisvarseid esemeid, milledest mdned on périt
16. aastasajandist.

Maastikult on Petserimaa vdga mitmekesi-
ne. Linna lahem Gmbrus oma sugavate orgude,
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labirddkimisel selgub, et (hest eesti passist
vOib ka jatkuda kolmele p&asmeks. Tuleb veel

;asuda 10 franki isikult, ja olemegi méngusaa-
lis. Saali on paigutatud mitu suurt lauda ja
iga Umber paarkimmend inimest. Kdigepealt
huvitab mind seltskond ise. Lasen silmad
ringi kédia ja jouan kohe otsusele, et suuremas
enamuses juba vanemad inimesed. Nende seas
palju elatanud naisi, méni neist isegi tudike,
kelle kaelasooned nii valja tungivad, nagu po-
leks see kael olemagi, vaid halvasti punutud
kois. Meeste ndgudelt on mdrgata vahe é&re-
vust, aga selle eest ei suuda naised seda var-
jata. Uldiselt aga valitseb vaikus. V@itlus on
sisemine. Kilmalt jaotab rahakoguja erilisi
immargusi mérke vélja, millele raha véaéartus
mérgitud.

Kiusatus hakkab ikka vaiksest peale, ltleb

rahvas. Naden siingi, et ruleti mangimise
alammaar on 10 franki. Kuid v6ib tdusta 12.000
frangini. Kaardilaual on summad 24.000 fr.
llus summa! Ja nii liiklemegi Uhe laua juu-
rest! teise. Mind huvitab eriti segavalgus saa-

lis. Uhkete kroonlihtrite kbrvale on paiguta-
tud Olilambid, mis seda silmatorkavamad on,
et Umbrus ise liig luksuslik on ja seepdrast
selle &raiganenud valgusega hésti ei sobi. Aga
ju siis siin teatakse, milleks nad just tarvili-
kud on.

M. E.

mille nélvakud on kaetud ménni- ja lehtpuu se-
gametsaga ning looklevate ojakestega pakub
loodusilult suurepdralist vaadet. Petseri raud-
tee jaamast vahe p6hjapool vbib leida tuisklii-
vaga kaetud maapinda, kus taimestikuna esine-

Altcir hauakoobastes.
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Petseri. Kloostri kirikud.

vad nédssakad mannijandrikud ja kanarbik, ko-
hati véaikeste metsatukkadega. Vana-lrboska
Umbrus vastandina on rohkem lame, téiesti
metsavaene paekivist aluspdhjaga. Ainult Vana-
Irboska juures on siligav org veekogudega. Hu-
vitavad on siin omapdrased allikad, kus vesi

19. veebruaril &ra peetud sihtasutise ,Tu-
rismi Keskkorraldus Eestis“ ndukogu koosole-
kul kinnitati 1933. a. aruanne ja kdesoleva aas-
ta eelarve ja tegevuskava.

Eelarve tulude ja kulude pooled on ettendh-
tud tasakaalus Kr. 15.839,77. Tuludena on et-
tendhtud summad vélispasside lisamaksust mo-
nede ministeeriumide ja Tallinna Linnavalit-
suse toetusest. Kuludena on ette ndhtud voor-
keelsete turismi propaganda valjaannete Kir-
jastamiseks Kr. 4450.—, Eestikeelsete véaljaan-
nete kirjastamiseks Kr. 1500.—, turismi aren-
damiseks kodumaal Kr. 1500.—, turismi propa-
ganda valisajakirjanduses Kr. 1000.—, pdeva-
piltliste Ulesvdtete ja diapositivide muretsemi-
seks Kr. 1000.—, raamatukogu tdiendamiseks
Kr. 100.—,s6idukuludeks Kr. 100.—, biroo- ja

asjaajamise kuludeks Kr. 4080.—, postikulu-
deks Kr. 900.— ja ettendgemata kuludeks
Kr. 1209.77.

Vddrkeelsetest turismi propaganda véljaan-
netest on ettendhtud Eesti turismi olusid kési-
tavad brosihitdrid inglise, prantsuse, poola ja
esperanto keeltes, rootsikeelne broshiiiir Narva
ja ingliskeelne broshuiir Petseri ile ja kaks
plakaati Eesti linnade vaatepiltidega. Eesti-
keelsete véljaannetena on kavatsetud kirjasta-
da broshuiir Aegviidu ile ja anda toetust Tal-
linna juhi ning kuukirja ,,Turismi Teataja“ véal-
jaandmiseks. Turismi arendamiseks kodumaal
méadratud summe on kavatsetud peaasjalikult
tarvitada turistkodude ja peatuskohtade asuta-
miseks ja korrashoidmiseks ning kodumaa uuri-
miseks. Pé&evapiltliste Ulesvdtete ja diapositi-
vide muretsemiseks ettendhtud summa arvel
kavatsetakse muretseda (lesvOtete ja diaposi-
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sulisedes otse maekiilje seest paekivide vahelt
valja voolab. Ka Vana-Irboska iseenesest on
vaatamisvédrne. Siin leidub Gorodistse méel
vanaaegse Irboska vall, imbritsetud kraaviga,
paekivi-murd, arvatav virst Truvorh haud,
neli kirikut, milledest Piiha Nikolai kirik, ehi-
tatud 1349. a., on tks vanemaid kirikuid Petse-
rimaal.

Rahvuselt on Petserimaa vdrdlemisi mitme-
kesine. Olles piiriddrseks maakonnaks, esine-
vad siin enamikus elanikkudena eestlased, ve-
nelased, latlased, moodustades seega vdrdlemisi
Kirju koosseisu. Osa eestlasi — setud on oma
kommetelt ja eluviisidelt teiste eestlastega vor-
reldes tdiesti erinevad. Juba kaugelt paistavad
silma setunaised oma valgeis rahvariietes, mis,
eriti tdhtsamate sundmuste ja plhade puhul,
on ehitud mitmesuguste peaasjalikult hdbedast
ehetega.

Petseri Mnn oma Umbrusega suudab pakku-
da nii sise- kui valismaa turistidele palju huvi-
tavat, vaatamisvaarset ja ei tohiks selle tdttu
Uhegi turisti rings6idukavast vélja jaada.

E.

tivide kogu, millest tarbekorral saadetakse Ules-
vOtteid valisajakirjandusele, reisiblroodele ja
laevaliinidele ja diapositiive laenuks kéne- ja
loengutepidajatele Eesti lle nii kodu- kuii ka
vélismail. Prgpagandaks vélisajakirjanduses et-
tendhtud summa arvel kavatsetakse avaldada kir-
jutusi ja kuulutusi valisajalehtis Eesti turismi
olude (le ja korraldada eeloleval maikuul dhele
Rootsi ja Uhele Soome ajakirjanikule ringreis
Eestis, meie maastikuga, ndagemisvaarsete aja-
looliste ehitustega ja malestusmarkidega ning
supeldsutustega ja suvituskohtadega tutvune-
miseks. Ettendgemata kuludeks madaératud sum-
mast kaetakse kdik niisugused véljaminekud tu-
rismi arendamise alal, milleks ei ole eelarves et-
tendhtud kindlaid summe.

Sihtasutise juhatusest valimise vanuse jare-
le vdlja langenud juhatuse liigete asemele valiti
ndukogu koosolekul harrad J. Kents ja F. Vell-
ner. Endisteks juhatuse liigeteks on hérrad
J. Uk, R. Moormann ja J. Zimmermann. Nou-
kogu esimeheks valiti teedeministri abi hra
K. Jirgenson ja abiks ajakirjanik J. Tomp.

Sihtasutise juhatuse koosolekuid peetakse
iga kuu esimesel ja kohnandamal esmaspdeval
kell 18.00 sihtasutise biiroo ruumes. Sihtasutise
buroo asub Tallinnas, Ruutli tarn. 2, tel. 450-69.

EEiSTI TURISTIDE UHINGU PEAKOOSOLEK

peeti 26. veebr. s. a. Tallinna laekojas. Koosoleku
avas Uhingu esimees hra J. Zimmermann, tehes ette-
paneku koosoleku juhataja ja protokollija valimiseks.
Koosoleku juhatajaks valiti hra A. Jung ja protokolli-
jaks hra E. Kena.
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Enne péevakorra juure asumist malestab E. T. U.
esimees mooddunud aasta jooksud surma labi lahkunud
thingu liikkmeid Joh. Kana, Karl Mikita’t ja Heinrich
Viljamae’t Uhise vaikse pulstitbusmisega .

E. T. U. 1933. aasta aruanne on tasakaalus
Kr. 2376,22. Arvete seis 31. dets. 1933. a. tulude-
kulude arve 1933. a. kohta tasakaalus Kr. 1170,12,
kusjuures 1933. a. puudujadk Kr. 183,12.. Aruanne
voeti vastu. Samufti Ghel hé&&lel kinnitatakse 1934. a.
eelarve, mis tulude ja kulude osas tasakaalus
Kr. 2300.—.

Juhatuse liikmete arvu otsustatakse tdsta seniselt
7-1t 9 liikmele. iSenrstest, vanaduse pdhjal valjalange-
nud juhatuse liikmetest valitakse hé&dlte enamusega
tagasi harrad K. Jiurgenson ja E. Kena. Uuteks juha-
tuse liikmeteks valitakse hra J. Talts, hra P. Parikas
ja prl. J. Rebane. Juhatuse liikme kandidaatideks va-
litakse hérrad A. Jan;sen ja R. Roots. Revisjoni-komis-
joni valitakse harrad Allas, Jung ja Preismann.

E. T. U. péhikirja muutmise kiisimuse arutamisel
otsustati hdadlte enamusega katkestada peakoosolek, et
teda jatkata peale pdhikirja muutmise projektide ké&t-
tesaamist osakondadest (1. aprilliks s. a.).

E. T. U. esimesel juhatuse koosolekul 7. Ill. s. a.
jaotati ametid eneste vahel jargmiselt: Esimeheks hra
J. Talts, abideks h-rad K. Jurgenson ja P. Parikas.
Sekretdriks hra R. Gutmann, abiks prl. J. Rebane, lae-
kahoidjaks hra A. Pachel, abiks hra P. Lutt, varahoid-
jaks hra E. Kena.

E. T. U. PETSERI OSAKONNA 1933. A. TEGEVUSE
ULEVAADE JA JARGNEVA AASTA TEGEVUS-
KAVA.

E. T. U. Petseri osakonna 1933. a. tegevusaasta
juhatuse koosolekul 12. apr. 1933. a. jagati omavahel
ametid jargmiselt: esimees hra A. Rikken, abiesimees
hra J. Tuling, laekur hra A. Martinson, kirjatoimetaja
hra E. Jagomdgi ja ametita juhatuse liige hra A. Ruus-
mann. Koosolekust votsid osa k8ik viis juhatuse liiget.
Kéesoleva aasta korraline Uldkoosolek' peeti 21. jaa-
nuaril s. a., paevakorras oli: koosoleku juhatuse vali-
mine, valimised pdhikirja jarele ja labiradkimisi.

Turismi alal ettetulevate puuduste kérvaldamiseks
ja vajalikkude wuuenduste l&biviimiseks on osakond
piddnud sidemeid luua Kkloostri ja kohaliku linnavalit-
susega, klootsri varakambris, koos kloostri administrat-
siooniga on labi viidud varakambris leiduvate esemete
klassifikatsioon vastavate nimetuste juurepanemisega
eesti-, vene- ja saksakeeles. Kloostri vaatamiseks on
mééaratud kindel kellaaeg ning juhtide leidmiseks on
vastavad teadaanded vélja pandud. Juhi {lesandeid
on tditnud osakonna juhid ja kloostri munk. Uldse
on 1933. a. jooksul kiilastanud Petserit tle 6000 turisti.
2. suvistepthal oli korraldatud valjasdit Puhajarvele,
mis aga vahese osavdtjate arvu tottu tuli &ra jatta.
Sissetulekuid on saadud: lilkmemaksudest, osakonna
poolt vélja antud broSiliride mudgist, turistide tasust
ja kohalikult linnavalitsuselt toetusena.

Eeloleval aastal osakond kavatseb korraldada kaks
véljasditu, Ghe Riiga ja teise kodumaale Pdhjaranni-
kule. Tapsem viljasdidu kava todtatakse hiljem viélja.
Erilist tdhelepanu tuleb podrata juhtide ettevalmistu-
sele, et sellega vdimaldada tarviduse.korral vajalikul
arvul noduetekohaseid juhte. Kloostri sissekdigu juu-
res asuv kiosk ei ole oma asukoha tdttu alati turisti-
dele killalt kattesaadav, mispérast otsustati selles as-

jas poorduda kloostriilema poole vastava kioski ava-
miskes all kloostris. Brosuuri ,,Petseri linn, klooster
ja Umbrus“ midgihinnaks madrati 30 senti. Juhatuse
koosseis 1934. a. jai endiseks.

Turismiolude parandamiseks ja arendamiseks peeti
tarvilikuks luua tihedam ;side Tallinnas asuva Kesk-
thinguga. Praeguse olukorra juures ndib, et Tallin-
nas asuv E. T. U. on osakondade saatusest vidhe huvi-
tatud olnud, kuna puudus vahemgi side Keskiihinguga.
Osakonnad on tegutsenud tdiesti -iseseisvalt omal jéul
ja koik tehtud t66 on ldbi viidud tdiesti omal algatusel.

EESTI TURISTIDE UHINGU PETSERI OSA-
KONNA LIIKMETE NIMISTU PRO 1934. A.

-1 Bock, Paul. 18. Piip, Johan.

2. Ebber, Johannes. 19. Pihliik, Peeter.

3. Ents, Osvald. 20. Ploomikuu, Hugo.

4. Grinthal, Nikolai. 21. Pats, Peeter.

5. Jagomégi, Eduard —  22. Reier, Villem.
kirjatoimetaja. 23. Rein, Rudolf.

6. Jagomaégi, Oskar. 24. Rikken, Aleksander —

7, Kanger, Jaan . esimees.

8. Kelder, Jaan. 25. Ruusmann, August —

9. Link, August. ametita juhatuse liige.

10. Listakind, Paul. 26. Roigas, Theodor.

11. Mahlapuu, Ernst. 27. Saar, Konstantin.

12. Maise, Johan. 28. Saarniit, Richard.

13. Martinson, Arnold —  29. Tibbing, Julius.
laekur. 30. Toots, August.

14. Meiessaar, August. 31. Tuling, Johannes, —

15. Mégi, Paul. abiesimees.

16. Nassar, Ernst. 32. Tulf, Johannes.

17.. Narusk, Jaan. 33. Zupsmiann, Voldemar.

ARUANNE TARTU TURISTIDE UHINGU TEGE-
VUSEST 1933/34. TEGEVUSAASTAL.

Maikuus korraldas thing tasuta Tartu linna tund-
mise kursuse, mis koosnes loengutest ja Oppekdikudest
kolmel alal: Tartu arhitektuuriliselt, Tartu ase ja
morfoloogia, Tartu vaatamisvaarsusi eesti turisti sei-
sukohalt. Osavdtt kursusest oli elav.

Mai- ja juunikuus pddéras Uhingu juhatus Tartu,
Valga, Voru, Viljandi ja Petseri maavalitsuste poole
Uleskutsega korraldada suvel koolimajades 66bimis-
punktid turistidele. Maavalitsused reageerisid Ules-
kutsele, teatades rea koolimaju Valga linnas ja maal,
Voru- ja Tartumaal, kus ndus oldi turiste vastu vdtma.

Saadud andmed anti Tartu dhingu algatusel
Y. M. C. A. juures korraldatud turismi biroosse, kus
nad suve kestel olid soovijatele kattesaadavad.

Uhingu palvel andis Tartu Linnavalitsus ja Ko.
eturistide Ghingu liikmeile 25% hinnaalandust Ko. lae-
vadel.

1932. aastast oli kokkulepe kolme Tartu voOdraste-
majaga ja kolme éariga, kus thingu liikmeile anti hin-
naalandust 10—15 %.

Juunikuus kuulutas Uhingu juhatus vélja matka-
vOistluse 13—20. a. isikutele. Kahjuks pole rahvas
voistluse Uleskutsele reageerinud.

Suvel juhtisid Ghingu liikmed kahte ekskursiooni:
lati linnateenijate ja lati ajakirjanikkude oma.

Et lilkmemaks 2 krooni, oli liiga kdrge ja takis-
tas uute liikmete juurevoolu, siis alandas peakoosolek
lilkmemaksu médra Uhele kroonile.

Liikmemaksu tasunud liikmete arv oli peakoosoleku
ajal, 25. mail 1933. a., kimme.
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eagu eelmises nr-is teatasime, joudsime 4-dal veeb-
ruaril kell 7 homm. Eesti piiripunkti Laatresse.
Laatre punkt on (ks iseédralikumaid vist kogu Eestis.
Kaitsepuud on umb. 1 km eemal ja piirivalve majake
on mitte tee dares, vaid kdérval, varjatud puudest ja
pddsastest. Pdarnu poolt sdites tuleb enne vdikest tee-
rada modda paremale pOdrata ja siis leiad vdikse ma-
jakese, mille imber tiiru tehes saad ukse juure. Lati
poolt sdites tuleb teha sama ringsdit, kuid juba pahe-
mat kéatt, vaevalt néhtavat kitsast teed moéoda. Tuk-
kusime kolmekesi tekkides, kuna autot juhtis hra Mets.
Joudes piirivalve majakese kohale, juht ei mé&rganud
kohe teeharu, ja sditis sellest médda umbes 20 sammu,
kui kuulsime taga pussipauku. Kohe meelestus, et
Mets on vist méddunud piiripunktist. Auto peatus ka
kohe, sdites tagurpidi 20 sammu tagasi piiripunkti
sisse. Olime siis piirivalve majakese ees ja valvur se-
letas, et Tallinnast Siseministeeriumist olevat kéask tul-
nud meid Kinni pidada igal tingimusel, kuna meil lei-
duvat ,,kokaiini“. Hea Kkill, kui juba Siseministeerium
seda Utleb, eks siis vist peab ikka kokaiini olema, sest
kes siis seda veel paremini teab. Auto juure asus val-
vur plssiga ja meie laksime pabereid klaarima. Seal
pooras kohe aspirant kisimusega hra Poolgase poole:

1 auhinna vditja ,Hotchkiss* sditjad Gaz & Trevoux.

»Noh kas palju kokaiini tdite, te olevat ju enne sditu
2000 krooni padngast valja votnud.“ Sellest kisimu-
sest ei saanud hra Poolgas esialgul arugi, ja vastas,
et ta midagi sellest ei tea ja kunagi pangas 2000 krooni
ei olegi olnud. Jargmiseks taheti teada, kas meil palju
salakaupa kaasas on. Vastasime, et salakaupa ei ole,
on olemas kull mdned uued artiklid sérkide, kaelaside-
mete jne. ndol ning palusime selles veenduda ja auto
labiotsida. Meile aga vastati, et: ,,need lipakad meid
ei huvita, peaasi on kokaiin, ja autot ei saa ka ennem
labiotsida kuni kohaliku raiooni tlem isiklikult kohale
ilmub.* Jaime siis ootama. Padarast tunniajalist oota-
mist saadi raiooni Ulemalt telefoni teel luba kohvreid
labiotsida, kuna auto ladbiotsimisega pidi oodatama nii
kaua kui raiooni ulem kpt. Orgusaar kohale ilmub.
Tassisime kohvrid majja ja igaliks nditas ette, mis ndi-
data oli. Metsal puudus vdimalus oma vélismaalt os-
tetud asjakesi ndidata, sest tema pakk oli autos, nagu
ta ise tdhendas juuresviibijaile. Autod vdidi aga labi-
otsida ainult hra kapteni juuresolekul. Midagi seaduse-
vastast meie kohvrites ei leitud ja nii jaime jéalle hra
kpt. Orgusaart ootama, kes joudis kohale umbes kella
Vi9 paiku. Selleks ajaks oli auto imber kogunud kila-
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(Jarg.)
mehi, kes kusisid: ,,Kas see ongi see auto, mida ooda-
takse juba mitu pdeva kokaiiniga tulevat?‘. See peale
kusis kapten, kuist teie teate, mis kaupa veetakse?
Mehed vastasid! muiates: ,,Oleme ju piiridarsed elani-

kud®“. NOGd uuriti meie kompsud-kohvrid uuesti labi,
Oeldi, et neis midagi ei leidu, kuid nidd tuleb kord
auto katte. Harutati voodrid lahti, istmete alused,

kummid lasti dhust tihjaks jne., aga mida ei leitud,
see oli igatsetud kokaiin. Nuld nais asi ka kaptenile
imelik olevat, et suure kara ja mirtsu peale, ei leitud
oodatavat. Meiega aga hakati niid teistmoodi raaki-
ma, et ja, ndete, teie asjade seas on selliseid esemeid,
mis tolli alla kdivad. Valmistati siis akt P&rnu tolli-
ametile nagu kord ja kohus, millele kdik neljakesi alla
kirjutasime ja kapten ning allohvitserid. Aktist loeti
ette, et salakaupa leitud ei ole, ja kdik asjad on oma-
nike poolt ette ndidatud. Tollimisele kuulub Nikolai
Metsa 2 péevasdrki, 3 paari sukki ja 5 kaelasidet ja
Arseni Poolgase 2 tikki siidiriiet 3+5 mtr. ja 7 paari
sukke, mida hra Poolgas tdi abikaasale kingituseks.
Anti isegi nou sukkade ja sidemete juurest plommid
eemaldada, et neid pole vaja. Taitsime kasku. Akt
allakirjutatud hakkasime nadd 16hutud autot korda
seadma, ja teatasime Tallinna ,Péaevalehele* juhtumi-
sest, samuti ka Autoklubi esimehele hra Zimmerman-
nile, milline dlev ning ilus.vastuvdtt, nii soe ja sdbra-

lik valmistati meile Eesti piiril. Igalpool tervitati
meid, kui julgeid sportlasi, aga kallis kodumaa oma
piirivalvuritega tegi meist kokaiinivedajad, kuulsad
»gangsterid“, tervitades meid aupaukudega. Sditsime

edasi Tallinna poole kell 11 ja kell +3 olime kodus.
Vastu meile olid soditnud NOmme poole hra Jirisson
omal autol ja teised sObrad, kes meid sudamliku ter-
vitusega vastu votsid, ja isegi teel Ndmme poole mine-
jad seisatusid ja meie Umber kogusid, oeldes ,tere tu-
lemast“. 5-dal veebruaril ilmuv ,Hommikleht* t8i suu-
re rasvase pealkirja all teate, et Eesti tdhesditjad ole-
vat salakaubavedajad. Poolgas olevat sisse vedanud
salakaubana siidriiet ja naiste sukki, Mets 2 sarki, 5
kaelasidet ja 3 paari sukki. Sama kontserni leht ,Rah-
valeht“, tuues sama teate suurendatud ja veelgi rasva-
semal kujul, avaldades, et kpt. Orgusaare teate jargi
olevat Nikolai Metsal oodata raske karistus, kuna Mets
olevat peitnud oma 2 s&rki ja mdne kaelasideme auto
istme alla musta pesu sisse, millega hra Mets Tallinnas
oleks v@iiiud ,,ilusa shniti“ tehal. Nii mone ajalehtede
kému teateid. Neist teadetest hairitud hrad Poolgas
ja Mets poorasid kohe Piirivalvevalitsuse Ulema poole,
et saada ametliku akti arakirja ja (le kuulata asjal
juuresolejad. Seda ka tehti, kuid akti &rakirja ei an-
tud ja Piirivalvevalitsus lubas asjasse selgust muret-
seda. Tehtigi, kuid tdnini pole teada saadud, kust tuli
vOi milline oli ettekirjutus Siseministeeriumist tahe-
sOidu. autosportlasi kahtlustada kokaiini veos? Jarele
jai ainult kisimus, kas hra Poolgaselt dravéetud madni
meeter siidriiet ja sukad ja hra Metsa paar sarki ja
5 kaelasidet oli salakaup vdi mitte? Asi tuli tolli peal
labivaatamisele ja seal otsustati, et; Hra Poolgasele
siidriide tukid ja sukad katte anda, kui ta 124 kr. tolli
ja lisatolli maksab, Metsalt &ravb6etud 2 péevasarki, 5
kaelasidet ja 3 paari sukki tunnistada salakaubaks,
konfiskeerida ja 240 kr. trahvi maéaarata, sest piirival-
vur Paju olla tdendanud juurdlusel, et tema olevat auto
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istme alt leidnud musta pesu seest peidetult need ese-
med?! NuOUd tuleb lira Metsa asi aga harilikus kohtus
arutusele ja seal tuleb selgitamisele, kas vastab tdele
ametlikult kokkvi seatud ldbiotsimise akti sisu vdi val-
vur Paju ettekanne? Oma musta pesu Uhes uute ese-
metega autost t6i tuppa Mets ise ja toas vaadati pii-
rivalvuri poolt nad 14abi, et aga Paju oleks midagi val-
ja toonud vdi leidnud, ei vasta tdele. Hra Mets oli ju
automehaanik, tal polnud ei kasti ega kohvrit kuhu
oma asjakesed vOis paigutada. Tema ainus panipaik
oli auto istmete alune, nagu mustatdomehel autos ku-
nagi. Tema tahtis Berliinis vahetada paevasérki, aga
et sealt suure kiiruga 66sel kell kaks lumetormide kar-
tusel véalja soOideti, jattis ta k8ik oma asjad seisma
autosse, kust ta nad piiril ka ettenditamiseks valja toi
ja deklareeris. Polnud tal ju pdhjust paari odavat
sarki (& Rmk 3.—), 3 paari 0e jaoks toodud sukki
(8 Rmk 1.50) ja 5 kaelasidet (& 50 penni) varjata!l
Ukski vilismaal kaija ei jata ju kaasa toomata mdnd
vaikest malestust vdi asjakest, kuid keegi ei mdtle seda
ometi varjama hakata vO0i salata. Nii ka meie téhe-
sBitjad néitasid kdik oma asjad piiril ise ette, valvurite
soovile vastu tulles. Naitasid isegi auto juures neid
kohti, millest meie hdrradel piirivalvuritel ise aimugi
poleks olnud ja selleks koostati vastav akt juuresole-
jate allkirjadega.

Tahesditjad said oma vélismaa sOpradelt kaastunde
avaldusi, neist paar véljavotet. Seal kirjutatakse jarg-
mist: ,Lugedes ,Pé&evalehe® teadet ,,kokaiini* asjus.. .
No kill on aga mehed, kes niiviisi talitavad ehk kellele
niisugune Ulesanne mé&daratakse, oma riigi auks ja kuul-
saks tegemiseks tootavaid sportlasi kohata. Kui juu-
did salakaupa tonnide viisi Ule piiri toimetavad, seda
leitakse vahest ainult juba &ridest — piiril mitte, seda
ei nde ega kuule keegi, aga diget inimest vintsutatakse
ja hébistatakse paari sargi ja mdne kaelasideme pérast,
mis tal mitmenadalalise sdidu peale tarvitamiseks mu-
retsetud. Niiviisi ei astu kill keegi vdim oma kodaniku
vastu Ulles. Teie muidugi Giendate seda asja...“

Teine kiri: .. ..,ja armas kodumaa, kelle piiri poole
tagasi ruttasid vasinud, poolkilmanud ja ndlginud auto-
sportlased, Teid vOeti vastu hurraahiilete ja tervituste
asemel kui ,kokaiini“ vedajaid. Usume kull, et (le
100 auto podras tahesdidult igalks oma kodu poole ja
ainuke oli vist Eesti piir, kus mdne meetri siidriide,
paari odava sdrgi ja kaelasideme pealt riik pidi tolli
saama, muidu ei ole ju sportlaste reis valismail mdis-
tetav. See pole ju ainuke juhtum, sest méletame, kus
Eesti operetidiival ja tuntud lauljannal ei lubatud isegi
naabeppealinnast kingitud lillekimpu dle piiri tuua...*

Nii raagivad sportlased-seltsimehed kaugel kodu-
maast, meie aga ootame erapooletu kohtu otsust. Las
kohus otsustab ja siis 10pliku otsuse avaldame selle
ajakirja veergudel.

Ldpuks moéned arvud sdidu suhtes: Tallinna ta-
gasi joudes tdendas ,,Auburn’i“ kilom.-néitaja, et eda-
si-tagasi oli labisoidetud teepikkus 8064 km, selles ar-
vus ka sBidud Monte Carlios ja Umbruses ning pérast
Berliinis. Bensiini ja oli arveid kokku vdttes leidsime,
et olime ,,Standard* ja ,,Shell”“ jaamadest ostnud kok-
ku 1100 liitert ja Tallinnast sditu algades kaasa vot-
nud kodumaa bensiini 80 liitert, seega (marguselt
kokku 1200 liitert ja &li olime tarvitanud 12 liitert. Nii
oli ,Auburn* 8-sil., 16/100-h.-j. keskmiselt 100 km
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peale tarvitanud 14,8 liitert bensiini.
rel sdidul on vdimata tarvitada Uhte ja sama firma
bensiini, sest bensiini Joppukorral vdtad sealt seda,
missuguse firma bensiinitank silma puutub. Peab 0t-
lema, et meie ,,Aubum’ile* ei mdjunud Uks ega teine
bensiin halvemini ega paremini ja polnud véimalustki
jalgida, kuid mootor todtas korralikult, véljaarvatud
porine Poola tee, kus mootor mdénikord aevastas. Ben-
siini jaamade teenimine vélismail on otse uskumatu
eeskujulik, millest juba eespool maininud oleme. Tanu
avaldame firmadele ,,Eesti-Petrol* ja ,,Shell* Tallin-
nas, kellede tsekiraamatud meile suureks abiks olid
bensiiniga varustamisel vélismail ja meid teeniti hasti
igal pool. ,,Warta*“ 140 amp. akkumudaator, millega
meid varustas K. Bertram’i ari enne sOitu, oli hada-
vajalik ja vastupidav,ilma selleta oleksime péaris kim-
bus olnud, sest &0sine sdit tdie tuledega nduab head ja
suure mahuga akkuimulaatorit, ja oma Ullesande tai-
tis ta hasti.

»Continental-Record*“ kummidest oleme juba eel-
pool kdnelnud, millede eest avaldame tdnu Chr. Roter-
mann’i tehastele nende kummide esindajale Eestis.
Nende kummide vastupidavus on erikordselt suur, kus-
juures kummide elastsus ei vdhenenud.

Valismaal, kii-

Tahesditjad Bulgaaria teel.

,,Champion“- kiindlad, mida soovitas A/s. Rosen-
wald & Co &ri Tartust, tditsid oma Ulesande sellel pi-
kal teel eeskujulikult.

Johansoni autotédkoda ,,Central-Garage*, kelle
hooleks usaldati auto korraldamine selleks pikaks ja
raskeks s@iduks, tditis oma ulesande hiilgavalt ja as-
jatundlikult tulusaid népunditeid teele kaasa andes,
olid need koik tarvilikud. Mis sditjatesse puutub, siis
peab tunnistama, et sarnast sihisaavutuse tahet ja
uksmeelt on harva leida. Tuju oli kdigiti hea ja oleks-
ki I6puni olnud, kui mitte Eesti piirivalve oima , kokaii-
ni-veo“ kahtlustamisega ei oleks seda tumestanud.

Palju oli ndhtud, palju juure d&pitud, ja palju ras-
kusi labielatud — nii vdime ka meie, eestlased, vois-
telda valismaa tuntuimate autoisportlastega, kui meil
ka Vio neist vOimalustest oleks, mis teistei, kes va-
rustatud rahadega, spetsiaal-masinatega ja paljude
teiste vd@imalustega isellel soidul. Neid ootasid igal
pool ees garaashid, tehnikud, meistrid ja nduandjad,
kuna meil seda ei olnud ja ei voinudki omale lubada
seda luksust. Meie hotelliks oli auto tervel s&idutee
osal ja meie ei kahjatise ega nurise, sest tervis oli kdi-
gil raudselt korras.

Tervitame ka Eesti autoklubi juhatust ja anname
edasi valismaade autosportlaste tdnu eeskujuliku ja
hea korralduse eest, mis kdigile osaks sai. Paljud and-
sid ausfna, et igal juhul edaspidi nad ainult Tallinnast
startivad Monte-Carlo s6idule ja enne vdljasdidu aega
véhemalt nadal enne seda Tallinna kolivad. See on
auks Tallinnale, Uldse Eestile.

A. Poolgas.
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1 ufuoiumi

UUS VAIKE AMILCAR, 4/20 H.-J. 850 CCM,
MUDEL 1934.

Societe Anonyme Frangaise d’Automobiles ,,Amil-
car* saadab turule ilusa, véikese auto — '850 ccm,
4/20 h.-j. Amilcari, 1934. a. mudel. Muidugi on see
auto 4-silindriline. Auto on varustatud moodsa, auto-
maatse surveméadrimisega, Solex-gaasistajaga, starteri-
klapiga, 4-ratta jalg- ning késipiduriga, sllteregulee-
rijaga, Dynamomootoriga, see tdhendab: kombineeri-
tud kéivitaja ja valgusmasin, kuiva Uhekettalise sidu-
riga, kolme kaigu seadeldisega. Vdikese Amilcari ra-
tastevahe on peaaegu 105 m, telgede vahe 2’15 :m.
Kummid 110:40'. Kabriolett .pakub vabalt ruumi kol-
mele isikule, on Uhe uksega, ilma dstelauata.

Kiirus Gdle 90 km, ning kiirendusvdime (llatavalt

MERCEDES-BENZ ,130“ MUDEL.
Autoasjandus teeb katseid ja edusamme. Palju on
katseid tehtud automootorid asetada mitte auto edeotsa
vaid taha. Ka uus® Mercedes-Benz mudel ,,130“ tahab
olla Uks neist véahestest.

Tuntud inglise vdidusditja Kaye Don puudis omal
ajal asjatult liilia ,.absoluutset maailmarekordi oma
,HObekuul.“ masinal. Nidd on ins. Jack Field ametis
selle masina'korda seadmisega. Kaks mootorit & 2000
h.-j. vaadatakse hoolsalt jargi, ning Kaye Don loodab
oma jargmistel katsetel saavutada 500 km Kiiruspiiri.

Prantsusmaal 1933. a. jooksul registreeriti 140.622
sdiduautod, 25.453 veoautod ja 34.686 mootorratast.
Need on kdik Prantsuse firmade omad. Valismaalt
toodi sisse 1933. a. jooksul: 7853 sdiduautod, 2576 veo-
autod ja 1476 mootorratast. Seega kokku on 1933. a.

EESTI AUTOKLUBI TEATEID.
Eesti autoklubi aastapeakoosolek peeti 27. veebr,
s. a. EAK ruumes, Vene tdn. 30, 6htul kell 8. Koos-
oleku avas klubi esimees J. Zimmermann sissejuhatava
kdnega ja pani ette koosoleku juhatajat ja protokolli-

jad valida. Koosoleku juhatajaks valiti hra dr. H.
Holcl ja protokollijaks hra A. Kahk.
1933. a; tegevuse ja kassa aruanne, tasakaalus

Kr. 7349.08, kinnitati.

Klubi auliikmeks valiti L&ati autoklubi esimees hra
V. Meslin ja toetajaiidkmeks — dr. Max ligner.

1934. a. klubi lilkmemaksuks méérati Kr. 20.— ja
sisseastumise maksuks Kr. 20.—. Liikmemaksu tasu-
mise tdhtajaks médarati 1. juuni 19SU- a. Kui selleks
tdhtajaks maks. tasutud pole, siis tuleb 2 krooni viivi-
tusrahaks maksta.

Klubi liigeteks, juhatuse poolt vastu vdetud isi-
kud — autoomanikud: K. Luberg, R. Niibo, A. Vosmi,

VALJAANDIJA:
Vastutavad toimetajad:

SPORT -

TURISM

feateid.

jooksul Prantsusmaal registreeritud uusi jouvankreid:
148.476 sdiduautod (1932. a. 137.846), 28.029 veoautod
(1932. a. 28.298) ja 36.162 mootorratast (1932. a.
43.245).

Graham Deluxe Six ja Custom eight mudelid on
varustatud kompressoriga, mille abil tungib enam &hu
ja kuitteainesegu mootori silindrisse kui ldappide labi.
Harilikus mootoris joud véheneb, kui on saavutatud
teatud Kkiirus, sest kitteaine dhu segu ei tungi kullalt
kiirelt silindrisse, et tdita seda tédielikult enne kui klapp
sulgeb. Grahamil (ka Duesenberg on varustatud
kompressoriga) kompressor v@imaldab segu valgumist
silindrisse ka suurel kiirusel, nii et joud tduseb vahet-
pidamata. Graham autol tbuseb kiirus 50—60 miilile
rutem kui 20 miililt 30 miilile tunnis.

Rudolf Carraciola abikaasa, keda 2. veebruaril s. a.
Arosa juures ski-sdidul dnnetus tabas, suri pdrutuse
tagajarjel.

Mercedes-Benz ja Auto-Union vabrikute v@idusdi-
duautod ei stardi Uhiselt mitte enam Saksamaa suure-
auhinnale sdidul.

60 MILJONI KUMMI.
Asjatundjate arvestuse jargi olevat 1933. aastal
lainud tarvitusele 60 miljonit autokummi.

Poolamaal on peateede ja labikdiguteede ehituseks
ning korrashoiuks médratud k. a. 35 milj. zloty.

Inglismaal, Brightonis ehitatakse 7 km pikkune
auto voidusBidutee. Ruumi tahetakse vdimaldada poole
miljoni pealtvaatajale.

E. Lerenmann, A. Poolgas, A. Treiberg, N. Teisenroth,
A. Vahtmeister, L. Fallstein, O. Raudsepp, A. Kdova,
O. Einberg, F. Maydell ja B. Besprosvany kinnitati ja
tunnistati vastuvéetuiks.

EAK 10. aasta juubelikava, mis juubeli korraldus-
komisjoni poolt kokkuseatud — kinnitati. 1934. a. eel-
arve, tasakaalus Kr. 5775.—, vd@eti vastu ja kinnitati
juhatuse poolt esitatud kujul.

Klubi esimeheks valiti tagasi hra J. Zimmermann.
Juhatuse liigeteks: lirad R. Uritam, J. Tannebaum,
J. Kalpus, J. Jeets, H. Hoid, Ed. Veidemann ja J. Ker-
mann. Juhatuse liigete kandidaatideks: hrad A. Kahk,
G. Kuik ja A. Kdova. Spordikomisjoni: H. Tallmeis-
ter,, H. Roman, J. Lorup, M. Kolk ja A. Brutus. Kan-
didaatideks: hrad Q Lemm ja H. Feierbach. Revis-
joni komisjoni: hrad E. Maddison, N. Niiteni ja O.
Raudsepp. Kandidaatideks: Ed. Poola ja J. Freybach.

Koosolek 18ppes kell 10 &htul.

J. ZIMMERMANN.

J. ZIMMERMANN ja R. GUTMANN.
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