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siis péérake meie moodsalt sisses
seatud auto elektriosade katselamise
jaama. Meie jaam toimib Teile
katsetamisi tasuta.

Arge ostkz uusi elektriosi enne,
kui olete veendunud vanade osade
uutega aselamise vajaduses.

Meil on tdielik ladu originaal
Delco-Remy,
North~-&ast,
Autolile,

auto-kdivitus, valgustus ja sttiteiseadeldise osi.
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jutada séidu ajal, ilma — 7 ————-
et ta raputaks, sest ka- i ‘ . .
rosserii seisab o6tsassidel. Olipidurid on kindlad, mootor on 7/32 h.-j. ja ederattad kinnitatud
kumbki iseseisvalt, mis kurvidel ja auklisel teel sdites viga tdhtis. Kiirkdigukast ja eriline tiii-
riseadeldis véimaldavad autot juhtida kergelt igasugusel kiirusel ja teel. Auto kaalub 1000 k.g.
, Mercedes-Benz“-autod on véitnud alati suure poolehoiu igalpool maailmas ja see viimane uudis
on onnelikum toode vaikeautode reas.
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Jdille on joulud...

~an traditsiooniks jouluks kirjutada joulust, markida
paberile neid tundeid,” mis joulu puhul valdavad
inimeste meeli.

Tanavu laheneme nimelt joulule oludes, mis pole
lohutavad kellelegi. Maailma majanduslik depressioon
on joudnud meieni koigi oma raskustega. Esiteks kui-
vasid kokku vilisturud meie toodetele, siis vahenes ko-
dumaa toodang, raha kadus liikvelt ja viimaks ulatus
Ladne-Euroopa rahakriis siiagi. Po6llumajanduslik aas-
tasaak oli kiill tdnavu keskmine, kuid hinnad maa- ja
karjasaadustele langesid, ja praegu pauguvad kohtu-
pristavite haamrid talude sund-oksjonitel. Pankade
ja ildse rahaturu seisukord on raske. Tootute arv on
tdnavu jouluks suurem kui kunagi varem iseseisvuse
ajal, ja kodaniku joululaud on kehvem kui kunagi va-
rem. KErakorraliste pingutustega nii riigi kui ka era-
elus ldheneme joulule.

Koik see teeb meeleolu kibedaks ja rikub tuju. Ei
suuda joulugi saabumine seda muuta. Eriti veel kui
tuleb meele, et autoasjanduski on ldinud tédnavu meil
nagu tagurpidi. Tuletame siin vaid meele bensiinitolli
tostmist ja kavatsusi seda voorastes huvides veelgi
tosta, siis viimased sisseveokitsendused, muuseas kg au-
tode alal. Siin oleme annud end tédiesti monopoli kitte,
Monopoliseerides autode sissevedu mone suurfirma
kéatte on nimelt antud hoop autoasjanduse arengule
Eestis. Tolli alandamisega aasta esimesel poolel ker-
gendati varem tehtud iilekohut, kuid monopolidega sat-
tusime vihma kidest uuesti razdsta alla.

Ei taha siin hakata vaidlema véetud sammude ots-

tarbekohasuse iile. Piirdume vaid stindinud faktide
konstateerimisega, ja loodame, et ajad paranevad ja et
saame targemaks,

Kuigi raskustega rabeledes meeleolu muutub apaat-
seks, siiski pole pohjust usku elusse ja edusse kaotada.
On stindinud ka asju, mis nditavad paremuse poole.
Niaiteks see, et meilgi — kuigi iilirohkete autoonnetuste
kulul — hakati tdnavu pithendama rohkem t#helepanu
liiklemisele teedel ja tdnavail. Rahvas nagu #rkas ja
ametivoimudki liigutasid endid. On loota, et tuleval
aastal jouame nii kaugele, et saame moodsa liiklemis-
seaduse, mis vahendab oOnnetuste arvu ja loob kaosest
korra.

Kiesolev ajajirk on erakorraline igas suhtes. See
nouab arusaamist ja pingutusi, ka ohvreid, ja ka neilt
kodanikelt, kes seotud autoasjandusega. Peame —
kuigi milleski siitidlased pole — kannatama. Ennusta-
takse, et majandusliku téusu ajajark pole enam kaugel.
Suuretel toostusmaadel, nagu naiteks Ameerikas ja
Inglismaal, olevatki juba mirgata toostuse tousu. Meie
sammume jdrele nii languses kui ka tousus. Praegu
elame kriisi tdhe all, millest suurriigid juba pa#dsemas.
Lohutugem seega, et jouab joulu meilegi! Muidugi pa-
remate pievade kujul, Tanavu peame leppima sellega,

mis on. Voib olla, et teistel on, veel vihem vo6i pole
sugugi. Nurisemisega ei touse tuju ega kattu joulu-
laud.

Ja toesti, meil on olemas mondki, millest teistel
puudus, niiteks odav elu ja toodete Kkiillus. Meie
raha viddrtus pole langenud ega elukallidus tousnud.
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Need on tdhtsad asjaolud. Oleme onnelikumad — va-
hemalt selles suhtes — kui miiteks meie vennasrahvas
Soomes., Ainult pingutama peame, kitsendama kulusid
ja hoolsalt kaaluma, mida ostame, mille peale kulutame.

Oleme siin ,,Auto® veergudel pidanud tdnavu nii
ménigi kord teravalt vilja astuma. Seda on ndudnud
rahva huvid ja autoasjanduse seisukoht. Oma rahnl-
duseks olemegi ndinud, et meie h#dal on ka Toompea
korgemate sfadrideni ulatunud. Vidhemalt on moned
kurjad kavatsused korvale jadnud. Tuletame sedagi
siin niiiid joulu puhul meele.

Tahaksime olla leplikud, vihemalt jouluks, Oel-
dakse, et puudus paneb purelema. Igaiiks meist ta-
haks siiski joulu tulles panna sojariistad korvalz ja
ldheneda ligimestele rahusoovidega.

Kidesoleval korral ilmub ,,Auto® neljandat hkorda
jouluks kodaniky lugemislauale. Ja neljandat korda on
meil voimalus koigest siidamest soovida ,,Auto® telli-
jaile, lugejaile, kaastoolisile ja sopradele

roomsaid piihi ja dnnelikku
Uzt aasta tid
Toimetus jo viljeandja.

Salerni transmissioon.

Tihtis leiutis autoalal.

s

eale mootori on auto arendamisel olnud tdhtsama-

teks sammudeks siduri, transmissiooni, kardaani
painduva iihenduse ja differentsiaali leiutamised. Iga-
itks neist on omakord téiendatud ja praegu ongi meil
auto, mis liikumiseks suurepirane, kuid siiski mitte
téaiuslik.

.Suurimad puudused on tulnud ilmsiks transmissioo-
nis. ' Seda mitmel péhjusel. Kiikude vahetus on nii-
teks olnud liig keeruline ja tiititav toiming, see on te-
kitanud miira ja eriti raske on olnud selle miira ja kira
sumbutamine esimeses ja teises kdigus. Puuduseks on
olnud ka transmissiooni keerulisus, selle hammasrataste
arvurikkus ja hammaste V-kuju. Eksimine kdiguvahe-
tuszl on tihti tdhendanud transmissiooni hammasrataste
purunemist ja isegi siduri rikkumist.

Kaua on insenerid ja leidurid murdnud pead trans-
missiooni ja siduri kallal. On konstrueeritud iihe- ja
mitmeplaadilisi, kuivi ja vedelikuga (hiidraulilisi) si-
dureid, on parandatud ja tdiendatud transmissiooni, nii
et meil on praegu tarvitusel ,alalise iithendusega® ja
wvaikseid“ transmissioone. Uuemaks sammuks tina-
vustes ameerika parimates autodes on lisaks veel vaba-
jooks ithenduses transmissiooniga. Koik kolm viimaks
tahendatud tdiendust ja edusammu on olemas niiteks
tanavustel , Auburn“-autodel. Nendel on transmissioo-
nis alaline iihendus, transmissioon tootab hadletult, kii-
kude vahetamine siinnib vaikselt, eksimine pole voima-
lik, ja 16puks: vabajooks voimaldab kaiguvahetuse voi
tarvitamise sidurit puudutamata. Kaugemale pole sel
teel veel iikski autoehitaja joudnud.

Siiski! Londonis tehti moodunud kuul avalikuks
leidus, mis toob kahtlemata poorde senises transmissioo-
ni konstrueerimises. See on signor Piero Mariano Sa-
lerni leiutatud automact-transmissioon, mis ithendatud
mootorisse hiidraulilise siduriga.

Kahe aasta eest iillatas Salerni autoinsenere oma
konstrueeritud hiidraulilise siduriga. Siis anti eksper-
tide poolt talle nou arendada oma leiutist ka automaat-
transmissiooni alal, Salerni sai ka sellega valmis.
Niitid on ametlikud katsed ta uuema leiutisega tehtud
ja iliksikasjad avaldatud.

Toome siin- lithidalt selle automaat- transmissiooni
kirjelduse:

Salerni transniissioonis on neli kidiku ette ja iks
taha. Kaiguvahetuskang puudub — selle asemel on
tiitiriratta kiiljes kdigukontroll. Poérandas tiitiriposti
juures on kaks pedaali siduri lahutamiseks ja pidur-
damiseks. Transmissioon tootab automaatselt kas koos
hariliku v6i hiidraulilise siduriga. Viimane on iihe-
plaadiline, vedelikuks 6li, mille surve tuleb mootorist
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(kiirusest) ja mida kontrollib automaatselt jalaga ope-
reeritav gaasistaja-kontroll auto poérandas.

Libiloige Salerni  transmaissioonist.

1. Ajajavoll. — 2. Lukustaja hambad karteri kiiljes. —
5. Uhtlustaja plaat karteri seinas. — 4. Poorlevad rat-
tad (6 tiikki). — 5. Rongasratta sisemised hambad. —
6. Eelmise lukustaja hambad. — 7. Rongasratta iiht-
lustaja plaat. — 8. Liuglev hiilss (,,krae“). — 9. Ron-
gasratta lukustaja. — 10. Aetav voll. — 11. Ferodo-
rongas. — 12. Kapsel. — 13. Kanderullid (rongad). —
14. Aetav keskratas. — 15. Ajaja keskratas. — 16.

Lukustaja hoob. — 17. Kanderullid.

Joon. 1.

Salerni transmis-
stooni lukustaja
liibilaige.
Staatiline  (liiku-
matu) lukustaja ja
ithendaja (siduri-
ga) — hoiab kohal
rongasratast. Sar-
nane mehhanism
on ka transmis-
siconi teises otsas.

Joon. 2.

Transmissioon tuletab oma lihtsuselt meele diffe-
rentsiaali, on aga varustatud alati tihenduses olevate
helikaalsete (n-tiitipi) hammasratastega. Hammasra-
taste arv on viike (7) ja nad on lihtsalt rullidel. Aja-
javoll on liikumatu, aetav voll liugleb kidiguvahetusel
edasi-tagasi, ithendades kiike soovi jargi. Aetava volli
otsas, kidigukasti sees on soontes liikuv, véljastpoolt
hammastega varustatud ,krae“, hiilss, mis votab vastu
jou hammasratastelt ja annab selle aetavale véllile
edasi. Neljandas (otse-) ithenduses (kdigus) cn aetava
volli otsas olevad hambad vastamisi ajajavolli otsas ole-



Joon, 3—8. Salerni kiikudevahetus.

1. Ulal pahemal neutraal (1 — ajajavoll, 2 — karter,
5 — rongashammasratas, 4 — liuglev hiilss ja 5 —
aetav voll), 2. eelmise all tagasikdik, 3. tagasikiigu
all 1. kiik ette, 4. iilal parema 2. kitrus ette, 5. eel-
mise all 3. kitrus ette ja 6. all paremal 4. kiirus ette.
Mustaga mirgitud osad (karter ja rongasratas) ei ole
kiiguoperatsiooni puhul liikunud.

vate hammastega. Transmissiooni siduripoolses otsas
on suur hammasratas, lukustaja, mis t6otab thtlustaja
plaadi kiiljes. Teine lukustaja on kaigukasti tagumi-
ses otsas. Kdaigukasti alumises osas on ,,Servo‘‘-moo-

tor, mis sooritab kiiguvahetuse juhi soovide kohaselt..

Transmissiooni 6litamine stinnib automaatselt. Kulu-
mine on ddrmiselt viike, sest mingit h6érumist mehha-
nismis ei ole — on ju hambad seal helikaalsed ning
hammasrattad rullidel .

Salerni transmissiooni paremustena margivad ing-
lise eksperdid jargmisi asjaolusid:

1. See on esimene transmissioon, kus jou iilekanne
siinnib positiivselt 1dbi koikide hammasrataste, kus
pole mingit hoorumist, kus kdikusid voib iga kiiruse
juures vahetada sidurit puudutamate ja kus uus kiik
astub automaatselt tegevusse, nii pea kui transmissioo-
ni ajavad ja aetavad osad on saavutanud sama kiiruse.

2. On tédiesti automaatne, lihtne ja ei véimalda vé-
hematki eksitust kéaiguvahetusel.

3. Transmissioon reguleerub automaatselt igasu-
guse kiiruse jaoks.

4. Jou ja kiiruse iilekanne héorumise (mis siin vae-
valt 15%) ja iileliigse mehhanismi puudusel on peaaegu

absoluutne.
\

WVii kui uus

00000000 E UUDOOL00000000D0000000,

MEHAANIKUD MOOTORRATTASTEL,

ON TEIE MOOTORSOIDUK, KUI TEDA ON PARANDANUD PARE-
MAD AMEERIKA SUSTEEMI JARGI
KOIGE AJAKOHASEMA AMEERIKA TOORIISTADEGA JA MOOT-
MISE ABINOUDEGA, MIDA OMAB MOOTORSOIDUKITE PARAN-
DUS- JA MEHAANKA TOOKODA

TEIE TEENISTUSEKS ALATI VALMIS.

Joon. 10.

Salerni transmissiooni libiloige.
All karteris on nidha ,,Servo‘“~-mehhanism, mis auto-
maatselt vahetab kiike.

5. On hasletu koigis kidikudes ja piisib sellisena .
oma helikaalsete hammasrataste tottu alati.

6. Annab neli kiiku ette ja iithe taha vahema arvu
hammasrataste ja nende hammaste arvuga.

7. Olitamine ei tee raskusi, sest siin pole kuul- ega
teisi laagreid.

Ainukese miinusena, millest véimalik ka iile saada,
olevat asjaolu, et soovitud kaik tuleb sisse alles siis,
kui mootori kiirus on suhteline auto edasiliikumise kii-
rusega.

Proovidel 20 h.-j. autoga selgus, et Salerni trans-
missioon on tdesti seda, mida eksperdid
konstateerinud.

Salerni automaat-transmissiooni pole veel iiheski
seeria-autos, sest seda pole veel hakatud valmistama
suuremal arvul vahemate tdienduste 16puleviimise tottu.
Arvatakse siiski, et see ilmub juba k#esoleval aastal
turule. Peale autode on Salerni transmissioon kohane
ka paatidesse ja koikjale, kus esineb vajadus jou eda-
siandmiseks mitme kédigu (kiiruse) 14bi,

Uuele leiutisele ennustatakse hiilgavat tulevikku.

eelpool on

OPPINUD MEHAANIKUD,

66
s Vool
TALLINN, TOOMPUIESTEE 10.

©100000600000000000000070200000000°

VALJASOIDUKS TELLIMISTE PEALE.
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Uus kiirjooksu~-aurumoocior.
Dipl.. ins. K. Anton.

MOotortehnikast huvitatud ringkondades on viima-

sel ajal &ratanud suurt tdhelepanu ameerika
pAragon'-jouvanker; selle soiduki juures on uuesti
esile kerkinud vana jouallikas, kuid koige tdiuslikumal
viisil ja nimelt aurumootor.

Mootorasjanduse algsammud toetuvad aurujoule,
mis aga parvastpoole, kui mitte tdiusliselt tootav ja
raskekaaluline liikumisjoud, korvaldati kerge ja tugeva
bensiinimootori poolt. Ténapéeval on kergemootori teh-
nika, nii palju kui see puutub kerge kiitteaine liiku-
misjousse, joudnud arenemispunktini, kus suuri, pohi-
mottelisi viimistlusi pole codata. Taiendatud konstrukt-
sioonide 1dbi vG6ib ehk vast tosta veel mootorivéimet ja
arendada selle iildist ehitust, kuid kolvist, silindritest
ventiilidega ja vantvollist koosnevat alusehitust ei saa
pohimotteliselt enam palju muuta,

Seega on tekkinud kindlaksrajatud arenemispiir,
kusjuures enamus bensiinimootoreid selle piiri juba iil-
diselt saavutanud. Tanapdeva mootori headus on ai-
nult veel materjali kiisimus. Diisel-mootoriasjandus
pakub kiillalt laiaulatuslisi voimalusi.

Uus ameerika auruvanker niitab veenval viisil, et
aur, kui energia kuju kiirjooksu-mootoritele, ei ole
mitte ainult hasti sobiv, vaid omab kaugelt iiletava ja
soodsa kasulikkuse kraadi, ning seda vaevalt veel iile-
tatava jouvaljenduse juures. Vottes arvesse, et auru-
mootor tootab miirata ja suitsu tekitamata, ning juure
tuleb ka veel kiiguseadeldise iihenduse lihtsus, on
tidiesti oigustatud oletus, et aurumootor lihemas tule-
vikus valmistab sisepdlemisega mootorile tunduva kon-
kurentsi. Suurima téntsusega teguriks osutub siin-
juures koige odavamate kiitteainete kasutamise voi-
malus, Sellal, kui séiduauto juures masina ja vankri
surnud kaal méngib tunduvat osa, on traktori v6i rehe-
peksumasina jaoks minimaalse tdhtsusega asjaolu, kas
jouallikas kaalub moned kilogrammid enam v6i vahem.
Tahtis on aga kahtlemata pollutéomasinate odav ja
koigepealt lihtne jouallikas; seepédrast peaks auru-
mootor eriti kohane olema just pdollumajanduses.

Sellal, kui iilalmainitud ameerika mootori juures
kasutatakse aurujoudu kahes korgesurve ja kahes ma-
dalasurve silindris, sammub saksa Moebiuse-siisteemi
aurumootori konstruktsioon teist rada. Pohimotteline
vahe selle ja ameerika aurumootori vahel seisab selles,
et Moebius-mootoris muutub auru potentsiaalne ener-
gia mitte edasi-tagasiliikumiseks, tédhendab, mitte si-
lindri, kolvi ja vanda abil, vaid umbes nii nagu tur-
biini juures, tekitab poorlemisliikumise volliga “ihedas
ithenduses oleva labida abil. Aurujoud ei moju
nii nagu kolvimasinas — tilemisest kuni alumise sur-
nud punktini, kus aset leiab teatud energia peatus —
vaid poorlemine viiakse labi kuni iile kolmveerandi
ringi pikkust absoluutselt iihetaoliselt, ilma mingisu-
guse 0o0tsuva massita, s. o. ilma igasuguse massisur-
veta. See asjaolu annab tulemuseks seni veel soojus-
tehniliselt saavutamatu tegevuskraadi vidikeste mo0-
tude juures.

Moebiuse aurumootori tootamisviis selgub juure-
lisatavatest joonistest. Siledasse ,,staatori voi moo-
tori litkumata ossa on mahutatud tihe kinnine trumm,
mis ithenduses masinavolliga., Selles trummis on ase-
tatud viljaspoole vedrutav siiber (c), mis end tihedalt
muljub vastu staatori kere seesmist seinapinda, Staa-
tori kere omab — just enne alati lahtiolevat auru
sisselaskeavaust (A) — noka (E), mis trummi poor-
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‘ja ruum (a) on niitid tdidetud auruga.

lemisel surub temaga iihenduses oleva vedrutava siib-
ri (¢) trummi sisse. On nokk moodutud, siis vedrutab
siiber jalle iilespoole ja liugleb mooda kere seesmist
ringpinda edasi. Nokk omab (F juures) avause auru
valjalagkmiseks; see juhib auru iildisse torustikku.

Mootor tootab jargmisel pohiméottel: A juures sis-
setungiv korgesurveline aur (voib ka ballonides sisal-
duv gaas olla) ajab labida (c¢) vasakule poole ja tor-
jub samal ajal ruumis a sisalduva 6hu vilja — laske-
torusse. Niipea kui labidas (¢) moodunud noka sees
olevast viéljalaskeavausest, on kogu ohk vilja torjutud
Kui nokk (E)
labida jdlle vabaks laseb ja sisselaskeavausest moodub,
tekib uuesti aurujoa poorlev joud, kusjuures niitid ruu-
mis (a) sisalduv aur juhitakse viljalaskeavausest va-
badusse. To6- ja viljalaskeprotsess siinnib iihel ajal.

Selle tootamisviisi hiived on n#dhtavad. Pole ole-
mas mingisuguseid ventiile v6i jaotusseadiseid. Sisse-
ja viljalaskeavaused on alati lahti. Olemasolevate
masside kiirendus leiab aset ainult tihes suunas, ni-
melt masina poorlemissuunas. Ehitus on darmiselt
lihtne, sest et staator ja trumm moodustavad lihtsaid
elemente.  Ehitismoodud on vaga viikesed, samuti ka
kaalud; viimane asjaolu tekitab darmiselt soodsa voi-
mekoormatuse. Pole olemas edasi-tagasilitkuvaid mas-
se, nii et langeb adra kolvimasina tuntud véimekaotuse
pohjus. Volli poorlemiskiirust voib tosta ilma iilekoor-
matuseta kuni 8000 tiiruni minutis. Auru madala tem-
peratuuri juures ei voi tekkida erilisi suuremaid rik-
keid, eriti turbiinide juures varemalt nii vidga karde-
tud ,labidate salatit®, sest et koik osad jooksevad ju-
hitutena ja omavad kindlad méodud.

Peab mainima, et uus mootor omab ka
konstruktiivsed puudused, mis ta vaartust veel tédna-
piaeval piiravad. Nii, niiteks, tekib iga tiiru kestel,
kuigi viaga liithikest aega, ikkagi kahjulik moment, mil-
lal sisse- ja viljalaskeavaused on lahti iithel ja samal
ajal, ning sissetungiv aur véib véljuda takistamatult
viljalaskeavausest. Ka pole saavutatud veel siiber-
labida tihedust koige tdiuslikumal viisil. Kuid igata-
hes peab oletama, et tihendusprobleem aurutéstamis-
viisi juures pole nii raskekaaluv nagu kérgetempera-
tuurilise sisepdlemise masina juures. Ka mootori
tagasikidigu jaoks peavad olema lisaseadised. Sellele
vaatamata pole see mootor oma viimistluse seisukor-
rast enam kaugel.

moned
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‘I'aksoiuhi_d meil ja mujal.

_Autojuht olgu gentleman!

S D) opulaarsemaid liike meie kodanikest on taksoautode
.5 juhid. Neid on kiill terve riigi kohta ainult tu-
hande timber (neist umbes pool Tallinnas), kuid siiski
hoolitsevad nad ise ja ajakirjandus selle eest, et rahvas
nende olemasolu ei unustaks. Igapdevased autoonne-
tused — milles kiill juhid pole igakord siiiidi — ning
juhtide omavahelised hoorumised ja kisklemised anna-
vad ajakirjanikele ja politseile t60d. Pealegi on takso-
juht isik, kes avalikkuse teenistuses ja seetottu alati
rahvaga labikdimises ja selle silme all. Kuidas ta kditub
ja rahvasse suhtub, pole kaugeltki iikskéik. Autoju-
hilt noutakse rohkem kui keskmiselt kodanikult; ta
peab olema intelligentsem kui harilik to6line, vihemalt
ta peaks seda olema. .

Enne kui lahemalt kirjeldada meie taksojuhte, too-
me siin rea muljeid teiste maade taksojuhtidest, siis on
kergem meie omi nendega vorrelda.

Alystame kas v6i Soomega. Rahvas seal jahe, isegi
kiilm. Meelitused ja iileliigne, roomav viisakus ei kuu-
lu kaugeltki soomlase kommete hulka, isegi mitte ava-
likus teenistuses. Taksojuht pole erand. XKuigi tal
oma auto viljas ja sc';itja ta kunn, siiski tdnab ta s06i-
dutasu saamisel harva. Ja seegi tdnu on enamasti
vaid moe pérast. Avada soita soovijale auto uks, ai-
data teda ja ta asju autosse voi autost valja — sedagi
tuleb Soomes harva ette. Isegi Helsingi, Soome pea-
linna taksojuht ei tunne end selleks kohustatud olevat.
Ta istub oma kohal tiitiril, saagu s6itja autosse kuidas
saab. Soéidukiirus on tal keskmine voi kiiremgi. Oskus
ei jata palju soovida. S6itude vaheajal kogumevad ju-
hid juttu ajama, vaidlema omavahel poliitikast voi
méangima moénd hasartmangu. Isegi esimeses jarjekor-
ras lahkutakse autost, olgu s6itja mure kust ta juhi
leiab!

Stokholmis on lugu juba teine, Seal avab takso-
juht ukse soitjale ja aitab teda pakkide sisse- ja vilja-
kandmisel. So6idul on ta hoolas, kuid kihutab igal voi-
malusel, isegi pealinna tdnavail voidu, niipea kui keegi
katsub temast mooda soita. Seisuplatsis ei lahku ta
kunagi oma autost. Raha vastuvotmisel tanab ta au-
paklikult — ja see ,,tack’ kolab nii loomulikult! Kui
Stokholmi taksojuhtide viisakus on t#helepandav, siis
on Kopenhageni taksomehed rohkem kui viisakad. Nad
ruttavad roomsalt teretades avama auto ust, aitavad
soitja asjad autosse ning autost vilja, tdnavad aupak-
likult saadud soiduraha eest jne. Viisakus, abiksolek
ja hea tuju on Kopenhageni taksojuhile nagu kaasa-
stindinud omadused. Teenimise eest ei oota ta mingit
lisatasu peale selle, mis taksomeeter soidu eest naitab.
Jootraha vastuvotmiseks astub ta alati autost vilja.

Taani taksoautode arv on piiratud ja juhid orga-
niseeritud. Viimastel on kova omavaheline distsipliin.
Kolvatud taksojuhid heidetakse ametkonnast vilja.
Séidukiirus ja -oskus on vordlemisi kérge. Suhtumine
teistessz liiklejatesse on heatahtlik, isegi jalgratturcisse,
kes oma rohkuse tottu suureks ristiks automobilistele.

Saksa taksojuhid moodustavad omaette tiilibi. Nad
on enamuses keskealised voi vanemad, suure kéhuga
mened, kes oma tiiseda kehaga taidavad auto edeosa.

Viisakus ja vastutulelikkus on umbes Stokholmi takso- -

juhtidega iihel tasemel. Korvalisikuid, kes liiklemisel
takistuseks, s6imab Berliini taksomees vihemagi voi-
maluse puhul. Saksas ei nde kuskil taksoautode seisu-
platsil, et juhid koguneks juttu vestma. Seal

istub autojuht alati oma autos ja loeb lehte, nosib voi-
leiba vo6i suitsetab. Mis korda puutub, siis peab saksa
taksojuht sellest suurt lugu ja tdidab liiklemisméarusi
suurima tédpsusega.

Prantsuse ja inglise taksojuhid on painduvamad
ja vastutulelikumad kui Berliini omad.

Naiiteist vélismaa taksojuhtide kohta vist jatkub.
Mainime siin veel taksoautodest. Soomes on neist ena-
mus uusi kesk- ja korgema klassi ameerika standard-
autosid. Pole mingit erilist valismarki peale takso-
meetri ja tariifi-klassi numbri. Soome taksojuht tahab
esineda gentleman-automobilistina ja peab alandavaks
teha endale reklaami. Rootsis, Taanis ja Saksas on
seadustega maaratud kindlaks taksoautode tiiiibid.
Juhi osa on eraldatud klaasseinaga sbéitjate ruumist,
mistéttu juht alalise autos viibimisega ei riku 6hku
auto tagumises osas. Ménel pool, niiteks Berliinis, on
ka miidrus, et sbitjate ruum peab olema korgemal kui
juhi oma. Rootsis ja Taanis on taksoautodel karjuvate
varvidega voodid iimber kere; Taanis on peale selle
veel kummidel Zdred valged. Saksamaal n#eb tihti
taksoautosid, mille rattad iildse valgeks varvitud. Need
varvid, voodid ja eriline konstruktsioon eraldavad tak-
soautod, on neile reklaamiks, Taksoautode tasapind,
klass ja korrashoid on Saksas ja Skandinaavias aga
madalamal Soome omast,

Taksoautod meil — véhemalt Tallinnas — on ena-
muses vanad standard-autod. Neid eraldab teistest
taksomeeter ja tariifi-number ees ja ustel. Juhtidel
on ka sunduslik vormimiits. Erilist taksoauto rekla-
meerimist meil juhid ei harrasta.

Ka oma kutse valistunnust — vormiriietust — pea-
vad meie taksojuhid iileliigseks. Olevat alandav...
Mis meie taksojuhtide kommetesse ja kutse-eetikasse
puutub, siis jadab paljugi soovida. On vaja vaid kiilas-
tada meie taksoautode seisuplatse. Pea igalpool sama
nahtus: mehed seisavad koos vor istuvad mones autos
3—5-viisi ming ajavad juttu voi mdngivad kaarte,
wtamkat, malet jq isegi jalgpalli Raekoja platsil, Tal-
linnas! Ei soanda isegi jarjekorras esimene autojuht
oma soidukis soitjaid oodata.

Siis viisakus. Harva, viaga harva viitsib meil au-
tojuht taksosse astujale ust avada, sbitja pakke ja rei-
sikohvreid ei tosta ta autosse ega sealt vilja. Soitja
hoolitsegu ise oma asjade eest, ,ega ma moni hotelli
uksehoidja voi pakikandja pole!“ — arvab meie takso-
juht. Kui ta vahest oma kunnile pisutki vastu tuleb,
siis ootab ta selle eest lisatasu — jootraha, just nagu
moni jootrahadest elutsev kelner... Ja kui ta vahest
tanab, siis vaid jootraha eest.

Ausus pole ka meie taksojuhtide
Tiissatakse soitjaid ja autoomanikkugi, siis kui % %
cest soidetakse. Kuidas see tiissamine siinnib, sellest
siin méningaid nditeid: Sadamast soovib keegi reisija,
kes esimest korda Tallinnas, séita otse Soome saat-
konda. Taksojuht sboidutab aga pool tundi linnas ringi,
enne kui reisija viib Toompeale. Nii venitatakse so6itu,
et aga rohkem teerida. Sellist tiissamisviisi tarvita-
takse siis, kui soitja ei tunne linna ega oska kontrollida
soiduteed. Teine sbitjate tlissamisviis on méng takso-
meetriga. Teatavasti jagunevad meie taksoautod kahte
liiki: esimesed mneist on kallima tariifiga — edasi-
tagasi 40, iihtpidi — 60 ja o66sel kell 12—6-ni — 80
senti kilomeeter; teise liigi taksoautode vastavad ta-

tugevaim kiilg.
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riifid on 30, 45 ja 60 senti. Taksomeetril on need
kolm taksi mirgitud vastavate numbritega. Kui soitja
ei tunne neid tariife, ei pane tédhele, on joobnud voi ei
saa kontrollida pimeduse tottu taksomeetrit, siis on ju-
hil voimalus lutia sisse kallim tariif ja sellega votta
soitjalt rohkem kui oigus, Seda viisi tarvitatakse dige
rohkesti. On muidugi ka teisi abinousid hankida ,lisa-
tasu‘ soitja taskust.

Peremehi-taksoautoomanikke tiissavad juhid mitmel
viisil. Taksomeeter peaks néitama, millise tariifiga ja
mitu kilomeetrit on soidetud. Naitab taksomeeter aga
vihem kui tegelikult soidetud, siis jaab vahe juhi ka-
suks. Et taksomeetrit vdhem mn#itama panna, selleks
on moned taksojuhid otse meisterlikkuseni arenenud.
,Lipu allaloomine (lastakse taksomeeter nadidata voi
registreerida viahem, kui tegelikult s6idu eest saadakse)
on iiks nende votteist. Teine vote: raputada kontroll-
plommi traadid lahti ja siis reguleerida taksomeeter
soovi jargi. Pérast ,reguleerimist® torgatakse traadi-
otsad tagasi plommi sisse. Pikemate maasoéitude puhul
ja enamasti juba pimeda tulekul rappub taksomeetri
kaabel v6i moni teine osa sellest seadisest lahti — miks
see just nii peab stindima, seda teavad need taksojuhid
koige paremini... Meil on muuseas teada, et kord
soitis iiks Tallinna taksoauto Rannamoéisa ja sealt ta-
gasi tariifi all, juht aga andis autoomanikule selle séidu
eest koigest 2 krooni — rohkem taksomeeter ei niida-
nud! Ja see raha tasus vaevalt bensiinikulu. Kust
see tuli, jai juhi saladuseks...

Kui jutt on juhtide aususest, siis peaks veel mai-
nima iithest ebaaususest. See on miadrustesse ja polit-
seisse suhtumine. Ei taheta aru saada, et madrused
on kéikide kasuks, kdige rohkem autojuhi enese ja ta
kunnide-soitjate kaitseks. See arusaamatus viib nii
kaugele, et madrustest ei peeta lugu, ja madruste tait-
mise jirele valvaja-politsei peale vaadatakse kui vaen-
lasele. Nii tulebki, et madruste jargi soidetakse vaid
siis, kui politsei on silmapiiril. Kui aga viimast pole
liheduses, siis rikutakse liikumismasarusi hoolimatult.
See on ebaausus, mis tihti tasub end onnetusega.

Meie taksojuhtidel on palju voorimehelikke voo-
rusi. Niiteks ebaviisakus soitjate ja teistegi inimeste
vastu. Kas pole harilik ndhtus, et veoautojuht, hobu-
semees, jalgrattur voi jalakiija, kes eksikombel talkso-
auto ette satub vo6i takistab viimase litkumist, takso-
juhi poolt dige voorimehelikult saab sdimata? Ainult
omnibusejuhti ja politseinikku ei julge meie taksojuht

soimata — esimene oma raskema soiduriistaga on talle
hiadaohtlik, ja politsei protokoll tahendab trahvi...

Siis taksojuhtide omavahelised nadklemised seisu-
platsidel: soimatakse ja pekstakse teineteist, torgi-
takse voistleja kummid 14bi, vallutatakse iiksteiselt sei-
suplatse jne. Ausast voistlusest pole juttugi, vihemalt
siis, kui taksoautosid sigines palju ja teenistus jii
viaiksemaks, Seda kinnitavad juba aastaid uudised aja-
kirjanduses ja politsei protokollid. Neist leiab lugeja
— kui vaja — toendusi eeloleva kohta.

Meie taksojuhtide haridusline ja intellektuaalne
tasapind on vordlemisi madal, vorreldes niiteks rahva
tildhariduse tasapinnaga. Millest on see tingitud?
Vastuseks toome siin paar asjaolu: esiteks, suur osa
meie taksojuhtidest on maalt, adra tagant tulnud maa-
poisid, ja teiseks, meie autokursustel ei opetata tule-
vasi autojuhte inimestega kiditlema. Kursustel antakse
vaid tehnilisi teadmisi ja neidki vaevalt nii palju, kui
juhtimisloa saamiseks vaja. Vaja oleks aga anda —
eriti maalt tulnud poistele — ka Opetust liiklemises ja
suhtumises kaaskodanikesse ning so6itjaisse. Kui seda
suurem osa meie autokursuste korraldajaist ei suuda,
siis voiks jw autojuhtide iihing teha midagi meie takso-
juhtide ametioskuse ja kutse-eetika tdstmiseks. Ka
autoomanike organisatsioon peaks selles suhtes kaed
kiilge panema. See on nende kahe organisatsiooni ko-
hus peale oma kutsehuvide iihekiilgse kaitsmise.

Seni on ,,Auto* jarjekindlalt kaitsnud koikide nen-
de huve, kes autodest, autotranspordist, autospordist
ja liiklemisest iildse huvitatud. Eriti agaralt oleme
viimasel ajal astunud vilja meie elukutseliste autojuh-
tide huvide kaitseks nende {iilekohtuste stitidistuste pu-
hul, mis ajakirjanduses ja isegi politsei protokollides
toodud. Oleme ndidanud, et meie autojuht pole mee-
lega mortsukas ja pole siitidi koiges, mis ta arvele
pannakse. Ta on Uhtsalt inimene inimliklkude puu-
dustega. Kui meie kidesolevas kirjutises oleme takso-
juhte arvustanud, siis ainult selleks, et ndidata nende
puudusi. Ei ole ju raske olla korrektne, viisakas, vas-
tutulelik, aus ja ta@helepanelik, pidada korda ja tdita
madrusi on kasulikum kui kanda kahjusid ja maksta
trahve. Ei tohi unustada, et taksojuht on rahva tee-
nistuses — nagu raudtee, trammi v6i omnibuse kon-
duktorgi — ja et temalt nowtakse rohkem kui voorime-
helt. Ta peab olema gentleman — moodne voorimees,
aga siiski gentleman!

A W—y.

Autojubtide épelamine.

eg-ajalt. vilksatab ajakirjanduses teateid petistest,
kes korraldanud pealinnas voi provintsis kursu-
sed autojuhtidele, votnud opilastelt 6pperaha ja siis ka-
dunud, voi katkestanud kursuse enne opilaste eksamile
valmistamist. On olnud ka selliseid ,selle“, kes on
suutnud 30 opilase hulgast koguni iihe 1. liigi auto-
juhiks kasvatada ja — sellegi provintsis!
Huvitavaid lugusid voiks siin kirjutada ,autokur-
suste korraldajate” H. E., A. M. ja R, K. tegevusest
autojuhtide oOpetamisel. Mainitud ,meistrid“ ja veel
poole-tosina vorra teisigi sarnaseid ,korraldajaid“,
slektoreid”, ,itehnikuid“ jne. on &opetanud meil auto-
juhtideks soovijaile vahemalt ithe fakti: kerge on ra-
hast lahti saada. Peale selle on need autojuhi kutsest
ja kutseoskusest unistajad saanud veel tunda koik
pettumuse valud oma hinges... Aga petised? — Need
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harrad on vahepeal ,korraldanud® uue ,kursuse“ ja
kasseerinud oma taskutesse uued opperahad uutelt opi-
lastelt. Nad on seaduslikus korras registreerinud oma
kursused kohalikus koolivalitsuses ja seaduse hammasg
neisse ei hakka. Seda saab teada oma kurvastuseks
eelmiste ,kursuste pettunud opilane siis, kui ta oma
vaeva ja valud kohtu ette kannab. Talle seletatakse, ct
petist pettuses ei saa siilidistada, olevat tsiviil-vahe-
kord. XKui ta veel tsiviil-vahekorras katsub ,korral-
dajalt® opperaha tagasi saada, siis selgub fakt: ,kor-
raldajalt” pole midagi votta (vast ehk siiski ta nalgi-
nud naine ja lapsed, voi alimentide maksmise kohustus
ménele kaaskannatajale...).

Enamus meie autojuhtide Opetajaist on siiski au-
sad inimesed, kes votavad oma ala tosiselt ja piiliavad
anda lubatud opetuse, muidugi oma vdimete ja eksami-
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komisjoni nouete kohaselt. Et ausate hulka petiseid
satub, pole nende siiii. Ebaausate teguviisi téttu saa-
vadki ausad alati kannatada. Siitidlast otsides jaame
aga koigepealt peatuma praeguse korralduse juures.
Selles on vigu ja puudusi, mis voéimaldavad viadr-
nahteid. Viimaseid iildjoontes on kaks: 1) igasugu-
sed oskamatud ja isegi kahtlased tiitibid voivad meil
korraldada autojuhtide Opetamist ja 2) meil puudub
algelisemgi kontroll selle tile, kuidas uusi autojuhte
opetatakse, Need kaks asjaolu on koige kurja juur.
Neist olenevad ka teised pahed, niiteks: eksamitele il-
muvad uued autojuhid on puudulikult ette valmistatud,
mistottu neist alati 60—707% ,kukub 14bi“ s. o. nad
pole veel kiipsed, siis sagedased kohtuprotsessid, kus au-
tojuhikursustest osa votnud isikud nouavad tagasi oma
opperaha, siis kaebused, et Opetajad ei tundvat oma
ala, Ooppeabinéud puuduvat, opperuumid olevat kiilmad
ja ebasoodsad, ei olevat autot, millega oppida séitma
jne. Edasi voiksime veel lisada: meil puudub auto-
juhtideks soovijate sunduslik psithhotehniline eksami-
neerimine, neilt teatava eelhariduse vo6i tehnilise prak-
tika noudmine; kursuste korraldajate ning oppejoudude
kohta pole olemas muud ndéuet, kui et kursuste regist-
reerija ja nende eest vastutaja olgu varustatud 1. liigi
autojuhi loaga. Kas viimasel v6i tema poolt palgatud
oppejoududel on vastavat haridust, teadmisi, praktikat,
pedagoogilisi voimeid jne., seda ei kiisi keegi. On kur-
sus kord registreeritud, siis pole vastaval koolivalitsu-
sel muud, kui kord aastas nouda aruanne kursuse kohta
ja soovi korral registreerida see uuesti jargnevaks
aastaks., Registreerimisel teatab registreerija jillegi,
et kursus on teoreetiline ja praktiline — nagu ikka!

On selge, et seisukord voimaldab meil autojuhtide
opetamise alal tegutseda neilgi, kellel selleks pole vi-
hemaidki eeldusi. Isegi tuntud petised ja aferistid,
naiteks kurikuulus ja politsei poolt tagaotsitav Rudolf
Kelt, voivad meil korduvalt kursusi ,korraldada‘“. Koo-
livalitsusel on oma eeskirjad, ja mis seal siinnib, sre
pole jallegi politsei asi. Autojuhtide Opetamine pole
niahtavasti kellegi asi. Sece on driale, mida pole isegi
praegusel kitsal ajal riigile monopoliseeritud, nii et
koigil soovijail on voimalus sel alal vabalt tegutseda.

Arina ongi meil véetud autojuhtide oSpetamist.
Erandiks on vast ehk riigi ja omavalitsuste t66stuskoo-
lid ja kursused ning Noorte Meeste Kristlik Ching.
Eraisikud, vilja arvatud moned harvad, ndevad auto-
juhtide Opetamises vaid teenimisvoimalusi. Kutscliselt
pole nad spetsialistid-pedagoogid. Nende hulgas voib
leida isikuid, kes pole kunagi elus tehnikat koolis ega
tookojas oppinud, mehi, kes pole joudnud algkooli nel-
jandasse klassi, isegi selliseid, kes ei oska oma kursuse
oppekava ise koostada, vaid lasevad selle valmistada
moéne kirjaoskaja poolt. Aga iiritlevust ja suuvarki
neil ,harradel” on.

Nad lasevad jallegi kirjaoskajal seada kokku ko-
lava reklaami, soetavad agendid, kes neile meelitavad
opilasi, ja siis titirivad kuskilt ,kursuse“ jaoks hoovi-
pealse kiilma kuuri, laenavad sinna vanarauakauplus-
test moned vananenud autoosad, nditeks paar gaasista-
jat, iganud tutpi siduri, katkise jahutaja pumba jne.,
siis ostavad kaks-kolm joonistust seinale, musta tahvli
ja kriidi ning — ,,autokool® ongi valmis! Oppemaksu
voetakse nii kuidas kellelgi selleks on véimalusi. Ulied
lubavad opetada 1. liigi autojuhiks 32 krooniga, teised
nouavad ‘selle eest 120 krooni. Suur hindade vahe tu-
leb osalt sellest, et odavamatel kursustel tuleb &ppijal
maksta iga tunni eest, mil ta autojuhtimist harjutab,
opperahale veel 250—300 senti tunni eest ,,autokulu®

juure. Harilikult on auto sel puhul ,korraldaja‘ poclt
palgatud taksoauto voi mone tuttava eraauto, mille
eest ta peab omanikule maksma. Muidugi ei maksa ta
autoomanikule nii palju, kui ta ise oma &pilastelt vo-
tab. Ari on ju #ri! Seal, kus éppemaks on kérgem,
on enamasti auto ka harjutusséitudeks olemas, muidugi
piiratud mé&dral. Viga piiratud on, nditeks, see acg,
mida Noorte Meeste Kristlikus Uhingus hariliku 80
kroonilise dppemaksu piirides lubatakse soita. Kes ta-
hab toesti séitma oppida, see maksku sealgi juure.

Selline siisteem ei voimalda korralikku oGppimist.
Teooriat veel kuidagi opitakse, kuid praktika jaab ya-
rimalgi juhul puudulikuks. Ja ometigi on praktika
mitmekordselt tdhtsam kui teooria. Automootori ja
selle abimehhanismi teoreetiline tundmine on loomuli-
kult tédntis auto korrashoiu ja paranduste suhtes, kuid
see on nii oelda ,sisemine’ asi. Seismajaanud auto
pole kunagi hdadaohtlik, seda on aga auto vilumatu au-
tojuhi kdes. Praktika lonkab. Séidutundide arv kur-
sustel on liig vdike, Kui lendama 6pib inimene 10—20
lennutunniga, siis pole ta veel lendur. Ohus lendamine
on kergem kui autojuhtimine tdnavail. Tarvis vaid pi-
dada meeles kitsaid tdnavaid ja koiki neid takistusi,
mis autojuhil teil ja tdnavail tuleb ette. Ta peab soit-
ma kuude kaupa, enne kui saavutab tdielise vilummnse.
Keegi saksa parimatest liiklemisekspertidest, kes iiht-
lasi ka Berliini liiklemisinspektoriks, koneles hiljuti
ajakirjanduse esindajaile, kui jutt oli autoénnetuste
arvu suurenemisest, et selles on siiidi liig lithike ja
puudulik Gpetus ning uute juhtide liig viike séidutun-
dide arv.. Tema arvates ei tohiks anda luba autot ava-
likul teel juhtida enne, kui eksamineeritav on sditnud
vahemalt 250 kilomeetrit ja sellest vdhemalt 40—50 ki-
lomeetrit oositi koveratel ja kitsastel teedel tuledega.
Tal on muidugi 6igus. Sest sirgel ja tithjal teel opib
autot juhtima paari tunniga; teisiti on aga lugu juhti-
da autot linnas tédnavate ragastikus. Seal jadb ker-
gesti hitta seegi, kellel juba 500—1000 km soidetud.
Et meil autojuhiks oppija peab ise maksma eraldi sdi-
duharjutustundide eest, siis katsutakse neid tunde votta
vaid nii napilt kui véhegi véimalik, nii et eksamil just
juhtimisoskuse puudusel sisse ei kukus. Eksamikomig-
jonides lastakse — kui juhi teadmised rahuldavad —
juhtimisoskuse suhtes liig kergesti 1abi. Arvatakse, et
kiill elu 6petab! Muidugi elu, s. o, tegelik juhtimine
opetab, kuid see ldheb tihti kalliks nii auto omanikule
kui kaaskodanikelegi. Et uute juhtide seas siiski 6n-
netusi just eriliselt palju ette ei tule, siis on see tingi-
tud sellest, et normaalse méistusega noor autojunt, kes
tunneb oma puudusi, on erakordselt ettevaatlik.

Uks noue elukutselise autojuhi 6petamisel, mida
meil pole sugug! seni arvestatud, on noue, et selleks
soovija tootagu teatava aja, niditeks kuus kuud, auto-
tookojas enne kui autokooli v6i kursustele ilmub. Siis
on Oppimine talle kergem. Siis tunneb ta autoosade
nimetused, nende iilesanded, oskab juba enam-vihem
tarvitada tooriistu ja tildse kiitleda autot. Xoolis voi
kursustel Opiks ta teooriat ja juhtimist, kui ta viimast
juba téokojas pole 6ppinud. Tehnikakoolides (poliiteh-
nikumid, merikoolid jne.) on ndue, et Gpilasel olgu enne
kooli tulekut teatav praktika olemas. Meil aga tulevad
inimesed oppima autoasjandust, kes pole elus haamritki
katte votnud, kes ei oska kruvikeeraja ja mutrivotme
vahel vahet teha, konelemata algelisemastki masina
voi mootori tundmisest. Auto aga oma mootori ja selle

abimehhanismiga on viga keeruline ja o6rn, nagu
nditeks  siiliteslisteem, diinamo, gaasistaja, star-
ter, transmissioon ning keerulised jahutus-, oli-
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tus- ja kiitteseadised ja instrumendid. Eriti keeruline
on. elektriosa auto juures. Mida vadhema hariduse ja
eelpraktikaga isik on, seda raskem on tal autojuhiks
oppida. Ja koigist ei tule ka kunagi autojuhti. Oel-
dakse, et vaid 307% neist, kes kursustele tulevad, soori-
tavad autojuhi-eksami. TUhed kaotavad huvi, teistel
lopeb raha (ei suuda osta soidutunde), kolmandad jille
saavad mitmekordse eksamitel k&dimise jarele aru, et
neist kunagi autojuhti ei saa, ja makstud raha on rai-
satud.

Siin tulemegi psiihhotehniliste katsete juure. Iga-
iiks, kes tahab elukutseliseks autojuhiks 6ppida, peaks
sooritama vastavad psiihhotehnilised katsed. Nende
kohta on pikemalt kirjutatud ,,Autos nr. 7, 1931 aastal.
Siin tahaks vaid markida, et seniste autojuhtide psiih-
hotehniliste katsetamiste vastu NMKU juures on tek-
kinud palju nurinat. Neid ei peeta otstarbekohasteks.
On juhtumeid, kus isik, kes 23 aastat juhtinud autot
ja tootanud autotookodades, osutub katsetamisel sel-
lele alale téiesti kdolbmatuks, olgugi et mehel pole oma
pika eluea kestel olnud iihtki onnetust autodega ja et
ta vahetpidamata kuus aastat on juhtinud omnibust,
mis ometigi raskem ala. Meil on teada teisigi, kes on
olnud 10—15 aastat elukutselised autojuhid, keda aga
,Imkas“ — nagu Noorte Meeste Kristlikku Uhingut
nimetatakse — on hinnatud kui auto-alale kolbmatud.
Selle otsusega on antud paljudele vanadele ja vilunud
autojuhtidele l6puarve kéatte, neil pole muud jédanud
iile, kui astuda tootute ridadesse. Asemele on aga as-
tunud noormehed, kes voib olla poole aasta eest veel
ei teadnud, kas autot siilidatakse tuletikuga voi elekt-
riga... Katsetamisel kutsevaliku biiroos on aga sel-
gunud, et nad on geniaalsed autojuhid, siindinud sel-
leks, et tutiri taga istuda. Ja tegelikult on nende
,siindinud“ autojuktidega tulnud ette juba hulk onne-
tusi. Meie ei eita psiithhotehnilisi katseid, just vastu-
pidi, need tehtagu sunduslikeks, kuid need peavad ole-
ma oOiglased ja vastama tegelikule elule. Katsetel tu-
leb ka votta arvesse, et, nditeks, longa kerimine omni-
buse tiiiiri ja t66 juures kangestunud kitega ei siinni
sama viledusega nagu masinalkirjutamine voi teise tas-
kust rahakoti nappamine. Ei oska ka lihtne toomees,
kes pole aastakiimne kestel kirjatoid teinud, vastata
kirjalikkudele katsetele sama viledalt nagu #sja koo-
list tulnud noormees. Nagu oeldud: psiithhotehnilised
katsed tehtagu sunduslikeks, kuid neid peavad korral-
dama eriteadlased, kes tumnevad ka autoale. Katsed
olgu vastavad, muidu tehakse nendega iilekohut.

Edasi: Autojuhtide Gpetamine viidagu kontrolli
alla. Koigepealt korraldatagu ka autokursuste korral-
dajaile ja oOpetajaile eksamid. Eksamineerijateks olgu
tehnika ja liiklemise eriteadlased. Nende teadmisad
olgu niivord korged, et sellega tostetakse ka meie tule-
vaste autojuhtide {ildist tehnilist ja hariduslist tasa-
pinda. Autokursuste korraldamise tingimusi tuleb k%o-
vendada. Kursuste eeltingimuseks olgu peale opetajate
vastava oskuse ja pedagoogilise vilumuse ka siindsad
opperuumid, kéigepealt vastavad oppeabinoud, oppetoo-
koda ming auto, mis kaigukorras ning Opetuse juures
kestvalt tarvitada. Harjutusséidutundide arv tuleb
suurendada, kursuste kestvuse aeg pikendada ja noud-
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misi, eriti praktika ja juhtimisoskuse suhtes, eksamitel
kovendada. Kursuste korraldajailt tuleb nouda taga-
tis, mis kindlustab opperaha tagasisaamist sel puhul,
kui kursus peaks enneaegu loppema, Nii saame pare-
maid autojuhte ning onnetusi on vihem, vihem ka pet-
tunuid, vdhem politseiprotokolle ja vihem koh*‘utel
t66d.

Toome siin lithidalt méned néuded, mida esitanud
rahvusvaheline transporttooliste liit autojuhtide Gpeta-
mise kohta:

Loaandmine jouvankrite juhtimiseks. Oppeaeg,
kursused, eksam, juhiluba, rahvusvah. juhiluba.

Kaik, kes soovivad luba mehaanilise séoidulki juhti-
miseks, peavad laskma proovida oma kehalisi voimeid,
koigepealt nigemis- ja kuulmisorganeid, siidametege-
vust ja tildist sobivust sellisele elukutsele. Ka peals
kindlaks tehtama, kas lubasoovija ei kannata mone hai-
guse voi kehalise puuduse all, mille libi tema poolt
juhitav soiduk voiks saada elukardetavaks publikule.

Isikud alla 21 aaste ei peaks fiildse tulema kone
alla, idikskoik millise mehaanilise soiduki juhiimisloa
saavutamisel.

Oppeaja eeskirjade iildine korraldamine. Eesicirju
jouvankrijuhtide arstliseks, teorveetiliseks ja pralktili-
seks eksamiks.

Ainult avalikud asutised (7iik, maa, kogukonnad,
ildmajonduslikud asutused) on digustaiud asutama jo
avamae soidudpetuse kursusi ja koole. Koik soidukoolid
setsaved ametlihu jarelevalve all, Séidukoolide kontroll-
komisjonis peavad olema peale alaliste ametivoimude
estindajate ka jouvankrite omanikkude ja autojuhtide
tihingute esindajad.

Oppejoud praktilisel kursusel sdidukoolides peavid
ise olema wvihemalt vits aastat tegutsenud jouvankri-
juhtimise alal ning peavad téestama oma pedagoogilisi
voimeid vastava eksami abil.

Isikud, kes punkt 9 tdihendatud omadustele ei vas-
ta ja siiski asuvad ametisse oppejouna, voetalkse wvas-
tutusele.

Koik loatahtjad peavad sooritama teoreetilise ja
praktilise eksami. Neil peab olema tunnistus avali-
kus soidukoolis sooritatud eksami kohta.

Teoreetilise ja praktilise eksami sooritamisel peri-
vad osa votma komisjoniliikmeina ka autojuhtide iihin-
gute esindajad.

Edukalt sooritatud tecreet. ja prakt. eksami ji-
rele antakse vdlja luba jouvankri juhtimiseks. Juhi-
lube tuleb anda eraldi amatéoridele ja elulutselistele
Juhtidele jirgmistes kategooriates:

a) mootorratastele,

b) kergeveoautodele,

¢) dilejidinud jouvankritele.

Komisjoni juures, kel on oigus juhilube anda, peal
asuma osakond, kellele allub digus dra votta juhiluba.

Rahvusvaheliste juhilubade viljaandmine koigi
maade autojuhtidele riiges, kes on rahvusvah. jouvank-
rite litklemise lepinguga iihenduses.

Nagu eelolevast selgub, ei erine meie noudmised
transporttooliste rahvusvahelise organisatsiooni néud-
mistest, on vast ehk kergemadki.
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Milleks Tariu—Pelseri raudiece?

470\ <toobrikuu viimasel pdeval avati pidulikult wus
2N Tartu—Petseri raudtee. Kohal olid riigivanema
esindajana valisminister Ténisson, teedeminister Oinas
ja teised.

Pead pidulikult paljastades titles riigivanema esin-
daja sel puhul:

»3elle raudtee avamisega on tunduvalt tihenenud
raudteede vork. Uue raudtee tahtsus on seda suwrem,
et ta ldbistab joukamaid vabariigi maakohti ja uhen-
dab kaugemat tagamaad — Petserit — Tallinna sada-
ma ja pealinnaga. Loéime uue raudtee riigi tarvidus-
teks ja oma majanduse edendamiseks. Tulevikus ku-
juneb Tartu—Petseri raudtee tihtsaks teguriks wikle-
misel FEesti—Vene wvahel. Eriti peame aga pidama sil-
mas, et raudteel on suur tdhtsus ritklikult - rasketel
stlmapilkudel. Meie ei rohuta seda eriliselt, kuid pea-
me pidama seda alati silmas®.

Selle peale lausus teedeminister Oinas:

,ySooritatud t00 suwrusest andku juba iiksnes see
tunnistust, et 1raudtee muldkehha on paigutatud
2.100.000 kantmeetrit mulda. .. Kuigi uuemal ajal
mootorsoiduk voistleb raudteega, siiski on rawudtee ras-
kemate lastide vedamisel tulusam'.

Oleme konedest kriipsutanud alla need sonad, mis
tunduvad otsituna — sealjuures aga paljastavad asja-
olusid, millest oleks targem olnud vaikida... Mis kord
oeldud, seda enam ei saa tagasi votta.

Votame koigepealt Tartu—Petseri raudtee téhtsuse.
Riigivanema esindaja sonade jargi olevat see :#htis
seépéirast, et see tihendab meie raudteede vorku, ja weel
suurem seetottu, et see dihendab joukamaid maalohty
Tallinna sadama ja pealinnaga. E7riti tihiis olevat aga
raudtee 7iuiklikult rasketel silmapilkudel

Raudteed pole kunagi olnud riigile tuluallikaks.
Vaevalt on nendega opereerimisel saadud otsad kokku,
nende amortiseerimisest pole kunagi vist juttugi teh-
tud. Riigisummadega ja vilislaenudega on mneed ehi-
tatud, osalt iilevalgi peetud. Igakord, kui kodanik meil
tombab tuletikuga tuld, maksab ta kaudselt uutele ja
vanadele raudteedele juure. Nii kestab see veel aas-
taid, aastakiimneid.

Raudteid vajati siis, kui asundusi oli horedalt,
teid vdhe, ja needki viletsad, ning kui peale hobuvankri
teisi liikumisvahendeid polnud. See oli saja aasta
eest ja kuni kiesoleva sajandi aluni. Niiiid on teisiti,
elame ju autode ja osalt ka lennukite ajajirgus.

Kuid tuleme Tartu—Petseri raudtee juure tagasi.
Peame moonma, et selle ehitamisega on meie raudtecde
vork tihenenud. Kas on sellest kasu? Seda vist ikka
olevat, ja see olevat isegi ,seda suurem, et ta ldbistab
joukamaid vabariigi maakohti ja iihendab kaugemat
tagamaad — Petserit — Tallinna sadama ja pealin-
naga“ — nagu hr. Tonisson oma kones rohutas. Kui-
vord Louna-Tartumaa ja Vorumaa joukad on, see on
kiisitav, kuid ithendus tagamaaga — Petseriga — on
selle raudtee ehitamisega ostetud liig kallilt. Mis taht-
sus Tallinna sadamal ja pealinnal on Petseri setudele
ja sealsetele venelastele. Ons neil midagi pealinnale
pakkuda v6i midagi Tallinna sadama kaudu vilismaale
saata? Pole teada midagi, mis ei oleks joudnud kiil-
lalt kiirelt Petserimaalt Valgagi kaudu Tallinna. Ei
ole sealpool metsi, ei pollu- ega karjasaadusi, ei t60s-
tuse tooteid turule toimetamiseks. Vast ehk siiski Ir-
boska kips — seda vist riigivanema esindaja pidaski
silmas... Tagamaa mone vagunitdie kipsi veoks chi-
tada ligi sada kilomeetrit raudteed, kui selle vedami-

seks juba iiks raudtee olemus, oleks kiill naeruvadrne.
Siin tuleb meele teine asjaolu, mis vast siiski pdajus-
tas konealloleva raudtee ehitamise. Viimasel ajal on
nimelt joukad setud hakanud hulgaliselt ostma talu-
kohti Tartu- ja Vorumaal. Nad kolivad tagamaalt
dra, nende majakraami veoks laheb raudteed kiill vaja.

Siis liiklemine Eesti—Vene vakel. Sellestki riigi-
vanema esindaja mainis. Jah, meie saaksime kiill aru,
et kui Vene ehitaks Pihkvast otsejoones raudtee Mosk-
vani, siis oleks Tartu—Petseri raudteel tdhendus, lii-
hendades Tallinna—Moskva vahet monekiimne kilo-
meetri vorra. Aeg on raha ja moni tund aja kokku-
hoidu so6idul nende kahe linna vahel on ka midagi
vaart. Kuid vist el nde meie silmad sellist otseiihen-
dust Tallinnast Moskvani. Peame ikka Leningradi
kaudu Moskvasse v0i sealt Tallinna séitma. Mis puu-
tub kaubavedu Pihkva kaudu Tallinna, siis pole Venel
selleks pohjusi. Talle on otsem tee saata oma kaubad
Kesk- ja Laane-Venest otse Riiga, Liibavi, Meemeli voi
teistesse Baltimere sadamatesse. Hakata nditeks Pihk-
va—Ostrovi iimbruskonnast ja Valge-Venest linu voi
vilja vedama Tallinna, oleks meeletus nii kaua %ui
Lati ja Leedu sadamad on Venele kasutada sama sood-
sate tingimustega kui Tallinnagi. Ja kui Pihkva kaudu
Vene kaupa Baltimerele saata, siis on ju Parnu ldhe-
maks sadamaks, mitte Tallinn ega Riia.

Valga iihendamine Parnuga siindis omal ajal sel-
les mottes. Tee aga ehitati kitsaroopaliseks. See aga
tdhendab timberlaadimist Valgas. Kui niiiid oleks ta-
hetud Vene transiitvedu Pihkva—Parnu-liinil soodus-
tada, siis oleks ju voinud ja pidanudki ehitama Valga—
Parnu vahelise raudtee laiaroopaliseks. See oleks ol-
nud odavam ja sellega oleks loodud teine transiittee
Vene toodetele iille Eesti. Nii et neil kaalutlusel tun-
dub seegi riigivanema esindaja pohjendus Tartu—Pet-
seri tarvidusest otsituna.

Tuleme selle viimase ja tdhtsaima juure. Tartu—
Petseri raudteed vajame ,riiklikult rasketel silmapil-
kudel“. Selle vastu vist ei tohiks vaielda, see on ju
eriteadlaste piitha ala. Et see siiski enam riiklik sala-
dus pole, siis lubatagu vohikul siingi oma arvamist
avaldada. Raudtee on séjapidamises viaga suhteline
abindu, s. o. selle tahtsus on aga vaenlasele pea sama
suur kui meilegi. Seda siis, kui kujutleme tuleviku
soda niiteks vabadussdja taolisena partisaansojana.
Aga sellisena meie kaitsevie eksperdidi seda enam mei-
le ette el maali — nad kénelevad tuleviku ohu- ja gau-
sisojast. Iga raudteeliin, iga raudteesild, iga jaam ja
rong on sdja puhul vaenlaste lennukitele heaks ja td@ht-
saks havitamisobjektiks, isegi heaks orienteerumis-
miargiks. Ja Tartu—Petseri raudtee on otse ideaalne
— wvaenlasele. Selle pikkus on vaid 87 kilomeetrit, kuid
selle sildade arv on umbes sama suur, tihendab, pea
iga kilomeetri kohta sellel raudteel on sild havitada.
Lennates mooda liini voib lihtsalt sulgedes silmad pil-
duda pomme — sildade rohkuse tottu neist ikka mo.ied
satuvad pihta ja tee on rikutud. Taganemisel riku-
takse muidugi sillad ja raudtee oma vigede poolt, kuid
ega raudteed ometigi selleks pole ehitatud! Uhe s6-
naga: tuleviku soda ette kujutades kaotab Tartu—
Petseri raudtee sellegi tdhtsuse, mis sellel strateegilise
raudteena voiks olla. Sonda—Mustvee raudteest saa-
me veel aru, see ithendab Peipsi meie raudteede vorguga
ja sellega veetakse metsa ja kalu, kuigi see on stra-
teegiline raudtee.

Tartu—Petseri raudteel on aga kahtlemata tdht-
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sus: sellega mdédrati surmale ligi sada kilomeetrit raud-
teed Petseri—Valga wvahel, Niiid suundub seegi vi-
hene liiklemine, mis viimaks tédhendatud liinil oli, uuele
raudteele ja liikkumine Valga—Voru vahel ei suuda
enam pidada vana raudteed iilal, Sellest sai vaeslaps,
mille hoolekandekulusid peab kodanik tulevikus maks-

ma. Teatava madrani vihendab see ka Parnu tdhtsust
sadamalinnana.

Oleme teinud suure to66 kahe aasta kestel — selles
on hr. teedeministril 6igus. Tartu—DPetseri raudice

muldkehas on 2,1 miljonit kantmeetrit kokkukarutatud
mulda (liitritesse arvatuna annaks see Oige aukartust-
Aratava arvu!) ja sellel teejupil on ligi 90 silda ja truu-
pi. Nii et tood on kiill tehtud ja vaeva nédhtud.

Huvitav oleks ka arvestada, mitu miljonit vule-
tikku peame hivitama ja mitu senti iga kodanik peab
maksma selle 16bu eest, et setu jouab pealinna paar
tundi, varem kui ennevanasti Valga kaudu séites. Siin
oleks tood riigikontrollile ja statistika keskbiiroole
praegusel toopuuduse ajal. Statistika on meid alati
huvitanud, eriti ,suurte* saavutuste juures. Selles on
nimelt midagi ameeriklikku.

Majandusmehena ja et midagi raudtee avamisel
ka iitelda, lausus hr. teedeminister, et ,kuigi uueinal
ajal mootorsoiduk voistleb raudteega, siiski on raudtee
raskemate lastide vedamisel tulusam, See kostab pea-
aegu nagu vabandusena, et andestage, et veel aasial
1931. parast Kristust avame uue raudtee... Voi cli
see lausutud vaitena juba ette neile, kes sellist ruma-
lust heaks ei kiida? Viide, et raudtee raskemate las-
tide veol oleks tulusam, et seda oleks uus, kallis, p=a-
aegu sildadest koosnev raudtee, tundub hr. teedeminist-
ri poolt otsituna.  Tegi ta ju suvel pikema ringsdidu
Euroopas ja pidi seal mondagi nédgema-oppima. Ja
temal, kui meie liikumise ja teepoliitika korgeimal ju-

hil, pidi olema teada, et 10—20-tonniliste koormate
vedu traktorite ja veoautodega maanteedel ei ole niigi
kulukas kui raudteel — kui amortisatsiooniga arves-
tatakse. Seda kinnitavad kogemused vilismailt. 'fa
teab ka scda, et vdlismail loobutakse ikka rohkem raud-
teede ehitamisest ja peardnk pannakse heade maantzzde
ehitamisele ja korrashoiule ning autotranspordi area-
damisele. Meie tunneme hr. teedeministrit uuenduste
mehena — siin pidi ta kiill kiitma heaks sammu tagasi
esiisade aega. Meil on tunne, et ta tegi seda vastiu-
meelselt — ministrina pidi aga tegema.

Praegu neid ridu kirjutades ilmusidki ,,Vaba
Maa‘ nr. 289 ja ,,Elu* nr. 95 teated, et Petseri—Tartu
raudteel on vedu &ddrmiselt vidike ja raudteevalitsus
kaalub kiisimust, kas mitte ajutiselt kdigust ara jitta
moéned rongid ja Petseri—Valga—Tartu postirong
muuta segarongiks. Nii siis on juba kavatsused uut
raudteed osaliselt sulgeda ja kolme paari kaubarongi
asemel nidalas tarvitada ainult Petseri—Valga—Tar-
tu postirongi ka kaubaveoks.

Oleks needki sajad miljonid, mis Tartu—Petsari
raudtee maksis ja mis sellele peab edaspidi aastast-
aastasse veel juure maksma, kulutatud uute teede ehi-
tuseks ja olemasolevate paranduseks, siis oleks kasu ol-
nud kahju asemel. Koige imelikum on see, et jallegi
koneldakse uutest, ehitada kavatsetavatest raudteedest.
Neid olevat terve rida: Jogeva—Mustvee, Jogeva—Vil-
jandi, Viljandi—Puka jne. Pra:guse majanduskriisi tot-
tu jadvad need kavatsused kuuldavasti esialgu paberile.

Aga kiisime, kas rumalustest juba jatkub? Vi
jatkatakse nende kordamist seni, kuni meil on veel mi-
dagi pantida. Oleme juba vilislaenude ja monopolide
kujul oma majanduslikust iseseisvusest vaorastele nii

paljugi ohverdanud. Kas sinnapoole — kuristikku —
minekut jatkatakse, v6i saame kord moistuse pahe?
A. W-y.

Cord Corporation.

Ameerika edukaim autofirina.

aailma majanduskriis on oige siigavalt puuduta-

nud isegi Ameerikat. Viaheneb toostus — kaha-
neb valjavedu — suureneb toctute arv. Elu on raske
koigile.

Ameerikas leidub siiski ettevote,
voib hoobelda edukusega.
tomobile Company.

Milles peitub firma edu ja arengu saladus, sellest
siin hiljem, praegu peatume pisut Auburn Automobile
Company ajaloo juures.

57 aasta eest asutati idapoolses Indiana osariigis
Auburni linnakeses Eckhart Carriage Company. Asu-
tajateks olid Charles ja Morris Eckhart’id. Esialgu
valmistati hobustega veetavaid veo- ja soiduvankreid,
eriti viimaseid, mis omandasid peagi kuulsuse terves
Kesk-Laines, nagu Uhendriikide keskmisi osariike iil-
diselt nimetatakse.

Kuid moodunud sajandi viimastel aastatel tekkis
poore. Seldsn leiutas ja Haynes ehitas esimese auto-
mobiili — , hobuseta vankri“. See toukas ka Eckhart’id
mottele hakata valmistama autosid turu jaoks. Ja nii
registreceritakse Eckhart Carriage Company iimber Au-
burn Automobile Company’ks. Kapitali on Eckhart’idel
ainult 2500 dollarit, kuid usku tulevikku ja tootahet
seda rohkem, Samal aastal — 1900 — valmib ,,Au-
burn® nr. 1. Algeline oli see riistapuu. Silindreid oli
vaid iiks — puudusid tuulekaitseklaas, katus ja later-
nad. Aga see liikkus oma joul ning polnud aeglasem

mis pohjusega
See ettevote on Auburn Au-
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ega inetum kui teisedki tolleaegsed ameerika esimesed
autod. '

Esimestel aastatel miitidi ,,Auburne’ vaid lahe-
masse iimbruskonda ja eranditult ainult nende poolt,
kes olid varem miiiinud Eckhart'ide soiduvankreid.
Miiiik 1dks hésti ning ettevotte kapital ja toodang suu-
renesid alatasa.

Aastal 1903. ilmuvad Auburni mehed oma ,hobu-
seta vankriga® Chicago autonditusele — esimest korda
nii oelda maailma ette. Nende ,,Auburn® oli siis veel
ikka thesilindriline, kuigi seda ehitajad nimetasid ,,ras-
kaks“. ..

Kaks aastat hiljem alustati 2-gilindriliste ja 1907.
aastal juba d4-silindriliste ,,Auburnide valmistamist.
Siis sai ostja ka tuulekaitseklaasi, katuse ja laternad
ithes autoga — eritasu eest. Piarastpoole kuulusid need
osad juba auto standard-varustuse hulka. Hiljem ha-
kati ka valmistama 6-silindrilisi ,,Auburne“ moodsal
kujul.

Areng kestis kiires tempos edasi kuni maailmaso-
jani, Sojaajal sattus ettevote, nagu teisedki autovab-
rikud, valitsuse teenistusse.

Soja kestel ja sellele jargneval aastal selgus, et
ettevote peab hankima kapitali juure ja saavutama
laiema turu oma toodetele. Selleks otstarbeks miiiis
1919. aastal Morris Eckhart, kes niiiid oli vabriku pea-
omanikuks, oma osa iihele rahameeste riithmale Chica-
gos. Kttevote sai uue juhatuse, rohkesti tegevuskapi-



tali ja hakkas hoogsalt autosid valmistama. Nii kes-
tis kuni 1924, aasta suveni. Siis tuli jille poore -——
suurejoonelisem ja tahtsam kui iikski senistest.

Hoolimata edust ei olnud Auburn Automobile Com-
pany omanikud rahul, ettevottes puudus kompetentne
toostust juhtiv joud. Selleks kutsusid nad enda juure
tuntud noormehe, kelle voimetest ja kogemustest auto-
alal radgiti laialdaselt.

Noormees oli E. L. Cord — iihe suurema autovab-
riku esindaja Chicagos ja selle imbruskonnas. Ta oli
tumedate silmadega ja keskmise kasvuga, sale ning
vaevalt 28-aastane., Ta oli otsekui loodud meeste ja
toostuse juhiks. XKaup sobis ja mr. Cord’ist sai Au-
burn Automobile Company abipresident ja peadirektor.
Augustikuus 1924. a. saabus ta Auburni ja vottis terve
ettevotte juhtimise oma kidtte. Sellest ajast algab Au-
burni autofirma tdus ja hiilgeaeg, mis tootab jarjest
suurenevas tempos tianu E. L. Cord’ile.

Mr. Cord on ldbi-ja-labi autoasjanduse tundja.
Juba lapsena huvitas teda mehaanika — 16-aastasena
ehitab ta Los Angelesis vanu ,,Forde*“ voiduséiduauto-
deks ja miiiib neid &rimeeste poegadele. 20-aastasena
on tal ettevote, mis veab autodega alkaali Sierra Ne-
vaada magestikust 1dbi Surmaoru Vaikse ookeani ranni-
kule. 24-aastasena saabub ta Chicagosse tood otsima,
ta saab automiiiija koha, — téuseb miitligiosakonna di-
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rektoriks, asutab koos teistega autoesinduse Wisconsini
osariigis, hiljem on ta seal ka autovabriku peaesinda-
jaks, tootab samas ettevottes péarastpoole Chicagos.
Sealt kutsutakse ta 28-aastasena Auburn Automobile
Company abipresidendiks ja peadirektoriks. Hiljem
ostab ta Auburn Automobile Company osatéhtede ena-
muse Chicago rahameestelt, saavutades seega kontrolli
terve ettevotte iile, ja — moni aasta hiljem asutab
Cord Corporationi, mis autoasjanduse alal suurimaid
Ameerikas ja mille suurimaks osanikuks ja koikvo'm-
saks juhiks ta ise — praegu vaevalt 36-aastane noor-
mees.

Ameerikas on rohkesti t60stuslisi ja kaubanduslisi
suurvaime, kuid vaevalt leidub iihtki nii fenomenaalset
tousu kui E. L. Cord’i oma.

Millest selline edu? Enne kui vastame kiisimusele,
heidame pilgu Ameerika autotoostuse arengule.

Aastal 1895. voib Ameerika hoobelda ainult nelja
autoga. Kakskiimmend aastat hiljem oli registreeritud
neid juba ligi 2,5 miljonit. Ja yveel kiimme aastat hiljem
(1925.) oli neid Ameerikas litkkumas juba ile 17 mil-
joni — arv, mis viimase viie aasta kestel on suurene-
nud 25 miljonini. Moéodunud 35 aasta kestel on neid
Ameerikas valmistatud 1600 titipi. Hiiglavarandusi
on kogutud ja kaotatud. Maagiliselt, nagu maa alt
néiutuna, on tousnud autovabrikud, — paljud aga ai-



R. H. Faulkner, juhatuse president.

nult sellzks, et moni aasta hiljem jille variseda kokku.
Praegu on tootamas 50 ettevotte iimber. 5 suurimat
neist voivad mone kuuga valmistada 5 miljonit autot —
nii palju kui Ameerika aastas vajabki.

Eelolevast on selgunud, et enam ei suuda Ameeri-
ka autotoostuses viike, tundmatu ettevote endale kohta
rajada. Elamisoigus on-ainult suurtel ettevotetel, mis
voivad ja suudavad rahuldada ostjaskonda.

Kui E. L. Cord 1924. aastal astus Auburn Auto-
mobile Co. juhtimisele, valmistas ettevote aastas um-
bes 2000 autot, sellel oli iitks peaesindus ja krediidivoi-
malusi peaaegu mitte sugugi. Vabrik oli toodangu
suhtes 26. kohal Ameerika autotoostuses. Viie aastaga
on mr. Cord juhtinud ettevétte esimese kiimne suurima
hulka ja tostnud ,,Auburn“-autode miiiiki 1300%. XKui
kiirelt ja suurelt on toodang kasvanud, sellest olgu
naitena mainitud, et maikuus 1929. aastal valmistas
Auburn laiendatud vabrik 1007% rohkem autosid kui
terve 1924. aasta jooksul. Enne mr, Cordi ettevottesse
astumist oli vabriku varandus alla miljoni dollari, —
1929. aastal oli see juba iile 20 miljoni dollari. Too-
dang tousis samal ajal 2000 autost 1923. a. 25.000 1929.
aastal. :

Nende viie lithikese aasta kestel on Cord laienda-
nud tegevust ka viljaspool Auburni algvabrikut. Vii-
mastki on kiill 3 suure vabrikuhoone vorra laiendatud,
kuid lshedal asuvasse Connersville linna on asutatud
teine, veelgi suurem vabrik moodsa sisseseadega ja
valmistamisvéimega kuni 250 autot péevas. Sealsa-
mas linnas on ka suur Central Manufacturing Com-
pany, mis valmistab osi ,,Auburn‘“-autode jaoks. Moo-
torid ,,Auburnidele’ tehakse Lycoming’i suures moo-
torivabrikus Williamsportis Pensylvania osariigis ja
kered Limousine Body Co. poolt Kalamazoo linnas, Mi-
chigani osariigis. Koik need firmad ja vabrikud kuu-
luvad iihes Auburn Automobile Company’ga Cord Cor-
poration’ile, mis organiseeriti paar aastat tagasi neile
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R. S. Wiley, Eksport-osakonna juhataja.

keskfirmaks, kust neid koiki finantseeritakse ja juhi-
takse,

Cord Corporation’il on peale nende ettevotete veel
kaks uhkust: ederataste veoga luksuslik ,,Cord“-auto ja
Duesenberg autovabrik Indianopolis Indiana osariigis.

Mr. Cord on moodne pioneer. Ta nagi juba 1924.
aastal, et aeg on hakata valmistama 8-silindrilisi s6i-
dukeid. ,,Auburn‘ oli neist esimene. Teised vabrikud
on t:zinud hiljem jarele. Teine uuendus ,,Auburnide‘
juures oli 4-ratta pidurid. Ja kolmas tdhtsam edu-
samm — juba tdnavustes mudelites — on vabajooksu-
seadeldis. Viimast teevad miiid kiiresti teised jérele.

Tanavuse ,,Auburni“ kohta kirjutas , Automotive
Review* oma veebruarikuu numbris muuseas, et ,,Au-
burn 8-98 on haruldasemaid auwtosid, mis 1931. aastal
turule toodud.”“ Edasi jatkub viga {iilistav tehniline
kirjeldus ,,Auburni“ ilust, mugavusest ja uuendustest.
Viimaseid ongi praeguse ,,Auburni‘ juures iile 60.

wAuburnide“ kohta tuleks veel mainida, et need,
peale ilu ja vastupidavuse, omavad suurema kiiruse kui
see teistel keskklassi seeriaautodel olemas. Seda kin-
nitavad muuseas faktid, et ,,Auburnidega® on suurtel
véiduséitudel Soomes, Rootsis, Belgias ja Taanis saa-
vutatud rida esimesi ja teisi auhindu, niiteks ldinud
talvel Rootsi Kuningliku Autoklubi suurtel ja#scitudel
Pohja-Rootsis tuli soomlane K. Ebb oma ,, Auburniga‘
esimeszle kohale, omandades Rootsi Kuningliku Auto-
klubi Suure auhinna — vaga hinnalise karika, meie ra-
has umbes miljoni sendi vadrtuses, Augustikuus voit-
sid meil Eesti Autoklubi korraldatud 270 km soidu esi-
mese ja neljanda koha ,,Auburnid®.

Niitid vaatleme ,,Cord“-autot. Selle isedralduseks
ja paremuseks on ederataste vedu. Sellest ennustati
ja unistati. Cord asus toole. Kaks aastat tootasid ta
juhatusel ja kindla kava jargi parimad insenerid ja
asjatundjad — arvult umbes 200. Siis s2i esimene
,Cord valmis. Selle proovimiseks istus mr. Cord iihe
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motoristi saatel autosse ja kihutas Ladne lagendikku-
dele ja Kaljumigedesse. Rohkem kui 16.000 kilomeet-
rit kihutasid nad lddnepoolsetes riikides, katsetades au-
tot igapidi ja kuulates, mis rahvas selle kohta arvab.
Tulles tagasi, oli selge, et auto oli sdidukdolvulik. Pool
miljonit dollarit kulutati siiski veel parandustele ja
taiendustele; viis kuud hiljem algas selle turule val-
mistamine, Aga siis saigi ,Cord’ist“ auto, mis oli
tdiesti omaette klassi auto igas suhtes. Sellega on
aasta kestel voidetud niiteks Euroopas autode iludus-
voistlustel Monte Carlos, Praahas, Briinnis, Pariisis,
Lissabonis jne., see on tunnustatud ilusaimaks autoks.
Iluauhindu on ,,Cord“ saanud Euroopas kokku 41!
Ja niiiid tuleme ,,Duesenbergi juure. Nimi on
juba ammu tuttav voiduséiduautona. 2—3 aastat ta-
gasi hakati neid ka suuremal m#idral séiduautodena val-

mistama. ,,Maailma uhkeim luksusauto — on avalik-
kus ja arvustus otsustanud. Viga tabavalt. Aga ka
kalleim — hind 12.000—15.000 dollarit. Kuid peale

igasuguse mdeldava luksuse on ,Duesenbergis® joudu
ja kiirust — esimest 265 hobusejoudu ja kiirust 150 km
teises kdigus. Suurim kiirus on 180—200 km tunnis.

Sama fenomenaalne nagu E. L. Cordi ja tema ju-
hatatud ettevotete edu on ka ,,Auburn‘“-autode miitigi
laienemine. Eriti praeguse maailma majanduskriisi
puhul. Sellest siin veel mdningaid arvusid.

Lainud aastal 12 kuu kestel valmistati ja miiidi
13.691 ,,Auburni®, tdnavu aga 7 kuu jooksul 30.240,
s. 0. 16.549 autot rohkem kui terve 1930. a. jooksul.
Kuust-kuuni on valmistus ja miitik suurenenud 126—

200% vorra. Ameerika 32 tuntuima autofirma juures
on miiligi suurenemist margata ainult 4-ja juures ja
neilgi ainult 3—237%. Koik teised on langenud 5 kuni
T707% vorra. Ameerikas ja Euroopas on Auburn saanud
1. jaanuarist kuni 1. novembrini 1092 uut esindus-
miitigikohta juure.

yAuburnide® valmistamise ja miiligi juures ei moju
majanduskriis ei Ameerikas ega Euroopas. Vo6ib olla,
et siiski, kuid mitte halvavalt: kui aeg raske ja raha
vihe, siis ostab tarvitaje sealt, kust ta oma raha eest
rohkem ja parema saab. Selles peitubki Auburn Auto-
mobile Company hiiglaedu saladus.

See edu avaldub ka dollarites ja sentides. Kies-
oleva aasta teise veerandi puhaskasu oli 2.158.764 dol-
larit, mis jagatuna 195.234 osatdhele annab 11.06 dol-
larit dividenti. Eelm, aasta arvud sama aja kohta olid
769.385 ja 3.95 dollarit. Tanavune esimese poolaasta
divident osatdhe kohta oli 12.09 ja 1. a. sama aja kohta
4.44 dollarit. Firma — Cord Corporationi — iildine !ii-
kuv kapital oli 1. juunil 16.235.898 dollarit sularahas
ja Uhendriikide v#artpaberites. Osatihtede tegelik
vaartus raamatute jargi oli 85 dollarit 40 senti. Nagu
arvudest selgub, tootab Cord Corporation kindlal alusel
ja on joudnud paari aastaga 22. kohalt tdhtsale kohale
esimese 10 suurima autotoostuse hulgas.

Selline edu kindlustab ka auto ostjat ja tarvitajat.
See on pandiks ka toote edaspidisele arengule — nagu
myr. Cord toonitab.

Jargmises ,,Auto” numbris on véimalik tuua uue-
maid andmeid ,,Cord“ Corp. kohta.

Liibemaid teateid.

Tarbekorral voib meid

Praltilised klapp-toolid autos.
autost vilja tosta.

AUTOONNETUS HAAPSALUS.

Haapsalust s6itis 18. nov. s. a. Lahtru v. elanik
Anton Tiigenberg oma pojaga koju. Nagu harilikult
talumehed piitiavad kiviteedel tee peenardel séita, kus
hobuse jalgadele pehmem pind, nonda ka seekord sditis
Tiigenberg videvikus tasa koju poole ehkki tee peenral,
siiski oiget katt ja paremal pool tee ddres. Posti tédn.
maja nr. 36 kohal kihutas vastu, iihe kaassoitja seletuse
jargi, 40—50-kilom. kiirusega, ilma tuledeta, Lia#ne
Maaval. registreeritud nr, L-33 auto, vale kitt ja otse
hobusele kohu alla. Raksatus. Hobune, kelle va#r-
tus loomaarsti hindamisel 80 kr., oli teel maas, tagu-
mine jalaluu murdunud, vankril aisad katki, autol ra-
diaator, laternad, tiivad ja tildse esimene ots iihes tuu-
le- ja korvalklaasidega purunenud. Rahvas kogunes,
ilmus kordnik. XKuid autojuht ja sdéitjad — kolm ko-
nalikku elanikku, kellest {iks ametnik ja kaks daami —
koik kadusid. Jadrgnes hobuse mahalaskmine, tee iile-
vaatus, auto dravedu politsei poolt ja protokoll. Ule-
vaatusel selgus, et vana, mitu korda remonteeritud
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»Essex‘“-auto, millel tuled rikkis, pidurid ei tootanud
ja mille juht viljaséidukohas ,Paralepa‘ restoranis oli
napsutanud soitjatega, oli valekitt sbites Gnnetuses
siiidlane, Auto on registreeritud Anton Kreebsi ni-
mele, kuid tegelikult s6itis juhi nime all ja kasutas
autot I liigi autojuht Rudolf Ado p. Stein, 22 a. vana,
elukoht Haapsalus, kes juhtimise tunnistuse saanud
1. juul, 1929, a. Lidne Maavalitsuselt. Auto omanik
hindab kahju 250 kr. Vastutusele voetakse molemad.
Muu seas on ka samme astutud Steinilt, kui varem mit-
mel korral karistatud juhilt, autojuhtimise loa #“ra-
votmiseks.

Argentiinas elutsev Sveitslane . C. Schuele v. Hil-
vely vottis patendi oma leidusele, mis voimaldab autol
edasi soita, vaatamata kummivigastustele. Leidus poh-
jeneb Shukompressoril, mis toobab mootori abil. Ohu-
surve juhitakse automaatselt neljale kummile ja eri-
liste juhemete abil hoolitsetakse selle eest, et niikaua kui
auto liigub, on kummides normaalne 6husurve.

AUTOVARGUSED UHENDRIIGES.

Hiljuti avaldatud statistilistel andmetel on 1930. a.
jooksul Uhendriiges varastatud autodest toodud 95%
tagasi nende oigetele omanikkudele.

VIIMASED VOORIMEHED BERLIINIS.

Liiklemispolitsei poolt on kindlaks tehtud, et 4 milj.
elanikuga linnas, Berliinis, on veel 116 voorimeest.
Kuid ka see arv ei piisi kaua ja arvatakse, et aasta
16puks langeb ta alla saja. Huvitav on mirkida, et ka
taksoautode arv viimastel aastatel on vdhenenud. Kuna
1928. a. oli veel 9.119 taksot, registreeriti neid k. a.
1. juulil ainult veel 8.895.



Liti saadik FEestis K. Zaring, kes neil pdevil Riiga
asus valisministri kohale. Awuto ,,Citroen roolil pr.
Zaring Ldti saatkonna hoone ees, Tonismdel.

AUTO TALVEL.

Mobeldes autosdidule talvel, kerkivad tahtmatult
vaimusilme ette igasugused ebameeldivused: vihm,
lumi, ja4, wudu, vraskused kiivitamisel jne. Toe-

liselt on talvine autoséit péaris nauding, ka lahtises au-
tos; isegi meeldivam kui palavail suvep#evil, mil kéik
on jalul, et kasutada vaba aega, kuna talvel on tee
vaba, Ohk on puhas ja selge, temas on ,»midagi®, mis
erineb harilikust sumbunud linnadhust.

Vale on arvamine, nagu ei olcks maastik heledal
talvepdeval nii nauditav kui suvel, kuigi maaliliselt
koosneb hoopis teistest varvitoonidest ja effektidest kui
soojal aasta-ajal.

Isegi saju korral, voi kui taevas on iileni hall, ei
moodu  sbit  paris muljeteta. Ka tormi ajal, kui
auto kiigub siia ja sinna, ka siis ei kahetse automobi-
list oma s6itu. Pealegi 6pib ta nii paljugi, mis talle
pérastistel soitudel on ainult kasuks.

On tosi, et talvistel teedel on autol palju enam kal-
duvusi libisemiseks kui suvel, kuid ka suvekuudel ei ole
vihmasel ajal libisemine vihem.

Kui tee on jddtunud, siis on see muidugi jille
iseasi. Aga ka siis kannavad kahju ainult need, kes
alatasa katsuvad iiletada mugavat kiirust 40 ja 50 km
vahel. Praktiliselt vottes aga on parimaks oppetun-
niks jdidl sbéitmine, kuna siin avaneb véimalus rahuli-
kult uwurida oma kurjemat vaenlast — libisemist. Seal-
juures selgub iillatav asjaolu, et sddrane libisemine nii
halb ei olegi, kui osatakse kohaneda olukorraga.

Kes kord on sbitnud lumistunud teedel, see peab
tunnustama, et tal polnudki igav. Ka 6pib siin tund-

ma koige paremini oma auto tdelisi omadusi.

Aty —————————

Nii monigi Monte-Carlo tdhesbditja voi osavatja
monest kergemast talivoistlusest iitleb, et ta oleks pa-
remini suutnud vastu panna raskustele, kui ta enne
soitu oleks omanud méningaid kogemusi.

Uhes asjas erineb soit siiski péhjalikult suvisest
soidust: nimelt peab autot palju sagedamini pesema
ja paremini ta eest hoolitsema. Kuid see on ju tdna-
péeval vaga holbustatud: mustemad tood jdetakse
mone teenimisjaama hooleks ja enda toimetada jadvad
moned pisiasjad.

Siiski tuleb ka endal rohkem tdhelepanu piihen-
dada oma autole, mida paremini tuntakse oma autot,
seda kasulikum.

Erilise veetluse omab s6it talviseil dhtuil. Varane
hamarik nouab autolampide siititamist. Oised séidud
talvel voivad kujuneda suurepidraseks meelelahutuseks.

Et ikka enam aru saadakse talvise soidu monust,
niitab sce asjaolu, et harva méni automobilist paneb
oma soiduki ,talveunne. Mone aasta eest oli see aga
tildiselt kombeks ja ainult vdhesed ,hulljulged soéitjad
usaldasid ette votta mone lithema sdidu lumega. )

Seepdrast, vilja autoga, lumeketid ratastele ja
edasi iile sdrava, pimestava lume! Ka siin teeb har-
jutus meistriks, ja kui vahel juhtub moéni viike dpar-
dug — seda parem!

,FORD* SEERIANUMBRIGA 20.000.000!

Kevadel valmis Ameerikas ,.Ford“, mille seeria-
number, arvates ajast, millal Henry Ford algas autosid
turu jaoks valmistama, oli 20.000.000. See arv tadhen-
das seda, et maailm on saanud ldinud maikuuni Fordi
vabrikust 20 miljonit autot. Imestati juba siis, kui
Fordi toodang tousis 15 miljonini. Sellest on moni aasta
tagasi — enne niitidse ,,A“-mudeli turule laskmist.
Niiiid on ,Ford“-auto, mis kroonib 20 miljoni vankri
valmistamist, saanud New Yorgis ka endale séidu- (re-
gistreerimis-) numbriks ,,20.000.000“ — suurim number,
mis kunagi autole antud. .

New Yorgist alustas see kuulus ,Ford“ maikuus
oma voidu- ja reklaamsoditu 1ibi Uhendriikide ja Ka-
naada. Auto kiilastab koiki vabriku esindusi, abivab-
rikuid ja teisi Fordi ettevotteid igas Uhendriikide osa-
riigis. Praegu liigub see keskriikides. Autol on kaasas
hiiglaraamat kuulsate meeste ja ametivoimude allkir-
jade jaoks. Igalpool votavad ,,Ford“-20.000.000 vastu
kubernerid, linnapead ja teised korgemad isikud. Soit
on kujunenud poolametlikuks ,,Fordi* reklaamiks.

Lisaks sellele reklaamile on Ameerikas hakatud
korraldama ,,Fordi paevi“, isegi lastele koolides kirja-
toode kujul. Neil ,,pdevadel” ei puudu suured ,Ford“-
autode paraadid ja juubeldav pidulikkus.

AUTO-tarbed, -osad, -materjalid

Inglise ,Hoffmann“ KUULLAAGRID.
Inglise .Rexine® KUNSTPOLSTRINAHK, KAT=-

OMNIBUSTELE: koik tarbed ja materjalid.
,LCHEVROLET*“ ja teiste autode tagavaraosad.
+KELLY“ auto- ja omnibusekummid.

TERIIE ja POLSTRIPAEL. '

LIER & ROSSBAUM

Viru tin. 7.

TALLINN. Telef. 433-34.
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AUTORIKETE POHJUSI.

Inglise Kuninglik Autoklubi avaldas hiljuti kokku-
votte autorikete pohjuste iile protsentides.

1. Siiiide ja gaa-

: : 1928.  1929.  1930.
sistaja:
a) siitide 22,7 20,3 20,4
b) gaasistaja . . . . . 2,6 2,6 2,8
2. Mootor:
a) silindrid ja kolvid. . 10,5 10,9 10,4
b) ventiili juhtimine . . . 0,4 0,6 0,7
¢) ventiilid . . . . . . 1,4 1,5 1,5
d) méddrimine . . . . . 2,5 3, 2,8
&) -jahutus ~.. . e S22 3,1 2,6
f) véntvell . . . . . . 05 0,4 0,7.
g) teadmata pohjus . . 5,8 6,1 5,9
h). kaivitaja s ol s . L07 H0 1,0
3. Jouilekanne ja
pidurid:
) sidur 7. i e Bl 5,9 6,4
b) kiiguseade . . . . . 2,6 2,4 2,3
¢) ajajavoll ja litkkmed 4,1 4,3 4,1
d) pidagid oo e T i 0 0,2 0,3
4. Tagumine ass: -
a) tag. poolassid 13,8 14,0 14,2
b) differentsiaal . . . . - 0,7 0,9 1,0
5. Edeass ja tuturi-
graaidiel s b . 3,3 2,4 3,3
6. Rattad ja vedrud 4,2 4,5 4,3
7. Valgustus . . . .20 2,4 2,2
8. Muud onnetused . 13,56 12,6 12,2
100,0  100,0  100,0

‘On tidhelepandav, et siilide annab vidhe pohjust ri-
keteks, seevastu aga silindrid, kolvid, sidur ja tagaassi-
voll on alaliste rikete pohjuseks. ROOmustav on méar-
kida, et 6nnetuste 1dbi tekkinud rikete arv protsentuaal-
selt vaheneb.

Ameerika suurimas ajakirjas ,,Automotive Daily
News*, 2. septembrist s. a., on toodud arvud ameerika
soiduautode miiigi kohta 1931. esimese poolaasta jook-
sul ja vordlus sama ajaga 1930. a.

Koht. 1930. Koht. 1931.
Auburn. . . . . . 19. 10.966 10. 27.680
Buick . . . : 6. 52.956 4. 54.621
Cadillac - La Sal 18. 12.550 17. 11.034
Chevrolet . 2. 391.281 1. 368.908
Chrysler 8. 36.396 8. 32.153
Dodge . . . o B 7. 42.428 7. 34.736
Durant . . . . . 17. 14.142 19. 4.606
Bord : % win % 1. 684.526 2. 350.801
Franklin . . . . 22. 4,723 23. | 2.208
Graham . . . . . 13. 25.406 15. 14.840
Hudson-Essex . . 4. 64.798 5. 42.681
Hupmobile . . . . 15. 16.029 16. 11.132
Liveolnt « « « = s 25. 2.673 24. 2.155
Marmon . . . . . 20. 17.869 21.  3.429
Nash . . . . 12. 28.367 12. 23.57T1
Oakland - Pontlac 3.- 67.938 3. 66.893
Oldsmobile . . . . 10. 33.431 9. 31.381
Packard . . . . . 16. 15.796 18.  8.357
Plymouth . . . . 9. 33.744 13. 19.764
Reo . . . . . .. 21. 6.249 20.  4.053
Studebaker . . . 11. 30.945 11. 27.428
Willys ja Willys-
Knight . . . . 5. 57.921 6. 42.365
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RAHVUSVAHELINE SPORTKALENDER 1932.
15.—20. jaanuaring:
Tahesoit Monte-Carlosse.
238. veebruaril:
Rootsi Suur Auhind. Veebruaris veel voistlus
Garmisch-Partenkirchenis Bayeri Autoklubi poolt.
27. mdartsil:
Aleksandria Suur Auhind.
3. aprillil:
Tuniisi Suur Auhind.
9.—10. aprilling:
Itaalia 1000-miiline voéidusoit,
17. aprillil:
Monaco Suur
24. aprillil:
Rooma Kuningl. Auhind.
8. maal:
Targa-Florio. .
15. mail:
Messiina-karikas.

Auhind.

.22, mail :

Avus voidusdidutee Suur
Suur Auhind.
Maikuus :
Wiesbadeni autoturniir.
Juunikuus :
6 pédeva soit Nirburg-ringil;
turniiz.
Juuning :
Inglise 1000 miili voidusoit.
5. Juunal:
Itaalia Suur Auhind.
18.—19. juwnini:
Le Mens’i 24-tunniline voidusoit.
3. juulil:
Prantsuse Autoklubi Suur Auhind.
10. juulil:
Belgia 25-tunniline vo6idusoit.
17, Juulil:
Saksamla;a Suur Auhind.
22.—23. juulini:
Iulmaa Suur Auhind.
28. juulist — 3. augustini:
Rahvusvaheline Alpi-soit.
Augustikuus :
Freiburgi magirekord.
20. augustil:
Inglise Tourist-Trophy.
4. septembril:
Cehhoslovakkia Suur Auhind,

KAROSSERII JA TAGAVARARATTA HOIDJA.

Auhind ja Casablanca

Baden-Badeni auto-

53—

s Lalbot*
mudel 90
juures on
praktiliselt
kasutatud
karosserii
tagaosa:
viimane on
tileskdiv ja
moodustab
tagavara-
ruumi ra-
tastele jne.



Kahekordsed tagavedrud ameerika Stewart-veoautodel.

JOUVANKRITE ARENEMINE SOOMES.
1. jaan. 1931. a. oli Soomes jowvankreid registreeritud:

soiduautosid 22.820
vecautosid . 10.252
autobusi . 1.366
mootorrattaid 5.012

Kokku 39.450.

30, septembril s. w. oli:

soiduautosid 23.274, seega juurekasv 1054
veoautosid . . 10.663, 53 411
autobusi 15602  ; i 136
mootorrattaid . 5.662, = ,, i 650

Kokku 41.701, seega juurekasv 2251
Nii ndeme, et jouvankrite juurekasv on Soomes ol-
nud edukas ka k#esoleval raskel majanduslisel aastal,
ja iga 83 elaniku kohta tuleb seal 1 jouvanker, kuna
meil Eestis vaevalt 350 elan. kohta on 1 jouvanker.
Pealegi on Soomes ka iilikalleid autosid, nagu: ,Rolls-
Royce*, , Locomobile jne., millest meie undki ei vdi
niha.
Soidukiirus Soomes:
a) lahtistel maanteedel: )
Soiduautodele ja mootorratastele 70 km tunnis,
veoautodele ja autobustele (iillemm.) 45 ,, s
Autode sisseveotoll Soomes:
A. Riikidest, kellega kaubalepingud sélmitud:
vadrtus kuni  80.000 Smk. 14% ad, val. ehk 3,50 kg
vadrtus kuni 160.000 Smk, 21% ad. val. ehk 5,25 kg
vadrtus iile 160.000 Smk. 287% ad. val. ehk 7,00 kg
B. Riikidest, kellega Soomel kaubalepingut ei ole:
vidrtus kuni  80.000 Smk. 327% ad. val. ehk 8 kg
vaartus kuni 160.000 Smk. 48% ad. val. ehk 12 kg
vadartus iile 160.000 Smk. 64% ad. val. ehk 16 kg
Veoautod: 147% ad valorem ehk 3,50 kg.
Mootorrattad : kiiljekorviga voi ilma 300 Smk. tk.
Kummid: 24 Smk, kg.
Soomes auto- ega autoosade vabrikuid ei ole.
Juhtiv klubi Soomes on Soome Autoklubi, mis asu-
tatud 19. nov. 1919. a., korraldab igal aastal iihe au-
tode voistluse jddl. See korraldatakse veebruarikuus,
kuna eeltuleval 1932. a. augustikuus seisab ees voidu-
soit Helsingist Hangosse,
Klubil on praegu ligi 1100 liiget.

INGLISMAAL NOUTAKSE KILDUMATU KLAASI
TARVITAMIST,

S6idukindluse suurendamiseks ja onnetuste valtimi-
seks hakkab 1932. Inglismaal maksma korraldus, mille
jargi koik uued autod peavad olema varustatud kildu-
matu klaasiga. Alates 1937. a. on see korraldus mak-
sev koikide Inglismaal liiklevate jouvankrite kohta.

Auly ————————

B

Tihti kiisivad automobilistid, misparast on soovi-
tav iga 16.000 km séidu jéarele vahetada siiitekiiiinlaid.
Allpool toome moningaid pohjusi asjatundjatelt:

Uldiselt on 16.000 km jarele siilitekiiiinlad kaunis
kulunud. Elektroodid on harilikult tublisti polenud ja
kriimustatud, isoleerkeha on tahmunud, mille 1ibi te-
kib voolukaotusi, v6i plekikene isoleerkehal voib teki-
tada eelsiilitust.

Kulunud siititekiitinlad suurendavad bensiini tar-
vitamist, kuna nad teatud kiirusel iiles iitlevad ja la-
sevad bensiini ilma plahvatusteta 1ibi. Nad pdhjus-
tavad rasket kaivitamist (ja selle tagajarjel tugevaid
toukeid), mille 14bi mitte ainult ei kulutata valesiiiitu-
sega palju bensiini, vaid bensiin imbub aegaméoda kar-
terisse ja lahjendab 6li, nii et dlivahetus peab siindima
palju varem kui harilikult.

Raske k#ivitamine (harilikult vanade, kulunud siiti-
tekiitinalde tottu) toob enesega kaasa mitte ainult
suurendatud bensiinitarvituse, vaid ka kiirema patarei
kulumise, mistottu on vajalik tihedam laadimine.

Suurendatud bensiinitarvitus ja patarei laadimine
maksavad enam kui uus kogu sitiitekiitinlaid.

AUTOKOOLI OPETAJA RAAGIB... )

,,Nii, noormees, niittd pange hasti tdhele! Nii voite .
teie kiill ratastooli lasteaias juhtida, aga mitte masi-
nat kahe tosina hobusejouga! Kus on teie kdsi, mees?
Rool ei ole keedupott — kovasti kinni hoida, siin teie ei
poleta end!*

»o0itke korraks kordnikule otsa, soitke aga ra-
hulikult otsa! Mis te arvate, mida ta teile jutustab?
Muinasjutt 1001 66st pole see kindlasti mitte, noormees!
Nii... niitid andke gaasi! Gaasi andke! Mida teie siis
veel ootate?! Kas tahate enne sendilise visata gaasi-
automaati? Nii, see sisiseb, suriseb, niilid veab!*

»Mis te kiill motlete, mis siin lehkab? Ja muidugi,
niitid murrate pead, mis? Kéasipidur 16hnab, noormees,
kasipidur! Ja muidugi! Enne te tombasite ta iiles ja
nii ta jéigi! Mis teeb kidsipidur sarnasel juhul? Mis
ta peab tegema? Ja l6hnab hirmsasti. Nagu mets tiis
surnud ahve, ja muidugi! Nii siis, lahti lasta késipi-
dur! Kisipidur, seda iitleb juba lapse nimi, mis see
on. Mida te seal all kobistate jalgadega? Laske ometi
pedaalid rahul olla. Te ei istu ju 6mblusmasina taga!‘

»Nii — — — niilid astume pisut valja! Xate
tiles! Jah, noormees, viarskelt puuderdatud imikuks ei
saa seda vana ausat soidukooli kéaru kiill nimetada!
Siin voite endale ndojume saada — ei tee midagi, kate
pesemine on puhtuse algus! Nii, niiid jutustage kor-
raks, mis on siilitekiitinal, mida ta peab, ja milleks ar-
mas jumal ta on leiutanud? Mis te iitlete? Teie mui-
dugi asetate siititekiitinlad joulupuule, mis? Mul pole
sonu! !'!'  Noh, niiiid kujutlege endale, noormees, teie
olete sirgel maanteel, noorsirgel teel vastu koverat
puud komistanud. Teie sdiduosavuse ja juhtimistalendi
juures ei peaks see raske olema! Seal te niitid lamate
osade kaupa maas, ja mis kord auto oli, on veel ainult
kruvipood péarast maavirisemist Messiinas. Ja niitid
seisate tdnuvdidrt iilesande ees: soiduk Gieti kokku
panna. Kirjeldage ometi, kuidas te sellega algaksite?

»Homme kiisin end vabaks, et voiksin kord péeva
jooksul &ieti vdlja naerda! Kas teate ka, mida te seal
kokku lapite? Sellest tuleb supelvann v6i raudahi, aga
mitte masin, inimeslaps! Siin jadb ju iiks silinder
iille! Kas tahate selle pdhe panna ja pulma minna?
Ja viljalasketoru? Mis teeb viljalasketoru gaasistaja
ees? Mees, hakake parem torupanijaks gaasivabrikus!“
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Varsti ilmub miitigile uus ,,Tatra® 1-ltr., 4-sil.
tiilip: toruraam, taga ootsuvad assid, ederattad on kin-
nitatud paralleel-vedrusiisteemi péhjal (nagu ,,Merce-
des®, titip 170).

PRAAHA AUTONAITUS RAHVUSVAHELISELT
BOIKOTI ALL.

Praaha autoniditusele, mis pidi peetama 22.—28.
okt. s. a., kaotas kiesoleval aastal rahvusvahelise ise-
loomu selle ldbi, et saksa j. t. maade importdorid keel-
dusid osa votmast niitusest, protestina autode keelu-
tollide vastu. Kuuldavasti kavatsevat niitid Cehhi
valitsus alandada tublisti tolle 1932. a. alul.

Ajakiri ,,Das Motorrad.

JAHUTAJA KAITSE.

Inglane G. W. Griffin on hiljuti patenteerinud leiu-
tise, mis kaitseb janutajat jadtamise eest — seda tea-
tava temperatuuri juures automaatselt tithjaks lastes.

Automaat koosneb U-kujulisest klaastorust, milles
clavhéb:, elektritraatidest ja torukesest. Viimane neist
on varustatud sulgujaga ja see pannakse tiihjendus-
kraani asemele jahutaja alla. Elavhobedaga klaastorn
on tegelikult soojusemdotja ja see kinnitatakse auto
instrumentlaua kiilge juhi ette. Edasi tommatakse
elektrijuhe akkumulaatorist klaastoru teise otsa kiilge.
Teine juhe viiakse auto elektrivoolust jahutaja all oleva
kaitsetorukese kiilge. Kui soojus langeb, siis langeb
elavhobe klaastorus ja elektrivool kandub 1dbi elav-
hobeda jahutaja torusse, kus avaneb toru ja vesi jahu-
tajast voolab vilja enne jadtumist. Seadis toctab au-
tomaatselt.

AUTOMOBILISM PERSIAS.

Persias, kus on umbes 10—12 miljonit elanikku ja
maa-ala on kaks korda suurem kui ‘Prantsusmaa, on
umbes 10.000 séidukit. See arv on umbkaudne ja voe-
tud teiste maade viljaveo statistikast, sest Persias ei
leidu riiklikke statistilisi andmeid selle kohta.

Suurem osa (857%) sisseveetud autodest ja veoau-
todest on ameerika sdidukid.

Liiklemine Persias on paremat katt; kiirus ei ole
piiratud, vélja arvatud moned kohad, mis on mirgitud
vastavate pealkirjadega. Juhtimistunmistus on sun-
duslik; kohalik politsei annab selle parast vastava ek-
sami sooritamist. Autosid tuleb varustada pealkirja-
dega, kus on tdhendatud persia keeles omaniku nimi,
eesnimi ja aadress. Ainult ,stopp*“-signaal on nouetav.

HOLLANDI TUNNEL,

Hollandi tunnel, kuid mitte Hollandis, vaid koguni
sealpool Atlandi New Yorgi ja New Jersey linnade ja
tihtlasi samanimeliste osariikide vahel. Tunnel valmi-
nes 2—3 aastat tagasi. See on 2,6 km pikk ja kaeve-
tud laia Hudson-jée alt' 30 meetri siigavuselt 1bi.

Samal ajal, kui sajad ja tuhanded ookeanilaevad
koigist maailmajagudest séidavad mooda joge iiles ja
alla, samal ajal voolab 30 meetri siigavusel tunnelis
lopmata rida autosid kiirusega 55 km tunnis. Aasta
1930. kestel ldbistas tunnelr 12 miljonit autot. Neid
oli koigist Ameerika linnadest, koéikide autovabrikute
tooteid.

Kaksteist miljonit autot ja ainult iihel 19,000-st
sonnestus* jaada tunnelis seisma mootorrikke tottu; iiks
auto 18.000 hulgast jai seisma purunenud kummi pi-
rast, ja ainult ithel autol iga 23.000 jouvankri arvust
nvedas“ nii histi, et porkas teise vastu.

Need arvud kinnitavad veel kord, et auto on kindel
ja kiire litkkuniisvahend isegi vee all.
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Jaapanis on sunduslik asetadn autodele poriloopimise
kaitseks lapid ratastele. Kuwivord see loopimist talkis-
tab, voib juba pildi jargi otsustada.
ROOTSI SUUR AUHIND 1932.

Rootsi n.n. ,,Suur talveauhind“ on midratud 28.
veebruarile. Voiduséiduteena kasutatakse jillegi 50 km
Ramshyttan-ringteed Dalekarlienis. Soita tuleb iildse
400 km ja voitjaile on madratud ilusaid auhindu. Esi-
mene iilesandmise tdhtaeg 16peb 23. jaanuaril. Ules-
andmisi votab vastu ja annab igasugu voistlusesse puu-
tuvaid teateid Rootsi Kuningl. Autoklubi Stokholmis.

AUTOTEE KORVES.
Kairo—Alexandria vaheline tee on niiiid toesti val-
mimas. Ksimesel teeosal kuni Natrunjdrveni on juba
autoga soidetud, see vajab vaid teistkordset makadam-
katet. Teeosa ehitamine kuni piiramiidideni noéuab
kiill suuri kulusid, kuid neist loodetakse iile saada.

VEOAUTO 100 TONNI JAOKS.

Uhendriigest teatatakse, et ,Dernier Cry“-raske-
veoauto juba omab 100 tenni kandejoudu (s. o. kiilmme
normaalset raudteevaguni tdit!), seejuures on auto
mootor ainult 80 hob.-jéuline. Auto pikkusest voib
saada ettekujutuse, kui teada, et autojuht pidurdajaga,
kes istub paris taga, koneleb telefoni kaudu, s. o. juht
annab pidurdajale telefoni kaudu késke.

AUTOREKLAAM 30-AASTANE.

Autoala reklaam on vist laialdasem kui ithegi teise
toostusala oma. Siiski on autoreklaam tédnavu alles 30-
aastane. Sest 15. veebruaril 1901, aastal avaldas Olds-
mobile autovabrik Ameerikas esimese kuulutuse (kahel
veerul) ajalehes, pakkudes ,,jouvankrit, mis talvel sama
kasulik kui suvelgi“. Lisaks anti kuulutuses tagatis, et
jouvankri kandejoud on 700 kilo, kiirus 40 km tunnis
kerega ja 45 km tunnis kereta. Palju ei lubatud, kuid
siis ei olnud ostjaskonna nouded nii viga suured.

ALUMIINIUM-AUTOD.

Peerless Motor Car Corp. teatab, et ta kavatseb
oma uutel séiduautodel rauda ja terast asendada alu-
miiniumiga, Kui alum.-auto téestab oma headust, jarg-
nevad sellele eeskujule ka teised autofirmad.

UUED LIIKLEMISAMPLID AMEERIKAS.

Ameerikas on iihele peateele seatud uued liiklemis-
tuled. Korvalteid kasutatakse seal harva ja amplid on
peateel harilikult rohelise tulega. Kui auto tahab diile
risttee sdita, peab ta peatuma teatud kaugusel amplist.
Siis annab ta signaali. Signaalikéla korvaltinavast
kandub amplis asuvasse mikrofoni, mis omakorda mo-
jub kontaktile. Seetottu liilitub liiklemistuli tmber,
ootaval autol on tee vaba ja peateel on punane tuli.
Liihikese aja parast liilitub tuli tagasi normaalseisu.
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60, KILOMEETRIT ,AHVIDE® JA ,,IDIOOTIDEGA*.
(Paula v. Reznicek)
Kuidas mind kinni voeti.

Viikeses kiilas Altenburgi ja Passau vahel lasksin
oma auto tookojas korda seada. Vaheajal join kohali-
kus kohvikus teed ja lugesin ajalehte. Juba kiilast
viljasoidul markasin, et igakord, kui liigutasin iiht
oma auto suunanditajaist, inimesed jidid seisma ja
mulle peadraputades jarel vahtisid. Ka liiklemist juh-
tivad kordnikud jdid ehmunult otsa vahtima.

»Tohoh*, métlesin mina, — ,kas nad ei tunne siin
suunaniditajaid — v6i mis on lahti?* Ma uurisin au-
tot igast kiiljest, kummardusin pahemalt ja paremalt
poolt aknast vilja — ei leidnud aga midagi isedralikku.

Jargmistes linnakestes ja kiilades muutus asi ikka
hullemaks. Inimesed naersid, ahvardasid ja karjusid,
kui ma iimber nurga keerasin, ja kordnikud katsusid
mulle jiarele joosta, kui nad oma ehmatusest olid toi-
bunud. Ma muutusin ikka aramaks, ikka tdhelepaneli-
kumaks. Séitsin palju aeglasemalt, tarvitasin igal ju-
hul suunaniitajaid, tegin koik eeskirja kohaselt, kuid
midagi ei aidanud — inimesed jaid seisma, naersid ja
karjusid. Tiikk maad enne Passaud peatati mind ja...
kaks politseinikku tormas auto juure. ,Vangistame
teid rumala nalja eest!*

Niiiid oli minu kées kord ehmuda — — —

»Aga taeva ti'airaét, ma pole ju midagi teinud

»Arge tehke meid narriks®, vastas iiks neist, ,teie
vist ei oska lugeda?* Sealjuures nditas ta mu pare-
male suunaniitajale, mis veel viljas seisis. Viimasel
ilutses musta tuSiga kirjutatult séna ,,ahvid“. Unurisin
pahemat suunaniitajat, ja sellelt vdis kaugele lugeda:
nidioodid“.

Ja nii olin ma sbitnud nende armsate 166ksonadega
60 kilomeetrit maha, koikjal dratades suurt tdhelepanu
ja meelepaha. Kestis igaviku, enne kui iilemvéim aru
sai, et mulle oli mangitud paha nalja ja ma ise selles
loos olin siititu. Sellest paevast peale motlen veel sa-
geli, kellele ma Altenburgi ja Passau vahelises kiilas
kurja olen teinud?

JOUVANKRITE ARENG PRANTSUSMAAL.

Jouvankrite arv Prantsusmaal on tousnud 1930. a.
jooksul 224.000 vorra ja praegu ulatub nende drv
1.520.000. Iga 27 elaniku peale tuleb iiks auto, nii et
Prantsusmaa on jouvankrite arvult kolmandal kohal
maailmas, parast Ameerikat ja Inglismaad.

o

LIIKLEMISONNETUSI BERLIINIS.
Liiklemisonnetuste arv Berliinis ulatus jaanuari-
. kuust kuni juunikuuni iile 12.000, kusjuures 153 mees-
ja 37 naisisikut sai surma. Liiklemise suurenemisele
vastavalt tousis ka Oonnetuste arv selle 6 kuu jooksul.
Jaanuarist kuni juunini sai umbes 4.000 inimest ras-
kelt vigastada.

DIISEL-OMNIBUSE EDU.
Kuna kahel diisel-omnibusel sooritatud proovisdi-
dud Londonis on niidanud hidid tagajargi, tellis Lon-
doni General Omnibus Co. veel kiimme toorsli-omnibust.

Seniste katsete pohjal séidab diisel-omnibus 9% miili

ithe gallooniga, kuna bensiinmootoriga varustatud om-
nibused soidavad 1iihe gallooni kiitteainega ainult
5 miili.

SAKSAMAAL 1% MILJ. JOUVANKREID.

Vaatamata majanduslikule kriisile, maksudele,
bensiinitollidele jne., kasvab jouvankrite arv alaliseit.
1. juulil 1931, a. oli registreeritud 1.587.129 jéuvankrit,
s. 0. 6% enam kui eelmisel aastal. 1929/30. a. juure-

kasv oli 17% ja 1928/29. a. koguni 30%. Mootorra-
taste arv on kasvanud 87, séiduautode arv 4% ja veo-
autode arv 2% vorra.

AUTOSOITJAD NAEVAD TONTE.

Inglased on alati tegelenud vaimudega. Nii on ka
niilid kohtu ees vastust andmas automobilist, kelle
siiliks loetakse, et ta on siiiidi teise surmas. Kaebealuse
kaitseks aga koneldi jiargmisest loost:

Sheffieldi ja Manchesteri vahelisel teel asub v66-
rastemaja ldheduses saladuslik koht, kus viimase 12
kuu jooksul on juhtunud vihemalt 20 autodnnetust, mis
enamasti 16ppesid surmaga. Véérastemaja asub tdna-
vanurgal, tiheda metsatuka liheduses. Automobilistid
kinnitavad aga koik iihest suust, et pimeduse tulekul
autojuhid clevat ndinud seal suurt veoautot metsatu-
kast vidljumas, mis tagurpidi séites #hvardas kokku
porgata teel oleva soidukiga v6i mootorrattaga. Sala-
dusliku auto #kilisest ilmumisest kohutatud autojuhid
olid sunnitud kardetaval viisil korvale kalduma. Koik
need, kel oOnnestus sellest arvatavast kokkupérikest
terve nahaga padseda, pidid parast tunnustama, et ta-
gasi poorates teele, oli veoauto jiljetult kadunud. Aga
paljud automobilistid kaotasid vaimude auto ilmumisel
kiilma vere ja tormasid suure hooga teekiinakul vastu
kivimiitiri, kusjuures paljud kaotasid elu.

Nii juhtus ka kaebealuse kaaslasega, kes surma
sai, kuna kaebealune, kes autot juhtis, piaisis raskete
vigastustega.

Onnetuskoha lidheduses, asuv voorastemaja pere-
mees, kes tunnistajana iile kuulati, osutus suureks vai-
mudeusu pooldajaks, seletades, et juba aastate viisi siin-
nib seal salapiraseid asju. Tiiskuu ajal olevat kuulda
6udseid hadli ning hiitideid. Kuna ka varemalt seal on-
netusest pédisenud autojuhid kinnitasid sama lugu, ei
jadnud kohtunikul muud iile, kui alistuda kurjale au-
tovaimule ja vabaks méista kaebealune.

Seega on vaimud Inglismaal kohtulikult tunnusta-
tud.

UUS VOIDUSOIDUTEE.

Tuleva aasta augustikuus avatakse uus voidusoidu-
tee autodele Rooma Ohusadama juures. Tee laius on
vihemalt 12 m. Voiduséidutee pikkus on 4 km. Tal
on iiks pahem- ja iiks parempoolne kurv, kui ka kaks
korgendatud kurvi, millel voib arendada kiirust kuni
250 km/t.

TAANI UUED LIIKLEMISMAARUSED.
Vastavalt korgendatud karistusmidradele Taanis
kaotab iga autojuht joobnud olekus autojuhtimise eest
6 kuuks juhiloa. Ettevaatamatu séit on karistatav
4-nddalise tiirmiga.

Norras pandi maksma seadus, mille péhjal igalt
autojuhilt, kes on korra karistatud joobnud oleku pi-
rast, voetakse ara soiduluba kolmeks aastaks.

Rahvusvaheline kaubanduskoda Pariisis annab iile-
vaate mitmesuguste maade teedeoludest. Selle jargi
on Euroopas maanteid: Prantsusmaal 628.000 km.,
Saksamaal 348.700 km., S.-Britis 287.588 km., Itaalias
195.776 km., Poolas 94.471 km., Hispaanias 87.098 km.,
Rootsis 71.273 km., Cehhoslovakkias 58.573 km., Bel-
gias 44.288 km., Norras 36.412 km., Austrias 32.000 km.,
Ungaris 27.396 km., Hollandis 25.470 km. ja Helveet-
sias 13.935 km.
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Kirjanduse alall.

KRAFTFAHRLEHRE.
(Jouvankri juhtimisopetus.)

Uld-6pperaamat ithes eksami kiisimuste ja vastus-

tega jouvankriomanikule ja -juhile.
Tsiv.-ins. Ad. Konig.

14. parandatud triikk. R. C. Schmidt & Co. kir-
jastus, Berlin W-62, Lutherstr. 14. Sisaldab 216 pilti,
tabeleid ja jooniseid, 449 lhk.

Linases koites Rm. 3.856
kartongkoites . . . . . ’ 30—
Raamat igapievaseks tarvitamiseks. Opperaamat

eksamile valmistamiseks. Uusimate miadruste ja kor-

ralduste jaoks. Sel raamatul ei ole voistlejat, ta si-

saldab uusimat nii tekstis kui ka seaduste osas.
Lugege, teie ei kanetse!

Nali.

Vanapiiga: ,,Mispérast teie kohe, kui ma teile kie-
ga mirku andsin, autobust ei peatanud?

»Autobuse juht: , Arvasin — arvasin, et saatsite
mulle vaid kdemusu‘.

TEENIS SIISKI.
»Ma ei saa aru, kuidas voite miilia tarvitatud au-
tosid nii odavalt. Millest Gieti saate sissetulekuid?“
,,Parandustoodest®.

KOHTUS.

Kohtunik: ,Varastasite auto.
enda kaitseks?

Kaebealune: ,Ma olen, hdarra kohtunik, talitanud

samuti nagu auto eelminegi omanik — ega teda pole

Mis on teil ocelaa

veel karistatud. Ma leidsin auto, votsin selle, s6itsin
sellega, kuid pole veel selle eest maksnud, ega seda pole
veel eelminegi omanik tasunud. Palun end digeks mois-
ta — voi teda ka karistada.“

OSAKAUPA VANGISTUS.

Ameerikas, Washingtonis, karistati keegi hr. Fred
Lewis joobnud olekus autojuhtimise eest 45-pievase
arestiga. Lewis kiisis kohtunikult, kas ta ei voiks oma
vangistusaega osakaupa istuda, kuna ta muidu kaotaks
oma koha, puududes 6 nadalat. Kohtunik oli ndus,
ning Lewisele voimaldati aastas 15 pieva ,,puhkust‘,
nii et méodub 3 aastat, enne kui ta on kannud oma ka-
ristuse,

Eesti Auioklubi tealeid.

E. A. K. daamide komitee korraldas 15. nov. s. a.
Seltskondlikus majas traditsioonilise hanedhtu. Osa
votsid klubi litkmed iithes perekondadega ja kutsutud
kiilalistega, kokku 50 inimest.

Klubi liikmete hulgast on lahkunud: hrad M. Ju-
deikin, E. Park ja E. Kiihnert.

Klubi litkkmeks on véetud vastu: hr. Ed. Ténisson,
,Buick“-auto omanik.

Piirivalvevalitsus teatab, et vastava kokkuleppe
pohjal on Moisakiila piirpunkt alates 10. dets. s. ad
avatud iga piev kella 06.00—11.00 ja 15.00—18.00.

Klubi juhatus soovib koigile liikmeile réomsaid

Jouwlupiihi ja onnelikku Uut aastat!

Klubi juhatus teeb liikmetele teatavaks, et iga kuu
esimese niddala laupdeval on kell 20 klubi ruumes,
Vene tin. 30, koosviibimine klubi liikmetele, nende pe-

rekondadele ja kutsutud kiilalistele.
roona‘~- ja ,male‘“-mangud.

Klubis on ,ko-

E. A. K. motosektsioont viljasoit septembrikuus s. a.

Hdti talve-karikas‘.

Lati Auto- ja Aeroklubi, samuti Lati Rahvusvahe-
line Autoklubi korraldavad 10. jaanuaril 1932. a, ava-
liku rahvusvahelise vastupidavuse-séidu ,,Lati talve-
karika‘ peale. Start on Tallinnas ja tahesdidutee on:
Tallinn—Parnu—Ruhja—Vonnu—Riia. Osa voivad vot-
ta koik autod suurusele vaatamata. Klassidesse jaga-
mist ei ole, Soidutee pikkus on 396 km. Soidu ots-
tarve on proovida autojuhi ja auto vastupidavust ja
talvetee seisukorda ning labipddsu kahe naaberriigi
pealinna vahel. Osavotjail tuleb registreeruda %uni
20. dets. s. a. Osavétumaks Ls 50 ehk Sveitsi fr. 50
tuleb registreerimisel tasuda. Ulesandmisi votab vastu
Riias Lati autoklubid, Gilde tén. 3. Registreerimis-
lehti v6ib saada ka Eesti Autoklubilt, samuti ka ldhe-
maid teateid sdidu kohta. Kui autot juhib peale amet-
liku juhi veel moni kaassoitjaist, siis peab ka sellel ole-

ma rahvusvaheline autojuhitunnistus.

Soidukiirus ei tohi iiletada 55 km tunnis, samuti
ei voi kiirus olla alla 35 km, siis langeb osavotja soi-
dust vélja. Maksimaal- ja minimaalkiirus voib 15 min.
eksitusega olla, mitte rohkem. Iga e:ssoitja peab tagu-
misele autole teed andma, kui see nouab. Tarbekorral
peab ka auto seisma jatma, kui jargnev auto teeolude
tottu mooda ei padse, Ei joua aga moodasditev auto
esimesest mooda, siis tuleb tal tema parast seismajidi-
nud autot minema aidata. Iga osavotja auto peab ole-
ma kindlustatud onnetuste vastu vahemalt 2000 Ls iga
kaassoitja isiku pealt ehk kogusummas 10.000 Ls eak
Sveitsi franki. Kellel startpunktis Tallinnas kinnitus-
poliisi ei ole, seda ei lasta stardist vilja, vaid korval-
datakse soidust. Voitjale on ette ndhtud auhind ,,Tal-
ve-karikas“ ja igale kolmandale osavéotjale eriauhind.

.1 7immermann'i fritkikoda Tallinnas, Liihike jala 4.



Uus ,,Auburn’

Uksikasju.

127 tolli telgede wahe.

98 h.-j. ,,Lycoming‘“-mootor.

Vaikne, kéirata, iihtlustatud hammas-
rataste iilekanne.

Automaatne ,,Bijurt-6litamine.

»X“kujuline 8 tolli alusraam.

Kaal 3866 inglisnaela.

Tuledevahetus jala abil.

Auto uldkorgus 62 tolli.

Automaatselt olitav ventilaator,

Uut tiiiips siititejuhed.

4 s, Lowejoy* hiidraul, kahtepidi too-
tavad toukeleevendajat.

Terasdraulic 4-ja ratta pidurid,

Tagarataste vahe 61 tolli.

Originaalne radiaatori kuju.

AMBURN AAJTOMODBILE

6

speedster.

uburn autodevabrik on teinud méodunud
aasta jooksul médratuid edusamme.

l A . Hiljuti ilmus turule ,,Auburn‘ mudel

8-98 seitsmeistm. Sedan. Niiiid on tdienenud
Auburn vabriku toode uue 2-istm. Speedsteriga.
Uus ,,Speedster on viga ilusa kereehitusega ja
sisaldab eneses koiki ,,Auburn“-autode pare-
musi. Ta on itugeva ehitusega, ilus ja jourikka
8-sil. mootoriga 16,7/98 h.-j. Tagarataste iile-
kanne 4,08—1. Kovendatud silindrite pead kor-
ge kompressiooni tarvis, mille tottu auto voib
arendada suuremat kiirust kui iikski teine selle
klassi seeria-autodest.

Hind vabrikus:
Standart mudel 1145 doll.
Custom 5 1345 ,,

Traatkodaratega rattad erihinna eest.

COMPANY.

ANBURM;INDIANA

Esindaja Eestis:

»CENTRAL GARAGE"

Tallinn, Narvamnt. 12.




7~-istmeline

Lisa-istmed on kiillalt laiad — 22%2”.
me ja seljatugi lai.

Polsterdus peh-

A TR,

3

LR S

Lisa-istmed on nii ligistikku, et nendel vaib korvuti
kolm inimest istuda.

Uuendusi uues Auburnis.

98 H. P. — reas 8 silindrit — Lycoming mootor — vii-

ke, alaliselt iihenduses transmissioon — aluse auto-

maatne 6litamine — kiiva-kindel raam X-tiilipi poik-

tugedega — neli hiidraalset kaksik-toukeleevendajat —

nokk-v6lli ja hoovaga rull-laagritel tiiliriseadis — laiem
- tagaiste — ning lisaks veel 60 uuendust.

Sedan

1195 doll.

vabrikus.

Tahtis lisa juba varemgi tdiuslikule ,,Auburn‘-
autode valikule. Uus ja luksuslik mudel on
médratud andma rohkem ruumi ja suuremaid
mugavusi. Seitse soitjat mahub aulos:ze ilma
et ruumist oleks puudus. Koik istmed on laiad
ja avarad ning jalgadele on haruldaselt roh-
kesti ruumi. Auburni tdhelepandav ilu, pikk
telgede vahe, vaikselt ja alaliselt koostootav
transmissioon, vabajooks Custom mudelites, tu-
gevaim raami konstruktsioon (uus silla-viisi
ehitus) ja mitmed teised asjaolud teevad uue
T-istm. ,,Auburn‘-Sedani soidukiks, millel vord-
set pole selle hinnaklassis ega selle ldiheduses.
Olles palju odavam ja suurema viadrtusega
laiendab see T7-istm. soidukite-vd'ja suurepi-
raselt.

JUBURN AUTONOBILE COMPANY

AUBURN, IND,, U. S. A.

Cenlral-Garage
Auburn ja Cord autode ainuesindus Eestis

Tallinnas, Narva mnt. 12.
Tel. 305-98.




