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ILMAREKORD Budapestis. Harra Strasser soitis 500 cem. ederatasteveo autoga seisvas starvdis
93,640 (end. 88,230). Lendavas stardis 113,421.

Vastupidavuse soit Zschopau—Tallinn—Zsch opaw. 3750 km. T6 tunniga soitsid septembri

lopul Tallinnas tuntud noor mootorrattasportlane iithes oma viljamaa kaaslasega oma viikesel

LUXTUS 200 cem. mootorrattal, vaatamata raskete teeolude ja vihmasaju peale. Igakiilgselt tiic n-

datud DKW kahetal:tiline mootor on ka tegelileult kindle konstrulktsiooniga, mis vastab ka meie

teeoludele, kus DKW mootorid koik vastupidavuse auhinnad omandasid. Sellepdarast tutvugem

enne masina ostu DKW mudelitega, et isiklikult veenduda tema véimetes.
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Naelsterling ja Briti auloctéostus.

Hriti riik, toostus ja kdubandus on vajunud alatasa
=) suurematesse raskustesse. Eelarve kokkuseadmi-
sel on tulnud kulusid kdrpida ja tulusid suurendada,
viimaseid muu seas suurendades bensiini- ja automak-
sude n#ol. To66stus on langenud — toodang vihenenud.
Tagajarjeks jarjest suurenev tootute hulk, mis juba
iile poolteise miljoni ulatub. Tootute {ilalpidamine
maksab riigile aastas miljardeid. Kaubanduse alal on
valjavedu langenud o6ige rohkesti. Osa turgusid vil-
jaspool Briti riiki on Briti tooteile nende kdrge hinna
tottu sama kui kadunud, ja raske on hankida uusi tur-
gusid Ameerika, Saksa ja Jaapani voistluse tottu.

Ei aidanud propaganda (muuseas Walesi prints
kais selleks Louna- ja Kesk-Ameerikas!), ei senised
kulude kérpimised, ei osaline loobumine vabakauban-
dusest (sisseveotollid luksuskaupadele), ei maksude
korgendamine ja ddrmine kokkuhoid, muuseas tooliste
palkade alandamine.

Tuli, mis tulema pidi, drastilisim koéigist abindu-
dest: loobumine kullastandardist! Bank of Englandi
paberraha ei lunastata enam kullaga nagu seni ja maa-
ilmasoja pievist saadik on tehtud.

See samm oli moodapadsematu, aga ta 161 naelster-
lingi koikuma. Xurss langes (meie krooniga vorrel-
des) 18.40 pealt 14.00 peale, umbes viiendiku vorra!
Ja see langus mojus vilismailgi, eriti seal, kus nael-
sterling oma raha kattevaluutaks, sundis néditeks
Skandinaavia riigid taganema kulla aluselt. Ja kies-
olevaid ridu kirjutades pole veel niha, kui kaugele rul-
lub veerema pandud laviin...

Aga Inglismaa? Loobumine kullastandardist on
sellele piidsterongaks — nii ennustatakse. Seletatakse,
et naelsterlingi langus pole muud kui selle olukorrale
vastavalt iimberhindamine (re-valuation), mille tulemu-
seks on raha vadrtuse langemine (de-valuation) nor-
maalseks. Ja mis saadakse sellega katte?

Tegelikult kujuneb n.-sterlingi kursi langemine
(mis téendoliselt jadb piisima 10—15% peale) sama kor-
geks sisseveotolliks toodetele, mida veetakse Briti riiki,
eeskitt Inglismaale ja — vastavalt korgeks bonuseks
(tasuks — hdlbustuseks) Briti toodete valjaveole. Sel-
lega oleks n.-sterlingi languse mdju sarnane kaitsetol-
lile, mis piirab sissevedu ja kaitseb oma tooteid, voi-

maldades neile soodustusi maailmaturul. Tagajarg:
sissevedu viheneb — wdiljavedu suureneb.
Tdaspidi — kui see tbepoolest siinnib — on kaht-

lemata Briti toostuse elustumine, téopuuduse vihene-
mine ja normaalne vahekord toostuse ja kaubanduse
vahel. Elu ldaheb kiill raha vadrtuse langemise puhul
kallimaks, kuid toodete hinnad langevad varsti vasta-
valt ja toodangu elustumine reguleerib peagi vahekorra
palkade ja hindade vahel normaalseks.

Teatavasti on autode arv ja autotoostus Inglismaal
suuruselt jargmine Ameerika omale. Hoolimata sel-
lest, on sinna igal aastal tuhandeid autosid veetud sisse
Ameerikast, Prantsusmaalt ja isegi Saksast. Nende
sissevedu langeb edaspidi. See on n.-sterlingi deva-
luatsiooni tagajarg. Teiseks, kuigi ei ole loota inglise
autode hinna suurt langust kodumaal, siiski alanevad
nende hinnad vilismail vastavalt n.-sterlingi kursile —
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umbes 10%. See juba voimaldab neile voistlust maa-
ilmaturul — eriti kui teada on Briti masinaehituse
korge tasapind. Seni olidki inglise autod, nditeks meie
turul, voimatu kallid. Inglise naela kursi langemine
elustab siis inglise autode valmistamist viljaveoks, ja
odavam hind soodustab nende miiiiki maailmaturul.

Sellised on Briti autotoostuse ja autoekspordi vil-
javaated n.-sterlingi kursi languse puhul. Kahtlemata
on inglise autoajakirjandusel 6igus, kiites heaks kulla-
standardist loobumise sammu. Minnakse isegi kauge-
male, nagu jargmistest lausetest selgub:

»Ei ole puudust opetatud peaajudest, ei oppinud
toolistest ega teguvoimelistest toosturitest.... Ei ole
puudust kapitalist, et panna masinad kdima... Ai-

dake panna vadrtusitoov masin kdima, drge hoidke roh-
kem kolkkw kui hidapdrast just wvaja. Ihnus eraelus
takistab toostuse elustumist, suurendab téopuudust ja
makse... Eriti: Fkulutage oma auto peale mii palju
kui wvéhegi wvéimalik! — ,Rahvuslik kokkuhoid“ on

.riigi ja valitsuse asi — maistlik, kuni voimaluste pii-

rini ulatuv raha viljaandmine on agg iga kodaniku ko-
hus... Arge alandage toéliste palkasid ja drge val-
landag: ihtki toolist!“

Niisugustest Opetustest kihab praegu Inglismaa
autoajakirjandus. Kuivord n.-sterlingi langemine ja
need oOpetused inglise autotodstuse tooteid meie turule
toovad, seda nditab tulevik.

Védikelennukite moolorid.

Dipl, ins. K. Anton.

“RY7iimasel viaikelennukite Eurcopa ringlennul selgus,
W et selle edukus oli tingitud mitte ainult lennuki
kere headusest ning juhi osavusest ja voimest, vaid ka
suurel madral mootori omadustest. Jouallika kiisimust
vaikelennukite juures ei voi tdnapdeval lugeda téiesti
lahendatuks. Oleks huvitav tutvuda nii ithe kui teise
mootori tiilibiga, et siis vorrelda neid iiksteisega.
Viaikelennukite all moistetakse harilikult aparaate,
mille kaal on tithjalt vihem kui 400 kg. Kéiesoleva: aja

lennutehnika seisu juures voib sellepdrast lubada moo- &

tori kaalu jaoks parimal juhul 150 kg. Muidugi pole
kuigi liatne selle viikese maksimaalkaaluga ehitada
mootor, mis annaks iile 40 h.-j.
tootamiskindluse. Vahema véimega mootorid, nagu on
naidanud lennukogemused, on ebapraktilised.

Lennumootorilt peab eeskidtt néudma tootamiskind-
lust. Oluline on ka kiitteaine kulu ja madal ostuhind.
Teiselt poolt on aga parem kulutada paarsada krooni
aastas enam poletisaine peale, kui selle asemel olla sun-
nitud kaotama hadamaandumise 1abi mitmekordselt.
Ka on soovitatav valida korge tootamiskindlusega, kal-
lis mootor odava mootori asemele, mis pohjustab ala-
lisi rikkeid. Téanapédeva lennumootorite hinnad, vorrel-
des lennukite keredega, on veel liigagi korged. Nad
iiletavad isegi lennukikere hinna, ning aitavad seega
kaasa spordilennukite kallinemisele, ilma et sealjuures
omaksid hea lennukikere eluiga. Lennumootorite hin-
nad on veel viaga korged, vaatamata asjaolule, et moo-
torite ehitusel on palju enam voimalusi konstrueerida
neid seeriaviisi.

Vaikelennukite mootoreid on ka olemas alla 40 h.-j.,
kuid kindlad andmed nende kohta on enamalt jaolt
puudulikud, eriti 10—15 h.-jouliste mootorite kohta.
20—80 h.-j. Euroopa mootoritest on tuntuimad jarg-
mised: = \

Pilt 1.

»Ursinus“-mootor (pilt 1) on eriti
oma kiilgventiilide poolest. Silindrid on valatud iihes

silmapaistev

tiikis silindripeadega ja ventiilikambritega. Termili-
selt koige enam kannatav viljalaskeventiil on poora-
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ja omaks kiillaldase 8

tud lennu suunas. Karter on valmistatud kergemetal-
list. Oma lihtsa ehituse ja kédsitamisviisi tottu on
viga soovitav viikestele sportlennukitele. Andmed te-
ma kohta: voéime — 20 h.-j.; kaal — 27,8 kg; silindri
14bimodot — 85 mm; kolvikdik — 96 mm. Silindri kii-
gumaht — 1,1 liitrit; tiirude arv — 2400 minutis.

Pt :2: Pilt 3.

wMercedes-Benz“, 20 h.-j. (pilt 2.), omab vordle-
misi pika kolvikdigu oma silindrite 1abim66du juures,
millest tuletub veidi lai ehitusviis ja kaunis suur kaal
— 2,2 kg ithe h.-j. peale. Sellal, kui selle mootori va-
nemad tiilibid omasid kaks sisse- ja kaks valjalaske-
ventiili, on uus mudel, parema materjali téttu, varus-
tatud ainult tihe, silindri teljele kallakult asetatud sisse-
ja valjalaskeventiiliga., Kaalu kokkuhoiu mottes on iga
silindri jaoks ette ndhtud ainult iiks kiitinal. Silind-
rid on terasest, nende pead malmist. Vantvéll on mon-
teeritud kahel kuullaagril.

Voime — 20—22 h.-j.; kaal — 48 kg.; silinder —
75 mm; kolvikdaik — 100 mm; maht — 0,88 1.; tiirud
— 3000/min.

»Mercedes-Benz“, 30 h.-j. (pilt 3.), kolmesilindrili-
ne, tihekujuline, hiljuti turule ilmunud mootor, kuid
kahjuks mitte kui seeria-toodang. On tdhelepandav
oma huvitava ja nii moneski suhtes eeskujuliku ehi-
tusviisi poolest. Ka selle mootori juures on tarvitu-
sele voetud iiks kiilinal silindri peale. Ventiilide kal-
laku ehitusviisi t6ttu on véimalik piirduda iithe sisse-
ja viljalaskeventiiliga. Huvitav on ka, et konserva-
tiivne Mercedesi vabrik selle mootori juures on siirdu-
nud harilikkudelt spiraal-ventiilivedrudelt n.-nim. juuk-
sendela-vedrudele, nagu neid, muu seas, tarvitatakse
»Sunbeam’i‘ mootorratastes. Kuigi puht-mehaanili-
sest vaatepunktist vintvedrud annavad koéige soodsama
voime vedru massi ithe grammi kohta, on juuksendela-
vedrul siiski oma paremused: oma eemaleula‘uva ehi-
tusviisi tottu saab nii ventiil ithes oma varrega kui ka
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ventiilivedru ise parema jahutuse. Vintvedru juures
korgema tiirude arvu juures tekkivad resonantsvon-
ked tulevad juuksenédela-vedrul ette ddrmiselt harva.
Voime — 30—34 h.-j.; kaal — 57 kg.; silind. — 78 mm;
kolvikdik — 104 mm; maht — 1,49 1.; {iirud — 2800/min.
-

Pilt 4. Pilt 5.

wBristol Cherub®, 32 h.-j. (pilt 4.), on viga kom-
paktne mootudes, mis tingitud omapérasest ventiilide
paigutamisviisist. Ventiilid on asetatud silindripeades
selliselt, ¢t nende varred jooksevad vertikaalselt silindri
teljele. Tootamisel liiguvad mnad erilises, vaikeses
kambris. Vordlemisi suure voime ja korge keskmise
toosurve tottu (8 kg/sm?) on tehtud kergemetallist pea
tugeva ehitusega. Ventiilid on valmistatud kobalt-te-
rasest. Viimanme hoiab alal isegi vidga korge tempera-
‘tuuri juures oma tugevuse omadused.r Ventiilipesad on
terasest, samuti silindrid. Iga silindri jaoks on nidhtud
ette kaks siilitekiitinalt, mis kruvitakse sisse pronks-
puksidesse. Vantvoll asub kolmel kuullaagril.

Voime — 32—34 h.-j.; kaal — 43,5 kg.; silinder —
90 mm; kolvikdik — 96,5 mm; maht — 1,228 1.; 2900—
3200 tiiru/min.

wSalmson’, 40 h.-j. (pilt 5.), tiheksasilindriline moo-
tor, mis esimesest pilgust ndib olevat ddrmiselt keeru-
line. Tegelikult on osutunud see ehitusviis praktikas
ddrmiselt onnestunuks. ,,Salmson‘“-mootori tasakaalus-
tus ja tootamiskindlus on eeskujulikud, ehkki see on va-
rustatud iithe kiitinlaga silindri kohta. Pédletisaine kulu
250 gr. h.-j./tund peab markima kui vordlemisi madalat,
sellal kui paljude mootoriosade tottu oli kulu 25 gr.
h.-j./tn. peab tousma kérgemaks kui normaalne kulu.
Kahepoolne karter on, nagu harilikult, kergemetallist.
Tagumine kaas kannab magneetot ja Glipumpa, esimene
— nokkseibisid.

Voime — 40 h.-j.; kaal — 75 kg.; silinder —
70 mm; kolvikdaik — 80 mm; maht — 2,98 1.; tiirude
arv — 2000 minutis.

Pilt 6.

Pilt 7.

»BMW X“-mootor (pilt 6.), kerge lennumootor vi-
ga viikese kolvikdiguga. Euroopa ringlennul 1930. on
seda mootorit esimest korda kasutatud ja see on annud
viga hiid tagajargi.

pArmstrong Syddeley Genet (pilt 7.) on koige
tarvitatavamaid inglise mootoreid viikelennuasjan-
duses. Inglased harrastavad lihikest kolvikiiku,

mis eriti tdhtis tdhekujulisele mootorile tema vordle-
misi suure tuuletakistuse tottu lennuajal. Ventiilide
hoolsa paigutuse tottu on saavutatud, vaatamata liihi-
kesele kolvikdigule, termodiinaamiliselt kiillaldane péle-
misruum, mis véimaldab normaalset kiitteainekulu.

Voime — 70 h.-j.; kaal — 76 kg.; silinder —
102 mm; kolvikdik — 102 mm; maht — 4,16 1.; 1850
tiiru/min.

Pilt 8. Pilt 9.

»Cirrus Mark® (pilt 8 75 h.-j., on neljasilindri-
line reamootor, ddrmiselt primitiivne oma ehitusviisilt
ning on kindel tootamises, mistéttu sagedamalt kasuta-
tavamaid viikelennu-mootoreid. Silindrid on malmist,
silindripead — alumiiniumisegust. Viantajad duralu-
miiniumist, H-profiiliga. Vantvoll asub kuullaagritel.
Pildil 9. on kujutatud selle mootori kiilgvaade.

Voime — 60 h.-j.; kaal — 120 kg.; silinder —
110 mm; kolvikdik — 130 mm; maht — 4,94 1.; 1600 .
tiiru/min.

Pilt 10.

wArgus As 8 (pilt 10.). Enne maailmasoda ja selle
kestel ehitati ,,Argus‘“-mootorid tahekujulistena (gno-
mid), parast kujunesid ,,Cirrus“-mootori eeskujul rea-
mootoriteks, kuid allapoole rippuvate silindritega. See
omaparane ehitus-
viils omab palju
hiivesid nii  oma
ideaalselt  holpsa
silindrite juure-
padsu tottu, kui ka
asjaolu tottu, et
voimaldab kere ma-
dalat ehitust.

Voime—S80 h.-j;
kaal — 116 kg.;
silindvid — 120
mm; kolvikaik —
140 mm; maht —
6,33 1.; 1400 tiiru
min,

»Continental A
80 (pilt 11.), ing-
lise mootor; fiiks
nendest vihestest,

Pilt 11.
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mis varustatud ka kdivitaja dunamoga. Kergemetal-
list pea on varustatud loikega ja on pealekeeratav
silindrile, Iga silinder omab iithe sisse- ja vilja-
laskeventiili ning kaks siititekiitinalt. Vintvoll ja pea-
vintaja asuvad tugevatel kuuilaagritel, kaunis raske,
kuid kindel ehitusviis. #

Voime — 80 h.-j.; kaal — 117,56 kg.; silinder —
105 mm; kolvikdik — 120 mm; maht — 5,20 1.; 1650—
1700 tiiru/min.

Ameerikas viikelennukite mootoritest on

Tanapaev on vaikelennukid arenenud juba niikau-
gele, et neid laialt kasutatakse spordi-, reisi- kui ka
oppeotstarveteks. Kung viikelennukites ja eriti nende
mootorite ehituses on mérgata suuremat konkurentsi
Euroopa riikide: Saksamaa, Inglismaa, Prantsusmaa,
Itaalia, Belgia, Cehhoslovakkia ja Jugoslavia wvahel,
ning areneb kiiresti ka Ameerika vidikelennukite moo-
toritoostus, siis voib loota, et juba lihemas tulevikus
langevad vastavalt ka hinnad.

silma paistvamad oma kerguselt ja tootamiskindluselt jarg-

mised tabelisse koondatud mootorid:

E ' 2 ] E 2 O :Il
« ' —~ — P > « Bp © o' “+
PR 2le |% |8g|% |8 Ssilindrimaht || FE e | 2
Firma ja selle asukoht 5 |S Sol|l -=|Eq E.&,’ R N |8 R R R
2|2 |Ea|C8| B (B8 g e ovikik )| £ 5, 2| 8L |38z | B
S |2 |s=|20| 23|80 |82 b S+ =1 [ oB | 2.2
= |l |IsE|lzs |mzE |S535 A Mz 3 lmn ok OF
Tiger-Kitten,

New-York M-20 2 6hu 20 2800 22 3000 — 1.1 —_ — — —_ —
High-Henderson,

Chikago, Illinois — 4 , 27 3000 30 4000° 683 X 88,9 1,3 — — SRR 0 Y
Scquelly Airkraft En-

gine Ko., Boston Sp 3 3 , 40 1800 45 1900 104,7 X 120 3,13 5 67,2 1,38 0,29 0,13
Light manuf, End

Findry Co.,

Pottotovi C-400 6 ,, 90 1700 — — 105 X 127 6,5 4,8 121 1,3 — —
Western Aircraft Corp. 2

Detroit, Michigan S 7 7 , 110 1850 122 1950 108 X 108 6,9 52 122 1,11 0250 0,11 *
Le Blond & Co.,

Cincinnati 5885 T s 65 2150 — — 1056 X 95 4,32 54 95 1,24 0,245 0,006
Kinner, Gladeland —

California K5 5 , 100 1700 113 1880 104 X 134 6,09 5 129 1,7 0,250 0,01
Warner Airer. Corp. Scarab 7 65 1950 — — 108 X 108 4,91 52 104 1,22 0,250 0,04
Packard Diesel Air-

craft Engine S B BE Bang e w2 10B X 18008 = V80T | 1X 10,250 08

Prof. Terres’i

Prof. Terres, Charlottenburgi Tehnilise Ulikooli
tehniliskeemilise instituudi ordinaarius, pidas hiljuti
loengu oma leiduse, 6-taktilise mootori iile.

Oma seniste uurimuste pohjal on prof. Terres tul-
nud mottele, poolitada polemist, mis seni siindis ainsa
takti jooksul kindla Shukvantumi lisandumisel. Sar-
nane jaotus on gaaside polemisel suure tahtsusega, kui
silindrisse voolavat virsket segu alul tdieliseks pGlemi-
seks mattejatkuva ohuhulgaga ‘eelpdletatakse. See eel-
poletamine, mille juures suur osa gaasis leiduvat ener-
giat alles jaab, jargneb Ghupuuduse tottu ainult pik-
kamisi ja ei plahvata, nii et ka halva pdletisaine tar-
vitamise korral ei teki kloppimist mootoris. Kui eel-
poletuse tootakt on lopetatud, siis gaase mitte ainult
ei saadetud vialjalasketoru kaudu vabadusse, vaid osa
jai ka silindrisse, mida uue, komprimeeritud kujul
sissepuhutud Shu abil veel kord tihendatakse ja todle
sunnitakse, Selle eelpoletatud gaasi siitide 'ei teki siiti-
tesideme abil, vaid kompressiooni juures vabastatud
soojuse mdjul siinnib polemine ilma plahvatuseta nagu
diiselmootoris. Terres-mootori kuus takt: tekivad jar-
jekorras:

1. imemistakt (iildlaadimine — jouaine, poollaadi-

mine — &hk,
. tihendustakt,
. esimene tootakt,
. tagavarabhu sissepuhumine ja teine tihendustakt,
. teine tootakt ja
valjalasketakt.

[V )

D T~
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G6-lakt. mooior.

Prof. Terres’i andmete jargi ehitatud mootor on juba
nadalaid olnud tarvitusel iilikoolis ning on naidanud
haruldaselt hidid tagajargi. Poletisaine kasutamise 7%
touseb mootoril 40—50 %, kuna harilikel mootoreil saa-
vutatakse ainult 25-—307%. TUuel mootoril v6ib nii siis
saada umb. 40 % kiitteaine kokkuhoidu. Muu seas voib
tiksteisele jargneva 2 tootakti tottu mootori moote tun-
duvalt vihendada. Umberehitatud 10 h.-j. bensiinimoo-
tor andis parast 15 h.-j. Eriti suure tdhtsuse omab see
asjaoly lennumootorite ehitamisel.

Prof. Terres’i t66d on kestnud peaaegu 20 aastat.
Loodame, et edu tulemata ei jid ja et selle konstrukt-
siooniga oleks joutud mootorite ehitamises samm edasi.
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Kui palju maksab lendamine?

froodunud suvi oli meie spordilennu #rkamisaeg.
Asutati ohukaitseiihinguid, propageeriti lennu-
asjandust, osteti esimesed spordilennukid ja tehti 2si-
mene lmber-Euroopa lend. Oli veel teisigi tdhelepan-
davaid siindmusi, nditeks: meid kiilastas esimene eest-
lasest naislendur oma tuliuue lennukiga, samuti kiis
siin eestlasest lennusportlane Ameerikast, alustati esi-
mese spordilennuki ehitamisega kodumaal jne. Uhe s6-
naga; kéesoley aasta tuleb pidada Eesti eralennuas-
janduse d@rkamisaastaks.

Touke sellele tuhinale saime eeskidtt Soomest ja
meie kaitsevidest. Soomlased on kainud siin paaril kor-
ral propagandalennul ja kaitsevies saadakse aru, et
voimas eralennuasjandus on tidhtis tegur riigikaitsel.

Eralennuasjandus voib olla kahesugune: driline ja
sportline, Katsest arendada drilist eralennuasjandust
Eestis on meil veel kurb milestus ,,Aeronautist”, mis
moni aasta tagasi tegutses ja 1opuks ldks ,,koige liha
teed. Ei suutnud piisida isegi riigi toetusel. Miljoni-
liste kahjudega loppes meil esimene seesugune ettevote,
Soomlased vallutasid Tallinna—Helsingi ohuliini ja
saksa-vene ,,Deruluft” sai oma kitte Tallinna—Lenin-
gradi ja Tallinna—Riia liinid. Soomlaste, sakslaste ja
venelaste armust kuulub Tallinn praegu Euroopa len-
nuvorku, Aegajalt on ilmunud isikuid, kes on soovinud
wAeronaut’t‘ katset korrata. Aga et soovijad pole
suutnud niidata kindlustusi, ja kui teada on, et 2—3
lithikest lennuliini veelgi end &riliselt ei tasu, siis on
soovijatele niaidatud wust...

Sportline eralennuharrastus selle vastu ei noua
riiklist toetust ega erilisi soodustusi, kuigi riik peaks
olema sellest riigikaitse suhtes huvitatud, ja summad
lennuspordi edendamiseks poleks sugugi ,,vette visa-
tud®. Mitmel pool riik toetabki lennusporti, ndhes sel-
les tdhtsat tulevikutegurit. Lennusport aga baseerub
taiesti eraalgatusel. Seda voivad propageerida vasta-
vad organisatsioonid ning riik ja selle asutused. Aga
teostada-harrastada seda — see on juba eraisikute ja
ithingute asi. :

Oeldakse: lennusport on kallis 16bu, seda voivad
vaid rikkad endale lubada. See on tosi teatava maia-
rani. Lennukid, lennuplatsid ja lenduriks oppimine
maksavad raha, palju raha. Ja lendamine pole odav
16bu. Paljud viipavad kiega ja iitlevad: Ei, nii kal-
list sporti meie vaene rahvas ei vaja!

Jatame siin aerodroomide ehitus ja lenduriks op-
pimise kulud korvale — need on ju nii delda erakorra-
lised kulud — ja katsume vastata kiisimusele:

.

Kui palju lendamine maksab ?*)

Jutt on koigepealt norgajoulistest spordilennuki-
test. Nende valikul tuleb votta arvesse meie kliima ja
maastiku omadused. Meie kliimast oleneb niiteks see,
et spordilennukit voib kasutada soodsalt vaid suvel —
hiliskevad ja varasiligis muidugi kaasa arvatud. Maas-
tik m#drab jallegi, kas hankida maa- v6i veelennu-
keid — aero- v6i hiidroplaane. Eesti pole just nii viga
rikas sisejarvedest ega suurematest jogedest. Siiski
leidub meil pea koéikjal vett, mille pinnale voiks lasku-
da. Seda silmas pidades voivad siis veelennukidki meil
tulla kone alla. Maalennukitele on meie maastik soo-
dus — on enamuses lage.

Maa- voi veelennuki kiisimus oleneb lennuki moo-
tori tugevusest, s. o. hobusejoust. Maapinnalt, ratas-
tel, on kergem tousta ohku kui veest. Maa-spordilen-
nuk 1—2 inimesele vGib olla umbes 100 h.-jouline, vee-
lennuki mootor peab aga sama kandejou jaoks olema
umbes 120 h.-jouline, Lennuki valikul peab neid asja-
olusid pidama silmas.

Siis lennuki tiilip ja hind. Esimene neist oleneb
vaga palju maitsest. Soomes on sporai-len'nuk wOAAS-
ki“ (kodumaa toode, 120 h.-joudu), kui kohaseim seal-
setele oludele, leidnud rohkesti pooldajaid ja tarvita-
jaid. Inglaste kuulus spordilennuk ,Moth“ on seal
leitud olevat liig ndrgana. Meile Eestisse on ostetud
Saksast ,,Klemm‘-spordilennukeid. Kas viimased on
meie oludes kohasemad, seda niditab tulevik. Siin on
meile tdhtis, et lennuk oleks tugeva ehitusega ja et moo-
tor arendaks nii palju joudu, et lennukit voiks tarvitada
maa- ja veelennukina, siis voib lennukit kasutada aasta
{imber.

Mis puutub sellise lennuki hinda, siis on see um-
bes poolteist miljonit senti, on veelgi odavamaid. Aga
et meil siin vastata kiisimusele, kui palju lendamine
maksab, ja tingimus, et lennuk peab olema kiillalt tu-
gevajouline ja hdsti ehitatud, siis arvestame siin len-
nukit, millel 100 h.-joudu ja hinnaks 15.000 krooni.

Et asi oleks selgem, siis vordleme siin sellise
lennuki lennukulusid autoséidukuludega, Vordluseks
votame siin arvesse mone parema keskklassi auto, nagu
»Auburn®, ,,Buick®, ,,Studebaker*. Nende autode joud,
tugevus ja iildkonstruktsioon on ligikaudselt vordne
eelpoolvdetud lennukile — hind aga umbes pool lennuki

*) Kasutame siin edaspidi — vabalt ja meie olu-
dele vastavalt — soome insener A. A. Rauh amaa ar-
tiklit, mis avaldatud ,,Suomen Moottorilehes‘.
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AUTO-tarbed, -osad, -materjalid

Inglise ,Hoffmann“ KUULLAAGRID.
Inglise ,Rexine* KUNSTPOLSTRINAHK, KAT-

OMNIBUSTELE: koik tarbed ja materjalid.
+yCHEVROLET" ja teiste autode tagavaraosad.
+2KELLY“ auto- ja omnibusekummid.

TERIIE ja POLSTRIPAEL.

LIER & ROSSBAUM

Viru téin. 7.

TALLINN. Telef. 433-34.
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omast. Avrvestuse jaoks votame siin auto hinnaks
7.500 krooni. :

Kummagi soiduriista operatsioonikuludest moodus-
tavad kiite ja madre suurima osa. Vottes lennuki kiit-
tekuluks vordlemisi suure madra — 250 grammi ben-
siini hobusejou ja kilomeetri kohta — ning praegused
hinnad, siis kuluks kiitte ja méadrde peale lennuki juu-
res — kui sellega 20.000 km lennatakse — iimmargu-
selt 150.000 senti aastas. Oletades, et autoga séidetak-
se aasta kestel sama maa ja et auto tarvitab 15—20
liitrit bensiini 100 km kohta, siis oleks auto kiitte- ja
madrdekulud aastas 120.000 s. — tegelikult vist suua-
remgi,

Tahelepanday kulu auto juures on kummid. Arves-
tades 20.000 km séidumaaga aastas, touseb auto xulu
kummide peale 50.000 s. Lennukis jatkub sama sbéidu-
maa kohta 10.000 s. rataste kummide, suuskade ja pon-
tconide kuluks aastas.

Siis garaaz autole ja angaar lennukile. Ksimene
maksab Tallintas umbes 40.000 s. aastas. Lennuk selle
vastu suvel angaari ei vaja. Selle voib katta veekindla
presendiga. Kuuri ehitamine lennukile, mille tiivad
kokkupandavad voi iilestostetavad, ei ldhe kalliks, kui
sealjuures kokkuhoidlik ollakse. Igal juhul ei iileta
lennuki kuuri kulu auto garaazi kulu aastas.

Siis korrashoiukulud. Lennuki ja selle mootori
korrashoiuks kulub aastas umbes 50.000 s., auto kor-
rashoid maksab aastas vdhemalt 30.000 s., kui mitte
rohkem.

Edasi — amortiseerimine. Siin votsime arvestuse
aluseks 20.000 km aastas. See on vordlemisi korge.
Lennukile tdhendaks see keskmiselt 160 lennutundi aas-
tag, keskmise kiiruse juures 125 km tunnis. Tegelikult
on lennukiirus konealloleval lennukitiiiibil suurem, kesi-
miselt 150 km tunnis. Sport- ja perekonnaautole on
20.000 km aastas ka kaunis pikk maa, millist vaid
harva meil séidetakse. Auto amortiseerimisel voetakse
meil aluseks 25 %, s. 0. auto hind kustutatakse nelja aas-
taga. See on kiill tegelikust lithem aeg, kuid auto iga
meie teedel ja oludes on tdesti lithike. Amonrtiseerida
auto mnelja aastaga tdhendab 175.000 s. kulu aastas.
Kui lennukiga lennatakse 160 tundi aastas, siis peab
see vastu palju kauem kui auto. Nii vdhese tundide
arvu juures pole vaja iga aasta seda pdhjalikult iile
vaadata, konelemata iga-aastasest kapitaalremondist.
Harilikult jargneb pohjalik remont iga 500 lennutunni
jarele. Ainult klapid vajavad tihedamini lihvimist.
Kuid — et mitte liialdada lennuki kasuks — amortisee-
rime sellegi nelja aasta jooksul, s. o. 25% aastas, See
tiahendab lennuki juures 3.750 krooni kulu aastas.

On loomulik, et nii auto kui ka lennuki juures on

veel rida vdhemaid juhuslikke ja muid kulusid, nagu
kinnitus, rikked, protsendid jne.. Jittes need kulud
korvale, saaksime lennukile ja autole 20.000 km sdidu-
maaga aastas kulusid:

lennukile tmbes  6.000 krosni.

autole N 4200 ,,

Nende arvude najal leiame, et lennukit tarvitades
maksab iga sbéidetud kilomeeter 30 s. ja autoga soites
21 senti.

Vordluseks olgu siin mainitud, et inglise 6huasjan-
duse ajakiri , Avrways on arvestanud, et 90-h.-joulise
ja 12.500-kroonilise lennukiga, mis amortiseeritakse
20 7% aastas, maksab lennukilomeeter 25 s, Sama ar-
vestuse alusel maksab autosdit keskklassi autol 19 s.
kilomeeter. Pidades neid arvusid silmas, on selge, et
eelpool oleme lennukulud vétnud kaunis korgetena, kuna
auto soidukilomeetri hinna tegelikust madalamana.
Inglismaaga meie olusid vorreldes ei tohi unustada, et
auto- ja bensiinimaksud on seal korged, eralennuasjan-
dus aga kaugele arenenud ja aerodroomide vork tihe.

Arvestuse lopptulemuseks on jargmine vastus teh-
tud kiisimusele:

Vorreldes parema keskklassi soiduauto kuludega,
maksab vastavas headuses spordilennukiga soit wmbes
50% wrohkem kilomeetri ja aasta kohta.

Et meie eelpool votsime lennuki kulud maksimaal-
selt ja auto kulud keskmiselt, siis on kulu vahe lennuki
ja auto vahel wihem kui 50% — tegelikult vaid 5—7
snt. kilomeetri kohta. See fakt kinnitab, et lendamine
oma lennukiga on vaevalt kolmandiku vérra autosdi-
dust kallim, kuid mitte kallim kui odavaim taksoauto
tariif Tallinnas. See ei peaks kedagi heidutama len-
damise kalliduse suhtes.

Uldine arvamine nimelt on, et 6ppida lennukit juh-
tima on viga raske ja et vaid harvad kélbavad selleks.
See on liialdus, seda kinnitab inglise juht-lednur H. M.
Proby. Ta kirjutab artiklis, mis késitab eralennuas-
jandust, juhtimise kohta muu seas jargmist:

»Vanaduse piir oleneb isikust. Korralikult elanud
mees vol naine voib veel 60 a. vanaduseski oppida len-
nukit juhtima. Leidub isikuid, kes veel selles vana-
duses agaralt lendavad. Noor inimene opib kiill len-
nuki juhtimise kiiremalt kui keskealine v6i vana, aga
temal puuduvad elukogemused ja téhelepanekud, mis
lendamisel suureks abiks. Juhtima lennukit v6ib 6ppida
3—12 lennutunniga, kuigi siis ei voi veel lendurist ko-
nelda. On noor lendur 100 tundi lennanud, siis peab ta
end juba lennumeistriks. Aga alles 500 lennutunni jé-
rele leiab ta, kui vahe ta oskab péarast 100 lennutundi,
ja alles siis, kui ta on 3000 tundi lennanud, voib ta
end taisdoppinud lenduriks pidada.*

Hra Doring.
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Siin kordub sama lugu, mis auto juhtimiselgi: saa-
nud auto juhtimisloa, peab noormees end juba meist-
riks. Hiljem leiab ta, et on alles arengu teel. Eel-
pool mainitud inglise lendur peab auto juhtimist ras-
kemaks kui lendamist. Awutos peab ju juht vaatama
teed, panema tdhele signaale, hoolitsema kiikude, val-
gustuse, pidurdamise ja kiimnete teiste asjade eest.
Lendamises on ohkutéusmine ja maandumine tahtsai-
mad toimingud.

Lennukil on autoga vorreldes veel kaks paremust:
lennuk on kiirem, ja sellega sbites” voib Ghust .nidha
maastikku laialdasemalt kui autost maapinnal. Need
kaks asjaolu teevad lennuki viaga sobivaks. Olles kiire
soiduvahend, voib seda hasti kasutada muu seas nadal-
I6ppude (weezk-end’ide) veetmiseks kodukohast vordle-
misi kaugel. Tallinlane, nditeks, voiks lennukit kasu-
tades veeta suvised ,nddal-Iopud“ Viljandis, Péarnus,
Piihajarvel voi Vortsjarve rannal, voib ka soovi jargi
sbita saartele, ja Soome kaunis maastikki pole kaugel

sMMercedes Benz“ — tiiiip

ega lend sinna kallim kui n#diteks Tallinnast Tapale.
Lennukiga liikudes kaovad kaugused. Milline monu on
korgelt ohust vaadelda all vahelduvat maastikku!

Kokkuvottes leiame: 1) et kuigi keskklassi spordi-
(era-) lennuk on vastava klassi autost umbes poole
kallim, siiski on see (kiite, médre, amortisatsioon ja
korrashoid arvesse voetuna) autoga vorreldes vaid vae-
valt kolmandiku vorra kallim; 2) lennuki iga on auto
omast pikem ja seetottu on selle amortiseerimine ja
korrashoid kergem; 3) lenduriks oppida polegi nii raske
kui arvatakse; 4) lennuk on kiirem kui auto, mistoitu
sellega voib vihendada kaugusi ja sddsta aega, ja 5)
lendamine on ménusam. XKoik need faktid ja paremu-
sed konelevad lennuki kasuks.

Jadb vaid soovida, et meil dsja drganud eralennu-
harrastusel oleks edu ja et lennusport ja lennukite tar-
vitamine areneks olude kohaselt ja vordselt autoas-
jandusele.

17C.

Hans Arnold Konig.

ja suurendama ta majanduslist tu-
lukust.

Enne kui juletakse kasutada kat-
setamata uusi konstruktsioone, mille
arenemine néuab aastapikkuseid ko-
gemusi ja suuri kulusid, varustatak-
se standard-auto konstruktsiooni ele-
mentidega, mis on juba tunnustatud.

Viikeautod piiliavad alatasa ldhe-
neda taiuslikkusele. Koigepealt poo-
ratakse tdhelepanu mootorile, mo606-
duandev on telgede’ vahz vahekord

A ui konelda ,,uutest suundadest autoehituse alal,
siis tekib kohe ettekujutus ederatasteveost, assi-
deta rataste kinnitamisest, kiirkdigust, karosseriijoonte
kujust jne., kéik omadused, mis peavad tdiendama autot

mootori voime veel uuema, suurevoimelise silindripea
abil.
, Tiilip 170 on valjapaistev soidukindluse,

Soidu-

oma

viikese pidamiskulu ja kerge kisitluse poolest.

rataste seisule, assisurve, massi jao-
tus, soodus raskuspunkti asend, samuti ka vedrud.

Neid noudeid on tditnud suurel madral saksa auto-
mobilismi noorem esindaja: uus ,,Mercedes-Benz* —
tiitip 170, mis peaks voimaldama seesistujaile soiduajal
kirjutada, dikteerida jne. Liihikese prooviséidu jook-
sul oli meil véimalus veenduda uue tiiibi haruldases
soidukindluses nii sirgel teel kui ka kurvidel, sest rapu-
tust ei olnud tunda.

Tagumised rattad on uuel tiitibil kinnitatud pen-
delassile, mis tostab soidukindlust. Obtsuvad assid
taga on varustatud lehtvedrudega. Kaks hoorumisvaba
spiraalvedrut suure labimodduga toetavad ootsuvaid,
oonsaid poolasse soidukiraami vastu.

Ederattad on kinnitatud kumbki iseseisvalt.

Olipidurid on igal ajal kindlad ja takistavad sdi-
duki 66tsumist kiinklisel teel,

Auto on varustatud erilise tiiiiriseadega ja koven-
datud tigurattaga. Rool poorab parast kurvivotmist
automaatselt tagasi Gigesse asendisse.

Soiduki kere ja karosserii sobivad viimse iiksikas-
jani, nii et ta niib tervikuna.

Endastmoistetav, et 6-sil. mootor on: eeskujulik ja
voimas. Mootori tugevus valiti vastavalt séidukikaa-
lule, ja kiirkdigu abil voimaldatakse tagumisele assile
suur iilekanne (otsekdigus 6,1 : 1; kiirkiaigus 4,5 : 1).
Seega korvaldati liig suur tiirude arv, andes siiski suu-
rema maksimaalkiiruse. Peale selle touseb 1,7-liitr.
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mugavus ei vihene ka halval teel ega suurel kiirusel.
Kiirendusvéime on masinal haruldane, samuti peab hin-
dama ta hdid omadusi mikkesoidul. Pidurid on head
ja ruttumdjuvad.

Auto vialimus on meeldiv ning maitsekas. Kohvri-
ruum on avar, valgustus — tugev, parandused ja juu-
repdds on auto osadele kerge. Ka on voimalus kasu-
tada koiki miitigilolevaid kiitteaineid. Bensiinitarvitus
on vaike,

Sil. labimoot — 65 mm; kolvikaik — 85
kuivord suure sammu on astunud uus vii-
keauto tdienemise suunas.

Lopuks veel moningaid tehnilisi itiksik-
asju:

Sil. 1abim66t — 65 mm; kolvikdaik — 85 .
mm; sil. maht — 1692 cem; tiirude arv =
(maksim.) — 5200 minutis; pidurivéime A

— 32 h.-j.; tildpikkus — 3850 mm; iildlaius i

— 1630 mm; iildkorgus — 1180 mm; telgede

vahe — 2600 mm; rataste vahe 1340 mm; korgus maa-
pinnast — 175 mm; limusiini kaal umbes 1000 kg.

wMercedesi®, tidip 170, alusraam iihes 6-sil, mootoriga,
kiirkitguga, 6otsasidega ja madalraamiga.

Teéockhodade osa auloénneiusles.
A, W-y.

I

KUIDAS MEIL AUTOSID PARANDATAKSE.

E elmises ,, 4 u ¢ 0“ numbris kisitlesime asjaolusid,
mis pohjustavad suurima osa autodnnetustest.
Rohutasime eriti tookodade osa neis onnetustes. Lu-
basime — nditena olukorrast — pikemalt ja iiksikasja-
lisemalt peatuda iihe , Essex‘“-auto juures. See soiduk
remonteeriti nimelt kuus korda wviieteist Fkuw kestel;
viimaks miitis omanik, olles tiidinenud toéokodadest,
selle alla oma hinna. Utlesime, et lugu tollest ,Essex*
A-60-st on opetlik ning meie autoremonte iseloomustav.

Nagu tédhendasime, osteti lahtine ,,Essex’ A-60
(1927, a. mudel) mai alul 1930. a. hinnaga 182.500 s.
eest. Siis oli see (kilomeetriméotja jargi) soitnud
35.000 km, kuid vo6ib olla ka kaks korda nii palju. Miiiija
seletuse jargi pidi auto olema tiiesti sdidukorras. Miiii-
jaks oli K. Lagus’e autofirma Miilirivahe tdn. ja ost-
jaks keegi pr. X. Vilmsi tdnavalt, Viimane tasus hinna
kohe ja sai auto samal pdeval kitte. Tal oli kavatsus
panna see edaspidi taksoautona liikuma.

Et aga veenduda auto sdidukélvulikkuses, laskis
pr. X. arsenaali mehaaniku hr. Salmi vaadata séiduki
iile. Hr. Salm leidis auto juures hulga vigu, rikkeid
ja puudusi. Oli vaja valada iiks uus kepsulaager, uuen-
dada pidurite lindid, parandada olipump, mis ei toota-
nud, panna uued korgid koonuse lamellidele, vahetada
uute vastu veepumba voolikud, tinutada lelkkiv jahu-
taja, osta kaks komplekti uusi kumme ning teha rida
viahemaid parandusi. Hr, Salm ja autojuht tegid pa-
randused kodusel teel ja vajaduse korral osteti uut va-
rustust. Auto oli niitid s6éidukorras — vahemalt seda
kinnitas hr. Salm. Remont ja varustus liks maksma
kokku 36.600 s. (tootasu 9.790 s., materjal ja lisava-
rustus 10.965 s., 2 valist ja 2 sisekummi 15.840 s.) ja
registreerimis- ning teisi kulusid oli kokku 8.500 senti,
mii et auto maksis juba 227.600 s.

»Essex A-60 ekspluateerimine vo6is niitid alata.
Ja algaski 16. mail parast 10-paevalist remonti. Na-
dalapaevad tootaski auto enam-vihem korralikult, kuid
siis hakkas kloppima ja logisema. Oli selge, et auto
vajas jallegi parandust.
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Jargnev teine remont oli kellegi Rutopdollu kies,
kuna vigaseid osi parandati Joh. Tatsi, J. Hammeri ja
teiste tookodades. Vigadeks, muu seas, olid seekord:
16he silindriplokis, véntvoll oli soontega ja elliptiline,
2 kolbi ja kolvirdngast olid kolbmatuks kulunud, kolb-
matu oli ka tks kepsudest, jahutaja lekkis jallegi, si-
lindrikatte tihendus oli liig vana, kaéntelgede puksid
olid kulunud, kepsulaagreid oli vaja uuesti passida, kar-
ter laskis 6li 14bi jne. Autogeenilised kokkukeetmised,
treimised, tinutamised, lahtivotmised, puhastamised,
reguleerimised, uus keps, uued kolvid ja kolvirongad
ning muud osad, varustus ja materjal, mida seekordne
remont vajas, maksis kokku 18.970 s., sellest Rutopollu
tootasu 5.000 senti. Niiid maksis pr. X-i auto 246.570
senti. Remont kestis 23. maist 8. juunini.

Edaspidi siinnib ime: auto tootab kaunis korrali-
kult ja on pea erandita 8. juunist kuni 5. oktoobrini
viljas. Peale ekspluateerimiskulude tehakse vaid vi-
hemaid jooksvaid remonte, nagu diinamo ankruméhise
uuendamine (2.700 s.), katuse parandamine ja korda-
seadmine (2.800 s.) jne.

Siis selgub, et auto vajab jallegi pohjalikku pa-
randust, A. Kreisi tookotta viiduna leitakse seal, et
akkumulaator on koélbmatu, silindrid vajavad puuri-
mist, pea koik rull-, kuul- ja babiitlaagrid on kulunud
14bi, et radiaator, mida juba mitu korda tinutatud, la-
seb jallegi 1dbi, et kolvid pole korras jne.

Jirgnes kolmas remont. See tehti A. Kreisi t60-
kojas Ahju tdnaval, Tallinnas. Remont kestis 5. ok-
toobrist 1930. a. kuni kaesoleva aasta jaanuarikuuni!
Silindrid puuriti, kolvid ja kolvirongad vahetati uute
vastu, pandi uued puksid ja laagrid, uus akkumulaator,
uued tihendused, vulkaniseeriti kumme, puhastati dii-
namo ja starter, nipitseti gaasistajat ja viimaks sai

mootor kuidagi kokku ning 16puks tehti proovisdit.
Niitid vois omanik méarkida jallegi remondi arvele
48.540 s.

Proovisoit — 70 kilomeetrit — osutus aga autole

otse katastroofiliseks. Remont oli nimelt oskamatult
ja hooletult tehtud (kuigi A. Kreisi tootasu oli 9.000 s.



- Timken,

N ew-Departure .
&

| Hyatt

on kuuli- ja"rullaagrid, milledega on varustatud iile

75°,, maailma autodest.

Laager on auto juures iiks tdhtsamaid osi, temast ripub auto kii-
rus, joukulu ja vastupidavus.

Arge tarvitage alavidrtuslisi ja tundmata vabrikute laagreid,
sellega raiskate ainult oma raha ja aega. Uhe halva laagri murdu-
mise ehk jarelandmise tottu voivad kergesti rikutud saada ka muud
kallimad auto osad, nagu hammasrattad ja assid. :

Kui cdavad laagrid oleks nii-sama head kui Timken, New-De-
parture ja Hyatt laagrid, siis ei varustaks modduandvamad auto-
vabrikud viimastega omi autosi, vaid tarvitaks odavaid.

Uks hea ja hinnavéirtusline auto on alati varustatud Timken,
New-Departure ja Hyatt laagritega.

TIMKEN
Esindus Eestis

NE W-DEPARTURE
&
HYATT
Esindus Eestis

5 TARMO
Tallinn

Narva mnt. 6,
Tel.: &ri 306-50
kont. 308-54.

Juhatus laagrite tellimiseks vaata teisel kiiljel.



J uhime austatud autoomanikkude tdhelepanu sellele, et meil on
taieline ladu kuul- ja rull-laagreid koikide Eestis jooksvate'e auto-
dele. ‘

Tellimise puhul palume iilesanda laagri tiitip, number ja moo-
dud, ehk kui neid andmeid ei ole voimalik kindlaks teha, siis pa-
lume teatada auto mark, mudel ja aastakiik ja alloleva joonistuse
jarele nimetus kuhu laager kuulub. Peale selle palume &aratdhen-
dada, kas laagri sisemine koonus, vilimine kaus, voi kuuli- ehk rull-

rongas saata tuleb.
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ORO

1. Esiratta vdilislaager 14.  Kargukasti peavolli tagalaager
2 ’ siselaager 15 5 iilekandevolli esilao-
3. Kidntelje kandelaager ger
4. Tagaratta laager 16. Kaigukasti ilekandevolli tage-
5. 5 vélislaager la?,.g er- . o
6 siselaager 17.  Kdigukasti tagasildiguvolli laa-
7. Differentsiaali langer, pare asr . AR
P 17 2 fasa,ZL 18.  Sidurivolli juhtlaager, hooratlas
” AP 19. Ventilaator: laager
9 i koonusveoratta o
esilaager 20. Diimamo laager, veoratta poolt
10. Differentsiaali koonusveoratta 21. ” ” kollektori ,,
tagalaager 22. Veepumba laager
11. Kardaanvolli laager 23. Rooliteo tilemine laager
12. Kiigukasti peaveohammasralta 24. » alumine laager
laager 25. Rooliteovarva laager.

13. Kiigukasti peavolli esilaager.
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+ teised t6od ja tasud), nii et mootor sai proovisoidul
raskeid sisemisi vigastusi. Valesti sissepassitud kol-
vid ja kolvirongad purunesid, samuti silindrid ja iks
keps, iihesonaga: mootor ,,mokas®,

Algas neljas kapitaalremont. Mootorplokk voeti
jalle lahti ja silindrid ,,puuriti (vidhemalt nii seisab
arves) uuesti ning purunenud kolbide ja kepsu asemele
pandi uued. Tehti ka teisi toid ja see ,remondi re-
mont‘ loppes parajasti uue aasta tulekul.

Kahekordse hooletu remondiga oli aga n#htavasti
auto niivord rikutud, et kardeti seda omaniku silme
alla tuua. Oli ka vist méangus teisigi huve, mis mo-
jutasid, et autoga voeti ette s6it maale, Kahalasse.
Sealt seda paksu lume tottu omanik niipea kitte ei saa!l
Ja ei saanudki enne kui alles mértsikuus. Siis ehitati
auto alla eriline regi ja veeti see kahe hobusega linna.
Sece 16bu maksis auto omanikule 10.000 s. Teiskordse
ysuurremondi® eest pidi ta aga peale tooraha maksma
juure 21.650 s. Kokku oli siis Kreisi tookojas tehtud
remondid (tegelikult auto rikkumised) maksnud 70.190
s. ja lisaks sellele tulnud neist remontidest kulusid {ile
10.000 s., nii et niitid oli pr. X, matnud autosse 336.960
s. — sinna hulka arvatud ka eelmise suve jooksvad re-
mondid.

Saanud auto jille linna, tahtis pr. X. anda soiduki
uuesti Kreisi tookotta. Kreis aga — vist oma voimeid
tundes — seletas, et ta rohkem autole midagi teha ei
oska... Too sai seekord Sork jo Ko. Toompuiesteel.

Et selgusele jouda, missuguses seisukorras auto oli,
vaatasid kv. arsenaali insener Erich Schultz ja O.
Sork selle iile 18. martsil s. a. Selgus, et péarast A.
Kreisi tehtud viimast remonti oli autoga séidetud 160
km, ja mootori lahtivotmisel leiti (iilevaatuse akt 18.
martsist 1931, a.):

1) Kepsud olid halvasti vantvolli laagritele passi-
tud ja logisesid; 2) silindrite 1abimoot oli 70 mm ja
kolbide 14bimdot 69,8 mm. Vahe oli siis 0,2 mm, mis
lubamatu suur ja voiks eeskirjade jargi olla vaid 0,07
mm. Kolvid olid nii siis liig viikesed — tekkis suur
logisemine; 3) vantvoll oli kover ja sellel oli telje suu-
nas lubamatu suur vaheruum; 4) klappide pesad olid
korratult lihvitud; 5) klappide sddred (toukurid) olid
pukside sees lahti; 6) silindrite seinad olid suu-
resti sisse soobinud — normaalselt 160 km s6it seda
ei tee; 7) kolvisormede puksid olid monteeritud kohale,
nii et nad logisesid; 8) kolbide asetus kepsudele oli
vale — lohega kiilg oli pandud valesuunas; 9) olipum-
bal puudusid osad: iiks klapp ja vedru — pump ei voi-
nud nendeta normaalselt téotada; 10) pealaagrid olid
kolviga joodetud — mitte valatud ja saaberdatud ning
11) kidigukasti (transmissjooni) ja siduri vaheline voll
oli oma laagril lahti ning liikus oma telje suunas.
Kokkuvottes leidsid eksperdid, et auto peale A. Kreisi

kahekordset kapitaalremonti ,,ei voinud korralikult téo-
tada’, nagu loeme iilevaatuse aktist.
veaks pidasid filevaatajad puudusi
Mootor ei saanud kiillalt oli.
suv:

wKorratu mootori remondi tagajirjel on auto tdiies-
ti soidukoibmatu, vajab kapitaclremonti, jo osad, mis
remondiks ostetud, on suuremalt osalt muutunud kolb-
matuiks.

Selline atestatsioon pohjustas muidugi kohtuprot-
sessi, mis veelgi pooleli. Pr. X. nouab Kreisilt remon-
diraha tagasi ja kahjutasu. Kuidas kohus hindab Kreisi
»meisterlikke kapitaalremonte, seda ndeme edaspidi.
Vahepeal on aga pr. X-l tulnud sellesama jandiga veel
10.000 s. vorra lisakulu ja raske oelda palju veel ku-
lub, enne kui protsess lahendatud.

Jéargnes vites remont. See oleks vist ldinud ,,Es-
sex‘““-autode tookotta, aga et mootor juba lahti voetud,
siis jdi auto sinna, kus oli, s.o0. Sork & Ko. kitte. Re-
mondi kestel leiti veel hulk vigu lisaks neile, mis iile-
vaatuse aktis juba tdhendatud. Vajalik remont aina
paisus — ndis nagu sellel polekski piiri.

Pr. X tegi, mis teha voGis: laskis teha mootorile
nii poéhjaliku remondi, kui seda vdhegi Sorki juures
teha voidi. Uusi osi pandi juure nii palju, et mootor
muutus peaaegu uueks. See pidi kindlustama auto
korraliku tootamise vahemalt hooajaks. Ja siis uuen-
dati polsterdus ja parandati katus ning auto varviti
tile. Koik see noorendamine ja parandamine maksis
64.850 s. — sellest Sork ja Ko. arve 42.000 s., iilejaa-
nud summa teiste t6ode ja osade peale.

wEssex A-60 maksis niitid juba 402.000 s Pidi
aga olema ,sama hea kui uus“. V#hemalt vois seda
oletada Sork ja Ko. pika ja pohjaliku arve jargi.

Sork & Ko. arvet vaadates — ei saa jatta
selle iiksikasju puudutamata. Naiteks: ,,raam Gienda-
tud“ — ,,vedru kiiget parandatud“ — ,tiivad paranda-
tud“ — ,tagasild ja kdigukast parandatud“ — ,,volli
ellipsnogu &dra voetud“ — ,toukurid lihvitud“ (?) —
polikanal lapitud“ — jne. Koik need ja muud tood
maksid 32.900 s., kuna sinna juure kulus materjali
11.673 s. eest. Eelmiste remondiarvete korval tundub
Sork & Ko. arve kurioosumina.

,nhssex A-60 maksis niitid pr. X-le juba 411.890 s.

Remondid ja auto vidrvimine kestis 15. aprillist
kuni 10. maini, Siis asus auto ,t066le“. Paar-kolm
péeva hiljem aga selgus, et mootor teeb kira, et seile
sisikonnas on midagi lahti. Soideti tagasi Sork’i t66-

Uheks suuremaks
olipumba juures.
Loppotsus aktis on ru-

- kotta.

»Ah, kidigukast on vana, selle asemele vaja osta
uus!“ — seletas O. Sork. Tema ei véivat enam mi-
dagi rohkem teha, olevat koik tehtud, mis inimene ja
ekspert tihele ameerika masinale teha oskab ja voib.

Autoomanikud

hoidke kokku raha ja aega tdites
ocma akku kiirlaadimisvede~
likuga , Lightning-Elek-
rolyt”, milline teeb ak-

ku iga kahekordseks,

MUUGIKOHAD: Tartu, A. Jagusson, Lao 2.

. laadib8-—20minuti
jooksul, vanad ak-
kud jdlle tarvitus-

kélvulisteks.

Néudke Idhemat kirjeldust.

esgzig:;a: O'U ,’sySlem [+ Add

Tallinn, Lai tédn. 9. Tel. 430-09

Narva, K. Noormigi, Joala 15.

Viljandi, J. Wernke, Tallinna tan. Rakvere, E. Nude, Pikk 13.
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Ja nii keeldus seegi tookoda viga parandamast. Noh,
esialgu ei jadnud muud kui katsuda autot kasutada
sellisena nagu ta oli — nii kaua kui politsei seda miira
parast kaigust ei korvalda.

Nelikiimmend paeva kestis ,,Essex’ A-60 piinamine
parast Sork’i tockojas tehtud suurremonti, Siis kas-
vas miira mootoris nii tugevaks, et soitmisest ei voinud
enam juttugi olla. See oli enne Jaanipieva, nagu
kiuste!

Niitid viidi auto kuuendat korda kapitaalremonti.
Seekord juba ,,Essex’ide’ eksperdi Ostmamwni tookotta,
Aia tédnavale. Mootori ja muude osade lahtivétmisel
selgus: 1) et keskmine pealaager oli sulanud; 2) vant-
voll oli laagrite kohalt elliptiline; 3) toukurid olid va-
lesti reguleeritud; 4) toukurite rullid olid liig kovaks
karastatud ja pragunenud; 5) kolvisormed logisesid;
6) laagrid olid (jallegi!) saaberdamatult passitud;
T7) koonuse ja transmissjooni vahelise volli laager oli
unustatud kohale panemata (see viga oli aga varem
Ostmanni poolt juba parandatud), ja 8) hoolimata si-
lindrite seisukorrast 18. martsil, olid nad jdetud puu-
rimata — ainult pisut lihvitud -- kuigi puurimine
Sork’i arves oli tdahendatud.

Ostmanni tookojas need vead parandati kolme na-
dala kestel ja selle kuuenda remondi arve tousis
30.000 s. To66 tehti tunnitasu alusel — Ostmanni t66-
tund 100 s. ja abilise omad a 80 s. Tunnitasu suhtes
voib veel leppida, aga tundide arv oli ebama#raselt
suur. Nii aeglaselt tootada, nagu Ostmann on ,,Essex”
A-60 arvele tootunde mérkinud — pole enam t6éotamine,
vaid lihtsalt logelemine. ,FEssex Service’ Ameerikas
saadaks sellised logelejad jalamaid minema.

Auto hind oli aga viimase remondi tottu téusnud
442.000 s., s. o. omanik oli 15 kuu kestel maksnud
autohinnale (182.500 s.) kapitaalremontide eest iim-
marguselt 260.000 senti juure,

Pr. X oli koikide nende autoremontidega nii hel-
laks ja pehmeks tehtud, et ta otsustas miiiia vana
ypEssex’i likskoik millise kahjuga. Ja ta miiiiski selle
hinnaga 150.000 s. Niitid tegi pr. X jargmise, meie
olusid vidga iseloomustava arvestuse: auto hind
182.500 -+ 260.000 kapitaalremontideks — 442.500 senti.
Auto oli tarvitada iimmarguselt 450 pideva. Sellest
ajast oli see 152 pideva remondis, magas T5 pieva
ptalveund” Kahalas ja soitis koigest 223 piaeva. Tege-
likult oli see 6nnetu auto pool aega ,aaige” ja paran-
dusel. Ja selle poole ajaga, mis terveng liikus, teenis
see Uimmarguselt puhta (netto-) tuluna omanikule koi-
gest 66.780 senti. Oma soéite oli 1000 km a 10 s. =
= 10.000 s., mis ka puhastulu. Nii on autost saadud
76.780 —+ miiligihind 150.000 senti, kokku 226.780 senti.
Pr. X leidis, et ta oli selle autojandiga umbes 1% aasta
kestel saanud timmarguselt 215.000 s. kahju.

See oli juba teise auto juures, kus pr. X Tallinna
autoparandajatele maksis opperaha. Ta esimene auto
andis ka remontide tottu talle 170.000 senti kahju, nii
et kokku on ta meie tookodadele maksnud umbes
430.000 s., saades ise kahju umbes 385.000 s.

Kuid pr. X on veendunud automobilist. Taksoau-
todest ja tarvitatud soidukitest ei taha ta enam tea-
dagi. Jargmine tal on juba mugav sportauto, mida ta
ise juhib, remonteerib ja — kui seda ei suuda, siis
uputab selle ennem merre, kui parandusele viib.

»lissex A-60 remondid opetasid teda pohjalikult.

Kokkuvottes peab iitlema, et autoonnetustes on sa-
geli siitidi tookojad, kes ei tunne vastutust oma to6 eest,
nii et autoomanik ja juht sageli peavad tundma ja kand-
ma raskete onnetuste ja kahjude tagajargi, mille eest
peaks ometi vastutavaks tehtama ka need tookojad,
kes auto paranduselt lasevad vigaselt vilja ja asjata
tooraha votavad.

Paremal korda meie liiklemisele.

A, Martinson.

Aial, millal liiklemine siindis peamiselt hobuste joul
ja aeglases tempos, ei olnud ka tahtis kindla liik-
lemiskorra loomine, sest selletagi saadi iiksteisest
mooda suurema takistuseta. Onnetused ja kokkupdr-
ked teel olid siis haruldased asjad, vilja arvatud ai-
nult moned iiksikud juhud, kus hobusemees jdi koormal
magama ja hobune, kasutades juhita olekut, kraavi
kaldalt rohtu otsides koorma kraavi kallutas ja magaja
mattis koorma alla.

Niid aga, kus mehaaniliste liiklemisabinoude arv
itha suureneb, ei saa enam ldbi ilma kindla korrata
teedel.

Onnetuste viltimiseks tuleb luua kord ja selle tait-
mine teha koigile kodanikele kohuseks, sest vastasel
korral on teedel kokkupdrked ja onnetused moodapii-
sematud. ;

Teedeministeeriumi poolt on kiill antud valja teede
tarvitamise ja liiklemise madrus (R. T. nr. 59 — 1929),
kuid kahjuks ei ole see veel ellu tunginud ja ei leia
tarvilist tditmist. Arvatavasti ei ole voetud selle tut-
vustamiseks kiillaldaselt abindusid tarvitusele.

Neis maakondades, kus maavalitsuste poolt mid-
ruse tutvustamiseks midagi tehtud, kas v6i selle pal-
jundamise ja rahva sekka laotamise teel, on méirgata
korralikumat litkumist. Soidetakse tee nouetaval poo-
lel, vabastades teed vastutulijatele ja moodasditjatele..

See ndhtus ei ole iildine, vaid avaldub ainult iik-
“sikutes maakondades.
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Viaga suure -protsendi autodonnetustest pohjustab
korratu liikumine. Niditeks, hobusemees soidab teel
vale katt. Léhenedes niisugusele, autojuht toesti ei
tea, kuidas temast mooda saada. Pahemat katt vastu-
tulijast mooda soita keelab seadus, aga paremal pool
ees maantee kraav. Riskeerib autojuht siiski seadust
rikkuda ja mooduda pahemat katt, arvab ka hobuse-
mees heaks parandada oma viga, votab suuna paremale,
ja ongi kokkuporge ja onnetus kies, mille tagajérjed,
tingitud oludest, kord kergemad, kord raskemad.

Samuti rohkesti autodnnetusi pohjustab hooletu
hobuste juhtimine. Mitte harva ei juhtu, et hobused
téel jaetakse litkuma ilma juhita, kuna hobusemees is-
tub naabri séiduriistal viites aega jutledes. Tuleb sar-
nasele ilma juhita hobusele auto vastu, poordub hobune
autole risti ette ja jillegi kokkupdrge on moodapidse-
matu. Samasugune lugu juhtub ka neil korril, kui s6i-
detakse peru hobusega ilma suuraudadeta. Jalgrattu-
ritega ja jalakidijatega kokkuporkeid pShjustab peami-
selt asjaolu, et nemad suvisel ajal, mil teedel rohkesti
tolmu, auto lahenemisel piiliavad auto eest iihelt tee
kaldalt teisele iile minna, eriti juhul, kui nad on alla
tuule, et piadseda tolmust. Sarnased iileminekud ei
onnestu aga igakord. Vihemagi vidaratuse juures jil-
legi on autoga kokkupdrge. Uheks autoonnetuste siin-
nitajaks on ka loomade karjatamine maanteedel.

Teede tarvitamise midrus keelab kiill loomade
karjatamise avalikkudel teedel, kuid lubab karja aja-
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mist sarnaselt, et see liiklemist ei takistaks. Kuid, et
raske on kindlaks teha, millal 16peb karja ajamine ja
algab karjatamine, ei ole katsed loomade teedel karja-
tajaid kohtulikule vastutusele votta kunagi annud ta-
gajargi.

Niiiidisaja rohke autode liikumine teedel ja jou-
vankrite arvu aasta-aastalt suurenemine paratamatult
pohjustab parema liiklemiskorralduse meie maanteedel.

Praegu maksvad teede tarvitamise ja liiklemisva-
hendite madrused tuleks viibimata ellu viia, need rah-
vale tuttavaks teha ja nouda nende tditmist. Uhtlasi
tuleks neid ka elunduete kohaselt tdiendada.

Liiklemiskorra ja selle vajaduse selgituseks peaks
ajakirjanduses rohkem sona voetama ja vastavatel rah-
vakoosolekutel —selgitustood tehtama. Eriti kasulik
oleks selgitustoo ka meie noorsoo keskel koolides.

Lopp aulode tuutulamisele.

Jalakdijatelt hakatakse néudma rohkem iiihelepanelikkusi.

Praeguse liikumise sundmédruse jargi peavad
autod tédnava ristkohtadel séidukiirust v#dhendama
ja iihtlasi ka oma ldhenemisest teatama tuututamisega.
Rohke liikumise juures tekib selle tagajirjel tanavail
larmirikas tuututamise muusika, Niitid on kavatsus
sadrasele tuututamise muusikale Tallinnas 16pp teha.
Tahetakse maksma panna kord, nagu see on maksev
Soomes , 8. 0. tuututamine tdnavanurgil jaab &dra, kuid
selle asemel piiratakse autode liikumise kiirust tdnava
ristkohtadel. Onnetuste drahoidmiseks tuleb siis jala-
kédijatel palju ettevaatlikum olla kui praegu. Niid
voib tihti n#dha, kuidas jalakdija sammub {ile tdnava,
ilma et vaataks, kas ei ldhene moni séiduk, sest ollakse
harjunud tuututamisega ning sellepdrast minnakse ka
iikskoikselt tdnavale, teades, et kui s6iduk ldheneb, an-
nab see oma ldhenemisest tuututamisega signaali. Kui
aga kaolatakse signaali andmise sund, tuleb jalakdija-
tel, kui ei taheta auto ohvriks langeda, vdga tdhelepa-
nelik olla, tuleb harjuda auto suunaniitajatega. Uht-
lasi on kavatsusel jalakidijate kohta maksma panna val-
jemat korda, s. o. jalakdija, kui ta kohta kindlaks te-
hakse, et ta tinaval sammudes kiillalt ettevaatlik ja t&-
helepanelik ei ole ja sellega liikumist takistab, voetakse
vastutusele.‘ wSonwmed nr. 218.

#*

Nagu toodud sonumist niaha, on selle sisu sama,
millest niipalju on ,,Auto veergudel kirjutatud. Meie
linnaisad koos politseiga on hakanud astuma tegelikke
samme.

Kui imelik see ka ei ole, tulevad sarnased head ja
tarvilikud korraldused meil alati hilja, kuid parem hil-
ja, kui mitte kunagi. Vaib endale kujutella Ghtust ja
oosist sditu autol pealinnas Harju ja Viru tédnavatel,
kus pea igal sammul auto peab tahtes vo6i tahtmata
jarjest tuututama, et jalakiijaid, dieti ,patseerijaid” ja
onnelikke ,amiiseerijaid“ manitseda séiduteelt kdrvale
astuma. Mida peavad tundma ja kannatama nende ta-
navate majade elanikud, eriti vanad, haiged, lapsed
jne., kui viljas kestab alaline tuututamine, porin,
lirm jne. Kas politsei ja meie linnaisad on korraks
proovi teinud ja monel soojemal Ghtul katsunud kella

8—11 ajal autol rutata labi Viru v6i Harju tdnava ron-
gile? Lobusoitjal on see ehk iikskoik kui pikkamisi ta
edasi jouab, aga ruttaja isik, sellel kipuvad ndrvid rikki
minema enne kui ta jalutajast rahvamassist 1abi pai-
seb. Teiste maade pealinnades sarnast johkrust ei nie,
kui meie pealinna kédidavamatel tanavatel, kus oGhtuti
kuni poole 66ni ,kamba-kaupa* hoéljutakse edasi-tagasi,
nii et isegi see jalakiija, kellel vajaduse parast on ru-
tata, ei pddse edasi. Tanav, mis isegi kitsas, okupee-
ritakse peaasjalikult poisikese-ohtu noormeeste ja pli-
kakeste poolt téielikult. ,,Gradepoisid® sdeluvad iihest
tdnava ddrest teise, kusjuures iga naisterahvas moode-
takse kiinduvate pilkudega ja rafgitakse kiillalt valjult
uulitsazargooni. Autos séitjad peavad tigusammul sdit-
vas autos ootama kuni heaks arvatakse teed lahti teha,
ja nii vingerdab auto rahvamassi keskel edasi porgu-
likult tuututades, mida liikujatest keegi ei kuule, kuid
kuuldakse seda enam tédnavadires olevate majade ela-
nikkude poolt. Oudne on eneselgi tunne, kui autojuht
trahvi kartusel peab keskod ajal tiihjale wulitsanurgale
tuututama! Oudselt kélab Govaikuses autopasun, aga
seda peab ,korra‘ parast.

Milles Oieti seisab meie pealinna liiklemise hea
kord? Kas selles, et itht osa liiklejatest, s. o. jou-
vankrijuhte karistatakse, sdimatakse ja isegi shvarda-
takse, voi selles, et ollakse arvamuses, et suurem osa
liiklejaist, kellel monikord aega viga palju, seatakse
eesdigustatud seisukorda? Uhed, ja nimelt autojuhid,
on sundmiadrustega seatud halvemasse seisukorda kui
suurem osa liiklejaist. Ometi on meile koigile teada, et
jouvankrid seisavad kodanike teenistuses ja kiireima
liikkumise holbustuseks, seega on jouvankrijuht sama 6i-
gustatud tanavat tarvitama kui iga teine liikleja. Kui
tal seda Oigust ei ole, siis on ometi oigem neile otse-
kohe &dra keelata tdnavale ilmumine sel ajal, kui muu
rahvas tanavat tarvitab jalutamiseks. Jalakidijatele on
konnitee ja kasutatagu seda tdiel madral. Kellel vaja
rutata, see mingu aeglastest jalutajatest mooda ja jalle
jalgteele. Meie linnavalitsus, koos politseiga, peaksid
ometi korra jalule seadma, ja seda ongi alatud, jadme

l Tarvitlajad?

Ostke koik tarvisminevad riidekavbad
Kodumaa vabrikule riidekauplusesi

Herman Roivas

Tallinnas, Estonia puiestee 11, konetr. 304-80.
Et minu ari kaupleb ainult’ kodumaa saadustega, siis on mul ka véimalus pakkuda lugu-

peetud ostjaskonnale koige suuremas valikus kodumaa vabrikute riidekaupu.
riidekzup tiletab vilismaa riidekauba hindade odavuse kui ka kérge headuse poolest.

ootama tagajargi!
Tarvitajad? \

Kodumaa

MUUK SUUREL JA VAIKESEL ARVUL.
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Mooiorrallal siigisel ja talvel.

A. Siwvard.

\ n olemas kahesuguseid mootorrattureid: iihed
J soidavad mootorrattal aasta 1abi; teised panevad
selle talvekuudeks seisma. Vaatame lithidalt, kuidas
tuleb séita motol talvel ja kuidas tuleb see paigutada
talveks.

Mootorrattal voib soita isegi meie ilmastiku tingi-
mustel aasta labi, kuid seda ei voi endale lubada iga
motomees. Talvel kiillmaga ja siigisel pori ja vihmaga
soitmine mootorrattal nouab erilist ja kaunis kallist
riietust. Koéige paremaks riietuseks siigisel ja vara-
talvel osutub nahk-mantel, nahksed piiksid v6i veekind-
last riidest kaitsepiiksid harilikkude piikste peal ja
peas soe nahkmiits (joon. 1), talvel kiilmaga: seljas —
poolpikk kasuk, sooja karvase kraega, soojad paksud
piiksid ja pikad iile polve ulatuvad vildid jalas (veel
paremad on karusnahaga vooderdatud lenduri saapad),
peas — soe karusnahaga polsterdatud nahkmiits (joon.
2), silmade ees — prillid. Pikal s6idul ka nédgu tuleb
katta, kas Salliga vO0i erilise kaitsemaskiga, Kies
olgu soojad labakindad. Alles nii varustatult voib tal-
vel votta ette pikemaid sbite. On voimalik hddakorral
soita ka vanas pikas, paksus talvpalitus, mis katab
polved, kuid see vidga kena vilja ei nide, sest palitu-
holmad on varsti porised ja olised.

Inglastel on tootatud vélja erilised veekindlast tu-
gevast riidest mantlid, mis kaitsevad siigisel vihma vastu,
ja talvel voib neid soojemaks teha sooja voodri kinnita-
misega mantli sissepoole ja karusnahast krae kiilgehaa-
kimisega. XKoik see toiming — siigismantli {imbermoo-
dustamine talvmantliks — v6tab ainult méni minut
aega. Niisugused mantlid Inglismaal ei ole kuigi kal-
lid — umbes Kr. 40.— kuni Kr. 60.—, kuid meil on
need tolli tottu vordlemisi kallid. Nahkmantel on neist
siiski parem.

Meil ei ole veel arisid, kust voiks osta sddrast moo-
torratturi riietust, ega ka vastavaid meistreid, kes os-

Joon. 3.

kaks neid teha, ja seepidrast tuleb mootorratturil endal
koik muretseda ja kombineerida. Selleks tuleb pidada
silmas enesetunnet sdiduajal ja panna tdhele, missugu-
sed kehaliikmed koige rohkem kardavad kiilma. Hari-
likult kardavad kiilma pélved, kied, nigu ja kukal.

208

Kisi on kerge kaitsta suurte labakutega ehk kidepuude
muhvidega, ndgu — Salliga, kuid polvi harilikult ilma
eriliste nahkpiiksteta v6i saabasteta on raske kaitsta
kiilma eest ja need on kdige tundelisemad kohad. See-
parast hoidke polvi kiilma eest. Harilikud plekk-kait-
sed, kui need on kiillalt pikad, kaitsevad osalt polvi
kiilma ohuvoolu eest.

Mootorratta enda juures talve tulekuga ei tule
teha suuri muudatusi. Kaitseks pori ja kiilma vastu
on soovitatav kinnitada jalakaitsed. On olemas isegi
erilised kaitseklaasid, mis kinnitatakse k;'iepuude kiilge
ja kaitsevad tervet soitjat kiilma tuule eest, kuid viga
praktilised need ei ole, sest silamaani pole need lidbi
Ioonud. Ainult muhvid kate kaitseks kdepuu otstes on
viaga praktilised esemed ja neid on soovitatav muretse-
da igal motomehel, kes kavatseb talve ldbi soita
(joon. 3).

Mootori enda juures tuleb esiteks seada vastavalt
gaasistaja, s. t. kas asetada suurem diilis (Euroopa
masinate juures) voi keerata diilisi néel mone noksu
vorra paremale (ameerika masinate juures); teiseks -—
tdita olipaak vedelama dliga, mis ei tombu liig paksuks
kiilma kdes, ja olipump reguleerida veidi suurema oli-
voolu peale, sest kiilm 6li voolab aeglasemalt. Kuiva
karteriga olitamissiisteemi juures seda pole tarvis teha.
Hommikuti enne startimist neil masinatel, kus on ki-
siolipump olemas, on hea anda pool pumba tdit 6li kar-
terisse, et oleks alul, mil mootor veel kiilm, kiillalt 6li
tootamiseks. Kéigukasti neis mootorites, kus sidur t66-
tab 6lis, tuleb panna koige vedelamat 6li (Arctic), kui
ei taheta esimese kdigu hambaid rikkuda. Soovitatav
on veel viimaste tiilipide juures, enne esimese kdigu sis-
seliilimist, sidur vilja suruda ja lasta mootor tootada
selles seisandis wumbes pool minutit. Kuiva sidu-
riga mootori juures ei ole tarvis seda ettevaatusani-
nou. Kolmandaks, kummid tuleb lasta enne pori ja
kiilma tulekut parandada ja, kui on tarvis, vulkanisee-
rida, sest kiilmaga v6i poriga kummide parandamine
on koige vastikum asi, ja viimaks, akkumulaator tuleb
alati tdislaetult hoida, ja enne talvet veel kord tdhelepa-
nelikult lugeda 14bi vabriku poolt antud juhatusraamat.

Lumes ja poris séitmisel on vaga tdahtis kummi peal-
mine pind. Talveks katsuge ikka paremad kummid
peale panna, Uue vilispinna pealekandmine vanale
kummile ei tasu end &ra, sest harilikult, kui pealis-
pind on kulunud, on ka sisemine riie pehkinud ja kat-
kine.

Libedal teel tuleb so6ita ettevaatlikult. Esimene
noue selleks on vihendada kiirust, ja teiseks, olla julge.
Peate suggereeruma, et teie ei kuku ja teie toesti ei ku-
kugi. Paljud teist on pannud tdhele, et pimedas olete
onnelikult ldbistanud kohad, kust paeval ei
julgeks soita. See tuleb sellest, et pime-
das teie ei nde hiasti teed ja ei tea karta.

Libedal teel ei tohi kunagi jarsku pi-
durdada ega masinat rikkuda. Pidurdada
tuleb aeglaselt ja parem on esimese kui ta-
gumise ratta piduriga. Koige parem
pidur libedal teel on mootori enda pidurdamisvoime ja
seeparast tuleb seMa kasutada viimase voimaluseni.

Libedaga kurvid votta nii aeglaselt kui voimalik ja
suure kaarega. Kiirust suurendada alles sirgel teel.

Koige viahem libiseb keset teed, sest see on korgem
ja rohkem sdidetud. Auto roobast mooda voib julgelt
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soita, sest see on harva libe. Veeloikudest voib julgelt
1dbi soita, sest nende pohi pole kunagi libe. Tee ei ole
libe vihmaajal, vaid parast vihma, kui hakkab tahe-
nema.

Vihmaga hoiduge trammiroobastest korvale, sest
need on libedad. Neist soitke iile alati risti.

Vaatamata ettevaatusabinoudele, voib juhtuda, et
masin libiseb. See siinnib harilikult nii kiirelt, et on
voimatu tasakaalustada, kuid teatud kogemuste juures
voib siiski hoida viikesel libisemisel tasakaalus; selleks
on tarvis harjuda séitmisega libedal teel: tuleb valida
moni  iiksik libe teeosa, kus vihe liikumist, soita seda
teed mooda edasi-tagasi ja proovida vahete-vahel pi-
durdada. Alul aeglaselt, ja parast ikka jarsumalt, nii
et tekiks libisemine, mida tuleb tasakaalustada esimese
ratta pooramisega libisemise suunas.

Omaette peatitkk on soitmine lumes. See nouab
suurt valitsemist enda ja masina iile. Seda ei saa s0-
nadega Opetada, vaid peab ise harjutama; pealegi lu-
mes kukkumine pole valus ega tee masinale viga. Lu-
misel teel on koige kindlam s6ita hobuste poolt talla-
tud teerada., Nii voib talvel isegi kiilgvankriga soita
maial, kui kiilgvankri ratta asemel on kinnitatud suusk,
s. t. mootori rattad jooksevad mooda hobuse jalgrada
ja kiillgvankri suusk libiseb korval lumes.

Neil aga, kes ei kavatse talvel sbita, tuleb toimida
jargmiselt: esiteks, otsida kuiv, voimaluse korral soe
koht, kuhu véiks masina mahutada. Kui tuba on kiil-
lalt suur, siis voib isegi seal reserveerida mone korva-
lise nurga, kuhu katte alla voib talveks vidga hasti so-
lomasina peita. Minul on mitu talvet masin seisnud
toas kolmandal korral sohva taga. Neli meest viga
hasti viib treppidest iilesse kiimnepuudalise masina.

Parem on muidugi, kui on voéimalik leida vaba
nurk kuivas keldris, mones kuuris, garaazis jne. Iga-
tahes drge jatke masin talveks niiskuse ja kiilma kétte.
Hea tahtmise juures igal solomasina omanikul on vdi-
malik leida talveks masina jaoks sobiv paigake.

Teiseks, tuleb masin hoolikalt puhtaks pesta, sel-
leks puutiikiga liikkata suurem pori masinalt, kuid nii
ornalt, et varv selle all ei kannataks. Petrooleumiga

tuleb médrida mootor, kidigukast, transmissjoon, rum-
mud ja kahvel. Petrooleumiga kaetud masin tuleb
lasta moni minut seista, et petrooleum imbuks mustus-
se, ja siis lasta veejuga iile masina. Kui veejuga on
kiillalt tugev, siis ta peseb masinalt mustuse ja masin
laigib jalle kui uus. Kui aga veejuga kéeparast ei ole,
sils noudepesemise hari, kovera otsaga, ja ambritiis
kuuma vett teevad sama to6. Parast veega pesemist
lasta masin veidi kuivada tuule kies ja siis hooruda
varvitud kohad puhta, pehme puuvillase kaltsuga seni,
kuni need hakkavad ldikima; haljad kohad, nagu moo-
tor, karter jne. hoolikalt kuivatada kaltsuga.
Kolmandaks, vaja asetada puhas masin valjavali-
tud kohta moélema jala peale, ja kui puudub esimene
jalg, siis panna kast karteri alla, nii et esimene ratas
oleks o6hus. Kummides tuleb vahendada survet 1—2
naela vorra. Veel parem oleks kummid ratastelt maha
votta, mihkida veekindlasse riidesse ja panna kuiva
ja pimedasse kohta seisma, niaiteks kartulikeldrisse.
Kummid kardavad valgust, niiskust ja temperatuuri
koikumist, seepdrast otsige nende jaoks vastav hoiu-
koht. Kui kummid jdetakse ratastele, siis oleks hea
neid parast hoolikat puhastamist katta erilise musta
kummilakiga, selle aset voib tdita ka must saapaméi-
re ,,Nugget®, millega tuleb kummi valispind hoolega
katta, et valguskiired ei padseks kummile ligi.
Neljandaks, akkumulaator tuleb pealt maha votta
ja koik ldikivad osad (mittevarvitud voi emailleeritud)
voi osad, mis kardavad roostetamist, katta 6li v6i vase-
liini korraga, ja masin on valmis talvekorterisse jaami-
seks, -
Akkumulaator tuleb tdita viimase voimaluseni ja
alles siis hoiule panna kuiva kohta. Iga kuu vahemalt
kord tuleb kontrollida voltmeetriga voolu pinget, ja kui
pinge on langenud, kohe jille lasta akkumulaator tdita.
Veel parem on, kui akkumulaator saaks talvel ka veidi
tootada, miiteks raadio juures, sest tootades hoidub ak-
kumulaator paremini kui nurgas seistes.
Niiviisi hoiule pandud masin on teile kevadel viga
tanulik. Kuidas teda kevadel jalle talveuinakust dra-
tada, sellest pikemalt kevadel.

X1 Monte~-Carlo tidhesoil.

Endiste aastate eeskujul korraldatakse jaanuari-
kuus 1932. a. Monako Sporting-klubi, Monako Auto-
klubi ja ajakirjade ,,L’Auto ja ,Le Journal® toime-
tuste poolt rahvusvaheline tdhesoit ,,Rallye Automobile
de Monte-Carlo“. Uheks ldhtepunktiks on ka Tallinn.
1932. a. tdhesdidu médrustes on margata moningaid
muudatusi. Lainud aasta tdheséidu 1opul peetud 16pp-
katse, mis andis paremusi tugevajoulistele mootoritele,
on muudetud ,,painduvuskatseks, mis peab andma igale
osavotjale autole voimaluse punkte juure voita.

Osavotjad autod on jagatud kahte kategooriasse.

I kategooria autod silindrite mahuga iile 1500 cem.

11 5 i i s alla 1500 cem.

Autod peavad joudma Monte-Carlosse 20. jaanua-
ril 1932. a. kella 10—16 pideval. Méidrus sisaldab nii
siis jargmisi uusi punkte:

1) Startkoha muutmine, Voistlejad, kel mingisu-
gusel pohjusel polnud véimalik startida selleks valitud
punktis, voivad valida iikskoik millise teelasuva kont-
rollpunkti. Muidugi tulevad lithendatud teekonng puhul
trahvipunktid arvesse.

2) Autode vedamine.
ra abiga kohalt vedada.

Seni vois autot igal ajal vo6-
Niitid aga on vedamine ja

kraavist viljalilkkkamine keelatud. Aidata véivad ai-
nult kaassoéitjad.

Voitjad maarab loppkatse,
pidurite proov

3) Loépphindamine.
kusjuures tehakse painduvusproov ja
40 mtr. peale.

&
r 100 M

v
—
A\

100 M <—— 40 M ——

|

4) Kﬂﬁ%.;,@}_tﬁode hoone. Piaralejoudjad peavad

viima oma autod kinnigesse autode hoiuruumi. Seni
~polnud sarnane korraldus sunduslik ja voistlejail oli
voimalus enne loppkatseid parandusi ette votta. Niilid

voib parandusi sooritada alles parast loppkatseid.

5) Jaotus. Viimasel aastal miirati kaks kategoo-
riat, mis ka tdnavu on maksvad. Esimeses kategoorias
suurendati sil, mahtu 1500 cem peale, ja neilt autodelt
noutakse neli kaassbitjat ja keskm. kiirus olgu 40
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km/t. Teise kategooria autodel, alla 1500 cem mahuga,
peab olema 2 inimest ja keskm. kiirus on ette ndhtud
35 km/t.

6) Rallye-kaart. Rallye-kaardile kanti uus teeosa
ja nimelt Umeast Stockholmi, mistottu selle tee pikkus
Monte-Carloni on 3751 km.

7) Punktid wdikesele kategooriale, Autodele an-
takse auhindade viljajagamisel ette 15 punkti.

8) Piralejoudmise piev Monte-Carlosse on 20. jaan.
193%. a. .

Voitja esimeses kategoorias saab 50.000 fr., IT ka-
tegoorias — 12.000 fr. Peale selle on veel 15 auhinda
150.000 fr. vaartuses.

Libtepunkt -~ Kangus  zoestifie, - Soritlh. e
Athe:in 3786 km, 12 tundi ' 15—5,42 16—5,21
Umea 3751 ,, 8t. 50 m. 15—10,07 16—9,34
Stavanger 5638 ,, 10{undi 15-—-12,19 16—11,03
Jassy 5518 ,,  4tundi 15—22,04 16—20,03
Tallinn . 3474 ,, 7tundi 15—20,26 16—18,09
Sundsvall. 3424 ,, 8 tundi 15—21,00 1€—18,24
Riia 3034 ,, 5t.30m. 16—11,41 17—6,39
Teised lahtepunktid on alla 3000 km. Nagu sel-

lest ndha, on Tallinn tdnavu oma kauguselt viiendal ko-
hal, mis tuli sellest, et Rootsi nihutas oma lahtepunkti

vaikesse pohjapoolsesse U m e a linnakesse. Umea
linnake on umbes 10.000 elan. Rootsi poéhjarannikul,
kus talvel suurte lumetuiskude tottu ldbipdds rasken-
datud, kuid n#éhtavasti arvavad rootslased, et nad sel-
lel ajal suudavad tee lahti hoida, kuna soovitakse suu-
remal hulgal autosportlasi niha oma maal. it

Lainud aastal avaldas Eesti Autoklubi soovi, et ka
meil tuleks ldhtepunkt nihutada Tallinnast Narva voi
koguni Narva-Joesuhu; nagu moodunud soit nditas, rik-
kuwsid iildse soidu latlased, kes ei suutnud voi ei tahtnud
maanteed Lati territooriumil lumest lahti hoida kuni
Riiani. Tulevikus see vist enam ei kordu, ja juba 1933.
a. kavatsetakse startpunkt meil Narva iile viia, kui tee-
deministeeriumiga ja maavalitsustega tee lahtihoiu suh-
tes kokkuleppele joutakse. Seega tuleks Eesti teisele
voi vahemalt kolmandale kohale, sest Atheen jadb iga-
tahes esimesele kohale. Tee meil laheks siis Narva-
Joesuust Narva, Rakvere, Haljala, Tallinna ja kas Par-
nu kaudu voi uut kavatsetud teed mooda Viljandi kaudu
Lati piirile, sealt Ruhja, Volmari, Vonnu kaudu Riiga.
See tee tuleks pikem umbes 300 km. Need on tuleviku
kavatsused.

Eelseisvaks tahesoiduks iilesandmise aeg on 1. no-
vembrist kuni 24. dets. 1931, a. Ulesandmisel tuleb
lisada juure osavotumaks 200 pr. franki. Lahemaid
teateid saab Eesti Autoklubilt, Tallinn, Venz tdan. 30.

Liihikesi teatleid.

AUTOPIDAMINE JA HALVAD AJAD POHJA-
AMEERIKAS,

Ka Ameerikas on ajad halvad. Hiljuti tehti kin:-
laks, et Ameerika automobilistid oma autod 1931. aas-
tal enam #dra kasutavad kui eelmistel aastatel. Ka an-
takse vihem raha vilja auto korrashoiuks. Muidugi
kiirendatakse seeldbi auto kolbmatuks muutumist ja
varsti peavad autoomanikud kas loobuma s6idust voi
muretsema uusi autosid. Sellest voib jédreldada, et
praegu Ameerika viibib viivitatud autoostu staadiumis,
mis 16puks peab viima autoturu elustamiseni. Meile
niib see oletus aga enesepettusena. Kui Ameerika au-
tomobilist peab kokku hoidma auto pidamise kuludega
— oma lobuks ta seda ei tee — siis pole tal ka raha
uue auto ostmiseks. Kui aga sel kokkuhoiumaanial on
psithholoogiline alus, siis oleks ennustus autoturu elus-
tumisest Gigustatud.

VALJALASKUV INSTRUMENTLAUD.

Uutel ,Renault“-autotiiiipidel on koéik kontroll- ja
modduaparaadid asetatud instrumentlaua viljalasku-
vale osale. Selline korraldus soodustab juurepidsu
vastavatele osadele paranduste ja jirelevaatuste korral,

ODAVAD KARISTUSMAARAD.

Prantsusmaal on harilikud karistusmidrad auto-
mobilistidele jargmised: ettekirjutatud kiiruse iileta-
mise eest 6 franki, s6it avatud vialjalasketoruga 5 fr.,
soit tuledeta 3 fr., sbit juhiloata 5 fr., enne kurvi sig-
naali andmata jatmise eest 3 fr. ja liiklemise takistuse
eest 2 fr.
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UUSIMAID TEATEID AUTOTOOSTUSE ALAL.

»Auburn“-autode miitigiarvu tous. Puhaskasu 1931.
aasta I poolel on peaaegu kolm korda nii suur kui
1930. a. sama aja jooksul.

Auburn Automobile Co, Auburn, Indiana, U.S.A.
puhaskasu 1931. a. I poolel ulatus 2.158.764,98 doll.
Vialjaantud 195.234 aktsiast voidab nii siis igaiiks
11,06 doll.

Kahjude ja kasude arve.

1. mdrtsist kuni 31. maini 1930. ja 1931.
N.to miiik $  10.495.197,00 $ 19.847.984,00
Uld-netto

p/kazu $

31. mai 1931.

seis: 195.234 akts.

aktsia pealt $ 3,94 $ 11,06

B. L. Cord, juhatuse esimees, tdhendas liithikeses
kones jargmist:

»Veel enam hinnatav kui ithingu rahalise seisu-
korra paranemine, on tosiasi, et Auburn 22, kohalt, kus
ta asus moodunud aastal, on tousnud 10 esimese auto-.
toostuse hulka.”

769.385,00 $  2.158.765,00

Jouvankrite toodang 1931. esimesel poolaustal.

1. Ameerika: Uldtoodan.. Sdiduaut. Veoautosid.
Jaanuaris . 171.848  138.317  33.531
Veebruaris 219.940 180.419  39.521
Martsis 276.405 231.244  45.161
Aprillis 335.708 285.693  50.015
Mais . 815.115 269.420  45.695
Juunis 249.462 208.158  41.304

Kokku: 1.568.478 1.313.251 255.227
Sellest on tootnud:

General Motors . 695.520 ehk 44,4%

Ford . . 514757 , 32,8%
Teised . 358.204 ,, 22,8%.
2. Kanaada: 66.085

Soiduautosid Veoautosid Kokku
1.310.435 255.227 1.565.662

3. FEuroopa:
1931. I poolel
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Rabvusvahelise Auioklubide Koondise peakoosoclek.

13. oktoobril s. a. pidas Rahvusvaheline Autoklu-
bide Koondis (A.I A.) Pariisis oma peakoosoleku. Osa
votsid pea iga riigi rahvusliste autoklubide esindajad.
Eesti Autoklubi esindajaks oli peakoosolekul klubi liige
hr. Lionel Martin, Pariisis, kes kokkuleppel EAK au-
litkme minister C. R. Pusta’ga vottis selle vaeva endale.

Koondise esimehe kohale ei lasknud senine esimees
parun Zuy!en.de Nyevclt (Eesti Autoklubi auliige) oma
kandidatuuri iiles seada. Tema asemele valiti lanti-
sel hadletamisel krahv de Vogue, kuna parun Zuylen
de Nyevelt valiti auesimeheks, tédnuks tema ennastsal-
gava too eest 27 aasta jooksul, Autoklubide Koondise
eesotsas olles ja kui selle Koondise asutaja liige.

Abiesimeesteks valiti: vicomte de Rohan (Prantsu-
se), C. O. Fritsch (Saksa), O. Gorman (Inglise), senu-
tor Grespi (Itaalia), ja krahv Rosen (Rootsi).

Peakoosolek otsustas muuta oma p6hikirja selles
mottes, et voimaldada erandina P.-A. Uhendriigele saa-
ta Koondise peakoosolekutest osa votma 2 esindajat,
mida aga praegune kord ei nidinud ette.

Tolli formaalsuste korraldamiseks riikide vahel ot-
sustati konverents kutsuda kokky veebruarikuus 1932 a.
Voeti vastu rida otsuseid rahvusvahelise liiklemise ja
automobilismi arendamiseks. Eriti avaldati soove rah-

vusvaheliste teede korrashoiu eest hoolitsemise alal, et
teedeolud paraneksid, mis on tahtsamaks teguriks ran-
vusvahelise automobilismi arengus.

Parun Zuylen de Nyevelt’ile annetas Leedu saadik
suurviirst Gediminas’e aumargi rinnal kandmiseks.

Piarast koosolekut oli osavétjatele korraldatud ban-
kett, millest suurel arvul voeti osa ja oma vahel erateel
ithest kui teisest juttu tehti ja muuseas ka Eesti Auto-
klubi ja tema tegevuse vastu huvi tunti, mille kohta se-
letusi andis Klubi esindaja hr, L. Martin (pildil ristiga
margitud)..

,B. 8. A“VAIKEAUTO EDERATASTE-VEOGA.

Tuntud Inglise B. S. A. firma, mis seni on valmis-
tanud ka kolme rattaga viikeautosid, saadab niitid tu-
rule nelja rattaga vaikeauto, ederataste veoga. Autol
on oOhuga jahutatav 9 h.-j. 2-sil. mootor, 85 mm sil.
labiméoduga ja kolvikdik on 90 mm; sil. maht 1021 cem;
tal on kolm kiirust, maksim. kiirus 90 km/t.
Valmistatakse kaks mudelit, iiks kaheistmeline, hind
115 £, ja teine ,,perekonnaauto®, kaks istet ees ja iiks
taga, hinnaga 120 £ Shassii iiksi, kaasa arvatud kii-
rusmootja, elektriline kaivitaja, tdieline elektrivalgus-
tus ja koik tarvilised tooriistad, maksab 95 £.

Eesti Autoklubi teated.

MARGUKIRI TEEDEMINISTRILE 28. SEPT. 1931.

Ajahehti labistas teade, et kohtu- ja siseministee-

rium koos teedeministeeriumiga kavatsevat jou-.

vankri juhtide ohjeldamiseks karistusseadust toctada
valja ja panna maksma, milles karistusena oleks eite
nahtud kuni 2 aastat tiirmi. Kava ongi koostatud ja

selles ei ole muud kui vanad §§ 123 ja 128 Rhk. karis-
tusseadusest karistusnorm on korgendatud ja aresti
asemele astub tiirmiga karistus. Koik oleks ju viga
hea, kui see tiirmiga karistus meid sammukesegi viiks
edasi. Seda ta aga ei tee, jagkahju on riigil, kui ta
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kuni 2 a. peab kroonu leival toitma eksinud autojuhte.

Kuigi kohtu- ja -siseministeerium oma seletuskirja
sissejuhatuse osas kriipsutab -alla, et korged karistus-
maarad tuleks maksma panna seeparast, et autoju-
hid joobnud olekus suurimaid kuritoid korda saadavad,
aga §§ sisust leidub, et ka paris kaine autojuht sama
karistuse osaliseks saab mis joobnud. Idasi on karis-
tusmiidrasid kavasse vboetud, mis puudutavad niit. len-
nuki ja mootorpaadi juhtimist, raudteed, trammi jne.
Meie ei saa aru, mis seega tahetakse kitte saada, sest
seletuskirjas seda ei leidu. Naiit, raudteed kiivad
raudtee kohta kiivate seaduste alla, veeteed meri- ja
teiste omakohaste seaduste alla, kuna Ohuteed (!) ei
ole meil ega mujal klassiteede hulka veel voetud, ja
juba ette jouda lennukijuhi tiirmi pistmise #@hvardu-
sega, 0hus ettetulevate onnetuste pérast, oleks vist va-
rajane. Meie arvates aga oleks vaja see kiisimus seada
koguni teisele alusele. Meie teedeministeerium on vist
huvitatud lLiklemisest maanteil, seepdrast oleks vaja
piirduda selle kiisimuse selgitamisega ja litklemise sea-
duse ellukutsumisega. Igalpool tegeletakse selle lkiisi-
musega ja juba on ilmunud eeskujulikke liiklemise re-
guleerimise seadusi, niit. Prantsusmaal ja TItaalias.
Prantsuse kui ka itaalia liiklemise reeglid ei ole oos-
tatud mitte ainult jouvankrite juhtidele, kes moodusta-
vad ainult osakese tervest liiklemisest, vaid koigile,
koigile, kes moodustavad iihise liiklemise avalikkudel
teedel ja tdnavatel, siia hulka arvatud ka jalakdijad.
Pariisis on maksmas kindel kord, mis nouab, et jala-
kidijad nait. asuksid konniteel ja laheksid tle soidutee
ainult selleks madratud kohal ja punktides. Ei saa
seal jalakdija joosta iihest tdnavadirest teise, kus tal
aga meeldib. Kui Pariisis niit. jalakdija jaab soiduki
alla, siis ei ole soidukijuhil mingit stiid ega vastutust,
vaid vastupidi, nabitakse see kinni, kes alla jii ja te-
mal lasub vastutus onnetuse eest. Kui aga soiduk 36i-
dab jalakidijale otsa konniteele voi iilekdigukohal, kus
politsei juhib liiklemist, siis vastutab soéidukijuht.

Itaalias on enamikus maksev sarnane kord, et jala-
kdijate suund on wvastupidine séidukite omale, s. o. et
jalakdija konniteel woi uulitsal liikudes alati séiduki-
tele vastu tuleb ja seega ette nieb, kuidas ja kunas ta
peab korvale hoidma,

Soiduk soidab alati paremat kitt, kuna jalakiija
liigub alati pahemat kétt, et ei oleks tagant pealeajamist
ega seljataha vaatamist. See on linnades. Kiilades
ja elamute ligidal maanteel on kiirus sdidukitele piirva-
tud ja 150—200 m enne sarnast asulat on tahvel kir-
jaga, kui suur kiirus voib olla. Lahtistel maanteedel
kiiruse misra ei ole ja kus nad on olnud ehk olemas,
siis juba kuni 70—80 km keskmine kiirus, nii et kiiru-
sed suurenevad.

Nagu eelpool deldud, peaksime saama ka meie tihe
koostunud ,liiklemise seaduse®, et #ra kaoksid need
kirjud miirused, mida teedeministeerium, linnad, ale-
vikud, maavalitsused jne. annavad. Liiklemisseadus
oleks iildseadus koigile, alates jalakiijast ja lopetades
mootorsdidukiga. See seadus voiks jaguneda meie ar-
vates jargmistesse osadesse:

1) Maanteede ehituse ja korrashoiu seadus.

2) Jouvankrite seadus; nende registreerimine ja
kasutamise kord.

3) Liiklemise mé#rused: a) maanteel, b) linnades,
d) teedirsete asulate ligidal ja alevikkudes. See nma-

kord jaguneks: 1) jalakdijad, 2) kdrumehed, 3) rat-
sanikud, veo- ja hobusdidukid, jalgrattad, 4) kerged
\»sﬁidua,u‘tod ja mootorrattad, 5) raskeveoautod ja omni-
bused, jarelvankrid, traktorid, teedemasinad, tuletdr-
je-, sanitaar-, politsei-séidukid.

4) Karistusmadrad: 1) teede ja teemirkide vikku-
mise eest, 2) loomade ajamise ja karjatamise eest ava-
likkudel klassiteedel, 3) liiklejate karistusmidrad, 4)
karistus soéidukiomanikele, kelle séiduk pole korras, kas
ta rikub teed v6i on hidaohtlik teistele liiklejatele voi
juhile ja kaassoitjaile. Erilised miadrused raskeveo-
autode ja ommnibuste juhtidele ja omanikkudele, kes on
tasu eest teenistuses. Isikud ja asutused, kes volitatud
seadusega ettendhtud trahve miirama, peale nende,
mis kohtulikkude karistusmiidrade méiste alla kidivad.
Maavalitsused iildse mingisuguseid mairusi ei voi an-
da. Linna- ja alevivalitsused ainult niivord, kuivord
need puudutavad liikkumise suunda nende territooriumil.
Sest vastasel korral koguneb igasuguseid mé#drusi nii
palju, et tikski liikleja ei joua orienteeruda kitsendava-
tes miadrustes. Korgemad karistused midrata: joob-
nud olekus ilmumise eest avalikul liiklemisel ja meelega
kavatsetud énnetuste tekitamisel. Juhuslikud onnetused,,
mida, inimjoud ja moistus ei joua kérvaldada (force ma-
jeure) ei kii karistamisele.

See oleks lithidalt kokkuvoetud kava, mida Resti
Autoklubi naeks meeleldi ige kiirelt elluviiduna. Siis,
kui koik liiklejad on vastastikku vastutavad, siis alles
voivad kaduda sarnased ndhtused, mida meie igapiev
soovime kaotada tiikeldatud ja thekiilgsete miirustega..

Klubi jdab lootma, et teedeministeerium astuks
selle motte liikumapanekuks kiireid samme.

EESTI AUTOKLUBI MARGUKIRI VABARIIGI
VALITSUSELE 15. OKT. S. A.

Ajalehtede teadete jargi on praegu Valitsuses aru-
tusel Jouvankrite juhtidele korgema karistuse midra
maksmapaneku seaduse kava. Kuidas see kava Valit-
susele heakskiitmiseks on tulnud, ilma et sellega asjast-
huwvitatud asutused, nagu teedeministeerium, linnavalit-
sused jne., oleksid esialgselt tutvunud, ei ole meile Lea-
da. Teedeministeeriumis oli see kava ldbivaatamisel,
kuhu paluti ka Eesti Autoklubi esimees, kuid seal jouti
otsusele, et kohtu- ja siseministeeriumi poolt kokkusea-
tud kava paari §§ kohta Rahuk, nuhtl. seadusest, mis
tekstilt sama nagu nad olid Vene ajal, kuid karistuse
normid koérgendatud ja isegi tiirmi trahv on n#htud
ette, ei ole veel kiillaldane, et takistada onnetuste tek-
kimist avalikkudel teedel, vaid on vaja tootada vilja
ja maksma panna iildliiklemise seadus.

Seda métet toetas ka Eesti Autoklubi mirgukir-
jaga 28.IX.31, teedeministrile. E.A.K. juhatus, soovides
naha meil puuduvat liiklemise seadust, palub Vab. Va-
litsust meie soove arvesse votta ja iilesandeks teha tee-
deministeeriumile koos kohtu- ja siseministeeriumiga
asuda iildliiklemise seaduse viljatéotamisele, siis kaoks
‘mitmekordne vastavate karistusseaduste muutmine ja
lappimine. Meie loodame, et Vabariigi Valitsus meie
palve kaalumisele votab ja Rahuk. nuhtl. sead. §§ 123
ja 128 karistusnormi korgenduskava arutamiselt tagasi
likkab kuni on tootatud vilja ja koostatud iildliikle-
misge korra kava, nagu see mujal Euroopas on pandud
maksma.

Zimmermann'i tritkikoda Tallinnas, Liihike jala 4.



AUBURN

on enam kui 100°, vorra tousnud miiiigil
vorreldes 1930. a.

AUBURN’I vabriku juhatuse poolt kokkuseatud miiiigikava katsub vastu

tulla praegustele rasketele tingimustele. Kunagi ei ole iikski auto pak-
kunud nii palju védrtusi, paremusi, mugavust ja sdidukindlust nii viihe
raha eest kui AUBURN uus mudel 8—98.

Ikka enam suurenev AUBURN’I ostjaskond vOimaldab veelgi rohkem tii-
endada AUBURN autosid, mis omakorda jille vdimaldab ostjaskonnale
vihema raha eest suuremat viirtust.

5-istmeline Sedan

127 tolli telgedevahe.

98 h. j. 8 sil. Lycoming mootor.

Tugev raam ristraamiga X kujuline.

Vaikne alaline hammasrattaste lilekanne.
Automaatne shassii méiédrimine.

Kahekordsed Lovejoy hiidr. tdukeleevendajad.
Enam kui 60 muud paremust ja tdiendusi.

Custom mudelid 8—98 A vabajooksiiga. Standard mudelid 8—98.
5 istmeline Brougham . . . 1145 doll. 5 istmeline Brougham . . . 945 doll.
Cabriolet . < v w0 0 1245 , 4 uksega b istmel. Sedan . 995 ,,
4 uksega 5 istmel. Sedan . 1195 ,, Cabriolet . . . . . . .. 1045 ,,
Phaeton Sedan . . . . . . 1345 , Phaeton Sedan . . . . . 1144
7 istmeline Sedan . . . . 1395 ., 7 istmeline Sedan . . . . 1195

Varustus, peale STANDARD VARUSTUSE, saadaval erihinna eest.



Uus

7-istmeline

136" telgede vahega.

Auburn

Lisa-istmed on kiillalt laiad — 22%”. Polsterdus peh-

me ja seljatugi lai.

Lisa-istmed on nii ligistikku, et nendel v6ib kérvuti
kolm inimest istuda.

" Uuendusi uues Auburnis.

98 H. P. — reas 8 silindrit — Lycoming mootor — vai-
ke, alaliselt iihenduses transmissioon — aluse auto-
maatne 6litamine — kiiva-kindel raam X-tiilipi poik-
tugedega — neli hiidraalset kaksik-toukeleevendajat —
nokk-v6lli ja hoovaga rull-laagritel tiitiriseadis — laiem
tagaiste — ning lisaks veel 60 uuendust.

Sedan

1195 doll.

vabrikus.

Tahtis lisa juba varemgi tédiuslikule ,,Auburn‘-
autode valikule. Uus ja luksuslik mudel on
madratud andma rohkem ruumi ja suuremaid
mugavusi. Seitse sbditjat mahub autosse ilma
et ruumist oleks puudus. Koik istmed on laiad
ja avarad ning jalgadele on haruldaselt roh-
kesti ruumi. Auburni tdhelepandav ilu, pikk
telgede vahe, vaikselt ja alaliselt koostootav
transmissioon, vabajooks Custom mudelites, tu-
gevaim raami konstruktsioon (uus silla-viisi
ehitus) ja mitmed teised asjaolud teevad uue
7-istm. ,,Auburn“-Sedani soidukiks, millel vord-
set pole selle hinnaklassis ega selle liheduses.
Olles palju odavam ja suurema viaidrtusega
laiendab see 7-istm. soidukite-vélja suurepé-
raselt.

g
HUBURN AUTOMORILE COMPANY

AUBURN, IND., U. S. A.
Central-Garage

Auburn ja Cord autode ainuesindus Eestis

~ Tallinnas, Narva mnt. 12.
Tel. 305-98.




