




EESTI RAUDTEE
T E E D E A S J A N D Ü S E  AJAKIRI

I L M U B  K U U S  K O R D A  A A S T A S
Toimetuse ja  talituse aadress: Tallinn, postkast 243

TELLIMISE HIND (kaasannetega) :
1 aastas — Kr. 5.00. 
l/ž „ — „ 2.60. 

Raudteelastele (kaasanneteta) Kr. 1.00 aastas 
Ü k s i k  n u m b e r  40 s e n t i .

KUULUTUSE HINNAD:
1 le h e k ü lg .............................. Kr. 60,
V2 ................................................. 32.

„ ....................................  16.

Nr. 2 (135) 31. märtsil 1937 16. aastakäik

A. Pütsep

22. mail s. a. m aksm apandav sõiduplaan toob 
rahvusvahelises liikluses tunduvaid muudatusi.

Meie lõuna naabrid, lätlased ja leedulased pa­
nevad käiku rea uusi ronge ja tunduvalt suuren­
davad otseühendusrongide sõidukiirust.

Senine, meie ,,Balti ekspress“ , kiireim rong 
Balti riiges surutakse alla, üheksandale kohale.

Nii, uue plaani järele leiduks, arvestades kau­
banduslikku sõidukiirust: Lätis neli rongi sõidu­
kiirusega iile 70 k m /t, neli rongi 60— 70 k m /t 
ja  terve rida reisironge, milliste kiirus tõstetud 
40— 50 k m /t pealt 50 kuni 60 k m /t; muuseas ka 
kõik kolm paari Riga— V alka L. vahelisi ronge. 
Leedus üks rong üle 70 k m /t, kolm rongi 60— 70 
km /t. Eestis üks rong üle 60 km /t.

Seni oli suurimaks kaubanduslikuks sõidukii­
ruseks Lätis 5 5,4 k m /t, Leedus 59,7 k m /t ja 
Eestis 61,3 km/1.

Ka kitsarööpmelisel (750  m m ) teedel lätla­
sed suurendavad sõidukiirusi, nii: V alka L. —  
M õisaküla vahel vähendatakse sõiduaega 40— 45 
minutit rongi kohta.

Ehkki m ujal on sõidukiirused tõusnud, teel­
oleku aeg Tallinna— Berlini ja  Tallinna— W ar- 
szawa vahel siiski kuigi tunduvalt ei lühene. O le­
neb see otseühenduste üm berkorraldam isest T al­
linna ja Riia vahel.

Uue plaani järele on soodsam aid ühendusi
Tallinna— Berlini vahel:

J a a m a d : R e g .  n r .  1 1/ D  2 Nr.  3 / D  8 Nr.  3 / D  18

T a l l i n n a  m in e k 19 .00 2 3 .3 0 2 3 .3 0
R ig a  tu l e k 5 .4 0 10.45 10 .45

m in e k 6 .0 0 1 1.00 14 .15
B erl in  tu le k 2 0 .4 4 7 .08 7 .22

T e e l  o l e k u  a e g : 2 6  t. 44  m. 32 t. 3 8 m. 32  t. 52  m.

Praegu m aksva plaani järele on sõiduajad vas­
tavalt: 2 7 t. 53 m.. 32 t. 38 m. ja 32 t. 52 min., 

Nagu nähtub, sõidukiirendust ainult ühel ron­
gil ühe tunni ja  9 minuti võrra.

Olnuks Berlini otseühenduses Tallinn— Riia 
vahel käigus reisirongide asemel kiirrongid, või­
nuks teeloleku aega lühendada veel vähem alt 
3 tunni võrra, s. o. 26 tunni 44 minutilt 22— 23 
tunnini.

Berlinist Tallinna:
J a a m a d ; Nr.  D 1 /1 2 N r .  D  7 / 2 Nr.  D  1 7 / 2

B e rl in  m in e k 9 .25 2 3 .5 0 0 .0 5
R ig a  tu l e k 6 .1 0 2 2 .3 0 18 .15

m in e k 8 .0 7 2 3 .3 5 2 3 .3 5
T a l l i n n a  tu l e k 18 .5 7 8 .3 0 8 .3 0

T e e l  o l e k u  a e g : 3 2  t. 32  m. 31 t. 4 0  m. 31 t. 25 m.

Praegu m aksva plaani järele on sõiduajad vas­
tavalt 32 t. 33 min. 31 t. 40 min. ja  31 t. 25 m.

Nagu nähtub, sõidukiirendust ainult ühel ron­
gil ühe minuti võrra.

Soodsam aid ühendusi Tallinna— W arszawa 
vah e l:

T  allinn— W  arszawa
J a a m a d : 

T a l l i n n  m in e k  
R ig a  tu l e k  

m in e k  
W a r s z a w a  tu l e k

Rg. Nr. 
16 .0 0  
2 3 .4 3  

0 .3 0  
15 .38

Nr.  1 1 
19 .0 0  

5 .4 0  
7 .15  

2 1 .3 8

T e e l  o l e k u  a e g :  24  t. 3 8  m. 2 7 t. 3 8 m.

Praegu m aksva plaani järele on sõiduajad: 
25 t. 09 min. ja  28 t. 08 min.

Sõidukiirendusi 31 minutit ja  30 minutit
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W  arszawa— T  allinn

J a a m a d : Rg. Nr. 1 2 N r .  2
W a r s z a w a  m in e k 1 7 .00 0 .1 0
R ig a  tu l e k 6 .3 0 18 .1 0

m in e k 8 .0 7 2 3 .3 5
T a l l i n n a  tu l e k 18 .57 8 .3 0

T e e l  o l e k u  a e g : 24  t. 57  m. 31 t. 2 0  m.

Valjuhääldaja raudtee teenistuses. Tallinnta jaamakor­
raldaja mikrofoni ees

Praegu m aksva plaani järele on sõi­
duajad 24 tundi 53 min. ja  31 tundi 
1 5 min.

Esimesel rongil teeloleku aja pike­
nemine 4 min. võrra, teisel rongil sõi- 
dukiirendust 5 minutit.

Kuuldub, et sügisel raudtee sõidu­
plaanide ühtlustamise konverentsil lät­
lased esinevad uute kavadega otse­
ühenduste kiirendamise mõttes.

N ende uudis-kava kohaselt kiirron­
gid väljuksid Riiast Berlini ja W arsza- 
wa suunas kell 7.00 ja  1 5.00, saabudes 
W arszawasse kella 20.00 ja  7.00 
ümber.

T ahestahtm ata tuleb ka meil end 
pingutada, .suurendada rahvusvahelises 
liikluses olevate rongide sõidukiirusi vä­
hem alt 70 k m /t ja  kiirrongid: tuua, 
peatusteta vahejaam ades. Tallinna hil­
jem alt kell 8.00 ja  Tallinnast välja 
saata umbes kell 22.00.

V astavalt sellele ka korraldada lae- 
vaühendust Tallinna— Helsinki vahel, 
m inekuga Tallinnast kell 9.00 ja  tule­
kuga Tallinna kell 21.00 ümber.

„Mulgiekspress“ 

sõidul Tallinna-Väi- 

ke— Liiva jaamade 

vahel
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Dipl.-ins. D» Cernobajevs —  Riga.

„Ü hendatud tüüpi“ veduri all m õnikord 
mõistetakse mingit „universaal-tüüpi“ , mis oleks 
ühteviisi kõlvulik igasugu rongide vedamiseks ilma 
erandita. Selline arusaamine, kuigi ta tuleb ette 
tihemini, kui seda võidaks arvata, on ekslik. Selle­
pärast igasuguste arusaam atuste vältimiseks tuleb 
tähendada, et säärast ,,universaal-tüüpi“ vedurit 
pole olnud ega saagi olla. Iseloom ustavad nõu­
ded, m ida vedurile esitavad liikluse mitmesugused 
harud, on üksteisest niivõrd erinevad, et säärase 
,,universaal-tüüpi“ veduri töötam ine oleks äärm i­
selt m itteökonoom ne.

Käesoleval juhul on tegemist püüdega, 
ü h e n d a d a  r e i s i -  j a  k a u b a r o n g i  
v e d u r i  t ü ü p i  t e a t u d  v õ i m s u s e  
p i i r i d e s ,  ette ära m äärates selle võimsuse üksi­
kud astmelised järgud. Säärane ,,ühendatud 
tüüp“ ei pea kujundam a endast mingisugust sega- 
rongi vedurit, keskmise suurusega rataste läbi­
m õõduga 1500— 1600 mm. Sel juhul ta ühtlasi 
poleks kasulik ei reisijate- ega kaubaveos. R a­
taste läbim õõdu soodsaim ad m õõted peavad alles 
jääm a igasugu liikluses kasutamisel, nagu need on 
ette nähtud näit. tankveduritel B Latvija raudtee­
del: 1720 mm reisijateliikluses ja 1400 mm kau­
baliikluses. Kõik m uud v e d u r i š a s s i i  t ä h t ­
s a m a d  o s a d  j a  m a s i n  n i n g  k a t e l  
p e a v a d  o l e m a  t ä i e s t i  ü h e s u g u s e d .  
Latvija raudteede käitusoludes on nõuetav veel 
Üks konstruktsiooni iseäraldus, mis läbi peab osu­
tum a võimalikuks kasutada vedurit niihästi 1524 
mm vene rööpm e laiusel kui ka 1435 mm nor- 
m aalrööpmelisel teel.

Sellise veduri ehitus, mis vastaks kõigile neile 
ühendatud tüübi nõuetele, on konstruktiivselt
täiesti võimalik ja  teostatav ilma eriliste raskus­
teta. Seda tõendavad Henscheli tehases Saksa­
maal ehitatud kolm  tanikvedurit Bt.

Ü hendatud tüüpi veduri projekteerim ise
protsessis osutub kõige raskem aks m om endiks
üksikute tüüpide eeltähendatud v õ i m s u s e  
g r a d a t s i o o n  id e v ä l j a t ö ö t a m i n e ,
mis peavad võim alikult täielikult vastam a teatud 
liiklusülesannetele, nim elt ühel ajal reisijate- kui 
ka kaubaveo jaoks. On tingim ata tarvilik hool­
sasti ja  üksikasjaliselt välja selgitada ja  järele kaa­
luda kõik liiklusolud, et võidaks võim alikult ra t­
sionaalsem alt liigitada ronge gruppidesse nende 
kaalu kui ka tehnilise sõidukiiruse suhtes raske ja 
kerge profiiliga teeosadel. Sellel tööl on eksplua- 
tatsiooni-statistiline iseloom.

- Rorigide kaalu ja sõidukiiruse suhtes kõige 
enam differentseerunud on reisijateliiklus ja nende

rongide klassifitseerimine on küllalt keerukas üles­
anne. Kaubaliiklus on rohkem  ühetaoline ja seda 
on kergem  võimalik kohandada teatud võimsu­
sega vedurile. Selletõttu loom ulikult algas veduri 
tüübi väljatöötam ine meil esiti reisijateliikluse 
ülesannete kindlaksmääramisega.

Küsimus v e d u r i  t ü ü b i  valiku kohta, 
milline oleks küll kõige kohasem  Latvija raud­
teede kohalikkudes liiklusoludes, tekkis kõige esiti 
ligi 9 aastat tagasi, kui raudteed küllalt juba tunda 
olid saanud oma hiljuti tekkinud võistleja mõju. 
See oli au totransport kivi- ja  m aanteedel. A uto­
transpordi m õju avaldus kõigepealt reisijate lähis- 
liikluses, aga selle järel ka pikem atel teise järgu 
tähtsusega liinidel, kus reisijate arv on võrdlemisi 
väike, ja  selletõttu reisijaterongide teenimine ha­
rilikkude veduritega oli väga ebakasulik. Lääne- 
Euroopas tol ajal autotranspordi võistlus kutsus 
esile kõige m itmesugusemat tüüpi m ootorvagunite 
ehituse. 192 7. a. sai Latvija raudteede peavalit­
sus paljudelt firm adelt ettepanekuid m ootorvagu­
nite ehituse kohta. A ndm ete läbitöötamisel sel­
gus, et kergete reisijaterongide (5 0 — 150 iste­
kohta) teenimine mooltorvagunitega Latvija olu­
des osutub kallimaks, kui teenimine tankveduriga, 
mis eriti selleks otstarbeks projekteeritud ja  ehita­
tud. Selle tagajärjel Latvija raudteedel ilmus 
1928. a. suvel 3 säärast tankvedurit tüüpi Tk 
1-1-1, mis praktikas küllaldasel m ääral tõestasid 
oma otstarbekohasust. Järgmise 5 aasta jooksul 
nende tankvedurite arv tõusis kuni 20-ni ja  m oo­
dustas kergete vedurite grupi kergete reisijate­
rongide kui ka suurkiiruse kaupade veoks. Tank- 
veduri Tk (ehk ,,pon i“ , nagu neid kutsutakse lii­
nil) töötam isvõim et iseloom ustavad järgm ised 
ekspluatatsiooniandm ed: Tk vedur veab 150
tonni raskust rongi (s. o. 4 Pullm ann-vagunit) 
tõusul 9°/oo kürusega 35 k m /t, rõhtsal ja  sirgel 
teel aga kiirusega 65 k m /t. Kerge profiiliga lii­
nidel Tk vedur veab ronge kaaluga 180— 200 
tonni.

6 proovisõidul s ü t e t a r v i t u s oli 5,6 kg 
ühelt rong-kilom eetrilt ehk 300 kalorit 1 tonn- 
kilomeetrilt. Mõni kuu hiljem, kui veduri mees­
konnad olid kohandunud väikse katla kütmisega, 
süte tarvitus langes kuni 5 kg-ni ja  sellel tasemel 
jäi püsima. Süte hinna juures 20 latti ühelt ton­

nilt osutub veduri küttekulu L s --- j”QQQ---- --  ̂® san­

tiimi ühelt rong-kilom eetrilt. Sama suure kaaluga 
rongi teenimisel veduriga A k (endine vene seeria 
A B ) läheb süsi kuni 49%  ja vett 80%  roihkem, 
kui Tk veduril. Tk vedurite aastase ringluse juu­
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res (1,5 milj. km ) tähendab see säästu kütteku­
lude alal 80.000 latti aastas.

Pärast Tk vedurite töötam ise soodsate taga­
järgede selgumist kerkis esile ka küsimus suurema 
võimsusega veduri tüübi väljatöötam ise kohta. 
Täiel m ääral aktuaalseks muutus see küsimus ai­
nult viimastel aastatel. Pärast m itm ekordseid 
m uudatusi m äärati kindlaks r o n g i d e  g r u ­
p e e r i m i n e ,  ja sellejuures mitte ainult käes­
oleva aja, vaid ka oodatava tuleviku kohta, nii­
võrd, kui viimase suhtes on võimalik ette näha. 
See gruperimine, mis on toodud alljärgnevas 
tabelis, andis sihtjooni uute vedurite masinate ja 
katelde põhim õõdete projekteerim iseks. Peale 
rongi-vedurite nähakse ette veel eriline manööv- 
ri-tankveduri tüüp, töötam iseks jaam ades, peam i­
selt Riia sõlmes.

L atvija raudteede peavalitsuses esialgselt 
arvestatud peam õõted ühtlustatud tüüpi tankve- 
duri 1-2-1 kohta võeti tehase poolt aluseks veduri 
projekteerim isel ja ehitusel.

Ins. G. Lieweni artiklis Latvija raudteede 
uute vedurite kohta aprillikuust 1935. a. ( , ,Eesti 
R aud tee“ nr. 3 —  1935) on m ainitud kaht tüüpi 
vedureid : 1) kerge tüüp 1-1-1, seeria Tk, kergete 
reisirongide jaoks ja 2) keskm ine tüüp 1-3-1, see­
ria Bt ratastega I 720 mm läbim õõduga reisijate- 
rongide jaoks ja  seeria P t ratastega 1400 m läbi­
m õõduga kaubarongide jaoks. Esimesed kolm 
vedurit seeria Bt ehitati Poola veduriteehituse te­
hase ,,Pierwsza Fabryka Lokom otyw  w Polsce“ 
poolt. Proovisõitudel vedurite vastuvõtm isel d e t­
sembrikuus 1934. a. ja jaanuarikuus 1935. a. il­
mestus, et nende vedurite võimsus ületab tundu-

V älja minnes keskmise (II) grupi rongide 
ekspluatatsiooni ülesannetest, arvestati m asinate 
tähtsam ad m õõted eraldi reisirongi ja eraldi kau­
barongi veduri jaoks. Selgus, et 1720 ja 1400 
mm läbim õõduga rataste juures on tsilindrite suu­
rused peagu võrdsed.

Veidi keerukam  aga oli lugu katlaga. Suu­
rim katla küttepind läks tarvis rongi jaoks kaa­
luga 180 tonni, sõidukiiruse juures 100 k m /t sir­
gel rõhtsal teel, millal auru tarvitus tunnis tõuseb 
kuni 6000 kg. Sama rongiga tõusul 9°/oo sõidu­
kiiruse juures 50 k m /t on aurutarvitus tunnis 
5000 kg. Ligikaudu sama suur on auru tarvitus 
rongil kaaluga 280 tonni samal tõusul 9°/oo, kuid 
sõidukiiruse 40 k m /t  juures. Veidi nõrgemal 
m ääral on ära kasutatud see katel kaubarongis 
kaaluga 600 tonni, kus rõhtsal sirgel teel 40 k m /t 
sõidukiiruse juures läheb tarvis ainult 4500 kg, 
kuid tõusul 9'’/o() sõidukiiruse 15 k m /t juures kõi­
gest 4000 kg. Tuleb aga silmas p idada seda, et 
lähemas tulevikus tõstetakse ka kaubarongide sõi­
dukiirust pärast nende varustam ist autom aatpidu- 
ritega. Siis 50 k m /t  sõidukiiruse juures kasu ta­
takse katel peagu täielikult ära: ligi 5500 k g /t. 
See on katla norm aalne täielik jõudlus —  
5 7 k g / m^ katla küttepinnast.

vait nende ikäituse ülesandeid. Sellepärast ko r­
raldati 1935. a. suvel täiendavad katsed, mis näi­
tasid, et tankvedur tüüpi 1-3-1 tõusul 9''/oo võib 
kergesti ja  vabalt vedada rongi 41 0 tonni kaaluga 
50 k m /t sõidukiirusega nende 280 tonni ja  40 km 
asemel, mis olid ette m ääratud. Sel kom bel seda 
tüüpi tankvedur oma võimsuse poolest jõuab lähe­
dale meil seni olem asolevatele raskete reisirongide 
veduritele ja  käituses seega peavad töötam a vii­
mastega ühes grupis. Selletõttu ka 1-3-1 tüüpi 
tankveduritele on senine seeria ,,B t“ asemele an­
tud seeria ,,C t“ .

Sama vedur kaubarongi-veduri ratastel 
(1400  m m ) tõusul 9%q võib 20 k m /t kiirusega 
vedada kaubarongi kaaluga 830 tonni ettenähtud 
600 tonni asemel. Selletõttu tuli ka siin seeria 
, ,P t“ asendada seeriaga ,,R t“ .

Seega t a n k v e d u r i t  1 -3-1 tuleb lugeda 
t u g e v a k s  ü h e n d a t u d  t ü ü p i  reisijate- 
ja  kaubaliikluse veduriks, kuna aga 1-2-1 on 
k e s k m i s e  v õ i m s u s e g a  ühendatud tüü­
biks, mis keskmise kaaluga reisijaterongide veol 
(selliste rongide arv ületab 60% ) peab osutuma 
tunduvalt ökonoomsemaks, kui tugev tüüp 1-3-1.

Septem bri- ja  oktoobrikuus 1936. a. võeti 
vastu 3 tankvedurit Bt (1-2-1) ja 4 tankvedurit
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Ct (1 -3 -1 ), mis ehitatud Henscheli veduritetehase 
poolt Saksamaal. Nende vedurite üldvaadet p a ­
kuvad joonised 2 ja 3.

Nende vedurite projektide väljatöötam isel 
peeti silmas seda, et nende konstruktsioon ja mõõ-

1. Läti mgiiraudtee tankvedur Tk 1-1-1.

ted mitte üksnes vähem ate detailide, vaid ka suu­
remate osade suhtes oleksid võimalust m ööda 
ühesugused.

Lk. 22 toodud tabelis on näidatud ühesugu­
sed detailid ja tähtsam ad konstruktiivsed m õõted 
mõlema tüübi, keskmise ja tugeva, kohta, alajao­
tusega nende tööliigi suhtes —  reisijate- ja kauba­
veo jaoks.

Henscheli tehastes ehitatud ühendatud tüüpi 
1-2-1 ja 1-3-1 tankvedurite konstruktiivsetest ise- 
äraldustest kõige suuremat huvi pakub veduri- 
raami nende osade ehitus, mille asetus on tingi­
tud seotud rataste läbimõõdust. Säärase veduri 
ümberasetamisel reisirongiveduri ratastelt läbi­
m õõduga 1 720 mm kaubarongiveduri ratastele 
läbim õõduga 1 400 mm nimelt osutuvad sidehaak 
ja puhvrid norm aalsest kõrgusest m adalam al
1720 ^ 1 400 _  I võrra. Selleks, et haaki

tõsta vastavale kõrgusele, on puhvriplangus teine 
pesa (160  mm kõrgemal esimesest), millesse ase­
tatakse nüüd sidehaak. Ka rakendusvedru jaoks 
on rakenduskastis ette nähtud vastav koht 160 
mm võrra kõrgemal.

Puhvriplangus on iga puhvri jaoks ette näh­
tud täiendav paar (kokku 6 auku) puhvripoltide 
jaoks. Tõstes puhvrihülsi flanši nõnda, et poltide 
ülemine paar satub täiendavatesse aukudesse, puh­
ver tõstetakse 160 mm võrra, s. o. osutub nor­
maalsel kõrgusel rööbasteest. Veduri tagasiase­
tamisel kaubarongiveduri ra ttapaaridelt reisirongi­
veduri omadele, rakendusseadised ja puhvrid 
paigutatakse endisesse asendisse.

Reisiveduri-rataste vahetusel kaubaveduri-ra- 
tastega mõlemas Bisseli pöördvankris jäävad 
jooksurattad samadeks. Veduri pearaam  laskub 
lähemale pöördvankrile ja nende vahekaugus v ä­
heneb 1 60 mm võrra. Sellepärast, tõstes veduri 
tungraudadele, tuleb teostada järgm ised eeltööd.

1 ) 4 tugi-vedrutihvti ---  pearaam ist pöörd-
vankri puksidele —  vahetada üm ber 160 mm 
võrra lühemate vastu. See on ainus üm bervahe- 
tatav osa, kuna kõigil muudel juhtudel osad jä ä ­
vad samadeks, neid ainult üm ber paigutades või 
1 80° võrra üm ber keerates.

2) Bisseli pöördvankri kolm enurkne raam
—  ära võtta  põik-puksikarbilt, pöörata pealmine 
külg allapoole ja uuesti kinnitada poltidega puk- 
sikarbi külge. Pöördvankri raami kuju tema karbi 
külge kinnituse kohas on selline, et pärast nim eta­
tud üm berkeeram ist raami sabas olev pesa pea- 
raami ja pöördvankri šarniirühenduse jaoks ase­
tub 1 60 mm võrra m adalam ale. See on tarvilik 
selle tõttu, et tapp ise laskus allapoole 1 60 mm 
võrra.

3) Pöördvankri seotus puhvriplanguga —  
reguleerida sel teel, keerates vastavad tõmmud 
pealmise küljega alla poole.

4) Bisseli pöördvankri kom pensaator-sea- 
dis, mis koosneb külgmistest vedrulehtedest põik- 
sidemetega, üm ber paigutada pearaam i rakendus­
kastis selleks ettenähtud ülemisse kohta.

5) Pearaam i rakenduskasti küljest ära võtta 
alumine kastosa, üm ber keerata alumise kum era 
küljega ülespoole ja uuesti kinnitada sam ade pol­
tidega kasti külge.

Nüüd, lastes veduri alla telgedele, ongi meil 
reisirongi-veduri asemel kaubarongi-vedur.

Säärased ühendatud vedurite üm berasetused 
on ette nähtud ainult erijuhtudel ja käivad ainult 
m õne veduri kohta. Näiteks —  kaubaliikluse aju­
tisel suurenemisel talvel, millal osa reisirongivedu- 
reid on tööta, või jälle suvel, kui reisiliiklus elav­
neb suvitushooajal.

Harilikult kõik keskmise võimsusega vedurid 
jagatakse kahte gruppi: seeria Bt —  reisirongide 
jaoks ja  seeria Pt —  kaubarongide jaoks. Samuti 
jagatakse tugevad vedurid: seeria Ct —  reisiliik­
luse ja  seeria Rt —  kaubaliikluse jaoks.

2. Tankvedur Bt 1-2-1.

Peab m ärkusena tähendam a siinkohal, et 
kõik ülaltoodu tankvedurite ümberasetam ise koh­
ta ühedelt telgedelt teistele telgedele ei käi esimese 
kolme tankveduri Ct kohta, mis ehitatud Poola te­
hases ja mille pearaam i ning pöördvankrite konst­
ruktsioon ei võim alda säärast ümberasetamist.
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Tarviduse korral võib igale ühendatud tüüpi 
vedurile alla asetada vene rööpmelaiuse rataste 
asemele norm aal-rööpm e laiuse ra ttad  ja ka vastu­
pidi, samuti nagu seda praktiseeritakse kaubava­
gunite suhtes. Käesoleval ajal mõned kerged 
tankvedurid Tk ongi üm ber asetatud sel kombel 
ja asendavad puuduvaid vedureid norm aalrööp- 
melisel teel.

Tulevikus üldse langeb ära tarvidus p idada 
erilist norm aalrööpm eliste vedurite parki. Siin 
võib ka tähendada veel ühte ühendatud tüüpi 
vedurite rattapaaride konstruktsiooni iseäraldust. 
Samal ajal, kui vene- ja  norm aalrööpm e ra tta ­
paaride bandaažide vahekauguste vahe on 80 mm,

veduritega. Selle tagajärjeks on veduritepargi 
parem  ärakasutam ine ja ringjooksu suurenemine.

Ühendatud tüübi tarvituselevõtmisel muutub 
tunduvalt lihtsamaks ja  kiiremaks v e d u r i t e  
r e m o n d i  teostamine. Osalt alanevad remon- 
dikuludki. M aterjalilaod vabanevad rohkearvu­
liste ja  mitmekesiste tagavaraosade hoidmisest, 
aga samuti vabaneb neisse osadesse paigutatud 
,,külm anud“ kapital. Selletõttu tehnilis-majan- 
duslikkudel kui ka rahanduslistel põhjustel ühen­
datud tüüpi veduri tarvituselevõtm ine ei ole mitte 
ainult soovitav, vaid isegi hädatarvilik vanade, 
käituses väga m itteökonoom sete vedurite inventa­
rist m ahakustutamisel ja asendamisel uutega.

on aga rum m ude vahekaugus mõlemal rööpmel 
ühesuurune. Selletõttu on vene rööpm el kasutata­
val veduril rataste kodarad  kallutatud veidi välja­
poole, norm aalrööpm el kasutamisel aga sisse­
poole. M õlemad tsentrid valm istatakse ühe m u­
deli järgi.

Ühendatud tüüpi veduri tarvituselevõtmise 
tagajärjel peab v e d u r i t e  ü l d i n e  a r v  
võidam a k o o n d a d a  tunduvalt. Harilikult 
on olemas ikka tagavaras teatud arv vedureid, 
eraldi reisi- ja  eraldi kaubarongide jaoks ja peale 
selle eraldi vene- ja eraldi norm aalrööpm e jaoks, 
ühe või teise liikluseharu perioodiliste kõikumiste 
puhuks. Nüüd osutub võimalikuks nelja liiki ta­
gavara asemel hoida ainult ü k s  tagavara igasu­
guste tarviduste puhuks, sellejuures vähem a arvu

Keskmise võimsusega ühendatud tüüp L at­
vija raudteedel järkjärgult asendab vastavad va- 

m ida on 4-st vene ja 1 1 -st saksanad vedurid, 
konstruktsiooni seeriast.

R a s k e t e  r e i s i r o n g i d e  jaoks käes­
oleval ajal on meil küllaldane arv vedureid endis­
test vene seeriatest B ja  C. Nad töötavad üle- 
kuum endatud auruga, on varustatud vee eelsoo- 
jendaja  ja  -puhastajaga, ja  on küllalt ökonoom ­
sed. Viimasel ajal sellele grupile on lisandunud
7 uut tankvedurit seeria Ct, mis oma töövõime 
poolest neile on lähedased ning on m ääratud ras­
kete teeprofiilide jaoks tõusudega kuni 16%,^

R a s k e k a a l u l i s i  t r a n s i i t k a u b a -  
r o n g e  praegu ei ole ega ole mingisuguseid tun­
dem ärke nende ilmumise kohta lähemas tulevikus.
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Seepärast tugeva võimsusega vedurite ehituse kü­
simus käesoleval ajal ei ole aktuaalne. Siiski on 
põhim õttelikult otsustatud, et tugeva võimsusega 
ühendatud tüüpi veduritel, niihästi reisi- kui ka 
kaubaliikluse jaoks, peavad olema ühesugused 
kogu katel, aurutsilindrid ja raami osast puksid 
ning vedrud. Ü lejäävad veduri osad —  ühen­
dada võim alust m ööda, nagu see selgub C ja S 
vedurite konstruktsioonide üheaegsel väljatöö ta­
misel.

Teissugune lugu on aga k e s k m i s e  
v õ i m s u s e g a  v e d u r i t e  suhtes. 1. ja a ­
nuariks 1936. a. sellest grupist olem asolevatest 
160 vedurist olid 107, s. o. juba vähem alt 30 
aastat vanad, nende hulgast 41 vedurit ehk 1/4 
olid 35 aastat või rohkem  vanad. O m a tehnilise 
seisukorra, peam iselt oma vananenud konstrukt­
siooni tõttu tööks kõlbm atuse tõ ttu  need vedurid 
nõuavad asendam ist uutega, mis peab teostatam a 
teatud ettem ääratud korras aastate jooksul, kuni 
kogu sääraste vedurite park ei ole uuendatud.

Peab arvam a, et Eesti ja Leedu raudteedel 
vedurite vanus on ligikaudu samasugune ja ka 
siin kerkib esile veduritepargi uuendamise küsi­
mus. Sellepärast on võimalik, et siin toodud 
m ärkm ed keskmise võimsusega ühendatud tüüpi 
veduri kohta reisijate- ja kaubaliikluse jaoks Lat- 
vija raudteedel võivad pakkuda teatud huvi ka 
meie naabritele —  Eestile ja  Leedule.

Esimesed 3 tankvedurit seeria Bt 1-2-1 on 
Henscheli tehaselt vastu võetud oktoobrikuus
1936. a., kusjuures proovisõitudel vedurid p roo­
viti: 1) võimsuse suhtes tõusul 9%q täiskaalulise 
rongiga 280 tonni ja  2) sõidukiiruse suhtes ker­
gema profiiliga teeosal, vähendatud kaaluga ( 1 80 
tonni) rongiga. Saavutatud tagajärjed  on toodud 
järgnevas tabelis:

1. V õ i m s u s e  su h te s .  II. K i i ru s e  su h te s .  
Teeosa nimetus Riga— V alm iera Riga— Krustpils 
Teeosa pikkus —  km 121 129
Rongi kaal —  tonni 283 182
Telgede arv . . . 28 20
Sõidukiirus kriitilisel

tõusul k m /t  . . 9%̂ J— 60 5%f)— 87

I. V õ i m s u s e  su h te s .  II. K i i ru s e  s u h te s .  

Suurim sõidukiirus
k m / t .................... 90='=) 110

Sütetarvitus 1 00 rong-
kilomeetri peale kg 980 930

Sellest rippum atult võeti ette pärast uute 
tankvedurite vastuvõttu veel täiendavad katsed 
vedurite Bt ja Ct ökonoomsuse suhtes, nende ka­
sutamisel harilikkude reisirongide vedamiseks sõi­
duplaani järgi, nimelt m õlema veduri jaoks m ää­
rati 3 paari ronge mõlem ast liigist. Selgus, et
1 ) rongide ühesuguste kaalude puhul seeria Ct 
(1-3-1) üldse tarvitab rohkem  süsi, kui seeria Bt 
(1 -2 -1 ), ja  2) m ida väiksem on rongi kaal ja 
m ida kergem teeprofiil, seda suurem on vahe süte 
tarvituses Bt veduri kasuks.
Rongiga 266 t tarvitab Ct rohkem  süsi 11,0% 

164 t „ „ „ „ 15,5%
,, 1 62 t kerge profiiliga teeosal 2 1

Säärane võrdlev katse kestab edasi käesole­
val ajal, vedurite kestva ekspluatatsiooni töö-tingi- 
mustes. Reisirongide üldises graafikas 2 tankvedu­
rit seeria Bt, 2 vedurit seeria Ct ja 2 kom paund- 
vedurit seeria Bk (endine vene seeria HB) töö ta­
vad kolm e kuu jooksul, nimelt detsember»— veeb­
ruar. Aprillikuu 1937. a. alguseks selguvad taga­
järjed , milledel saab olema küllalt suur tähtsus 
Latvija raudteede vedurite majanduses.

Peale eelnim etatud katsete reisirongidega, 
kaks sõitu kaubarongidega Riga— leriki teeosal 
tõestasid eelarvestusi, et tankvedur Bt, s. o. 1 720 
mm läbim õõduga ratastega võib tõusul 9%^ ve­
dada 550 tonni raskust rongi 20 k m /t kiirusega. 
Vastupidises sihituses rongide kaal oli 688 ja 694 
tonni.

1937. a. algul üks tankvedur Bt (1-2 -1) ja 
üks tankvedur Ct (1-3-1 ) asetatakse üm ber 1 720 
mm läbim õõduga reisirongi-veduri ratastelt kau- 
barongi-veduri ratastele läbim õõduga 1400 mm, 
millele järgnevad nendega katsetam ised kauba­
rongides Latvija raudteede raske ja kerge profii­
liga liinidel.

' )  S u u r i m  l u b a t a v  sõ id u k i i ru s .

Dr. K. Hartmann

Pidev ja  järjekindel tõus, m ida Saksa riigi­
raudteede tegevuses võis m ärkida juba 1 935. a., 
kestis edasi ka 1936. aastal. Liikluse-jõudlused 
kõigil aladel, nagu rong-kilom eetrid, reisija-kilo- 
meetrid ja kauba tonn-kilom eetrid, 1936. a. üle­
tasid juba jälle eelsõja (1 9 1 3 ) aasta taseme, kui­
gi ei küündinud veel viimase kõrgekonjunktuuri 
aasta (1 9 2 9 ) tulemusteni, vaid osutusid viimas­
test ligi 8% võrra m adalam ateks. A rvestades aga 
neid olulisi põhimõttelisi m uudatusi ja  üm berkor­

raldusi, mis üldistes liiklusoludes on toimunud sel­
les ajavahem ikus, võib siiski ka m öödunud aasta 
tulemusi p idada rahuldavateks.

Liikluse t u l u d  on m öödunud aastal, võ r­
reldes 1935. aastaga, tõusnud ligikaudselt samas 
vahekorras, nagu liiklusejõudlused. Reisijateveos 
olid tulud 1936. a. 1065 milj. riigimarka, eelmi­
sel aastal aga 989 milj. riigimarka, seega tõus 
7,7% võrra. Kaubaveos, mis m oodustab ligi kahe 
kolm andiku raudteede üldtuludest, oli 1936. a.
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tulu ümmarguselt 2620 milj. riigimarka, eelmisel 
aastal 2325 milj. riigimarka, seega siin tõus 
12,7% võrra. Liiklusjõudluste alal oli 1936. aas­
tal, võrreldes eelmise aastaga, reisija-kilomeetrite 
suhtes tõus 9,1 % ja kauba tonn-kilomeetrite suh­
tes 1 1,8%. Nagu neist arvudest näeme, reisijate­
veo, alal tulu tõusu protsent ei vasta täielikuLt 
reisijate-km tõusu protsendile, mis on seletatav 
selle ammu tuntud tõsiasjaga, et iga aastaga jä r­
jekindlalt suurenevad arvuliselt ja  ulatuslikult sõi­
dud igasuguste soodustatud tariifide järgi (vt. all­
p oo l). Kaubaveo alal on, vaatam ata mõnesu­
gustele uutele sodustustele, tulu tõusu protsent 
siiski veidi suurem, kui tonn-km suurenemise p ro t­
sent, m ida tuleb panna peamiselt selle kauba- 
veotariifi üldise kõrgenduse arvele, mis 5% suu­
ruses läbi viidi m öödunud aasta alguses.

R audtee käituse-arve üldtulud I 936. aastal 
esialgsete kokkuvõtete järgi on hinnatud 3960 milj. 
riigimargale, mis võrreldes eelmise aasta üldtulu- 
ga, 3586 milj. riigimarka, näitab juurdekasvu 
3 74 milj. riigimarka ehk 10,4% võrra. See tu­
lude tõus võim aldab käitusearvet lõpetada üm ­
marguselt 460 milj. riigimarga suuruse ülejäägiga. 
1935. a. oli ülejääk ainult 152,3 milj. riigimarka. 
Ekspluatatsiooni koeffitsient, ehk käituse kulude 
suhe käituse tuludele, mis 1933. a. oli 95,75, 
peaks 1 936. a. kohta osutuma mitte üle 89.

Käitusearve soodus tulemus võlgneb tänu 
sellele asjaolule, et k ä i t u s e k u 1 u d m öödu­
nud aastal, võrreldes 1935. aastaga, tõusid ai­
nult ligi 2% võrra. Nimelt olid need kulud 1935. 
aastal 3433 milj. riigimarka, 1936. aastal aga üm ­
marguselt 3,5 miljardi riigimarka. Kulude suu­
renemine oli otseselt tingitud liikluse suurenemi­
sest. Näiteks tuli vedude suurenemise tõttu  raud­
teede personaali suurendada üm m arguselt 8000 
isiku võrra.

See nim etatud üle neljasaja miljoniline tulu- 
ülejääk tegelikult ei tähenda Saksa riigiraudteede 
kohta muud, et kord jälle mõne aasta tagant alles 
suudeti sissetulekute ja  väljam inekute alal 
ots otsaga kokku saada. Eelmine aasta, tema 
152 milj. riigimarga suurusele käitusetulude üle­
jäägile vaatam ata, oli siiski tegelikult olnud veel 
puudujäägi-aasta. Tuleb seda silmas pidada, et 
Saksa riigiraudteedel tuleb kanda iga aasta m itm e­
suguseid võrdlemisi suuri rahalisi koormusi, nagu 
riigimaksud, võlgade protsendid ja kustutus-sum- 
m ad, aktsiate dividendid, maksud mõnesuguste 
kapitalide heaks j. m. Saksa riigiraudteede võlg 
kogusummas ulatub 2,7 m iljardi riigimargale. 
Siinkohal aga võib m ärkida, et Saksa riigiraudteed 
m öödunud aastal maksid riigile ainult liikluspa- 
nist (B eförderungssteuer) 235 miljoni riigimarka.’

R e i s i j a t e v e o s  näitas 1936. a., nagu 
juba nim etatud, reisijate-kilom eetrite arv tõusu 
9,1%  võrra. Samal ajal reisijate arv  tõusis ainult 
ligi 7,7% võrra, mis on seoses keskmise sõidukau- 
guse suurenemisega tervelt ühe km võrra (1935. 
a. oli see 26,5 km, 1936. a. aga 27,5 km ). Ligi

68,5%  reisijate üldarvust sõitis 1936. a. a landa­
tud m aksum äärade järgi, kuna eelmisel aastal see 
protsent oli 66,4 ja  1932. aastal 58,2. Tulu, 
mis saadud sõitudest alandatud tariifi järgi, m oo­
dustas 1936. aastal 53,1 %̂ reisijateveo üldtulu- 
dest, 1935. aastal 50,8%  ja  1932. a. ainult 
35,4%,. Tulu ühelt reisija-kilom eetrilt oli 1936. 
a. 2,42 pf., 1935. a. 2,50 pf. ja 1932. a. 2 ,92  
pf. Tulu ühelt reisirongi-kilomeetrilt, mis 1935. a. 
oli 2,03 riigimarka, tõusis 1936. a. veidi, nimelt
2,04 riigimargale.

Tõusu reisijateliikluse alal 1936. a. tuleb pan­
na suurel m ääral olüm pia-m ängude arvele, mis 
peeti Saksam aal: veebruarikuus talvem ängud Gar- 
misch-Partenkirchenis ja augustikuus XI. olümpia­
mängud Berlinis ja  Kielis. Neid ülesandeid, mida 
moodustasid ettenägem ata massilised veod nim e­
tatud m ängude puhul, suutsid Saksa riigiraudteed 
teostada täielikult rahuldavalt ja takistusteta. P ä­
rast olüm piamängude lõppu algas elav välismaa- 
laste-külaliste liiklus Saksa üksikutesse, enam 
eelistatud m aakohtadesse, näit. Ülem-Baierimaale. 
Muide oli aga reisijateliiklus aasta kestel norm aal­
ne. Muidugi toimusid ka 1936. a. m õned teatud 
pidulikud ja suur-sündmused, mis ka eelmisel aas­
tal peetud, nagu riigi-parteipäev Nürnbergis, riigi- 
lõikustänupidu Bückebergil j. m., mille puhul tuli 
panna käiku eraronge sadade viisi.

Kaugeliikluses jätkus ka m öödunud aastal kiir- 
m ootorvagunite ühendustevõrgu väljaarendam ine. 
Olem asolevatele Berlin— Ham burg, Berlin— Köln, 
Frankfurt (M ain )— Berlin ja  Köln— A ltona kiir- 
m ootorvaguniühendustele tulid 1936. a. juurde 
veel liinid München— Nürnberg— Berlin, S tutt­
gart— Nürnberg— Berlin ja Beuthen— Breslau—  
Berlin. Viimasel nim etatud teeosal pandi käiku 
esm akordselt uued kolmeosalised, nn. ,,Leipzigi“ - 
ehitustüüpi kiir-m ootorvagunid. Neil on, vastan­
dina kaheosalistele ,,H am burg“-tüüpi m ootorva- 
gunitele, ka 3. klass. Berlini ja Dresdeni vahel 
pandi käiku eriti kiiresti sõitev Henschel-W eg- 
manni voolujoonerong, mille sõiduaeg sellel tee­
osal on ainult 1 tund 40 minutit, kuna see teistel 
senistel kiireimatel rongidel oli 2 tundi 8 minutit.

Reisirongide sõidukiiruse tõstmise alal jätkati 
sellekohaseid jõupingutusi ka m öödunud aastal ja, 
peab tähendam a, et selles suhtes suudeti veel m õn­
dagi tagajärge saavutada, ehkki reisijate arvu suu­
renemise tõttu tuli rongide koosseadeid koostada 
maksimaalsest vagunite arvust. Kõigi D-kiirron- 
gide keskmine sõidukiirus tõsteti 64,3 k m /t pealt 
65 k m /t peale.

Lähisliikluses püüti reisirongide liikumist veel­
gi tihedam aks muuta. Ruhri piirkonnas jä tkati ka 
veel m öödunud aastal aururongide asendam ist 
plahvatusm ootorvagunitega sellel m ääral, nagu 
neid vaguneid tehastest tellimuste järgi kätte saadi.

A asta lõpul m oodustas Saksa riigiraudteede 
käituses kaugeliikluses tarvitatavate iseseisva jõu­
allikaga m ootorvagunite sõidud kuni 8,5%  reisi­
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rongide jõudluste kogusum m ast (eelmisel aastal
7 ,3% ).

Välisliikluses tuleb m ärkida eriti Rügeni raud ­
teetam m i avam ist liikumiseks 5. oktoobril 1936, 
mis Saksam aa ja Rootsim aa vahelises ühenduses 
lühendab sõiduaegu 1 — 2 tunni võrra. Sõiduae- 
gade lühendusi viidi läbi ka rahvusvaheliste eks- 
press-kiirrongide liikluses ja  m õned rongid, mis 
varem alt olid käigus ainult 3 korda nädalas, m ää­
rati 1. juulist kuni 1 1. septem brini käiku iga päev.

K a u b a v e o  arenemise kohta ülevaadet p a ­
kuvad järgm ised arvud, kus 1936. a. jõudlused 
on loetud võrdseks I 00-le:

Käituse jõudlused kjaubaveos 1931.— 1936. a.
(igapäev)

J õ u d l u s e d  1931 1 932  1933  1 9 3 4  1935  1 936

R o n g - k i l o m e e t r i d  . 83  74 76 8 4  93  100
V a g u n i  te lg -k i lo -

m e e t r i d  . . .  77 68  71 83 92  100
R o n g i  t u g e v u s  . . 92  91 93  99  99  100
V a g u n i t e  a n d m i n e

l a a d im is e  a l la  . 83  74  77  8 6  91 100

T oodud arvudest nähtub see järjekindel tÕus 
käituse jõudluste alal, millest ülalpool oli kÕne, ja  
mis kestab 1933. a. peale. Siiski, nagu ka juba 
m ainitud, puudub veel 1929. a. tulemustest.

K aubarongide sõidukiirust tehniliselt küll ei 
tõstetud, kuid siiski saadi nende rongide kauban­
duslikku sõidukiirust tõsta osalt sel teel, et lühen- 
dati veel rongide peatusi m anööverjaam ades. Ka 
mitmesuguseid muid uuendusi viidi läbi kaubaveo 
tehnilistel aladel, mille lähem tähelepanek siin ko­
hal pole võimalik ruumi puudusel.

T  a r i i f i a s j a n d u s e alal võib reisijate­
veos m ärkida jälle uute soodustuste ja  hinnaalan­
duste m aksm apanekut kui ka seniste soodustuste 
laiendamist. G ruppide sõitude puhul alandati 
nende alam m ääri. Puhkus-erirongides antavaid 
hinnaalanduse protsente suurendati. Välism aalaste 
jaoks ettenähtud odavat, 60%-,se hinnaalandusega 
sõiduvõimalust pikendati 31. oktoobrist 1936 
edasi veel kuni 31. detsem brini 1937. E ndast­
m õistetavalt võim aldati odavat sõitu olüm piam än­
gude puhul, niihästi tegelastele kui ka pea ltvaata­
jatele; viimased võisid sõita kas pühapäevapileti- 
tega, mis sel puhul kõigist jaam adest Berlini sõi­
duks müüdi (33 ,3%  sõiduhinnaalandust) või k a ­
sutada rohkeid huvironge, milles sõidul anti 50—  
75% hinnaalandust.

Kui nõnda reisijateveos m öödunud aastal jä t­
kus igasuguste hinnaalanduste ja  soodustuste an d ­
mine, siis kaubaveos tuli olude sunnil paratam a­
tult tarvitada vastupidist korraldusvõtet. 20. ja a ­
nuarist 1936 k õ r g e n d a t i  raudteetulude suu­
rendam ise otstarbel kaubaveotariifi 5% võrra. Sel­
lest üldisest tariifikõrgendusest jäid puutum ata 
teatud liigid kaupu, nagu tähtsam ad toiduained, 
jõusööt, väetisained; sam uti ei olnud see kõrgen­
dus m aksev mõnesuguste eksport- ja  m eresada- 
m ate-tariifide kohta.

Siiski sellele üldisele tariifikõrgendusele v aa ta ­
m ata tuli jälle uusi eriveotariife m aksm a panna. 
Neist väärivad tähelepanu need, mille otstarve on 
,,deviiside sääste“ , võim aldades seni välism aalt 
sisseveetavaid aineid asendada kodum aal toodeta­
vate saadustega.

Tuli aga eriveotariife m aksm a panna ka m it­
mesugustel põhjustel, näit., et toetada Aacheni 
piirkonnas raskustes olevat kivi- ja paberitööstust, 
võim aldada Donau ääres Straubingenis suurvee 
läbi kahjükannatanud põllum ajandustele hädava­
jalikkude tarbeainete odavat juurdevedu, soodus­
tada m itm el pool m etsatööstust töömuretsemise 
otstarbel jm. Ära unustatud ei ole ka igasugu­
seid m eresadam ate-eriveotariife, mille eesmärgiks 
on soodustada kaupade sisse- ja  väljavedu Saksa 
m eresadam ate kaudu.

Isesugused raskused tekkisid 1936. aastal Ida- 
Preisim aa ja  ülejääva Saksam aa vahelises transiit­
liikluses Poola koridori kaudu. E t sellest transiit­
liiklusest Poola raudteedele kuuluvad summad 
Saksa deviiside-raskuste tõttu  juba kauem at aega 
tasum ata jäid, siis 7. veebruarist 1936 peale Poo­
la raudteed piirasid suurel m ääral seda transiit- 
liiklust oma teeosade kaudu. Näit. 1 1 reisirongi 
paarist jäeti käiku ainult 5 paari. 15. m aist 1936 
peale siiski lubati 8 rongipaari. Pariisi kokkuleppe 
põhjal oli sakslastele kaubaveoks neli sihitust lu­
batud  nn. priviligeeritud veoks, soodustatud tingi­
mustel. Nüüd jäid  selleks avatuks ainult lühimad 
sihitused neist: M arienburg— Firchau ja Marien- 
burg— Gross Boschpol. Säärase olukorra tõttu  
võidi Ida-Preisim aa ja  ülejääva Saksam aa vaheli­
ses liikluses raudteed kasutada ainult veel ruttu- 
riknevate ja m uude kiiret kohaletoim etam ist v a ja ­
vate kaupade veoks, kuna igasugused muud, eriti 
m asskaubad veeti m ereteed, Königsbergi ja  Stet- 
tini kaudu. Viimasel juhul veom aksuvahe tasuti 
Saksa riigi poolt. Ka osa suvist reisiliiklust teos­
tati m ereteed Swinemünde— Pillau kaudu. Siiski 
sellekohaste läbirääkim iste ja kokkulepete põhjal 
korraldati 3. septem brist 1 936 peale transiitliiklus 
uuesti ainult raudteed kaudu, kuid ainult ülalnime­
tatud kah t sihitust kaudu. 22. detsem bril 1936 
sõlmitud uus kokkulepe näeb ette selle korralduse 
m aksm ajääm ist ka 1937. aastal.

R audteede e h i t u s t e g e v u s e s  1936. a. 
jätkati või lõpetati töid, mis olid alustatud eelmi­
sel aastal või varem alt. Neist tuleb nim etada suuri 
ümberehitusi Berlini linna ringraudteedel, kus töö 
käib praegugi veel hoogsalt. Rügeni tammi ehi­
tus lõpetati 1936. a. sügisel ja  liikumine selle kau­
du avati 5. oktoobrist m. a. Lähem  kirjeldus selle 
kohta vt. ,,Eesti R aud tee“ nr. 5 ja 6 —  1 936.

Ida-Preisimaal, kus uusi raudteid ehitatakse 
nn. Ida-Abi seaduse põhjal, avati liikumiseks m öö­
dunud aastal teeosad Lipke (N eum ark)— Alti- 
beelitz ja  Türkism ühle— Kusel, kuna töö jätkus 
Heiligenbeil— Zinten— Pr. Eylau teeosal. Veel 
avati liikumiseks Ida-Preisimaal supelranna raud­
teena Palm nicken— Gr. Dirschkeim liin. Sileesias
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ehitatavast H eydebreck— Gross Strehlitz liinist sai 
valmis teeosa Leschnitz— St. A nnaberg— Gross 
Strehlitz.

Peab märkima, et jälle u u s i  raudteliine, ehk 
küll m itte väga pikki ja  suureulatuslikke, alustati 
m öödunud aastal. Rügeni saarel, mis uue tammi 
kaudu sai endale nüüd soodsa otsese raudteeühen­
duse, loob KdF (K raft durch Freude) —  organi­
satsioon töölistele uue m eresupeluskoha Binz, mil­
lega raudteeühenduse võim aldam iseks ehitatakse 
Lietzowi jaam ast raudteeharu kuni Binzini. Uute 
raudteeliinidena, kus töö m öödunud aastal alusta­
tud, peab veel nim etam a Brieg— Namslau— Gross 
W artenberg— Neumittelwalde ja  (H a ig er)— Ra- 
benscheid— Breitscheid, kus tuleb ehitamisele üks
11 00 m pikkune tunnel. Ka alustati uuesti ehitus­
tööd Celle— H annover liinil.

Mitmel pool jätkati m öödunud aastal olemas­
olevate raudteeliinide täiendamist kas teise või 
kolm anda või neljanda rööpmega. Ruumi puu­
dusel ei ®aa siin loetleda mitmesuguseid täienda­
vaid ja  ümberehitusi paljudes jaam ades. Alustati 
või lõpetati uute jaam ahoonete ehitusi.

E l e k t r i l i s e  k ä i t u s e  sisseseadmine 
Saksa riigiraudteedel areneb küll võrdlemisi pik­
kamisi, kuid siiski sihikindlalt. M öödunud aastal 
jätkus Halle— Leipzigi— München liini elektrifi- 
katsioon. Juunikuus avati elektriline käitus Höl- 
lental- ja  D reiseen-raudteedel (teeosad Freiburg 
(B reisgau)— Neustadt (Schwarzw ald) ja  Titisee 
— Seebrugg. A asta lõpul oli elektrifitseeritud tee­
devõrgu kogupikkus 2284 km.

Elektrifitseeritud teede jaoks m öödunud aas­
tal saadi tehastest uusi vedureid, mis vastavad seni 
tarvitusele võetud tüüpidele. Siiski sai asutud ühe 
uue elektriveduri tüübi E 19 väljatöötam isele, mis 
oleks m ääratud raskete kiirrongide jaoks, 5000 
h. j., sõidukiiruse ülem m ääraga 180 k m /t, ja  mis 
isegi Thüringer W ald mägestikuliinide suurtel tõu­
sudel peab suutma 360 tonni raskust rongi vedada 
veel 60 k m /t kiirusega.

Elektrilise käituse sisseseadmine on seotud 
mitmesuguste sääraste metallide ja  ainete tarv ita­
misega, m ida Saksamaal endal ei ole, vaid peab 
välism aalt sisse vedam a. Säärane asjaolu aga ei 
ole sugugi soovitav, eriti Saksam aa praeguse olu­
korra juures. Selletõttu ollakse suure püsivusega 
ülesannete lahendamisel, mis võim aldaksid, m aks­
ku mis maksab, ka elektrilise käituse alal toime 
tulla ilma välismaa abita. M öödunud aastal asuti 
sellepärast säärase elektriveduri kava väljatöö ta­
misele, mis oleks ehitatud ja töötaks ainult puht- 
Saksam aa m aterjali abil.

A uruvedurite ehituse alal on ehitusm aterjali 
suhtes küll vähem  raskusi, kuid ka siin on uusi­
m ate vedurite juures püütud asendada vasest tule- 
pe,sasid säärastega, mis ehitatud kodum aa m ater­
jalist —  terasest. Ka on katseviisil vedureid ehi­
tatud nn. kolme-metallilaagritel, mis jälle tähen­
dab deviiside kokkuhoidu.

Uusi auruvedureid saadi 1936. a. tehastest 
kätte mitmesuguseid ühtlüs-tüüpe, mis igaüks m ää­
ratud teatud käituseharu jaoks. Uusi võimsaid 
voolüjoone vedureid seeriatest 03, 05 ja 61 pandi 
käiku 1936. suvise sõiduplaani m aksm ahakkam i- 
sel. 05-vedur proovisõidul suutis saavutada kuni
200,4 k m /t sõidukiirust.

K iirm ootorvagunite ehituse alal tõi 1936. a. 
uudsusena uue nn. ,, Leipzigi “ -tüübi, mis koosneb 
kolmest osast, igaüks kahel Jakobi- ja  üksikpöörd- 
vankril ja  millist m öödunud aastal võeti käitusesse 
neli rongi. Peale selle rikastus sõidukitepark hul­
ga kahe- ja  neljateljeliste diiselmootorvagunite
poolest 150, 210, 300, 410, 420 ja  560 h. j. jõud ­
lusega. Tellimised anti kahe neljaosalise ja 14 
kolmeosalise kiir-m ootorvaguni ehitamiseks.

Reisivagunite ehituse alal töötati nende küsi­
muste kallal, mis on tekkinud seoses sõidukiiruste 
tõstmisega ennekuulm ata määral. Vagunikerele 
tuleb anda säärane kuju, et see avaldaks vähem  
vastupanu õhusurvele. Tähelepanu tuleb pöörata 
pöördvankritele kui ka pidurdam isseadistele. Sel­
les suhtes võidi m õndagi otstarbekohast uuendust 
tarvitusele võtta.

Tulles j õ u v a n k r i t e  l i i k l u s e  juurde, 
millega Saksa riigiraudteed täiendavad oma röö- 
basteeliiklust, võib tähendada, et m öödunud aas­
tal reisijateveo alal tuli uusi liine juurde, nõnda, 
et aasta lõpuks oli riigiraudteede käituses 45 liini 
(neist 26 uutel riig iautoteedel), millel liiklesid 151 
raudteede oma omnibust.

Saksa riigiraudteede veoautode park täienes 
m öödunud aastal veelgi suurel määral, nõnda, et 
aasta lõpuks koosnes see 2085 sõidukist kande­
jõuga 1,5 kuni 5 tonni. Et täielikult ära kasutada 
m aanteede liiklemismäärustikus lubatud teljerõhu 
ülem m äära, tahetakse tulevikus ehitada veel kahe- 
teljelisi veoautosid kandejõuga 6,5 t, m ida tarbe­
korral võidakse varustada kas 120 või 150 h. j. 
m ootoritega. Tellimised järelvankrite ehitamiseks 
kandejõuga 3 kuni 10 tonni anti ära ja  osa neist 
saadi juba kätte.

Kaubaveo alal Saksa riigiraudteed võtavad 
jõuvankrite liiklusest osa rohkesti ja  mitte ainult 
kauba kodunt-koju veo teostamise näol, vaid riigi­
raudteedel on tervelt 6600 asulas, millel puudub 
otsene raudteeühendus, avatud oma kaubakonto- 
rid ja  agentuurid, kus teostatakse kaubasaadetiste 
veoks vastuvõttu  ja väljaandm ist. V edu nende 
punktide ja  lähem ate raudteejaam ade vahel tihti 
toimub raudtee päralt olevate sõidukitega.

Lõpuks veel mõni sõna raudtee ja autotrans­
pordi vahekorrast Saksamaal. 1. aprillil 1936. a. 
astus jõusse uus seadus, jõuvankrite kauba-kauge- 
liikluse kohta, mille üheks eesmärgiks on kuidagi 
kaasa aidata r a u d t e e  j a  a u t o t r a n s p o r ­
d i  v õ i s t l u s e  lahendamisele, m õlem ale veo- 
ettevõttele jättes tegevusvabadust seaduse eeskir­
jadega piiratud tingimustel. N im etatud seaduse 
alusel ja  sellega ühel ajal pandi m aksm a uus jõu- 
vankrite-veotariif, mis oli riigiraudteede ja jõu­
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vankrite käitusühingu vahel kokku lepitud ja tee- 
deministri poolt kinnitatud. Selle tariifi järgi vas­
tavad jõuvankrite veohinnad kaugeliikluses raud ­
teede veotariifi väikesaadetiste kui ka vagunsaa- 
detiste A kuni D klassiveom aksum ääradele. Ka 
on osa eriveotariife nende m aksum ääradega luba­
tud kasutada jõuvankritega veol. Saadetistelt kaa­
luga alla 2500 kg tuleb jõuvankritega veol võ tta  
ka kodunt-koju veo lisamaksu samal m ääral, nagu 
seda raudteekaubasaadetistelt võetakse.

1. oktoobrist 1936 .a. peale hakati Saksam aal

võtm a liikluspanist, nagu see raudtee kaubaveos 
maksev, ka kõigilt jõuvankrite vedudelt kaugeliik­
luses. Selle panise alla kuuluvad kõik kaugeveod, 
mis jõuvankritega teostatakse, nimelt ka sel juhul, 
kui tehased või ärid veavad oma kaupu.

Säärased riiklikud korraldusvõtted, kuigi nad 
ei ole suutnud veel lahendada täielikult raudtee 
ja autotranspordi küsimust, siiski on teatavaks pi­
durduseks, et asjaolud sellel alal m itte ei saaks 
om andada sellise kuju, mis osutuks ähvardavaks 
riigi- ja rahvam ajandusele.

EESTI

TE E D E M IN ISTE R  K O L O N E L  O . STE R N BE C K  
Ü L E N D A T I K IN D R A L -M A JO R IK S

R i i g i v a n e m a  k ä s u k i r j a g a  k a i t s e v ä g e d e l e  k õ r g e n d a t i  
a r v a t e s  24 .  v e e b r u a r i s t  193 7 k o lo n e l  O . S t e r n b e c k  k in d -  

r a l -m a jo r ik s .

U U SI S O O D U S T U S I S Õ JA V Ä E L A S T E L E  R A U D T E E L  
SÕ ID U L .

U u e  S õ j a v ä e t e e n i s t u s e  s e a d u s e  ( R T  15 ----1 9 3 7 )
jä r g i ,  m is  1. ap r i l l i s t  s. a. k e h t i m a  h iakkab ,  on  § 33  e t te  
n ä h t u d ,  e t  r i ig i r a u d te e d e l ,  - l a e v a d e l  j a  k õ ig i l  m u u d e l  
ri ig i  ü l d k a s u t a t a v a t e l  l i ik l e m is v a h e n d i t e l  sõ i te s  s a a v a d  
s õ j a v ä e l a s e d  k õ ig i s  k la s s id e s  5 0 %  s õ i d u h i n n a - a l a n d u s e  
r e i s i j a t e v e o - t a r i i f i d e s  e t t e n ä h t u d  k õ i g i  v e o m a k s u -  
m ä ä r a d e s t .  S e l l e g a  se o se s  s a a v a d  s õ j a v ä e l a s e d  1 . 
a p r i l l i s t  193 7 p e a l e  5 0 %  h i n n a a l a n d u s t  m i t t e  a in u l t  ü h e ­
k o r d s e t e l t  ja  e d a s i - t a g a s i  p i le t i te l t ,  v a id  k a  p ü h a p ä e v a - ,  
r in g s õ id u - ,  a b o n e m e n t -  j ä  t ä h t a j a l i s t e l t  p i le t i te l t .

E K S P L U A T A T S IO O N IA M E T I ISIK LIKU K O O SSE ISU  
M U U D A T U S I:

A m e tis se  n im etu si:
A r v a t e s  I. v e e b r u a r i s t  1 9 3 7 :  E lm ar E en m a  —  T a l ­

l i n n a  j a a m a  l i ik le m ise  a m e t n i k u k s ,  H ilja  K o o sk o ra  ----
E k s p l u a t a t s i o o n i a m e t i  v a n e m a k s  k a n t s e l e i a m e t n i k u k s ,  M a­
ria  T u m m a  j a  E rika  R a tta sep p  ---- E k s p l u a t a t s i o o n i a m e t i
L i ik le m is e  T o i m k o n n a  k a n t s e l e i a m e t n i k e k s ,  M aria H irth  
—  T a l l i n n a  j a a m a  n o o r e m a k s  t e l e g r a a f i a m e t n ik u k s ,  R o ­
lan d  V o o g  ----  M õ i s a k ü la  j a a m a  n o o r e m a k s  t e l e g r a a f i ­
a m e t n i k u k s ,  Jaan  E d u la , G eorg  K op ti, V ik to r  S iren , E vald  
T r a u g o tt , E r i c h  P eren d i j a  A rsen i P a u ts —  T a l l i n n a  k o n ­
d u k t o r i t e  r e s e r v i  k o n d u k t o r e i k s ,  R ich ard  L eis —  T a r t u
j a a m a  a ju t i s e k s  l i i k l e m is a m e tn ik u k s ,  O sk ar K u u sik  ----
K o h i l a  j a a m a  a j u t i s e k s  k a u b a v a s t u v õ t j a - v ä l j a a n d j a k s ,  E nn  
R aja , E d gar T e d e r  j a  A rth u r  H a v a k a ts —  T a l l i n n a  j a a m a  
a j u t i s t e k s  k a u b a n d u s a m e t n i k e k s .  A u g u st  K alju  ---- Ü le ­
m is te  j a a m a  a j u t i s e k s  k a u b a n d u s a m e t n i k u k s ,  E duard
K ok k  ---- V a s t s e - K u u s t e  j a a m a  a j u t i s e k s  v a lv u r -p i l e t im ü ü -
ja k s .

A r v a t e s  8. v e e b r u a r i s t  1 9 3 7 ;  R ob ert M alm  —  E k s ­
p l u a t a t s i o o n i a m e t i  L i ik le m is e  T o i m k o n n a  l i ik lem ise  a m e t ­
n ik u k s .

A r v a t e s  15. v e e b r u a r i s t  19 37:  L e on h ard  N u g in  —  
T a l l i n n a  j a a m a  a j u t i s e k s  k a u b a v a s t u v õ t j a - v ä l j a a n d j a k s .

A r v a t e s  I. m ä r t s i s t  1 9 37:  R olan d  K an gro  ---- E k s ­
p l u a t a t s i o o n i a m e t i  L i ik le m is e  t o i m k o n n a  k a n t s e l e i a m e t n i ­
k u k s ,  L eo L iias, A n ts  A n g e r ja s , F erd in an d  K iv istik , K arl
R ääk  ---- T a l l i n n a  k o n d u k t o r i t e  r e s e rv i  k o n d u k t o r i t e k s ,
R ob ert S a lo n g  ---- T a l l i n n a  j a a m a  k a u b a n d u s a m e t n i k u k s ,
A lb er t A u k sm a n n  ---- K o h t l a  j a a m a  k a u b a n d u s a m e t n i ­
k u k s ,  L em b it Ö hr ----  P ä ä s k ü l a  j a a m a  k a u b a n d u s a m e t ­
n ik u k s ,  M artin  K iv istik  ---- V i l j a n d i  j a a m a  õ p i la se k s ,
H elg a  M u ru m ets ---- T u u d i  p e a t u s k o h a  a ju t i s e k s  v a lv u r -
p i l e t i m ü ü j a k s ,  E d gar L itto w er  ----  E k s p l u a t a t s i o o n i a m e t i
v a n e m a k s  k a n t s e l e i a m e t n i k u k s .

Ü m b erp a ig u tu si:
A r v a t e s  I. n o v e m b r i s t  1 9 36:  T a l l i n n a  k o d u k t o r i t e

r e s e rv i  k o r r a l d a j a  A d o  L ob ja k a s ---- s a m a  r e s e r v i  ü l e m a
k o h u s t e t ä i t j a k s .

A r v a t e s  1. v e e b r u a r i s t  1 9 3 7 :  E k s p l u a t a t s i o o n i a m e t i  
L i ik le m is e  T o i m k o n n a  l i ik le m ise  k o r r a l d a j a  A u g u st  P u u  
— ■ s a m a  T o i m k o n n a  j u h a t a j a  a b ik s  ( ü h t l a s i  v e o a s j a d e  
j u h a t a j a k s ) .  L e h t s e  j a a m a ü l e m  Jaan Saar ---- N õ m m e  j a a ­
m a ü l e m a k s ,  K a a r e p e r e  j a a m a ü l e m  A le k sa n d e r  N u rk  ----
L e h t s e  j a a m a ü l e m a k s ,  K a r u l a  j a a m a ü l e m  Karl P r iid e  ----
K a a r e p e r e  j a a m a ü l e m a k s ,  V a j a n g u  j a a m a ü l e m  M artin  
K aldm a ---- H a l l i s t e  j a a m a ü l e m a k s .  N õ m m e  j a a m a k o r r a l ­
d a j a  L eo P ä rg  ----  R u u s a  j a a m a ü l e m a k s ,  P ä r n u  j a a m a
v a n e m t e e n i j a  B ern hard  P ärn i ---- R i i s se l ja  j a a m a ü l e m a k s .
T a r t u  j a a m a  r o n g i j u h t  Jüri R än i —  K a r u l a  jaam a]ü le -  
m a k s .  T a l l i n n a  j a a m a  w a n e m  l ä h e t u s a m e t n i k  A rtu r  H aas  
---- N õ m m e  j a a m a k o r r a l d a j a k s .  T a l l i n n a  k o n d u k t o r i t e  r e ­
se rv i  r o n g i j u h t  A rtu r  V a ig a n d  ---- T a l l i n n a  j a a m a  v a n e ­
m a k s  l ä h e t u s a m e t n i k u k s ,  T a l l i n n a  j a a m a  v a n e m  liikle- 
m i s e a m e tn i k  J o h a n n es K laus ---- T a l l i n n a  j a a m a  l ä h e t u s ­
a m e t n i k u k s ,  T a l l i n n a  j a a m a  l i i k l e m is a m e tn ik  J oh a n n es
P rison  ---- N õ m m e  j a a m a  l ä h e t u s a m e t n i k u k s .  T a r t u  j a a m a
l i i k l e m is a m e tn ik  Em il K ärn er ---- s a m a  j a a m a  l ä h e t u s ­
a m e t n i k u k s ,  V a l g a  j a a m a  l i i k l e m is a m e tn ik  P aul PõW m a
---- s a m a  j a a m a  l ä h e t u s a m e t n i k u k s .  T a l l i n n a  j a a m a  k a u b a -
v a s t u v õ t j a - v ä l j a a n d j a  E duard  L ip lap  ----  S o n d a  j a a m a  l a e ­
k u r i k s ,  R e b a s e  j a a m a  v a n e m  t e e n i j a  K arl Õ unap ---- T u d u
j a a m a  v a n e m a k s  t e e n i j a k s .  M ä g is te  j a a m a t e e n i j a  H an s  
E vert ---- R e b a s e  j a a m a  v a n e m a k s  t e e n i j a k s .  T a l l i n n a  j a a ­
m a  l i i k l e m is a m e tn ik  K arl M ira ---- s a m a  j a a m a  v a n e m a k s
l i i k l e m is e a m e tn ik u k s ,  E k s p l u a t a t s i o o n i a m e t i  L i ik le m is e  
T o i m k o n n a  l i i k l e m is e a m e tn ik  A lfred  Ilp ---- P a l iv e r e  j a a -
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m a te e n i j a k s ,  M ä r j a m a a  j a a m a t e e n i j a  P aul S u tt ---- K iisa
j a a m a t e e n i j a k s ,  R e b a s e  j a a m a t e e n i j a  E lm ar V erk  ---- M ä ­
g is te  j a a m a t e e n i j a k s ,  T a l l i n n a  j a a m a  k a u b a n d u s a m e t n i k
L orenz P alm  ---- s a m a  j a a m a  k a u b a v a s t u v õ t j a k s - v ä l j a a n d -
j a k s ,  T a l l i n n a - S a d a m a  j a a m a  k a u b a v a s t u v õ t j a - v ä l j a a n d j a
F ried rich  U n iv er  ----  V a l g a  j a a m a  k a u b a v a s t u v õ t j a - v ä l j a -
a n d j a k s ,  T a l l i n n a  j a a m a  k a u b a n d u s a m e t n i k  A lb er t K reim
---- T a l l i n n a - S a d a m a  j a a m a  k a u b a v a s t u v õ t j a - v ä l j a a n d ja k s ,
T a r t u  j a a m a  h a a k i j a  F elik s L a id on er ---- s a m a  j a a m a
k a u b a v a s t u v õ t j a - v ä l j a a n d ja k s ,  T a l l i n n a  j a a m a  t e l e g ra a f i -
a m e t n i k  A lm a  M eristo  ---- T a l l i n n a  t e l e g r a a f i j a a m a  tele-
g r a a f i a m e tn i k u k s ,  T a l l i n n a  k o n d u k t o r i t e  r e se rv i  k o n d u k ­
to r id  U n o V e llen u rm , A ld o  E e lsa a v e  j a  A lfred  V u rin a  ----
s a m a  r e s e rv i  v a n e m a k s  k o n d u k t o r ik s ,  T a r t u  j a a m a  k o n ­
d u k t o r  H an s A n d erso n  —- s a m a  j a a m a  v a n e m a k s  k o n ­
d u k to r ik s ,  T a m s a l u  j a a m a  r o o p a s e a d j a  Joh a n n es Saar ----
s a m a  j a a m a  h a a k i j a k s ,  T a r t u  j a a m a  r o o p a s e a d ja  A rn o ld
S alu s ---- s a m a  j a a m a  h a a k i j a k s .  P a l iv e r e  j a a m a t e e n i j a
R ob ert K õllo  ---- T a l l i n n a  j a a m a  r o o p a s e a d ja k s ,  M õ is a k ü la
j a a m a  n o o r e m  t e l e g r a a f i a m e t n ik  Jaan K ü ü le  ---- V i r t s u
j a a m a  r o o p a s e a d ja k s .  V i l j a n d i  j a a m a  n o o r e m  t e l e g r a a f i ­
a m e t n i k  P eete r  P e ip s ---- T a r t u  j a a m a  v a lv u r ik s  j a  L e p a s -
s a a r e  j a a m a  a j u t i n e  v a l v u r - p i l e t i m ü ü j a  R u d olf A n sip  ----
T a l l i n n a  j a a m a  r o o p a s e a d ja k s .

A r v a t e s  1. m ä r t s i s t  1 9 3 7 :  V ä g e v a  j a a m a ü l e m
A lo  V o lm re  ---- A n t s l a  j a a m a ü l e m a k s .  V a e k ü l a  j a a m a ­
ü le m  R ein  Järvet ---- V ä g e v a  j a a m a ü l e m a k s .  P ä r n u  j a a m a
k o r r a l d a j a  A u g u st  K u llison  ----  V i lu v e r e  j a a m a ü l e m a k s .
T a l l i n n a  k o n d u k t o r i t e  r e s e rv i  r o n g i ju h t  II kl.  R obert  
S ild n ik  ---- s a m a  r e s e rv i  k o r r a l d a j a k s ,  V a l g a  j a a m a  r o n g i ­
j u h t  11 kl. H arald  M ets ---- s a m a  j a a m a  r o n g i ju h i k s  I kl.,
T a p a  j a a m a  r o n g i ju h t  II kl. A u g u st  R aistik  ----  V a l g a  j a a ­
m a  r o n g i ju h i k s  II kl ..  T a l l i n n a  k o n d u k t o r i t e  r e s e rv i  v a ­
n e m a d  k o n d u k t o r i d  H arald  T am m era id , A u g u st  R ände  
j a  E lm ar Su u r ---- s a m a  r e s e rv i  r o n g i ju h t i d e k s  II kl.,  T a l ­
l in n a  k o n d u k t o r i t e  r e s e rv i  k o n d u k t o r i d  K arl T am m , N i­
k o la i K a lm eti ja  P aul P ä h k lim ä e  ---- s a m a  r e s e rv i  v a n e ­
m a t e k s  k o n d u k t o r i t e k s ,  T a l l i n n a  k o n d u k t o r i t e  r e s e rv i
k o n d u k t o r  Jaan E dula  ----  T ü r i  j a a m a  k o n d u k t o r ik s ,  T ü r i
j a a m a  a j u t i n e  k o n d u k t o r  V o ld em a r  Isand ---- T a l l i n n a
k o n d u k t o r i t e  r e s e rv i  k o n d u k t o r ik s ,  V a s a l e m m a  j a a m a  õ p i ­
la n e  K unar T ä ä k er  ---- T a l l i n n a  k o n d u k t o r i t e  r e s e rv i  k o n ­
d u k t o r ik s ,  V a l g a  j a a m a  n o o r e m  t e l e g r a a f i a m e t n ik  E lvin e
O rg  ---- s a m a  j a a m a  t e l e g r a a f ia m e tn ik u k , s ,  K a r u l a  j a a m a
v a l v u r - p i l e t i m ü ü j a  A lek sa n d er  T aim i ---- V a l g a  j a a m a  n o o ­
r e m a k s  t e l e g r a a f i a m e t n ik u k s ,  V i l j a n d i  j a a m a  õ p i la n e
H erm an n  liia  ---- s a m a  j a a m a  n o o r e m a k s  l e l e g r a a f ia m e t -
n ik u k s ,  V a l g a  j a a m a  t e l e g r a a f i a m e t n ik  K arl H u ssar  ----
K a r u l a  j a a m a  v a l v u r - p i l e t i m ü ü j a k s .  T a p a  j a a m a  h a a k i j a
Joh a n n es E rlich  ---- ,sama j a a m a  r o o p a s e a d ja k s ,  T a l l in n a -
V ä i k e  j a a m a  r o n g i s e a d j a  A u g u st  A llik  ---- s a m a  j a a m a
t ö ö m e h e k s ,  T a p a  j a a m a  h a a k i j a  P aul K olts ---- s a m a  j a a ­
m a  tö ö m e h e k s ,  T a l l i n n a  j a a m a  h a a k i j a  Julius U n t  ---- s a m a
j a a m a  ro n g i s e a d j a k s .  T a l l i n n a  j a a m a  r o o p a s e a d ja  A rv o
N eem  ---- s a m a  j a a m a  h a a k i j a k s .  T a p a  j a a m a  roopa ,sead-
ja  M artin R aid la ---- s a m a  j a a m a  h a a k i j a k s ,  P e t s e r i  j a a ­
m a  r o o p a s e a d ja  A u g u st  T ü lli ---- T a p a  j a a m a  h a a k i j a k s .

Ü m b erp a igu tu si te e n istu se  h u vides:

A r v a t e s  1. v e e b r u a r i s t :  N õ m m e  j a a m a ü l e m  A u g u st  
V iira n d  ---- J õ g e v a  j a a m a ü l e m a k s .  Kiviõ li  j a a m a ü l e m a  k o -

h u s t e t ä i t j a  Joh an  O d er ---- s a m a  j a a m a ü l e m a k s ,  K ü t t e j õ u
j a a m a ü l e m a  k o h u s t e t ä i t j a  R u d olf P ih e l ---- s a m a  j a a m a ­
ü le m a k s ,  T a l l i n n a  j a a m a ü l e m a  ab i  v ä l j a s p o o l  k la s s i  k o ­
h u s t e t ä i t j a  K arl P ü tsep  ---- s a m a  j a a m a ü l e m a  a b ik s  v ä l j a s ­
p o o l  k lass i ,  E k s p l u a t a t s i o o n i a m e t i  L i ik le m is e  T o i m k o n n a
l i i k l e m i s k o r r a l d a j a  k o h u s t e t ä i t j a  A lek sa n d er  L usik  ----
s a m a  T o i m k o n n a  l i ik lem ise  k o r r a l d a j a k s ,  P a l u p e r a  j a a m a ­
k o r r a l d a j a  k o h u s t e t ä i t j a d  M einhard  H e in o  j a  E gon  K orn
---- s a m a  j a a m a k o r r a l d a j a k s ,  T a l l i n n a  k o n d u k t o r i t e  r e s e rv i
r o n g i ju h i  I k la s s i  k o h u s t e t ä i t j a  V o ld em a r  N õm m  ---- s a m a
r e s e rv i  r o n g i ju h i k s  1 k lass i ,  T a p a  j a a m a  r o n g i ju h i  I k lass i  
k o h u s t e t ä i t j a  A u g u st  L in n e  ---- s a m a  j a a m a  r o n g i ju h i k s
I k lass i .  T a l l i n n a  k o n d u k t o r i t e  r e s e rv i  r o n g i ju h i  II k la s s i
k o h u s t e t ä i t j a  A u g u st  V irro  ---- ,sama r e s e rv i  r o n g i ju h i k s
II k lass i .  P ä r n u  j a a m a  r o n g i ju h i  II k la s s i  k o h u s t e tä i t j j a
A n to n  U u sn a  ---- s a m a  j a a m a  r o n g i ju h i k s  II k lassi ,  S o n d a
j a a m a  r o n g i ju h i  11 k la s s i  k o h u s t e t ä i t j a  P e e te r  R an n a ste
---- s a m a  j a a m a  r o n g i ju h i k s  II k lass i .  T a l l i n n a  j a a m a  lae-
k u r i - k o h u s t e t ä i t j a  V la d im ir  Laid —  s a m a  j a a m a  l a e k u ­
r iks,  P e t s e r i  j a a m a  l a e k u r i  k o h u s t e t ä i t j a  V o ld em a r  E ssen -  
son  ---- s a m a  j a a m a  l a e k u r ik s ,  E k s p l u a t a t s i o o n i a m e t i  L i ik ­
lem ise  T o i m k o n n a  k a n t s e l e i a m e t n i k u d  S a lm e M ellis j a
M iralda T o o m a  ---- E k s p l u a t a t s i o o n i a m e t i  v a n e m a k s  k a n t -
s e l e i a m e tn ik u k s ,  E k s p l u a t a t s i o o n i a m e t i  v a n e m  k a n t s e l e i ­
a m e t n i k  E lisab et Idla ---- T a l l i n n a  j a a m a  k a u b a n d u s a m e t -
n ik u k s .

A r v a t e s  16. v e e b r u a r i s t  1 9 3 7 :  T a l l i n n a  j a a m a ü l e m a  
v ä l j a s p o o l  k la s s i  a j u t i n e  k o h u s t e t ä i t j a  R u d olf T u b a lk a in  
---- s a m a  j a a m a ü l e m a k s  v ä l j a s p o o l  k lass i .  Ü le m is te  j a a m a ­
ü l e m a  a j u t i n e  k o h u s t e t ä i t j a  R ob ert Jõg i ---- s a m a  j a a m a ­
ü le m a k s ,  E k s p l u a t a t s i o o n i a m e t i  K a ;u b a n d u se  T o i m k o n n a
p r e t e n s i o o n i d e  k o r r a l d a j a  k o h u s t e t ä i t j a  P a u l  S a l lu m  ----
s a m a  T o i m k o n n a  p r e t e n s i o o n i d e  k o r r a l d a j a k s ,  T a l l i n n a  
k o n d u k t o r i t e  r e s e rv i  a j u t i n e  k o n d u k t o r  Joh a n n es Juhan-
so n  ---- s a m a  r e s e rv i  k o n d u k t o r i k s  j a  T a l l i n n a  j a a m a
r o n g i s e a d j a  H a n s P e il ---- s a m a  j a a m a  v a lv u r ik s .

A r v a t e s  1. m ä r t s i s t  1 9 3 7 :  T a l l i n n a  r e s e rv i  r o n g i j u h t  
II kl.  A n d rei K aev  —  T a p a  j a a m a  r o n g i ju h i k s  II kl. ,  T a l -
l i n n a - V ä ik e  j a a m a  r o o p a s e a d ja  K on sta n tin  A a v a sa lu  ----
s a m a  j a a m a  ro n g i s e a d ja k s ,  K o h i la  j a a m a  a j u t i n e  k a u b a ­
v a s t u v õ t j a - v ä l j a a n d j a  O sk ar K u u sik  ---- s a m a  j a a m a  k a u b a
v a s t u v õ t j a k s - v ä l j a a n d j a k s .  T a l l i n n a  j a a m a  a j u t i s e d  k a u b a n -  
d u s a m e t n i k u d  A rth u r  H av a k a ts , A k se l T am m , A lek sa n d er
P iig li j a  H erb ert V o o g  ---- s a m a  j a a m a  k a u b a n d u s - a m e tn i -
k u k s .  T a p a  j a a m a  a j u t i n e  k a u b a n d u s a m e t n i k  E vald  A ab la
----isama j a a m a  k a u b a n d u s a m e t n i k u k s .  E lv a  j a a m a  a j u t i n e
k a u b a n d u s a m e t n i k  R olan d  O k as ---- s a m a  j a a m a  k a u b a n ­
d u s a m e t n ik u k s ,  T a l l i n n a - V ä i k e  j a a m a  k a u b a n d u s a m e t n i k  
S u lev  O lar ---- s a m a  j a a m a  k a u b a n d u s a m e t n i k u k s .  V õ h ­
m a  j a a m a  a j u t i n e  k a u b a n d u s a m e t n i k  E lm ar H u n t ----
s a m a  j a a m a  k a u b a n d u s a m e t n i k u k s ,  E id a p e r e  j a a m a  a j u ­
t in e  k a u b a n d u s a m e t n i k  V ello  T o o m e ---- s a m a  j a a m a  k a u ­
b a n d u s a m e t n i k u k s ,  E k s p l u a t a t s i o o n i  a m e t i  L i ik le m is e
T o i m k o n n a  k a n t s e l e i  a m e t n i k  M aria T u m m a ----  F in a n t s -
a m e t i  T a r i i f i -  j a  K o n t r o l l i t o i m k o n n a  a r v e a m e t n i k u k s .

T e e n is tu se st  la h k u n u d  om a p alvel;

E k s p l u a t a t s i o o n i a m e t i  v a n e m  k a n t s e l e i a m e t n i k  N iina  
K roon i j a  T a l l i n n a  k o n d u k t o r i t e  r e s e rv i  k o n d u k t o r  A k se l 
M ägi ---- ]. v e e b r u a r i s t  1 9 3 7 ;  T a l l i n n a  j a a m a  k a u b a n d u s -
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A U G U S T  P U U  
E k sp lu a ta ts io o n ia m eti L iik lem ise  T o im k o n n a  ju h a ta ja  u u s

abi

R U D O L F  T U B A L K A IN
T a llin n a  u u s jaam aü lem

S ü n d i n u d  10. s e p t e m b r i l  1903  K o d i j ä r v e  v a l la s  T a r ­
t u m a a l .  T a r t u  ü l ik o o l i  õ i g u s t e a d u s k o n n a  l õ p e t a n u d  
1 9 35 .  a. R a u d te e t e e n i s t u s t  a lg a s  1. j u u n i l  1 9 3 5 .  a. T a l l i n ­
n a  j a a m a  v a n e m a  l i i k l e m i s a m e t n i k u n a .  1. j a a n u a r i l  1 9 3 6  
m ä ä r a t i  t a  L i ik le m is e  t o i m k o n d a  l i ik le m ise  k o r r a l d a j a  k o -  
h u s t e t ä i t j a k s ,  m il l ise le  a m e t i k o h a l e  1. ap r i l l i l  1 9 3 6  k i n ­
n i t a t i .  I.  v e e b r u a r i l  193 7 m ä ä r a t i  A .  P u u  s a m a  t o i m k o n n a  
j u h a t a j a  a b ik s  ( ü h t l a s i  v e o a s j a d e  j u h a t a j a k s ) .

E k s p l u a t a t s i o o n i a m e t i  m e e s k o o r i  j a  o r k e s t r i  o r g a ­
n i s e e r i j a  19 3 6 .  a. j a  k a  j u h t .

A L E K S A N D E R  LU SIK  
E k sp lu a ta ts io o n i a m eti L iik lem ise  T o im k o n n a  u u s liik lu se  

k orra ld a ja

S ü n d i n u d  I 7. d e t s e m b r i l  1 9 0 0  H a l i n g u  v a l la s  P ä r ­
n u m a a l .

R a u d t e e t e e n i s t u s t  a lg a s  A .  L u s ik  1 9 34 .  a. k o n d u k ­
to r i  a s e n d a j a n a  T a p a  j a a m a s ,  16. v e e b r u a r i l  1 935  m ä ä ­
ra t i  t a  L i ik le m is e  T o i m k o n d a  v a n e m a k s  k a n t s e l e i a m e t n i -  
k u k s ,  I. a p r i l l i l  1 935  s a m a  T o i m k o n d a  l i ik le m is a m e tn i -  
k u k s  j a  1. s e p t e m b r i s t  1 935  v a n e m a k s  l i i k l e m is a m e tn i -  
k u k s .  1. ap r i l l i l  1 9 3 6  m ä ä r a t i  t a  l i i k l e m i s k o r r a l d a j a  ko -  
h u s t e t ä i t j a k s  j a  n ü ü d  1. v e e b r u a r i l  193 7. a a s t a l  k in n i t a t i  
l i i k l e m is k o r r a ld a j a k s .

S ü n d i n u d  10. ju u l i l  1 8 9 7  A n i j a  va l las ,  H a r j u m a a l .  
R a u d t e e t e e n i s t u s t  a lg a s  16. j u u l i l  191 4  t e l e g r a a f i a m e t i  
k a n d i d a a d i n a  T a l l i n n a  j a a m a s .  H i l j e m  j ä t k a s  t e e n i s tu s t  
t e l e g r a f i s t i n a  Ris t i ,  L a g e d i  j a  K e h r a  j a a m a s .  10. m a i l
1 9 1 9  m ä ä r a t i  t a g a v a r a - a g e n d i k s .  1. o k to o b r i l  1 922  m ä ä ­
r a t i  T u b a l k a i n  T a l l i n n a  r e i s i j a a m a  ü l e m a  ab i  a ju t i s e k s  k o -  
h u s t e t ä i t j a k s ,  1. j a a n u a r i s t  1923  k in n i t a t i  j a a m a ü l e m a  
a b ik s ,  1. j u u l i s t  1933  j a a m a ü l e m a  a b ik s  v ä l j a s p o o l  k lass i ,  
1. n o v e m b r i l  1 935  m ä ä r a t i  t a  T a l l i n n a  j a a m a ü l e m a  a j u ­
t i s e k s  k o h u s t e t ä i t j a k s  j a  n ü ü d  16. v e e b r u a r i l  193 7 k i n n i ­
ta t i  t a  T a l l i n n a  j a a m a ü l e m a k s  v ä l j a s p o o l  k lass i .

K A R L  P Ü T SE P  
T a llin n a  ja a m a ü lem a  u u s abi

S ü n d i n u d  13. sep t .  1 8 9 7  P u u r m a n n i  v a l l a s  T a r t u ­
m a a l .  R a u d te e t e e n i s t u s t  a lg a s  23 .  j a a n u a r i l  1 9 14 .  T e l e ­
g r a f i s t i n a  t e e n i n u d  T a e b l a ,  D a u g i ,  D r u s k e n i k i ,  P õ t a l o v a  
j a  A l t - Š v a n e b u r g i  j a a m a s .  E e s t i  r i ig i r a u d te e l  t e e n ib  
13. j u u n i s t  1 919  p e a le ,  a la te s  V a l g a  j a a m a  te le g r a f i s t i n a ,  
16. ap r i l l i s t  1 9 2 0  T a l l i n n a  j a a m a  te h n i l i s e  l i ik u m is e  k o r ­
r a l d a j a n a ,  I.  o k t o o b r i s t  1921 k a u b a j a a m a  ü l e m a  ab i  ko-  
h u s t e t ä i t j a n a ,  1. a p r i l l i s t  1 927  m ä ä r a t i  T a l l i n n a  j a a m a ­
k o r r a l d a j a k s ,  1. a p r i l l i s t  1 9 3 6  s a m a  j a a m a  ü l e m a  ab i  k o ­
h u s t e t ä i t j a k s  j a  n ü ü d  1. v e e b r u a r i s t  193 7 k i n n i t a t i  j a a ­
m a ü l e m a  a b ik s  v ä l j a s p o o l  k lass i .

a m e t n i k  A n d r e s  B irk —  6. v e e b r u a r i s t  1 9 3 7 ;  T a l l i n n a  
j a a m a  k a u b a v a s t u v õ t j a - v ä l j a a n d j a  H arri R an d m a —  10. 
v e e b r u a r i s t  193 7 j a  H a l l i s t e  j a a m a  v a l v u r - p i l e t i m ü ü j a  
Jo h a n n es R a n g e l —  1 1. v e e b r u a r i s t  193 7.

A r v a t e s  1. m ä r t s i s t  1 9 3 7 :  T a l l i n n a  k o n d u k t o r i t e  r e ­
se rv i  v a n e m  k o n d u k t o r  B oris M atv ejev , T a p a  j a a m a  roo -  
p a s e a d j a  V o ld em a r  L au k s, T a l l i n n a  j a a m a  õ p i l a n e  Ell 
L aid , T u u d i  p e a t u s k o h a  a j u t i n e  v a l v u r - p i l e t i m ü ü j a  V eer a

T am m , T a l l i n n a  j a a m a  a j u t i n e  k a u b a n d u s a m e t n i k  Ilm ar
P ilt.

T e e n is tu se st  la h k u n u d  p aran d am ata  h a ig u se  tõ ttu :

T a r t u  j a a m a  v a l v u r  P e e te r  N ig e l —  2 5 .  j a a n u a r i s t  
1 9 3 7 ;  T a l l i n n a  j a a m a  r o o p a s e a d j a  G ustav R e in in g , R a k ­
v e r e  j a a m a  k a u b a v a s t u v õ t j a - v ä l j a a n d j a  A n to n  S aarm ann  
j a  T a l l i n n a  j a a m a  v a l v u r  V o ld em a r  R a u d — 1. v e e b r u a r i s t
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JA A N  S A A R  
N õm m e u u s jaam aü lem

S ü n d i n u d  27.  v e e b r u a r i l  1903  V a n a - K a r i s t e  vallas ,  
P ä r n u m a a l .  E n n e  k a i t s e v ä e t e e n i s t u s t  õ p i l a s e n a  H a l l i s te  
j a  V i l j a n d i  j a a m a s .  U u e s t i  r a u d t e e t e e n i s t u s t  a l a n u d  
25 .  m ä r t s i l  1925  P ä r n u  j a a m a s  õ p i l a s e n a ,  h i l j e m  sea l  
t e e n i n u d  t e le fo n i s t i n a  j a  k a n t s e l e i a m e t n i k u n a .  20 .  a u ­
g u s t i s t  1 9 2 6  p e a l e  t e e n i n u d  k o n d u k t o r i n a  j a  r o n g i ju h i n a .  
16. j u u n i l  1935  m ä ä r a t i  J. S a a r  T a m s a l u  j a a m a k o r r a l ­
d a j a k s  j a  1. s e p t e m b r i l  1935  S õ m e r p a l u  j a a m a ü l e m a k s .  
Ü m b e r  p a i g u t a t u d  1. m a i l  1 9 3 6  K a b a l a  j a a m a ü l e m a k s ,  
16. s e p t e m b r i l  1 936  L e h t s e  j a a m a ü l e m a k s  j a  n ü ü d  
I. v e e b r u a r i s t  193 7 N õ m m e  j a a m a ü l e m a k s .

A U G U S T  V IIR A N D  
Jõ g ev a  u u s ja a m a ü lem

S ü n d i n u d  3. n o v e m b r i l  1 8 7 8  K o h t l a  va l las ,  V i r u ­
m a a l .  R a u d te e t e e n i s t u s t  a lg a s  1 0. n o v e m b r i l  1 8 9 8  t e l e g r a ­
f i s t in a  P ü ss i  j a  J õ h v i  j a a m a s .  P ä r a s t  v a b a n e m i s t  s õ j a ­
v ä e t e e n i s tu s e s t  1 9 0 4 .  a. t e e n i n u d  t e l e g r a f i s t i n a  T ik o p is i ,  
S a la  j a  K o h t l a  j a a m a s ,  j a a m a ü l e m a  a b i n a  S o m p a  j a  V la -  
d i m i r s k a j a  j a a m a s  j a  j a a m a ü l e m a n a  V o i t o l o v k a  k u i  k a  
M g a -L is in o  t e e h a r u  21 .  v e r s t a  p o s t i  j a a m a s  k u n i  1 . n o ­
v e m b r in i  1 9 2 0 ,  m il la l  o p t e e r u s  E es t isse .  I. d e t s e m b r i l
1 9 2 0  m ä ä r a t i  t a  K o h t l a  j a a m a  l ä h e t u s a m e t n i k u k s ,  1. m a i l
1921 N õ m m e  j a a m a ü l e m a k s  j a  1. v e e b r u a r i s t  193 7 J õ ­
g e v a  j a a m a ü l e m a k s .

A R T U R  K A N G U R
Jõ g ev a  ja a m a ü lem , la h k u s ra u d te e te en is tu sest  p en sio n ile  

m in ek u l

A r t u r  K a n g u r  sü n d i s  29 .  ju u l i l  1 883  P in d i  m õ isas .  
V õ r u m a a l .  R a u d te e t e e n i s t u s t  a lg a s  1. j a a n u a r i l  1 9 0 0  
ü l e m ä ä r a s e  t e l e g r a a f i a m e t n i k u n a  P u k a  j a a m a s .  T e e n i n u d  
t e l e g r a a f i a m e t n i k u n a  K e h r a ,  K ei la ,  Ü le m is te  j a  S a n g a s t e  
j a a m a s ,  15. a p r i l l i s t  1 904  p e a l e  j a a m a ü l e m a  a b i n a  V la d i -  
m i r s k a j a ,  P u k a  j a  J õ g e v a  j a a m a s .  1. m ä r t s i l  1 9 1 8  m ä ä ­
r a t i  J õ g e v a  j a a m a ü l e m a k s .  P i k a  t e e n i s tu s a j a  j o o k s u l  t ö ö ­
t a d e s  ö ö v a lv e s  n õ r g e n e s  A .  K a n g u r l  t e rv i s  n õ n d a ,  e t  
1. j a a n u a r i s t  193 7 a r v a t i  t a  a m e t i k o h u s t e  t ä i tm i s t  t a k i s ­
t a v a  h a ig u s e  t õ t t u  p e n s io n i l e .

A D O  L O B JA K A S  
T a llin n a  k o n d u k to r ite  reserv iü lem a  k o h u ste tä itja

A d o  L o b ja k a s  on  s ü n d i n u d  P a a d r e m a a  va l la s  L ä ä n e ­
m a a l  2 7. a u g u s t i l  187 7. a. K o o l ih a r id u s e  o m a n d a s  P a a d ­
r e m a a  k ih e lk o n n a k o o l i s .

R a u d te e t e e n i s t u s t  a lg a s  A d o  L o b ja k a s  6. n o v e m b r i l  
1 902  a ju t i s e  k o n d u k t o r i n a . ! ,  m ä r t s i l  1 9 0 4 .  a. m ä ä r a t i  t a  
k o o s s e i s u  k o n d u k t o r ik s .  1 1. n o v e m b r i l  1 9 18 .  a. m ä ä r a t i  
A .  L o b ja k a s  T a l l i n n a  r e s e rv i  re is i ro n g i ju h ik .s ,  1. j a a n u a r i l  
1919 .  a. k o n d u k t o r i t e  r e s e rv i  k o r r a l d a j a k s  j a  n ü ü d  1. n o ­
v e m b r i l  1 9 3 6  T a l l i n n a  k o n d u k t o r i t e  r e s e r v iü l e m a  k o h u s t e ­
t ä i t j a k s .

1 9 3 7 ;  T a l l i n n a  k o n d u k t o r i t e  r e s e rv i  k o n d u k t o r  A u g u st  N ik o la i Ivan ov , K o h t l a  j a a m a  k a u b a n d u s a m e t n i k  K u stav
L eesm a a  ---- 5. v e e b r u a r i s t  1 9 3 7 ;  T a l l i n n a  j a a m a  v a l v u r  P ärtel.
Jaan P arilo o  ---- 1 I. v e e b r u a r i s t  1 9 3 7 ;  N õ m m e  j a a m a t ö ö -
m e e s  A le k sa n d e r  M ättikas —  13. v e e b r u a r i s t  1 9 3 7 ;
A n t s l a  j a a m a ü l e m  A d o  V iilu  j a  V i lu v e r e  j a a m a ü l e m
Johan  L u u gu s ---- 16. v e e b r u a r i s t  193 7.

A r v a t e s  1. m ä r t s i s t  1 9 3 7 :  V a l g a  j a a m a  r o n g i ju h t  
F ried rich  H aar, N a r v a  j a a m a  v a n e m  t e l e g r a a f i a m e t n ik

A r v a t e s  16. m ä r t s i s t  1 9 3 7 :  N õ m m e  j a a m a  tö ö m e e s  
O tto  R ein sa lu .

Surnud:
T a p a  j a a m a t ö ö m e e s  Jaan R eim an n  —  24 .  j a a n u a r i l  

193 7 j a  T a l l i n n a  j a a m a  r o o p a s e a d ja  A le k sa n d e r  T r ep u s—  
28 .  v e e b r u a r i l  193 7.

-  31 -



LATVIJA NÕUKOGUDE VENEMAA

E H IT U ST Ö Ö D  U U E L  E E L A R V E A A S T A L

U u e  e e l a r v e  j ä r g i  o n  r a u d t e e d e  p e a v a l i t s u s  n ä i n u d  
e t t e  u u t e  j a a m a h o o n e t e  e h i tu s e k s  või  v a n a d e  h o o n e t e
u u e n d a m i s e k s  v õ rd l e m is i  s u u r e  s u m m a  ---- I mil j .  la t t i .
N e n d e  t ö ö d e  h u l g a s t  e s ik o h a l  o le k s  n i m e t a d a  K e g u m a  
j a a m a h o o n e  eh i tu s .  K e g u m s  p e a b  tu l e v ik u s  s a a m a  t ä h t ­
s a k s  t ö ö s t u s e  k e s k u s e k s ,  a g a  k a  tu r i s t i d e - h u v i s õ i t j a t e  rei-  
s is ih iks ,  m i s t õ t t u  s e n in e  v ä ik e  j a a m a h o o n e  ei v a s t a  s u ­
g u g i  s ä ä r a s t e l e  ü le s a n n e te l e .  U u s i  j a a m a h o o n e i d  h a k a ­
t a k s e  e h i t a m a  vee l  j ä r g m is t e s  j a a m a d e s :  P r i e d a in e ,  D u r b e ,  
K a p s e d e ,  P lo c e ,  L i ia s te ,  S k u l te ,  S t ie n e ,  P u ik u le ,  S i d g u n d a  
j a  M e ž c ie m a .  J u b a  a l u s t a tu d  e h i t u s t ö ö d  tu l e v a d  lõ p u le  
viia j a a m a d e s ;  B ra k š k i ,  B ro c e n i ,  A c o n e ,  A u g š c i e m a ,  K a n -  
g a r i ,  S u n ta ž i ,  M e i r a n i  j a  L u b a n a .  P e a l e  selle  o n  e t t e  n ä h ­
t u d  ü m b e r  e h i t a d a  B u ld u r i  j a a m a  h o o n e .  Ü ld se  t a h e t a k s e  
k õ ik  m e r e r a n n i k u - r a u d t e l i i n i  j a a m a d  m o d e r n i s e e r i d a ,  j a  
se l le k s  t u l e b  ig a  a a s t a  I ----2 j a a m a  ü m b e r  e h i t a d a  või  k o r ­
r a ld a d a .  K o r r a l d a m i s e l e  j a  i l u s ta m is e le  tu l e b  T o r n a k a l n -  
si j a a m  j a  se l le  ü m b r u s .  T ö ö d  B u ld u r i s  j a  T o r n a k a l n s i s  
o n  j u b a  a l u s t a t u d  n i n g  p e a v a d  l õ p e t a t a m a  s u v i t u s - h o o a j a  
a lg u s e k s .  P e a l e  se l le  võ ib  u u t e s t  e h i tu s t e s t  m a i n i d a  v e ­
d u r i t e  d e p o o d e  e h i tu s t  G u lb e n e  j a  R e z e k n e  j a a m a s .  K a  
e h i t a t a k s e  r a u d t e e d e  p e a v a l i t s u s e  j u u r e s  u u s  a m b u l a n t s i -  
h o o n e .

M a j a n d u s l i k u  e lu  t õ u s  j a  l i ik lu se  e l a v n e m i n e  n õ u a b  
m i tm e l  p o o l  j a a m a d e s  k a  k a u b a n d u s l i k k u d e  h o o n e t e  j a  
s i s s e s e a d e te  k u i  k a  j a a m a r ö ö b a s t e e d e  v õ r g u  l a i e n d a m is t ,  
m i l lek s  k a  e e l a rv e s  o n  s u m m a d  e t t e  n ä h t u d .  M e r e r a n n i k u  
liinil Z a s u l a u k s  j a  L ie lu p e  j a a m a  v a h e l  a l u s t a t a k s e  tee -  
i i iu lde  k a t m i s t  k iv ik i l lu s t ik u g a ,  e t  v ä l t i d a  e b a m u g a v a t e  t o l ­
m u p i lv e d e  t e k k im is t .  L ie lu p e  j a  D u b u l t i  j a a m a  v a h e l  see  
t e o s ta t i  j u b a  m ö ö d u n u d  a a s ta l .  M i tm e s  j a a m a s  k a e t a k s e  
j u u r d e s õ i d u t e i d  j a  p l a t v o r m e  b e t o o n i g a  või  a s fa ld ig a .
R ig a ----l e r ik i  m a a n t e e l  e h i t a t a k s e  u u s  r a u d b e t o o n  v i a d u k t
ü le  r a u d te e l i i n i .  S a m a s u g u n e  v i a d u k t  tu l e b  e h i tu s e le  k a  
R e z e k n e s .

U u t e  r a u d t e e l i i n i d e  e h i t u s t ö ö d  a r e n e v a d  n i ih ä s t i  R u -  
j i e n a  k u i  k a  M a d o n a  sihis .  O n  e t t e  n ä h t u d  k ä e s o le v a l  
a a s t a l  r ö ö p a i d  m a h a  p a n n a  k u n i  R u j i e n a n i ,  a g a  M a d o n a  
s ih is  k u n i  E rg l i  j a a m a n i .

O l e n e d e s  ü ld ise l t  m a j a n d u s l i k u  j a  r a h a n d u s l i k u  elu  
a r e n e m i s k ä i g u s t  v õ id a k s e  e h k  j u b a  k ä e s o l e v a l  a a s t a l  a l u s ­
t a d a  k a  R i ia  k e s k - r a u d t e e j a a m a  e h i tu se g a .

K IT SA R Ö Ö PM E LIST E  LIIN ID E M O TO R ISEE R IM ISEST
R e is i l i ik lu s e  k i i r e n d a m is e k s  k i t s a r ö ö p m e l i s t e l  l i in i ­

de l  k a v a t s e b  L a tv i j a  r a u d t e e d e  p e a v a l i t s u s  tu l e v ik u s  p a n ­
n a  k ä i k u  ne i l  l i in ide l  e r i l is e d  m o o t o r v a g u n i d  ü h e s  k ü lg e -  
h a a k e v a g u n i t e g a .  R e i s i m u g a v u s t e  p o o le s t  n e e d  v a g u n i d  
p e a v a d  v õ r d u m a  2. k la s s i  v a g u n i t e l e ,  k u i d  s õ i d u m a k s u  
n e is  v õ e t a k s e  i k k a g i  3. k la s s i  ta r i i f i  j ä r g i .  N im e l t  o n  
e t t e  n ä h t u d  s ä ä r a s t e  m o o t o r v a g u n i t e g a  v a r u s t a d a  L ie ­
p a j a ----K u ld ig a  j a  L ie p a j a ----R u c a v a  li ine.

O n  l ä b ik a a lu m is e l ,  k a s  m i t t e  s o e t a d a  k a  m õ n e d  
l a i a r ö ö p m e l i s e  t e e  m o o t o r v a g u n id ,  m is  p a n d a k s  k ä i k u
v ä h e m  k a s u s t a t a v a t e  r o n g i d e  a s e m e l  P l a v i n a s ----G u lb e n e
j a  R ig a ----J e r i k i ----G u l b e n e  l i inidel.

U U T  T Ü Ü PI V E D U R I PIK K  P R O O V ISÕ IT

H il ju t i  t e o s ta t i  2 1 . 0 0 0  k m  p i k k u n e  p r o o v i s õ i t  m a r s ­
r u u d i  j ä r g i  M o s k v a ----V l a d i v o s to k ----M o s k v a  u u t  C O - t ü ü p i
v e d u r ig a ,  m is  o n  v a r u s t a t u d  e r i l ise  t e n d e r - k o n d e n s a a t o -  
r iga .  V e d a d e s  1 2 0 0  to n n i  r a s k u s t  k a u b a r o n g i ,  see  v e d u r  
s e e g a  läb is  k a k s  k o r d a  p e a g u  k o g u  r iigi.  P ro o v i s õ i t  oli  
k o r r a l d a t u d  se l le  e e s m ä rg ig a ,  e t  k o n t r o l l i d a  u u e  v e d u r i  
t ö ö t a m i s t  r a s k e t e s  t a lv i s t e s  o lu d es ,  k a s u t a d e s  i g a s u g u s t  
s ü t e s e g u  j a  sõ i te s  t e e o s a d e l ,  k u s  t u l e b  ü l e t a d a  j ä r s k u s i d  
tõ u s u s id .  S e lg u s ,  e t  s e e  v e d u r  t ö ö t a b  s u u r e p ä r a l i s e l t  ne is  
v õ rd le m is i  r a s k e t e s  t ö ö t in g im u s t e s .  . K e s k m i n e  t e h n i l in e  
s õ id u k i i r u s  k o g u  e d a s i - t a g a s i  r e i s u  k o h t a  oli  4 0  k m / t .  
M o s k v a s t  V l a d i v o s to k k i  r o n g  sõ i t is  2 4 0  tu n d i ,  s. o. 3 7 
t u n d i  v ä h e m ,  k u i  h a r i l ik  k a u b a r o n g .  T a g a s i s õ id u l  läk s  
a e g a  22  p ä e v a .

U u e  v e d u r i  i s e ä r a s u s  s e isa b  se lles,  et  t a  t a r v i t a b
1 0 ----2 0  k o r d a  v ä h e m  v e t t  k u i  h a r i l ik  v e d u r .  T a  võ ib
lO - to n n is e  v e e t a g a v a r a g a  ä r a  sõ i t a  1 0 0 0  k m ,  i lm a  e t  t a r ­
v i t se k s  t ee l  v e t t  v õ t t a .  V e d u r i  k a t e l  j a  k ä i g u o s a d  ei e r i n e  
s e a l j u u r e s  m i l l e g a g i  h a r i l ik u s t  v e d u r i s t .  S e l l e v a s tu  a g a  
m o o d u s t a b  t e n d e r - k o n d e n s a a t o r  k e e r u k a  a g r e g a a d i .  Selles 
on  150 h. j. t u r b i in ,  m is  t e e b  k u n i  7 0 0 0  t i i r u  m in u t i s ,  j a  
m is  p a n e b  k ä i m a  k o lm  v õ im s a t  v e n t i l a a to r i t .  J a h u t a j a  
k o o s n e b  2 6 1 0  v a s e s t  t o r u s t  ü l d p i k k u s e g a  ü le  5 2 0 0  m. 
N e n d e le  t o r u d e l e  o n  p a i g u t a t u d  m e ta l l i s t  p la a d ik e s e d ,  mis 
s u u r e n d a v a d  j a h u t u s p i n d a .  S ä ä r a s e id  p la a d ik e s i  o n  t e n d ­
ris  a r v u l t  L 7 0 0 . 0 0 0 .

U u s  v e d u r  p ä r a s t  se d a  p r o o v i s õ i tu  s a a d e t i  K o l o m n a  
v e d u r i e h i t u s t e h a s e s s e ,  k u s  t a  k o o s t  l a h t i  v õ e t a k s e  j a  j ä ­
re le  v a a d a t a k s e .  S e l l e ju u re s  t ä h e l e p a n d u d  a n d m e d  k a s u ­
t a t a k s e  se l lis te  u u t e  v e d u r i t e  e h i tu s e l  s e e r i a t e  viisi. N e e d  
u u e d  v e d u r i d  t u l e v a d  k a s u t a m is e l e  v e e v a e s e t e s  K es k -  
A a s i a  r a u d te e l i i n id e l  k u i  k a  K a u g e s  Idas.

TE ISE RÖÖPM E M A H A P A N E K  SIBERI M A G IS T R A A L ­
LIINIL

K ä e s o le v a l  a a s t a l  l õ p e t a t a k s e  te ise  r ö ö p m e  j u u r d e ­
e h i tu s  N S V L  K a u g e - I d a  r a u d te e l i i n id e l  j a  n e e d  m u u ­
t u v a d  s e e g a  k o g u  u l a tu s e s  k a h e r ö ö p m e l i s t e k s .  V i im a s e  
k o lm e  j a  p o o le  a a s t a  k e s te l  o n  te is t  r ö ö b e t  m a h a  p a n d u d  
2 2 0 0  k m  u la tu s e s  K a r õ m s k a j a  j a  H a b a r o v s k i  v a h e l ,  k u n a  
t ö ö d  p r a e g u  o n  vee l  k ä i m a s  H a b a r o v s k ----V o r o š i l o v  t e e ­
osal. K u n i  193 7. a. a lg u s e k s  oli  t e h t u d  m u l l a t ö ö d e  m a h t  
63 j a  p o o l  m i l jo n i  k a n t m e e t r i t .  K u n s te h i t i s t e  k o g u m a h t
011 8 7 0 .0 0 0  k a n t m e e t r i t .  V ä g a  p a l j u  u u s i  s i ldu  o n  t u l ­
n u d  e h i ta d a ,  n e n d e  h u lg a s  isegi  p i k k u s e g a  ü le  1 0 0 0  m. 
S a m a l  a j a l  o n  ü ld se  t e o s t a t u d  k a p i t a a l s e i d  tö id  selle  r a u d ­
t e e  t e h n i l i s e  t ä i e n d u s e  m õ t te s .  S u u r i  r a s k u s i  s ü n n i t a s  see  
a s ja o lu ,  et  s u u r e m  o sa  n e i s t  t ö ö d e s t  tu l i  t e o s t a d a  i g a v e s e  
l u m e  p i i r k o n n a s .  N õ u k o g u d e  in s e n e r id e l  tu l i  l e i u t a d a  e n ­
d a l  u u s i  m e e to d e ,  k u i d a s  s a a v u t a d a  p a r e m a i d  t a g a j ä r g i  
p ü s iv a te  e h i tu s t e  lo o m ise l  se a l s e te s  v ä g a  e r i n e v a t e s  o ludes .

K a  P õ h j a r a u d t e e l  on  a l u s t a tu d  te ise  r ö ö p m e  m a h a ­
p a n e k u g a  35  1 k m  p i k k u s e l  t e e o s a l  D a n i lo v i  j a a m a s t  k u n i  
K o n o š a  j a a m a n i .  T u le v ik u s  p i k e n d a t a k s e  t e in e  r ö ö b e  
k u n i  A r h a n g e l s k i n i .
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'krt.; Toompuiestee 30—7., telef. 434-41. — Väljaandja: K.-ü. „EESTI RAUDTEE“, Tallinnas.
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