SISU.

Kogemused teedeehituse alalt Ameerikas (jarg).
Autosoit Pariisis. .

Liiklemisala teEevusest (jarg).

3 pdeva rannakut.

Meelepdrane autotee kaugel maal.

Uued seadused ja méddrused.

Lihemaid teateid.

Eesti Autoklubi pidup&evad (kroonika).
Autohuumar.

Tee Talrnharn — Evans.

uffalo_liiklemistee teine osa piki Eriejarve on vas-
S tandina Famham-Irvingl teele vdga heas seisu-

~ korras. 1920.
Kui 1925. aastal — téhendab 5 aasta tarvitamise
jargi — see tee otsustati bituumeniga Katta,
oli teepind konarlik, siin-seal  kill maoranenud,

kuid vahe pragunenud. Esimese tee osa ehitusel teh-
tud vead voetr arvesse, ¢ orrasho
lud on praegu véikesed, nimelt 72 dollarit miili kohta

aastas.

Mina olen sitnud sel suvel ile tuhande miili bi-

tuumeniga kaetud tsement-betoonteid, péevas 500 kuni
600 km, tihtipeale hommikul kella 6. kuni Ghtu kella
8-ni ja ma pean Uldiselt Utlema, et tsement-betoontee-
de bituumenkate ei jata mitte igalpool head muljet ja

seda sellepdrast, et lasti tsement-betoonteede varusta-

mist bituumen-pealiskattega liiga hilja ette votta.

B. Oid Annapolis Road Sweetzer Bridge ja Glen
Burnie vahel.

Esimeseks riiEiks Ameerikas, kes tsement-betoon-

teid ehitama hakkas, an osariik Maryland. ~Seal on
praegu mitu 10 kuni 15 aastat vana tsemetnt-betoon-
teed, mis vaatamata hoolikast parandamisest ja kor-
rashoiust ometi ei rahulda moodsa liiklemise ndudeid,
kuid need tsement-betoonteed omavad siiski vaértuse
bituumen kattekihi alusena.

Et leida eriti kohast kattekihti, mis vastavais tin-

gimustes annaks parimaid tulemusi, on mainitud teel
Annapolis ja Baltimore vahel ettevoetud katsed mit-
mesugust.e ainetega ja ehitusviisidega. o

n iseenesest maistetav, et siin neid katseid ei
koi-ratud, mis mujal juba halbu tagajargi andsid. Ohu-

Selle tee osa korrashoiu ku-

INHALT.

Erfahrungen vom Am. Wegebau (Fortsetzung).
Autofahren in Paris.

Uber die Tatl%kelt des Verkehrsamtes (Fortsetzung)
Drei Tage Wald, Sonne, Strand und Meer.

Eine wunderbare Autostrasse in der Ferne.

Neue Gesetze und Verordnungen.

Kirzere Nachrichten. _

Festtage des E. A. K. (Chronik).

Autohumoi".

kese kihiga katmine, nimelt harilik pealispindamine,
ei vOi raske liiklemise juures tee kattena kone alla
tulla.  Mainitud teel rajati 14 (ksteisele jargnevat

Tsement-betoontee ehitati siin 1920, aastafatsetikki, igaiks umbes Vo km pikk, milledel jargne-

vaid sisteeme kGrvuti prooviti: 1. Tsement-betoon pea-
liskate (102 cm paks). 2. Bituumen-makadam, im-
mutusviisi Jargi ehitatud (7,6 cm paks). 3. ,Bitumul-
siga“ valmistatud makadam (51 cm paks). 4. Amie-
sitiga, . o. bituumendatud killustikuga "valmistatud
makadam, Tallinna bimak (5,1 cm paks%. 5. Calprovia
(51 cm paks). 6. Jamekild-bituumenbetoon (5,1 cm
paks). 7. Macasfalt (3,8 cm paks). 8 Aspestofalt
EB,B cm paks). 9. Westfalt (3,8 cm paks). 10. Bituroc
3,8 cm paks). 11 Kyrock (3,8 cm paiks). 12. Slag-
mac (51 cm gaks). 3. Tarmac (51 cm paks). 14,
Tarvialithic (51 cm paks). .

Mdlemale poolele teed ehitati 60 cm laiune tse-
mlent-betoonrlba, mis 4—8 cm sBidutee pinnast Gle
ulatus.

Katsetiki nr. 6 ehitus, jamedateraline bituumen-
betoon, viidi ldbi Marylandi osariigi eeskirjade jargi,
sest et seal selle ehitusviisi ja materjaliga oli kullal-
daselt tehtud katseid, et seda vOtta oma katsekorral-
duse standardmeetodina. _

Minu vaatluskaik katseteedel toimus 4. aug. 1933,
_seeEa kolm aastat Epale nende rajamist. Selle aja
jooksul juba vdidi kindlaks madrata mdningaid véga
thtsaid  tosiasju, jnilledest selgesti ilmnes dksikute
ehitusviiside otstarbekohasus voi nende kblbmatus.

1. Tsementbetoonkate (kattepaksus 8—15 cm) ei
annud mitte oodatavaid tagajargi. o
2,3, 4 bituumen-makadaamid pusisid hasti, Kuigi
bituumulsi ja amiesiti juures vGis tahele panna maérga-
tavat kuluvu-st.
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6. Laitmatu, ilma pragudeta, nagu oleks see alles
eile tehtud — oli jamekild-bituumen-betoon, taiesti
vigastamata, raskest liiklemisest hoolimata.

Resultaat oli sddrane, et minu saatja kéega teele
viibates tdhendas: ,Miks veel muud teekatet tarvitada,
eriti kui see on veel teistest palju odavam".

Ka macasfalt ja v/stfalt gkattevali 7 ja 9) olid
hasti hoidunud, dhtki pra?u vanast betoonkattest pol-
nud Ule ldinud uude asfaltkattesse. Eriti peab mar-
kima nende kahe teetiibi erinevat valmistusviisi.
Macasfalti (graniitliiv + kGva Cubani asfalt -- Me-
hiko toor()\llv segatakse sooialt_, kuid teele pannakse
Kilmalt.  Westfalti sequ valmistatakse kilmalt (lub-
jakivi aggregaat + kova-asfaltpulber) ja pannakse
teele soojalt. _ _

_Mr. Tarwater’i arvates on lootused nende ehitus-
viiside kohta head, kuid nad tunduvad olevat pisut
kallid, mida ei pdhjusta mitte ainult liiga suur bituu-
meni sisaldus F7,8—7,3%), vaid ka nende valmistus-
viis.

8. Ashestofaltis (Topeka -- aspestkiud) leidusid
maoningate alus-tsement-betooni pragude dlekandmine
uude tee-pealiskattesse. Selle katteviisi puudus seisab
liiga suures bituumenlsisaldavuses (12,3%), mis poh-
justab tee liigse libeduse.

10, 11. Bituroc ja Kyrock on kaks Kentucy — Rock
— Asfaldi abil moodustatud produkti. Bituuoc pan-
nakse soojalt ja Kyrock kilmalt teele. Hulk pragu-
sid, mis vanast tsement-betoonteest nende pinnale ule
olid kandunud, loetakse nende asfaltide liiga véhese
bituumenisisaldavuise arvele (6,4—6%). _

12, 13, 14. Torva makadamid ei annud mitte ra-
huldavaid tagajargi.

Eelpevast vdiksime kindlasti jéreldada:

L Uldiselt peame eelistama teedel pealiskattena
plastilisi aineid habraste asemel.

2. Bituumenteede valmistamisviiside rihmast tu-
leb eelistada: jamekildbituumenbetooni, macasfalti ja
vestfalti. o _ _

Eeltoodud katsed pidid peamiselt mdarama erine-
vate teeehitusviiside kvaliteeti. Kui aga veel jétku-
vate katsete bilanssi arvestada, siis ei tohi muidugi
mitte unustada hinnakisimust. Aga juba nidd kin-
nitatakse minule, et materjalidest, mis kasustada ole-

Olufosoif

ui reisida autos labi mitme riigi, siis harjutakse

sellega, et igal maal on oma pealinn, mille agulid
on ruumikad ja tuhjad, kuid tsentrumis korravalvurid
suudavad liiklemist vaevalt vaos hoida. Nii mdnigi
Eealmn_omab isedraldusi, ndit. Viinis c?e_ab pahemat
att sbitma; Zdrichis on alatasa tdnavad ja sillad su-
letud, nii et ringisdidud on véltimatud. Kuid omapdra-
sem ning unustamatu on Pariis. Tunned, nagu jook-
sid sektr: kdditav, erutav, ning vGimeid ja vaimukust
on enam kui harilikult.

Nadd taipan, mis on sbna ,esiprit* dige tahendus.
Seda ,esprit” leidub iseqi prantslaste autojuhtimises.
lgaliks soidab, nagu tahab, igatks sdidab hasti. Jala-
kaijad tunnevad end kindlalt ning meeldivalt, lapsed
vOivad politsei abita 0le tdnava minna.  Liiklemise
korraldus on minimaalne: tihedaima liiklemisega rist-
tanavail on punased tuled. Liiklemisjuhil on valge
kepi korval veel terav vile, millega alateadvuslikku eru-
tust veelgi suurendatakse.

TURISM

vate andmete pGhjal kige enam ndivad nduetele vas-
tavat nii ehitus- kui korrashojukulude suhtes, on kdige
onnelikumas olukorras jamekildbituumenbetoon.

Teed Neiv Englandis.
11, augustil oli New Englandis teede ilevaatus.

1 Vaadati pealiiklemisteed, GonnecticuPi osarii?i
pealinna ja New-York’i vahel. Tee pikkus on 3LIII
miili. See tee ehitati tsement-betoonist 1916—1920. a.
ja 1925, a. varustati see hituumenkattega.

2. New Haven-Geschire Trunk liini umbes 17 miili
pikk, 1915/1916. a. tsement-betoonist tehtud ja
1922/1925 bituumenkihiga kaetud.

3. Waterburg-Millade Trunk liini, 1918. a. tehtud
tsement-betoonist, pikkus 7362 miili, 1925. a. bituu-
meni korraga kaetud. _

4, State Street North Haven, pikkus 8277 miili,
samal ajal tsement-betoonist ehitatud ja kaetud 1929. a.
bituumeni pealiskattega.

5. Naugatuck River Trunk liini, pikkus 10.234
miili, pGhja pool Beacon Falls Village'st, ehitatud
1919. a., bituumeniga kaetud 1930. aastal. o

Nende teede vaatlustest saadud kogemused kinni-
tavad dldiselt mu IGpptulemusi, milledeni ma joudsin
juba_eelnevas osas. - .

~ Toodu on vaid vaike osa faktilisest materjalist,
mis on annud minu isiklikud tahelepanekud, materja-
list, mis nii moneski asjas uut pakub.

“Kuigi vast igale nende ridade lugejale, kes teede
kisimustest on huvitatud, ettetoodud materjal ja vaa-
ted mitte alati vastuvOetavad ei ole, usun siiski, et
minu artikkel toob selgitust ning lihtsustab otsusta-
mist asja_tehnilise kasimuse Gle. o
~ Ei Vi muidugi pidada teede probleemi siingi 13p-
likult lahendatuks, nagu ei ole ka laiemates ringkon-
dades siin Uhist arvamist selle kisimuse kohta.
Kui see teadmine on kasulik iga uue tee ehitus-
viisi valikul, siis seda enam peaks see olema moddu-
andev iga tsement-betoontee parandusviisi otsustami-
3e|, Euna sellel alal meil omad kogemused alles puu-
uvad.

On kahtlemata kasulik jdlgida edaspidigi tsement-
b.ektoonteede pealiskattega varustamise arengut Amee-
rikas.

scamsis.

,Place de TOpera* omab ratsafolitseinikke, kes on
rahu ning Gleolevuse kehastus. ,Place de la Concorde*
sellevastu on ilma Uhegi juhita voi tuleta. Uks sbi-
dab suurema .[Ir_qul, teine véhema, ning koik rdomustu-
vad, et nad nii ilusti dksteisest mooda mahuvad. Suu-
nanditajaid ei tunta. Pahemalt poolt valjasirutatud
kdsi peab koike seletama: akilist peatust, pahemale
kaanakut, paremalt Umbernurga keeramist. Intuit-
sioon ja kire taip teevad oma td0. Madnel autobusel
on suunanditaja, mdnel mitte.

Jalakdijad voivad ka mujal ile tee minna kui, ette-
médratud kohtades, keegi ei pahanda selle ile. Ohtul,
pdrast kella 10 ei anta enam signaali, vaid enne k@a-
nakuid ,Iiiguta_takse“ tulega. .
~ Kuna Pariisi autosditjad on nii ,omapead” jéetud,
siis_on nad harjunud hasti sditma, vastutust kandma
ja_iga olukorraga kohanema. Mujal mail, kus liikle-
miskorralduse taiuslikkusega on sGitjailt voetud iga-
sugune motlemis- n_mg otsustamisvdime, ei sbida nad
pooltki nii hésti kui Pariisis.
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Tallinna Harju
gNeaIe eelloetletud karistuste on nimetamisvaart n. n.
' kaudne karistus, s. 0. mootorsdidukite juhtidelt
soiduki juhtimislubade ajutine voi alaline ara votmine.
Nimetatud lubade votmine sinnib neilt sGidukite juh-
tidelt, kes registreeritud andmeil on sGidukite juhti-
misel ilmselt “ettevaatamatud voi kes ilmyuvad sditu
joobnud olekus vai alkoholi tarvitanult. Onnetusjuh-
tudel isegi siis, kui ﬁohtsel on sidukijuhi juures kons-
tateerinud viina I8hna.  Allolevais viimaste aastate
andmestikus néeme juhtumeid, kus F_olltse! on konsta-
teerinud sdidukite juhtide juures liiklemisel alkoholi
tarvitamist. _ S
Nii on alkoholi konstateeritud sGidukite juhtide juures:

1929 aastal —13 Z{uhtumit.
9% , — 4 )
1931, — 41

1932 , — 53

1933 — 4

Eelolev andmestik nditab kill vaikest langust al-
koholi tarvitamisjuhtude Gle, kuid see pahe ei ndj se-
nini siiski veel kaduvat. Selle pahe kdrvaldamiseks
paneb Tallinna-Harju prefekt suurt rGhku ja [].ust see-
tottu, et sdidukijuht, kes kuidagi on eksinud [iiklemis-
madruste vastu ja on kutsunud esile liiklemisonnetuse,
olles selle juures viinastanud voi tarvitanud alkoholi,

SPORT — TURISM

Jarg.
prefektuuris. Verg.

korvaldataks soiduki juhtimisest, kas lihemaks, pike-
maks ajaks vOi jaddavalt, arvestades liiklemisGnnetuse
raskuse ja teiste asIJaoludega._ Samuti noutakse moo-
torsdidukite Juhtjdet alkoholi mittetarvitamist juhti-
misloa omandamisel. Arvudes all ndgeme, kui palju on
viimastel aastatel

vietud.

Nii on soidukijuhtidelt Tallinna linnavalitsuse poolt
prefekti ettepanekul juhtimislube véetud &ra.

sOidukijuhtidelt juhtimislube d&ra

Jaddavalt 18 isikult.

Uheks aastaks ja dle Ghe aasta . 20

Alla Uhe 38 Sta i 28
Kokku: 66 isikult.

Sfenini- meie Hélgisime Tallinna liiklemist aastate
kohaselt.  Allpool peatume kolme tdhtsama asjaolu
vaatlemiseks Uksikute kuude viisi, millest saame pildi
aasta aegadel liiklemisest. Uldiselt vdib mainida, et
talvekuudel Tallinna liiklemine on véiksem, kuna suve-
ae?adel selle eest palju hoogsam ja elavam. Vasta-
valt sellele on ka liiklemisdnnetuste ja mdadrustevas-
taste liiklemisjuhtumite arv. Esmajoonelt peatume
viimastel aastatel kuude viisi juhtunud inimdnnetuste
juures, mis liiklemisel ettetulnud.

Nii oli kahel viimasel aastal inimGnnetusi liiklemisel kuude viigi jargmiselt:

Eelolevaist andmeist ndeme, et suvekuudel on tun-
duvamalt liiklemisdnnetusi ja madrusevastaseid liikle-
missindmusi rohkem. Vaiksime dldiselt Gtelda: kdige
enam liiklemisonnetusi ja seaduse rikkumisi on maist
novembrini. Kui seda vdrrelda meie ilmastiku oludes
lume ajaga, siis ndeme, et ilma lumeta aegadel on liik-
lemisel dnnetusi ja seadusevastast liiklemist enam, kui
lume aegadel. Samast vOime oletada, et suvekuudel on
liiklemine kGige elavam ja nimelt: mai, juuni, juuli,
augusti ja septembri kuul, Selle vastu on liiklemine
koige vdiksem detsembri, jaanuari ja veebruari kuul.
Neist vordlusist ndeme asjaolu, millal tuleb politseil
rohkem tdhelepanu pdGrata korraliku liiklemise teos-
tamiseks Tallinnas.

~ Kaiki eelpool vaadeldud liiklemisjuhtumeid vaatle-
sime tervikuna Tallinna-Harju prefektuuri ja Tallinna
linna kohta. Allpool E)eatu_me (ksikute jaoskondade
lihida liiklemisala vordluse juures. Esmajoonelt pea-

tume kahel viimasel aastal dksikujs jaoskondades koos-
tatud liiklemisalal sindmusi registreerivate protokol-
lide arvu juures.

Nii on koostatud kahel viimasel aastal liiklemisalal
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‘Eelolevast andmestikust ndeme, et kdige enam_liik-
lemisjuhtumeid on protokollitud 6. ja 2. politseijaos-
konnas. Selle pdhjusi vaadeldes leiame: Tallinnas liik-
lemine on kdige elavam kesklinnas, mis asub 6. polit-
seijaoskonna piires.  Teiseks asjaoluks on tdnavate
kitsus Ha rohkesti risttdénavad. Nende asjaolude tottu
on liiklemisdnnetusi ja méaarustevastaseid liiklemisjuh-
tumeid 6. jaoskonnas kbige enam. 2. politseijaoskond
omab suurema arvu sindmusist selletdttu, et [iiklemis-
elavuse ja rohkuse jdrele on ta samuti esirinnas Tal-
linnas. Peamine pdhjus seisab just aga selles, et
2. jaoskonnas asub Tallinna kaks liiklemisrohkemat
suurteed: Narva maantee ja suvekuudel Pirita tee.
Jargnevaks neile kahele jaoskonnale tuleb 3. jaoskond.
Teised jaoskonnad on liiklemistempolt enam-véhem
(hesugmsed. Vaadeldes 6. ja 2. politseijaoskonda liik-
hemisalal ette tulnud ettevaatamata sditmise ja liikie-
mismadruste rikkumise seisukohalt ndeme, et ettevaa-
tamata sditmisi on rohkem 6. jaoskonnas ja mééaruste-
vastaseid soitmisi 2. jaoskonnas. Nagu varem Geldud,
on ettevaatamata sditmist ja selle juures veel jalakéi-
jate rohkusest. 2. politseijaoskonnas sundmadruste
vastane sditmine seisab seetdttu esikohal, et seal asub
liiklemisrohke tdnav Narva maantee, kus teatud kel-
laajal on mone liiki sdidukeil sGitmine keeldud, mille
vastu aga plltaks-e tublisti patustada. Et vorrelda
Uksikuis linna jaoskondades ettevaatamata- ja maarus-
tevastast sditmist, selleks vaatleme kahe viimaste aas-
tate andmeid.

Eeltahendatud mdarustevastastest litklemisjuhtumeist
autode arvel oli:

jaoskondades on madruste vastase liiklemisjuhtumite
arv tunduvalt vahenenud. Eriti on 2. ﬁohtseléaqskon_-
nas sundmédruste vastane sditmine vahenenud ja ni-
melt 50%. Uldiselt, peale nimetatud kahe jaoskonna,
on médrustevastase liiklemisjuhtumite arv teistes
jaoskondades tugevalt véiksem. Maakonna ja maal
asuvate linnade ning alevite liiklemisel erilist véhene-
mist ega tousu liiklemisjuhtumite arvus ei ole. Tuleks
nimetada siiski Nomme linna, kus juhtumid arvult on
kill véhe tdusnud, kuid siiski vrreldes Tallinna jaos-
kondadega nimetamisvaérne. Suuremaks liiklemisméaa-

ruste rikkumise kohaks on NOdmmet I&histav S. Pdrnu
maantee, kus E[][]takse (lemédra kiirelt sdita.

Aasta jooksul on olnud Nomme linnas Gldse 85
liiklemisjuhtumit.  Neist on 70 sundmé&arusevastast,
10 ettevaatamata sditmist ja 5 6nn9tutJuh_tumit. Ini-
mestega litklemisel vigastusi on tekitatud ainult dhele.
Mdrkimisvadrt asjaolu on aga, et prefektuuris 43. al-
koholi tarvitarnisjuhtumeist sGidukite juhtide juures on
konstateeritud 7. juhtumit NGmme linnas, mis killal-
dane suur arv vrreldes Tallinna linna ja Harjumaaga.

Nagu ndgime, on suuremalt jaolt liiklemisel tek-
kinud dnnetused seotud sdidukite juntide hoolimatusest
vOi jalakaijate ettevaatamatusest. Kuid meie ei saa
nimetamata jatta liiklemisonnetusi tekitavaid korval-
pdhjusi.  Kdrvalpdhjusiks oleks, nagu eelpoolnimeta-
tud: kitsad tdnavad, tdnavate ristkohad, ilmastik, aas-
taaeg (lumeta- ja lumetee, jaa) jne. Muidugi meie
oludes peamiseks kdrvalmojuks voiks olla esimesena
nimetatud pbhjus ja vast ka aastaaeg. Teised oleks
vdhem téhtsusega. B o

Vaadeldes Tallinnas viimastel aastatel liiklemisel
tekkinud  Onnetusjuhtumite asukohti, siis ndeme, et
meil pealinnas kdige enam liiklemisdnnetusi on Jaani
tdnava (mbruses ja eriti S. Karja ja Jaani ténava
nurgal.

Liiklemas@nnetuste rohkus pusib:

S. Karja ja Jaani tan. nurgal 1933.a.— 6juh.
Viru ja Vene t. nurgal (Vana-

turu kael) i e 19338 — 6,
Narva maant. raudteedlesoidu

UM BDIUSES e 1933. 8. — 5,

Juure on tulnud liiklemishdclaohtlikke kohti jargmiselt:
Raekojaplats raekoja ja vae-

koja vahel 1933.a.— 6juh.
Estonia puiestee... 1933. 2. — T,
Toompuiestee Endla tdn.algul 1933.a.— 7 ,
Hobuse tdn. mdlemad otsad . . 1933.a.— 6 ,

Peale nimetatud kohtade on Gnnetusrohkeid kohti jarg-
misi ;
Mindi ja Pihavaimu tén. nurk
Viru ja Vana Viru tan. nurk
Harju ja Mdirivahe tén. nurk
Narva mnt. ja ManeeSi tn. nurk
V. Tartu mnt. ja Maakri t. nurk
Tehnika tdn. ja Vaksali puiestee
NUTK s
Nunne tn. raudtee dlesdidu koht
Vabaduseplats Jaani tén. algul
Narva mnt. enne Rusalka au-
sammast

Uksikuid tanavaid vdrreldes liiklemisonnetuste rohku-
selt ndeme viimase aasta arvudes jargmist:
Narva maanteel olnud inimestega ja soi-

dukitega  ONNEIUSE  wvcrevssrisnns — 29 juh.
S. Tartu mnt. olnud inimestega ja s0i-
dukitega Onnetusi  .ovenen e — 9,
S. Pérnu mnt. olnud inimestega ja sOi-
dukitega  OnNetusi s -9,
Endla tanaval olnud inimestega ja s0i-
dukitega Onnetusi ..o R
Jaani tanaval olnud inimestega ja sdi-
_ dukitega  OnNetUST s — 16,
Viru tanaval olnud inimestega ja soi-
dukitega  ONNEMUSI o — 13

Uldiselt voib rdomustava nahtena konstateerida,
et liiklemisonnetuste arv ei tousnud moodunud aastal
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enam nii korgele, kui seda oli varemalt. Seda tuleb
kirjutada nii 1@_Iakéuate, kui ka sGidukijuhtide arvele,
esimesed, et liiguvad ettevaatlikumalt ja kasutavad

kdimiseks rohkem kénniteid ja teised oma isikliku koos-
Alkoholi mdju, mis endistel aas-

seisu paranemisega.
tatel sbidukijuhtide juures rohkesti esile tuli ja mis
pbhjustas ka rohkem Gnnetusi, ei ole viimasel ajal
enam nii mojuvalt mérgata.

_ Liiklemisonnetuste arv vaheneks veel tunduvalt,
kui kodanikud ja sGidukijuhid jargmist silmas peaksid:

1) Alkoholi mdju all olev isik ei tohi mootorsdidu-

kit juhtida.
2) Argu arendatagu dlem@ara lubatud Kiirust;

olguI ettevaatlik raudteedlesdidu ja ténavate ristkoh-
tadel.

~3) Jalakaijad .Iiikugiu konniteedel ja ettevaatlikult.
Eriti Ule tinava minekul vaadaku, kas ei lahene siduk.

erliinist on 237 km (le Neustrelitzi Stralsundi.
Berliini jouda on vardlemisi lihtne, sest sinna viib
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Suurtel rahva litkumistel olgu eriti ettevaatlikud
nii jalakdijad, kui sGidukijuhid. .
~4) Jalgratturid drgu soitku kéteta e_ga kahekesi
1a tarvitagu alati paremakde poolset sGiduteed, mil-
ega kaitsevad end autode eest.

5) Seni on liiklemisele véhe tahelepanu pddratud
koolinoorsoo keskel. Oleks soovitav, et koolis noortele
litklemisalal ndpunditeid antaks. ngsed oskaks selle
Léreldusel ise ettevaatlikult ja teadlikult liikuda ning
annaks selle ka edasi taiskasvanute keskele.

~Kui koigi sellele lisaks politsei, kui liiklemise te-
gelik korraldaja ja liiklemismaaruste taitmise jarel-
valvaja, tdiesti hoolsalt ja ndudlikult oma (lesandeid
tdidab a ka omavalitsused, kui liiklemismadruste and-
jad ja sbidukite kGlbulikkuse dle kontrolli t_eostalhad,
samuti ngudlikud on ja otstarbekohasuse seisukohalt
ka rohkem hoolitseks ‘igasugu liiklemismérkide valja-
paneku eest, voib tulevikus loota veelgi liiklemisGnne-
tuste véhenemist.

vasse pealinna, siis jargneb Sagard, Sassnitz, Lohme,
véike 1dalliline kohakene. Péikesepaisteline, vaba, ter-

alju teid. Berliinist aga viib ainult 2 teed unistuste, peaaegu itaalia kliimaga on see véike supellinnake.

saarei)e, Rigenile — nimelt Pasewalk — Greifswald
kaudu voi Neustrelitzi — Stralsund — Rigen. Mo-
lemad teed on dhe pikkused. Stralsundist viib parv
Rigenile mdne minutiga. NoGrsirgelt Idheb tee niid
|db1 laialdaste pdldude, kilade, kuni silmapiirile ker-
kib Rothenkirchen, Garz, kuulus virstide asupaik, on
praegu vaikne, sidamlik linnake, mis vaevalt meenu-
tab endiseid hiilgeaegu.

Ldpuks avaneb mumasLutulme vaade: virst Put-
bus’i loss hiigla pargiga. Pahemat katt valge ranna-
salong, paremal madratu park, mitte kaugel sérab
loss keset rohelist lehestikku. Modda ilusat teed soi-

dame kuni LauterbacIPni, kus asub esimene saare su-
Putbus’is, kus on suurepdrased 6o-

vituskoht rannas.
bimisvdimalused, peatume esimesel pdeval. Oleme sdit-
nud 240 km. mannermaal ja 35 km. Rigenil.
On selge nauding sGita saare idarannikul. Lai,
asfalteeritud tee viib labi Rugeni mitmekesise maas-
tiku.  Sellin on supeluslinn korgel rannal, varjuliste

alleedega hoolitsetud tdnavatega, hotellide ja villa-

dega, mis uEuvad rohelisse.  All sérab valge, puhas
rannaliiv, kus linnast vésinud inimesed ammutavad
uut tervist ja joudu. Tee viib edasi Baabe’sse.
Paremal asub Sellini jarv, lennusadam. Jouame
Moritzburgi. ~ Siin on viimaste aastate Hooksul hiigla
t60d tehtud suurepdraste murude ja platside naol.
Edasi Gohren, dmbritsetud metsast, _
laulust. Supluskoht, kus valitseb elurddm ja huumor.
Supellinn Thiessov on kolmest  kiiljest Umbritsetud
merega.  Luksushotellid vahelduvad olgkatustega on-
nidega. Granitzi muinasmetsa taga asub Binz. Hotel-
lid, murud, drid, pidustused, elegantsed inimesed, ran-
nas ja Ombruses kdike saada, mida sida soovib. As-
jata oelda, et teed on autodele ideaalsed.
Kolmandal pdeval sdidame edasi Serams’, sealt
Schellhorn — Zirkow — Silvitz, Bergeni, Rigeni volu-

illist ja linnu-

Breege on kdige p_ﬁhjagoolsem supelkoht saarel. Ule
Altenkirch/eni, Kluis,  Gingst, Samtens, Garz, Zudar
jouame Glewitzi parveni, mis viib meid tagasi man-
nermaale. - . o _

150-kilomeetrilise pdevasdiduga labi paikesepaiste;
merehu, metsa ja tuule, lGpetame oma luhikese Rti-
gen-reisi.

Nagu muinasjutu-loss, seisab viirst Putbus’e loss keset
mu?naswtuﬁs{ parki. Kerni — ghust ufesv%te.
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L.-Ameerika pGhjapoolses osas asub Kordiljeende
kbrgustikul Venezuela vabariik.  Alles paari viimase
aasta jooksul on see maa avatud liiklemisele moodsa
maantee ehituse tottu, .

~ See on maa kOigi subtroopika saladustega, maa,
mida Uhelt poolt piirab Atlandi ookean, ja mis teisel
pool, iUle laia Orinoko madaliku, touseb” korgele dle
1gavese lume piirkonna. Siin elavad peaasjalikult mu-
latid ja zambod, ja ainult vdhesed valged on loonud
siin enesele kestva eluaseme. Siit veetakse vélja ka-
kaod, kohvi, suhkrupilliroogu jne. _

~See maa ehitas nidd omale autotee, mis avab ta
sisima litklemisele, ning mida Gigusega voib nimetada
llusaimaks autoteeks maailmas. See eeskujulik, maas-
tikult voluv autotee [Opetati hiljuti Venezuelas Kkui
(hendustee La Guaira ja pealinn Caracas vahel. Tee
pikkus on umb. 80 km. mis viib dle 2000 mtr. kor-
gustiku. La Guaira, Uks vanemaid linnu Hispaania
valitsusajast, asub Atlandi rannikul, ning terve aasta
|ahi valitseb seal troopika kliima. Veel mdni aasta
tagasi oli voimalik ainult vordlemisi kalli raudtee-
(henduse abil pdaseda Caracas’i, kui ei tahetud soori-
tada seda teekonda eeslite seljas vaevarikkalt ja aeg-
laselt. Uus autotee viib alul modda rannikut, labi
suurepdraste palmi- ja bambusmetsade ning kaktus

viljade. Siis algab ~ kurvirikas tous kuni lagedate
kér?ustem_. lga kahekimne kilomeetri jargi on kon-
trollpunktid, kus dles mérgitakse autonummer, ja te-

lefoni teel teatatakse jérﬁmlsesse.punkti_. Kui niiid
auto eldjﬁua kontrollpunkti maksimaalajaga, saade-
takse teda otsima, sest mégestiku teeosa on véga kar-
detav, ja Onnetusi juhtub tihti.  Sel p&hjusel on ka
Kindlaks maaratud kiiruse piir, millest Gleastujaid ka-
ristatakse juhiluba_aravotmisega, juhul kui sGitja on
Venezuela alam. Tee ise on betoonist Ha osalt adres-
tatud raudvorega. Mida tdhendab sellises dmbruses
vastupidava tee ehitamine, teab vaid see, kes tunneb
troopikat. Vihmaajal suudab veevooludele vasty pan-
na ainult stabiilseim alus ja parim teekate. Ullatav
valjavaade avaneb, kui jouda valja troopika piirkon-
nast ning jouda poole korgustikuni. Pahemal ja pare-
mal metsikult Iohestatud rannik, piiratud troopika tai-
mekasvust, kuna all laiutab mddtmatult ~ Atlandi
ookean. Kurvid on korgendatud ja nii laiad, et isegi
kurvidel vdivad kohtuda kaks kuni kolm autot. Arvu-
rikkad hoiatussignaalid,  sddetuled ja -elektrilambid
nditavad hadaohtu, eriti udu ajal, mis varitseb mé-
gestikus.

Ule Caracas’i viib tee Maraccty’sse, ks uuema-
aja toredamaid linnu L. Ameerikas. Venezuelas 25
aastat valitsenud president Gomez muretses ka selle
suurepérase autotee oma rahvale, et varsti avada Amel
teist autoteed ,pdiki labi Venezuela“. Nii ndeme kau-
ge maa eeskujul, kuidas |gaIEooI maailmas jouvanker
touseh ausse. Me néeme aga ka, millisel mééral mood-
ne teedeehitus isegi raskeid maa-alasid vgidah, et neid
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liita suure liiklemise vorku. Et selle majandusliku
avastamise korval leiutatakse ka maastiku volud, see
gelaks erilist rodmu valmistama just automobilisti-
ele.

Tee ,mustade” maal oma vdludega.

Tee médgedes 2000 meetri korgusel.

lga autoomanik, autosportlane, autojuht ja turismist hu-
vitatud loevad ja soovitavad teistele Eesti Muto- ja Eesti

Touringklubi

hailekandja AUTO, SPORT ja TURISM
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UUED TOLLIMAARAD AUTODELE.
Riigivanema poolt dekreedina antud 8. auF. 1934. a.
Kokkulepe Eesti Riigivanema ja Inglise valit-
suse vahel 18. jaanuaril 1934. a. sdlmitud kaubandus-
liku kokkuleppe ja protokolli kinnitamise seadus ja
taiendus selle lepingule. (RT Nr. 68 — 1934). Kau-
pade nimekiri, mida tollitakse allpool nim. tolliposit-
sioonide EN.G':. (Toome siinkohal ~sellest nimekirjast
niipalju, kuipalju see puudutab jalgrattaid, mootorrat-
taid Ja automdﬂ
tariifi
nosit-
sioon
Ex §173 SGidu- ja veoriistad ja tarii-
fis eraldi nimetamata liiku-
misvahendid, tervikutena voi
osadeks lahti vdetud:
dalgrattad_:
aherattalised — tikk . . .
mootorrattad voi nende kered,
ka mootorita voi ratasteta:
kaherattalised, silindri mahuga:
a) kuni 300 cc (incl.)— tikk 100.00 150.00
b) 301 cc ja rohkem — tikk 150.00 200.00
mootorrataste  kiljevankrid
(hes teljega, rattaga voi ilma
— tikk ...,
automobiilid, samuti ka auto-
mobiilide Sassiid ja kered (ka-
rosseriid) nende jaoks:
sdiduautomobiilid (mootori iga
effeiktiivne hobusejf)u_dg_ C
Markus. ,,Tol(!ltarll §21.73
?. 6-a ettendhtud toll alanda-
kse 25 ‘]/B.vorra sarnaste sw
uautomo ||%de._suhte%, mille
masinate effektiivse, hobuse-
jou maar ei uleta 11.
automobiilide ~sassiia:

(B) tollitariifi § 173 pp. 6-b*)

Tolli-
maar
E. hr.

Endine
maar

Kaubha nimetus

exp. 4
. f—a
exp. 5

20.00 30.00

. 5-a

(

p. 5-C
50.00 100.00

exp. 6

p. 6-a
100.00

p. 6-d
ia 6-c_ettenahtud automobii-
ide, sOidukitele ja veoauto-
dele (mootori iga effektiivne
(R VRS (o P—
A b2
h,arﬂlkkugeF %]ensnmmootoreﬁ
L L
dab e{ ektrivset hobusejoudy,
,,: silin ,[He arvu, 4 = s|-
indrite (Uhesuuruste) lahi-
Ewotu sentimeetrifes ja s —

nnukarku meegrites.
Efﬁr%s_ 2. g)allmwautomo-
lilidega d _mo_otoréat?(ste a
?| se tqodud toariistade komp:-
ektid lastakse |ga automobifli
a moollorratta ohta 1 on]b)
ekt tollita sisse: samutl Iu-
atakse . tollita sisse |Ea a%-

tomo ||I|~Ha mootorratfa kon-
ta uks Ghukummi éa ummj-

ntliga tagavararatas (voi
lmais rgatgstgkui esi esed(La
ta urenllsoee rattad  uhesuurl-
exp. 7 SOidu- ja~ veoriistade osad.
exp. 7-bjac jalgrataste ja mootorra-
taste Ketid — KO N 080 0.80

® Tollitariifis (RT Nr. 47.— 1932). e ole leida
pp. 6-1). Kas on see (\rUkiviga vii val%e?e )jatmine?

1125 15.00
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_RT Nr. 68 — 1934. a, milles avaldatud need tolli-
tariifid, ei ole Geldud, kas end. tollitariif (RT Nr. 47 —
1932. a.?_ kaotab maksvuse vdi mitte. On vaieldav, kas
see tollitariif kaib ainult Inglise kaupade kohta, v0i
laieneb see ka automaatselt teiste maade kaui)adele?
Nagu uuest tariifist néhtub, on automobiilidele kuni
11 ‘mootori hob.-joudu tehtud hinnaalandus 25% ehk
teiste_sonadega, vaikeautode pealt 3—11 h.-. vGetakse
tolli 75 kr. h.-j. pealt. Sassiid, dldse — kas veo-, voi
sdiduautod, voetakse tolli 11 kr. 25 senti h.-j. pealt,
olgu nad 3—100 h.-j. Imelik, et siin on arvutamise
raskuseks voetud 25 senti, ndit. 184 h.-j. korrutatud
(111625 s. vOtab pdris tikk aega tolliametnikel rehken-
ada.

Selgusetuks j&ah ka Mdrkus p. 6-a all: ,toll alan-
datakse 25% virra sarnaste sGiduautomobiilide suhtes,
mille masinate effektiivse hobusejou madr ei Uleta 11"
(masinate all vist mootor moeldud). Kas arvatakse nii,
et ndit. auto, mille mootorite h.-j. on 15, vGetakse 11
h-j. pealt tolli 25% hinnaalandusega ja 4h.-1. pealt
a4 100 krooni, v8i kui auto mootori h.-. on 111, siis
ta juba maksab & 100 krooni h.-j. pealt? Kui see nii,
siis_on Kill tollitariifi kokkuseadvate ametnikkude
poolt ebadiglane jaotuseviis Iabi viidud ei meie auto-
ostjate ega ka !egm)glase kasuks, sest 11 h.-j. pealt
tuleb maksta tolli 75X11=:825 krooni 11,1 h.-j. pealt —
1110 kr. vahe ligi 300 krooni! Inglis autosid, mille
h.-j. oleks 10—11— meil keegi osta ei joua, need mak-
savad juba 400—600 InFI. naela ehk meie rahas umb.
miljon senti. Jadvad Ule soodustuse alla Inglis véike-
autod 3—7 h.-j. ja suuremalt jaolt saksa ja prantsuse
autod 3—11 h.-]. Need on autod, mida meie taksoks
a?a tarvitada ei saa ja_kOige rohkem kannatab see
klass korge tolli all. 'Mdni uksik era-autoomanik ehk
muretseb edaspidi auto, aga suuremal osal tuleb sel-
lest [Gbust loobuda. Oodati automobilistide peres igat-
susega, et ehk uus tariif toob tollide suhtes soodustust,
mis lubaks parandada koige pealt meie taksoautode
seisukorda ja neid \iuendada, osaltki, kuid see lootus
pole taitunud.

~Selge on aga Uks, et tuleb sisse tuua autode alu-
seid, niis pea mingit tolli ei maksa ja siin katsuda kere
peale ehitada, kuigi Ghe sBiduauto kere ehitus votab
meil aega 2—3 kuud, isegi 4 kuud, nii et mdni auto-
aluse ostja enne teise ilma Idheb, kui oma valmis autot
naha saab. Kere ehitajaid meil on vaid 4 véikest
tookoda, kes korralikult plekist keresi ehitab (pressi-
mise t.eeIP, kuna puuosade teEua_|d on ka 3—4. Tolli-
ametnikul on aga tollimisel iks ja sama raskus, kas ta
tollib auto, mis maksab 100 kr. h.-j. pealt voi 11 kr. 25 .
a viimasest jtkub tolliametniku kuu palgaks, riigi-
assale aga mingit tulu ei anna. Eesti Autoklubi on
omalajal majandusministrile oma seisukoha auto tol-
lide suhtes teatavaks teinud, kuid nende mdtetega pole
arvestatud.

SUNDMAARUS LIIKLEMISE KOHTA PIRITAL.

Alus: Jouvankrite seaduse § 17 (RT 30 — 1929),
Jouvankrite_seaduse elluviimise madruse § 67 (RT 27
— 1933), Teede tarvitamise ja liiklemise vahendite
madruse § 12 (RT 59 — 192923 ja Maakondade ajutise
valitsemise seaduse § 5 (RT & — 1934).

§ 1. Pirita suvituspiirkonnas asuvatel maanteedel,
nimelt Tallinn—Viimsi 11 klassi teel, alates Pirita sil-
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last kuni rannasalongi viiva tee ristiemiskohani, Pirita
rannasalongi juurde viival teel kuni Piritalt Likati
talu kaudu le Randvere raudbetoon silla viival teel
kuni Kose—Kallaste teeni pannakse maksma liiklemise
konhta alljargnevad kitsendused: . _

1) Jalakaijad tohivad liiklemiseks tarvitada ainult
kdnniteid, kus neid ei ole, seal — tee dari. Sdiduteel
on keelatud jalakaijatel litklemine. _

2% SGiduautod, autobused ja mootorrattad tohivad
nendel teedel arendada kiirust ainult kuni 25 km tun-
nis, veoautod kuni 15 km tunnis, _ .
~3) Soidukite parkimine &plkemaks ajaks seisma
atmine) on nendel teeosadel Keelatud. Parkimine on
ubatud nii duriautodele kui ka teistele jGuvankritele
Pirita kloostri varemete juurde viival tanaval ja ran-
nasalongi ees selleks madratud kohtadel. ~Parkimise
asukohti nditavad vastavad (lesseatud tahised.

JOUVANKRID LATIS,

Latis on 1933. a. jooksul registreeritud 3330 sOi-
du- ja veoautot nlng omnibust ja 1655 mootorratast,
Linnade ja maakondade jargi on neid registreeritud
jargmiselt:

RAHVUSVAHELINE 6-PAEVA SOIT.

Saksa Autoklubi korraldab 27. aug. kuni 1. sep-
tembrini rahvusvahelise 6 péeva v@idusdidu mootor-

ratastele.  SOit lopeb  kiiruskatsega. Tee Gldpikkus
on umb. 2000 km ning v@idusGit on %aotatud neljaks
voistluseks: 1) ,Rahvusvaheline trophy® (

dele, mis koosneb kolmest sditjast. ZL ,Rahvusvaheline
hdbevaas“ meeskondadele, mis koosneb kolmest sditjast.

3) F. I C._M. suur hobemedal®, milleks vdivad star-

tida kolm soitjat samal margil, kuid Gkskdik millises
kategoorias. 41) oF. 1. C. M. kuldmedal, hdbemedal ja
pronksmedal® on_kdigile lilesannud sOitjaile. Kuld-

medali saavad koik soitjad ilma tadhvipunktideta, ho-
bemedali need, kel on kuni 10 trahvipunkti, ja pronks-

medali, kellel pole Gle 50 trahvipunkti. Starditakse
kolmes kategoorias: soolorattad, kUI%korwga rattad
ja kolmrattad. Klassid on 175, 250, 350, 500, 750 ja
1000 ccm. Start jargneb Partenkirchenis.  Ulesand-
misi voetakse vastu kuni 27. juulini, kuni 3. aug. agza
kahekordse tasu eest. Osavotumaks (sakslastele 75
RM.) sisaldab tasuta peavarju sitjale ja kaasasoit-
jale. Teateid saab 4. augustini D. D. A. C. Berliin,
W. 35, Tirpitzufer 90.
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4) Jalgrattasditjatele on nendel teedel keelatud:
akrobaatiline sGit, nagu sdit talrist kinnihoidmata,
jalgade vabastamine pedaalidelt, Ghel jalgrattal mit-
mekesi sOitmine ja mitme jalgrattaga korvuti soit-
mine. Jalgrattasoitjad on kohustatud liiklema sGidu
sinis_parempoolsel sdidutee aarel.

5 Pirita sillal peavad koik liiklejad likkuma pa-
remat katt. Sillal peatumine on keelatud.

§ 2. Selle sundma@druse vastu eksijad voetakse
vastutusele RNS § 29 pohjal voi Administratiiv karis-
tuste seaduse (RT 183/184 — 1925) §§ 2 ja 3 alusel
ja soOidukite juhte karistatakse korduvate eksimuste
puhul Jouvankrite seaduse (RT 30 — 1929) § 15 alusel.

§ 3. Kéesolev sundmédrus hakkab maksma kahe
nadala moodumisel Elarqst avaldamist Riigi Teatajas.

arju ajut. maavalitsuse esimees:
P. Ménnik.
Sekretdr: S. Leidtorp.

SAKSAMAA SUUR AUHIND MOOTORRATASTELE

peeti L juulil Sachsenis. Kuna ringtee Hohenstein-
Ernstthal on ddrmiselt raske, siis arvurikaste kukku-
miste korval tuli ette ka kaks surmajuhtumit. _Belﬁla
meistersditja Noir ja rootslane Kalen kaotasid elu.
Kolmes klassis startis igalihes 26—28 sditjat, kuid si-
hile joudsid igas klassis vaid neli. Siin peab iseqi ki-
sima, kas raskusi polnud mitte Glemd&dra, ja kas see
oli va&allk? Kuid ainult voidusoiduteed suldistada
oleks ka ilekohtune, kuna mdned sditjad ei olnud kil-
laldaselt ettevalmistanud oma masinat selliseks ras-
keks soiduks. o _
Voidusbidu tagajdrjed: 500 ccm. klassis:
12 Ley (N[]rn_beri._ D. K. W, — 435 km ajaga
3:41:27 4 Skes.kmlne lirus 1182 km).
2) Sundquist (Rootsi) Husquarna, ajaga 3:49:454.
_ 350 ccm. klassis:
1) Simpson (Inglismaa) Norton, ajaga 3:42:27,3
(117,6 km). _ .
2) Nott (Inglismaa) Husqvarna, ajaga 3:42:45.
250 ccm. klassis:
1) Tyrell Smith  (Inglismaa)
3:59:38,3 (1092 km/t.). _
2) Geiss (Zschopau) D. K. W, ajaga 4:02:50,4.

Rudge, ajaga

Hiljuti sooritati proovilende Garda jérvel vesilen-
nukitega, kusjuures saavutati kuni 725 km/t. kiirust.
Uks osavdtjaid, Itn. Agello, kes 10. aprillil 1933. a.
pistitas absoluutse kiirusrekordi 682,403 km/t., ka-
vatseb varsti seda lita ametliku kontrolli all.

AUTO ULEMINE OSA... KIVISOEST.

Inglismaal on madgile tekkinud autod, milliste
pealmine osa on valmistatud... kiviséest. Muidugi
moista, et mitte otsekoheses mottes. See materjal kan-
nab nime bakeliit, milline on valmistatud kivisoe jaa-
netest. Uuel materjalil on palju paremusi. Koige-
pealt tema on sama tugev, kui metall, sealjuures aga
raskuselt vordub peaaegu allumiiniumile. Temast val-
mistatud autoosa ei vaja lakeerimist ja ldikivas kor-
rashoidmiseks on vaja pesemist hariliku vee ja see-
biga. Uus materjal on ka vdga. vastupidav kriimus-
tustele, isegi sigarituli ei jéta bakeliidist valmistatud
osa pinnale kuigi silmapaistvat jalge. Peale selle on
bakeliidist valmistatud osa véga vastupidav.
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Bakeliit leiutati Ameerikas, kuid niid valmista-
Bakeliiti val-

takse teda peamiselt ainult Inglismaal. eliiti
mistatakse sel viisil, et hukene puuvillane riie imbu-
tatakse erilise massiga, milline saadakse kivisoe dm-
bertdtamisest; massiga imbutatud riiet vietakse nii
palju kordi, kui paksu platet tahetakse saada, ja pres-
sitakse korge surve all kokku.

TEEDEKONGRESS MUNCHENIS.
Rahvusvaheline Teedeehituse Uhing, kuhu kuulub

85 rahvust, peab oma seitsmenda konPressi Minche-

nis 3.—19. septembrini. Erilist tdhelepanu  vaarib
autoteede ehitamise kava, mille labiviimisega on alus-
tanud juba Saksamaa. Minchenis korraldatakse teede-
nditus, Saksamaa maanteede peainspektor Dr. TodVi
juhatuse all. Ndéitusel on esindatud terve teede aja-
uFu, alates roomlastest kuni moodsate auto-teedeni.
Oleks soovitav, et ka Eestist osavdtjaid oleks.

EUROOPA AUTOVOIDUSOIDUTEEDE UHINGU
asutamise kava olevat praegu i)éevakorral. Miks ka
mitte? Kahtlemata on ju neil kigil Ghiseid huve.
Nagu kuulda, olevat Brooklands, Montlhery, Avus A’a
Niirburg-ringi esindajad koos olnud, et aru pidada
teatud rahvusvaheliste voidusditude korraldamise le,
kindlaks madrata voidusOiduteede mdddud, ja uurida
rekordkatsetel maksvaid médrusi.  Rahvusvahelise
si)ordlkalendrl kokkuseadmise kisimus oli samuti kone
a
teede omavahelisest vdistlusest. Loota on, et sellega
ndustuvad ka Monza ja Miramari esindajad, olgugi et
nad ei vBtnud osa esimesest koosolekust. .
»L’Auto” seab iseqi Ules kisimuse, kas ei peaks

(ks uue Uhingu esindajaid alaliselt asuma Rahvusva-

helises spordi
néeb).

SAKSAMAA SUUR AUHIND NURBURGRINGIL.

Esimesel ringil oli jéir{ekord:

1) Stuck (A.-Union) 11:10,3/5=122,4 km/t. 2) Ca-
racciola (MBg 11:18,0=121,1 km/t. 3? Varzi (Alfa)
11:19,45—120,7 km/t. 4) Chiron (Alfa) 11:20;2 s=
=120,6 km/t. 5) Fagioli gMBg 11:24,V5=120,0 kmt,
6) Nuvolari (Maser.) 11:43,V5=116,6 km/t.

~Neljandal ringil loobub Varzi mootoririkke tdttu.
Esikohal pisivad koik aeg Stuck, Caracciola, Fagioli,
Momberger. Parast 13 ringi loobub Caracciola, parast
16 ringi on sbidus Gldse veel 7 vdistlejat. LOpuks —
22 ringi on ldhi, Stuck ldpetab esimesena. Ta tdste-
takse autost, publik méirgab vaimustusest.
mata on need ilusamad minutid Stucki elus. o
~ LOpptulemused: V@itja: Hans Stuck, Auto-Unionil
ajaga 4:38:1915=123,0 km/t. 2) Luigi Fagioli, M.
Benz, 4:40:26,Us=122,0 km/t. 3) Louis Chiron, A-
Romeo, 4:46:32,4/s=119.4 km/t. "4) Nuvolari ,Mase-
rati, 4:55:10,5=1159 km/t.

,2000 KM LABI SAKSAMAA*.

See sOit oli huvitav ning dratas igalpool suurt té-
helepanu. Iga soiduk Iabis linnad _La maakohad ai-
nult ks kord _nlng seega oleks publikul raske jélgida
olnud v6|stle&a|d, ui siin abiks ei oleks olnud raadio,
mis Telefunken raadiovabriku poolt korraldatud oli.
SOidu kestvusel 21. ja ZZ.JUU|I| anti raadio teel tea-
teid edasi 23 jaamast: Baden-Baden, Freiburg, Nirn-
berg, Kdln, Minchen jne. Start oli
21, juulil kell 3.

omisjonis.  Qui vivra, verra (kes elab,

Baden-Badenis

|, kusjuures tahetakse hoiduda dksikute v@idusdidu-

Kahtle-
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MOOTORRATTA MAAILMAREKORD 10 AASTA
JOOKSUL.

Lahemal ajal tahab inglane Wood purustada moo-
torrataste maailmarekordi, mis oli keskmiselt 244,39 km
tunmis. Rekordkatsed korraldatakse tuleva kuu jook-
sul kontinendil, arvatavasti uuel teeosal ja niisugusel
maal, kus veel Gldse ei ole sBidetud maailmarekorde.
Inglismaal eneses voiksid neiks katsesditudeks kone
alla tulla vaid rannateed, kuna aga need teatavasti
osutavad suuremaid takistusi maanteist, seepdrast on
nad taiesti jaetud korvale. _ .

~Jap-tehaste poolt tehakse neiks katsesditudeks aér-
miselt hoolikaid ettevalmistusi. On olemas kaks tép-
salt sarnast mootorit konstruktsioonilt — tiip 8/75,
raami ja muud tahtsad osad annab ,Brough Superior®.
Néahtavasti kasutatakse sellesarnast raami, millega
Alan Bruce 1932. a. saavutas absoluutse kU!?vankrl-
rekordi. Arusaadavalt ei ole seni Jap-tehaseilt saada
mlnglsu?use_ld lahemaid andmeid sellest sdidukist.

~ Veel teinegi mootorratastetehas — nimelt Excel-
sior-tehased — teeb pdhjalikke ettevalmistusi, et vdida
purustada maailmarekord. _Sid. Gleave, kes vditis
1933. a. Kergekaalu-Tourist-Trophy vdidusGidu ,Excel-
siorhga®, on E%lptusesse sbitnud, et Kairo ldhedal jd-
rele vaadata (ht rannateed. Kui see peaks osutuma
soodsaks, tahab ta kohe ette votta katset purustada
maailmarekordi. o

10 a. eest, nijnelt aprillis 1924. Onnestus H. Le
Vack'il 182,84 km tunnis pustitada maailmarekord.
Kuigi absoluutne maailmarekord on ihaldatavaim kGi-
ﬁlst_rekordest, on vBidud Vack’i rekordi parandada
oolimata médratuist raha- ja agakuludest vahepeal
iheksa korraga kokku vaid 61,55 km vérra tunnis.
Jargnevalt esitame siiakuuluvad rekordid:

1924 (aprill) : H. Le Vack (Brough-Superior-Jap)

Bois de Senart (Prantsusmaa), 182,84 km/t

1924 (juuni): H. Le Vack (Brough-Sugerlor-Jap),

Bois de Senart (Prantsusmaa), 191,59 km/t

C. F. Temple (0. E. C. Temple), Arpajon (Prant-

susmaa), 19539 km/t.

1928.. 0. M. Baldwin (Zenith-Jap), Arpajon
(Prantsusmaah 200,56 km/t.
1929 (august) :

- H. Le Vack (Brough-Superior-

Jap), Arpajon (Prantsusmaa),207,53 kmi/t.

1929 (septemberg: E. Henne (750 ccm. B. M. W.),
Ingolstadt (Saksa) 216,75 km/t.

1930 (august): J. S. Wright (0. E. C.-Jap), Ar-
pajon (Prantsusmaa) 220,99 kmi/t.

1930 (septembe?: E. Henne (750 ccm. B. M. W),
Ingolstadt (Saksa) 22154 km/t. )

1930 (november): J. S: Wright (Zenith-Jap), Coiik
(liri) 24258 km/t.

1932.: E. Henne (750 ccm. B. M. W.), Tét (Un-
gari), 244,39 km/t.

UUS INDIANOPOLISE VOIDUSOIDU VORMEL.

Indianopolise voidusbidu méadrustik on alati erine-
nud Euroopa omadest. Jargmisel Indianopolis vdidu-
sdidul on mddduandvaks kulutatud bensiinitarvitus.
Seega muutub voidusGit teatud mottes Gkonoomsuse
voistluseks. 500 miilil (804 km.) ei tohi rohkem tar-
vitada kui 208,3 Itr. bensiini, kahetaktilised mootorid
mitte rohkem kui 253 Itr. Bensiinipaagi maht ei tohi
Uletada 68 Itr. Seega on peatused sunduslikud. Osa-
votjate arv on madratud 33 pddle, kes kdik eelsditu-
del peavad dletama 160 km/t. piiri.
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EESTI AUTOKLUBI PIDUPAEVAD,

esti Autoklubi pahitses 4. ja 5. augustil s. a. oma

10 a. stnnipdeva. Ettenahtud paevakord téitus
ootamatult hasti, kuna taevataat ka selleks oli luba-
nud erakordselt ilusat ilma.

Laupdeval, 4. augustil s. a. kell 12 astus kakku
E. A K. erakorraline peakoosolek, millest arukordselt
elavalt osa voeti. Koosolek valis klubi auliikmeks klubi
juhatuse kauaaegse esimehe hra Jaan Zimmermanni,
volitades klubi ,_u_hatuse_ abiesimeest (le andma pidu-
likul aktusel auliikme-diplomi jargmise sisuga: ,Eesti
Autoklubi, korgesti hinnates Teie suuri teeneid klubi
tegevuse arendamise alal Teie eeskujulikul tequtsemisel
klubi Jruhatuse koosseisus pidevalt 1924—1934- aastani,
valis Teid, klubi 10 aastase juubeli puhul, oma erakor-
ralisel pidulikul peakoosolekul 4. augustil 1934.. a. Eesti
Autoklubi auliikmeks. Samuti valiti eluaegseteks liik-
meteks klubi kauaaegne juhatuse ja asutaja liige, sek-
retdr hra Johannes Jeets ja klubi asutaja liige ning
vana spordi-veteraan hra Julius Johanson, vastavate
diplomide Uleandmisega: hra Joh. Jeets’ile_jargmise
sisuga: ,Eesti Autoklubi kGrgesti hinnates Teie suuri
teeneid klubi asutamise, te1geyuse arendamise ja auto-
spordi edendamise aladel, Teie eeskujulikul tequtsemi-
sel klubi juhatuse koosseisus pidevalt 1924—1934. aas-
tani, valis Teid, klubi 10 aastase fuubell Euhul, oma
Eldu_hkul peakoosolekul 4. augustil 1934. a. Eesti Auto-
Kklubi eluaegseks liikmeks®, Ja hra Julius Johansonile
jargmise slsu?a:. ,Eesti Autoklubi korgesti hinnates
Tele teeneid klubi asutamise ja autospordi edendamise

E. A. K. 10 aastapdeva aktusest osavdtjad.

TURISM

aladel, valis Teid, klubi 10 aastase juubeli puhul,
oma erakorralisel pidulikul Beakoosolekul 4e 3ugus-
til 1934+ aastal Eesti Autoklubi eluaegseks liikmeks*®,
Edasi  kinnitas erakorraline  peakoosolek juubeli
Fldustuste kava juhatuse poolt ettepandud kujul,
apselt kell 13 algas klubi suures saalis pidulik aktus.
Kolkku tulnud olid klubilitkmed perekondadega ja kut-
sutud kilalised.* Teedeministeeriumi esindajana v{t-
tis osa aktusest ministri abi hra K. Jirgenson. Aktu-
sel viibisid kilalistena Tallinna-Harju prefekt hra
V. Rotenbock, A/S.  Naitus* esindaja hra V. Kesker,
Eestimaa Meri-jahtklubi esindaja hra John Gircird de
Soucanton, Motoklubi esimees hra koi. F. Olbrei, Moo-
torsektsiooni poolt esimees hra K. Peterson ja juhatuse
liikmed.  Piduliku aktuse avas klubi esimees hra
J. Zimmermann, kes avakOnes Gtles jargmist: ,Eesti
Autoklubi H{uha_tuse nimel on mul tdna onn tervitada
Teid meie klubi 10. a. tahtpdeva puhul. See ajavahe-
mik — 10 aastat on olnud klubile tGeliseks loomingu-
ajastuks, kus on tulnud luua organisatsioon, mida
nudd tuntakse mitte dksi kodumaal, vaid ka véljas-
pool Eesti piire. Pean siinkohal tinuga markima
seda suurt vastutulelikkust ja kaasabi, mis klubile
tema asutamispdevil eriti, kuni tanaseni on osaks saa-
nud riigi- kui ka omavalitsusasutuste poolt. Samuti
pean tanades meele tuletama seda hoolikat ja visa t66d,
mis 10 a. véltel tehtud kGigi klubiliikmete, kaastobliste
La kaasatundjate, nagu ajak_eranduse, politseiametnik-
ude ja teiste poolt.  Ma ei hakka loetlema kdiki to0
tulemusi ja edusamme, mis 10 a. innuka t60 viljana

Foto Ahel.
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saanud meile ilusaks ja Gilsaks tasuks. Luhidalt vaid
margin, et Eesti Autoklubi on truilt kinni pidanud
neist sihtidest, mis ta enesele seadnud on asutqmisEée-
vil, s. 0. autospordi ja autoasjanduse arendamine Ees-
tis ning Eesti tutvustamine vélismaadega autospordi
kaudu, “Uhisrinne kOigi raskuste vastu, jouvankrite
statistika, riigikaitsetodst osavOtt jne. Need oleksid
mdningad neist Gld-sihtidest, mida taotlenud ja joudu
modda teostanud ow klubi oma 10 aastasel teekonnal.
Ma avan ténase piduliku koosoleku sooviga, et kdik
siinviibijad tunneksid end tdna Ghise perena

vale ja riigile“. Klubi juhatuse abiesimees hra R. Uri-
tam kandis ette lthidalt kokkuvoetud aruande klubi
10 a. tegevusest. Aruande ettekande Iéi)ul austati
Eﬂst!tgusm!sega surma [abi 10 a. jooksul lahkunud
lubiliikmeid.

Edasi hra Uritam andis dle klubi esimehele hra
J. Zimmermannile ja hrade J. Jeetsile ning J. Johan-

Osa korso-sdidust osavdtjaid klubi kodu ees.

sonile au- ja eluaegiste liikmete diplomid ette lugedes
diplomi tekstid ja soovides klubi nimel neile Gnne.

Jargnesid telegrammilised ja suulised tervitused.
Telegramme olid saatnud jargmised asutused ning isi-
kud:~ Siseministri abi hra Reiman, Viru ajutine maa-
valitsus, Autotankide rig. dlem ja ohvitseridekogu, Tu-
rismi keskkorralduse guhqtus, Eesti_Inseneride Uhingu
esimees ins. Avik, Eestimaa Meri-jahtklubi automo-
biili osakond, Autobusse liinipidajate Uhing, Eesti
Motoklubi, E. M. K. Rakvere osakond, E. M. K.
Tartu osakond, E. M. K. Viljandi osakond, klubi au-
liige minister C. R. Pusta, direktor ins. Grasherg, A.
Siegel, O. Vieg-and ja Ed. KIimberE. AlS. ,Naitus®
nimel tervitas juubifari hra V. Kesker ja Teedeminis-
teeriumi nimel ministri abi hra K. Jirgenson. Tervi-
tuste loppedes klubi esimees, auliige J. Zimmermann
Utles Ioppsdnaks jargmist: S

,Nagu kuulsime ja meelde jdi abiesimehe poolt
ettekantud lihikesest klubi te?evus_e kokkuvattest, et
10 a. jooksul on klubi lipu all sBitnud labistiku 350
autot ja 50 mootorratast, seega kokku 400 kerget jou-

es-

_ . _ esti auto-
spordi arendamise alal ja see kasuks tuleks meie rah-

SPORT — TURISM

vankert. Kui véike statistika igavaks ei lahe, viksin
huvitava ndite tuua, millise km arvu kdik 10-ne aasta
kestel klubi lipu all seisnud autod ja mootorrattad on
maha sGithud, VOtame keskmiseks km arvuks igale
mootorsidukile ettevaatlikult 5000 km aastas, siis
saaksime pdris aukartust aratava arvu, nimelt 20 mil-
joni kilomeetrit. Seeﬂa oleks autoklubi lipu all seis-
nud autod ja tsiklid kimne aasta véltel Umber Eesti
sOitnud umbes 500 korda ja Gmber maakera 50 korda.
Kui mdotteliselt seaksime néiteks ritta need 400 jou-
vankrit, mis 10 a. kestel klubi standarti kandnud, siis
saaksime killalt pika soidukite lohe, mis ulatuks ligi
kahe km pikkusele, s. o. Pritsimajast kuni Russalka
malestussambani.

_ Lopuks tahaksin veel kord meelde tuletada tdnuga
kdiki liikmeid ja kaastdolisi, kelle hoole ja vaeva tottu
meil téna on vdimalus uhk,,usePa.tagasi vaadata 10 a.
kestel kdidud radadele. Uhtlasi on minu palavam
soov, et me ei jddks tehtud to6 juurde seisatama, vaid

Foto Ahel.

et senised edusammud tiivustaksid meid veelgi rohke-
male. Jadks ju veel nii paljugi teha: liikmete kind-
lustus haiguse, Gnnetuste ja surma puhul; dhinemistgd
teiste samu sihte taotlevate organisatsioonidega kodu-
maal; abistus turismi korraldusele; ener?iliseni 0sa-
vott kodukaitse toost; seadusandliku t66 a %atus auto-
omanike vastutuse suhtes 3-date isikute kahjude eest;
jouvankrite kinnitamise kisimus vastastikusel alusel;
autojuhtide kutseoskuse tdiendamise kisimus, nende
kindlustamine, juhtide kutsekooli asutamine jne. Need
on tood, mis ootavad jarjekorda La tegijaid.

Veel kord tdnu avaldades koigile kaastoblistele
tehtud to0 eest, soovin siidamest, et jargmise kimne
aasta valtel senine t00 jatkuks veelgi suurema agaruse
ja_hooga Eesti autospordi _1a autoasjanduse edenda-
miseks. Selleks soovin kélgle, koigile joudu, pisivust
ja tahet! Mida ei suuda Uks, suudab teine, ja olgu ka
meilgi I|Puk|r1aks kdikjal ja alati — ks koigi ja koik
ihe eest!

Ma ldpetan piduliku koosoleku ja panen ette meie
klubi aupresidendile Harra Riigivanemale saata tervi-
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tus-telegramm, mille sisu oleks g’ér?mine: ,Kdrgeau-
line harra Riigivanem! Eesti Autoklubi oma 10 aasta-
paeva puhul lakitab Teile, kui E. A. K. aupresidendile,
sidamlikumad tervitused ja tdnab Teid Teie lahke au-
vddrse kaasabi eest klubi sihtide taotlemisel* E. A. K.
juhatus.

SPORT

TURISM

Ettepanek voeti kiiduavaldustega vastu ja sekre-
tariaadile tehti Glesandeks telegramm dra saata.

Pidulik koosolek kestis tapselt 1 tund ja peale
selle asuti klubi ruumes korraldatud einele, mida oli
korraldanud daamide sektsiooni esinaine pr. Jeets,
Siin viideti aega kuni kella 1417-ni, kui hakkasid klubi
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Osa korso-sdidast osavGtjaid mootorratta sektsiooni liikkmeid enne starti klubi ees.

ette saabuma dekoreeritud autod ja mootorrattad.
Nende kogumine kestis Vo tundi ja kell 17.00 algas
korso-sdit jargmisel marshruutil: Vene tan., Viru tan.,
Estonia Est., Vabaduse pl., Harju tin., Raekoja IEI
Vanaturukael, Viru tan., Narva mnt. modda kuni Pi-

ritale Ranna-salongi, kus oli kigile osavdtjatele val-

mistatud kohvi. [
energilisel teFevu_seI oli vdima
dustuste avaldusi foto-plaadile. .
~ Korso-sBidust votsid osa dekoreeritud autodega
iér%mlsed klubi litkmed perelkondade ja kilalistega:
. Lorup, J. Zimmermann, B. Sabsay, J. Jeets, A. Pool-

Klubi toeta[ja-lnkme hra K. AkeVi

Korso-sBidust osavdtjate autode karavan

SPORT -

ik jéddvustada koiki pi-

TURISM

Foto Akel.

gas, 0. Bidder, J. John, 0. Lemm, E. Veidemann, B. Sab-
say, J. Johanson, R. Niibo, A. Kahk, A. Péhkal, Pr.
Steinberg, K. Bertram, N. Teisenroth, J. Kermann, H.
Anton, Dr. Hoid, 0. Raudsep, Aug. Kapsi, J. Tanne-
haum, Pr. Urov-Vinnal, H. Tallmeister, A. Arnos, A.
Koch, Mankovits, Dir. Kdva ja mootorratastel: Eriks,
Tamvelius, Rossbaum, Veidemann, Kreitsman, Kastra,
Sagal, Seberstein ja Krabi. Kokku 29 autot %a 9 moo-
torratast, mis liikus eelﬁool nim. marshruutil 20—25 km
kiirusega, et mitte liikumist seisma panna. Ranna-
salongi ruumes veedeti ligi 3 tundi kohvi juues, tant-
sides ja IGbusas vestluses. Kell 20 kélas spordikom.

Pirita teel Marienbergi méelt vaadatuna.
Foto Akel.
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Osaline k-orso-sGidust osavdtnud autode rida.

esimehe pasunal marguan_ne lahkumiseks ja samas
jarjekorras litkus autode rida linna tagasi. Klubi ees
mindi lahku.

Kell 22 8htul kogusid klubi liikmed ia kilalised 6h-
tusele koosviibimisele klubi ruumidesse, kus viideti aega
kuni kella 3-ni 06si. Klubi liikkme hra B. Sabsay
50 a. s[]nm[()éeva puhul, kell 24 66si, klubi esimees ter-
vitas teda Klubi likmete nimel ja soovis Onne. Juu-

bilar, hra B. Sabsay avaldas soovi auhinna valjaf)ane-

kuks, mida vGib omandada see E. A. K. liige, kes eeloleva
5 a. jooksul ei ole saanud mitte Ghtegi politsei proto-

Korso-sdidust osavdtjad Pirital .Rannasalong* platsil.

kolli. Tdpse aja g‘a ligemad reeglid to6tab valja
E. A K. juhatus. E. A, K. mootorratta sektsiooni esi-
mees andis sektsiooni nimel dle klubi esimehele, klubi
10 a. juubeli puhul, Georg Stude poolt valmistatud mi-
niatdur veoauto, millel koormaks oli lihav biskviidist
part martsipan kartulitega. Parti hoidis kinni tald-
rekul Eesti véi_rwdeg(a siidpael. Autol olid tuled, kéi-
kude vahetus jne. Klubi esimees tdnas klubi juhatuse
nimel seda noorte ilusat tahelepanu. 5. augustil 1934
kell %10 hom. kogusid klubi liikmed perekondadega
ja kilalised klubi kodu ette, et valmistuda sdiduks Sel-

Foto Ahel.
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jaranda, klubi esimehe suvilasse.
Viljasit algas kell 10.20 hom. Soi-
dust votsid osa: Teedeministri abi
hra K. Jirgenson (hes jouvankrite
insp. hra Pullerits’iga ja klubi esi-
mees J. Zimmermanniga. Neile jarg-
nesid: Ed. Veidemann, H. Anton,
Dir. A. Kova, J. Jeets, A. Armos,
J. Kermann, N. Teisenroth, Fr. John,
0. Lemm, R. Niibo, A. Brandmann,
A. Kahk, A. Pahkal, A. Wanderer ja
Dr. Hoid. Kokku 16 autot 60 inime-
se%a, kuna ees olid ara sditnud J.
Johanson ja J. Kalpus abikaasaga,
keda kohtasime juba Seljal. Hiljem

Lﬁudls parale ka Dir. M. Raud abi-

aasa Ja prl. A Kalm'iga.

_Valjasoitjate rong peatus Viitna

jarve adres umbes % tundi ja_siis

liikus autode karavan edasi Selja

Foole, kuhu jouti kell 1414. Haija-

ast Selja randa viiv maantee oli

Viru ajutise maavalitsuse poolt moni

pédev enne seda hodveldatud, nii et

tee oli sile ja vdga heas korras.
Tolmu oli teel hirmsasti ja lahtiste autodega sditjad
said kannatada tolmust.

Peale lihikest vaheaega kdlas mérguanne IGunasdo-

gile kogumiseks. LOuna kestis umbes 1V tundi, Klubi

Juhatuse liige hra J. Jeets palus tdsta klaasi maja-

perenaise pr. Zimmermanni terviseks ja talle lauldi
koosviibijate poolt ,Ta elagu®. Klubl esimees hra

Pilte Seljarnnnalt.
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Zimmermann ténas kilalisi ja klubi litkmeid enese ja
abikaasa nimel ning avaldas soovi, et sarnased vélja-
sdidud kodumaa ilusamatesse kohtadesse ei jadks vii-
maseks, avaldades ainult kahetsust, et véljasdiduks
leidus ainult 19 autoomanikku, kes julgesid seda sditu
ette votta, kuna dle 100 klubilitkme auto puuduvad, mis
vaevalt pGhjustav néhtus eriti nddd, kus klubi pihit-

Pilte Seljarannalt.

seb oma 10 a. olemasolu. Kell 17 olid kohvilauad kae-
tud. Ulejadnud aeg veedeti rddudel, valjas murul,
mere aares jalutamisega, tennise manquga jne. Ka ei
louudun_ud bridzi harrastajad. Kell 18 algas osaline
ahkumine, mis kestis kuni kella 21, sest korso-vanikute
mahavotmine autodelt noudis ka aega. [lm oli Iop-
matu ilus ja kahju oli lahkuda sellest ilusast péevast,
mis oli nii ﬁalju uusi tutvusi loonud klubi liikmete ja
kilaliste vahel. Nii mitmeltki poolt avaldati soovi, et
sarnane kokkusGit ei tohiks jadda viimaseks. KOigi
korraldustega oldi vaga rahul. E. A. K. juhatus, ar-
vesse vottes klubi 10 a. tdhtpdeva pidustuste head kor-
daminekut, avaldab oma siigavamat ja suurimat tanu
kbigile korraldajaile, kaasaaitajaile, kaasatundjaile



AUTO

jne. ning loodab, et ka need, kes mingil pGhjusel pi-

dustusist puudusid, et nad oma lahket téhelepanu poo-
raksid klubi ettevottele, olgu see mis tahes alal, sest

ainult dhisel joul suudame ilusamat ja paremat korda

SPORT -

TURISM

saata ja siis paistab meile ka tulevik ilusamana, edu-
kamana ja sihte taotlevana, kui meie tequtseme Ghisel
j()ul_autosgordll edendamiseks ja autoasjanduse aren-
damiseks Eestis.

Autode park Seljal.

ALALINE PATSIENT.
Pr. Erika l&heb haigemajja:  ,Tahan kiilastada
hdrra Kipsi, tal oli mootorratta Gnnetus.”
,Ah see lahkus tdna juba tervena, aga ehk as-
tute jargmisel nddalal veel kord sisse?*

PRAKTILINE.
LKui sa tead, kes su auto varastas, miks ei lase
sa seda isikut siis kinni votta?”
— ,Ootan veidi, kuni ta on auto Gle vérvinud!"

Helmi ja Anton sdidavad rahulikult oma kaheist-
melises autos. Helmi juhib, kuid rool ei kuule akki

a.
,Pidurdada, inimene, oled sa hull, pidurdada,” kar-
jub Anton, aga Helmi annab gaasi. _ o
Kui mélemad véhe aja parast maardinuna ja krii-
mustatuna ronivad autorusude alt pdevavalgele, ki-
sib Anton: ,Miks, kuradi pihta, sa ei pidurdanud?*
,oest et ma el lase enesega karjuda, armsam!®

Topik on mootorratta varastanud.
kaitsja hiilgava kone. Kohtunik lausub:

.Kaebealune, tunnistage end ometi IGpuks saddi.*

,El saa. Mu kaitsja pidas niivord veenva kone, et
ma niid olen téiesti kindel oma sidtuses.”

Kohtus peab

,Mdelge, milline pigi!  SGitsin tdna autos oma
dmmaga. 70 km kiirusega tormasime vastu puud, auto
mokas, mina meelemdistuseta. Umbes kolme tunni eest
arkasin hirmsate valudega haiglas ja — minu &mm
seisab téiesti tervena mu voodi korvall' *

~ ,Noh, hra Koovits, mis meeldib Teile kdige enam
minu poolt konstrueeritud mootorrattas?”
,Bosch-tuli ja Framo-gotlssadul.”

Kasel on auto. Auto ei ole suur, just vastupidi —
véike karosserii on kinnitatud noGpndeltega, ja kui
tuul touseb, sbidab auto bensiinita. _

Kask kutsub Rommi enesega sBitma: ,astuge sisse,
Romim."

,Kuhu? Siin poIng’u ruumi minufe." _

Kask naeratab: ,Ruumi on maailm! Kui surute
end paremalt sisise, vajutate pea rinnale, vasaku jala
Barem_alt vélja torkate, Earema jala istme alla tom-

ate ja kded seljale kokku panete, — siis ndete kui
mugavalt istute."

,Ma muretsesin omale hiljuti auto."
2Palju see siis maksab?"
,Kuus kuud vahemalt."

Tomi ehitas omale ise lennuki ja tahab seda de-
monstreerida oma sobrale, reporterile. )

ReForter: ,Vaata et kiiresti alla kukkud, siis tu-
led veel tdnasesse lehte."

,Mis on autoriteet?”
,See on, kellel suurem auto on.”

.Kulla mees,” karjub naine autotidril, ,ma ei
joua enam kurvet votta. Pean kuhu?ile otsa sGitma.”

,S0s vali midagi odavamat, millele kilge sdita,”
uriseb mees.
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