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Jul.
Laia-, kitsarooipaline, -ro6paline

vdi -rodpmeline.

Sama, mis Oeldud roopa ja rédpa kohta, on
maksev ka sbnade ,laiaroopaline” ja ,laiaroo-
paline“ suhtes. Riigiraudteede valitsus, mis
asub Tallinnas, oli algusest peale ,laiaroopa-
line*, kuna Parnu—Tallinna juurdeveo raudtee
valitsus Parnus »Kitsaréopaline”. Kaua
aega seisis kisimus ainult selles, kas -roopaline
vOI -roopaline. Et kumbki neist dige, vOi va-
hemalt tdpne pole, see selgus alles ,,Oigekeel-
suse-sOnaraamatust* ja nimelt samal ajal, kui
selles_roopa-kisimus lahenduse lgidis.

,0Oigekeelsuse-sbnaraamat” tOi lhe uue s6-
na ,réébe* (omast, ré6pme), millega tahen-
datakse ro0papaari. Seni oli meil endastm®is-
tetav olnud, et on olemas kahesugused raud-
teed, Uhed laiemad — laiar66palised ja teised
kitsamad — kitsarodpalised. Harilikult on kll
laiema ro0papaari vahega raudtee ehituseks
kasutatud laiemaid rddpaid, kuid oluline pole
sellepérast liigitada raudteid nende rd6pa laiu-
se, vaid nende r0Gbastepaari vahekauguse, s. o.
roopmelaiuse jargi. Seega loogiliselt Giged on
ainult: ,laiaro6pmeline“ (breitspurig) ja ,kKit-
sar66pmeline”  (schmalspurig).  Mdisteliselt
on selgesti eraldatavad nait. therddpme-
line raudtee, milline on meie Vabariigi raud-
tee, peale kaheré6pmelise Tallinn—"Pdaskila
teeosa, ja Uherddpaline raudtee, mis al-
les inseneride katsetamisobjekti).

Nimetuste ,laia- ja Kitsaréopmeline* suh-
tes raudteevalitsuse ametkonnad alguses asusid
kas eitavale vBi vdhemalt &raootavale seisuko-
hale. Ainult Veoamet ja raudtee Statistika-
biroo votsid tarvitusele need juba 1931. a. pea-
le. Raudteetariifide alal tarvitati, nagu ulal-
pool nimetatud, 1931. a. reisijateveo tariifi
koostamisel nimetusi ,laia- ja kitsargopaline®.
1933. a. I6pus ja kdesoleva aasta esimeses poo-
les ilmus rida vélisotselihenduste tariife, milles
kodigis tarvitatakse jarjekindlalt ,r66pme* ni-
metust ja selle tuletisi: laiaro6pmeline, Kitsa-
roopmeline, normaalrédpmeline. Ka lahemal
ajal uuesti véljaantavates uldistes kaubaveo ja
reisijateveo tariifides jaddakse kindlasti nime-
tatud uute vormide juurde.

Siiski ei vOi sugugi felda, et ,,ro6pme*“-vorm
oleks juba kdigis raudteevalitsuse ametkonda-
des tunnustatud. Ei — selle vastu mitmedki
ametid ja asutised tarvitavad kolgis oma maa-
rustes, juhtkirjades ja ringkirjades jarjekind-

1) Kéesoleval aastal
sami ,,Saksa-Eesti sOnaraamat“, mis pltab teistest
seni ilmunud sdnastikkudest tédielikum ja tapsam olla,
toob Oieti einschienig = Uherddpaline ja einspurig =
Uherédpmeline.

Pihelgas.

(1. jérg ja lopp.)

lalt ikka ,laiaroopaline — kitsaréépaline* nagu
15 aasta eest.

Et ,ro0pa“ ja ,roopm e“ mdistete Ukstei-
sest eraldamine tarvilik, siis on sellega ,,r66be*
véga tervitatav, kuid — ei saa salata, et kdla-
liselt on kitsaro6pmeline* tubllisti halvem
»Kitsaroopalisest*. Teatav hdaldamise raskus,
kui seda ndnda vdib nimetada, on ja j&ab kull
kauaks ajaks poOhjuseks, et kdnekeeles ,,ro6op-
melised”“ vormid ei suuda vélja tdrjuda seni-
seid ,,ro0palisi“ ja ,,roopahsi“ vorme.

Ajakirjanduses seni ei ole ka veel tarvita-
tud nimetusi ,laiar66pmeline”, , kitsar66pme-
line*, mistdttu need laiematele hulkadele tdies-
ti tundmata peaksid olema.

Podorang vbi poore?

Eesti Vabariigi algusest peale on uldiselt
tarvitusel olnud ,,p66rang* ja tema suhtes mi-
dagi vastu vaielda on vaevalt kellelgi raudtee-
lasel meelde tulnud. Seda uldist rahulolemist
hairis jalle ,,6igekeelsuse-sGnaraamat®, mis IBi
»podrangust* he kusimuse, tuues selle jaoks
uue nimetuse ,poore“. Ei pea aga ,raudtee-
péoret” ja ,riigipééret” mingil tingimusel ks-
teisega ara vahetama. Kuigi mélemal on nime-
tav ja osastav kdane (p6ore, poodret) samaku-
julised, siiski teistes kééanetes muutub (ks
p6drmeks, teine — pdordeks.

,Poorang” ei ole ,0igekeelsuse-sdnaraa-
matu“ jargi tema senise mdiste tdhendamiseks
kall mitte tdiesti valeks tunnistatud, kuid
sbnaraamatu jargi ,,p00rang* eeskatt on uk-
sik p6ore, pddramine, seega Uhekordne toiming,
kuna poore = podoratav ehk pédrduv ese?).

Kdlaliselt on ,podre — poorme“ vorm se-
nisest ,,poorangust® veidi halvem. Uldiselt
vottes ei ole ka ,,p66rme*“-kisimusel sugugi see
tahtsus, kui ,,roopmel”, mille abil avanes vdi-
malus eristada teatavat iseseisvat mdistet.

,P00re* leidis tunnustamist pea kdigis
raudtee ametkondades. Eeskatt votsid selle
tarvitusele Veo- ja Ehitusamet kui ka Statisti-
kaburoo. Hiljem on ka ekspluatatsioonis
»,p00re”“ omandanud ainumaksvuse, nagu néha
uutest ,,Signaalide md&rustest (SM 1933)“.

2) See _,,poérangu — poorme” kisimus polegi
lihntne veel. ,Oigekeelsuse-s6naraamatus* Ihk. 1206—
1207 on toodud hiljem sinontimidena rédpapddrang =
raudteepbdore = roéopmepdoris. Et ,,pooris“
voiks ka ,,p6drangu“ aset tdita, sellele mottele on so-

ilmuma hakkanud G. Tukyaraamatu kobstaja tulnud né&htavasti hiljem, E-tdhe-

ga algavate sGnade juures, sest sdna ,,pdorise juures
(sdbnaraamatu lhk. 949) puudub sellekohane tahendus.
Pooris ei ole ,,p6drangu“ mdiste tahendamiseks raud-
teelastele vastu vdetav, ennem jaagu juba ,,podre*.
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P66rangu (p6d6r me)
seisend vdi

seis, seisak,
seisang?

,Jaamailemate ja nende abide juhtkirja“
§ 6 jargi peab jaamallem muuseas tutvustama
teenijaid poo6rangute normaal (alalise)-
seisuga. Sama paragrahvi all olevas mar-
kuses | Oeldakse, et ,plaanid jaama teede tar-
vitamise ja pOb6rangute normaalseisu ule .
valmistab jaamaiulem ja saadab liikumise re-
videndi kaudu liikumisosakonna Ulemale kinni-
tamiseks.”“ See oli 1922. a. Vahepeal on palju
vett merde jooksnud ja monigi asi teiseks muu-
tunud. Pole meil enam ,po6ranguid*“ ega ka
nende noi*maal- vdi ebanormaalseisu.

»Pv,audtee tehnilise ekspluatatsiooni maaru-
sed riigiraudteede kohta* 1923- #Hstast néevad
pédrangute, semafooride ja teiste signaalide
suhtes  ette ,,Oiget
seisaku t“ Ka
teistes  tolleaegsetes
eeskirjades tarvitati
rohkesti véljendit
,hormaalseisak®. Kuid
selle ,seisaku“ vélde
ei olnudki pikk. Jarg-
nesid monesugused
uued ees- ja juhtkir-
jad, mis maérasid &ra
pddérangute ja signaa-
lide ,normaalsel-
sangu“. Et pbdoran-
gute ,valesti seisan-
gu“ eest ,roopasead-
jad* tihti karistada
saavad, vdib lugeda
raudtee personaali
kohta kaivates kasu-
kirjades 1924. a. ala-
tes kuni ténapéevani.

Mingil pdhjusel aga
kbigis ametkondades
ei meeldinud see ,,sei-
sang“, ja selle asemel
on hiljem, nadd tarvi-

aga seal juures vastab ka mdistelt saksakeelse-
tele ,,Stand“ ja ,,Haltung, Positur®“. ,Seisang“
on véikse Gigekeelsuse sdnaraamatu jargi ,,seis-
misasend, viis“. ,,Seisend“ puudub suures Kkui
ka véikses Oigekeelsuse sGnaraamatus.

Tulles tagasi eelpool nimetatud ,seisu”
juurde, voib tdhendada, et see nimetus kill ei
olnud hésti sobiv, kuid igatahes parem, kui
,seisak”, mida viimast tarvitada voib kull ron-
gide, kuid mitte p66rangute ja semaforide suh-
tes. Naib, et kohane nimetus killalt oleks
»seisang“. Mikspéarast nldd tarvitusele voeti
»seisend”, selle kohta peab ipanema kisimus-
margi, kuid — seegi on parem, kui ,seisund®.

Roopaseadja vbi podrmeseadja.

,Roopaseadja“ (ehk roOpaseadja) on eesti-
keeles tuntud juba kaua enne maailmasdda. Ta
oli omandanud erilise

kuulsuse laiemates

hulkades oma alatise

»stldioleku* t6ttu koi-

gi  raudteednnetuste

puhul, milline asjaolu

isegi rahvalikuks ko-

nekaanuks muutus.

»,Roopaseadja — roo6-

paseadja“ oli Kirja-

keeles tunnustatud

vorm ja asendas rah-

va konekeeles vare-

malt ettetulnud saksa-

vOi vene péritoluga
»veksli-“ ja ,strelka-
mehe”.

,RoOcipaseadjaga“
oldi nénda harjunud,
et tol ajal, kui raud-
teekdituses ametlikult
nimetus »ip6orang“
tarvitusele voeti, ei
leitud vajalikuks kee-
leliselt ,,ro6pa sead-
mist“ jatta teemeist-
rite ja tema tooliste

tusele voetud ,sei- hooleks, ja podrangu
send“. Raudtee kai- kasitsemiseks midarata
tuse jaolis on ,sei- ,,poq(angumehl(‘j‘_ _((ejhk
send“ n. 0. sanktsio- ~pooranguseadjaid*,
neeritud uute ,,Sig- KOLONEL OTTO STERNBECK. nagu see loomulik
naalide maéaarustega” TEEDEMINISTER. oleks olnuds).

i Kuna ,,po6rangul®,
1933. 2. mida _ sellel Puhitses 2U. dets. s. a. oma 50-a. slinnipéeva. naqu ('jeld’[JF()i Olg ol-
alal mddduandvaks tu- sund. Jarvamaal talupidaja pojana. Oppis Tat- g PO
leb lugeda. linna keskkoolis ja 1902. a. Berni likoolis. Helsingi hud ,seadjaid®, on

,»Olgekeelsuse-sOna-
raamatu® jargi jalgi-
des ,,Seisu-seisaku-
seisangu-seisendi“ ku-
simust, leiame nende
sOnade suhtes jargmi-
sed andmed: ,Seis“
tahendab ,,seismist®.

ulikoolis vabakuulajana fuusika-matemaatikki teadus-
konnas. Astus maailmasftta 1914-. a. Ulendati vah-
vuse eest lipnikuks 1915. a. 1. Eesti diviisi staabi ko-
mandant. Tallinna 1. kaitsepataljoni Glem. 8. jala-
vde polgu Ulem vabadussdjas. Peale sdda kaitsevae
laskeinspektor, hiljem jalavae inspektor. Vabaduse-
risti 1. liigi 2. jargu kavaler. Eesti ajal saanud ulen-
dusi leitnandist kolonelini. Kirjutanud mitu raamatut
relvade alalt. Teedeministriks K. Patsu kabinetis
21. oktoobrist 1933. a.

,,pt‘)(’jrmel“ tema tar-
vitusele vBtmisest pea-
le olnud rohkem &nne.

»P00ramgiiseadjat*
olen téhele pannud ainult
»Port-Kunda raudtee juht-
kirjas teetdolistele ja tee-
vahtidele®.



sest uuemad raudteekéituse eeskirjad, sealhul-
gas ka ,Signaalide mé&idrused”“ ndevad ette
juba ,,p60rmeseadjaid”, mis tdiesti loogiline:
kui juba ,,p66re”, siis ka ,,p66rmeseadja“.

Kuidas aga raudtee-personaali kohta kaiva-
test kdsukirjadest néhtub, tegelikult neid
»podrmeseadjaid“ pole veel kusagil ametisse
maéaratud, vaid nende kohuseid taidavad ikka
veel endist viisi — roopaseadjad.

Harutee vOi teeharu?

Mdlemad nimetused on olnud tarvitusel
juba 15 aastat, kuid siiani pole veel selgunud,

Iseseisvuse ajal uuesti ehitatud Narva raudteesild.

kummale neist peaks jadma 16plik voit.' Hari-
likult saadakse sellest kiisimusest nénda aru,
et mdlemad nimetused tdhendavad (ht ja seda-
sama, kas 0Oelda enne ,haru“ ja siis ,,tee” voi
Umberpddrdult.  Kumba nimetust eelistada,
oleks seega maitseasi. Raudteel seni maksma
pandud tehnilised eeskirjad ikasitlevad- jarje-
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kindlalt ,haruteid“. Ka sdlmib Ekspluatat-
siooniamet eraomanikkudega lepinguid ,haru-
teede* kasutamise suhtes. Selle vastu kauba-
veotariifid on sama jarjekindlusega tarvitanud
,teeharude® nimetust. Ka raudteede seaduse
§ 94 on kone ,erateeharudest®.

Kuigi seni tegelikult on mdlema nimetusega
tihti Uht ja sama asja puutud véljendada, siis-
ki voib tahendada, et nende mdlema juures on
moistete eristamine vdimalik ja soovitav.

Kui Otleme ,teeharu”, sellega tahame val-
jendada, et teataval ,teel* kui tervikul, on
olemas veel ,haru‘ kui osa. Naiteks, vottes

riigiraudteede vOrku
tervikuna, vdime kdne-
leda sellest hargneva-
test (lksikutest osadest,
kui ,teeharudest” Kei-
la—Paldiski voi jalle
Viluvere—Vana-Vand-
ra ja Riisselja—Ikla.
»Teeharud“ ei ole mdel-
davad iseseisvatena,
vaid ainult mingisugu-
se suurema uksuse osa-

dena. o )
Vastupidi jalle, kui
utleme ,harutee”, siis

sellel nimetusel on saa-
rane varjund, mis too-
nitab moeldava ,tee*
suhtes teatavat iseseis-
vust, kuigi ta hargneb
monest suuremast Uk-
susest ja moodustab
selle ,,haru“.

See nimetus sobiks
seega paremini eraoma-
nikkude péralt olevate,
riigiraudteedega Uhen-
duses seisvate roo’Vas-
teede kohta. nait.: Riik-
liku polevkivitdostuse
Jarve ja Kukruse haru-
teed Kohtlas, Aseri tse-
mendivabriku harutee
Sondas j. t.

Veerev Kkoosseis
voi veerevkoos
se ad?

Nagu see ka loomu-
lik, on meie raudteeas-
janduses  kasitletavad
mdisted  pdrit  Vene
ajast ja Vene raudteede kaitusest, mis meie va-
nematele La {'uhtivatele raudteelastele, kes sellest
ise tegelikult osa vdtnud, kbige paremini tuntud.
Sédrased moisted tdlgiti eesti keelde, pludes
jaada voimalikult lahedale algmdistele.

Uks sadrastest mdistetest on ,,podviznoi
sostav“. Seda mdistet on meil Gliohtralt tar-



Paldiski maantee

viadukt Tallinnas.

vitatud moéo6dunud 15 aasta jooksul igasugus-
tes madrustes ja seaduslistes eeskirjades, kuid
siilamaale pole selgunud, milline peaks olema
selle nii vaga lugupeetud mdoiste eestikeelne
véaljendusvorm.

»,Raudtee liikumise ja veo koosseis” (vt.
Narva silla tariif nr. 10 RT 93/94 — 1920)
on Uks neist esimestest, saamatutest valjendus-
te?t, mis olid vdimalikud esimestel, katseaasta-
tel®.

»,Veerev koosseis“ oli nimetus, millele pea-
tuma jaadi ja et ta nimelt ,veerev*“ peab
olema, selles suhtes on hiljem ka ainult vahe
kahtlust avaldatud. Erandina on nimelt nait.
Eesti-Lati-NSVL  vahelises  konventsioonis
(RT 44 — 1926) nimetatud ka ,,raudtee liikuv
koosseis* ja ,litkuv koossead“.

»Koosseisust”“ hiljem hakati loobuma ja ar-
vati digem olevat ,koossead”. Viimane s6-
na on osutunud kdvemaks pahkliks, kui selle
nimetuse tarvituselevdtjad voisid ai*vata. Peab
kohe tdhendama, et suures ega véikses Oigekeel-
suse sOnaraamatus séddrast sbna (,,koossead*)

ei leidu. Seega puudub vdimalus kindlaks teha
selle sdna Gigekeelsuslikku vormi.

,Raudtee tehnilise ekspluatatsiooni maa-

rustes“, mis 1923. aastal maksima pandi
(RT 72/73 — 1923), on tarvitusel nimetus
.veerev' koossead®, kusjuures sellest

omastav kaane on ,,koosseade“ (,,veereva koos-
seade gabariit“ jne.).

Berni rahvusvahelise kaubaveo konvent-
siooni (RKK) eestikeelses tblkes (RT 49 —
1928) tarvitatakse selle asemel ,veerev
kooss eade*, s. 0. nimetav kdane 18peb e-ga.
Ka mujal, nait. ,Kokkuleippes Vene tuupi kau-
bavagunite vastastikku tarvitamise (le Eesti,
Lati, Vene (SSSR) ja Leedu raudteede vahel
(TWS)* on see nimetus tarvitusel.

Raudteede seaduses, mis 1931. a. maksma
hakkas, on maksev jalle ,veerev koossead”,
kuid selle vahega, et senisest kahest lahus kir-
jutatavast sdnast on saanud noddd liitsGna
.veerevkoossead"”, ja selle omastav kaa-
ne ei ole mitte ,veerevkoosseade“, vaid ,vee-
revkoosseadu“. Seda nimetust on tarvitatud

P6lva uus jaama-
hoone ja veereser-

vuaar.
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hiljem mitmesuguste maaruste ja eesikirjade
koostamisel, millistest vdib tuua naitena ,,Méaa-
rus kaupade laadimise kohta lahtisele veerev-
koosseadule” (RT 100 — 1933).

Oleks v@idud arvata, et ,veerevkoossea-
duga“ nudd asi korras on, kuid — nagu uutest

Kodumaal ehita-

tud vedur.

»Signaalide maarustest”, mis mdéddunud aastal
trikist ilmusid, n&ha, on leitud veel uuem ja
0igem sdnavorm selle mdiste jaoks — veerev-
koossead, omast, veerevkoosseadi, S. o
I6peb i-ga. Seda nimetust on ka Ekspluatat-
siooniamet oma ringkirjades jne. tarvitanud
jarjekindlalt, ndnda, et teda vOib vOtta praegu
raudteekdituses maksva vormina.

Kdigest sellest voib jareldada, et ,,koosseade-
koosseadu-koosseadi* kiisimus veel alles vaga
»,veerev* on. Kuhu ta I8puks peatuma jéab,
on raske ennustada.

Ei saa siiski modduda uhest asjaolust, seda
mainimata, nimelt, et esiteks, sdna ,koossead*
puudub digekeelsus-sdnaraamatus, teiseks, et
teda ei maksagi sealt minna otsima, sest ta
on — vaarmoodustis.

Rong vBib seista koos vbiolla kok-
ku seatud, mitte iialgi aga koos sea-
tud! Selle tottu mitte koossead, vaid kas
kokkusead vdi koostis vdi koos-
seis!

Tuleks poérduda tagasi endise ,,koossei-
su“ juurde, mis keeleliselt dige. Téahendan, et

»Koosseis* voetakse tarvitusele uues kaubaveo-
tariifi valjaandes.

Kindel on siiski, et ,koosseadu“ juured on
tunginud nii stigavale igasugustes méarustes,
ndnda, et neist koneledes, nagu allpool, ei saagi
teisiti, kui lepipida selle iparatamata pahega.

Siinkohal peab alla kriipsutama seda asja-
olu, et meil seni on ,veerevkoosseadu*“ mdistet
tarvitatud liiga ohtralt, ja vaga tihti seal, kus
ta sugugi vaja ei ole. ,Veerevkoossead“ ta-
hendab igasuguste raudteesGidukite™) : veduri-
te, vagunite jne. kogumit. Ta on tarvilik seal,
kus kone on kdigi, teataval raudteel olemas ole-
vate vedurite ja vagunite kogumist kui tervi-
kust, vdi kui Uksikuid s6idukeid vaadeldakse,
kui selle terviku osi. Taiesti oi"gel kohal on
»veerevkoosseadu“ nimetus néit. statistilise ta-
beli pealkirjas, mis sisaldab andmeid vedurite
ja vagunite koostise kohta teataval raudteel.
Oiged on sddarased mdisted, nagu: ,veerev-
koosseadu gabariit”, ,,veerevkoosseadu korras-
hoidmine ja kasutamine“ j. t. Asjakohaselt
tarvitatakse seda mdistet néit. Berni Rahvus-

Raudteetodliste
elamud Sindi

jaamas.

vahelises Kaubaveo konventsioonis (RKK)
~) Nimetus ,raudteesdiduk (saksakeeles , Eisen-
bahnfahrzeug®, prantsusekeeles ,,véhicule de chemin de
fer®)“ on paljudele, veneaegse praktilise ettevalmistu-
sega raudteelastele vastuvotmatu. Nemad on ,pod-
viznoi sostav“ mdistega ndnda kokku kasvanud, et
loobumine sellest kas v8i monel Uksikul juhtumil, neile
védrastava ,,so0iduki“ kasuks, naib véimatxi.



art. 55, 8 3 (,,Raudtee veerevkoosseadu (hes
selle juurde kuuluvate igasuguste liikuvate osa-
dega ei vOi teise riigi maa-alal aresti alla panna
muidu, kui ainult selle riigi kohtu otsuse pdh-
jal, kellele tdhendatud raudtee kuulub.”). Sa-
muti on Raudteede seaduse § 9 tarvitatud Oieti
seda nimetust: ,,Raudteed on kohustatud Tee-
deministri ndudel: soetama veerevkoos-
seadu.......... “. Ka sama seaduse 8§ 133 véljen-
dust ,keelatud on omavoliliselt lilgutada
Veerevkoosseadu“ ei saa lugeda ebakohaseks,
kuigi siin vOimalik oleks olnud oelda ka ,,raud-
teesdidukeid*.

Kahtlasem veidi on aga SM § 15, mis kdlab
jargimiselt: ,Hargnevate teede vahele pistita-
takse piirimark nii, et selle taha asetatud v e e-
revkoossead ei takistaks rongide liiku-
Eﬂﬁt lahisteed modda Ule podrme voi lle rist-

oha.*

Kohaseks ei saa aga pidada jargmist val-
jendit Uldisest kaubaveotariifist nr. 66 (8§40
p. 1) : ,,Raudtee veerev koossead vetakse vas-
tu ka oma telgedel tingimusel, et raudtee nen-
de liikumise vBimet tbestab kas vastava peal-
kirjaga veereval ko"osseadel vdi erilise tunnis-
tusega.”“ Veel vahem sobib aga samast tariifist
jargmine 0telus (8 40 p. 3) : ,,Raudtee veereva
koosseade veo eest vietakse maksu k&esoleva
tariifi teises osas ettendhtud kaaluméarade ja
tariifklasside jargi.”

Vaevalt voiks nuld kall sddarane juhtum et-
te tulla, et terve raudtee veerevkoossead veoks
ara antaks. Kone alla saab tulla ikkagi ainult
Uksikute s6idukite vedu. RKK art. 4 § 3 ana-
loogiline imédarus on RT 49 — 1928 tdlgitud
eesti keelde jargmiselt: ,,Raudtee veoabi-
ndud, mis omadel ratastel liiguvad, lubatak-
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se veoks tingimusel jne.“. Saksa-Leedu-LAéti-
Eesti raudteede vahelise otselihenduse kauba-
veotariifi nr. 121 | osa Il jao erimé&&ruses 1 on
tarvitatud nimetust ,raudteesdiduk*
(,,Raudteesdidukite vedu oma ratastel”), sa-
muti tuleb see ette ,,Rahvusvahelistes raudtee-
kaubaliiklemise (histes teenistuse-eeskirjades
(REK),” seal, kus on kdne uksikutest veduri-
test, vagunitest jne.

Kui ndnda esiteks ,,veerevkoosseadu*“ nime-
tust on senini tihti valesti tarvitatud seal, kus
ta oma mdiste jargi pole sugugi tarvilik, siis
teiseks voib téendada, et selle mdiste tdhista-
miseks seal, kus ta Oigel kohal on, pole ka ain-
saks vBimalikuks véljenduseks nimetus ,,veerev-
koossead“. Selle asemel vbib véga hasti tar-
vitada ka nimetust ,veerev materjal*
vOi ,veerev inventar“. Olgugi, et venelastel
on kord loodud ,podviznoi sostav®, kuid selle

Elektri trammi-

vagun Tallinn-

Paaskula liinil.

vastu sama mdiste valjendamiseks tarvitavad
sakslased: ,das rollende Material“ ehk ,,Roll-
material“, prantslased — ,,le matériel roulant,
itaallased — ,,il materiale rotabile”, nagu seda
ka RKK-st ja selle tdlgetest jalgida vOib. Meie
lahemad naabrid I6unapool — l&tlased tarvita-
vad nimetust ,ripojoSais inventaris*, soomlased
jalle — ,liikkuva rautatiekalusto®, mis mdle-
mad tahendavad veerevat vOi liikuvat inven-
tari.

Seni vdimutsenud ,,veerevkoosseadu* nime-
tuse asemel seega tarvitades, vastavalt mdis-
tele, mida tahetakse véljendada, nimetusi ,,vee-
rev materjal“ ja ,raudteesdidukid”, jaaks siis-
ki Ule veel Uks ala, kus ,,koosseisu“ nimi tar-
vilik ja kohane. -See on mbiste ,,rongi ko os-
seis“. Kuid sel puhul ka ikka ,,koosseis“ vOi
.kokkusead“, mitte ,,koossead“.



Reisurong vbi reisirong.

Ikka on tarvitatud nimetust ,reisijate-
rong“ ja selle vastu ei saaks midagi muud
olla, kui et ndib veidi pikana. Seda nimetust
on pidtud lihendada. Vabariigi raudteede esi-
mestel aastatel tarvitati selleks ,,reisuron-
gi“, nagu vdib nadha ,Juhtkirjast konduktori-
tele”, mis kinnitatud 1922. a. Samuti on kdne
»reisurongidest” veoosakonna késukirjades ve-
durite kidttenormide kohta kuni 1924. aastani.

Tehnilise Ekspluatatsiooni maarused kasit-
levad juba ,reisironge” ja koigis teistes,
hiljem véljaantud maéarustes on jarjekindlalt
tarvitatud viimast nimetust.

Peale selle on olemas ka veel ,séidu-
rong“, kuid sé&arase nilmetuse tarvitamist
vOib rahulikult jatta mitte-raudteelaste hoo-
leks.

V. K.

1933. a. Leedus uusi raudteid juurde ehita-
tud ei ole. Normaalré6pmeliste riigiraudteede
kogupikkus oli 1812 km ja Kkitsarodpmelistel
494 km. Kaheréépmelisi liine on Leedus
132 km; need on normaalroépmelised ja kuu-
luvad riigile. Eraraudteid on Leedus vahe:
normaalroopmelisi teid ainult 23 km ja véli-
raudteid 132 km (1932. a. 129 km).

Raudteeteenijate arvu koondati Leedu raud-
teedel ka 1933. a., kuigi siiski seda koondamist
loomulikult ei saadud labi viia samal maaral,
kui olid vahenenud veod viimastel aastatel.

Leedu raudteede isiklik koosseis 1931- 1933. a.
Normaal- .
roopmelisel A0

1933 1932 1931 1933 1932 1931

Direktsioonid 485 437 444 40 39 39
Administratsioon.. ... 198 204 186 25 27 28
Liinid ja ehitus . . . . 198621722376 100 112 109
Jaamad ..., 933 935 976 76 78 81
Rongide meeskond . 441 448 511 76 82 80
Vedurite meesikond . 382 386 347 96 98 100
Jooksev remont . 532 538 544 79 90 95
Peatehased -. .. 443 448 494 204 223 219
Mitmesugused ettevotted . 410 429 4-i7 — — —

Kokku 5760 5997 6305 696 749 751
1 6kspluateeritava kinkohta 47 52 55 16 18 18
1000 rong-km kohta . .21 20 1H 08 08 08
1000 vagun-km kohta . . 11,3 10,7 84 123 .12,7 12,2
1000 vaguni telgnkm kohta 48 45 36 31 33 31

Leedu raudteede veereva inventari park on
ainult vahe muutunud. Normaalroopmelisel
teel oli 1933. a. vedureid 162 (eelmisel aastal
ka 162), lokomootoreid 7 (7), reisivaguneid

Kas reisu- voi reisirong, selle otsustab Oige-
keelsuse-sdnaraamat jargmiselt: ,,Reisu” on
omastav kddne soOnast ,reis“, mis tahendab
»teekonda, matka, soitu“, seega mingit (he-
kordiset toimingut. ,,Reisi-“ on sama, mis ,,rei-
simis-“, ainult veidi koondatud kujul, seega
kohane tarvitada neis liitsbnades, mis vdljen-
davad mingisugust, reisimisega Uldse seoses
olevat mdoistet. ,Reisurong* sellejargi vdiks
tdhendada rongi, millega mingisugune (he-
kordne reis ehk matk ette v@etakse, kuna aga
»reisirong® on méadratud (ldse kdigile reisimi-
seksb).

Oleks veel mdndagi o©elda ka ,prahist®,
»,Kraamist“ ja ,kaubast®, selle ,pakkimisevii-
sist, ,,pakingust, ,pakendist” ja ,pakisest”,
siis veel igasugustest ,rahadest” ja ,maksu-
dest” ning veel moénestki muust, kuid loodame
seda vOida teha uhel jargmisel korral.

262 (263), pagasivaguneid 38 (38), postivagu-
neid 16 ~6) ja kaubavaguneid 3912 (3906).
Kitsaro0pmelisel teel oli: vedureid 77, mootor-
vaguneid — 1, pagasivaguneid — 6, postivagu-
neid — 6 ja kaubavaguneid — 578.

Veereva inventari joudlused (1000 km).

Normaalréopmelisel teel

1933 1932 1 1931 1933 192

Rong- kilomeetr. 2801,2 2987,0 3568,4 860,7 8794
Vedur- » 4223,1 4449,3 51231 1106,2 1117,4
Vagun- 50835,9 55956,0 74724,8 5571,3 58819
Sellest: reisivag. 11571,1 13076,0 15418,7 1892,0 1994.6
pagasivag 2322,2 2431,1 2748,4 3996 4036
postivag 1111,4 1063,?7 1070,2 219,3 217,3
kaubavag. 35831,2 39385,7 55487,5 3060,4 3266,4

aj laetult 22467,9 24080,2 34317,3 1977,7 2104,0

% 62,7 61,1 61,8 64,6 64,4

b) tihjalt  1336H,3 133055 21170,2 1082,7 1162,4

37,3 38,9 38,2 35, 354

% 1 4 1
Vag. telg-kilom. 121058,9 133430,4 173238,0 21922,8 22999,5 24177,5

Nagu veereva inventari joudluste kohta
toodud tabelist ndhtub, on veod 1933. a. veelgi
vahenenud. Rongide ja vedurite kilomeetrite
arv on vahenenud kull ainult vaiksel maaral,
kuid seda enam on see maksev vagunite labi-

Sama on maksev ka teiste liitsdnade kohta, mis
on moodustatud ,,reisu-st“ vdi ,reisi-st“. Taiesti dige
on nimetus ,reisivagu n“, mida on tarvitatud
TEM-is ja ka Raudteede seaduses ,reisijatevaguni*
tdhenduses. Selle vastu aga ,reisipileti asemel, mil-
lega varemalt (vt. Eesti-Vene vaheline raudtee kon-
ventsioon, RT 51/52 — 1921 ja osalt RRK tdlge
RT 49 — 1928) tahendati ,sdidupiletit“, vdib oelda
vaga hasti ,reisupilet“. Tuleb aga tdhendada, et prae-
gu duldiselt tarvitatav nimetus ,sdidupilet” on siiski
kdige kohasem.

tvitsarodpmelisel teel

1931

942,0
1161,8
61775
2220,1

385,5

205,7
3366,2
2229,4

66,2
1136,8
33.8



jooksu kohta, mis 75 milj. km 1931. a. langes
kuni 51 milj. km 1933. a. Pagasi- ja postiva-
gunite kilomeetrite arv on muutunud dige véhe,
kuid reisivagunite kilomeetrite arv on lange-
nud 1932. a., vorreldes 1931. a. lle 20%. Kdige
suuremat langust voib tahele panna kaubava-
gunite jooksu suhtes, kus Kkilomeetrite arv
55 milj. km. 1931. a. langes kuni 36 milj. km
1933. a. See on maksev normaalrodpmeliste
teede kohta. Mis puutub aga kitsaroopmelis-

reisijate arv oli 1933. a. 62.159, kuna 1932. a. —
82.670 ja 1931. a. — 114.926. Il Klassi reisi-
jaid oli 1933. a. (normaalréopmelisel teel):
1.894.162, kuna 1931. a. — 2.750.456. Kesk-
mine sdidukaugus oli normaalroépmelisel raud-
teel 1933. a. 70,7 km ja kahel eelmisel aastal
66,5 ning 63,2 km.

Nagu ndeme, on kaupade veo hulk 1933. a.
veidi tousnud, vorreldes eelmise aastaga. Tous-

N Kawpadeveod.

tesse teedesse, Ssils
nagu naha tabelist, Normaalrodpmelisel teel Kitsaroopmelisel teel
on rongide, vedurite 1933 1932 1931 1933 1932 1931
ja vagunite kilomeet- .
rite arv vidhenenud Kaubavedu tonn) . . 1550981 1437528 1978626 170097 161769 185418
Bige vaiksel madral Kaubanduslikud veod % 89,4 88,0 89,7 85,1 85,9 87.0

| . Sellest: suur Kiirus () (é\A) (1_8 _(?
See on seletatav esi- vaike Kkiirus (98,8) (98,4; (98,4) (100) (100) 100)
teks sellega, et veod Majanduslikud veod % 10,6 12,0 10,3 14,9 14,1 13.0
kitsarbdpme“stel tee- Kauba tonn-km (1000) 239617,4 256094.1 3729774 8498,4 8129,0 9876,1
del ei ole vihenenud Kaubanduslikud veod 90,3 88,9 92.0 80,7 81,4 84.0

sama protsendi vorra, kui normaalrédpmelistel
teedel, ja teiseks Kkitsaroopmelistel teedel ei ole
vdimalik kohastada rongide liikumist taielikult
selle vedude tegelikkude tarvidustega.

RokiSkis raudteejaam. Ehitatud 1926. a.

~Et Leedus maanteede seisukord on vordle-

misi ihalb, siis on see Uheks pOhjuseks, et seal

autobuste liiklus on vahe arenenud, ja raud-

teel reisijatevedu vahemal maaral on langenud,
kui mujal riikides.

Reisijate- ja pagasiveod.
Normaalrédpmelis, teel Kitsarddpmelis. teel
1933 1972 1931 1933 1982 1931

Reisijad (arv) 1957704 «3203792 2867643 2216982 2243286 2507438
Reisija-km(I000) 138438 146470 181152 16413,2 173355 13847,2
Pagab—tonni . 9883 10684 11727 372 408 664
Pagasi ton-km
(1000) (6393) (7469) 1028,2) —  — -
Transiidina Leedu kaudu on reisijale vee-
tud 1933. a. 36.000, kuna 1931. a. oli see arv
52.000. I Kklassi reisijaid oli 1933. a. ainult
1382, seega vahem 352 vdrra kui eelmisel aas-
tal, ja 848 vorra, vorreldes 1931. a. Il klassi
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nud on nimelt kaubanduslikud veod, kuna ma-
janduslikud veod on koguni v&henenud. Tran-
siitkaupade vedu on ka vahenenud. Neid kau-
pu veeti 1933. a. ainult 51.217 tonni (3,3%),
kuna 1932. a. — 61.451 tonni (4,3%) ja 1931.
aastal — 334.116 tonni (16,9%). Kuigi kau-
banduslikud veod tonnide arvu jargi téusid
normaalréopmelisel teel 1,4%, vdrra, siiski on
tonn-kilomeetrite arv uldiselt veelgi langenud.
Kitsar60pmelistel teedel oli tonn-km arv
1933. a. 6,9 milj., kuna eelmistel aastatel 6,9 ja
8,3 milj. Téahelepanuvéart suur on kitsardéop-
melistel teedel majanduslikkude vedude tonn-
kilomeetrite arv, nimelt 19,3%, kuna normaal-
rodipmelistel teedel samal ajal ainult 9,7%.
Uhele ekspluat. kilomeetrile langes normaal-
roopmelisel teel 1933. a. 197.000 tonni, eelmis-
tel aastatel aga 222.000 ja 326.000 tonni. Kit-
sar60pmelistel teedel olid need arvud vastavalt
20.000, 19.000 ja 24.000 tonni. Kaubanduslik-
kude vedude keskmine veokaugus oli 1933. a.
156 km, kuna eelmisel kahel aastal 180 ja
193 km ; kitsaro6pmelistel teectel olid need kau-
gused vastavalt 48, 48 ja 51 km.

Pasvalys raudteejaam kitsarédpmelisel Siau-
liai—-Birzai liinil. Ehitatud 1931./S2. a.



Rahvusvahelised otse- ja transiitihenduslikud veod 1932. ja 1933. a.

Otselihenduslikud veod

Riigid Leedumaale (t)

1933 1932
Eesti . 571,0 2106,8
Lati 11108,1 222474
NSVL 16(627,1 178017,8
Saksa 76771,0 991884

Teised

Kokku 256077,2 301560,4

Tabelist ndhtub, et LA&ti kaiiipu on Leedu-
maale veetud 1933. a. ainult pool sellest kogust,
mis eelmisel aastal, kuna aga selle vastu Lee-
dust on Latisse veetud otselihenduses peaaegu
4000 tonni rohkem, kui 1932, a. Latist Saksa-
maale, transiidina Leedu kaudu veetud kau-

Vedu?- PaneveZys— Pastovai kitsar0dpmeliselt
teelt. Veduri kaal 20 t, tendril 5,3 t. Tohnbe-
joud Ifl20 kg.

basaadetiste tonnide arv tdusis 1933. a. kolme-
kordseks, vorreldes eelmise aastaga. Nouko-
gude Venest Leedu kaudu transiidina Saksa-
maale veetavate kaupade hulk on hoopis vdhe-
nenud: 1933. a. ainult 9253 tonni, kuna vastu-
pidises sihis — 4079 tonni.

Tulud 1931.. 1933. a. (tuhand. littides).
Normaairdop.tee! Kitsardoop.teel
1933 11932 1931 1933 1932 1931
Reisijate veost . .e. 8576 9666 12435 1049 1190 1420

. 7059 8362 10870 2486 2821 3473

Keskm. 1 reisija kohta 44 44 43 05 05 06
Pagasi Ve 0 St 576 672 925 25 30 41
Kauba Ve o St 15825 18250 27349 1064 1205 1355

1 ekspl. km peale .

1 tonn-km peale . 0,07 0,08 0,08 0,15 0,18 0,16
Keskm. 1 tonni peale 114 144 154 73 87 84
Kdérvalised tulud 1728 1923 2088 217 246 234
Mitmesugused tulud 1116 1102 1165 167 280 207

Kokku 27821 31614 43963 2523 2951 3257
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Transiitveod

Leedumaalt (t) Saksamaale (tl Saksamaalt (t)

1933 1932 19H3 1932 1933 1932
65,9 43,6 37,2 107,3 53,5 38,3
14184,6 108100  36051,6 122239 17084 19343
1553,6  3758,1  9253,8 340854 40791 130275
697155 39870,2
57 32,6 34,1 0.4 “ 05
85525,3 539819 453752  46450,7  5841,4  15000,6
Normaal- ja Kkitsaro6pmelised teed andsid

siseliikluses tulu 1933. a. ummarguselt 22 milj.
litti, kuna eelmisel kahel aastal 23 ja 27 milj.
litti. Tulud transiitvedudest olid 1933. a. Um-
marguselt 0,8 milj. litti; eelmistel aastatel aga
14 ja 9,2 milj. litti. Uhe ekspluat. km peale
langes tulusid normaal-ro6pmelisel teel Gmmar-
guselt 23.000 litti (eelmistel aastatel 27.000 ja
38.000 litti) ja kitsar66pmelisel teel 6000 litti
(eelmistel aastatel 7000 ja 8000 litti).

Kulud 1931.. 1933. a. (tuhand. littides).

Normaalroop.teel Kitsardop.teel
1933 1932 1"31 193H 1932 1981

Korralised — .ccovvviiiie 22828 25869 31645 2918 3354 3679
Administratsioon . 231h 2432 2698 324 338 377
Ekspluatatsiooaii kulud 4863 5301 6117 477 542 600
Teed ja ehitised . 6078 7121 9848 668 774 880
Veoabindud 8985 10640 1837H 1432 1683 1M8
Mitmesugused . 634 375 155 18 18 5
1 ekspl. km peale . . 19 22 28 7 8 9

Erakorralised............... 3701 2344 2593 57 59 76

Kokku  m26529 28212 34238 2976 3413 3754

Nagu n&eme, on Leedu raudteede normaal-
roopmelised liinid andnud 1933. a. ulejaaki
1.292.000 litti (1932. a. 3.402.000 ja 1931. a.
9.725.000 litti), kuna aga kitsardopmelised lii-
nid on koik viimased aastad toonud kahju.

Reisirongi tankvedur.

LOpetades seega Ulevaadet Leedu raudteede
tegevuse ja joudluste kohta 1933. a., peab t&-
hendama, et kaesoleval aastal, niivord kui see
vdimalik on otsustada juba olemasolevate and-
mete pdhjal, seisukord Uldiselt pole kull enam



halvenenud. Kuid, nagu kdigis riikides ollakse
raudteeasjanduse alal kibedasti tegevuses ,,uute
teede* otsimisel, et raudteehiklust muuta téies-
ti vOistlusvbimeliseks teiste veoabindude liiki-
dega ja et ta koigiti voiks vastata kdesoleva aja
nduetele, siis on ka Leedu raudteevalitsus leid-

Leedu riigiraudteede esimene riiootorvagun,

liiklemiseks kitsar66pmelisel (600 mm) Siau-

liai—BirZai liinil. Ehitatud Leedu kitsarédp-
meliste teede to0kodades.

nud tarviliku olevat tadhelepanu pdodrata raud-
teede ,,motoriseerimise* kusimusele. 1933. a.,
nagu 0lalipool nimetatud, oli Leedu raudteedel,
nimelt kitsaroopmelisel teel wveel ainult (ks
mootorvagun, millele lisaks ehitati kéesoleval
aastal teine. Kdesoleval aastal Leedu raud-
teed tegid juba suure edusammu sellel alal, ni-
melt otsustati veel 8 mootorvagunit liiklemi*
sesse panna. Osa neist vdeti kaitusesse juuli-
kuul s. a., osa aga hiljem. Et mootorvagunite>
kisimus igalpool péevakorral, siis pole ehk (le-
arune siinkohal veidi lahemalt tahele panna
Leedu uusi mootorvaguneid.

Uutest, nimetatud kaheksast mootorvagU'
nist on ehitatud 6 tikki Austria firma ,Ma-
sinate- ja vagunite-ehituse A.-S. Viinis* poolt,
2 tikki aga raudtee oma tookodades Kaunases.
Need on koéik kerged, 2-teljelised diiselelektri-
mootorvagunid, thte thlpi ja samade joudlus-
tega.

1933. a. ehitatud sild PajoSm-ene juures
kitsarédpmelisel Siauliai—Birzai liinil.  Sillal
uus mootorvagun kahe jarelvaguniga.

a1

Mootorvagunid on ehitatud 1435 mm nor-
maalré6pme laiuse jaoks. Vaguni pikkus, puhv-
ritest moddetud, on 12920 mm, laius 3000 mm,
telgede vahe 6750 mm ja ratta-labima6t
940 mm. Moéblemas vaguniotsas on juhi- ja
kitteruum. Mootc|rvagunis on 50 isteplatsi,
peale selle on ka veel juhiruumides 4 isteplatsi.

Mootorvaguni kere on kerget ehitustilpi
raudkonstruktsioon: alusraam, postid, seinad
ja katus on osalt neetimise, osalt Sveissimise
teel muudetud kdik Uheks kandvaks siisteemiks.
Vagunikere vélimine kate on vase lisandusega
terasplekist, sisemine vooderdus on vineerist,
mis paigutatud saarepuust raamidesse. PO0-
rand on kuusepuust, kaetud koirklinoleumi kor-
raga. Istepingid mootorvagunis asetsevad mo-
lemal kljel, l&abikdiguga keskel.

Masinaseadistus asetseb vaguni pdranda
all, erilisel raamil, mis toetub mootorvaguni
teljelaagritele; sellega valditakse vongete Ule-
kandmist vagunikerele. Teljed on varustatud
SKF kuullaagritega.

Diiselmootorina on sisse ehitatud Simme-
ringi SV8 diiselmootor; see on kompressorita

riigiraudteede teine mootorvagun, liik-

lemiseks Siauliai—Birzai liinil. Ehitatud kit-

sarodpmeliste teede todkodades Kaunases.
Vaguni omakaal 13,7 t. Mootor 90 h.-j.

Leedu

4 taktiga mootor eelkambri-sissepritsimisega,
8 silindriga 130 mm 1dbim&ddus ja 160 mm
kdiguga. Tehes 1350 tiiru minutis, v0ib ta pi-
devalt saavutada 130 _h.-j. Pdletisaine tarvitus
on 200 g iga hobusejOu kohta tunnis.

Silindrid on valatud kahe kaupa lhes pangas
ja neil on Umbervahetatavad puksid. Kolvid
on kergmetallist. Pdoletisainepumbad ja tuusid
on Boschi poolt. Survedlitamine toimub kolme-
astmelise maardedlipumba abil. Silindrite va-
hel, mis 90° all kallutatud, asetseb péletisaine
korraldaja kui ka Knorri-kompressor mootor-
vaguni pidurdamise jaoks tarvismineva suru-
ohu valmistamiseks. Jahutusvee kui ka mé&ér-
dedli tagasijahutamiseks on vastav jahutus-
seadeldis paigutatud masinaraami ja koosneb
ka,hest vaguni pikisihis asetsevast jahutajast,
mis kahe, generaatori joul aetava ventilaatori
abil jahutatakse.



Vetruva siduriga Gebus-generaator vdib
1350 tiiru/min. juures jouelda pidevalt 75 kW
ja annab voolu 68 kW 1300 t/min. juures moo-
torile, mis ajltelge 1:5,92 hammasratta Ule-
kande juures kdima paneb.

Mootorvaguni kogu elektriline varustis on
Austria Siemens-Schuckerti firma poolt val-
mistatud.

Mootorvaguni suurim sdidukiirus on 75 km
tunnis. Tousudel 5d op saavutab koormatud
mootorvagun Uksi sdites kiiruse 70 km/t., kuid
thes Uhe jarelvaguniga kaaluga 15 tonni —
60 km/t.

Mootorvaguni sisemus.

Mootorvaguni juhtimine toimub Gebus-sus-
teemi jargi. Molemas juhiruumis on juhi-
ratas, millega vastavalt ipoordesuunale, teosta-
takse diiselmootori joudluse korraldamist tih-
jaltjooksust kuni tdiskoormatuseni. Peale selle
evib juhiratas seadist diiselmootori k&imapa-
nemiseks, mis toimub elektrilisel teel, kui ka
seismapanemiseks. Juhiruumis asetsevad ka
juhipiduriventiil 6hkpiduri jaoks, Uks ké&sipi-
duriratas ja peale selle tarvilikud kontroll-
instrumendid voolu- ja pinge mo6dtmiseks ge-
neraatori jaoks, surudhu-manomeeter piduri
jaoks, kiirusem606tja ja Olisurvenditaja.

Mootorvagunis on elektrivalgustus sisse sea-

Péarast monda rasket kriisiaja aastat, mil-
lal raudtee veod jarjekindlalt langesid, v6ib
1933./34. a. kohta tahendada, et nimetatud aru-
andeaastal raudteede tegevus ja selle tulemu-
sed néitavad jalle iparanemistundemarke.
Raudtee kaubanduslikud veod, véljendatult ve-
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Leedu riigiraudteede 1Jj-35 mm rédpmelaiusega
liHnide uu” diiselelektri-mootorvagun.

tud. Selleiks tarvisminev 24-voldiline vool saa-
dakse akkumulaatorpatareidest.

Mootorvaguni soojendamine toimub harili-
kult diiselmootori jahutusvee abil, mis mootor-
vaguni reisijateruumis pinkide all asetsevates
alumiiniumist kittekehades soojust dra anna-
vad. Suurema kilma puhuks on ehitatud
Narag-susteemi soojavee-katel, mida koetakse
koksi v@i Kivisoega. Sellest katlast juhitakse
soe vesi samuti Kklttekehadesse, et suurendada
nende soojendustoimet. Eriline seadeldis on
ka selleks, et kindlustada so-ojust vagunis, eriti
masinaruumis, kilmal aastaajal, kui juhtub
ette tulema pikem seisak kéituses.

Tihja mootorvaguni kaal on 17600 kg. Tee-
nistuskaal on 18600 kg.

Mootorvaguni masinaseadistus.

dude-thikutes (reisija-km ja kauba tonn-km),
aruandeaastal on tOusnud, vOrreldes eelmise
aastaga, 17,8% varra.

Raudtee tulud sama aja eest, nagu néhtub
jargnevast tabelist, ei ole kdll téusnud samal
maaral.



Tulud tuhandetes lattides.

1930/34 a

Tulud 1932/33 a. 1933/34 a. tous. E+)%

lang. (—)o
Reisijate veost . 11878 11998 +1,0

ai, kiirkauba Ja

posti veost . 1501 1611 +7,3
Kauba veost . 12668 13522 +6,7
Muud tulud . . . 3645 3417 -6,3
Kokku 29692 30548 +2,9

Asjaolu, et vedude suurenemisel 17,8% vor-
ra on samal ajal tulud tBusnud ainult 2,9%
vOrra, jpGhjeneb peamiselt sellel asjaolul, et
1933. a. pandi maksma véga mitmesuguseid
hinnaalandusi, nii reisijate kui ka kaubaveo
alal, mis osutusid kull tarvilikuks uldiselt ma-
janduselu tdstmiseks ja arendamiseks, kuid
mis samal ajal avaldasid pidurdavat mdoju
raudtee tulunduse arenemisele.

Eeskéatt vBib mainida siin suuremat hinna-
alandust, mis reisijateveo alal pandi
maksma 23. aprillist 1933. a.

Tol korral alandati 3. klassi hekorraliste
sBidupiletite hindu:

kaugustel kuni25 km —~Uummarguselt 10%,
” 100 ,, — ,  5—10%'
. 200, — ” 10%
., 300, jadle, 25%

Hinnaalandus viidi l&bi sel teel, et pandi
maksma diiferentsiaaltariif, mille jargi pike-
matel s6idukaugustel olid madalamad maksu-
madarad, kuna varemalt oli tariif olnud pea-
aegu lineaarne.

Veel suuremad hinnaalandused pandi maks-
ma kuupiletite suhtes, kus samuti vdeti tarvi-
tusele diiferentsiaaltariif.

Hinnaalandus md&justas eriti 2. klassi s0i-
dupiletite hindu, ja nimelt kahel p6hjusel: Esi-
teks, nagu oOeldi, alandati 3. klassi hindu, mis
on aluseks ka 2. klassi piletihindade kindlaks-

madramisel. Teiseks aga véhendati 2. klassi
hinnak6rgenduse %. Kuna varemalt olid
2. klassi hinnad olnud 33% v6rra kallimad

3. kllassi hindadest, siis niilid alandati need 25%
peale.

Riia lahisliikluses, kus juba varemalt olid
maksvad eriti alandatud Uhekorralised, edasi-
tagasi, 10-s6idu- ja kuupiletid, uusi hinnaalan-
dusi ei tehtud.

Nimetatud hinnaalanduste tdttu on samal
ajal, kui reisijate arv tdusis 159%, ja reisija-
km 16,8% vdrra, tulud reisijateveost ndidanud
ainult véikest, mitte nimetamisvaart tousu
(1,0%).

Kuigi reisijatearvu tbusmine teatud maéaral
on seoses tariifialandusega, nagu seda néitab
asjaolu, et see arv tbusis suuremal maaral ni-
melt neis liikides, kus anti suuremaid hinna-
alandusi (kuupiletid, 2. klassi piletid), siiski
on selle teiseks p6hjuseks veel (ldine majan-

93

Reisijate vedu.

Reisijate arv 193:734 a.
(tuhandetes) 1932/33 a 1933/34 a rohkem %
Laiaroopmelistel teedel 10191 11734 15,1
Kitsarddpirelistel teedel 654 829 26,8
Kokku . . 10634 12327 15,9
Sellest hulgast;
2. klassis:
kuupiletiga . . . . 55 143 161,5
muud e, 259 429 65,3
3. klassis:
Uldise tariifi jargi:
kuupiletiga . . . . 826 1089 31,9
muud s 4458 5226 17,2
Alandatud tariifi jargi
(Riia lahisliikluses) 5035 5439 8,0
Reisija-km (milj.) 453,1 529,2 16,8

duselu paranemine, mida tbendab ka see, et
reisijate arv tbusis 8% vdrra Riia lahisliiklu-
ses, kus uusi hinnaalandusi ei olnud tehtud.
Peale selle aitas kaasa tdsta reisijate ai-vu
raudteel see asjaolu, et Riia Umbruses I0petati
dia moned autobuseliinid, mis vdistlesid raud-
teega. Samuti avati liikumiseks 1933. a. mo-
ned uued Kkitsaréopmelised liinid.

Nimetatud aruande aastal jaid edasi kestma
veel mitmedki raudteega vdoistlevad autobuse-
liinid, mille tegevus raudteetulundusele toob
tuntavalt suurt kahju. Eriti peab mainima
Riia—Jelgava vahelist autobuseliini, mille kau-
du wveeti 1933./34. a. 466.000 reisijat, s. o.
16.000 reisijat enam kui eelmisel aastal. Raud-
teed kaudu veeti Riia—Jelgava vahel kohaliku
uhenduse reisijaid samal ajal 518.000.

Kuigi 1933. a. tehtud reisijateveotariifi
alandus Uldiselt rahvamajanduse seisukohast
oli soovitav, ja mdnel teatud p6hjusel, osalt ka
autov@istluse tdttu, oli pbhjendatud ka raud-
teede seisukohast, siiski vOib vdita, et raudteede
tulundusele see hinnaalandus otseselt tdi kah-
ju. Et tulud reisijateveost uldse kill 1% vorra
tusid, see tuleb panna ainult Riia lahisliikluse
arvele, kus reisijate arv tousis 8® vorra, kuid
s6iduhindu ei olnud alandatud. Tariifi alan-
duse t6ttu langes keskmine tulu Ghelt reisija-
kilomeetrilt 1932./33. a. 2,62 santiimilt 2,27
santiimi peale 1933./34. a. Samuti vahenes
keskmine tulu Uhelt reisijalt 1,12 latilt 0,97 lati
peale.

Tulud pagasi, kiirkauba- ja postiveost tdu-
sid nimetatud aruande-aastal 7,3%, vOrra. See
tdus pbhjeneb peamiselt kiirkauba vedude Um-
berkorraldamisel. Nimelt 1. juulil 1933. a.
hakkas maksma uus kiirkaubaveotariif, mille
jargi olid alandatud maksumaéarad nahtud ette
teatud odavamahinnaliste kaupade, eriti ruttu-
riknevate toiduainete kohta. Selle tagajarjel
hakati neid kaupu raudteel saatma suurkiiruse
asemel kiirkaubasaadetisena. Viimane asjaolu,
kui ka muud. tegurid, nagu vdiekspordi véhe-
nemine, autoliikluse vdbistlus j. m., avaldasid



suurt moju suurkiiruse vedude vahendamise
sihis, nonda et aruandeaastal on suurkiiruse
kauipu veetud 12,4% vdrra vahem, kui eelmisel
aastal.

Vaikekiiruse kaupade veos, eriti siseliiklu-
ses, vOib aruandeaastal markida tdhelepanu-
vaart tbusu. Selle .pdhjuseks on osalt asjaolu,
et Lati tdhtsama eksportkauba, jpuumaterjali
hinnad maailmaturul veidi paranesid. Teiseks
madjus selleks kaasa pdllumajanduse ostujéu
paranemine, mis omakord soodustas todstuse
arenemist siseriigis. Mis puutub aga transiit-
vedudesse, siis peab nimetama, et need
1933./34. a. veelgi véhenesid.

Véikekiiruse kaupade vedu 1933./34. a. ise-
loomustavad jargmised aivud:

1933/34 a.

Veetud tonnide arv 1937133 5 198334 a rohk. (+) %

(tuhandetes) vahem( —) %
Laiar6opmelistel teedel 2126 2518 + 18,4
Kitsar6opmelistel teedel 326 449 4-37,6

Kokkri . 2253 2727 +211
Seal hulgas:
Veetud sisemaal, valis-
maale vOi véalismaalt 2011 2535 +26,0
Transiidina Lati kaudu 242 192 - 20,1
Tonn-km, miljonites 253,5 307,2 +21.2

Vordlemisi kdige rohkem suurenes kauba-
liiklus nimelt kitsaro0pmelistel teedel, mis se-
letatav sellega, et aruandeaastal kitsar6opme-
liste teede voOrk veel laienes, kui ka et veod
uldse suurenesid metsamaterjalide arvel, mis
on Kkitsard6pmeliste teede ainsamaks tahtsaks
veoobjektiks.

Voireldes 1932./33. aastaga, on 1933./34. a.
siseliikluses tdhtsamate kaupade veo hulgad
suurenenud jargmiselt:

Veetud tonnide arv

(tuhand.)
1932./33. 1933./34.
Puumaterjal ja pdletuspuud 841 1145
Kunstvaetis.......ocoeeee oo 78 120
Suhkrupeedid.....cocevvvrnnnnen. 127 147
Teravili i 110 136
Kivid ja telliskivid 175 190

Nagu toodud arvudest nahtub, on veod suu-
renenud selliste kaupade arvel, mis (valja ar-
vatud teravili) kuuluvad madalatesse tariif-
klassidesse, mille maksumaéarad tihti enam ei
kata raudtee veo-omahinda. Maksuj6ulisemad
kaubad, mis kuuluvad ko&rgematesse tariifi-
klassidesse, ja mis maksva tariifisiisteemi jargi
peavad katma madalamatesse tariifiklassidesse
kuuluvate kaupade veol tekkinud puudujéégi,
on 1933./34. a. veetud raudteel vdhemal arvul,
kui eelmisel aastal. NoOnda on veetud vdhem:
jahu — 19,8%, kivistsi — 7,6%, petrooleumi
ja bensiini — 13,6%, suhkrut — 11,9%. Eran-

dina sellest on raua ja selle teoste vedu aru-
andeaastal tdusnud 55% voérra. Muude, kor-
gematesse klassidesse kuuluvate kaupade ve-
dudekvantumid on kas langenud vo0i1 ja&nud
samale tasemele, kui eelmisel aastal.

Kuna reisijateveo alal Onnestus teatud maa-
ral likvideerida raudteede ja autoliikluse vahe-
lise vdistluse teravust ja raudteedele kahjulik-
ke tagajargi vastavate korralduste abil valit-
susasutiste poolt, siis aga kaubaveo alal aru-
andeaastal jatkus edasi senine raske seisukord,
et jarjekindlalt lahevad kallimad kaubad (le
autoliikluse katte.  Praeguse tariifisisteemi
juures on raudtee vOimetu sellise nahte vastu
voitlema. Kdérgematesse tariifiklassidesse kuu-
luvate kaupade veohindade alandamine on voi-
malik ainult siis, kui vastaval maaral k&rgen-
datakse madailatesse tariifiklassidesse kuuluva-
te kaupade veohinnad. Viimasel juhul aga
kannataks selle all terve majanduslik elu.

Et kallimate kaupade veod aruandeaastal
véhenesid ja sellejuures mdnesuguste, madala-
tesse tariifiklassidesse kuuluvate kaupade veo-
hindu veelgi alandati, ndit, ménel puumater-
jalil 20—30%, siis sellele vaatamata, et vaike-
kiiruse vedude hulk tdusis 21%, tulud vaikekii-

.ruse kaupade veost tdusid ainult 10,7%, s. o.
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kuni 12.382 tuh. latini. Et iseloomustada, Kkui
madalale on kriisiaja t6ttu langenud raudtee-
tulud, tdhendame siin, et 1929./30. a. olid tu-
lud vaikekiiruse kaubaveost peaaegu kaks kor-
da suuremad, s. o, 22,2 milj. latti.

1933./34. a. oli keskmine tulu 1 tonn-km
vaikekiiroise kaupadelt 0,0403 latti, seega 8,6%
vahem, kui eelmisel aastal.

Et mitmesugused tulud on 1933./34.
aastal langenud 6,3% vorra, oleneb peamiselt
sellest, et eelmisel aastal olid need tulud vord-
lemisi suured olnud raudtee mitmesuguste
vanade materjalide mildgist saadud summade
arvel. Mis puutub mitmesugustesse, liikumi-
sest olenevatesse tuludesse, siis need on aru-
andeaastal isegi tdusnud 6,6%, vorra.

Suurenenud vedude hulkadega seoses suu-
renes 1933./34. a. kaveereva inventari
tegevus.

Veereva inventari joudlused 1933./3%. a.

1933/34 a.

1932/33 a. 1933/34 a. rohkem %
Vedur-kilomeetrid, tuh. 9508 10274 8,1
Mootorvagun-km, s 99 148 55,0
Vaguni telg-km, milj. 240,6 263,7 9.6
Rong-km, tuh. 8086 8579 8,3

Sellest:

Reisijateveos 6289 6770 7.7
Kaubaveos ... 1630 1833 12,5

Aruandeaastal laienes raudteede vork. Avati
liiklemiseks jargmised uued liinid: Mangali—
Carnikava, PakalnieSi—Lacudarza, Berzpils—



Rezekne ja Pope—Dundanga. Esimesed kaks
on laiaroopmelised, viimased — kitsaroopmeli-
sed.

Ekspluateeritavate liinide pikkus km, aasta
[6pul.
193 "IN a-
1932/33 a. 1933/34 a rohlgem
Uldse . . , 2666 2787 115
Sellest:
Laiaréopm. 1961 2003 42
Kitsaréopm. 718 800 82

Kuigi nagu juba nimetatud, suurenesid ve-
dude hulgad ja laiendati ka raudteedevdrku,
siiski sellele vaatamata on ekspluatatsiooni ku-
lud aruandeaastal 1626 tuh. lati ehk 5,2% vor-
ra vahemad, kui eelmisel aastal. See on osu-
tunud vdimalikuks ainult sel teel, et pldti teos-
tada v@imalikult suuremat kokkuhoidu igasu-
guste kulutuste alal, kui ka sealjuures ratsio-
naliseerida raudtee kaitust. Osalt soodustas
seda see, et oli raudteel vOimalus nait. raud-
teemulde korrashoiutddde jaoks kasutada t06-
tuid, kellele makseti tasu tootatddliste fondi
arvel voi et Uldse mdnesugused, mitte kiire ise-
loomuga t6od likati edasi jargmiseks aastaks.
Teisest kiiljest aga mdjusid raudteetuludele
véhendavalt mitmesugused hinnaalandusega ja
maksuta veod, mis toimusid valitsuse ettekir-
jutusel, rahvamajanduse huvides.

lattides.

1933/34 a.
1932/33 a. 1933/34 a rohk. ) %
vahem (—) %

Ekspluatatsioonikulud, tuhandetes
Kulude grupp

Ametnikkude ja vaba-

palgaliste  teenijate
palgad ..o, 14996 14127 —58
Teede ja ehitiste kor-
rashoid .....coeeenne 4036 4082
Vedurite kiite jne. 39H5 3261 -17,1
Vedurite remont 2753 2638 -4,2
Vagunite remont 1697 1790 ~5,5
Muud elispluatatsiooni
kulud .o, 3592 3485 —36
Kokku 31009 29383 -5,2
EESTL

KAUBAVEO- JA REISIJATEVEO TARIIFIDE
UUESTI VALJAANDMINE.

Kaubaveotariif nr. 66, mis 1. jaanuarist 1929. a.
maksma pandi, on médédunud kuue aasta kestel paran-
datud ja taiendatud Ummarguselt sada korda, mistdttu
selle tariifi kasitsemine on muutunud juba tilikaks.

Ka reisijateveotariif nr. 93, mis 1. maist 1931. a.
maksma hakkas, on saanud voérdlemisi rohkete muuda-
tuste ja taienduste osaliseks.

Et sellega nende tariifide uuesti véljaandmiseks
on tungiv tarvidus, siis on vastavate kavade valjatoo-
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Nagu kulude (levaatest nédhtub, on teeni-
jate palgad (pdevatdolised véljaarvatud) vahe-
nenud 5,8% vdGrra. Selle p&hjuseks on eeskatt
teenijatearvu védhenemine 219" vdrra, peale
selle aga veel muud asjaolud, nagu perekonna-
abiraha ja rongiteenijate kilomeetrirahade vé-
hendamine aruandeaastal. = Teenijate arvu
koondamine teostati harilikult sel teel, et pen-
sionile maaratud, surnud vOi teenistusest lah-
kunud teenijate asemele ei vbetud enam uusi.

Raudteede ekspluatatsiooni personaal.

. 1933/34 a.
Teenijate arv 1932/33 a. 1933/34 a. vihem
Ametnikud ja vabakut-
selised teenijad 8422 8241 2,1
Péevatodlised ja Kkasi-
toolised .o 3614 3603 0,3
Kokku 32036 11844 16
Ekspluateeritava liini
1 km. kohta . . . . 4,45 4,28 38
1000 rong-km kohta 1,49 1,35 9.4

Tulude suurenemise ja kulude vahendamise
tulemuseks oli see, et Lati raudteed pérast
puudujadke kahel eelmisel aastal, vdisid aru-
andeaasta l0petada Ulejadgiga 1165 tuh. lati
suuruses.  Ekspluatatsiooni koeffitsient, mis
eelmisel aastal oli 104,4, langes nuld 96,2 peale.

Ei pea ka seda unustama, et Lati raudtee-
del tuleb oma tuludest &ra maksta tdhelepanu
véérivad suured summad mitmesugustele eri-
asutiistele, nagu kultuuri- ja teedefondile. Pu-
nasele Ristile, linnade omavalitsustele.
1933./34. a. on neile asutistele makstud
1067 tuh. latti. Kui veel arvesse vOtta, et raud-
teedel tuli valitsuse korraldusel aruandeaastal
teostada tariifides ettendgemata maksuta VO
eriti alandatud hinnaga vedusid, misl&bi vahe-
nesid raudteetulud Gmmarguselt 185 tuh. lati
vOrra, siis ndeme, et Léati raudteede kaituses
saavutati aruandeaastal, kdigile raskustele vaa-
tamata, vordlemisi rahuldavaid tagajargi.

tamine praegu Raudteevalitsusel kasil. Uued kavad
esitatakse Tariifindukogule tuleva aasta esimestes
kuudes. Uute tariifide maksmapaneku kohta mingit
kindlat tdhtaega ei ole veel maaratud.

Erilisi pb6hjapanevaid muudatusi, eriti, mis muu-
daksid tariifi-siisteemi, ei ole nendes kavades ette
nahtud. Siiski sisaldavad kavad mdnesuguseid muu-
datusi ja uuendusi, mis enamuses aga osutuvad soo-
dustusteks kaubaomanikkudele v@i reisijatele. Et mo-
ne suhtes neist 16plik, kavana esitatav tekst alles veel
valja kujunemata, siis on praegu veel varajane neist
kavatsustest siin ldhemalt kdneleda. Ka oleneb mui-



dugi 18puks koik Tariifindukogust, kas esitatud uuen-
dused vastu vdetakse ja maksma pannakse, v8i mitte.

Kaubaveotariifi kava kohta vbib siiski tdhendada,
et kaubaomanikule kasulikumat takseerimisviisi on ette
nédhtud saadetiste suhtes, mis koosnevad mitmesse ta-
riifiklassi kuuluvatest kaupadest (5-, 10- ja 15-tn. saa-
detiste puhul), v6i juhul, kui Uhe saatekirja jargi on
antud veoks osa saadetist kohtade arvuta ja osa saa-
detist kohtade arvuga ja kauba kaal on iga kauba koh-
ta naidatud eraldi. On kavatsus ka suurekoguliste
asjade veo sulhtes vastu tulla kaubasaatjatele, maara-
tes senise veomaksu alammaéara (5000 kg eest 15. klas-
si jargi) asemel, et veomaks tuleb arvutada saadetise
tdelikult kaalult, kaubale vastava tariifiklassi jargi,
kuid mitte vahem kui 1000 kg eest igalt veoks kasuta-
tud platvormilt. Ka tuleb muutmisele arvatavasti
igasuguste sdidukite veomaksu arvutamisviis, kusjuur
res veetava sOiduki liiki ja eriti kaalu vdetakse arvesse
suuremal maaral, kui seni.

Reisijateveotariifis on kavatsus seada sisse veel
mdned uued hinnaalandustega piletiteliigid. Et aga
nende suhtes kdik alles veel véljakujunemisel, siis on
varajane neid siin lahemalt nimetada.

SOOME-BALTI
EESTI

RAUDTEEAMETNIKE UHINGU
OSAKONNA ASUTAMINE.

10. oktoobril s. a. registreeriti Soome-Balti Raud-
teeametnike Uhingu Eesti osakonna péhikiri. Selle
pohikirja § 1 jargi on osakonna (lesandeks koostoo
kaudu osakonna liikmete arendamine raudteeasjandu-
ses administratiiv-, tehnilisel-, majanduse- ja sanitaar-
aladel. Osakond plilab Soome, Eesti ja Lati raudtee-
ametnikke Uksteisele lahendada ja tahab olla vahe-
liliks nende ametnike vahel Ghistunde &ratamisel ning
arendamisel. Osakond kasitleb ja uurib kidsimusi, mis
on raudteedele erilise tdhtsusega, kusjuures aga kusi-
mused politilise ilmega, kui ka need, mis puudutavad
ametnike palku ja teenistust, k-asitlemisele ei kuulu.

Osakonna liikmeiks vdivad olla koéik Eesti raud-
teeametnikud, kellel vahemalt keskkooli haridus véi
kes teenivad ametkohtadel, kus ndéutav keskkooli hari-
dus.

Kuigi Uhingu asutamise mdte algatati soomlaste
poolt, siiski selle md&tte teostamisega tegid alguse eest-
lased, kuna Soome ja Lati osakondade asutamine sei-
sab veel ees.

Eesti osakonna |
ril s. a.

peakoosolek peeti 19. detsepilb-

LATVIA.

RAUDTEE OTSEUHENDUSE UUESTI AVAMINE
RITA—MA2EIKIAI—LIEPAJA VAHEL.

Nagu ,,Eesti Raudtees* nr. 2 — 1934 (lk. 32) ta-
hendatud, katkestati 10. miartsist 1934 otsene raudtee
Uhendus Riia ja Liepaja vahel normaalrédpmelist teed
mooda Leedu territooriumi kaudu (Renge—Vainode).
Raudteeliiklus nimetatud linnade vahel toimus siis ai-
nult laiaréépmelist teed modda Salduse kaudu.

Kuna nidd Lati ja Leedu raudteevalitsuste esin-
dajad oma ndupidamisel 12.—14. novembril Riias tran-
siit-rongide liikluse kohta j&lle kokkuleppele jéudsid,
siis alates 20'. detsembrist 1934 avati uuesti Lati otse-
rongide liikumine. Rong nr. 73 laheb Riiast kell 23,20
ja jouab Liepajasse kell 8,05, Liepajast laheb rong
nr. 74 kell 22,50 ja jéuab Riiga kell 8.35. Nimetatud
rongid liiklevad Riga—Renge teeosal reisirongina ja
Renge—Mazeikiai—Liepaja teeosal segarongina. Sel-
lega avanes ka jélle vdimalus kaupade veoks Liepaja—
Vainode ja Gluda—Renge piirkondade vahel otseteed
mooda Leedu territooriumi kaudu, kuna seni, 20. mart-
sist s. a. peale see teostati pikka ringteed modda Sal-
duse kaudu), kuid Iihemal teeosal maksva tariifi jargi.

METSATOOSTUSE RAUDTEEDE ULEMINEK
RAUDTEEDE PEAVALITSUSE HALDAMISSE.

Vastavalt Ministrite kabineti sellekohasele otsu™
sele 6. septembrist s. a. on Raudteede peavalitsus votnud
oma haldamisse ja kaitusse jargmised Todokaitse depar-
temangu poolt ehitatud metsatddstuse raudteed Uhes
kdige inventari ja ehitistega;

1) 9. oktoobrist 600 mm laiune Incukalnsi metsa-
raudtee, kogu pikkusega 22,892 km;

2) 8. novembrist 600 mim laiune Ogre—Laubere
metsaraudtee, kogupikkusega 41,598 km;

3) 9. novembrist 1524 mm laiune PakalnieSi—
KuipTava metsaraudtee, ko'gupikkusega 34,970 km;

4) 15. novembrist 600 mm laiune Silini—Elk3sne
metsaraudtee, pikkusega 30,765 km.

PakalnieSi—Kudupe liin on PakalnieSi peatuskoha
kaudu Uhenduses Sita—Kuprava teeosaga ja avatud
Uldiseks liiklemiseks reisijate ja kaubaveo alal.

Incukalnsi, Ogre—Laubere ja Silini—Elk3ne lii-
nide ekspluateerimine piirdub ajutiselt ainult riikliku
metsatodstuse materjalide veoga, kuid Raudteede pea-
valitsuse igakordsel loal vietakse veoks vastu ka teiste
asutiste ja isikute kaupu.

Metsatoostuse raudteedel, nimelt Incukalnsi ja
Ogre—Laubere liinidel, on pandud maksma erilised
lihtsustatud eeskirjad rongide liikumise kohta.

POOLA.
UUTE RAUDTEELIINIDE AVAMINE.

Hiljuti avati Poolas jalle kaks uut raudteeliini
lilkumiseiks. Esimene neist Uhendab Tunela jaama
Katowice—Demblini liiniga. Selle ehitus alustati
1931. a. Teine neist, mille ehitus algas 1933. a. mart-
sikuus, loob Varssavi—Radomi—Krakowi vahel uue,
46 km vorra lihema Uhenduse, milline asjaolu eriti
tahtis. Erilise suure pidulikkusega avati liikumiseks
uus Varssavi—Radomi raudtee. Pidustusest osavdt-
jad, seal hulgas ka riigipresident ja valitsuse liikmed,
sditsid erarongiga Varssavist Krakowi. Sel puhul
peeti Krakowi peakirikus pidulik jumalateenistus, mil-
lele jargnesid ametlikud koéned auvéravate juures uuel
raudteel. Uus raudtee Krakowi Umbruses labib ilusat
magist maastikku, mis téttu ta huvi saab pakkuma ka
I6bureisijaile.

Tegev toimetaja: E. TIMMA, korter: Luhikejalg 4—3,, telef. 429-58. — Vastutav toimetaja: E. GRUNBERG,

krt.: Vaksali puiestee 14—7., telef. 434-41. — Valjaandja:

K.-i. ,,EESTI RAUDTEE®", Tallinnas.

J. Zimmermann'i triliihoda Tallinnas. Lihihe jalfl 4. /



DEUTSCHER EEICHSBAHN-KALENDER 1935.

9, aastakaik. Pressedienst der Deutschen Reichs-
bahn. Konkordia-Verlag Reinhold Rudolph, Leipzig.
160 Ihk. kimsttrikipaberil varvilise tiitellehega. Hind
3.20 BM.

Aasta 1935 on Saksa raudteede juubeliaasta, mil-
lal 100 aastat saab t&is esimese raudtee avamisest liik-
lemiseks Nurnbergi ja Firthi vahel (Ludwigsbahn).

Selle t6ttu on ka ulalnimetatud kalendri 9. aasta-
kdigu juhtsdnaks: ,,100 aastat Saksa raudteid“. Huvi-
tav on, lehitsedes kalendrilehti, jalgida piltide ja Kir-
jeldiste kaudu, kuidas raudteekaitust teostati 70—80
ja 100 aastat tagasi. Kalendris on toodud péevapilt-
likke Ulesvotteid paljudest tolleaeigsetest joonistustest,
vaseldigetest jne., mis kujutavad raudteeronge, ehitisi,
raudteeametnikke nende omapérastes vormides, ja pal-
ju muud, mis k&ik seotud raudtee liiklusega ja parit
ammu moddunud aegadest. Leidub jooniseid tolleaeg-
setest sdiduplaanidest, sGidupiletitest ja muudest doku-
mentidest. Kuigi see on parit kéik Saksa raudteedelt
ja késitleb ainult nende arengut médédunud saja aasta
kestel — kalendrilehtedel leiame ka, jooniseid ja Kir-
jeldusi kdige uuematest saavutistest raudteekaituse
alal — siiski ei ole huvituseta seda jalgida igallihel,
kes uldse soovib tutvuda raudteeasjanduse arenemise
kdiguga.

Kalender on koostatud sama huvitavalt ja maitse-
rikkalt, kui eelpiistel aastatel.

AUR, TULI JA VESI.

Jouimasinad ja nend-e areng. Tehnika vdidukaik
IV. H. Dominik’i ja t. jaxgi ins. E. Kokker. 116 lhk.,
44 pilti. Hind 1 kr., Elava Teaduse aastatellijaile 75 s.

Mehaanilise loodusenergia kasutamine inimese
teenisituseks — see on tahtsaim oskus, mis kogu uueaja
tsivilisatsiooni tdstab nii korgele Ule kdigi vanemate
aegade oma. Aurumasin ja vedur,
ja auto, veeturbiin ja jObujaam — need
on praeguse tehnika hiilgesaavutused ja peategurid.
Kuidas on nad sindinud ja arenenud? Mis pdhimdt-
teil nad todtavad? Millised on viimaste aastate kdige
tdhtsamad saavutised sel alal — mujal maailmas ja

Eestis? Kuidas on ehitatud maailma kiiulus Dnepro-

mootor,

Mis sel alal on ka-
Need on kisimused, mis peaksid huvitama
eranditult igat. meieaegset kultuurinimest. Eriti kui
neid on kasitletud nii lihtsas ja sisurikkas esituses,
tuntud tehniliste romaanide autori poolt, kes oskab an-
da tead”islikuJe tdédle romaani pdnevuse.

stroi, Ipiatra ja Narva joujaam?
vatsusel?

Isedranis so-
biv aga on see raamat noorsoole, nagu koéik , Tehnika
vdidukaigu* numbrid.

hooveldatud ja hodveldamata, prusse,
seinapalke, liiste, mitmesuguseid latte,

trepikasipuid
e Kopli t. 9.
STeI.441-53

Piltidega ilustatud
raudteeasjanduse
ajakiri

ja muud soovitab

Kavl SinnGn*i

saeveski ja ehitusmaterjalide ladu.

,EESTI RAUDTEE"

14. AASTAKAIK,

Ajakiri ,,EESTI RAUDTEE" ilmub 1935. aastal endiselt 6 korda aastas, ja -
nimelt: jaanuari, martsi, mai, juuli, septembri ja detsembri kuudel. Tellimise hind

aastas eratellijatele (lhes kaasannetega):

AN

AN AN

ihinnaalandus: Kr. 1,00 aastas.

Kr. 5.00 aastas. Kr. 2.60 poolaastas.

K/U. \EEST1 RAUDTEE*“,
Tallinn, postkast 243.

Posti jooksev arve: Tallinn 42







