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EESSONA

Kaesoleva magistritdé pealkiri on ,Tallinna linnaga piirneva, Tanassilma kila ja Laagri

aleviku teedevorgustiku potentsiaal kergliiklejate osakaalu kasvuks".

Magistritdoé teema valik tuleneb autori isiklikust huvist uurida Idhemalt Tallinna linnaga
klilgnevate tiheasustusalade Tanassilma kila ja Laagri alevik teedevorgustike
omavahelist sidusust ja hinnata, kui suur on uuringualal planeeritud teedevdrgustiku
potentsiaal suurendada kergliiklejate osakaalu kasvu. Tanassilma kilast ja Laagri
alevikust on vaatluse all nende haldusterritooriumite pdhja poolsed tiheasustatud alad,
mis jadvad tinglikult kdrvalmaanteest 11420 Saku-Laagri Tallinna suunas. Magistritdo
eesmargiks on tutvuda ldhemalt omavalitsuste teedevorgustikega ja selle arendamise
kavatsustega labi Uldplaneeringute. Magistrit6d I0ppeesmargiks on juhtida tdhelepanu
voimalikele planeeritud teedevorgustiku puudustele ja esitada omapoolsed ettepanekud
ohutuma ja mugavama tervikliku teedevorgustiku kujundamiseks, arvestamata

omavalitsuste piire, mis toetaks kergliikluse osakaalu kasvu.

T60 on koostatud Tallinnas. Loputtd algandmete kogumisel oli abiks juhendaja Luule

Kaal.

Soovin tanada koiki isikuid, kes t66 valmimisele kaasa aitasid ning eriti juhendajat Luule

Kaal konstruktiivsete konsultatsioonide ja vaga hea juhendamise eest.

Votmesonad: teedevorgustiku sidusus, liiklusohutus, liiklusmugavus, magistritdo.



KASUTATAVAD LUHENDID

ELKF - Eesti Liikluskindlustuse Fond
JT - jalgtee

JJT - jalg- ja jalgrattatee

KLT - kergliiklustee

KOV - kohalik omavalitsus

MPN - Maanteede projekteerimise norm
RT - rattatee

Saku VV - Saku Vallavalitsus

Saue VV - Saue Vallavalitsus
Tallinna LV - Tallinna Linnavalitsus
TRAM - Transpordiamet

UT - Ghistransport



SISSEJUHATUS

Selleks, et jouda Uhest punktist teise, kasutame me juba aastatuhandeid teeradasid, teid
ja teedevorgustikke. Inimkond on alati teel! Selleks, et jdouda kohale, vajame me ohutuid
teid. Selleks, et jouda kaugemale, vajame me kiireid Uhendusi ja selleks, et liiklemise
kulud oleksid mdistlikud, tuleb kasutada situatsiooni kdige paremini sobituvaid erinevaid
liiklemisviise nagu jalgsi, rattaga, autoga, rongiga, lennukiga, laevaga jne. Kdige sellise
vbimaldamise aluseks on teedevdrgustik ja eelduseks selle labimdeldud planeerimine ja

vdljaarendamine.

Eesti teedevorgustikus jagunevad teed riigiteedeks, kohalikeks teedeks ning erateedeks
ja metsateedeks. Riigiteede arendamise ning hoolduse eest vastutab Transpordiamet,

kohalike teede eest kohalik omavalitsus ja erateede eest tee omanik.

Kéesolev magistritéds analllsitav teedevorgustik ehk uuringuala paikneb Tallinna
linnaga kulgnevates Tanassilma kilas ja Laagri alevikus ehk kahes omavalitsuse
haldusalas. Tegemist on kohalike teedega, mille omanik, arendaja ja hooldaja Tanassilma
kilas on Saku Vallavalitsus ja Laagri alevikus Saue Vallavalitsus. Uuringuala
teedevorgustik kilgneb Tallinna linnaga, kuid arvestades pealinna ja seal paiknevate
tombepunktide kaugust, on eeldatud, et liiklemine Harjumaa keskusesse, Tallinna linna,
jéab toimuma endiselt sodiduliikluse vdi Ghistranspordi kaudu. Uuritava ala
teedevorgustikku labib Transpordiameti poolt hallatav riigi pdhimaantee 4 Tallinn-Parnu-
Ikla, mille osas on analllsitud pohimaanteelt juurdepédasetavuse ja teelletamise
vOimalusi. POhimaanteega paralleelselt labib uuritavat ala veel Elron AS hallatav Tallinn-

Paldiski suunaline raudtee.

Kaesoleva magistritdé eesmargiks on uurida oleva ja kavandatud teedevorgustiku
potentsiaali kergliiklemise arvukuse kasvuks, arvestades olevate ja planeeritud
tOmbepunktidega ning planeeritud maakasutuse muutustega ning arvestamata
omavalitsuste halduspiiridega. Teedevorgustike kavandamine eraldiseisvalt haldusalade
piires vO0ib mdjutada parima liikluslahenduse leidmist. Eesmark on anallilisida uuritava
ala teedevorgustikku Uhtse tervikuna ja hinnata tombepunktide vahelist sidusust
erinevate liikumisviiside juures, arvestades, et prioriteet on kergliiklemine. Magistritd6ds
esitatakse ettepanekud olemasoleva ja planeeritud teedevorgustiku taiendamiseks ning

koostamisel oleva Saku valla Uldplaneeringu tdpsustamiseks.

Magistritd6 on jaotatud kolmeks peatlikiks, millest esimeses peatlikis on toodud Uldine

info uuritavat ala puudutavate Uldplaneeringute osas, mis kirjeldavad kavandatavaid



muudatusi teedevdrgustikes. Ulevaade antakse ka piirneval Tallinna linna haldusalal ja
riigimaanteedel Transpordiameti poolt kavandatavast. Teedevdrgustike kirjeldamisel on

peamiselt kasitletud kohalikku liiklust, eelkdige kergliiklust puudutavat osa.

Teises peatiikis on teostatud uuritava ala tdombepunktide vaheline funktsionaalanallds,
arvestades olevat ja kavandatud teedevorgustikku. Uuritavat ala ja teedevorgustikku on
kasitletud tervikuna, jattes arvestamata omavalitsuste haldusalade piirid, kuna piirnevad
asulad on omavahel tihedalt seotud. Tombepunktide kaardistamisel on arvestatud
olevate, kui ka teadaolevate planeeritud objektidega, kui ka maakasutuse muutustega.
Anallls kasitleb erinevatel liikumisviisidel alternatiivseid teekondade marsruute ja nende

pikkuste muutusi.

Kolmandas peatikis on teostatud uuritava ala liikumisviiside anallitis kasitledes uuringu
ala tervikuna, arvestades sealjuures Uldplaneeringutes toodud eesmarke ja liikumisviiside
jaotust. Liikumisviiside jaotusel on tuginetud varasemale uuringule , Tallinna lahipiirkonna
- Harjumaa (v.a Tallinna linn) ning Kohila ja Rapla valdade elanike liikumisviiside uuring
2017%. Esitatud on ettepanekud olemasoleva ja kavandatud teedevorgustiku
tdiendamiseks, eesmadrgiga suurendada potentsiaali kergliiklejate arvu kasvuks.
Magistritd6 lisana on toodud 19.04.2021 Saku Vallavalitsusele esitatud ettepanekud
koostamisel oleva Saku valla Uldplaneeringu tdiendamiseks. UPL oli magistritéd

koostamise ajal avalikul valjapanekul 21.03-19.04.2022.a.
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1. OLEV JA KAVANDATUD TEEDEVORGUSTIK
1.1 Uuritav maa-ala ja teedevorgustik

Kaesolev magistritéd anallitsib Saku vallas Tanassilma ktla [Joonis 1] ja Saue vallas
Laagri aleviku [Joonis 2] tiheasustusega elamualade teedevdrgustiku omavahelist
sidusust, Uhendusi tiheasustusalade ja tombepunktide vahel, (hendusi Tallinna linna
teedevorguga ja ristumisi riigiteedega. Analilsi fookuses on peamiselt kergliiklemine,
mis on kohaliku tdhtsusega ja mis on sdltuv elanike otsusest liiklemisviisi valikul.
Tegemist on Tallinna linnaga kllgnevate tiheasustatud elamualadega, mis on oma
asukoha poolest suure elanike arvu kasvupotentsiaaliga, olles Tallinna kesklinnast vaid
15 km kaugusel. Tanassilma kila ja Laagri aleviku vaheline kaugus linnulennult on 2,5
km, sBiduautoga liigeldes 4,6 km ja kergliiklustee kaudu 3,3 km. Saku aleviku kaugus
Tanassilma kilast on linnulennult 4,5 km, sdiduautoga liigeldes 7,8 km ja kergliiklustee
kaudu 8,1 km.

MANNIKU
harjutusvali

STammemae
\ il /i
T~

Joonis 1. Tanassilma kila paiknemine. Allikas: Maa-amet X-GIS.

Tanassilma kitila, suurusega 8,5 km2, paikneb Tallinna linnast edela suunas, vahetult riigi

pohimaantee nr 4 Tallinn-Parnu-Ikla Idheduses, kuid omamata sellega otselihendust.
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Uhendus p8himaanteega nr 4 on tagatud kohalike tdnavate kaudu, mis paiknevad Saue

valla territooriumil.

Ida suunal on Tanassilma kila Ghenduses kdrvalmaanteega nr 11424 Jalgiméae tee. Edela
suunal on Tanassilma kiilale tagatud Ghendus kdrvalmaanteega nr 11420 Saku-Laagri.
Viidatud korvalmaanteed tagavad ligipddsu pohimaanteedele nr 4 Tallinn-Parnu-Ikla ja nr
11 Tallinna ringtee. Tanassilma kila pdhja osa on enim asustatud ja hoonestatud, sinna
jaab ka kodige suurem ja arenevam tiheasustusala. Lduna suunal on tegemist
hajaasustusega. Jalgimade tee &dres paikneb olev tehnopark, millel on samuti veel

kasvupotentsiaali. Tanassilma kiilas on olemasolev kergliiklusteedevorgustik.

Tanassilma kula registreeritud elukohaga elanike arv on 403 [8]. Arvestades territooriumi
suurust ja rajatud elamute arvu (XGIS kaardilt lugedes ca 200 tk), on tdenaoline, et
elanike tegelik arv on asumis mitu korda suurem.

3 <
11191 - <
Ta,
\ y //‘Vu,,
L Uit

m

| . Kargrt
| Alliku (70 o

T Manniku ¥ JI
[ J !
F 11340 |
v

I 11340

k L7 Tanassima : y
3 / MANNIKU
hanutu il

Tammemae

Hutiku = 1 Sl Saustiy

! rn i

Joonis 2. Laagri aleviku paiknemine. Allikas: Maa-amet X-GIS.

Laagri alevik, suurusega 3,158 km2, paikneb Tallinna linnast edela suunas. Laagri aleviku

haldusala ulatub kahele poole riigi pdhimaanteed nr 4 Tallinn-Parnu-Ikla.
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PShimaanteega nr 4 tagab (henduse sellega 16ikuv Laagri alevit Iabiv kdrvalmaantee nr
11401 Laagri-Harku ja Topi liiklussdlm ning laane suunal kdrvalmaanteega nr 11420
Saku-Laagri [Joonis 2]. Laagri aleviku pohja osas paiknevad tiheasustusalad, mis on
peamiselt tédnaseks hoonestatud. Piirkonda jadvad mitmed perspektiivsed tiheasustus
elamualad. Laagri alevikus on olemasolev kergliiklusteedevorgustik. Laagri aleviku
rahvaarv seisuga 01.04.2022.a on Saue Vallavalitsuse avaldatud info kohaselt 5947
elanikku [9].

1.2 Saku valla ildplaneeringuga kavandatud

teedevorgustik

Saku vallas kehtib hetkel Saku Vallavolikogu otsusega nr 22 09.04.2009 kehtestatud
Uldplaneering. Samas on Saku Volikogu otsusega nr 56 21.09.2017 algatatud uue
Uldplaneeringu koostamine, mis on magistritéé koostamise ajal 21.03-19.04.2022
suunatud avalikule valjapanekule. Viidatud asjaolu annab voimaluse magistritdd koostajal

esitada Saku Vallavalitsusele omapoolsed ettepanekud lldplaneeringu tdaiendamiseks.

Saku valla uue Uldplaneeringu koostamise eesmargiks on uuendada ja kaasajastada Saku
Vallavolikogu 09.04.2009 otsusega nr 22 kehtestatud Saku valla tldplaneeringut ja Saku
Vallavolikogu 16.08.2012 otsusega nr 60 kehtestatud Saku aleviku ja lahiala
tldplaneeringut. Uldplaneering koostatakse kogu valla haldusterritooriumi kohta. Saku
valla (ldplaneeringu pdhieesmark on kogu valla territooriumi ruumilise arengu
pohimodtete ja suundumuste madratlemine ning eelduste loomine hea elukeskkonna

kujunemiseks [2].

Eesmark on soodustada keskkonnasaastlikke ja energiatdhusaid lahendusi, eelistades
olemasoleva hoonestatud keskkonna laiendamist voi tihendamist, varem kasutuses olnud
vOi ebapiisavalt kasutatud alade otstarbekamat kasutamist [2].

1.2.1 Saku valla kehtiv lildplaneering

Saku valla Uldplaneering on kehtestatud 09.04.2009 Saku Vallavolikogu otsusega nr 22.

Uldplaneeringu dokumendid on kattesaadavad Sakuvald.ee web keskkonnast.

Uldplaneeringu seletuskirja peatiikk 1.8.1 ,Transpordiiihendused" on viidatud, et

Uldplaneeringu kaartidele on kantud riigimaanteed ja rambid vastavalt loetelule
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,Riigimaanteede nimekiri ja riigimaanteede liigid”, mis on kinnitatud Majandus- ja
Kommunikatsiooniministri 25.02.2005.a maarusega nr 26. Valla tahtsaimateks
transpordiiihendusteks on riigi pohimaanteed 4 Tallinn-Parnu-Ikla ning nr 11 Tallinna
ringtee ja tugimaantee 15 Tallinn-Rapla-Tiri. Lisaks olevatele riigimaanteedele on
Uldplaneeringus arvestatud Tallinna ringteele teise sOidutee ja liiklussGlmede
valjaehitamisega ning Juuliku-Tabasalu (Tallinna ringtee T11) teetrassi tapsustatud
variandiga. Kohalikud teed on kantud uldplaneeringu kaartidele 1 ja 2 vastavalt Saku
Vallavolikogu 14.10.2004 otsusega nr 108 kinnistatud kohalike maanteede ja tanavate
nimekirjale. Kergliiklusteed on ette nahtud liiklemiseks jalakaijatele ja jalgratturitele ning

on kantud Uldplaneeringu kaartidele [1].

Uldplaneeringu seletuskirja peatiikis 2.8 on mééaratud teede ja tédnavate ning raudteede
asukoha ja liikluskorralduse (ldised pohimotted, mille kohaselt liikluskorralduse
tahtsaimaks pdhimotteks reisijateveos on (histransporditeenuse eelistamine, vallasisene
Uhistransport kavandatakse raudteele ettevedavana. Valdav osa valla piire Uletavast
Uhistranspordivajadusest kaetakse rongidega, raudteeterminalidesse padsemine
korraldatakse vallasisese bussivorguga. Etteveoskeem kavandatakse Kiisa, Kasemetsa,
Saku ja  perspektiivsete Laagri 2 ning Manniku busside 10pp-peatuse
raudteejaamade/peatuste baasil, kuhu rajatakse imberistumise terminalid koos vajalike
ehitiste ja rajatistega (ootepaviljonid, parklad, jalgrattaparklad jm). Kavandatav
kergliiklusteede vorgustik UGhendab valla suuremad tiheasustusalad omavahel ning

naaberomavalitsuste suuremate asumitega [1].

Ulevaate Ténassilma kiila Gihendustest riigimaanteedega ja Saue valla teede vdrguga
saab UPL kaardilt Teed ja tehnovdrgud [joonis 3]. Jooniselt ndhtub, et pdhimaantee nr 4
Tallinn-Parnu-Ikla tletamiseks on sdiduautodele kavandatud (ks eritasandiline liiklussdlm
(Topi). PGhimaantee nr 4 ja kdrvalmaantee nr 11424 Jélgimde tee 108ikumine on
markeeritud perspektiivse liiklussdlmena, viiteta, et see oleks eritasandiline.
Kergliiklusele on kavandatud pdhimaantee nr 4 (iletuseks (iks kergliikluse labipaas Laagri
Maksimarketi piirkonnas. Kavandatud on Tanassilma kila I|abiv kaare kujuline
kergliiklustee, mis kopeerib sdidutee trassi ning perspektiivne (hendus Iduna (Saku
keskus) suunal. Kergliiklusteed on kavandatud ka korvalmaantee nr 11424 Jalgimade tee

ja nr 11420 Saku-Laagri aarde.
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Joonis 3. Véljavote Tanassilma kiila tiheasustusega piirkonnast Allikas: UPL kaart 2 Teed ja

tehnovorgud.

UPL p&hijoonise [Joonis 4] jargi on vdimalik hinnata oleva elamuala laiendamise ulatust.

Joonisel 4 on tdhistatud ara vdlja arendamata elamumaa osad. Hinnanguliselt on Ule

poole kavandatud pere- ja ridaelamumaast veel valja arendamata. Maa-ameti XGIS

kaardirakenduses toodud katastripiiride jargi hinnates, on kruntideks jagamata ja

hoonestamata kavandatud pere- ja ridaelamumaast Tanassilma kila Iduna poolne osa

ehk siis sOiduliikluse ja sh kergliiklejate arvu kasv on oodatavalt markimisvaarne.
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Joonis 4 Valjavote Tanassilma kila tiheasustusega piirkonnast ja sh valja arendamata alad
markeerimine. Allikas: UPL joonis 1 P8hijoonis.

1.2.2 Saku valla koostatav lildplaneering

Saku Vallavolikogu 21 septembri 2017 otsusega nr 56 algatati Saku valla tldplaneeringu

koostamine ja keskkonnamdju strateegiline hindamine. Uue (ldplaneeringuga

uuendatakse ja kaasajastatakse 2009 aastal kehtestatud nii Saku valla Uldplaneeringut

kui 2012 aastal kehtestatud Saku aleviku ja ldhiala Uldplaneeringut. Saku valla

Gldplaneeringu pdhieesmark on kogu valla territooriumi ruumilise arengu pohimotete ja

suundumuste maaratlemine ning eelduste loomine hea elukeskkonna kujunemiseks [2].
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Magistritdé koostamise ajal, 21. martsist kuni 19. aprillini, oli avalikul valjapanekul Saku
valla Uldplaneering. Avaliku valjapaneku jooksul on igal isikul 0Oigus avaldada
Uldplaneeringu kohta arvamust. Saku Vallavalitsus korraldab PlanS § 87 Idike 1 kohaselt
tldplaneeringu avaliku valjapaneku tulemuste avalikud arutelu 31. mail algusega kell
17.00 Saku Valla Kultuurikeskuse Saku saalis, Teaduse tn 1 Saku alevik. Avalikul arutelul
tutvustatakse avaliku valjapaneku kestel esitatud kirjalikke arvamusi ja valla seisukohti
nende kohta, podhjendatakse Uldplaneeringu koostamisel valitud lahendusi ning

vastatakse muudele lldplaneeringut kdsitlevatele kiisimustele [12].

Koostatava UPL seletuskirja peatiikis 1.1 Rahvastik ja asustus tépsustatakse, et Saku
valla elanike arv rahvastikuregistri andmetel 1. jaanuari 2022 seisuga on 11184 elanikku.
Valla elanike arv on viimase kimne aasta jooksul nadidanud pidevat kasvutendentsi,
kusjuures viimase viie aasta arvestuses on nii loomulik iive kui randesaldo olnud
positiivsed. Viimase viie aasta keskmine juurdekasv on ligikaudu 200 inimest aastas,
sellest 34 sisserande tulemusena. Sama tempo jatkudes kasvaks elanike arv aastaks 2035
ligikaudu 13000-ni. Samas jouab slnnitusikka lahiajal vaikesearvulisem pdlvkond ja
tooealiste vanusgrupp vananeb. Rahvastikuprognoosi kohaselt on ka perspektiivis
peamine rahvaarvu mojutaja elanike sisserdnne. Asustusmustri kujunemist on tugevasti
mdjutanud valda labiv taristu, raudtee ja maanteed. Juba valjakujunenud asustusmustris
uldplaneeringuga olulisi muudatusi ei kavandata. Olemasolevad tiheasustusega alad
sailivad, arenguperspektiivi ja rahvastikuprognoosi arvestades osaliselt laienevad. Mujal

vallas sailib hajus asustusmuster [2].

Uldplaneeringu peatiikis 5.10 on toodud teede ja liikluskorralduse iildised pdhimdtted,
mille jargi teedel tuleb tagada ohutu liiklemine, p66rata enam téhelepanu vahemkaitstud
liiklejatele (jalakaijad, jalgratturid, erivajadusega liiklejad jms), rakendada liikluse
rahustamise votteid mootorsdiduki ja kergliikluse omavahelise konflikti ennetamiseks
ja/vdoi vdhendamiseks. Tagada tuleb tédnava ja tee Ulletamise vdimalused mdistliku
vahemaa tagant, arvestades harjumusparaseid, sihtpunktide vahelisi liikumissuundi ning
Uhistranspordipeatuste asukohti. Samuti tuleb tagada téanavate ja Uldkasutatavate alade
ning -objektide piisav valgustatus. Tagada tuleb voimalusel jalakdijate ja kergliiklejate

sujuv ja otsesuunaline liikumine [2].

Uldplaneeringu peatiiki 5.10.2 ,Kohalikud teed" jargi on kohalik teede vdrk suhteliselt
hasti valja kujunenud ning tagab (hendused erinevate sihtpunktide vahel. Soidetavuse
parandamiseks on vajalik teedevorgu jatkuv rekonstrueerimine ja korrashoid.
Uldplaneeringuga on méaéaratud Ghendus- ja juurdepdasuteede, kergliiklusteede vajadus

ja pdhimottelised asukohad, arvestades olemasolevaid ja planeeritavaid lahendusi ning
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maakasutust. Tapsed lahendused ja rajatiste asukohad maaratakse detailplaneeringu voi

ehitusprojektiga [2].

Uldplaneeringu peatlki 5.10.3 ~Kergliiklusteed" kohaselt on kergliiklus
keskkonnaséaastlik, kodikidele vanusgruppidele sobiv liikumisviis, mis on oluline ohutute
l&hiliikumiste vBimaldamiseks. Uldplaneeringuga planeeritakse tdiendavalt kergliiklusteid
eesmargil tagada kergliiklejatele mugav ja ohutu liikumisvGimalus alguspunktist
sihtpunkti. Uldplaneeringu tildistusastet arvestades méaaratakse kergliiklusteede vajadus
ja pBhimdttelised asukohad, kuid ei méarata ruumivajadust. UPL seletuskirjas toodud
skeemil 17 ,Kergliiklusteedevorgustik® on toodud olemasolevad ja planeeritud
kergliiklusteed [Joonis 5]. Nahtub, et Ténassilma klla Gmber on rajatud kergliiklustee,
kuid puuduvad n.n otseteed lahimate tOmbepunktide suunal (kauplused, tanklad,
bussipeatused Parnu mnt dares sh Tallinna ja Laagri aleviku haldusterritooriumil). Samuti
puudub voimalik [Ghim KLT trass (viidatud musta noolega joonis 5) Saku aleviku suunas
ja sinna lilkkumiseks tuleb minna ringiga ning lletada samatasandiliselt kdrvalmaantee nr
11420 Saku-Laagri [2].

dnassilma

Minniku

lammemiie

Jialgimae
Juuliku
Saku

Sau

Joonis 5. Véljavote Ténassilma kiila kergliiklusteedest. Allikas: Saku UPL seletuskiri skeem 17.

UPL kohaselt tuleb kergliiklusteede rajamisel ldhtuda pdhimdtetest, et ldjuhul tuleb
kergliiklus autoliiklusest eraldada ning tihedama kergliikluse korral ka jalgratturid ja
jalakaijad Uksteisest eraldada. Olemasolevad ja kavandatavad kergliiklustunnelid tuleb
valgustada, et tagada kasutajate ohutus. Kergliiklejatele tuleb luua ohutud lahendused

liiklemiseks tee vOi tdnava Uletamiseks. Kergliiklusteedevorgustiku arendamise
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jatkutegevustes tuleb arvestada Harju maakonna arengustrateegia 2035+ lisas 1 toodud
Ldane-Harjumaad ja Ida-Harjumaad {hendav Kanama-Saku-Luige kergliiklustee

labimurdega [2].

Ulevaate Ténassilma kiila Gihendustest riigimaanteedega ja Saue valla teede vdrguga
saab UPL kaartidelt 1 Maakasutus [Joonis 6] ning 2 Teed ja tehnovdrgud. Kaardilt ndhtub,
et pohimaantee 4 Tallinn-Parnu-Ikla Uletamiseks on soOiduautodele kavandatud (ks
eritasandiline liiklussGlm (Topi), mis on tédnaseks tegelikult juba rajatud. PGhimaantee nr
4 ja kdrvalmaantee nr 11424 Jalgimae tee ristumise viis on tdpsustamata ja eemaldatud
on varasemalt markeeritud perspektiivse liiklussdlme tingmark. Taiendavaid eritasandilisi

ristumisi pdhimaanteega nr 1 Tallinn-Parnu-Ikla ei ole kavandatud [2].

EP Pere- ja nndaelamu maa-ala

Ari- ja teenindusettevotte ning tootmis- ja
logistikakeskuse maa-ala

--------- Perspektiivne kergliiklustee
......... Ke [g[ij_klustee

Joonis 6. Véljavéte Saku UPL kaart 1 Maakasutus.

Kergliiklusele on kavandatud pohimaanteega nr 4 I|0ikumisel (ks kergliikluse
eritasandiline 1&bipaas Laagri Maksimarketi piirkonnas, mis on tdnaseks rajatud. UPL
kaartidel on kuvatud on olemasolevad kergliiklusteed korvalmaanteede nr 11424
Jélgimae tee ja nr 11420 Saku-Laagri aares, Tanassilma kila labiv olemasolev kaare

kujuline kergliiklustee, mis kopeerivad soidutee trassi. Lisaks on kavandatud
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perspektiivsed (ihendused Iduna (Saku keskus) suunal ja ida suunal Manniku kila suunal.
UPL on &ra jaetud varasemalt (kehtiv UPL) kavandatud I8una suunaline liihem KLT trass
Saku keskuse ja sinna kavandatud jéepromenaadi (ja teised Saku tdmbepunktid) suunal
[Joonis 7], mis ei toeta kergliiklejate teekonna pikkuse liihendamise ja liikumisviisi

eelistamise eesmarki [2].
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Joonis 7. Valjavdte kehtivast ja koostatavast UPL kaartist, kus varem kavandatud KLT markeeritud

kollase punktiirjoonega.

1.3 Saue valla ildplaneeringuga kavandatud

teedevorgustik

Saue Vallavolikogu Saue Vallavolikogu kehtestas 28.06.2021 aasta otsusega nr 40 Saue
valla dldplaneeringu. Otsuse joustumisega muutusid kehtetuks varem kehtinud

Uldplaneeringud sh Saue valla, Saue linna, Kernu valla ja Nissi valla tldplaneering.

Kehtiva UPL seletuskirja peatiikk 1 ,Valla ruumilise arengu pdhimdtted" tapsustatakse,

et Saue valla elanike arv rahvastikuregistri andmetel 1. jaanuari 2021 seisuga on 23 926
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elanikku. Saue vald moodustati 24. oktoobril 2017, kui UGhinesid Saue linn ning Kernu,
Nissi ja Saue vald. Tegemist on Eesti mandriosa rahvarohkeima vallaga, mille pindala on
ligikaudu 630 ruutkilomeetrit. Valda labivad mitmed tahtsad transiitteed nagu Tallinn-
Parnu ja Tallinn-Haapsalu maantee ning Tallinn-Turba ja Tallinn-Paldiski raudtee. Valla
keskuseks on Saue linn, alevikeks Laagri, Turba ja Riisipere ning elanike rohkemateks

kiladeks Alliku, Vanamdisa, Adsmée, Kaasiku, Hiliru, Koidu, Laitse, Vatsla ja Haiba [3].

Saue valda iseloomustab mitmekesine asustusstruktuur, siin on linnalisi asumeid ja
hajaasustust. Valla saab jagada kaheks eriilmeliseks piirkonnaks: pdhjaosa (tinglikult
Tallinna ringteeni) voib lugeda Tallinna linna vahetuks tagamaaks, kus Uhtlasi paiknevad
ka linnalised asulad (Saue linn ja Laagri alevik). Tallinna ringteest Idunasse jaavad

hajaasustusalad oluliselt vaiksemate keskusasulatega [3].

UPL on seletuskirja peatiikk 2. ,Ettepanekud Harju maakonnaplaneeringu
tapsustamiseks" toodud oluline ettepanek: Tdpsustada maakonnaplaneeringus madratud
linnalise asustusega alade piire (Laagri aleviku ja Saue linna Uhiseks arengualaks n-6

kokku sulatamiseks, vahesel maéral ka Riisiperes ja Turbas) [3].

UPL seletuskiri peatiikk 10. ,Transpordivdrgustiku ja muu infrastruktuuri iildise asukoha
ja nendest tekkivate kitsenduste ning liikluskorralduse Uldiste pdhimdtete maaramine™ on
toodud transpordivérgustiku ja muu infrastruktuuri Gldise asukoha ja nendest tekkivate
kitsenduste ning liikluskorralduse (ldiste pdhimdtted, mis on kantud UPL kaartidele.
Juuliku-Tabasalu Uhendustee koos liiklussdlmedega on kavandatud vastavalt
Transpordimeti poolt koostatud ehitusprojektidele, mis tapsustavad perspektiivseid
liiklussGlmi ja risteid. Arvestatud on riigitee perspektiivse laiendamise vdimalusega 2+2
sOidurajaliseks teeks koos vastavate eritasandiliste liiklussdlmedega. Arvestatud on ka
Tallinna ringtee 2+2 sdidurajaliseks rekonstrueerimisega olemasolevas trassikoridoris,
tapsustades perspektiivseid liikluss6lmi ja risteid vastavalt Transpordiameti poolt
koostatud ehitusprojektidele. Arvestatud on uue Saue-Laagri Ghendusteega Kuuseheki
tanavast Topi liiklussdlmeni. Tallinn-Parnu maantee rekonstrueerimisega on arvestatud
olemasolevas trassikoridoris ning eritasandiliste ristmike/ristetega alates Topi ristmikust
Parnu suunas, sh liikluskorralduse ja kitsendustega on arvestatud vastavalt Harju
maakonna teemaplaneeringule ,,P6himaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla (Via Baltica)
trassi asukoha tapsustamine®. Kavandatud perspektiivsed kergliiklusteed tuginevad Harju

maakonnaplaneeringule [3].

Liikluskorralduse tahtsaimaks pohimotteks reisijateveos on Uhistransporditeenuse

eelistamine, kusjuures vallasisene Uhistransport kavandatakse raudteele ettevedavana.
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Valdav osa valla piire (letavast UGhistranspordivajadusest kaetakse rongidega,
raudteeterminalidesse = paasemine korraldatakse vallasisese bussivérgu ning
kergliiklusteedega. Etteveoskeemi kavandamine raudteepeatuste baasil, kuhu vajadusel
rajatakse Umberistumise terminalid koos vajalike ehitiste ja rajatistega (ootepaviljonid,
parklad, jalgrattaparklad jm), eeldab vajadusel koostdéd naaberomavalitsustega.
Perspektiivis on kavandatud rajada tdiendav raudteepeatus Vanamoisa kila Valja

elurajooni ning Saue linna laaneosa elanike teenindamiseks [3].

Pere- ja ridaelamumaa Korterelamumaa [ Keskusemaa

O Planeeritav liikluse eritasand @ Perspektiivne jalakaijate sild

- =+ Kergliiklustee (sh planeeritav) Lilkumisrada (sh planeeritav)

Joonis 8. Saue UPL koondjoonise véljav8te Laagri aleviku asukohast.

Uldplaneeringu kaardile [Joonis 8] kantud kavandatav kergliiklusteede v&rgustik ithendab
valla suuremad tiheasustusalad omavahel ning naaberomavalitsuste suuremate
asumitega (Tallinn, Saku alevik, Harku alevik, Keila linn). Kaardil ei maarata, kummale
poole soOiduteed kergliiklusteed ehitatakse, vaid see lahendatakse ehitusprojektiga.

Kergliiklusteede prognoositavast liikluskoormusest soltuvalt nahakse vajadusel
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ehitusprojektides ette ka jalakdijate ja jalgratturite liikluse eraldamine eraldusjoonega.
Riigimaantee koosseisus olevale sdiduteele lisaks on kavandatud ehitada jalgsi voi rattaga
lilklejatele sOidutee osana vOi eraldi jalg- ja jalgrattatee tulenevalt liiklusohutuse
anallsist. Uldplaneeringuga nahakse ette jalakdijate sildade ehitamine P&&skila jdele
endise AS Sagro kasvuhoonete piirkonnas ning Keila joele Maidla endiste aiandusiihistute

piirkonnas. Sildade asukohad tdpsustatakse detailplaneeringute vdi ehitusprojektidega.

Ulevaate Laagri aleviku (ihendustest riigimaanteedega ja Saku valla teede v8rguga saab
UPL kaardilt 1 Koondjoonis [Joonis 8]. Kaardilt n&dhtub, et riigimaantee 4 Tallinn-P&arnu-
Ikla Gletamiseks on sdiduautodele kavandatud 1 eritasandiline liiklussdlm (Topi), mis on
tanaseks tegelikult juba rajatud. PGhimaantee nr 4 ja kdrvalmaantee nr 11424 Jalgimae
tee ristumise viis on tdpsustamata ja eemaldatud on varasemalt markeeritud
perspektiivse liiklussdlme tingmark. Tdiendavaid eritasandilisi ristumisi pdhimaanteega

nr 4 ei ole kavandatud.

UPL kaardilt ndhtub, et Laagri aleviku Parnu mnt ida suunas jéav osa on kavandatud
tiheasustusena valja arendada. Enamus maa-alast on tédna hoonestatud. Parnu mnt lédane
suunas jaav haldusala on nimetatud n.6 keskusmaa, mis on elamute, ari- ja tGhiskondlike
hoonete ehitamiseks ette nahtud maa. Elamumaa alad on kavandatud varustada
kergliiklusteedega. Kergliiklusele ei ole kavandatud pdhimaantee nr 4 ({letuseks
taiendavaid vdimalusi ja arvestatud on olemasoleva kahe kergliiklustunneliga, millest (ks
on Laagri Maksimarketi piirkonnas ning teine Veskitammi tee ristmikul. UPL kaartil on

kuvatud sama tingmargiga nii olev, kui kavandatud perspektiivne kergliiklustee.

1.4 Tallinna linna planeeritud teedevorgustik

1.4.1 Tallinna linna NOmme Linnaosa iildplaneering

Kehtiva Nomme linnaosa Uldplaneeringu vottis Tallinna Linnavolikogu vastu 04.05.2017

otsusega nr 47.

Planeeringuga téiendati ja tapsustati Tallinna Uldplaneeringut, maarati kindlaks linnaosa
ruumilise arengu pohisuunad, teede ja taristu asukohad ning Uldised maakasutus- ja
ehitustingimused. Uldplaneeringus tapsustati elamualade, ettevdtlus- ja tootmisalade,
avalikult kasutatavate ja sotsiaalobjektide alade, rohealade jms paiknemist, arvestades
seadustes  kehtestatud piiranguid.  Uldplaneeringu  tingimused on  aluseks
detailplaneeringute koostamisel ja projekteerimisel. Uldplaneeringuga maéaaratavad

pohimotted ja tingimused on esitatud planeeringu tekstilises osas ja kaartidel [4].
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Kehtiva UPL Tanavate kaarti jargi uusi Uhendusi uute tdnavate n&ol Laagri aleviku vdi
Tanassilma ktila suunal ei ole kavandatud. Mdlemale asulalae on tagatud juurdepaasud
Tallinn-Parnu-Ikla maanteelt. Lisaks on Laagri asulal thendused Tallinna linnaga kohalike

tanavate Parnade pst, Mannimetsa tee, Méldre tee ja Pilliroo tn kaudu.

Kehtiva UPL kaardi ,Kergliiklusteed ja liikumisrajad® jérgi on kavandatud Laagri aleviku
ja Tanassilma kila suunal 4 kergliiklustee Ghendust Tallinna suunal, milledest 3 tk on
olemasolevad ja 1 on uus Uhendus. Uus Uhendus on tekitatud Parnu maanteest ida
suunal, oleva tiheasustuse ja metsaala vahele, mis tekitab Tallinna suunas tdiendava
ohutu ja mugava Uhenduse, kuna trass on otsem ja sOiduliiklusest taielikult eraldatud

[Joonis 9]. Lisaks on kavandatud Tallinna haldusterritooriumil mitmed KLT ja

raudteetrassi eritasandilised ristumised, et tagada kergliiklejate ohutus [4].

----- olemasolev liikumisrada olemasolev eritasand

----- perspektiivne likumisrada

- . ) perspektiivne eritasand
= olemasolev / perspektiivne jalgrattatee magistraal

——— perspektiivne jalgrattatee

#7 ——=—- erineva kvaliteediga olemasolevad jjj-teed ja rattarajad

Joonis 9. Tallinna linna, Nomme LO Uldplaneeringu kaart ,Rattateed ja liikumisrajad®" véaljavote.

NOmme linnaosas on rattateede ja rattaparklate kavandamisel |dhtutud Tallinna
Linnavalitsuse poolt 11 oktoobril 2017 otsusega nr 41 heaks kiidetud Tallinna
rattastrateegias 2018-2028 toodud pOhimotetest.
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Strateegia kohaselt peab iga tanav arvestama koigi liikkumisviisidega. See tdhendab
liikumisviiside vdimaluste kaalumist, vOttes arvesse Umbritsevat keskkonda ja
liikumisviisi funktsiooni konkreetses olukorras. Strateegia maarab rattateede vorgustiku,
mis koosneb tugi-, pohi- ja tervisevdorgust. Rattatee tlilip sOltub lisaks vdrgu tilbile
peamiselt kilgnevast autoliikluse sagedusest tipptunnil ja kiirusest vahetult rattatee
kdrval. P6hivorgus on ratturile alati eraldatud oma liikumisruum, mida ei pea teisel viisil
lilkujatega jagama. TervisevOrgus asub ratta liikumisruum eelduslikult sdiduteedest
eraldi. Kohtades, kus rattaruum kililgneb vahetult sdiduteega, tuleb jargida pdhivorgu
pohimotteid [5].

Strateegia kohaselt tuleb edaspidi linnalises keskkonnas dldjuhul vaéltida ka
segakasutusega kergliiklusteede st jalg- ja jalgrattateede rajamist. Selle asemel tuleb
eelistada lahendust, kus rattatee on jalakaijate ruumist eraldatud (aarekivi, katendiga,
korguslikult vms eristuval viisil). Kergliiklusteed sobivad tervisevorgu vdhese kasutusega

osadesse [5].
1.5 Harjumaa maakonnaplaneering 2030+

Seoses kehtivate maakonnaplaneeringute aegumisega algatas Vabariigi Valitsus oma
18.07.2013 korraldusega 337 maakonnaplaneeringute koostamise kdigis Eesti
maakondadesl, sh Harju maakonnas. Maakonnaplaneering hdlmab kogu maakonna
territooriumi ning algatati kuni 30.06.2015 kehtinud planeerimisseaduse (PlanS) § 7
IGikes 3 sdtestatud llesannete lahendamiseks. Harju maakonnaplaneeringu koostamise
korraldajaks oli Harju Maavalitsus. Harju maakonnaplaneering 2030+ kehtestati
riigihalduse ministri 09.04.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/78.

Maakonnaplaneeringu koostamise eesmargiks on Harju maakonna ruumilise arengu
pohimotete, kohalike vajaduste ja huvide tasakaalustamine. Maakonnaplaneering on
aluseks Uldplaneeringute koostamisel. Harju maakonnaplaneering hdlmab haldusreformi

eelset Harju maakonna territooriumit [6].

Maakonnaplaneeringu teedevorgustikku puudutavate lisadena koostati Lisa 5 ,Harju
maakonnaplaneeringu teemaplaneering “Harjumaa kergliiklusteed” ja Lisa 6 ,Harju
maakonnaplaneeringu teemaplaneering ,P6himaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla (Via

Baltica) trassi asukoha tapsustamine km 12,0-44,0” [6].
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Harju maakonnaplaneering 30+ joonisel ,Tehnilised vorgustikud™ on kuvatud kavandatud

teed ja rajatised [Joonis 10].

O Perspektiivne raudtee eritasandiline riste maanteega

EEEmn Kergliiklustee (olemasolev ja teemaplaneeringust "Harjumaa kergliiklusteed")

Planeeringu koostamise kéigus esitatud ettepanekute
alusel lisatud perspektiivne kergliiklustee

Joonis 10. Harju Maakonnaplaneering 30+ joonise Tehnilised vorgustikud véaljavote.

Maakonnaplaneering on aluseks kohalike omavalitsuste Uldplaneeringute koostamisel.
Maakonnaplaneeringu peamine eesmark on sisendi andmine kohalikul tasandil ruumilise
arengu kavandamisel, tuues samas tasakaalustatud arengu kontekstis valja olulised
riikliku tasandi vajadused Harju maakonnas. Harju maakonnaplaneeringu ajaline

perspektiiv on sarnaselt Uleriigilisele planeeringule aasta 2030 ja edasi [6].

Teemaplaneeringut LHarjumaa kergliiklusteed" uuendati koostatud
maakonnaplaneeringuga Uksikute kergliiklusteede |8ikude osas vastavalt kohalike
omavalitsuste huvidele, eristamata sealjuures kergliiklusteede rajamise prioriteetsust.
Teemaplaneeringuga koostati pdhjalik lahendus Harju maakonna kergliiklusteede
kavandamise pohimotete kohta ja kaardistati kogu maakonna kergliiklusteede vorgustik
ning Gldistatud vajadus. Kergliiklusteede kavandamise pohimotted viidi sisse

maakonnaplaneeringusse [6].

26



Teemaplaneeringu ,Pbhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla (Via Baltica) trassi
asukoha tadpsustamine km 12,0-44,0" lahendus viidi kaesolevasse
maakonnaplaneeringusse sisse ilma tdiendavat menetlust ega arutelu avamata.
Transpordiameti hinnangul on tegemist asjakohase planeeringulahendusega, mis seostub
Ulejaanud maakonna ruumilise arenguga ning mille taiendav labiarutamine ei ole vajalik

[6].

Maakonnaplaneeringu seletuskirja p.4 ~Tehnilised vorgustikud" kohaselt
Maakonnaplaneeringuga maarati maakonnatdhtsusega tehnilise taristu pohimottelised
asukohad, kasitledes liikuvusvajadustega seotud perspektiivseid trassikoridore
(maanteed, raudtee, kergliiklusteed), maa-alasid (lennuvdljad, sadamad, jaatmete
ladestuspaigad) ning tehnorajatiste trassikoridore. Maakonnaplaneeringu seletuskirja
p.4.1 ,Liikuvusvajadused" sisaldab endas erinevaid liikumisviise ja -vahendeid
arvestavaid ruumilisi arenguid, mis on kooskdlas elanike suureneva mobiilsusega ning

toetavad tasakaalustatud ruumilist arengut [6].

Harju maakonna teedevdrk on Eesti tihedaim, olles sGlmpunktiks riiklikult olulisematele I
klassi maanteedele (Tallinna-Narva, Tallinna-Tartu, Tallinna-Parnu) ning omades arvukalt
eritasandilisi liiklussdlmi Tallinna linnaregioonis. Olulisemad teedevdrgu arendused Harju
maakonnas on seotud asulate omavaheliste Uhenduste parandamisega, Umber- ja
mooddasdidu voimaluste kavandamisega ning maanteede rekonstrueerimisega paremate

labilaskevdimaluste ja turvalisuse tagamiseks [6].

Kergliiklus on keskkonnasaastlik, kdikidele vanusgruppidele sobiv liikumisviis, mis on
oluline eelkdige ohutute lahiliikumiste vdimaldamiseks nii linnalises kui ka maalises
piirkonnas. Maakonnaplaneeringu lahendus n&eb kergliiklust olulise liikumisviisina
eelkdige toimepiirkondade linnaldhivédndis ja ka siirdevodndis ja linnalise asustusega
aladel [6].

Varasemalt Hendrikson & KO OU poolt 2012.a koostatud t&6é ,Harju
maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaplaneering. Harjumaa kergliiklusteed.” Tédga
.Harjumaa maakonnaplaneering 2030+" tdiendati ja tdpsustati kergliiklusteede 10ike
vastavalt kohalike omavalitsuste huvidele, eristamata sealjuures kergliiklusteede
rajamise prioriteetsust. Kergliiklusteede kavandamise pohimdotteid planeeringuga ei
muudetud [6].

Kergliiklusteede trasside asukohtade maaramisel lahtuti esmajoones jargmistest

kriteeriumitest:
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v Elanike igapdevane liikumine, sh keskuste vahelised liikumised ning vastavate
sihtpunktide ja suundade olulisus (kasutustihedus, ohutuse tdstmise vajadus);

v Kergliiklusteede vorgustiku sidumine Uhistranspordipeatuste, eelkdige
rongipeatustega;

v' Kohalike omavalitsuste piiride Uleste (ihenduste tagamine, linnaosade ja suuremate
asustusalade sidumine ettevotluspiirkondadega;

v' Piirkonna vaatamisvaarsuste ning looduskaunite paikade Uhendamine laiemasse
marsruutide vorku, mis hdlmab olemasolevaid matkaradasid ja madala

lilklussagedusega teid.

Esmatahtsateks pdhimoteteks kergliiklusteede planeerimisel on vorgustiku turvalisus,
loogilisus, Uhtlus ja pidevus. Kergliiklusteede vdrguga tuleb (ihendada olulised sihtpunktid
nagu koolid, vaba aja veetmise paigad (nt noortekeskused, kultuuri- ja rahvamajad,
spordihooned jmt), kauplused, suuremad td6andjad, (teenindus)ettevotted, ameti- ja

meditsiiniasutused [6].

1.5.1 Teemaplaneering Harjumaa kergliiklusteed

Harju maakonnaplaneeringut téapsustav teemaplaneering ,Harjumaa kergliiklusteed" on
koostatud 2012.a Hendrikson ja KO OU poolt.

Teemaplaneeringu planeeringualaks on Harju maakond, valja arvatud Tallinna linn.
Tallinna linnas on koostatud teemaplaneering ,Tallinna tanavavork ja kergliiklusteed",
mis on aluseks Tallinna linna kergliiklusteede rajamisel ja kergliiklusteede vorgustiku

kujundamisel [7].

Teemaplaneeringu eesmargiks on Harju maakonna kergliiklusteede  ja
jalgrattamarsruutide vorgustiku planeerimine, kasutades eeluuringu kaigus kogutud
informatsiooni, tapsustades kergliiklusteede trasside ja jalgrattamarsruutide kulgemist
ning toodtades valja kergliiklusteede rajamise pohimotted ja prioriteedid. Laiemateks
eesmarkideks, mida teemaplaneeringu koostamisega soovitakse saavutada, on
kergliikluse kui tervisliku ja keskkonnasaastliku transpordiliigi osakaalu tdstmine
igapdevases liiklemises ning liikumisvoimaluste ja liiklusohutuse parandamine Harju

maakonnas [7].

Harju maakonna kergliiklusteede vorgustiku kujundamisel on Ilahtutud jargmistest

pohimotetest:
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v Trasside asukohtade maaramisel lahtutakse esmajoones elanike igapaevasest
liilkumisest ning vastavate sihtpunktide ja suundade olulisusest (kasutustihedus,
ohutusvajadus);

v Uhistranspordipeatused, eelkdige rongijaamad seotakse kergliiklusteede vérgustikku;

v/ Tagatakse Uhendused omavalitsuse piiride Uleselt;

v" Uldjuhul on oluline esmalt vélja kujundada lokaalsed v&rgustikud, nende omavaheline
Uihendamine pikemate kergliiklustee Idikudega voib jddda kaugemasse tulevikku;

v/ Piirkonna vaatamisvaarsused ning looduskaunid paigad Uhendatakse laiemasse,
marsruutide vorku, mis hélmab olemasolevaid radasid ja madala liiklussagedusega
teid.

Kergliiklustee eraldi objektina ei loo veel mugavat ja turvalist liikkumisvdimalust.
Kasutusmugavuse ja turvalisuse tOstmiseks ning seeldbi ka kasutustdendosuse
tostmiseks on kergliikluse teemaplaneeringuga maaratletud ka kergliiklust toetava
infrastruktuuri, teenuste ja haljastuse rajamise vajadus ning Uldised pohimotted,
kasitletud liikluskorraldust ja vdimalikke lahendusi probleemsetel juhtudel. Kergliiklust
toetava infrastruktuurina on kasitletud eritasandilisi Ulekaikusid, veekogu Uletamise
voimalusi, autoparklaid, jalgrattaparklaid, puhkekohti, infostende. Probleemsete
juhtudena on kasitlemist leidnud kergliiklustee 16ikumine maanteega ja raudteega,
ruumipuudus ning kergliikluse lahendamine ringristmikul. Ruumipuudusena mdistetakse
kdesolevas planeeringus olukordi flilsilises ruumis, administratiivpiiride kulgemisest

tulenevaid kitsaskohti ruumipuudusena ei kasitleta [7].

Tulenevalt planeeringu tapsusastmest pannakse planeeringuga paika kergliiklusteede
pohimottelised suunad, teede tdpsed asukohad ning tdpsem maavajadus selguvad

edasise planeerimise ja projekteerimise kaigus.

1.5.2 Teemaplaneering "“Pohimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla (Via

Baltica) trassi asukoha tipsustamine km 12,0-44,0"

Harju maakonnaplaneeringu teemaplaneering “Pdhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-
Ikla (Via Baltica) trassi asukoha tapsustamine km 12,0-44,0” on kehtestatud Harju
maavanema 14.11.2014 korraldusega nr 1-1/2133-k.

Harju maakonnaplaneeringut tapsustava teemaplaneeringu algatamise eesmark on

maarata riigi pohimaantee nr 4 trassi koridori asukoht. PGhimaantee nr 4 uue trassi

koridori asukoha valiku vajaduse tingivad olemasolevad liiklusolud ja transpordiihendus.
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Maakonnaplaneering on koostatud enne haldusreformi. PGhimaantee nr 4 trassi koridor
[abib Tallinna ja Saue linna ning Saue, Saku ja Kernu valda. Paralleelselt Harju
maakonnaplaneeringu koostamisega koostati teemaplaneeringud Rapla ja Parnu

maakonnas [8].

Maakonnaplaneeringu joonistel on toodud kavandatud teed, ristmikud, bussipeatused
jne. Pdhimaanteelt nr 4 juurdepadads Laagri aleviku keskuse ala suunas on tagatud
Veskitammi tee ristmiku kaudu voi siis Topi liiklussdlmest. Ida suunas Tanassilma kiila
poole Nolvaku tn ristmiku kaudu. Teemaplaneeringu joonisel ,Tehnilised vorgustikud®™ on
toodud kavandatavad kergliiklusteed ja jalgteetunnelite I6ikumised pShimaanteega nr 4
[Joonis 11]. Joonisel on ndha, et kavandatud on kergliiklustee ja pdhimaantee nr 4

ristumisel 3 jalgteetunnelit [8].
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1 Planceritav jalg- ja jalgrattatee tunnel
Liiklussolm (labimoot tuleneb litklussolme
ulatusest)

Planceritav jalg- ja jalgrattatee

Joonis 11. Via Baltica teemaplaneeringu kaardi valjavote.
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2. TEEDEVORGUSTIKE SIDUSUS
2.1 Funktsionaalanaliius

Uuringuala koosneb Laagri keskusest, Laagri elamualast ja Tanassilma elamualast. Kdigis
alades paiknevad olulised tombepunktid. Tombepunktide paiknemise ja kauguste
anallidsimiseks on tinglikult jagatud Laagri alevik kaheks osaks, Laagri keskus vasakul
pool Parnu mnt ja Laagri elamuala paremal pool. Elamualadel on maaratud keskpunktid,
mille suhtes anallilisitakse jargnevalt tombepunktide vahelisi kaugusi erinevate
liilkumisviiside korral. Tanassilma kilas on arvestatud perspektiivse elamuala

laienemisega Iduna suunas.

Distantside arvestamisel on tinglikult vBetud Laagri keskuse keskpunktiks Redise ja
Kuuse tn ristmik. Laagri elamuala keskpunktiks on tinglikult NOlvaku ja Vanasilla tn
ristmik. Tanassilma kila tinglik keskpunkt on Tanassilma-Laagri tee ja Kungla tn ristmik,

kus IGpeb n.6 olev ja algab perspektiivne elamuala [Joonis 12].

7 . LAAGRI

TANASSILMA
ELA MUA;-

ol [T

TANASSILMA
KULA

| ..:1'1-:11 Keg vl \

Joonis 12. Uuritava ala skeem tinglikult maaratud tiheasustusalade keskpunktidega.
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Laagri keskuse, Laagri elamuala ja Tanassilma kila vahelised distantsid linnulennul,

autosoidul voi kergliiklemisel on toodud jargnevad tabelid [Tabel 1].

Tabel 1. Distantisid uuringuala piirkondade vahel.

Uuringu ala piirkonnad Distantsid, km

Linnulennult | Autoga liigeldes | Kergliigeldes
Laagri keskus - Laagri elamuala 1,4 2,2 1,7
Tanassilma kila - laagri keskus 2,2 3,1 2,9
Laagri elamuala - Tanassilma kila 1,2 1,3 1,3

2.1.1 Rongipeatused

Uuritavat ala Iabivad Tallinn-Paldiski ja Tallinn-Riisipere raudteeliinid. Rongipeatus ,Urda"
paikneb uuringualal Laagri alevikus. Lahialal on veel peatus ,Laagri® Tallinna linna
haldusalas. Rongiliiklus on mugav lahendus reisimiseks nii Tallinna kui Turba, Paldiski vOi
Kloogaranna suunal. Opilastele vdimaldab rong ligipdasu Saue v&i Tallinna linna

haridusasutustesse.
Anallisi tulemus selgus, et ,Urda" peatus on mugaval kaugusel 0,75 km Laagri keskuse

elanikele. Laagri elamuala ja Tanassilma kiila elanike Iahim rongipeatus on Tallinna linna

haldusalas ,Laagri®. Distantsid on toodud alljargnevas tabelis [Tabel 2].

Tabel 2. Rongipeatuste kaugused uuritavate alade keskpunktidest.

Distants, km
Rongipeatuste nimed
Laagri keskus Laagri elamuala Tanassilma kila
Rongipeatus "Urda" 0,75 2,1 3,2
Rongipeatus "Laagri" 1,4 1,1* 2,3%

* Markus - Luhim teekond ,Laagri" rongipeatusesse on labi Tallinna haldusalal oleva metsaala,

moodda kruuskattega metsarada, mis on tédna ka kasutuses.

Vastavalt EVS 843 Linnatanavad tabel 6.32 loetakse jalgsikaigu pikkuseks lahte- voi
sihtpunkti ja Ghissdidukipeatuse vahel (rongide intervall min 15 min) madalakorruseliste

elamutega aladel kuni 1,0 km ning korruselamutega ja té6stusaladel 0,7 km [9].
Kuna tegemist on linnalahialaga, kus on kergliiklusteed ja rongipeatustes rattaparklad,

siis on vdimalik liikuda sihtpunkti ka jalgrattaga voi tdukerattaga. Sdidutee déres olevate

bussipeatuste kohta tdpsustab Transpordiameti juhis ,Bussipeatuste, platvormide ja -
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paviljonide rajamise pohimotted", et tiheasustusalal tuleb tagada I|dhimasse

bussipeatusesse jalgsikdgigumaa kuni 1 km hajaasustusalal kuni 2 km [21].

2.1.2 Bussipeatused

Tallinn-Parnu-Ikla maantee ddres on Laagri aleviku haldusalas bussipeatused , Nolvaku®
ja ,Urda". Lisaks on Tallinna haldusalas bussipeatused ,Sillaotsa" ja ,Vana-Paaskula®,
millest viimases peatuvad mh maakonnaliinide bussid. Bussitransport on mugav lahendus
reisimiseks peamiselt Tallinna linna suunal, aga vdimaldab kasutada ka kaugliine.
Opilastele vdimaldab pdhimaantee nr 4 bussitransport ligipadsu Tallinna linna

haridusasutustesse.

Tabel 3. Bussipeatuste kaugused uuritavate alade keskpunktidest.

Distants, km
Bussipeatuste nimetused

Laagri keskus Laagri elamuala Tanassilma kila
Bussipeatus "Nolvaku" 1,1 0,6 1,9
Bussipeatus "Urda" 1,0 1,8 2,9
Bussipeatus "Sillaotsa" 1,4 0,9 2,1
Bussipeatus "Vana-Paaskula" 1,6 0,9 2,1

Anallisi tulemusel selgus [Tabel 3], et Laagri keskusest ja Laagri elamualalt on Nolvaku
peatusesse teekond 0,6-1,1 km mugava pikkusega. Teekond Tanassilma kdilast 1,9 km
on oluliselt pikem, kuid pikk on teekond ka teistesse peatustesse. Lihemat teekonda

vOiks pakkuda hetkel puuduv trassi alternatiiv [abimurdena metsaalast ja Tehnopargist.

Vastavalt EVS 843 Linnatanavad tabel 6.32 loetakse jalgsikdigu pikkuseks lahte- voi
sihtpunkti ja Ghissdidukipeatuse vahel (rongide intervall min 15 min) madalakorruseliste

elamutega aladel kuni 1,0 km ning korruselamutega ja té6stusaladel 0,7 km [9].

Kuna tegemist on linnaldhialaga, kus on kergliiklusteed ja rongipeatustes rattaparklad,
siis on voimalik liikuda sihtpunkti ka jalgrattaga voi tOukerattaga. SOidutee aares olevate
bussipeatuste kohta tdpsustab Transpordiameti juhis ,Bussipeatuste, platvormide ja -
paviljonide rajamise pohimotted", et tiheasustusalal tuleb tagada Iahimasse

bussipeatusesse jalgsikdigumaa kuni 1 km hajaasustusalal kuni 2 km [21].
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Lisaks on mdolemal omavalitsusel korraldatud valla sisesed bussimarsruudid
teenindamaks vajalikke Ghendusi haldusalade ulatuses. Arvestades uuritava ala vaiksust
vorreldes valdade haldusaladega tervikuna, kasitlen ldhemalt vaid jargnevaid nn

koolibussiliine.

Laagri alevikus teenindab marsruut L1 Laagri koolide vahelist reisijatevedu ja tagab
mugava ja ohutu Ghenduse Laagri aleviku ja Laagri elamuala vahel [Joonis 13]. Sdiduaeg

Tanassilma kulast Saku kooli on Peatus.ee andmetel ca 4 min.

Saku vallas teenindab marsruut 113 ja SV23 Tanassilma killa ja Saku aleviku vahelist

reisijatevedu. Soiduaeg Tanassilma kiilast Saku kooli on Peatus.ee andmetel ca 30 min.

Saue ja Saku Vallavalitsused on omavahel korduvalt arutanud ka liini pikendamist

Tanassilma kiilasse, kuid tanaseks paevaks ei ole munitsipaalpoliitikud veel kokkuleppeid

sOlminud.
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Joonis 13. Saue valla koolid ja kohaliku bussiliini L1 marsruut. Allikas: peatus.ee

2.1.3 Koolid

Laagri alevikus [Joonis 16] asuvad kaks kooli — Laagri Kool, mis on pdhikool ja Saue

Riigigimnaasium, mis alustas Oppetddd 2022.a. Laagri alevikust valjapoole, Saue valda,
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Alliku killa jéab Laagri Kooli 2 maja, mis avati 2020.a. Lisaks paikneb Saue linnas Saue
Gimnaasium ja Saue Muusikakool. Téanassilma kilas kool puudub. Lahimad Saku valla
koolid on Saku Gimnaasium ja Saku Gimnaasiumi maja. Saku alevikku kavandatakse
ka uut pohikooli, mis on hetkel projekteerimise faasis. Tallinna koolidest on lahim
Paasklla Gimnaasium, kuid arvestades, et linnaldhiala elanikud té6tavad suures osas
pealinnas, siis teekonnale ja linna haldusalale jaab veel palju teisigi koole, mis pakuvad

Oppeasutustena alternatiivi, kuid mida antud t60s statistika puudumisel ei kasitleta.
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Joonis 14. Laagri aleviku ja Tanassilma kila lasteaiad ja lastehoiud. Allikas: XGIS.

Tabelis 4 on toodud Saue ja Saku valla Iahimate koolide kaugused uuritavatest aladest.

Tabel 4. Koolide kaugused uuringu punktidest olemasolevate kergliiklusteede kaudu.

Koolide nimetused Kergliikleja distants, km
Laagri keskus Laagri elamuala Tanassilma kila

Laagri Kool 0,7 1,7 2,5
Laagri Kool 2 maja 1,6 2,6 3,9
Laagri Riigigimnaasium 0,3 1,5 2,3
Saue GUmnaasium 5,7 6,9 7,8
Saku Gimnaasium * * 9,2
Saku Gimnaasiumi 2 maja * * 8,5
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Saue koolide kaugused [Tabel 3] Laagri alevikus ja osaliselt ka Laagri elamualas jaavad
alla tingliku 2,0 km distantsi, mida peetakse optimaalseks teekonna pikkuseks jalgsi
liiklemisel. Antud juhul vOib eeldada, et Laagri keskuse koolide ja Laagri elamuala
keskmine kaugus 2,6 km ja Tanassilma kila kaugus 2,3-2,5 km on piisav, et valitaks
jalgsi liiklemise viis. Liigeldes jalgrattaga, elektritdukkerattaga jne, jéavad Laagri aleviku
koolid optimaalsele kaugusele, milleks loetakse 5,0 km distantsi, ka Tanassilma kila
Opilastele. Saue linna ja Saku aleviku koolid jéavad kergliiklejale juba pisut liiga kaugele
ja optimaalne on valida transpordiliigi alternatiivina KOV poolt pakutud koolibuss, kuna
kohale joudmise aeg ca 30 min on samavaarne. Saue Opilaste ja Saku koolide vahelisi

seoseid ei pidanud autor vajalikuks anallsida.

Tabel 5. Koolide kaugused uuringu punktidest.

Koolide nimetused Soiduautoga liiklemise distants, km
Laagri keskus Laagri elamuala Tanassilma kila

Laagri Kool 0,7 1,5 2,7
Laagri Kool 2 maja 2,0 4,6 5,8
Laagri Riigigimnaasium 0,9 1,7 2,5
Saue GUmnaasium 6,2 7,8 8,8
Saku Gimnaasium * * 9,3
Saku Gimnaasiumi 2 maja * * 10,3

Vordluseks on toodud [Tabel 5] koolide kaugused ka sdiduautoga liigeldes, mis on
tanapdeval Gheks peamiseks liiklemiseviisiks erinevatel pdhjustel. Laagri koolid asuvad
autosOiduks vaga lahedal elamualadele. Puudub sellekohane statistika, kuid autor on
seisukohal, et Saku kooli suunas Opilase kooli vedamine on Tallinnas to6tavale elanikule
vastumeelne tegevus, kuna sdiduaeg ja teekonna pikkus on oluliselt pikem, kui viies laps
Laagri voi mdnda Tallinna kooli. Seega on Saku kooli joudmiseks Opilastele optimaalseim
transpordiliik Uhistransport. Kergliiklemine on olemasoleva teedevdrgu kaudu liiga

ebamugav.

2.1.4 Lasteaiad ja -hoiud

Lasteasutuste paiknemine mdojutab oluliselt hommikusel tipptunnil kohalike liiklejate
trajektoori. Laagri aleviku ja Ténassilma kila lasteaiad ja lastehoiud on toodud joonisel
16. Tiheasustusalad on vaikelastele mdeldud asutustega elamualade piirkondades hasti
varustatud. Enamus asutusi jaab Laagri aleviku territooriumile. KOV “de vahel on sdImitud

kokkulepe ,NOlvaku Lastaed" naaberasula Tanassilma kila laste vastuvotmiseks.
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Tanassilma kilas lasteaedasid hetkel ei ole, on vaid eralastehoid , Silmatera®. Juurdepaas
asutustele on hea ja tagatud olevate teede kaudu. Eeldatavasti kasutavad elanikud ka

lastehoiu teenust Tallinna linna haldusalas asuvates asutustes.

2.1.5 Terviseasutused

Laagri alevikus asub Laagri Perearstikeskus ja apteek. Tanassilma kiilas raviteenused
puuduvad ja lahimad on 9,0 km kaugusel asuv Saku Tervisekeskus vdi 7,4 km kaugusel

Tallinna linnas Kivimae Perearstikeskus.

2.1.6 Sportimise voimalused

Sportimise vOimalusi pakuvad Laagri alevikus Laagri tennisekeskus, Laagri ujula, Laagri
kooli staadion, Laagri Spordihoone. Saue vallas on lisaks mitmeid sportimisvdimalusi

Saue linnas.

Tanassilma kiilas sportimisteenuseid pakkuvad asutused puuduvad. Tanassilma kila
piirneb Pdaskila rabaga, mille metsateid ja radu kasutavad kohalikud elanikud
sportimiseks. Saku valla ldhimad spordisaalid ja ametlikud spordirajad asuvad Saku

alevikus.

Laagri alevik piirneb valgustatud Harku terviseradadega, kus talvel on héastihooldatud

suusarajad, mida nii Laagri aleviku kui Tanassilma kila elanikud aktiivselt kasutavad.

2.1.7 Tookohad

Laagri alevikus ja Saue vallas laiemalt pakuvad Ildhipiirkonnas tédkohti olevad ja
planeeritud tootmis- ja &rimaa territooriumitel tegutsevad ettevotted. Planeeritud on
palju uut arimaad, mis on veel hoonestamata. Tana pakuvad to6kohti Laagri keskuses
paiknevad ettevotted, kauplused, teenusasutused, salongid jms ning pohimaantee nr 4
aarsed kaubanduskeskused, kauplused ja asutused (Coop, Bauhof, Rimi jne).

Pdhimaantee nr 4 lahialal pakub tookohti seal paiknev tédstusala [Joonis 15].

Tanassilma kiilas asub vaiksem ari- ja teenindus maa-ala, kus asub (ks suurem
transpordiettevotte rasketehnika ladu. Tanassilma kililasse on planeeritud ka 2
kaubandus-, teenindus- ja biroohoone ning thiskondliku hoone maa-ala, kuid neid alasid

ei ole veel valja arendama hakatud. Maa-ala laiendamist ei ole kavandatud, mis mojutaks

37



todkohtade kasvu. Tanassilma kilas ja Saku vallas laiemalt pakuvad lahipiirkonnas

tookohti olevad ja planeeritud tootmis- ja arimaa territooriumitel tegutsevad ettevotted.

Pesp.vabaaja-, spordi-
ja kaubanduskeskus
a1

Veski keskus ja persp.
meelelahutuskeskus. kino

i P W o
X
Olev

tootmismaa

~

Tanessima kila,

Tallinn Gate,

o [ Tootmismaa
persp. arikvartal

I Arimaa

Joonis 15. Véljavdte Saue UPL p&hijoonisest.

Planeeritud on suurendada Tanassilma Tehnopargi maa-ala ca 2 korda, laiendades
kaubandus-, teenindus- ja blroo maa-ala korvalmaantee nr 11420 Saku-Laagri
piirkonnas. Tana pakuvad tookohti Tanassilma Tehnopargis juba paiknevad ettevotted,

teenusasutused, kauplused, laod, Hortes, Kemiflora, Joik jne [Joonis 16].
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Joonis 16. Valjavdte Saku UPL pdhijoonisest.

2.1.8 Kauplused ja teenindusasutused

Kaubanduskeskuste, tanklate, kaupluste ja teenindusasutuste paiknemine [Joonis 17]
mdjutab olulisemalt liiklejate teekonna trajektoori tédpdevadel dhtusel tipptunnil, kuna
muul ajal hajub liiklussagedus ara. Olulisemate piirkonna kaubandus- ja
teenindusasutuste paiknemine on toodud joonisel 20. Laagri aleviku keskuse
territooriumil asuvad suurem kaubanduskeskus, mitmed kauplused ja muud olulised
teenindusasutused. Ténassilma kiila haldusalal toidupoed puuduvad, kauplustest on seal
Hortese lillepood ja modned ettevotete salong-kauplused. Tallinna linna haldusalasse

jadavad Selver, Maxima, Hesburger, tanklad jne.

Tallinna suunalt 6htusel tipptunnil tulles jéédvad soodsalt parempoddérdele nii toidupoed,
tanklad, kui muud teenindusasutused. Edasi liiklemine Laagri aleviku suunas on voimalik
Veskitammi tee voi Topi liikluss6lme kaugu. Laagri elamuala vdi Tanassilma kila suunas
lilkumiseks tuleb teha pOhimaanteel nr 4 tagasipoore Jalgimde tee ristmikul voi Topi
lilklussdlmes.
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Joonis 17. Uuringuala olulisemad kauplused ja teenindusasutused. Allikas: XGIS.

2.2 Liikuvusanaliiis

Saku ja Saue valla lldplaneeringetes toodud liikluskorralduse parandamise eesmargid ja

pohimotted on jargmised:

v A W

Liikluskorralduse tadhtsaimaks pdhimotteks reisijateveos on (histransporditeenuse
eelistamine.

Vallasisene Uhistransport kavandatakse raudteele ettevedavana.

Valdav osa valla piire Uletavast Uhistranspordivajadusest kaetakse rongidega.
Raudteeterminalidesse paasemine korraldatakse vallasisese bussivorguga.
Etteveoskeem kavandatakse busside [Opp-peatusega raudteejaama baasil, kuhu
rajatakse Umberistumise terminalid koos vajalike ehitiste ja rajatistega
(ootepaviljonid, parklad, jalgrattaparklad jm).

Kavandatav kergliiklusteede vorgustik (hendab valla suuremad tiheasustusalad
omavahel ning naaberomavalitsuste suuremate asumitega.

Teedel tuleb tagada ohutu liiklemine.
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8. Pdbrata enam tahelepanu vahemkaitstud liiklejatele (jalakdijad, jalgratturid,
erivajadusega liiklejad jms).

9. Rakendada liikluse rahustamise votteid mootorsdiduki ja kergliikluse omavahelise
konflikti ennetamiseks ja/v0i vahendamiseks.

10.Tagada tuleb tdnava ja tee lletamise vdimalused mdistliku vahemaa tagant,
arvestades  harjumusparaseid, sihtpunktide vahelisi liikumissuundi  ning
Uhistranspordipeatuste asukohti.

11.Tagada tuleb tanavate ja Uldkasutatavate alade ning -objektide piisav valgustatus.

12.Tagada tuleb vdimalusel jalakaijate ja kergliiklejate sujuv ja otsesuunaline liikumine.

13. Planeeritakse taiendavalt kergliiklusteid eesmargil tagada kergliiklejatele mugav ja
ohutu lilkkumisv@imalus alguspunktist sihtpunkti.

14.Jalakdijate ja jalgratturite eraldamine lahtuvalt kergliikluse liikluskoormusest

lahendatakse perspektiivselt ehitusprojektidega.

Teedevorgu planeerimisel on vajalik pustitatud liikluskorralduslike eesmarkide taitmiseks
teada teekasutajate tegelikke vajadusi, marsruute ja liiklemisviise. Selleks tuleb labi viia

lilkuvusuuring.

2.2.1 Liikuvusuuring ja litkkuvusmudel

Teedevorgu planeerimisel on oluline mdju teekasutaja liiklemisviisi valikule.
Transpordiamet toetub planeerimisel Uhistranspordikavale. Uhistranspordikava on vaja
selleks, et koordineerida killustunud Uhistranspordi vedu, mida pakuvad kommertsliinid
ja maakonnaliinid, mida opereerivad Uhistranspordikeskused, Elron ja kohalikud
omavalitsused. Uhistranspordikava peab tagama, et lilklemine  toimuks
keskkonnasaastlikult. Kava koostamise aluseks on vaja teada dleriigiliselt reisijate

ndudlust ja hinnata selle muutusi.

Uleriigilist mastaapi ja ndudluse muutusi arvestavat liikkuvusmudelit Eestis veel ei ole,
kuid Transpordiamet tegeleb selle vdlja arendamisega. Jarjest enam on eri
liiklejarithmadel erinevad ja kohati vastandlikud ootused transpordisiisteemile ja ka
lilkumisvajadustes on suuri lahknevusi. Transpordiametil valmis 2022.a alguses lle
Eestiline liikuvusuuring. Transpordiametil on (Ghtlasi soov teha liikuvusuuring vdimalikult
suures osas avalikuks, et seda saaksid hakata kasutama huvitatud osapooled, teadlased

ja koik teised, kes suudavad selle pdhjal sisulist vaartust luua.

Lilkuvusuuringuga kogutud info kasutamiseks on vajalik jargmiseks koostada

lilkuvusmudel. Mudel annaks Ule-eestiliselt liiklusest ja liikuvusharjumustest keskse pildi
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ja voOimaldaks hinnata objektiivselt mdju, mis avaldub, kui liikluskeskkonnas midagi
muuta. Liikuvusmudeli koostamise aluseks on liikuvusuuring, et selgitada valja inimeste
tegelikud vajadused. Saku ja Saue valla haldusaladel ei ole kdesolevaks hetkeks

liikuvusuuringuid veel koostanud [14].

Kuni ei ole dle Eestilist lilkuvusmudelit, jatkavad omavalitsused oma haldusaladel
teedevOrgustiku  arendamist  Uldplaneeringute alusel. Ehk siis haldusalade

teedevorgustike omavaheline sidusus voib siinkohal olla puudulik.

Kaesoleva anallilsi teostamiseks oli vajalik tugineda andmestikule vOi statistikale,
anallisides, millist transpordi- voi liiklemisviisi elanikud kasutavad ja eelistavad. Kuna
Saue ja Saku vallas ei ole teostatud liikuvusuuringut, siis tuginesin varasemalt Hendrikson
& KO 0U poolt koostatud uuringule ,Kohila liikuvusuuring® ja Kantar Emori koostatud
uuringutele ,Tallinna lahipiirkonna - Harjumaa (v.a Tallinna linn) ning Kohila ja Rapla

valdade elanike liikumisviiside uuring 2017".

Viidatud uuringutes on tegemist kdesolevas t60s uuritava alaga vdimalikult sarnase
iseloomuga haldusaladega, kus elavate vdi t606! kaivate inimeste kditumismustrid voivad
olla sarnased. Kohila ja Rapla valla elanikel on analoogselt ihendus Tallinnaga nii rongi-
bussi- kui sOiduauto transpordiga. Valdades asuvad analoogselt haridus- ja

kaubandusasutused jne.

2.2.2 Kohila liikuvusuuringu koostamisest

Kohila liikuvusuuringus oli labi viidud funktsionaalanaliils, liikkumisvoogude analiils,
lilkumisvorgustike anallilis ja esitatud jareldused ja soovitused. Liikuvusuuring seab
eesmargiks seada saastva liikuvuse eesmargid nii Kohila valla mastaabis seoses
naaberaladega, Kohila valla sisesed seosed liikuvuse aspektist ning kitsamalt Kohila alevi
arendustingimused sdastva liikuvuse kujundamisel. T66 tulemuseks on hinnang Kohila
funktsionaalsusele, liikuvuspildile ja liikkumisvorgustikele ning soovitused alevi

arendamiseks ja liikumisvorgustike taiendamiseks [15].

Liiklusuuringu analllsi teostamiseks jagati Kohila alev ja lahipiirkonna vaiksemad
satelliitasumid eraldi analillsipiirkondadeks. Satelliitasumi staatuses on Idhiasumid
seetOttu, et neis kdigis on vorreldes Kohila aleviga vdiksem funktsionaalne mitmekesisus
- tookohad, teenused, haridus jne. Seetdttu on Kohila neile lahim tombekeskus.
Analoogne asumite hierarhia on ka kdeoleva uuringu alal, kus Laagri alevik on lahim
tombekeskus [15].
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Funktsionaalanalils hindas funktsioonide, kui inimeste liikumise sihtmarkide iseloomu,
paiknemist ja mahtu. Lahteandmete analiilis kaardistas olulisema liikumismahuga
funktsioonid (t6dkohad, elukohad, teenused), lisaks olemasolevale olukorrale anallisiti
kavandatud funktsioone (planeeringud). Funktsioonide identifitseerimine ja mahtude
hindamine toimus hinnanguliselt, visuaalsete vaatluste ja andmebaaside info vordlemisel
[15].

Lahteandmete tdiendamine toimus valivaatluste alusel. Pollfunktsionaalne keskusala
maaratleti. Hinnati liikumiste pdhjuseid, eelkdige suuremahulisi pendelliikumisi, kodu-
t00, kodu-kool-huvialaringid, teenused, hdlmates kitsalt nii Kohila alevi eri piirkondi kui
sihtkohti valjaspool [15].

Liikkumisvoogude analiilsis hinnati lilkkumishulkasid eri funktsioonide I0ikes sh alevisiseste
liilkumiste potentsiaalide analllis tulenevalt funktsioonide paiknemisest ning alevivaliste
liilkumisvoogude hinnang mobiilpositsioneerimise alusel. Liikumisvoogude analisi puhul
on oluline réhutada, et uuringus analldsiti teoreetilisi lilkumisvoogude potentsiaale, mitte
tanast liikumisviiside jagunemise ja mahtude reaalsust. Potentsiaalid pdhinevad ténastel
maakasutuse funktsioonide mahtudel ja paiknemisel. Ldhenemise vahe on vdga oluline,
kuna tanased liikumismahud peegeldavad tanaseid olusid, tavasid, hoiakuid ja muid
tegureid, mitte olukorda, milline liikuvuspilt ja liikkumisviiside jagunemine vdiksid olla.
Liikumiste hindamiseks kasutati mobiilpositsioneerimist, mis on peale klsitluse ainuke
usaldusvaarne informatsiooni hankimise meetod. Kisitlused on usaldusvaarse suurusega
valimi puhul téémahukas ja seega kulukas meetod. Lisaks on liikumisalane info
usaldusvaarne ainult juhul, kui peetakse detailset liikumispaevikut, kuna inimeste
hinnang oma liikumiskditumisele erineb tihti tGsna olulisel mé&aral nende tegelikust
kaitumisest. Kusitluste alternatiiviks on ka elu- ja té6kohtade andmebaasi kasutamine,
mis annab usaldusvaarsed potentsiaalid kodu-t66 liikkumiste kohta. Eestis on selle koha
pealt tanasel pdeval kdige usaldusvaarsem Haigekassa andmebaas, kuna seal puudub
isikutel motivatsioon esitada geograafilises mottes ebatdpset infot. Viidatud info ei ole

aga tanase seisuga kattesaadav [15].

Liikumisviiside analltidsi eesmargid on jargmised:

1. Leida terviklik liikuvuspilt.

2. Selgitada valja kohad, kus on kdige suurem jalgsi ja rattaga liikumise potentsiaal
tulenevalt maakasutuse funktsioonide asukohast ja suurusest.

3. Selgitada valja kohad, kus jalgsi ja rattaga liikumise potentsiaalid on kdige suuremas

konfliktis autoliiklusega.
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4. Selgitada valja kohad, kus autoliikluse (eriti raskeliikluse) potentsiaal on koige
suurema negatiivse mojuga elukeskkonnale.

5. Selgitada valja, milliste asukohtade lahenduste parandamine annaks kdige suurema
positiivsema modju elukeskkonnale, liiklusohutusele ja liikumisviiside jagunemisele

saastvamas suunas.

LiikumisvOrgustike anallilis kaardistas suuremate liikumisvoogude teekondade kvaliteedi,
arvestades modaalsust (jalgsi ja rattaga liikumine, Uhistransport, autoliiklus) oluliste

s0lmpunktide vahel nii Kohila alevis, vallas kui olulisemates suundades Kohilast valja.

2.2.3 Harjumaa, Kohila ja Rapla valdade elanike liikumisviiside uuring

Kantar Emor poolt koostatud t66 ,Tallinna I&hipiirkonna - Harjumaa (v.a Tallinna linn)
ning Kohila ja Rapla valdade elanike liikumisviiside uuring™ on valminud Transpordiameti
tellimusel. Uuringu eesmargiks oli kaardistada Harjumaa, Rapla ja Kohila valdade elanike
lilkumisviiside valikud, mis vGimaldaks demograafiliste, geograafiliste ja ajaliste tegurite
hindamise abil jatkata uute liikuvusteenuste ning sadstvate liikumisviiside arendamist.
Uuringuga koguti kisitluse vormis informatsiooni transpordi planeerimiseks nimetatud
piirkonnas, eesmargiga saada Ulevaade senistest liikumisharjumustest ning seda

mdjutavatest teguritest [16].

Viidatud uuringu pdhiosa kirjeldab Harjumaa, Rapla ja Kohila valdade elanike (ldiseid
valikuid pohisihtkohtadesse liikumiseks, pohjuseid selleks ning valmisolekut oma peamist

lilkumisviisi muuta. Pohiosa ankeedile vastas 1820 inimest vanuses 15+ a [16].

Kantar Emori liikumisviiside uuringu mahus koostati liikumispdevik, mis kaardistab
pOhivastajate ja nende 7-14 aastaste laste (285) eelmise pdeva konkreetseid liikumisi
sihtkohta geograafilise ja kellaaja tdpsusega ning vastab klisimustele, kellega, millega,
kui kaua ja mis pohjusel liiguti ning milliseid lilkumisviise selleks kasutati. Seega kokku
kajastab uuring antud piirkonnas elava 1820 15+ a inimese vanuses isiku hoiakuid ja
liikumiskaitumist ning 1759 7+ a vanuses inimese poolt tehtud 5257 liikumise kirjeldust.
Tuginedes liikumispdevikute infole liikus kUsitlusperioodil eelmisel paeval 155 000-st
Harjumaa, Kohila ja Rapla valdade 7+ a elanikust argipdeviti 85% (131 300) ja
puhkepdeviti 65% (100 400), kes tegid kokku keskmiselt 348 712 liikumist paevas [16].

Alljargnevalt on joonisel 18 toodud statistika liikumiste peamiste eesmarkide osas.

Statistikast nahtub, et peamine liikumine on seotud elukohta joudmisega. Lisaks on
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lilkumised seotud t6dle, kauplusesse, kooli, spordiasutusse jne joudmisega. Sihtkohad

erinevad pisut ka t66- ja puhkepdevadel.

Keskmiselt Argipaeval Puhkepaeval
Elukonta joudmine [ A NEHNN > N - I -
Oma peamisesse toopaika joudmine [l 15% | REEA B %
Sisseostude tegemine kaupluses, turul || 1% N o B oo
Oma kooli joudmine [JJj 6% N 0%
Spordi, tervisespordiga seonduv, jalutamine . 7% . 6% - 119
Kellegi saatmine (viimine voi jarele minemine) . 6% B I 2%
Muu t66ga seotud kaik . 4% B 5% | 1%
Soprade, sugulaste kiilastus . 4% I 3% - 8%
Kultuuri, huviala v6i vaba-aja veetmisega seonduv | KA 2% H
Teenindus- v6i muus asutuses kaik (nt pank, tervishoid jne) I 2% I 2% 0%
Toillustusettevotie kilastus | 1% REA I 3%
Suvilasse, maakoju minek | 1% 0% | 1%
Muu | 1% | 1% B

Joonis 18. Uuringu valjavote: liikumiste peamised eesmargid protsentides.

Liiklemisviiside eelistustest [Joonis 18] nahtub, kui sageli ja mis viisil tavaparaselt
liigutakse todle, kooli vbi muudesse peamistesse sihtkohtadesse. Selgub, et peamiselt
liigutakse s®iduautoga 58% v®oi jalgsi 53%. Uhistransporti kasutatakse 7% ja jalgratast
7 ja juhtudel. Tallinna Ghistransporti kasutatakse 6% ja tédandja poolset transporti 5%

juhtudel, rongi vaid 2%. Teised liiklemisviisid on juba pigem marginaalsed.

2.2.4 Kergliikluse loendus Vanaveski jalgteetunneli piirkonnas

OU teostas 2021.a. alevikus

kergliiklejate loenduse Saue valla erinevatel kergliiklusteedel ja Veskitammi tunneli

ERC Konsultatsiooni novembris Saue vallas Laagri

piirkonnas. Loenduspunkte oli kokku 13 tk, millest 4 tk Veskitammi tunneli piirkonnas (LP

7-10). Andmed on kogutud kaameraloenduse abil liiklejate visuaalse tuvastamise teel

[17]. Loenduspunktide asukohad on toodud joonisel 19.
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Joonis 19. Valjavote uuringust: loenduspunktide LP 7-10 asukohad Veskitammi tunneli piirkonnas

Tabelis 6 on toodud kokkuvdte loendatud kergliiklejatest pdaevade, loenduspunktide ja
liiklejate tltpide kaupa. Andmetest nahtub, et tunnelit labib novembri kuus 66paevas
kuni 1165 kergliiklejat. Suurim kergliiklejate arv on tunneli ida poolses kiiljes, kus paaseb
edasi Laagri elamuala ja Tanassilma kila piirkonda. Laagri keskuse suunas liigutakse
66paevas kuni 873 korda. Tunnelist n.6 Maksimarketi sh bussipeatuse suunas liigutakse
87 korda ja Tallinna (Selveri) suunas 580 korda [17].

Tabel 6. Véljavdte uuringu tabelist ,Kergliiklejad loenduspunktides".

Loendus- Kuup Jalakaija |Jalgrattur | Toukur |Jooksja |Inva Kokku
punkt lilkuja

LP_7 08.11.2021 433 213 69 10 725
LP_7 09.11.2021 526 268 72 7 873
Kokku 959 481 141 17 0 1598
LP_8 08.11.2021 51 18 1 1 71
LP_8 09.11.2021 56 6 2 1 65
Kokku 107 24 3 1 1 136
LP_9 08.11.2021 672 220 82 10 1 985
LP_9 09.11.2021 795 279 84 6 1 1165
Kokku 1467 499 166 16 2 2150
LP_10 08.11.2021 403 83 37 3 1 527
LP_10 09.11.2021 459 86 30 3 2 580
Kokku 862 169 67 6 3 1107

Kergliikluse loenduse uuringus on valja toodud, et selgelt eraldub varahommikune

periood kell 7-8 (kooli ja téole minek). Andmete lahemal vaatlusel tapsustub, et kdige
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tihedamal tipptunnil 1abi LP_9 liikus 8.11.21.a ajavahemikus kl 7.00-8.00 122 inimest,
kellest 44 tk on ratturid, (36,1%) ja 9.11.21.a ajavahemikus kl 7.00-8.00 119 inimest,
kellest 53 tk on ratturid, (33,3%). Parastldunasel ajal on liiklemine ajavahemikul kell 14-
18 Uhtlaselt kdrgel tasemel. Ule poolte (62,4%) registreeritud liiklejatest olid jalakaijad.
Jalgrattureid oli 27,5% registreeritud liiklejatest. Ilma abivahendita (kdijad ja jooksjad)
lilkujaid oli registreeritud liiklejatest 64% ja erinevate abivahenditega liiklejaid oli 36%
[17].

Erinevate vanusegruppide vordluses tuli valja, et vanuseklassis kuni 16 aastased liiklejad
eelistavad liigelda pigem erinevate abivahenditega (61,5%) ja jalgsi liiklejaid oli nendest
vaid ca kolmandik 38,5%. Vanemate kui 16 aastaste puhul oli olukord vastupidine, ehk

siis valdav enamus (79,3%) eelistas liikumist pigem ilma abivahenditeta [17].

Uuringus toodud vanuselistest eriparadest vdib jareldada, et noored liiguvad elukoht-kool
vahel ja tdisealised elukoht-kool voi elukoht-t606.

Arvestada tuleb kindlasti loenduse aastaajaga (novembri kuu). ToOenaoliselt on
teekasutajate arv suuresti erinev soojematel kuudel, millal ratturite arv voib olla mitu

korda suurem.

Laagri Kooli laste rattaga kooli liikumisel hoidnud silma peal ja pidanud statistikat kohalik
rattaentusiast ja kooli hoolekoguliige Tormi Tabor, kes postitab aegajalt oma Facebooki
grupis ,Kooliratas" infot rattaloenduse tulemuste osas. Tabelis 7 on toodud Laagri Kooli

osas viimased avalikud loenduse andmed [18].

Tabel 7. Laagri koolide rattaparkla loendus. Allikas: Tormi Tabor.

Vaatluse aeg | Opilasi, | Ratta- Jalg- Elektri- | Tukke- | Kokku,

ja koht tk kohti, rattaid, |toukkera | rattaid, tk Rattaga
tk tk tas, tk tk kooli, in

04.05.2022.a

Laagri Kool 905 380 265 46 42 353 39%

Laagri Kool

Méldre maja 213 80 10 17 107 50%

16.03.2022

Laagri Kool 905 380 87 16 103 11%

Laagri Kool

Méldre maja 213 33 7 40 19%

Koolis rattaga kaijate arvud ja suhtarvud on muljetavaldavad. Rohke rattakasutus
koolilaste poolt haakub ERC Konsultatsiooni OU uuringu jareldusega, et alla 16 a vanused

eelistavad kasutada liiklemisel abivahendit. Kindlasti on siin tegemist ka lastevanemate,
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kui ka kooli esindajate poolse toega rattaga liikumise propageerimisel. Liiklemist soosib

ka Laagri aleviku hea kergliiklusteede vorgustik.

m4-7 korda nadalas ®2-3 korda nadalas ™ Kord nadalas véi harvem  mUldse mitte

Séiduautoga (juhina vbi kaasreisijana) 58% 17% 13% 12%
Jalgsi 53% 19% 13% 16%
Maakonna voi valla Uhistranspordiga (buss voi [ cr 209, 64%
liinitakso)
Jalgratiaga 7%  18% 27% 53%

Tallinna Ghistranspordiga  [Rddi o 2 56%

|i

Tédandja poolt korraldatud transpordiga ikleia 92%

ronsior EIE S

Mootorrattaga/mopeediga A 96%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Joonis 20. Kantar Emor liikumisviiside uuringu valjavote: liilkkumisviiside eelistus ja sagedus
protsentides.

Kui hinnata dldist liikumisviiside kasutamise voi Uldse mitte kasutamise protsentuaalset
jaotust Kantor Emor liikumisviiside uuringu andmetega [Joonis 20], siis on uuringuala
osas justkui vastuolu omavalitsuste poolt UPL seatud eesmérgiga pidada Uhistransporti
ja just rongi prioriteediks, kuna tegemist on statistika kohaselt marginaalse
liiklemisviisiga. Oluline oleks poédrata tahelepanu liikumisviisile, mille kasutamata

potentsiaal on kdige suurem.

Rongitranspordi vahest atraktiivsust téendab veel jargminegi joonis 21, kus on toodud
rongipeatuse kaugus kisitletute elupaigast. Ehk siis rongipeatus on 54% jaoks enam kui
3 km kaugusel, 15% jaoks vahemikus 1,1-3 km ja 21% jaoks mugaval kuni 1 km
kaugusel. Kuid ilmselt on kasutusviisi vahesus seotud sihtpunkti asukohaga, kuhu rong

neid kohale ei transpordi.
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Rongipeatus

11% 9%

m kuni 500 m

m500 m -1 km

m1,1-3km
Ule 3 km

m Ei oska delda

Joonis 21. Kantar Emor uuringu valjavote: rongipeatuse kaugus kodust.

Kantar Emor liikumisviiside uuringus on kusitluste alusel valja toodud, et elanikud
kasutavad peamise liikumisviisina sihtkohta joudmiseks keskmiselt 49% sdiduautot, 21%
jalgsi, 14% soiduautot kaasreisijana, 8% Uhistransport, 4% jalgratast, 1% kooli voi
ettevottetransporti ja 1% muud. Kdikidest Harjumaa, Kohila ja Rapla valdade elanike

lilkumistest tehakse 63% sdiduautoga [16].

Kisitlus 7-16.a vanuste laste seas andis tulemuse, et peamise liikumisviisina sihtkohta
joudmiseks kasutavad lapsed 37% kaassoditjana sOiduautot, 35% jalgsi, 11%
Uhistransport, 11% jalgratast, 7% koolibussi ja 1% rongi. Selgus, et 12% 15+ a
elanikkonnast on igapdevaselt seotud kellegi saatmisega/vedamisega kuhugi ja 9%

koikidest autoga tehtud liikumistest on seotud laste vedamise eesmargiga [16].

Koige suurem osakaal koolijoudmistest autos kaasreisijana on uuringu kohaselt Saku
(64%), Harku (63%) ja Saue (46%) vallas [16].

Joonisel 22 on toodud tingimused, mis paneks kisitletud autojuhte vahendama auto
kasutamist ning otsustama Uhistranspordi ja/voi jalgratta kasuks. Selgub, et eelkdige
mdjutab liiklemisviisi valikut UT liinide marsruudid, (ihtne piletisiisteem, kiirus, hind ja
juurdepdaasetavus KLT kaudu. Seega voib jareldada, et kohaliku bussiliini mugavamaks
ja kiiremaks muutmisel, eeldusel, et peatusesse saab liigelda médda kergliiklusteed, on

positiivne mdju soiduliikluse vahendamisele.
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m Kindlasti mojutaks m Pigem majutaks m Pigem ei mojutaks mKindlasti ei mojutaks mEi oska Gelda Keskmine

Uhistranspordi sobiv liin

Uhtne piletisiisteem (rong-buss- Tallinna dhistransport)
Kiirem Ghistransport

Paremad Pargi ja Reisi tingimused Ghistranspordiséimedes
Uhistranspordi soodsam hind

Paremad jalgratta- ja konniteed

Ummikumaks Tallinnas

Auto parkimistasude kasv

Laste/teiste pereliikmete iseseisev likumine

22%

19%

15%

1%

1%

10%

22% 17% 32%
19% 20% 35%
20% 17% 7%
19% 23% 36%
15% 17% 42%
16% 17% 38%
15% 22% 40%
15% 14% 44%
20% 40% 60%
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11%
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Joonis 22. Kantar Emor liikumisviiside uuringu véaljavote: Autoga sditjate valmisolek kasutada

Ghistransporti ja/voi jalgratast.
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3. ETTEPANEKUD KERGLIIKLEMISE POTENSIAALI
KASVUKS

Jalgsi liikumine erineb oluliselt autoga liikumisest, lahtuvalt erinevatest liikumiskiirustest
ja keskkonna tajumisvoimekustest. Jalgsi liikumise kiirusel 5 km/h on inimesel
tahelepanuvdimekus detailidele liikumiskeskkonnas, lisaks tunnetavad jalgsi liikujal
Umbritsevat keskkonda kdik meeled. See tahendab Uhtlasi ka, et kui ruum ei paku
meeltele piisavalt positiivset stimulatsiooni, on teekond tajutav vdhem meeldivana.
Autoga liikudes ahenevad tdhelepanuvdime ja nahtavusala oluliselt, enamik infost
keskkonna kohta saadakse visuaalselt. Sdidukiirusel 50 km/h ei ole enam vdimalik
margata detaile ning ndgemismeel on pigem Ule stimuleeritud. Samuti ei taju autos olija
negatiivseid mdjusid murast (olles ise selle tekitaja), heitgaasidest, ilmastikust. Jalgsi
lilkudes ei ole ka kdesoleva uuringu kontekstis oluline ldbilaskvus. Seega ei tahenda jalgsi
ja rattaga lilkumise ohutu ja mugava ruumi tekitamine (naiteks kergliiklustee rajamine)
automaatselt hea kvaliteediga liikumiskeskkonda. Nende asjaoludega on eriti oluline

arvestada alevi keskuses ja kohtades, kus liikumiste potentsiaal on vaga kdrge [9].
3.1 Raudteetransport

Olemasolevad rongipeatused ,Urda" Laagri alevikus ja ,Laagri® Tallinna linna haldusalas
teenindavad uuritavat ala ja kergliiklusteede (hendused nendeni on head. ,Urda"
peatusesse on Laagri keskusest keskmiselt 0,75 km, Laagri elamualalt 2,1 km ja
Tanassilma kilast 2,3 km. Laagri elamualast on oluliselt Ilhem 1,1 km teekond ,Laagri"
peatusesse. Teekond rongipeatustesse on labitav nii jalgsi, kui jalgrattaga mo&dda
olemasolevaid kergliiklusteid. Mdlemas rongipeatuses on olemas ka rattaparklad. ,Urda"
rongipeatuse vahetus |dheduses on kohalikele bussiliinidele (112, L1) bussipeatus ehk
n.n Umberistumise terminal. Viidatud bussiliinid veavad n.0 ette reisijaid Saue vallast. Ka
.Laagri® rongipeatuse vahetus ldheduses on bussipeatused, mis vodimaldavad

Umberistumisi Tallinna suunalistelt bussiliinidelt.

Puudusena tuleb valja tuua, et Saku vallal puudub Tanassilma kilast bussiga reisijate
etteveo teenus ,Urda™ voi ,Laagri® rongipeatustesse, et Iihendada jalgsi liiklejate
teekonda ning soodustada bussiga rongijaamani liiklemist. Alternatiivse liikumisviisina
kasutatakse jalgratast voi reisijate ettevedamisel rongipeatusesse peamiselt sdiduautot.

Teekonna mugavamaks ja ohutumaks muutmine toetab kindlasti kergliiklemist
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rongipeatusesse. Rongipeatusesse, kus on olemas ka rattaparkla, saab liigelda

kergliikleja jalgsi, toukkerattaga voi jalgrattaga.
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Joonis 23. Ettepanek Saue bussiliini L1 marsruudi muutmiseks.

Kantar Emor poolt koostatud tdé6 ,Tallinna [dhipiirkonna - Harjumaa (v.a Tallinna linn)
ning Kohila ja Rapla valdade elanike liikumisviiside uuring"® kohaselt kasutab
rongitransporti 1% elanikkonnast ja 73% ei kasuta seda Uldse sihtpunkti joudmiseks.
Seega rongitranspordi liikumisviisiga tegelemine ei peaks olema prioriteet nagu UPL

peamise eesmargina on valja toodud.

Magistritd0 autori ettepanek on omavalitsuste vahel solmida vajalik kokkulepe ja
pikendada Saue valla kohalikku bussiliini L1 selliselt, et see Uhendaks Laagri aleviku
haldusalas olevast ,Vanasilla® peatusest edasi Tanassilma ktila olevad bussipeatused,
kuni ,Kodusalu tee" peatuseni, mis voimaldaks Tanassilma kilila elanikele mugavama
ligipdasu ,Laagri" rongipeatusele, aga lisaks ka Laagri aleviku teistele tdmbepunktidele
(joonis 23) sh koolid, kauplused, teenindusasutused jne. Taiendav teekonna pikkus
bussiliinil oleks 2,7 km, sOiduaeg 4-8 min. Seeldbi paraneks oluliselt vahemkaitstud

kergliiklejate sh vaiksed lapsed, vanurid, vaegliiklejad, ligipaas sihtkohtadele.
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3.2 Pargi ja reisi

Urda rongipeatusesse, Laagri aleviku haldusalale, on valja ehitatud Gmberistumise n.n
terminal sh rattaparkla, parkimiskohad soOiduautodele 20 tk ja Umberp6éramisekoht
kohalikule bussiliinile. Ligipaas Laagri keskusest autoparklasse kohalike tanavate kaudu
on hea. Ligipaas autoparklasse teiselt poolt pdhimaanteed nr 4 on ebamugavam ja
parkimine on vdimalik kaubanduskeskuste parklates. Parkimine sdiduautodele on tasuta.

Parkimine rattahoidlas on Saue valla elanikele tasuta.

Laagri rongipeatusesse, Tallinna haldusalale, on valja ehitatud Umberistumise n.n
terminal sh rattaparkla, tasulised parkimiskohad sdiduautodele Parnu mnt poolses kiiljes.
Teisele poole raudteed on ehitatud autoparkla 15 kohaga ja jalgratta kinnitamiseks
terastorud s.t rattahoidla seal puudub. Bussipeatused paiknevad pohimaantee nr 4 dares.
Ligipaas Laagri keskusest kohalike tdnavate kaudu ja Parnu mnt poolt on hea. Parkimine

sdiduautodele on ajalise piiranguga tasuta. Parkimine rattahoidlates on samuti tasuta.

Kantar Emor poolt koostatud liikumisviiside uuringu kohaselt peab 27% elanikkonnast
Uhistranspordi teenust ebamugavaks, 21% peab vajalikuks autokasutust muudeks

sOitudeks ja 15% leiab, et parkla paikneb ebasobivas asukohas.

Magistritd® autori ettepanek on tagada auto- ja rattaparklate jatkuv mugav tasuta
kasutamine. Kindlasti oleks vajalik kergliiklemise propageerimine ja elanikkonna
informeerimine loodud infra kasutusvdimalustest. Oluline on monitoorida teekasutajate
arvu ja selgitada valja nende eelistused teenuse parandamiseks. Sodiduautoga
rongipeatusesse liikumine on tana voimalik ja see liikumisviis iseenesest ei peaks olema

nii kompaktsel alal prioriteet.

3.3 Bussitransport

Olemasolevad bussipeatused , Nolvaku™ ja ,Urda"™ pohimaantee nr 4 &ares paiknevad
olemasolevate jalgteetunnelite vahetus ldheduses. ,Laagri" bussipeatus paikneb vaid lhel
pool péhimaanteed nr 4 ja teenindab peamiselt Téanassilma tehnopargi téotajaid. Laagri
alevikust on mdlemasse bussipeatusesse jalutusteekond 1,0-1,1 km ja Laagri elamualalt
,NOlvaku™ bussipeatusesse 0,6 km. Tanassilma kilast on teekond pikem, ,Nolvaku®
bussipeatusesse keskmiselt 1,9 km. Uldiselt on teekonnad bussipeatusesse optimaalse

pikkusega. ,NOlvaku™ bussipeatust teenindavad linnaliinid 18, 18A ja 27 ning kokku on
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keskmiselt 9 valjasditu tunnis. ,Urda"™ bussipeatust teenindab linnaliin 18A keskmiselt 2

valjasditu tunnis.

bussipeatused
ja jalgteetunnel

Likvideeritud Kuuse

tn teeliletuskoht ja
nihutatud

bussipeatused

Urda bussipeatused ja
jalgteetunnel

Joonis 24. Pdhimaantee nr 4 darsed bussipeatused.

Peale Kuuse tn raudteelilekdigu sulgemist ja raudteemaa piiramist aiaga 2019.a,
likvideeriti ka teeliletuskoht pShimaanteel nr 4. Bussipeatus Tallinn-Parnu suunal Kuuse
poik tdnava piirkonnast likvideeriti ja Parnu-Tallinn suunal nihutati peatust Parnu suunas
korvalteele, kuna Tallinna liinibuss nr 18 ei sooritanud enam tagasiptoéret Jalgimae tee
ristmikul [Joonis 24]. Joonisel on toodud tanane liini 18 marsruut kollase, liini 18A

marsruut sinise ja varasem liini 18 marsruut rohelise tingmargiga.

Tagasipdordekoht liini 18 bussile nihkus peale liikluskorralduslikku muudatust Seljaku tn
ristmikule, ehk ca 500 m Tallinna suunas. See tekitas olukorra, kus Laagri keskuse
kortermajade piirkonna elanikele pikenes teekond ca 1 km ,Nd&lvaku™ bussipeatusesse
pohimaanteel nr 4. Kirjeldatud probleemi leevendamiseks on Kuuse tn kavandatud
kohalik liin L1 keskmiselt 1 véljasdiduga tunnis, mis vdimaldab pdhimaantee nr 4
peatustele ldhemale paaseda. Samuti pikenes teekond ja harvenes bussiliikluse tihedus
Tanassilma Tehnopargi tottajate jaoks, kelle jaoks on kavandatud Jalgimae teele
bussipeatus ,Laagri®, mida teenindavad liinid 18A (Urda-Viru keskus), 191 (Saue-Tallinn,

E-R), 113 (Saku-Jalgimae-Laagri-Tanassilma-Jalgiméae-Saku, E-R), 163 (Saue-Tallinn, L-
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P) keskmiselt 3 valjasoitu tunnis. ,Urda" peatust ei saa pidada kuidagi asenduseks Kuuse

tn peatuse likvideerimisele, kuna bussiliinide arv ja graafiku tihedus vahenes kordades.

Uldiselt on omavalitsuste haldusala piires bussiliiklus héasti korraldatud. Tagatud on
ligipaas ehk ettevedu ka Tallinna linnaliinidele. Puudub T&nassilma kila Ghendus
naaberomavalitsuse keskuse ja tOmbepunktidega. Arvestades asulate ldhedusega,

vahemaa ca 3 km, ei ole imberistumine valtimatult vajalik.

Kantar Emor poolt koostatud liikumisviiside uuringu kohaselt kasutab bussitransporti 4-7
korda nadalas 7%, 2-3 korda 7% ja 1 kord 27% elanikkonnast ja 64% ei kasuta seda
Uldse sihtpunkti joudmiseks. Seega bussitransport, kui liikumisviis on oluline, kuid ei

peaks olema prioriteet.

Magistritd6 autori ettepanek on teha omavalitsustel omavahel koostd6d, sdélmida vajalik
kokkulepe, et pikendada Saue valla kohaliku bussiliini L1 selliselt, et see ihendaks olevad
Tanassilma bussipeatused ja voimaldaks Tanassilma kila elanikel ligipdasu Laagri aleviku
tombepunktidele [Joonis 25] rongipeatus, koolid, teenindusasutused jne. Taiendav

teekonna pikkus bussiliinil oleks 2,7 km, sdiduaeg 4-8 min.

3.4 Soiduliiklus

Linnade vOi asulate planeerimisel tuleb arvestada maakasutuse juhtotstarbega ja selle
muutuse moju liiklusndudlusele kogu kasitletava keskuse toimepiirkonna ulatuses.
Piirkondade planeerimisel tuleb maakasutus ja tdnavavork kavandada korraga,
arvestades nende vastastikuste mdjudega, samuti seda, et piirkonna olulise ruumilise
mdjuga objekti asukohavalik pigem soodustaks liikumisi Uhistranspordiga, jalgsi ja

jalgrattal kui sdiduauto kasutust.

Suure autoliikluse sagedusega pdhimagistraalid peavad jaama planeerimisiiksuse piirile.
Jaotusmagistraalid vdivad planeerimisliksusi labida. Planeerimisiiksus vOib moodustuda
erineva juhtotstarbega katastritiksustest. Kui pdhimagistraaliga samas koridoris paikneb
ka kergliiklustee, tuleb eelistada kergliiklustee suunamist magistraaltdnavast eemale |abi
planeerimisiiksuse vOi kaaluda selle hargnemist kaheks, kus (ks haru jaab
magistraaltdanava koridori ja teine labib planeerimisiksust. Planeerimisiiksuse sisene

tanavatevork tuleb planeerida kas sise- voi vélistoitega [9].
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Joonis 25. Véljavote riigimaanteedest Teeregistrist. Allikas: Maa-amet XGIS.
Juurdepdids laagri keskusele

Juurdepaas Laagri keskusele on tagatud pohimaanteelt nr 4 laane suunas kdrvalmaantee
nr 11401 Laagri-Harku kaudu (nn sisetoide). Teine juurdepaas on tagatud kdrvalmaantee
nr 11420 Saku-Laagri kaudu (nn valistoide). Kdrvalmaanteed on Uhendatud kohalike
tdnavatega, mis tagavad juurdepdasu elamukvartalitele. Laagri aleviku sisene
teedevorgustik on tihe ja juurdepadsud on hasti tagatud. Uusarendustes on valdavalt

valja ehitatud uued teed [Joonis 25].

Eraldi kiisimus on kdrvalmaantee nr 11401 Laagri-Harku perspektiivhe funktsioon. Saue
valla UPL seletuskirjas on toodud, et Juuliku-Tabasalu (ihendustee koos liiklussélmedega
vastavalt Maanteeameti poolt koostatud projektidele, tédpsustades perspektiivseid
ristmikke ja ristteid. Arvestatakse voimalusega selle perspektiivseks laiendamiseks 2+2

rajaliseks koos vastavate eritasandiliste ristmikega [3].

Transpordiamet on koostanud 2009.a Juuliku-Tabasalu Idigule eelprojekti, kuid ei ole selle

alusel asunud teed valja ehitama. Juuliku-Tabasalu tee Idikudele on hilisemal ajal
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koostatud uusi eskiisprojekte, eesmargiga teha vajalikud uuringud ning kontrollida varem
koostatud eelprojekti realiseerimise voimalikkust, vOttes arvesse piirkonna tanast ja
tulevast maakasutust ning piiranguid. Saue valla piires koostatud eskiisi tutvustati
avalikkusele 18.03.2021.a, millele viitab teade Transpordiameti kodulehel [13].
Eskiisprojekti lahendus ei ole kahjuks Saue valla ega Transpordiameti web kodulehelt
avalikult kattesaadav. Eelprojekti koridor on kantud kehtivatesse Saue ja Harku valla
Uldplaneeringutesse ning selle kohaselt oli kavandatud kdrvalmaanteele nr 11420 2+2
sbidurada, eritasandilised ristumised, kergliiklejate Uhendused ja kogujateed.
Eskiisprojektidega on aga I6iguti lahendust optimeeritud ja lahendatud 1+1 sdidurajalise

teena.

Transpordiameti teate [13] kohaselt koostatud eskiisiga lahendati Saue valla piires
kdrvalmaantee nr 11420 Saku-Laagri trass jargides peamiselt varasemas eelprojektis
toodud trassi asukohta. Trassi parameetreid (raadiused, sOiduradade laiused jm) on
tapsustatud vastavalt maanteede projekteerimisnormidele. Tapsustatud on ka varem
projekteeritud eritasandiliste ristmike lahendusi. Ristmikud on Uhendatud kohalike

tanavate, teede ja jalgteedega. Teede ristldigete maaramisel lahtuti liiklusuuringust [13].

Kdrvalmaantee nr 11420 on UPL tes kavandatud 2+2 s&idurajaga Umbersdiduteena
asulatest, Glhendades omavahel pdhimaantee nr 11 Tallinna ringtee, p8himaantee nr 4
Tallinn-Parnu-Ikla, pdhimaantee nr 8 Tallinn-Paldiski ja kdrvalmaantee nr 11390 Tallinn
- Rannamdisa - Kloogaranna, et tagada vajalikud ihendused ja mh juhtida raskeliiklus
asulatest médda. Téanaseks on viidatud teest vélja ehitatud I8ik Tallinna ringteest kuni
Laagri asulani, kuid 1+1 sdidurajaga Idiguna. Ldigule jdav eritasandiline liiklussdlm
pohimaanteega nr 4 on rajatud 1+1 séidurajaga ning ristumisel raudteega on viadukti
ava 1+1 sdidurajaga. Kahetsusvaarselt on hetkel kdimas raudtee tdiendava niidi ehitus,
mille kaigus on tdiendav viadukt rajatud analoogselt olevaga 1+1 sdidurajaga arvestav.
Perspektiivse 2+2 sbiduraja tagamiseks tuleb seega varasemale ja hetkel ehitatavale

viaduktile rajada korvale taiendavalt 2 uut viadukti.

LOputodo autori ettepanek on ehitada Juuliku-Tabasalu maanteeldik valja 2+2 vdahemalt
Tallinn-Paldiski maanteeni nr 8, et tagada transiitliikluse sh rasketehnika (mbersdit
asulatest, lhendades omavahel pohimaanteed nr 11, 4 ja 8. Eraldada tuleks transiitliiklus
kohalikust liiklusest, milleks tuleb rajada vajalikud eritasandilised liiklussdlmed ja
puuduvad kogujateed, et tagada juurdepdasud piirnevatele aladele. Klisimusi tekitab
2021.a kehtima hakanud uus UPL, millega on (imbersdidutee &arde kavandatud uusi
arendusalasid - sellisel juhul muutub tee funktsioon ja tegemist ei ole perspektiivselt

enam Umbersdiduteega.

57



Arvestades kergliiklemise kasvuga ja ohutuse tagamise vajadusega, vOiks kaaluda ka
korvalmaantee nr 11401 Laagri - Harku raudteelletuskoha sulgemist, mis muudaks
oluliselt asula sisest liikluskorraldust ohutumaks ja vahendaks sOiduautode
lilklussagedust Laagri keskuses, tombepunktide sh koolid, lasteaiad, tervise- ja
spordiasutused piirkonnas. Uhtlasi toetakse selline muudatus oluliselt kohalikku

kergliiklemise kui liikumisviisi valikut.

Juurdepdéids Laagri elamualale ja Tdnassilma kiilale

PShimaanteelt nr 4 on tagatud ida suunas juurdepaas Laagri elamualale ja Tanassilma
kilale kohalike tanavate Seljaku, NO&lvaku ja Vanasilla kaudu. Saue valla
haldusterritooriumil asuv Nolvaku tn vdimaldab mdlemale asulale (henduse Laagri
keskuse suunal, labi fooriristmiku pdhimaanteel nr 4. Saku valla ehk Tanassilma kila

jaoks on juurdepdds pdhimaanteele nr 4 tagatud labi Saue valla teedevorgustiku.

Pohimaanteelt nr 4 on tagatud Uhendus ka kdrvalmaanteega nr 11424 Jalgimae tee.
Kdrvalmaantee nr 11424 on Uhendatud 3 kohaliku tanavaga Valdmae, Linnamaée ja
Piirimée, mis tagavad juurdepddsu Tanassilma Tehnopargile maa-alale, kuid mitte
elamualale. Kdrvalmaantee nr 11424 ristub kohalike teega Tdnassilma-Vanasilla tee, mis
on juurdepaasuks osaliselt Tanassilma Tehnopargi Iduna poolsele osale ja on peamiseks

juurdepaasuks elamualale.

Korvalmaantee nr 11424 Jalgimae tee tagab Uhendused labi kdrvalmaantee nr 11420
Saku-Laagri, kas pdhimaanteele nr 4 Tallinn-Parnu-Ikla voi pdhimaantee nr 11 Tallinna
ringtee. Seega sidusus riigimaanteedega on hea. Laagri keskuse, Laagri elamuala ja
Tédnassilma kila vahel on kohalike teede kaudu kd8ige lihemaks Uhenduseks Nolvaku
fooriristmik, kogujatee nr 3793 Veskitammi {hendustee kuni raudteeilesdiduni.

Alternatiiviks on Umbersgit riigimaanteede kaudu l&bi Topi liiklussdime.

Magistritd6 autori ettepanek on planeerimise faasis moelda paremini labi Uldised
teedevorgustiku funktsioonid ja vOimalusel hoida lahus rakeliiklus elamuala
sOiduliiklusest. Hetkel tundub, et kohalikud teed on kavandatud detailplaneeringute
koostamise kaigus, kinnistute pohiselt, ilma suurt pilti kavandamata. Tanassilma
elamualale on tana olemas 2 juurdepdadsu vdimalust, mdlemad Umber Tehnopargi.
Tanases olukorras on korvalmaanteel nr 11424 Jalgimae tee neli ristumist kohaliku
tdnavaga, millest meli tagavad juurdepadsu Tehopargile, kuid vaid (ks elamualale.
Tehnoparki teenindav teedevdrgustik tulnuks kavandada eraldiseisvana elamuala

juurdepaasuteest, kuna teede kasutusviis on erinev. Selliselt oleks raskeliiklus eraldatud
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sOiduautoliiklusest. Arvestades, et Tehnoparki laiendatakse veelgi I8una suunas,

suureneb raskeliikluse osakaal Tanassilma-Vanasilla teel sh voimalike konfliktide arv.

3.5 Kergliiklus

Kergliiklusteed peavad U(hendama I|dhestikku paiknevate asumite tdmbekeskusi
(linnakeskus, elamute piirkonnad, kaubanduse ja vaba aja veetmise kohad,
transpordisdlmed ja Uhistranspordi peatused). Kergliiklustee liigi valik peab seejuures

lahtuma kaalutlustest, kus maaravad tegurid peavad olema seotud liiklejate ohutusega

[9].

Pohisuundade Laagri keskuse, Laagri elamuala ja Tanassilma kila vahelise (henduse
hindamiseks teostas 10putdo autor ihendusteguri arvutused vastavalt EVS 843 tabel 4.4,
mille tulemused on toodud alljargnevalt [Tabel 8]. Erandlikuks tasemeks KLT ja
juurdepdasuteedel loetakse >1,25 tegurit. Tulemustest nahtub, et pikemate vahemaade

korral on olukord halvem.

Tabel 8. Teedevdrgu distantside ihendustegurid ja vastavus projekteerimise tasemele.

Laagri keskus - Laagri elamuala

Liiklemisviis Distants, KM Arvutuslik Vastab
Uhendustegur projekteerimise
tasemele
Linnulennult 1,4
Autoga 2,2 1,6 erandlik
Kergliiklus 1,7 1,2 rahuldav

Laagri keskus - Tanassilma kila

Liiklemisviis Distants, KM Arvutuslik Vastab
Uhendustegur projekteerimise
tasemele
Linnulennult 2,2
Autoga 3,1 1,4 erandlik
Kergliiklus 2,9 1,3 erandlik

Laagri elamuala - Tanassilma kila

Liiklemisviis Distants, KM Arvutuslik Vastab
Uhendustegur projekteerimise
tasemele
Linnulennult 1,2
Autoga 1,3 1,1 hea
Kergliiklus 1,3 1,1 hea
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Laagri keskuses on kill tihe teedevorgustik, kuid hendus Laagri elamualaga on rahuldav
ja Tanassilma kilaga erandlik. Olevad KLT trassid paiknevad paralleelselt olevate

tdnavatega ja maanteedega ning eraldiseisvaid otselihendusteid ei ole kavandatud.

Avalikus ruumis liikuvatele kergliiklejatele tuleb kavandada vdimalikult mugavad, kiired
ja ohutud teekonnad loomulikel liikumissuundadel, arvestades muu hulgas jalakaijate
teekondadega Uuhistranspordi peatuvatest ja parklatest tegelikesse sihtpunktidesse.
Ulemaérase autoliikluse koormuse valtimiseks tuleb tdnavaruumi lahendustes erinevate
vOtetega vdhendada vajadust sbiduautoga liikumiseks, soodustades muid liikkumisviise.
Jalgratta- ja autoliikluse pohisuundade kavandamisel tuleb silmas pidada, et
Uhendustegurid jadksid madistlikesse piiridesse. Uute asumite jalgrattateede pohivork ja
magistraaltdnavate vork tuleb projekteerida Uhendusteguriga, mis vastab
projekteerimise ldhtetasemele (H). Vaartusel > 1,25 tuleb planeerida magistraaltdnavate
vorgu tihendamine, sirgestada téanavaldike, rajada puuduvaid tanavaldike, sildu, viadukte

vOi diagonaalsuunalisi magistraale [9].

Laagri keskuses on olev teedevorgustik varustatud kergliiklusteede vorgustikuga heal
tasemel, (Uhendades omavahel kdik peamised tanavad ja tdmbepunktid. KLT trassid
paiknevad paralleelselt olevate ténavate ja maanteede &ares. Laagri keskus on
Uhendatud lahialadega sh Tallinna linna suunaliste perspektiivsete KLT trassidega ja
pdhimaanteest nr 4 ida suunda jddvate aladega. Laagri keskusesse UPL kohaselt

taiendavaid KLT trasse ei ole kavandatud [Joonis 26].

Laagri elamuala on varustatud kergliiklusteedega heal tasemel, thendades omavahel kdik
peamised tanavad ja tOmbepunktid. KLT trassid paiknevad paralleelselt olevate
tanavatega. Eraldiseisva KLT trassina on loodud otselihendus Tallinna KLT vdrgustiku
suunas, lUle Paaskiila joe. Laagri elamualale UPL kohaselt tdiendavaid KLT tihendusi ei ole
kavandatud [Joonis 26].

Laagri elamuala ja Tanassilma kila on (Uhendatud Laagri keskusega KLT Uhenduste
kaudu, mis I8ikuvad pohimaanteega nr 4 kahes asukohas eritasandiliselt, olemasolevate

jalgteetunnelite kaudu.

Tanassilma kila iseloomustab asjaolu, et elamuala teenindab vaid (ks labiv
juurdepdasuteega paralleelne KLT trass ja otselihendus naaberasula Laagri keskuse,
jalgteetunnelite voi tdombepunktide suunas puudub. Samuti puudub KLT otsemarsruut
valla keskuse Saku alevik suunas. UPL kohaselt on kavandatud uusi KLT trasse, kuid

eespool viidatud probleeme need ei lahenda [Joonis 26].
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Kergliikluse kavandamise esmaetapil tuleb teha otsus, millist kergliiklustee lahendust on
vajalik ja voimalik kasutada ning kas jalakaijatele ja jalgratturitele rajada eraldi paiknev
vOi Uhine taristu [9]. K&esoleval juhul on UPL viidatud, et probleem lahendatakse

teeprojektiga.
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Joonis 26. Olevate ja planeeritud KLT trasside skeem vastavalt UPL kavandatule.

Kergliiklejatele tuleb kavandada voimalikult mugavad, kiired ja ohutud teekonnad
loomulikel liikumissuundadel, arvestades muu hulgas jalakdijate teekondadega
tegelikesse sihtpunktidesse. Ulemadrase autoliikluse koormuse véltimiseks tuleb
téanavaruumi lahendustes erinevate votetega vahendada vajadust sodiduautoga

lilkkumiseks, soodustades muid liikumisviise [9].

Kuna kergliiklusteid kasutavad erinevad kergliiklejad sh jalakaijad, jalgratturi,
toukeratturid, rulluisutajad jne siis tuleb eripdradega arvestada. Eestis on kujunenud
valja praktika, et kergliiklejaid sh jalakaijaid, jalgrattureid, tdukerattureid jne kdsitletakse

koos. UPL’s puudub pikem plaan ja tegevuskava, mis arvestaks perspektiivse
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kergliiklejate arvu kasvuga, kuni jalakaijaid ja jalgrattureid tuleks ohutuse tagamiseks

eraldama hakata. See tegevus on jaetud ehitusprojektide koostamisel lahendamiseks.

Soomes valmis 2011. aastal Transpordi- ja Kommunikatsiooniministeeriumi initsiatiivil
Soome esimene jalakdijate- ja jalgrattateede pikaajaline plaan, mille Idhtekohtadeks on
voetud jalakaijate ja jalgratturite kasitlemine eraldi transpordiliikidena ja millega seati
eesmargiks jalakaijate ja jalgratturite osakaalu suurenemine alates 2005 aastast 20%
vOrra aastaks 2020. Plaani hulka kuulub muuhulgas jalakadijate- ja jalgrattateede
Projekteerimisjuhendi uuendamine [20]. Uuringu alal on kergliiklusteede projekteerimisel
aluseks UPL.

Kdesoleva I0putdd raames tehtud tdmbepunktide funktsionaalanallilis naitas, et vajalik
on kergliiklejate marsruute lihendada, kas ogvendades vOi otseteid kavandades, et
soodustada kergliiklemist ja eelistamist sdidukiga liiklemisele ning tagada UPL toodud

liikluskorralduse parandamise eesmarke.

Kantar Emor poolt koostatud t66 ,Tallinna I&hipiirkonna - Harjumaa (v.a Tallinna linn)
ning Kohila ja Rapla valdade elanike liikumisviiside uuring™ kohaselt liigub sihtpunkti 4-7
korda nadalas jalgsi 53% ja jalgrattaga 7 % elanikkonnast ning 2-3 korda nadalas jalgsi
19% ja jalgrattaga 13% elanikkonnast. Jalgsi ei liigu 16% ja jalgratast ei kasuta Uldse
53% elanikkonnast. Statistika kohaselt liiguvad kergliiklejad peamiselt jalgsi, kuid
populaarne on ka jalgratta kasutamine. Prioriteet vdiks seega olla kergliiklejate arvu
suurendamine, eriti just jalgratturite oma, labi KLT vorgustiku ohutuse ja mugavuse

tOstmise.

Magistritdd autori ettepanek on kavandada Tanassilma kila ja Laagri keskuse vahelise
Uhendusena alternatiivne KLT trassi variant 3. Olenevalt tapsest alg- ja sihtkohast
lihendab dldiselt variant 3 trass teekasutaja teekonda, kuna olevate jalgteetunnelite
vahemaa on 1,2 km ja olevad trassi variandid 1 ja 2 juhivad sihtkohta ringiga. Naitena
Tanassilma kila- Laagri Kool lihendab variant 3 teekonda kill marginaalselt (2,9 km),
kuid voOimaldab labida teekonna kiiremini ning ohutumalt, vahendades oluliselt
konfliktpunktide arvu [Joonis 27, Tabel 9].

LOputoo autori ettepanek on selgitada vélja kergliiklejate sh jalakaijad, jalgratturid jne
arv ja vajadusel kavandada eraldiseisev rattatee, milleks vOiks hasti sobida trassi variant
3. Pakutud KLT trassil on objekti vaatluse kohaselt metsarada, mis on juba tana

kergliiklejate poolt kasutuses. Rattatee tuleks varustada katendi ja valgustusega.
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Tabel 9. KLT trassi variandid marsruudil Tanassilma kila — Laagri Kool.

Trassi variandid Teekonna pikkus, | Konfliktpunktide Paiknemine
km arv, tk
Variant 1 3,0 17 Soidutee korval
Variant 2 4,2 10 Sdidutee korval
Variant 3 2,9 7 Osaliselt metsas

Ristumisel pdhimaanteega nr 4 tuleb kavandada kolmas jalgteetunnel, et vGimaldada

kergliiklejatele otsem ja lihem teekond lahialade vahel liikudes.

11420

Laagrity |

mummme K| T 1 variant ol.olev

KLT 3 variandi ettepanek

/ . K| T 2 variant ol.olev
4

Joonis 27. Kergliiklustee trassi 3 alternatiivi ettepanek, lisaks ol.olevatele variantidele 1 ja 2.

3.6 Rattarajad

Eraldi rattaradasid Uldplaneeringutega uuritaval ala kavandatud ei ole, kuid kergliiklejate
arvu kasvul, teedevorgustiku arendamisel ja ohutumaks muutmisel ning pikemate
marsruutide |abimisega kohanemisel, on see pikemas plaanis naaberriikide naitel
valtimatu. Kiirete ja sujuvate rattaradade marsruutide mdju jalgratturite hulga kasvule
ja transpordiliikide omavahelise koormuse jagunemisele ning liiklusohutuse paranemisele
on igal juhul positiivne.

Jalgrattaga vOi elektritdukerattaga liiklemise kdige olulisem kasu vdrreldes jalgsi
lilkumisega seisneb liikumiskiiruses, mis on jalgsi liikumisest reeglina 3-4 korda kiirem.

Seetdttu on jalgrattaga voi elektritdukerattaga vdimalik sama aja ja vaiksema
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energiakuluga labida mitmeid kordi pikemaid vahemaid. Samal ajal sailitab jalgratas
enamiku jalgsikaigu positiivsetest mojudest ja ei mojuta negatiivselt Umbritsevat
keskkonda, mojub hasti kasutaja tervisele, vajab liikumiseks vahe ruumi ning ei ohusta
teiste liiklejate elu. Elektritdukeratas jallegi sobib paremini neile, kellel on vaja labida

pikemaid vahemaid, kuid naiteks tervislik seisund ei vdimalda kasutada jalgratast.

Kergliiklusteel tuleb jalakaijate ning jalgratturite liiklus eraldada, kui liiklejate eeldatav
liiklussagedus tipptunnil on kokku = 200 in/tunnis [9]. Kdesoleval juhul on ERC
Konsultatsiooni OU teostatud ,Kergliiklejate loendus Saue vallas" loenduse tulemusel
Veskitammi tunnelis liiklejate arv hommikusel tipptunnil 08.11.21 ajavahemikul kIl 7.00-
8.00 maksimaalselt 122 inimest, kellest 44 ratturit (36,1%) ja 09.11.21 ajavahemikul ki
7.00-8.00 maksimaalselt 159 inimest, kellest 53 ratturit (33,3%). Siit v0ib jareldada, et
kuna loendus on tehtud novembrikuus, siis soojematel kuudel on jalgteetunneli
piirkonnas tegelik liiklussagedus tipptunnil suurem, kui = 200 in/tunnis. Tunnelist
kaugemal vOib kill kergliikluse liiklussagedus hargneda, kuid eeldatavasti on kool (ks
peamisi sihtpunkte. Kindlasti tuleks liiklussagedusi laiemalt uurida, et saada sisendid

rattaradade kavandamiseks.

Kantor Emor uuringu ,Tallinna Idhipiirkonna-Harjumaa (v.a Tallinna linn) ning Kohila ja
Rapla valdade elanike liikumisviiside uuring 2017" kohaselt on jalgsi td6l kaijate osakaal
elanikkonnast keskmiselt 53% ja jalgrattaga vaid 7%, ehk kergliiklejatest liigub
jalgrattaga 13%, mis tdhendab, et jalgrattaga liikumise vdimalik potentsiaal on
kasutamata. ERC Konsultatsiooni OU teostatud ,Kergliiklejate loendus Saue vallas"
kohaselt on Veskitammi tunneli piirkonnas LP_7-10 loendatud kergliiklejatest jalakaijaid
keskmiselt 72% ja rattureid (jalgratturid ja toukkeratturid) 28% 066pdevas. Ehk siis
uuringute kdrvutamisel saab 6elda, et uuringualas on ratturite osakaal (28%) ca 2 korda
suurem, kui Harju- ja Raplamaal Uldiselt. Potentsiaal kergliikluse osakaalu kasvuks on
uuritaval ala kindlasti olemas, kuid seda tuleb toetada tervikliku kergliiklusteede
vorgustikuga selliselt, et erinevat liiki kergliiklejatele oleks tagatud katkematud ja ohutud

liilkumisvdimalused sihtpunktide vahel.

P6hjamaad Soome, Rootsi ja Taani on tuntud rattakasutuse populaarse poolest. Helsingis
kasutab jalgratast ca 10% tddlkaivast elanikkonnast. Eestis on rattateid rajatud
suuremates asulates, kuid terviklikku ohutut jalgrattakasutust vodimaldavat teede
vorgustiku koos parkimise voimalustega ei ole. Suuremate teedevdrgustike projektide
puhul tuleb vOimalust moédda luua seosed olemasolevate rattateedega voi nende
puudumise korral luua rattateed eraldiseisvalt. Seda soovitab ka ametlikult Euroopa

Komisjon, mh Idhtudes COVID-19 kontekstist, kus ohutum liikumisvdimalus peaks olema
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just aktiivne liikuvus. Selle soodustamiseks tuleks linnapiirkondades kaaluda kitsaste
konni- ja kergliiklusteede laiendamist ja kavandada suuremad alad aktiivse liikuvuse
voimalustele, vdhendades ohutuskaalutlustel sdidukite kiiruspiiranguid suurema aktiivse
lilkuvusega piirkondades [20].

Magistritd6 autori ettepanek on juba planeerimise faasis teostada liikuvusuuring, et
kavandada kergliiklusteed ja rattateed, mis moodustavad tervikliku teedevdrgustiku,
arvestades tegelike teekasutajate sihtkohtadega ja liiklussagedustega, et erinevat liiki

kergliiklejatele oleks tagatud katkematud ja ohutud liikumisvéimalused.
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KOKKUVOTE

Kdesolev magistritéd analtisib Tallinna linnaga kilgnevate Tdnassilma kila ja Laagri
aleviku teedevodrgustiku sidusust. Asulaid labib pdhimaantee nr 4 Tallinn-Parnu-Ikla ja
Tallinn-Paldiski suunaline raudtee. Uuritava ala keskmeks on Laagri keskus, kus asuvad
erinevate kasutamisvdimalustega avalik ruum, korterelamud, ari- ja avalikud hooned
ning muud teenindushooned. Laagri elamuala ja Tanassilma kila, mis asuvad teisel pool

pohimaanteed nr 4, on Laagri keskusega tihedalt seotud.

Magistrito60 eesmargiks oli uurida oleva ja kavandatud teedevoOrgustiku potentsiaali
kergliikliiklejate osakaalu kasvuks, arvestades olevate ja planeeritud tdmbepunktidega,
arvestamata omavalitsuste haldusalade piire. Eesmark oli anallisida uuritava ala
teedevorgustikku Uhtse tervikuna ja hinnata tdmbepunktide vahelisi Gthendusi erinevate

liikumisviiside juures, pidades prioriteediks kohalikku kergliiklemist.

Magistritd0 esimene osa kirjeldab riigi- ja kohalike sdiduteede ning kergliiklusteede
omavahelisi seoseid ning annab llevaate uuringuala puudutavatest planeeringutest. Saku
valla tldplaneering on kehtestatud 2009.a, kuid koostamisel on uus, mis oli magistrit6o
koostamise ajal 21.03-19.04.2022 suunatud avalikule valjapanekule ja kuhu magistrit66
autor esitas ettepanekud Uldplaneeringu tdiendamiseks. Ettepanekud on esitatud

kdesoleva magistritdo lisas. Saue valla uus Uldplaneering kehtestati 06.2021.a.

Uuendatud Uldplaneeringutes on nimetatud liikluskorralduse kavandamise tahtsaimaks
eesmargiks reisijateveos Uhistransporditeenuse eelistamist. Valla piire Uletav
Uhistranspordivajadus on kavandatud katta rongidega ning rongiterminalidesse joudmine
vallasisese bussiga vOi kergliiklusteedega. Asulatele on tagatud ligipaas soiduliiklusele
riigiteedelt ja kohalikus teedevorgustikus olulisis muudatusi ei ole kavandatud.
Kergliiklusteede vorgustikes on kavandatud uusi trasse, kuid need tagavad Uhendused
peamiselt haldusalade piires. Varasemalt kehtinud uldplaneeringutes oli kavandatud
pohimaanteega nr 4 ristuvaid jalgteetunneleid 3 tk nagu maakonnaplaneeringus toodud,
kuid uutes uldplaneeringutes on arvestatud vaid 2 olemasoleva jalgteetunneliga. Olevate
jalgteetunnelite omavaheline kaugus on 1,2 km, mis on tiheasustusega piirkonnas selgelt
liiga pikk vahemaa. Saue keskuse ja Tanassilma kiila ihendava kolmanda jalgteetunneli
puudumine tahendab kergliiklejale otsema trassialternatiivi puudumist. Kergliiklusteede
vorgustiku osas on uldplaneeringutes pakutud valja uusi trasse peamiselt perspektiivsete
arendusalade piirkondades mh pdhimaanteega nr 4 paralleelselt kulgevana, kuid pdhitee
Uletamiseks taiendavad vdimalusi kavandatud ei ole. Ténassilma kiila 1&bib ringiga kulgev

juurdepdasutee ja kergliiklustee, kuid kergliiklejale vajalik otsetee alternatiiv
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naaberasulas olevatesse sihtkohtadesse (kool, kauplus, spordikeskus jt) ei ole
Uldplaneeringus valja pakutud. Tanassilma kila ja Saku aleviku vahel puudub tana
kergliiklemiseks vajalik otsetee ning varasemalt kavandatud kergliiklustee trassist on 16ik
vahelt ara jaetud, mis pikendab teekonna 8,1 kilomeetrini. Vdimalik Iihim teekond
magistrit6d autori hinnangul oleks 6,0 km. Samas on UPL "tes nimetatud liikluskorralduse
parandamise eesmarkidena kergliiklejate ohutuse tagamist, harjumusparaste sihtpunkte
Uhendavate liikumissuundadega arvestamist ja otsesuunaliste teede kavandamist.
Uldplaneeringus teedevdrgustiku muudatusi pdhjendatud ei ole ning puuduvad viited ka
liikluskorralduslikele uuringutele, milledele tuleks toetuda. Analldsi tulemusel on
magistritéd autor seisukohal, et Uldplaneeringud lahendavad probleeme haldusalade

piires, kuid naaber omavalitsusega arvestamine on pigem marginaalne.

Magistrito0 teises osas on anallilisitud uuringuala teedevdrgustiku sidusust, arvestades
uuringuala Uhtse teedevorgustikuna ja arvestamata omavalitsuste piire. Teostatud on
funktsionaalanallilis, mille mahus on kaardistatud peamised uuringuala tdmbepunktid
ning nende vahelised kaugused erinevatel liikumisviisidel. Liikuvusanallisi osas on
kirjeldatud teedevorgu planeerimise olulist mdju teekasutaja liiklemisviisi valikule ja
liikuvusuuringu olulisust planeerimisel. Teedevorgu planeerimisel on vajalik
liikluskorralduslike eesmarkide taitmiseks teada teekasutajate tegelikke vajadusi,
marsruute ja liiklemisviise. Teekasutajate tegelike vajaduste valja selgitamiseks tuleb |abi
viia lilkuvusuuring. Kuna Saku ja Saue vallas ei ole teostatud liikuvusuuringut, toetus
magistritdd autor analllsi teostamisel Kohila valla liikuvusuuringule. Liikuvusviiside
osakaalude hindamisel toetus magistritdé autor Kantar Emor koostatud ,Harjumaa,
Kohila ja Rapla valdade elanike liikumisviiside uuringule™ ja liiklussageduste osas ERC
Konsultatsiooni OU koostatud ,Kergliiklejate loendus Saue vallas® andmetele Vanaveski
jalgteetunneli piirkonnas. Analldsi tulemusel on magistritéd autor seisukohal, et Laagri
alevikule ja Tanassilma kulale on vajalik teostada Uhine liikuvusuuring, et saada
usaldusvaarsed andmed ja asjakohane eksperthinnang kavandatava teedevorgustiku
arendamiseks. Liikuvusuringu laiendamine kogu valla territooriumile voib magistrit6o

autori hinnangul anda liigselt moonutatud tulemused.

Magistrito0 kolmandas osas esitab magistritoé autor ettepanekud teedevdrgustiku
parendamiseks liiklemisviiside jargi, kergliiklemise potentsiaali kasvu arvestades.
Rongipeatused on uuringualas kergliiklemiseks optimaalselt ca 1-2 km kaugusel, kuid
rongitranspordi eeldatav kasutajate suhtarv 1% on marginaalne. Kohalikud
bussiiihendused on ldiselt head, kuid puudub naabervaldasid Ghendav Laagri alevik -
Tanassilma kila vaheline bussiliin, mis oleks lahendatav Saue valla kohaliku bussiliini L1

pikendamisega 2,7 km Tanassilma kilas. Bussitranspordi kasutajate suhtarv kokku on
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eeldatavasti 7%, millest Tallinna linnaliinibussi kasutajate arv on veelgi marginaalsem
osa, kuna kaugust ca 15 km Tallina keskusest ja sOiduaega ca 1 h arvestades on
moistlikum sdita 25 min rongi voi sOiduautoga. Laagri keskuse ja Laagri elamuala
teedevorgustik on varustatud kergliiklusteedega heal tasemel, (hendades peamised
tanavad ja tdmbepunktid. Tanassilma ktila probleem on asjaolu, et elamuala teenindab
vaid 1 ringiga labiv juurdepaasutee ja kergliiklustee trass ning otselihendus naaberasula
Laagri keskuse, jalgteetunnelite v0i tOmbepunktide suunas puudub. Kaesoleva t60
raames tehtud distantside Uhendustegurite arvutus naitas, et vajalik on Laagri keskuse
ja Tanassilma kiila vahel kergliiklejate marsruute lihendada, kas 6gvendades vdi otseteid
kavandades, et soodustada kergliiklemist. Eeldatav jalgsi liiklejate osakaal on 19% ja
jalgrattaga 13%. Ettepanek on kavandada Tdnassilma kila ja Laagri keskuse vahelise
Uhendusena alternatiivne kergliiklstee trass labi metsaala. Vdimalusel tuleks endiselt
kavandada pOhimaanteele nr 4 kolmas jalgteetunnel, lihendades seeldbi kergliiklejate
teekonda, vadhendades konfliktpunkte ja vOimaldades otsem ligipdds kahel pool

pohimaanteed nr 4 olevate asulate vahel.

Kokkuvottes, uuringuala teedevorgustiku tervikuna lahendamiseks on kindlasti vajalik
teostada naaberomavalitsuste haldusalasid kattev thine liikkuvusuuring. Magistrit66 autori
ettepanek on uuring teostada uuringualale eraldiseisvana, ldlejaanud valla haldusalasid ja
keskusi tervikuna kaasamata. Sellisel juhul osaleksid uuringuala kusitluses konkreetselt
selle piirkonna elanikud sh potentsiaalsed kergliiklejad, kelle liiklemisviiside kohta on info
teedevorgustiku kavandamisel kodige hinnalisem. Magistrit6é tulemusel on autor
seisukohal, et kaugemate asulate elanike kaasamine liikuvusuuringusse mdjutaks

oluliselt uuringu tulemusi.

Magistritd6 lisas on toodud autori ettepanekud koostamisel oleva Saku valla

Uldplaneeringu tapsustamiseks.
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SUMMARY

This master's thesis analyses the coherence of the road network of Tanassilma village
and Laagri subdistrict on the border of Tallinn. These communities are crossed by the
main road No. 4 Tallinn-Parnu-Ikla and the Tallinn-Paldiski railway. The centre of the area
is the centre of Laagri, which includes public space with various uses, apartment
buildings, commercial and public buildings and other amenities. The residential area of
Laagri and Tanassilma village, located on the other side of the main road No. 4, are

closely linked to the centre of Laagri.

The aim of the master's thesis was to study the potential of the existing and planned road
network for increasing the share of non-motorised traffic, considering existing and
planned points of interest and disregarding the administrative boundaries of
municipalities. The aim was to analyse the road network of the area concerned as a whole
and to assess the connections between the points of interest for different modes of

transport, giving priority to local non-motorised transport modes.

The first part of the master's thesis describes the interrelationship between national and
local roadways and non-motorised transport roads and gives an overview of the plans
concerning the studied area. Saku Parish's master plan was introduced in 2009, but a
new one is being drafted, which at the time of the master's thesis 21.03-19.04.2022 was
submitted for public exposition and where the author of the master's thesis submitted
proposals to supplement the master plan. The proposals are presented in the annex to

this thesis. Saue Parish's new master plan was established on 06.2021.

In the renewed master plans, the main objective of traffic management planning is to
give priority to public transport. Public transport requirements beyond the borders of the
parish are expected to be covered by trains, and access to the train stops by bus or non-
motorised transport roads within the parish. The communities are provided with access
to vehicular traffic from national roads and there are no major changes planned to the
local road network. New connections are planned in the non-motorised transport network,
but these will mainly provide access within the administrative areas. In the previous
master plans, 3 pedestrian tunnels crossing the main road No. 4 were planned, as
indicated in the regional plan, but in the new master plans only 2 existing pedestrian
tunnels have been proposed. The distance between the existing footpath tunnels is 1.2
km, which is clearly too far in a densely populated area. The lack of a third pedestrian
tunnel linking the centre of Saue and Tanassilma village means that there is no direct

alternative crossing for non-motorised road users. With regard to the network of non-
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motorised transport roads, new routes have been proposed in the master plans, mainly
in the areas of prospective development, e.g., parallel to the main road No 4., but no
additional crossings have been planned over the main road. Tanassilma village is crossed
by a roundabout access road and a non-motorised traffic road, but an alternative direct
route for non-motorised road users to the neighbouring destinations (schools, shops,
sports centres, etc.) has not been proposed in the master plan. Today, there is no direct
route for non-motorised road users between Tanassilma village and Saku Parish, and a
section of the previously planned non-motorised traffic route has been omitted, extending
the distance to 8.1 km. The shortest possible route, as estimated by the author, would
be 6.0 km. At the same time, the objectives of improving traffic management have been
identified in the master plans as ensuring the safety of non-motorised road users,
considering the usual routes connecting destinations and the design of direct routes.
There is no justification for changes to the road network in the master plan, nor any
reference to traffic management studies on which to rely. As a result of the analysis, the
author of the master's thesis is of the opinion that master plans solve problems within
administrative areas, but the consideration of neighbouring municipalities is rather

marginal.

In the second part of the thesis, the coherence of the road network in the studied area
was analysed, considering the studied area as a single road network and disregarding the
boundaries of municipalities. A functional analysis was carried out, mapping the main
points of interest in the studied area and the distances between them for different modes
of transport. In the section on mobility analysis, the significance of the influence of road
network planning on the choice of road user's travel mode and the importance of studying
mobility in planning is described. When planning the road network, it is necessary to know
the road users’ actual needs, their routes and modes of transport in order to meet the
objectives of traffic management. A mobility study should be carried out to find out the
road users' actual needs. As no mobility survey has been carried out in Saku and Saue
parishes, the author of the thesis relied on the mobility survey of Kohila Parish for the
analysis. The author of the master's thesis relied on the "Mobility Survey of the Residents
of Harju County, Kohila and Rapla Municipalities" compiled by Kantar Emor for the
estimation of the proportions of modes of transport, and on the data of the "Census of
Non-Motorised Road Users in Saue Parish" compiled by ERC Konsultatsiooni OU for the
traffic frequencies in the area of the Vanaveski pedestrian tunnel. As a result of the
analysis, the author of the master's thesis is of the opinion that it is necessary to carry
out a joint mobility study for Laagri subdistrict and Tanassilma village in order to obtain

reliable data and an appropriate expert assessment on the development of the planned
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road network. Extending the mobility study to the whole territory of the parish could, in

the opinion of the author, give overly skewed results.

In the third part of the thesis, the author presents proposals for the improvement of the
road network according to modes of transport, considering the growth potential of non-
motorised traffic. Train stops in the study area are optimally located at a distance of about
1-2 km for non-motorised traffic, but the expected user ratio of 1% for rail transport is
marginal. Local bus connections are generally good, but there is no bus line between
Laagri subdistrict and Tanassilma village, which could be solved by extending the local
bus line L1 of Saue Parish by 2.7 km in Tanassilma village. The total ratio of bus transport
users is expected to be 7%, of which the number of users of the Tallinn city bus is an
even more marginal part, as considering the distance of approx. 15 km from Tallinn city
centre and the travel time of approx. 1 h, it is more reasonable to travel 25 min by train
or car. The road network between the centre and the residential area of Laagri is equipped
with a good level of hon-motorised traffic routes, connecting the main streets and points
of interest. The problem for Ténassilma village is that the residential area is serviced by
only 1 circular access road and non-motorised traffic route, and there is no direct
connection to the neighbouring Laagri centre, pedestrian tunnels or points of interest.
The calculation of distance connectivity factors carried out in the framework of the present
thesis has shown that it is necessary to shorten the non-motorised road users' routes
between the centre of Laagri and Tanassilma village, either by reducing them or by
designing shortcuts to encourage non-motorised traffic. The expected share of
pedestrians is 19% and of cyclists 13%. The proposal is to design an alternative non-
motorised traffic route through the forest area as a link between Tanassilma village and
the centre of Laagri. If possible, a third pedestrian tunnel should still be planned on the
main road No 4., thereby shortening the journey time for non-motorised road users,
reducing conflict points and allowing more direct access between the communities on

both sides of the main road No 4.

In conclusion, in order to tackle the road network in the studied area as a whole, it is
certainly necessary to carry out a joint mobility study covering the administrative areas
of the neighbouring municipalities. The author's suggestion is to carry out the study
separately for the studied area, without involving the rest of the administrative districts
and centres as a whole. In this case, the survey of the studied area would specifically
target its inhabitants, including non-motorised road users, whose travel patterns are the
most valuable information for road network planning. As a result of the master's thesis,

the author is of the opinion that the inclusion of the inhabitants of communities that are
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further away in the mobility survey would have a significant impact on the results of the
survey.

The appendix to the master's thesis contains the author's proposals for refining the
master plan of Saku Parish, which is currently being drafted.
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LISAD

Lisa 1 - Ettepanekud Saku valla koostamisel oleva lldplaneeringu tdaiendamiseks.

From: Tarmo J0e

Sent: teisipdev, 19. aprill 2022 17:35

To: saku@sakuvald.ee

Cc: luule.kaal@ercc.ee

Subject: Ettepanekud Saku valla uue Uldplaneeringu koostamisel arvestamiseks

Tere

Kdesolevaga esitan ettepanekud/markused Saku valla uue Uldplaneeringu koostamisel

Tanassilma kiila piirkonnas arvestamiseks.

Markuste koostamisel olen I[dhtunud koostatava Uldplaneeringu seletuskirja peatiikk 5.10

toodud liikluskorralduse Uldistest pohimotetest:

v' teedel tuleb tagada ohutu liiklemine;

v, pbobrata enam tahelepanu vahemkaitstud liiklejatele - (jalakaijad, jalgratturid,
erivajadusega liiklejad jms);

v" rakendada liikluse rahustamise votteid mootorsodiduki ja kergliikluse omavahelise
konflikti ennetamiseks ja/v0i vahendamiseks;

v/ tagada tanava/tee Ulletamise vOimalused moistliku vahemaa tagant, arvestades
harjumusparaseid, sihtpunktide vahelisi liikumissuundi ning
Uhistranspordipeatuste asukohti;

v' tagada tanavate ja lildkasutatavate alade ning -objektide piisav valgustatus;

v tagada vOimalusel jalakaijate ja kergliiklejate sujuv ja otsesuunaline lilkumine.

Palun arvestada kehtestatud Harju maakonnaplaneering 2030+ kavandatud Jalgimae
tee kergliiklustee tunneliga Parnu mnt ja raudtee alla, mis voOimaldab lihema,
mugavama ja ohutuma kergliiklustee henduse Laagri aleviku ja Tanassilma kila
vahel ning juurdepaasud bussipeatustele. Tanassilma elanikud ja to6tajad kasutavad
Laagri alevikus olevate asutuste teenuseid ja vastupidi. Need asulad toimivad koos,
kuigi neid lahutab omavalitsuste haldusterritooriumi piir. Téna peab Laagri elanik
jalutama jargmisesse ,NOlvaku™ bussipeatusesse, et sdita Tallinna suunal. Laagri
elanik, kes tuleb Tanassilma tehnoparki toéle, peab jalutama 1,6 km ringiga, et teisele
poole Parnu mnt jouda. Tunneli puhul oleks teekond teisele poole Parnu mnt sh
bussipeatusesse ca 200 m. Alljargnevalt valjavote Harju maakonnaplaneering 2030+

joonisest ja XGIS "st:
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2. Parnu mnt lletamiseks on tana olemasolevad jalgteetunnelid Laagri Maksimarketi
juures ja Veskitammi tn ristmikul, millede vahemaa on 1,2 km!!! See ei ole piisav, et
arvestada kahelpool Parnu mnt olevate tOmbepunktidega, elamualadega ja
tehnoparkidega. Kergliiklejate jaoks on teekonnad tdombepunktide vahel liiga pikad ja
see ei vasta projekteerimise normidele! Palun pdhjendada, miks on loobutud Jalgimae
tee jalgteetunnelist ja kas sellise olulise mdjuga otsuse tegemiseks on tehtud

liiklusohutusele avalduva mdju hindamine?

3. Palun kavandada Jélgimae tee tunneli ja perspektiivse Tanassilma kila tiheasustusega
elamuala vahele otsem, liihem ja ohutum kergliiklustee trass (Iabimurre), mis toetaks
jalgsi vOi rattaga liiklemist autosdidu eelistamise asemel. Selleks tuleb kavandada
ohutumad, otsemad ja Illihemad trassid, eraldi sodiduliiklusest. Tana oleval
kergliiklusteel Tanassilma kilast (RIAB juurest) kuni Veskitammi tee tunnelini tuleb
kergliiklejal Gletada tdnavate ristumisi 15 korda! Labimurde trassil on Valdmae teel ja
Arundmme teel juba kergliiklusteed valja ehitatud ja puudu on ca 600 m teeldik, kus

tdna on tegelikult teerada sisse kaidud ja mida osaliselt ka labipadsuna juba ka
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kasutatakse. Sellel teekonnal oleks ristumisi tdnavatega 3 korda véahem. Alljargnevalt

valjavote Saku koostatavast UPL joonisest ja XGIS "st.
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4. Palun mitte dra jatta hetkel kehtivas Saku uldplaneeringus toodud perspektiivset
kergliiklustee trassi Tanassilma ktilast Saku aleviku suunas, mis on lihem teekond,
millel puuduvad teeliletuskohad riigiteega ja mis on jarelikult ka ohutum. Varasemalt
kavandatud trass tiheasustuste vahel tagab ({henduse mh kavandatava Saku
joepromenaadiga, kui véimaliku tdmbepunktiga. Varasemalt kavandatud trassi kaudu
oleks teekond Tanassilma kiilast Saku kooli 4,7 km. Uues koostatavas Uldplaneeringus
valja pakutud trass (mis on tegelikult pdhi osas olemasolev tee) lletab riigiteed, juhib
teekasutaja kohale ringiga ja pikendab teekonna Saku koolini 6,8 km pikkuseks. Kuna
teekond on pikk, puudub Té&nassilma koolilastel alternatiiv jalgrattaga vdi

elektritdukkerattaga kooli joudmiseks. Laagri kool on kuni 3 km kaugusel, mis

77



mdjutab oluliselt kooli valikut. Alljdrgnevalt véljavdte vanast ja uuest UPL joonisest ja
XGIS “st. Alljargnevalt véljavdte Saku kehtivast UPL joonisest ja XGIS "st.
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Alljdrgnevalt véaljavdte Saku koostatavast UPL joonisest ja XGIS “st:
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Tammemae

Juuliku

Seletuskirjas peatikk 5.10.3 on toodud, et ,Kergliiklus on keskkonnaséaastlik,
koikidele vanusgruppidele sobiv liikumisviis, mis on oluline ohutute l&hiliikumiste
véimaldamiseks. Uldplaneeringuga planeeritakse tdiendavalt kergliiklusteid eesmérgil
tagada kergliiklejatele mugav ja ohutu liikumisvbimalus sihtpunktist sihtpunkti*.
Samas on Tanassilma kiila ja Saku aleviku vahel KLT trasse ara jaetud. Selle asemel
on kavandatud Uhendus Tdnassilma ja Murimade tee elamute vahel, mis suunas on

liiklejate arv marginaalne (oluliselt vaiksem). Seega seletuskirjas vaidetu ei vasta

kuidagi toele!
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6. Palun jatta Gldplaneeringusse alles Saku-Laagri suunaline kdrvalmaanteega nr 11420
paralleelne KLT trass, soovitatavalt ida suunas, kuhu kavandatakse rohkem
elamualasid. See maantee muutub perspektiivselt igal juhul 242 sdidurajaga
maanteeks, arvestades, kui palju kavandatakse uusi tehnoparke piirkonnas jne. Kui
KLT trassi ei ole Uldplaneeringus kavandatud, ei tule seda ilmselt sinna kunagi.
Kannatavad nii Tanassilma-Saku, kui Saku-Tanassilma, Saku-Laagri, Saku-Tallinn,

Saku-Harku jne suunal kergliiklejad.
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7. Palun kaaluda kLT Uhendust Tallinna linna poolt kavandatava KLT vdrgustikuga, mis
on voimalik médda olemasolevat metsatee trassi (kus ei sdida autosid). Alljargnevalt
valjavOte XGIS st I6putdd autori ettepanekuga (punane joon) ja Tallinna linna
Ndmme LO UPL liiklumisradade joonisest (roheline joon).
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----- olemasolev likumisrada @ clemasolev eritasand
----- perspektiivne likumisrada

(@ perspektiivne eritasand

— /

——  perspekiiivne jalgrattatee [
——— efineva kvaliteediga olemasolevad jjj-teed ja rattarajad !

8. Markusi arvestades jaab arusaamatuks, kuidas on taidetud liikluskorralduse Uldistes
pohimodtetes toodud eesmargid (vt kirja algus), kui Parnu mnt U{letamiseks
jalgteetunneleid arvuliselt vdhendatakse, kergliiklusteede Iihemaid trasse ei ole valja
pakutud, kergliiklejate arvu suurenemisele ei ole tdhelepanu juhitud, ohutuse

tostmiseks meetmeid ei ole valja pakutud jne.

Lugupidamisega,
Tarmo Joe
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