EESTI RAUDTEE

RAUDTEEASJANDUSE AJAKIRI

Toimetus ja talitus:
Tallinnas, Nunne ténav nr. 32,
Kontor avatud kella 9—4.

Sealsamas ka tellimiste ja kuulutuste
vastuvdtmine.

nr. 161 raudtee keskjaamast

Toimetaja konetunnid: kella 10—12 p.
Arijuhi kdonetunnid: kella 9—10 ja 3—4.

Nr. 2.

”
Telefon:

”

limub 2 korda kuus.

Tellimise hind 500 mk. aastas.

Uksiku numbri hind 25 mk.

Marts

Kuulutuste hinnad:
Kuulutuste kiljel:

1 m/m. Ghel veerul 6 mk.
Kaantel:
260, 12, 1 m/m. thel veerul 10 mk.
140 , " -
Tekstis:
1 m/m. ihel veerul 12 mk.

1922,

Missugused puuded peaks igal raudteelasel olema.

Eesti rahvas on Vene monarliistlise kotka
kllntest ja Saksa paruni rusikast lahti,
ning Eesti pinda on priiuspdike oma hele-
date kiirtega valgustanud ja soendanud,
mis ka raudteelastele véimaldas juba neli
aastat iseseisva isamaa kasuks tddtada.

Kahjuks ei taha ikkagi meist see endine
vaim lahkuda, mis igapdevases elus nii
silmatorkavalt ndhtavale tuleb : meil tarvita-
takse veel endiseid Vene seadusi, mis kokku-
seatud suurriigi jaoks, meid Umbritsevad
ametikohtades veel umbkeelsed ametnikud,
tarvitame kones ja kirjas solgitud vddraid
sdnu, oodates, mil ,emakeele vaim“ meile
ise keeleoskust kapaga péhe kallaks. See
vaim jd&db aga Toonelasse ja me peame
ise véljapadseteed leidma. Tuleks kdikidele
umbkeelsetele ametnikkudele kord lahkumis-
lauluke laulda, neid selle saatusega &ahvar-
dada, kellele k&ik puhteestilik kallis pole;
selle tagajarjel asuks meie keskele rahvuse
tunne ja Ghine eesm.drk. On need saavutud,
vOiks veendumuses olla, et meie tegevus
edukam saaks. Siis veel midagi:

Vene valitsuse ajal olid raudteelased
halvas kuulsuses; selleks andis pdh-
just altkdemaksude vdtmine ja alalised
vargused raudteel, mida paljuid ehk kall
vast vilets palk tegema sundis. Raudteelane
olla—see kartus on ka praegu veel paljudel
luus ja lihas, sest nagu ndha, kardetakse
meil uut raudteelaste vormi kanda, arvates,
et sellega seltskonnas renommé kaotatakse.

Kui suur t&htsus raudteedel riigi majan-
duse ja kultuuriise tasapinna téstmises on,
tuletab meele kuulsa Inglise ajalookirju-

Oiglus ja ausus on selts-
kondlise elu pbhi.
taja ja mdottetarga Toma Buckle jargmine
utelus: ,Raudteemasin aitas rohlrem ini-
meste haridusele ja Uksteisele liginemisele
kaasa, kui kdik mottetargad, prohvetid ja
kirjanikud maailma algusest.”

Elanikkude majandustegevuse pohiprint-
siip vabadel maadel seisab tekkinud nduete
paremas rahuldamises vahemal t66joul ja
védhema arvu ainete tarvitamisel. Kuna raud-
teede tahtsus ja moéju rahvamajanduse elu
kultuurkilgede tdstmises peale selle veel
selles seisab, et tema praeguse aja ndudeid
rahuldaks, sest et iga maa kultuuri ja ma-
janduslise elujarku raudteede kaubanduslise
tegevuse viljakus ja tehniline sissesead ise-
loomustab.

Meie raudteede tegevus on lihikese ajaga
kull suuresti paranenud, kuid siiski toota-
sid nad mineval aastal mitte tulurikkalt —
tulu-kuluga tasakaalus hoides, — mis ka
kdesoleva aasta eelarve jargi loodetakse.
Siin tduseb kusimus: Millega tuleb niisu-
gust né&htust seletada, et need ainult tasa-
kaalu viiakse? Kas ei ole selle pdhjus, et
meie Ukskdikselt vaatame veel endiselt iga
raudteel tehtava kahju peale, — téie hooli-
matusega, nagu ,kroonu“ varanduse peale,
unustades, et me vaikses demokraatlises
riigis elame, kus iga Uksiku isiku labi tehtud
kahju kdéikidel kodanikkudel Uhetasaselt
kanda tuleb. Kas ei teadnud mineval suvel
avalikuks tulnud puu vargusest, vale sdidu-
piletite muugist, bagashi vargusest, kddu-
nenud turba ostust jne. peale asjaosaliste
ka mdned teised pealtndgijad, kuid igaliks
heitis kdega, arvates, et see tema asi pole.



Niisugune vaade pole aga digele alusele
rajatud: igaiks meist on igas kordasaa-
detud kelmuses osaliselt vastutav ja meie
kodanline kohus on igatviisi selle korral-
damiseks kaasa aidata.

Igas kultuuriliselt arenenud vabariigis on
avalik Kkriitika lubatud, mis mitmete vdaar-
néhtuste kdrvaldamiseks suurelt kaasa aitab.
Tehtagu ka meil seda. Ei saa seda pahaks

panna, mis 0ige leiduks. Peaks ka meil
seda laiemalt tarvitatama.
NOdd, mil riigi viiendasse vabadus”™aas-

tasse astume, peaks meie tegevuse lipu-
kirjaks olema see kdrgem ideaal, mida juba
klassika rahva Aristoteles ja Seneka, nii ka

hiljemad ilmakuulsad mehed tunnistasid,
s. 0. ausus ja diglus. Seks tihist puiet
ja joudu ! H. Eichenbaum.

Meie riigi raudtee iga ja tema vanemad teenijad.

Kdige vanem raudtee Eestis on meie
praegune riigiraudtee Tallinna-Narva liin,
ehitatud aastatel 1869—70 (avatud 24. okt.
1870. a.); selle jargmised: Tallinna—Baltiski
liin, ehitatud 1874. a. ja Tapa—Tartu liin,
ehitatud 1876. a.

Nimetud teede ehitajaks ja esimeseks
peremeheks oli ,Balti Raudtee Selts* (,,06-
mecTBO Ba;iTiZcKOH “elJitsHOH “oporH®).
Tartu—Valga—Irboska liin (kuni Pihkvani)
ehitati 1888. a. Selle ehitas teedeministee-
riumi raudteeehituste peavalitsus (Ynpa-
Blienie no coopy”ceniio AejstsHbixt Aopor®
MHHHCTepcTBa llyieH coodmeHin). 1. aprillil
1893. a. léksid need uUhendatult riigi kétte
tle ja nimetati Balti—Pihkva ja Riia kroonu-
raudteedeks (Ba/iTiHCKaH h ncKOBo-PHACKan
KaseHHtija Hce-ntsHHa AOporH).

1900. aastal, kunni Balti—Pihkva ja Riia
raudteed Peterburi — Varssavi raudteega
the valitsuse alla anti, nimetati see Uhen-
datud liin P8hja-Ohtu raudteedeks (C-fesepo-
SanaAHU« HeejiibaHbiH AOporH).  Sellega oli
»Balti“ nimi kaotatud ja igauks vdis teada
ainult Uhest Pdhja-Ohtu Wene raudteest.
1903—1905 ehitati Keila—Haapsalu liin,
mille ehitajaks jallegi Raudteeehituste pea-
valitsus oli, mis peale tema valmissaamise
kohe Pohja-Ohtu raudteega liideti.

Tamsalu—Paide ja Tallinna—Humala liin,
kui ka muud kindluse piirkonnas olevad

juurdeveo liinid, on sdjaaegne sinnitus
(ehitatud 1916— 1917 a.), sellega kdige
nooremad.

Nagu eelndidatud raudteede ehituste

aastad tunnistavad, on meie esimeste raud-
teede iga juba 52 aastat. On ka aga veel
ametnikke, kes raudtee algusest saadik
teenistuses olnud. Oiged teated nende
teenistuse alguse aastate kohta on puudu-

likud, kuna need riigi po6oretel osalt
kaduma saanud ehk endise Pd&hja-Ohtu
raudtee valitsusse jaid. Tarvitades aga

olemas olevaid andmeid, ndeme, et raudtee
teenistuses on plsinud olema ule 40 aasta
teenivaid ametnikke:

A) Liikumise osakonnas:
1. Landsberg, Mihail (Tallinna jaa-

mas, takseerija)........... 1873

2. Niinepuu, Johannes (haakija) 1874~
3. Freiberg, Ekaterina (telegrafist) 1874
4. Johanson, Jaan (roopas. Pussil) 1874
5. Obst, Priidik (roopas. Voldi j.) 1874
6. Petrova, Ekaterina (telegrafist). 1875
7. Poormann, Eduard (Tallinnas) 1875
8. Pdldmann, Mart (konduktor) 1876
9. Mitau, Jaan (Tallinnas) 1876
10. Lasner, Hans (Haapsalus) 1876
11. Rabur, Jaan (roopaseadja) 1876
12. Beern, Villem (van. telegr. Tartus) 1876
13. Filatov, Nikolai (Tallinna kau-
bakontoris laekahoidja) 1879
14.  Viikoff, Juri ” .. 1879
15. Koiga, Juri (roopas. Rakveres). 1879
16. Kortsmarek, Jaan (kaalutédm.) 1878
17. Jegorov, Nikiita (rongijuht) . 1880
18. Dmitriev, Aleksander (Tallinnas) 1880
19. Kaal, Gustav (Tall. jaamailem) 1880
20. Vessar, Jakob (Tallinna kauba-
hoovi Glem) . 1880
21. Oreschkov, Ewstignei (kauba-
hoovi Ulevaataja) 1880
22. Louke, Karl (roopaseadja) 1880
23. Maasing, Johann (Komarovka
jaamailem) ., 1883
24, Juuse, Madis (rongijuht). . 1883
25. Sillaots, Madis (bog. kondukt.) 1882:
26. Streljaev, Nikolai (konduktor) 1883
27. Ormus, Toomas (signalist) 1882.
28. Narva, Mart (lampide korraldaja
Tapal) e, 1881
29. Keermann,Joh.(Kabalajaamaidl.) 1881
30. Perrimond, Antonia (telegrafist) 1883
31. Sass, Jiri (roopasead. Jdgeval) 1883
32. Ivask, Peeter. .., 1883
(Jargneb.)



Tervishoiu alalt riigi raudteel.

Missugust tdhtsat osa raudteed riiklises
elus etendavad, on teada igauhele, Kkes
raudteede funktsioonide ja tema peal lasu-
vate otsekoheste (lesannetega Il&hemalt
tuttavad. Uks vahem silmapaistev, kuid
siiski dleriiklist tdhtsust kandev teenistuse
haru raudteedel, mille kohta kaesolevas
artiklis omale s6na votta olen lubanud,
on tervishoid. Ajakohasel ja oma
Glesannete kdrgusel seisev tervishoid raud-
teedel ei rahulda tervishoiu nduetes mitte
ainult raudteelasi ja reisijaid, vaid rajab
teed osalt ka dleriiklisele tervishoiule. Riigi
raudtee sanitaar-olukorda kdne alla vdttes
ja veneaegsega vorreldes, ei vdi nimeta-
mata jatta, et see madrksa paranenud ja
silmapaistvaid edusamme teinud on, kuid
siiski veel mdndagi soovida jatab. Raske
oleks ka nduda, et rahvas, kes oma terve
mineviku teisele riigile puhendama pida-
nud, suudaks noorena vOsuna é&rasammal-
datud ké&nnust vdrsuma hakates, Ule 66
samasugust vilja kanda, millist teised kul-
tuurriigid  oma pikemaajalise ditsemise
jérele. Ei v0i salata, et mgoédaldinud kolme
aasta jooksul on katsutud ja poOdtud, nii
kuidas aeg ja majandusline olukord seda
lubanud, kd&ige suuremat r8hku (ldise
sanitaar-olukorra téstmise peale riigi raud-
teel panna. Taudide vastu v@itlemiseks on
sellekohased organisatsioonid loodud, kes
jaoskonna arstidele alludes, taudide ilmu-
misel viibimata oma tegevust algavad. Sisse
on seatud sanitaar valvurid, kes nimetatud
organisatsioonide all todtavad, oma vOimu-
piirkondades sanitaar olude jarel valvavad,
kohalised mittesoovitavad nahtused viibi-
mata kdrvaldavad ja vastavale jaoskonna
arstile sellest teatavad. Jaam.ade-, einelaua-
ja raudtee-teenijate puhkeruum.ide puhtuse

Kaalu jargi kokkuseatavate

eest on vastutavalt hoolt kantud ja puhtuse
pidamiseks sellekohased abindud kattesaa-
davaks tehtud. Reisijate vagunites, mis-
sugused iga reisu Idpul pdhjalikult puhas-
tatud, maé&rgade steriil lappidega tolmust
puhitud ja tarvilised osad desinfitseeritud
saavad, on puhtuse pidamiseks ka niisama
tarvilised abindud, nagu: sulgkausid, prugi
kastid j.n.e. sisseseatud. Puhtusepidamine,
nii jaama hoonetes kui ka reisijate vagu-
nites on véljapandud keelude ja teadaan-
nete abil, reisijate eneste poolt kill eeskuju-
lisemaks muutunud, kuid taieliku eessihile
need siiski ei ole viinud. Sarnaste tarvitusele
vBetud abindude peale tuleb ikka kui
surveabinbude peale vaadata, mille kaudu
on plitud katte saada ainult seda, mis
kultuur-riikides iga kodaniku enese puha

kohus tervishoiu nduetes téita on. Lootma
jaédes, et seltskond puhtust hindama ja
selle pidamise peale tdsisemalt vaatama

saab, ei vOi ka raudteelaste eneste sanitaar-
olukorra kohta (kskdikseks jaada. Raud-
teelaste t60 iseloom, kui ka nende alaline
kokkupuutumine rahvaga, annab tervishoid-
lisest kiljest vaadates, juba rohkem pd&hjust
nduda, et nende ihu puhtuse, kni ka nende
riiete vdlimuse peale saaks suuremat rohku
pandud. Ei vO0iks ka sugugi liialdatuks
pidada, kui sanitaar-olude jérelvalve kind-
lustamiseks, sanitaar valvuritele s. 0. jaama
Ulematele, teemeistritele ja rongijuhtidele,
vastavate arsti jaoskondade juures saaksid
sellekohased lihikeseajalised kursused toime
pandud, kus neid saaks tutvustatud uldise
higieeniga, nii laialt, kui nende peale
pandud Ulesanded neilt seda nGuavad. Nii-
sama oleks ka soovitav sanitaar-konduktorid
ettevalmistama hakata, kellest vahemalt ks
iga reisijate rongi peale saaks maéaratud.

rongide alaliste talinormide

kaotamise tagajarjed.

Nagu teada, olid kéesoleva talveni laia-
roopalisel raudteel kaalu jarele kokkusea-
tavate rongide raskuse madaaramiseks kahed
normid tarvitusel: suvised ja talised.

Viimased olid esimestest vdhemad, tin-
gitud vedurite mitmesugusest tllpidest,
kaubarongide juures 10—13°/0, segarongi-
del kunni 20°/o.

Kontinentaalse ilmastikuga maades, kus

temperatuur talvel enam-vdahem pisivust
naitab, on sarnane korraldus védga sinnis.

Maa-alad, milledest Eesti' vabariigi raud-
tee labi l&heb, kuuluvad sellevastu omas
tédies ulatuses rannamaade hulkia, kus 6hu
soojus vdga muutlik on.

Sellepérast ei véinud meil Glemalnime-
tatud koosseisude arvamise viis talvel prak-
tiline olla; alaline koosseisude vé&hendus



normide jarele, voOrreldes suvisega, jli soo-
jadel péaevadel ja ilusa ilmaga taiesti Ule-
liigseks.

Uue korralduse jarele on rongide maksi-
maalne kaal labi terve aasta Uhesugune.
Vahendamise alla kaivad maksimaalsed
normid: kilmaga S—10® R. — 5®o vdrra,
kiilmaga 11—15° — 10°/0 ja ule 15-kraa-
dilise kilmaga vG@i suure lumesaju ja -tuisu
ajal — 150/0 vérra.

Vaatame, missuguseid tagajargi andis
uuendus. Tema kolmekuusest kestvuse ajast
vBime juba mone arvuga esineda:

Novembrikuus m. a. oli kédigus 613 kauba-
ja segarongi. Sellest arvust said véhenda-
tud 50/0 vérra 355, 10o/o voérra 17 ja 150/0
vOrra 28 rongi, missugune védhendus (ldise
rongide arvu kohta, endise 10—20°/0 ase-
mel, kdigest 43,8®/0 vdlja teeb.

Detsembrikuu 932 rongist vdhendati 5°/0
vOrra 340, 10% — 127 ja 157» vorra 87
rongi. Uldise rongide arvu kohta oli seega
vahendus 4,80/0.

Jaanuarikuu 951 rongist said vdhendatud
5®o vorra 361 rongi, 1070 — 409 ja 15V0
vorra 62 rongi. Uldise rongide arvu kohta
teeb see vdhenduse 7,10/

Endise suvise ja talise normide vahega —
10 kinni 20</o — vOrreldes naeme, et
uuenduse kasuks saame novembris 6,2—
16,2°/o, detsembris 5,2— 15,20/0 ja jaanuaris
2,9—12,9000 uldisest sega ja kaubarongide
arvust.

Asja lihtsustamiseks vdtame nendest arvu-
dest keskmised; saame 11,2, 10,2 ja 7,90/0.

Enam silmapaistva naituse saame, Kkui
protsentide asemel rongide arvud vdtame.

Novembrikuu 613 kdigus olnud rongi
asemel, sama hulga vagunite ja kauba
edasi toimetamiseks, oleks tulnud, jarjelikult
(88.8:100 = 613: x=) 690 rongi lasta, s. O.
77 rongi rohkem.

Detsembrikuus oleks tulnud rohkem teha
112 rongi, — jaanuaris 82 rongi.

Rongide keskmine l&bijooks on meil ligi-
kaudu 100 KkiIm.

Jéarjelikult oleks pidanud endise korra
juures vedurite ja konduktormeeskonnad
rohkem sditma: novembris 7700 Klm.,

detsembris 1120” kim. ja jaanuaris 8200 kim.
Selle eest oleks tulnud maksta Uksnes
kilomeetrirahadeks konduktormeeskondadele

tle 30.000 marga, kuna katte- ja dli-
tamiskulud natuke dle 2 miljoni oleksid
tdusnud.

Ulesantud kulusid v8iks ehk veidi vahen-
dada, kui arvesse voOtame, et osa kauba-
rongisid tihjadest vagunitest kokku seatakse,
ja rongid siis pikkuse pérast téait kaalu
juure ei vdta. Aga iptahes ei ulata nende
rongide dldarv kiinni 10®/00 uldisest rongide

arvust.

J4&b soovida, et kdik uuendused raudteel
sarnaseid tagajdrgi annaks, sest ainult
kokkuhoidmine vdimaldab tulevikn vélja-
vaadete kindlustust. Iv.

Luhike statistiline Ulevaade Eesti vabariigi laiaroopaliste raud-

teede tegevuse Ule 1919—1921 aastatel.
(1. jarg).

Rongi liikumise andmed Kkitsaroopalisel
teel tdendavad eelpool avaldatud arvamist,
et Kkitsaroopalised teed vdhem kasulikud
majanduslisele elule on. Rongide l&bilask-
mise vdimalus laia- ja kitsaroopalistel tee-
del on muidugi piirkondade jargi mitme-
taoline.

Haapsalu-Baltiski-Tallinna piirkonnas on

senini labilaske vdimalust kasutatud ainult
veidi Ule veerandi, teistes piirkondades
aga tuntavalt vdhem. Huvitav on jarel-

dada, mitu korda vdiks tosta kauba rongide
liikumist Tallinna ja Narva vahel. Oletame,

et Tapa-Narva piirkonnas reisu rongide
lilkumine endiseks jaab, s. 0. 2,2 rongi-
paari pdevas, siis jaadks ule, — kauba ron-
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gide labilaskmiseks,—umbes 17 paari kauba
ronge, kuna 1921 aastal ainult 2,1 paari
kauba ronge pdevas liikusid. Nii v0iks
praeguse Uhekordse Tallinna-Tapa vahelise
tee juures Tallinna ja Narva vahel kauba
litkumist tdsta kuni 5 korrani.

Kohalise kauba veoks kaubavagunite
tagavara jatkub. Minevases n-ris ndidatud
vedurite ja vagunite tabelis oli néidatud,
et 521 vagunitest Uhe Kkilomeetri peale
tarvitati tegelikult 1,64 vagunit; jarjelikult,
kohalikku kaubaliikumist vdib tdsta 2,1
korda. Transiidi veoks aga tarvitatakse
veel vdodraid vagunid, sellepérast v@ib tran-
siidi l&bilaskmine umbes kuni 3 Kkorrani
tdusta, ilma et raudtee selle all kannataks.



Kitsaroopalise vedur, seeria K. 4.

Vordlused veerev-koosseisu kasutamise Ule.

Relsurongid Kaubarongid Kaubarongid T66- ja muud rongid
1919 1920 1921 1919 1920 1921 1919 1920 1921
1) Liikumas olevate va-
gunite lksuste arv
ReiSU. i 73944  87.702  108.499 2.822 2.141 2.125 1.393
Kauba.......cccceurunee — 55.052  70.124 - 137.357  176.831 - 49.645 45,965
2) Vagunitega tehtud Kki-
lomeetrite arv
ReiSU..cciiinnne 7.605.866 9.085 844 9.581.246 301.621 241.534 128352  63.168
Kauba........ccccvunee 4077.075 7.301,739 - 13476594 17.321.865 — 2.466.410 1,517.817
3) Vaguni telgedega teh-
tud kilomeetri e arv
Reisu vaguni teljed 23.578.185 28.172.511 29.994.172 633998 533.734 277.459  171.755
Kauba vaguni teljed - 0.24 - - - - — - -
ag laaditud . 6.241.380 7.574.158 -  15553.693 20.817.004 -  2.358.673 1-442.786
b) muud . . . . — 1595.359 7.509.666 — 11.618.360 13.904.184 — 2.675.044 1.593.922

Vordlustabelist veerev-koosseisu kasuta-
mise Ule on nédha, et veereva inventuuri kor-
daseadmisega marksa suurendatakse reisu
rongide koosseisu, pakkudes sellega sdit-
jatele teatud mdnususi. Todepoolest, tuli
ka 1919 a. keskmiselt koigi liikide
reisu rongide peale 8,83 klass - vagunit

1920 aastal 8,68 ja 1921 a.
8,38 vagunit, ehk kdll dldine vagunite koos-
seis puht-reisu rongides oli; 1920 a. 9,11

ja 1921 a. 9,81, kaugesdidu segarongides
1920 a, 12,78 ja 1921 16,32, kohalistel reisu
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rongidel aga 1920 a. 8,21 ja 1921 a. 843"
Ndib, nagu oleks klass-vagunite arv rongi-
des vdhe muutunud. Sellegi peale vaata-
mata, et rongide arv suurenes, nagu (le-
mal juba tdhendatud, 1920 a. 4772% ja
1921 aastal — 1774 °/o eelmise aastaga vor-
reldes, siis on iseenesest arusaadav, et iste-
kohtade arv rongides aruande aastatel
jarkjargult ja tuntavalt suurenes.
Reisijatega tehtud kilomeetrite arv oli
1919—1921 aastatel jargmine:
1919 a. ainult maksu eest

reisijaid arvesse vottes . 148.395.794.



1920 a. maksu eest ja mak-

suta reisijaid arvesse vOttes 204.304.886.
1921 a. maksu eest ja mak-
suta reisijaid arvesse vottes 188.241.506.

Nii tuleb Uhe telje peale:
1919 a. — 6,29 reisijat.
1920 a. — 7,25
1921 a. — 6,28
Kauba rongide andmeid Il&bivaadates
tuleme otsusele, et reisijate vagunite Uksuste
arv kauba rongides kahaneb, kuna rongide
arv suureneb, s. o. kauba rongide koos-
seis vabaneb enam- ja enam reisijate pargi
vagunitest, missuguse nahtuse pdhjus oleneb
majandusliste  korralduste tagajargedest.
Keskmine kauba rongide koosseis oli:
1920 a. — 26,16 vagunit.
1921 a. — 33,85 ” ehk
1920 a. — 52,80 telge.
1921 a. — 67,95
Arvesse vottes, et era kauba saadetustega
on tehtud suure- ja véaikse kiiruse rongides
1920 a. — 21.795.073 tonn-kilomeetrit
1921 a. — 28.208.529
tuleb Uhe telje koormaks:

Eestis: 1920 a. — 3,12 tonni.
1921 a. - 4,45 ”

Soomes: 1916 a. — 2,14

Norras: 1920 a. — 2,42

Keskmine telg-tonnashi suurenemine ole-

neb peaasjalikult 1920 a. 18pul algatud
transiit kauba veost Venemaale, Kkuhu
1921 aastal on veetud muu seas rohkesti

metall kaupe, mida laotakse harilikult terve
vaguni kandejou peale (16,4 tonni).

Kui arvesse votta koik veetud kaubad,
seal hulgas ka raudtee oma majanduslised
veod, siis saame

1920 a. — 1.585.984 tonni.
1921 a. — 1.739.072 "
ehk keskmine laaditud vagun-iuksuse koorem
oleks: 1920 a. — 11,29 tonni.
1921 a. — 10,76

s. 0. tegeliku kandejéu (16.38 ton.) é&ra-
kasutamise ®o 1920 a. 68,93°/0 ja 1921 a.

65,69 ®o. Nimetatud vahekorra véhenemise
pdhjus seisab selles, et 1920 a, isedranis
rohkesti tee parandus-tdid talitati, mille

tottu ka ballasti- ja todrongisid palju tarvi-

tati. Kdodikide rongidega tehti:
1920 aastal — 1.684.853 kilomeetrit
1921 ” — 1.724.592
s. 0. sdidetud tee ulataks 1920 aastal 42,04,
1921 aastal — 43,03 korda dmber maailma
ekvaatorit voi poolitajat modda.
Eesti riigi raudteede profiil on kaunis

Uhetasane (maksimum 0,008), ja sellepérast
ka paari veduri tarvitamine rongis haruldane.
1920 a. oli paaris veduritega tehtud kokku
10,254 kiim., aga 1921 a. 3.347 kilomeetrit,
ehk 1920 a. 0,61”0 ja 1921 a. 0,20®/0 kbigest
rong-kilomeetri arvust.

Labisdidetud kaugus ehk tehtud kilomeet-
rite arv kataks teed pikkusega:
1920 a. — 2529,8 korda
1921 a. — 2589,5
s. 0. keskmine rongide arv péaevas oli:
1920 a. — 3,45 paari
1921 a. — 3,65 ,,
terve tee pikkuse peal.
Kdikide veduritega tehtud
arv oli laiaroopalisel teel
1919 a. — 1.247.288 kilomeetrit

kilomeetrite

1920 a. - 2.420.096

1921 a. - 2.778.543

Sellest arvust manddévrites
1919 a. — 373.880 kilomeetrit

1920 a. — 626 581

1921 a. — 917.880

Kéesolevatest andmetest selgub, et vedu-
rite t00 kaubaveo elavuse tdusu tagajarjel
marksa suurenes. 1919 aastal oli keskmine

kilomeetrite arv Uksi tootava veduri kohta
kuus 2723 klm., 1920 a. — 3767 kim. ja
1921 a. 3950 Kklm. (jargneb).

Luhikene llevaade Parnu-Tallinna Juurdeveo raudtee tegevuse
kohta, selle ehituse ajast kunni 22. okt. 1921. a.

6. oktoobril 1896 a., kell 12 ja 35 min.tusel. Seltsi juhatus oli kolmeliikmeline:
sditis rahvahiiliete all Parnu jaamast esi- esimees inseneer Pomerantsev, liikmed in-
mene rong Valka. Sellega oli Parnu ja seneerid Jalovetski ja Nikitin. Peatselt
Valga vahel wuuelt ehitatud raudtee liinil lahkus Pomerantsev seltsist, ja esimehe
alaline reisijate ja kaubavedu alganud, mis kohused vd&ttis oma peale inseneer Jalo-
tanini kestnud. vetski, kes kiinni oma surmapéevani, s. o.

26.  martsil 1892 a. sai kinnitatud 1 Juur- juuli kuuni 1918 a. selles ametis oli.
deveo raudteede seltsi pdhikiri. Nimetatud 750 m/m. raudteede konstruktsiooni viélja-
selts asutati inseneer Jalovetski alga- todtamine on inseneeride Jalovetski ja
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Dolbergi teosed.
ka Venemaal
teed ehitatud.

Seltsi eesmérgiks oli ehitada ja eksploa-
teerida Venemaal Kkitsaroopalisi 750 m/m.
raudteid ja peaasjalikult, Uhendada magist-
raalteede vorkusid. Nagu meie teame, on
niisuguseid teid selts ehitanud: Parnu—
Tallinna—Valga liini 346 v., Sventsjani—
Poneveshi liini 275 v. ja Shitomiri teed
636 versta, kogusummas 1257 v. Neid
teid on selts eksploateerinud kinni era-

W

saivad
tidbilised

Nende algatusel
esimesed sarnase

Praegune Parnu-Tallinna kitsaroopa-
liste raudteede Ulem inseneer
Oskar Raudsep.

omanduste natsionaliseerimiseni Venemaal.
Parnu—Valga—Viljandi liinide ehitamise
kohta vdime tdhendada: 23. detsembril
1894 a. sai Vene valitsuse poolt 1 J. R. S.
luba nimetud liini ehitamiseks. 1. jaanua-
rist 1895 a. kutsuti ehitustédde juhatajaks
inseneer Kaspar Krzizanovski, kes kokku-
seadis Uldise ehitustédde kava ning sildade

ja hoonete projektid. Samal ajal nimetati
valitsuse poolt ehitustodde inspektoriks
teedeinseneer parun Karl Taube. Ehitus-

to6de kuludeks madarati peale eelarve Kkin-
nitamist 2.570.100 rubl,; ja martsikuu kesk-
paigas algas t66. Ehitust teostasid inse-
neerid: Krzizanovski, kelle kédes oli Uleul-
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dine valve ja eriti Parnu—M@disakila vahe,
inseneer Sievert Moisakila—Valga vahe ja
ins. Hackel Madaisakiila — Viljandi vahe.
Mullatodd teostati kohapealsete ettevGtjate
poolt ja makseti 1 r 25 k. — 3 r. kant-
stilla eest. Tooliste paevapalgad olid 10—
150/0 kdrgemad, kui teistes kohapealsetes
ettevOtetes. Suurematest ettevdtjatest mul-
latoode alal vdime nimetada Aromovitschi
ja Prenni. Koik ehitustédd, nagu sillad,
hooned j. n. e toimetati ehitusmeistrite
Darmeri, Kleini ja Feldmanni poolt. Ehitus-
kontor avati esialgselt Voltvetis, dra péle-
nud Zopfeli kalevivabrikus. Raudtee t60-
koda ja materjaali ladu olid esialgu, kiinni
Mdisakilas sellekohaste ruumide valmista-
miseni, Papiniidus, praeguse Valdhofi vab-
riku asukohal. Nagu teada, on kohaliste
omavalitsuste ja elanikkude poolt vastutulek
ehituse kordasaatmisel kdigiti hea olnud.
Maa vd6randamine, mis senini iga eraraud-
tee ehitusel Uheks raskemaks keerdsdlmeks
on olnud, on P.—Valga—Viljandi liinide
ehitusel kdik labiviidud vabal kokkuleppel,
nii et sunniviisil vodrandusi ette ei ole tul-
nudki. Iseédralist kaasabi selles, kui kdigis
teistes asjus nditas (les tolleaegne Pérnu
linnapea, h-ra Brackmann, kelle teenuseid
ka siin ei saa mitte allakriipsutamata jatta.

Liikumise avamise péeval oli teedel:
vedurid 7, Il kl. vagunid 4, Il kl. vagunid
5, I/ kl. mikstvagunid 6, bagashi vag. 4,
kinniseid kaubavagunid 50 ja platvorm-
vagunid 89.

Ajutise liikumise avamisel oli administ-
ratsiooni koosseis jargmine. Peavalitsus
(Peterburist Esimees: inseneer Jalovetski,
direktorid: inseneer Nikitin ja Bioldt, pea-
raamatupidaja Schuvalov, eksp). jaoskonna
juhataja Geischtor ja tulude kontroll-juha-
taja Safjannikov. Teedevalitsus (Pé&rnus).
Teedelllem, (tema ka tee- ja ehituse ja
lilkumise osakondade juhataja) inseneer
Krzizanovski. Veoosakonna ja tehastelilem
parun Schilling. Uldine teenijate arv umbes
300 inimest, nende palgad 180— 1200 rubla
aastas

Raudteelastest, kes ehituse ajast kunni
siiamaani, s. 0. 25 aastat vahetpidamata tee-
ninud, on praegusel ajal veel ametis h-rad:
Eggers, Bakis, Uik, Dr. Stillmark, Seemann,
Olde, Schimkovitsch ja Vever.

1 augustil 1901 a. Idpetati
Tallinna liini ehitus 156 versta pikkuses,
mille ehitajaks oli inseneer Foigt.

Padrnu—Valga—Viljandi liini ehitajale ja
parastisele eksploateerimise juhatajale inse-

Viljandi—



neer Krzizanovskile wusaldati seltsi peava-
litsuse poolt kdige Pd&rnu—Tallinna juurde-
veo raudteede valitsemine.

Kogu nimetud liinide eksploatatsiooni
aja véltusel, kinni 1914 a. ilmasdja lahti-
puhkemiseni, oli tee tegevusresultaat igal

aastal tulurikas.

Parnu —Tallinna teede veerev koosseis,
mis esialgselt killalt piiratud arvul oli soe-
tatud, ei joudnud enam péev-pdevalt kas-
vavate vedude ndudmisi tdita, nii, et seltsi
peavalitsus oli sunnitud Sventsjani tee vee-
revast koosseisust Parnu—Tallinna teele
1916 a. laenuteel tarvitada andma 105 va-
gunit ja 3 vedurit.

line seisukord niisugune, et ta vdis juba

julgemalt tulevikku vaadata ja uusi kavat-
susi looma hakata.
Todstus-kaubandus ja reisijate liikumine

kolmes Balti kubermangus oli juba niisu-
gusele jarjele tbusnud, et P. T. raudteed
ei vastanud ajakohastele nOuetele. Vahe-
peal oli juba roobastik, kui ka veerev koos-
seis iganenud. Véljavaated tulevikku luba-
sid oletada, et tee paremale jarjele seadi-
mine, osaline uuendamine, ja vdrgu laien-
damine on tasutoov, ja peale seda héada-
paraselt tarviline. Selle plaani teostamisele
asuti juba 1913 aastal.

1914 a. algul oli juba valjatéotatud Kin-

Juubeli erarong pldulistega sissesdidul Parnu jaama.

Parnu sadama parema kordaseadmise ja
samuti Valdhofi laiendamise jareldusel kak-
kas Parnu — Tallinna teede tegevus marksa
tdbusma. See asjaolu aitas seltsi peavalit-
sust rahaliselt paremale jarjele, sest Svents-
jani tee tootas palju aastaid kahjuga, mida
Shitomiri ja Parnu—Tallinna teede puhas-
kasu pidi katma. 1912—1914 aastatel tdusid
| juurdeveo raudtee A/S. obligatsioonid,
100 rubla nominaal, bdrsel — 130 rublani,
kuna nad mdni aasta enne seda 20—30 rubla
vahel kdikusivad. Seltsi peavalitsus oli
sunnitud ennematel aastatel peaasjalikult
Sventsjéni tee defitsiidi katteks riigi valit-
suselt laenusid tegema. Nende tasumist on
teostatud osalt Parnu—Tallinna teede puh-
takasu arvel.

1913 aastal oli seltsi peavalitsuse aine-
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del kava, mida ka mitte hiljem, kui P/a aasta
jooksul taheti tdide viia. Kavatsusel oli:
8,32 naelaliste roobaste vahetamine 13 nae-
lalistega, liini diendamine, suurte tdusude
maha kaevamine, sildade Umberehitamine
ja peale seda Mdisakila Riiaga uhendamine
Selleks said ehitatud 1913 aastal Mdisakula
tehastes 120 uut kaubavagunid 1000 puu-
dalise kandejduga. Riia sihi ajamine ja
samuti terve liini (mberehitamise eelt6od
olid 1914 a. esimesel poolel juba terves
ulatuses ké&imas, kuid siin puhkes lahti
ilmasdda, mis kdikidest neist kavatsustest
kriipsu ladbi tommates selle t66 seisma
pani.

Sdja lahtipuhkemisega algas P. T. R.
elus uus ja raske ajajark. 1914 aastal oli
sOjaliin veel tee piiridest kaugel, sdda mojus



esiotsa tee majanduse peale ainult kaud-
selt, ja nii vahe, et aasta eksploatatsooni
resultaat oli puhtakasuline. Sdjaliini lahe-
nemisega hakkas P. T. R. seisukord 1915 a.
paev-pdevalt raskemaks minema. Suurem
osa veerevast koosseisust vedas sOjavége
ja nende kraami. Erakauba vedu jai vahe-
seks, ja neid vedusid ei olnud vdimalik
veereva koosseisu puudusel teostada. Sdja-
vaevdimud vOtsid teede materjaalide taga-
varadest suurema o0sa oma tarvituseks.
Uute”materjaalidega tdiendada tagavarasid
ei olnud voéimalust, nende puudusel turgu-
del, ka rahaline seisukord sattus kitsikusse.
Viimaks tuli vaenlase sissetuleku ootel veel

ei olnud. Teedevalitsus oli sunnitud vol-
gasid tegema erapankades. Peale revolut-
siooni sattus tee majandus vdljapadasemata
seisukorda. Todtasu tuli elukalliduse jé&r-
jest kasvamise tOttu peaaegu iga kuu tosta.
Veotariifisid tdsteti, kuid need ei vastanud
nduetele. Uldine revolutsiooni tuhin tdi
esile tooviljakuse kukkumise. Kulud suure-
nesivad, aga tulud vdhenesivad. Tee korras-
hoid hakkas lonkama. Lagunemisest pdaa-
semiseks ei olnud mingisugust vd@imalust.
Veerev koosseis sai sOjavéelaste poolt 16pu-
likult rikutud. Jooksvaid parandusi ei suu-
detud enam materjaalide puudusel korral-
dada. Nii lagunes koik ja P. T. R. admi-

Slssekdik juubeli pidusaali.

viimased veereva koosseisu tagavara osad
ja samuti hulk tarvilikke materjaale siga-
vamale Venemaale evakueerida. Elukalli-
duse tbus ndudis toodtasu kdrgendamist.
Tulud jdivad aga paev-pdevalt vaiksemaks,
sest sdjavdej veod siindisid sellekohase
alandatud tariifi jarele. Riigi valitsus oma
kohustusi vedude eest ei Oiendanud. Vae-
valt*oli veel [vbimalik omaaegselt teenija-
tele palkasid] maksta. Tee paranduse ja
teiste hddaparasemate uuenduste peale ei
olnud enam vdimalust mdteldagi. Kitte
kriisis sute puudusel sai raskemaks péeva-
kusimuseks. Tuli sisseseada kodusel teel
puude valmistamine, mis esialgselt suuri
kulusid ndudis. Peavalitsuse tagavarasum-
mad olid kulutatud, sealt enam abi loota
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nistratsioonil ei jddnud muud dle, kui ai-

nult seda abitult pealt vaadata.

25.  veebruaril 1918 aastal algas Saksa
okkupatsioon. Sellega {hes kadus side
teedevalitsuse ja peavalitsuse vahel. Esi-

otsa paistis Parnu—Tallinna raudteelastele,
et ndud ometi ehk leitakse vBimalust teid
korraldama hakata ja sellega veov@imalusi
tosta. Kuid, kahjuks, ei olnud see nii.
Sakslased panid kill maksma raudteel en-
dise korra ja seadsid jalule uleliig kéreda,
ehk osalt veel koguni metsiku distsipliini,
kuid ainelist toetust neilt ei saadud. Tarii-
fisid tGsta eraraudteel ei lastud. Sdjavéeveod
alandatud tariifi jarele kestsivad edasi.
Materjaalid, mis veel jarele jaanud, vdeti
sGjavée tarvituseks. Reisijate a kauba vedu



jai kdglni seisma, sest et kellegil liikumise

vbimalust polnud. Uhe sénaga 6eldud,
k6ik oli sihitud nii, et P. T. R. kui era-
ettevote, pidi maksuvdimetuna valitsuse

katte minema.

Asi ldks nii kaugele, et erapangad enam
P. T. R. ei finanseerinud, sest liiga tume-
daks sai teede saatus. Oleks okkupatsioon
kuud kaks kauem kestnud, siis ei oleks
teedevalitsusel muud Ule jddnud, kui kogu
teid Saksa valitsusele Gleanda. Tuli aga
ootamata rutuline sakslaste véljakolimine
Eestist, ja P. T. R. jdid oma kdaepeal t60-
tama edasi.

Viimane P. T. R. raske aeg, s. 0. Eesti
vabadussdja ajajark, on teede ajaloosse ka
omad slgavad jaljed jatnud. Riiki hakati
looma ilma millegita. Jargnes sdda. Raud-
teel tuli endist viisi peaasjalikult sGjavagesid
Umberpaigutada ja nende kraami vedada.
Osa veerevat koosseisu pidi soomusrongide
alla antama.

Malestused sakslaste

Arusaadav, et riik, kellel enesel ei olnud,
kohe maksta ei suutnud, ja selleparast tuli
kdik voOla peale toimetada. Kuid varsti,
peale kindla valitsuse moodustamist tuldi
P. T. R. seisukorra kisimuse juure. Esi-
meseks oli juba see, et lubati tariifisid pa-
randada. Sdjaministeerium hakkas varsti
vedude arvel teedevalitsust avanseerima.
Liikumise vabadus seati jalule, ja reisijate
veost hakkasivad tulud koguma, nii et
oli jallegi vdimalus omal joul palkasid
maksta.

Kogu 25 aasta tee eksploatatsooni valtuse
ajal on teedevalitsuse administratsiooni
koosseisus palju muudatusi olnud. T&hen-
dame siin ainult, et inseneer Krzizanovski
plsis teedellema ametis ehituse algusest
kinni 1919 a. poole veebruarini. Tema
asemele maéaarati inseneer Kamyschev, kes
aga juuli kuus 1919 a. ametist lahkudes
oma ameti praegusele teedellemale inseneer
O. Raudsepale ileandis.

lahkumisest Parnu-Tallinna Kkitsaroopa-

liselt raudteelt (novembris 1918. a.)

Kui Saksa sOjakaik Prantsuse véerinnal
poérde toonud, nad, l66dult, rahu pidid
tegema, sunnitud olid ka okkupeeritud
maakondest vélja kolima, algas nende
»Vaterlandi®“ sfit ka Eestist, muuseas —
P&rnu-Tallinna kitsaroopaliselt, kus nad
tikk aega, kui rotid viljaaidas peremeestena
modda saatnud. Pea pule oli siis ka
midagi siit ,,nach Berlin“ kaasa viia,—ikka

muidugi vdimalikult rohkem.
Kuna post, telegraaf ja raudtee kinni
viimase silmapilguni sakslaste véimu all

seisis, polnud meie Ajutisel Valitsusel, kel
muid muresid ning korraldusi, esialgu oma
jouga nende véljavedudele kohe takistusi
teha. Seda takistust algatasid raudteelased
oma pea jarele. Tuletan meele, mis sel-
leks Parnu-Tallinna teel ettevdeti.

11. novembril ilmus sadama jaama Aju- liikmeid

tise Valitsuse poolt méaaratud komandant
alam-leitnant R. Freudenstein Vabariigi
kaitseliidu ulema poolt kaasa antud kooli-
Opilaste salgaga, et nimetud jaama ja
raudteed Saksa komandandilt dlevdtta.
Saksa komandant, tbrkudes jaama le
andmast, seletas, et temal selleks oma
ulemuse korraldused puuduvat. Just samal
ajal voolasid sadamasse rongid kaubavagu-
nitega, milledest k@iksugust kraami laeva-
dele ttmberlaadima hakati, et seda Saksa-

maale saata. Peaasjalikult olid need toidu-
ained, mis meie sisemaalt kokku korjatud.
Et meil nende kraamide valjaveo takistu-
seks tarvilist dlevdimu polnud, oli vaja
muud abindud kéasile vodtta, mis raudtee-
lastel tuntud. Sadamasse minev raudtee sai
ara rikutud, vagunid rédbastest maha lastud
ja pédrangud purustatud, nii et kraami vedu
sadamasse paariks pdevaks katkestud oli.

Arusaades, et selles asjas ka Eesti koman-
dant Freudenstein tegev olnud, hakkasid
sakslased teda taga otsima, et teda arre-
teerida. Freudenstein’il tuli minu Kkorteris
ennast 2 péeva varjul hoida, kuni saks-
laste Glevdim raugenud.

Tarvis oli ka kontaktis olla meie Aju-
tise Valitsusega. Seks otstarbeks kaisin
12. novembril linnas Ajutise Valitsuse
taga otsimas, et neile teatada
toiduainete valjaveost sadamas. Nende asu-
paik oli tol ajal ,,Estoonia“ teaatrimajas, kus
selleaegset pOllutéd ja toitlusministrit h-ra
Raamofit kohtasin, temale olukorrast ette-
kandsin, tdotades, et kdik kdasud ja
telefonogrammid, mis Valitsuse poolt jarg-

nema saaksid. P&rnu raudtee kaudu igale
poole laiali saavad saadetud. Korraldus
lubati teha ja juba selsamal péeval saingi

ministrilt telefoni teel korralduse, seda ka
edasi anda mujale, mis jargmiselt Kkéis:
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,Kdigile jaamaililematele Tallinna-Péarnu
raudteel, arakiri raudteevalitsusele Pé&rnus.

Kirjutan ette kdik loomad, vili, kartulid
ja muud toiduained, mis viimaste pdevade
jooksul sdjavdimude poolt vdetud, kinni
pidada ja toitlusministeeriumi nime peale
Tallinna saata. lgasugune toiduainete vélja-
vedu Eestimaa piiridest on keelatud.

PGllutoo- ja toitlusminister Raamot*“.

See telefonogramm sai kohe hea meelega
edasi antud. Sellele jargnes teedeministri
h-ra Petersoni telefonogramm nr. 165, mis
aadresseeritud kdigile Eestimaa raudteelas-
tele, millises ettekirjutati koiki teenijaid
oma kohtele edasi jadda ja truuilt oma
ametikohuseid tdita, liikumise abindude ja
varanduste hdvitamistja kdrvale toimetamist
takistada ja et endine miilits ametisse astuks.

See oli julgustus. Kohe algas ametlik
teadete saatmine Uhes, kui teises asjas, et
Valitsust olukorraga informeerida. Neist
olgu luhidalt nimetatud:

13. novembril
tilem Peterson Vabariigi Ajutisele Valitsu-
sele, et sakslased Viljandi rentei rongiga
Valka viia ja sealt edasi Riiga saata kavat-
sevat, siis—et Mdisakilast 4 vagunit loomi
rongist maha jdetud, mida sakslased sun-
dinud Riiga saatma j.n.e.

Valk II. jaamatlem palus
abi Saksa vagivalla vastu, et need kdiki
isikuid, kes vilja, loomade viéljavedu kee-
lata julgeks, karistada tahavad. Mdisakila
jaamakorrapidaja teatas, et Eesti ohvitseer

korraldust ja

Mdtus sakslaste poolt arreteeritud ja Viljan-
dist teadustati, et jaamailema abi Koik
kinnivbetud olid, et need sakslastele ainete
valjavedu takistanud.

Uks vastutdotajatest oli teedeiilem Krysha-
novsky, kes kuulda saades asjaolu, et saks-
lastele kraami véljaveoks takistusi tehtud,
kdsu andis—Tallinnas kokkuastunud Eesti
Ajutise Valitsuse késkusid ning korraldusi
raudtee telefonil,—kui seaduse vastaseid—
mitte edasi anda, vaid ainult Saksa
sO@javBimude ja raudteevalitsuse omi, mis-
sugustel tingimistel ka arreteeritud vabaks
saavat.

Teedelilema keeldu tdhelepanemata jattes
lasksin Tallinna sadama jaamast edasi anda
ja vastu voOtta kdiksuguseid Eesti ametiasu-
tuste ja Ajutise Valitsuse esitajate telefono-
gramme ja korraldusi, muuseas ka Parnu-
Tallinna raudteevalitsuse teenijate tervitus-
telegrammi teedeministrile. Kui teede-
ilem ja Saksa sGjavdae vOimud é&ra négid,

teatas Mdisakila jaama-et raudteelased nende keelust ja dhvardus-

test hoolimata Eesti Ajutise Valitsuse kaske
tditnud, panid nad rongide liikumise P&rnu

teel 13. novembri Ghtul seisma.

Peale ndupidamise leitnant Freuden-
stein’iga ldks viimane teedeministri juure
korraldusi paluma rongide uuesti kaima
panemiseks, missugune korraldus jargnes
kell 1 66sel 14. novembril.

Sellega sai rongide liikumisele Pérnu teel
algus pandud Eesti radadel ja ta jai edasi-
kestvaks. Joh. Kirsipuu.

Raudteelaste vintsutused valitsuste vahetusel.
(Minu isiklised labielamised 1918. a.)

Nende maakohtade elanikkudel, Kkust
sdjad-lahingud oma tapatalguga ule kaivad,
tuleb vahest raskemaid padivi Uleelada, kui
sdjast ja lahingutest osavdtjatel: viimaste
eest on vastutavad nende juhatajad, kuna
mitte-sGjavéelase saatuse juhus otsustab.

Et pdllud viljaga tallatakse, metsad havi-
tatakse, linnad, kiilad &ra pd8letatakse, on lahin-
gute tallermaal tuntud ndhtus, aga kui
sagedasti ei sattu elanik vdidetute ehk vdit-
jate kahtluse alla, ehk ta ise Kkill kdigist
kdrvale putaks hoida, kuna tagajarg sel-
lest tihti vdga kurb on.

Kdige raskem on raudteelasel sdjaajal;
— raudteed, kui sOjapidamise elusooned,
ei pdase millalgi s6ja havitusndhtustest

erk veresoonele, on
varitsegu teda

ja raudteelane, kui
sunnitud tédtama igal ajal,
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vaenlane, ehk &hvardagu missugune hdada-
oht . ..

Ta on jalus niih&sti minejatele, kui ka
tulejatele.

Méletan veel tdnapdevani juhust, kas mul
venelaste lahkumisel ja sakslaste tulekul

sarnasesse keerdu kukkuda tuli, millest ehk
kull eluga pédasesin, kuid palju kannatama

pidin, kuna minu mdnigi kaaslane (ndit.
Tapa jaama Ulem Smievski) enam tagasi
ei tulnudki.

21.  veebruaril 1918 aastal, kell 8 hom-

mikul Risti jaama kassapidajana valvekorda
vastu vOttes, sain endiselt korrapidajalt,
keda vahetanud olin, teate, et sakslaste
eest taganevate venelaste-enamlaste poolt
laaditava rongi veduri Uhe otsa sidehaagid
katkenud, ja tema veduri Amberpdorami-



seks ldhemasse podrdejaama,—Haapsalusse
saatnud. Arasaadetava veduri aset pidi
tditma tema tagasitulekuni teise rongi
vedur, mille rong evakueerimise otstarbeks
ka naabri-jaama saadeti.

muuks otstarbeks, vdlja saadetud. Need hak-
kasid, esite heaga, parast mitmesuguste ahvar-
dustega, n6udma, et neid edasi saadetaks,
kuna veduri kasutamise Ule dige suur vaielus
tekkis; venelased vedurit ei lubanud.

Raudtee 6nnetus suure lume tuisu ajal 5. veebr. s. a. Viljandi jaama juures.

1.

Sel ajal oli veel Haapsdlu jaamaga Kkor-
ralik telegraafitihendus.

Naabrijaama mineva rongiga sditsid meest
60punakaardiasi-eestlasi thes, kes Anvelti va-
litsuse poolt, kas maakuulamiseks, v6i m6neks
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Purustatud pddrang.

Teha polnud midagi.

Korraga katkes Haapsaluga telegraafi-
thendus.

Samal ajal teatas naabrijaama korrapidaja,
et tema veduriga H. l&hedale sditnud, kus



fieid teel pdgenevad Vené sdjovéeiased
kohtanud ja teatanud, et Saksa s6javaed
H-sse sisse tulnud; sellepdrast so6itnud

vedur teelt tagasi ja et tema selle veduriga
Vene raudteepataljooni soldatid evakueerib,
telegraafiaparaadi maha vo6tab ja sellega
Ristiga Uhenduse katkestab.

Teade sakslaste tuleku ule lagunes nagu
kulutuli venelaste seas l&bi, ja need hak-
kasid ndudma, sdjariistadega d&hvardades,
et neid viibimata Tallinna saadetaks.

Késku tuli tdita. Tegin vastavad korral-
dused.

Ehk kull venelaste rongi laadimine veel
kaugeltki lopetatud polnud, kuid hirm saks-
laste eest ei lasknud neid seda enam jat-
kata. Toidu- ja laskemoon jdeti maha; ho-
bused jdeti saatuse hoolde ja vedurijuht!
revolvriga dhvardades, sunniti seda kohe &ra
sditma, vaatamata, et rong drasfiduks Kka
tehnilisest kuljest kaugeltki téaiesti valmis
polnud.

Selle tagajarjeks oli ka, et tks hobune
rongi alla sattus, ja temast ulesditmisel
vagunid rdobastest vélja pidid minema.

Mdne-kimne silla jarele peeti rong maha-
jadnud venelaste poolt pilssipaukudega
aga uuesti kinni; pérast nende koigi peale-
istumist sdideti minema.

Selleks ajaks joudis ka Haapsalu poolt
tagasitulev vedur kohale. Kaasas sditsid
sakslaste juurest pdgenenud Vene sdjavde-
lased. Et veduri veohaak katki oli, tuli
rongi eel tdugates Tallinna poole &ra saata.

Rongiga sditis &ra ka jaamallem, kes
oma kraami juba ennem Venemaale saatnud
ja viis enesega Uhes kdik Risti jaama tele-
graafiaparaadid.

Et mul kraam ko&ik kohal oli ja ma Vene
enamluse vastu iseéralist simpaatiat ei tun-
nud, arvasin paremaks paigale jdéada.

Mdne tunni parast tuli Tallinna poolt
Vene raudteepataljooni soldatite saatel ve-
dur Uhe vaguniga jaama. Venelased otsisid
mahajédanud ,seltsimehi“.

Sel ajal joudsid ka naabrijaamast md&ned
punavaelased tagasi, kes hommikul &hvar-
dustega noudsid, ja sundisid mind védevdi-
muga nendega kaasa sditma, kuulutades
mind arreteerituks ja slldistasid mingisu-
guste valeteadete andmises, sakslaste poole
hoidmises ja teadmata milles veel.

Uhes minuga vangistati veel keegi posti-
teenija, kes punavdelastega mingil pdhjusel
sdnavahetusesse sattunud.

Oo6seks joudsime Tallinna. Seal
meid kohe tribunaali, kus midagi

viidi
proto-
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kolli taolisi kokku seati. Kaebajateks olid
kaks punavéelast, kelle nimed niidd unus-
tanud olen.

Silks anti mulle: 1) valeteadete andmist
sakslaste Haapsalusse tuleku tle, 2) nende
rongi ,kuritahtlist“ kinnipidamist ja 3) nende
poolt antud mingisuguse telegrammi mitte
Gleandmist, mida nad pérast aparaadi peal

ndinud. (Nd&htavasti arvasid nad, et tele-
grammi edasiandmisel ka paber traadil
ara laheb).

Péarast tlekuulamist, mida tuntud enam-
lane, raamatukirjastaja, mahalaskmise &hvar-
dustega toimetas, paigutati mind esimeseks
00ks ,soolaputkasse”, tdnavatelt korjatud
joodikute sekka, kuna teisel hommikul eel-
uurimise vangimajasse ule viidi.

Vahepeal joudsid sakslased Tallinnale
lahemale.

Olles lhe 66 Vene tdnaval
kuulsime, et meid, arreteerituid,
edasi saadetakse.

Ohtu eel mahutati meid Ulemiste jaamas
kahte vagunisse. Meiega Uhte oli seltsitud
teistest vangimajadest parunid ja vangista-
tud Eesti sdjavaelased.

Kahepédevase soOidu jarele jdudsime Petro-
graadi, kus meid esiteks Smolnosse viidi
ja pdrast, latlaste saatel, kuulsasse Ristide
(Krestdi) vangimajasse Umber paigutati.

Seal peeti meid 20 pédeva uksikutes kon-
gides kinni, ilma et kedagi selle aja sees
ule kuulatud oleks.

Vangi eluoleksvististe valjakannatamatuks
saanud, poleks meid kohalik Eesti selts-
kond joudumdoodda aidanud; — juba sel ajal
andis nédlg ennast Neeva kallastel tunda.

Oudse tundmuse ajas peale, kui hommi-
kuti Uhest kambrist teise kuuldused kaisid,
et jalle seda ehk teist igaveseks ajaks sealt
vélja talutatud: tegutses juba vast-avatud
tsheka.

Tehti Bresti rahu.

Rahulepingusse oli punkt llesvdetud, mille
jarele koik Baltimaalt araviidud elanikud
kohe vabaks lasta ja kodumaale saata
tulid. Rootsi saadik, kelle alla sel ajal
Saksa alamate kasude kaitsmine kuulus, ei
viivitanud ka meie vdlja nfudmisega.

Uhel heal paeval kutsuti meid vangimaja
kantseleisse, kus teatati, et minna vdime.

Rootsi saatkonnas anti kd@igile tunnistu-
sed, et meie kui rootsimaalased
kuningliku Rootsi saatkonna kaitse all
asume. Sellega olime meie vahepeal Vene-
maa suhtes valjamaalasteks saanud.

Paaripdevase ootamise jarele sdidutati

(vangimajas)
kuhugile



Raudtee 6nnetus™suure lume tuisu ajal 5. veebr. s.’a. Viljandijjaama juures.

0, ~ 2.
meid Jamburi kaudu piirile ja anti saks-
lastele allkirja vastu dle.

Eht baltlased ja nende mdttelised vaimu-

Kiljeli kukkunud klassvagun. ,

Jargmisel péeval sditsime piiri pealt (Nar-
vast) kilmades ,Saksa vagunites” Tallinna,
kus juba ,,ordnung” sisseseatud : iga tdnava

likud saatsid kohe endi paastmise eest tdnu- nurgal ,mina ké&sin“ ja ,mina keelan“
palveid tlespoole, ,drakirjas“ka tihtlasi Ville-  seisis. Need olid uue peremehe poolt,
raile, kellele muuseas veel pikka iga sooviti. millega raudteelane jallegi, kui esi-
Nende palved ja soovid ei j6udnud vist mene |epp|ma p|d| Aug sonno.
kohale vdi jaid tdhelepanemata.
Ametsoidiil.

Inseneer Vérihein on teenistusredelil kau-
nis korgel astmel. Palka saab ta nii palju,
et toituda keskmist viisi. Riideid ootab
kingituseks rikkailt sugulastelt, saapaid
laseb kimnel korral lappida enne kui dra
visata, sest uute ostmine on kaelamurdev
tlesanne...

Riigi varandused on Vdriheinale plihadus,
milledesse ei tohi métteski puutuda.

Alatine riigiteenijate slldistamine vargu-
ses ja laiskuses mojub Vériheina peale nagu
rida kdrvalopse, nagu sdlitus nédkku.

Massiline kahtlustus on uhtlasi ka isiklik
kahtlustus iga Uksiku teenija kohta.
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Vdrihein peab sageli ametiasjus sOitma
mitmeks péevaks liinile.

Sel puhul on tal luba tarvitada ametva-
gunit, milles vdimalik rahulikult puhata, et
olla to6tundidel tegu- ja otsusv@imuline.

Ent Vériheina shokeerivad jutud amet-
vaguni ,kuritarvidustest”, millistesks pub-
likum sageli peab ka seda, kui keegi amet-
vagunis veab tapet kana v0i naela vdid.

Vérihein ei taha olla laiduvdért, ta tahab
meeldida kapriisile massile.

Ta loobub ametvagunist ning valib omale
sOiduks Ulemise koha teise klassi vagunis.
Katab vana ajalehega kinnij saapamaérdest



haiseva aseme, laotab peale vana tekikese
ja kisub enese alandlikult kdssi, et mitte
paista ,llemusena®, sest selle tottu vdiks
ehmuda madni arg reisija.

06. Kiiinla varisev valgus mangleb inse-
neeri  murelikul n&ol. Uni nagu tahaks
talle ilmuda kulaliseks.

Konduktor on sulgunud — kas kogemata
v0i meelega—kupee ukse. Suuremas jaamas
tormab vagunisse trobikond reisijaid just
kui kabuhirmus. Kartes ilma jddda pehmest
kohast, mille eest maksetud ,kallist* raha,
hakkavad nad kohe esimest ust rimmima,
karjudes: ,Kurat, mis see tdhendab, — uks
kinni? Vean kihla, et siin on sees paari-
kene. Tehke lahti, tehke lahtil*

Varihein on arg juba oma loomu poolest.
Kuuldes veel ldbi une vandumist ja kisa
kukub ta sida périselt saapasdarde. Ust
avada ei julge ta, murdku nad parem uks
lahti sealt véljaspoolt.

Vaheajal ilmub konduktor ja laseb marat-
sejad kupeesse. Mitu inimest kargavad
valgukiirusel sisse ja ahmivad silmadega
ringi, lootes leida midagi pikanti.

Né&hes aga Vdriheina hirmunud ndgu
vaatavat ahastaval pilgul ,riiulilt“ alla, sosis-
tab keegi daam tasa ja nagu kahjatsedes:
»T0ga, mis ta siis uksest lukustab, kui on
pans Uksi 1

Kérarikkalt vaidleb salkkond reisijaid
millegi vélisilma asja dle ja ldheb juba
jargmises jaamas rongilt maha, jattes ukse
parani lahti.

Vdrihein ohkab ja ronib maha ust kinni
panema. Vaevalt on ta joudnud tagasi
asemele, pd6rdudes ndoga seina poole, kui
uks tdmmatakse energilise liigutuse abil
jalle lahti. Sisse astuvad sdjavéelane ja
pika patsiga plika.

»Milline mugav oleng saab siin!“ hiutab
plika valjult, r66msalt ja lisab tasamine
juure: ,See seal dUleval tossab muidugi
Ohtust saadik ega kuule mitte midagi.
Séh, siin on mu kasuk ja miuts, riputa
Ules ja otsi paki seest shokolaadi ja muud
maitsevat kraami. Olen ndljane ja janune!*

Paarikene s0db ja joob. Ajab julgelt
intiim juttu .
Viarihein on héabelik mees. Ta tunneb,

kuidas puna tduseb palgesse, laguneb sealt
laiali, kaela, rinna ja koguni selja peale,
Kahju et ei ole vatti kérvu toppimiseks!
Hea, et paar istub Vériheina kohal, alumi-
sel korral. Nii ei tarvitse neid vdhemalt vaadata.
Mitmel korral haaratakse ust lahti ja
pannakse jalle kinni, ilma et keegi tuleks
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sisse. Vaatajad on lihtsalt unevaesed reisi-
jad, kes viidavad aega kupeede ,revideeri-
misega“, enamaste poisikeseohtu noormehed.

Ukse avamise puhul naerab plika ede-
valt, Kilkavalt.

Jélle jaam. Jooksmine, kara. Vdriheina
kupeesse lendavad kaks meest. Umarad,
lihikesed, paksud — just kui kerad. Seljas
tdpipealselt Uhtmoodi mustad kasukad
karakul kraedega, karakul mdtsid peas.

Vdriheinal on uni ammu peletunud. Ta
vahib ajaviiteks neid ,,Jumala palge” jarele
teht nagusid.

Millised vaiksed pilusilmad, ndssninad!
Oot, mis loom see on, keda nad tuletavad
meele? Nojah, see, keda tapetultki ei tohi
vedada ametvagunis.

Mehed on vdtnud istet teine teisele hasti
ligidale nagu kardaksid nad muidu kaotada
oma sarnast.

Mdlemad silitavad uUhtaega
Siis algavad juttu sugumadrast:

»Ma Utlen, et vaat kust tulevad varsad,
kes toovad naituselt auhinnad! Ja kui neid

pdrandale.

veel joota klopit munaga, siis Ildigib karv
nagu viksit saabas. Munad — nii kui nii
odavad, mis neist turgugi viia, parem

anna juba varsale kui laisklejale linnalasele.
Ja, — ah! ma utlen, sealt tulevad varsad...”

Jélle silitavad mehed. Siis algab teine
juttu harjaslooomest ja sulgloomest, kunst-
sdnnikust ning loomulikust s6nnikust.

Jutt on sorav ja selge, nii selge, et re-
porteril oleks vdga kerge teda Ulesmarkida
ning reamaksu eest lehele saata.

Kuid Vérihein ei ole reporter. Ta on
vabariigi ametnik, keda ootab homme vas-
tutusrikas téopéev.

Vdriheinal huugab pea. Vihaselt sosis-
tab ta: ,Kult, méra, kodujdnes! Mis on
minul sellega tegemist? Vd&taks teid vana
halv kdige teie loomaaiaga!“

Teha rdédkijatele tdhendust, ei arva ta
omal olevat mingit Gigust, sest ta ei viibi
magamisvagunis.

Kodanik, kes ostnud pileti, on omanda-

nud ka Oiguse raakida vagunis Ukskdik
rais aine dule.
Juba koidab valjas. Kaks p6llumeest

tukuvad toetudes d&rnalt teine teise ndjale,
sest neil ei ole kaasas patju ja vagunites
pole midagi, mis taidaks padja aset. Uks
pdllumeestest liigutab unes mokke ja pobi-
seb: ,Tore méra, suurepdrane sugumara!“

Vdrihein on alati vdga tasane ja leplik
isik. NoOud tahaks ta kolkida neid mehi
paris jumalamuidu, nii omale meeleheaks...



Rong peatub Ulemistel. On juba iisna
valge. Pd&llumehed on kukkunud pikali.
Nende né&oilmes on nuud midagi lapselikku,
naiivrumalat. Vériheina viha muutub andeks-
andvaks naeratuseks: ,Pdrsad niisugused!*
sdnab ta ja pakib omi asju kokku.

Too6le ilmub Vérihein seatud ajal, sest
on tdid, mis nGuavad tingimata tema juures-
olekut, l&bivaatamist, allkirja jne.

Pea on inseneeril tinaraske, silmad puna-
sed, ndgu mossis, kulmud kortsus. Paberid
tikuvad minema segi, korraldused samuti.

Masinakirjutajad-preilid teevad uksteisele
paljutdhendavaid grimasse, néidates peaga
ehk silmadega Ulemuse peale. Nad arva-
vad Vdriheina olevat k&inud kabarees ning

votnud tubli ,peatdie“. Kui inseneer saa-
dab kéaskjala labi nende kétte paberi, mis
pidi minema registratuuri, siis veenduvad
nad veel kindlamini omas arvamises.

Viimaks on toopdev I6pul. Véarihein tun-
neb juba ette ménu korralikust édérahust.

Ent enne veel, kui unistus puhkuses
teostub, saavad inseneeri lapsed ja naine
tunda vdsinud pereisa halba tuju.

Vdrihein leiab supi olevat soolase ja vesise,
kotletid magedad ning toored. Lapsed saavad
rilelda sasis peade ja pesemata kéate eest,
kuigi selleks pole suuremat p6hjust.

Normaal ro0passe ladheb Vaériheina elu
alles jargmisel péeval,Mpérast® hasti magat
00d. —nn

Seadlused ja korraldused raudteel.

A Vabariigi Valitsuse poolt 14. sept. 1921. a.
kinnitatud ja 30. nov. s. a. osalt muudetud
reisijate veo-tariifi jargi, ,R. T.“ 84/85 ja 110.

Seadlused Ja méarused reisijate, bagashi ja kaubaveo kohta

Eesti riigi- ja
A. REISIJATE VEDU.

Veo kord. Reisijaid veetakse laiaroopalistel
teedel L, Il. ja Ill. klassi vagunites; kitsaroopa-
listel teedel —II. ja Ill. klassi vagunites.

Laste vedu. Reisijatega kaasas olevaist lastest

vanadusega kinni 5 aastat, —kui laps oma jaoks
eraldi isteplatsi ei tarvita, — veetakse iga reisija

juures Uks laps maksuta, —ilma piletita. Rohkema
arvu laste pealt alla 5aasta vanadust, ja laste pealt
5 aastast kiinni 10 aastani — vdetakse pool téis-
pileti hinda.

Lapse vanaduse otsustamine. Lapse vana-
duse, mis teda poolehinnalise pileti saamiseks
digustab, otsustab piletikassapidaja, kes sellesuguse
pileti vdlja annab. Kassapidaja kahtluse lapse
vanaduse kohta otsustab jaamallem ehk selle
asetditja; nende otsustusega mittei'ahulolemisekor-
ral —raudtee politsei esitaja.

Lahkarvamised lapse vanaduse kohta. Te-
kiks i'ongi revideerimisel lapse vanaduse kohta
reisija ja raudtee ametnikkude vahel lahkarvamine,
lahendatakse kisimus ligemas jaamas, kus ron?i
seisuaeg seda lubab, raudtee politsei esitaja poolt,
viimase draolekul aga jaamallema ehk tema ase-
téitja poolt.

Alaealiste piletita-sdit. Leiduks rongis ala-
ealine piletita reisija, kelle eest tdisealine kaasrei-
sija tdrguks maksmast uldise raudtee seaduse § 23
ettendhtud vaheraha ja alaealisele edasi sdiduks
vastavat piletit ostmast, ei jaeta alaealist reisijat
mitte ron%(ilt maha, vaid viiakse kinni sihtjaamani,
kus selle kohta protokoll tehakse.

Nummerdatud kohtade tai*vitamine. Soo-
vib reisija magamisvagunis nummerdatud kohta
tarvitada, kus seesugused sisseseatud, peab ta
selleks jaama kassast peale hariliku soidupileti
veel lisa maksu eest iseéralise platskaardi lunastama.

Platskaardlta reis magamisvagunites. Lei-
duks reisija magamisvagunis ainult sdidupiletiga.

eraraudteedel.

ilma platskaardita, noOutakse temalt platskaai’di
hind viimasest kontrolljaamast arvates, kuid mitte
vahem kui 100 klm. kaugust arvesse véttes.

On reisijale v8imalik edasis6itmiseks magamise
platsi tarvitada jétta, siis on ta kohustatud ostma
uue platskaardi kiinni oma sihtjaamani ehk selle
jaamani, kuhu magamisvagunis voimalik sdita.

Ei ole magamisvagunis vaba kohta, peab reisija
sellest vagunist lahkuma.

Magamise platsi tarvitamine. Reisija voib
magamisvagunis ainult seda nummerdatud platsi
tarvitada, mis tema platskaardil tdhendatud.

Platskaartide omandamine. Platskaardid
omandatakse ainult Uhes sdidupiletiga ehk viimase
ettenditamisel.

Platskaardi maksvuse ulatus. Platskaart on
maksev ainult selle jaamani, mis temas tdhendatud.
Soovib reisija samas vagunis kaugemale edasi-
sOita, on ta kohustatud uut platskaarti muretsema,
kusjuures uut platskaarti v6ib muda ainult sel
korz'al, kui reisija endine plats ehk mdni teine
plats vaba on.

Platskaartide muuk vahejaamades. Vahe-
jaamades miitakse platskaarte siis, kui rongis vaba
plats olemas.

Platskaartide ettetellimine vaheliaama-
des. Platskaardi ettetellimise puhul véljasdidu-
ehk monest vahejaamast ndutakse tellimise vastu-
vottel tellijalt pileti ja platskaardi hind: maga-
misvaguni vdljasdidu jaamast kunni reisija siht-
jaamani ehk selle jaamani, kuhu magamisvagun
kurseerib, peale selle telegrammiraha ja 10 sona
eest vastustelegrammi raha. Telegrammiga telli-
mist saaja jaam votab tellimise platskaartide
muidgi peale uldises jarjekorras teiste tellimistega.

On vabade Elatside puudusel tellimist v6imata
téita, maksetakse tellijale pileti ja platskaardi eest
sissemakstud raha tagasi, kuna telegrammi raha
raudtee kasuks jaeb.
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Platskaartide Ja nende juure kuuluvate
sdidupiletite eelmiidk magamisvaguni valja-

sOidu algjaamas peab slndima_véhemalt kahe

paeva jooksul enne vastava rongi véljasditu.
Laste vedu platskaartidega kohtadel. Lap-

sed 5 aastast kinni 10 aasta vanaduseni maksa-

vad platskaardi eest sama hinna, mis tdiskasva-
nudki, kusjuures the platsi peale vdib mahutada
tihe platskaardi jargi kaks alla 10 a. vanadust last,
kuna Uhe lapse alla 10 aasta-vanadust vdib téis-
kasvanu reisija,—kui laps eraldi platsi ei tarvita,—
omaga Uhes viia ilma platskaardita.

Magamise platside tarvitamine alandatud
hinnaliste s%javae- piletitega. Magamise plat-
side tarvitajad sdjavéelased, — alandatud hinna-
liste- ehk hinnata sﬁidugiletitega, on magamis-
vagunites sdidu puhul kohustatud ostma taiehin-
nalised platskaardid vastavalt selle klassile, millises
nad tegelikult sdidavad.

Tasuta platskaartide kasutamine ametnik-
kude poolt. Ameti asjus sditvad isikud, kes amet-
likke soidupiletid omandavad ja magamisvagunis hin-
nata magamise platsi tarvitada soovivad, peavad
varustatud olema peale harilikkude sdidupiletite
veel eraldi tunnistusega, mis igakord piletikassasse,
kui tdendav dokument jdetakse. Need tunnistused
antakse vélja raudteevalitsuse sellekohase koiral-
duse jargi.

Platskaartide maksvus. Platskaart on maksev
ainult selle rongile, millise nummer temas ules-
tdhendatud ja kaotab oma maksvuse reisi katkes-
tamise puhul.

Reisijad on digustatud magamisvagunis maga-
mise platse tarvitama kella 21-hest (Ghtu) kinni
kella 9 (hommikiini), kui Uhes ja sellesamas vagu-
nis sditvate reisijate vahel ei ole eraldi kokkulepet
teistsuguse aja kohta tehtud.

Tervete magamisvaguni-jaoskondade (ku-
peede) tarvitamine. Uksikule reisijale ehk
Uhele reisi-seltskonnale v6ib nende ndudmise peale
Uhiselt tarvitada anda terve magamisvagimi jaos-
konna, kui see raudteel vdimalik tdita, kusjuures
maks kogu selle jaoskonna istekohtade
eest arvatakse, olgugi, et tdeline reisijate arv
vdhem oleks; tdispiletiga reisijaid ei v8i magamis-
vaguni jaoskonnas rohkem s6ita, laii selles maga-
misplatse on.

Patjade, vaipade ja magamise pesu tarvi-
tamine. Magamisvagunites sditvad reisijad vGi-
vad, nende ndudmise peale, tarvitada saada kind-
laksmadaratud era tasu eest padja, vaiba ja voodi
pesu ehk Uksinda vaiba ning voodilina. Voodi
pesu tandtamise eest on kohustatud tasu maksma
ka need isikud, kes hinnata piletite ja platskaar-
tidega ehk alandatud hinnaliste piletitega s6idavad.

Koolidpilaste sdidupiletid. Koolidpilastele
antakse vélja alalisteks sditudeks kooliskdimise
otstarbeks sellekohased alandatud hinnalised kooli-
Opilaste piletid.

Koolidpilase pileti nGudmine peab tehtama
kirjalikult, kus &randidatud : sditja nimi ja jaamad,
millede vaheliseks sBiduks pilet soovitakse. Pileti
ndudmisel peab ettendidatama koolijuhataja poolt
véljaantud tunnistus Opilase kooliskaimise ule.

Koolidpilase pileti hinna véljaarvamisel voetakse
arvesse 25 edasi-tagasi reisi kuus.

Pileti &rakaotamise puhul kaotatud pileti asemele
uut piletit walja ei anta.

Kuupiletid. Linnade ja nendele l&hemate jaa-
made vahel on peale harilikkude sdidupiletite
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tarvitusel kuupiletid, mis vélja antakse (he ehk
kahe kuu peale.

Kuupiletid on nimelised ja maksavad ainult neil
jaamavahedel, mis piletile tdhendatud.

Kuupiletite v~aandmise kord. Kuupileti
saamiseks tuleb reisijal jaama kassasse uhes pileti-
rahaga dra anda 2 paevapilti, milledest tke piletile
peale kleebitakse, teine kassasse jaeb.

Kuupiletid antakse valja aga 1 ja 15. kuupéevast.

Kuupileti omaniku kohused rongi revi-
deerimisel. Kuupileti omanik on kohustatud
rongi revideerimisel oma pileti revideerijale ette
naitama Uhtlasi teiste reisijatega. Pileti mitteette-
nditamise korral, ehk niisuguse pileti ettenditamisel,
millel maks\oistdhtaeg modas, niisama ka seesuguse
pileti ettenditamisel, mis vélja antud teisele isikule
ehk omavoliliselt alama klassi piletiga kdrgemasse
klassi Uleminekul vfetakse reisija vastusele Uldise
Raudtee Seaduse art. 23, 25 ehk 26 pdhjal, kusjuu-
res v80ra nime peale ettendidatud, laii ka igane-
nud téhtajaga pilet reisijalt (ihes péevapildiga éra
vOetakse, enam tagasi el anta ja Juhtumise kohta
protokoll tehakse.

Ara kaotatud kuupileti asemele uut piletit vélia
ei anta.

Reisijate vedu kaubavagunites 5 0 hinna
alandusega. Reisijate vedu vdib tarvidust médda
siindida sega- ehk kaubarongides mitte-kdetavais
kaubavagunites o maksu eest Il klassi téispileti
hinnast, kuid ainult sel juhtumisel, kui vdljas6idu
jaama kogub vahemalt 20 inimest, kes soovivad
sBita tdhendatud hinna alandusega (hte ja samasse
jaama.

Veo-dokumendid 50“Yo hinnaalanduse pu-
hul. Seesuguseks veoks valmistavad jaamad reisi-
jatelg_ sBidupiletina suurkiiruse-saadetuse veo dolni-
mendi.

Kdikide piletite maksvustéhtae?. lgasu-
guste piletite maksvuse tadhtaeg algab kell 24 pileti
véljaandmise péeval ja I6peb kell 24 viimasel pileti
maksvuse tahtpéeval.

Uhekorraliste sdidupiletite maksvuse téhtaeg
kestab sdidu kauguste jérgi:
1 — 200klm.1 66paev
200 — 500 2 .
501 - 800

Edasi-tagasi sdidu piletidon maksvad (he ©0-
paeva jooksul, algades kell 24 pileti véljaandmise
péeval.

Kui Uhekorralise_sbidu pileti tahtaeg Ipeb kell
24 6sel enne reisija sihtjaama jéudmist, vOetakse
niisugune pilet reisijalt &’a ja reisija on kohusta-
tud ostma esimeses jaamas parast kell 24 uue pileti,
ehk vastasel korral rongist maha jaama.

On reisija teel kuupiletiga, — ehk edasi-tagasi
sdidu Piletiga, —tagasisdidul kell 24 6osel,
mil pileti maksvuse tdhtaeg I8peb, loetakse tema
pilet maksvaks kiunni sihtjaamani.

Kui pileti maksvuse tdhtaeg 18peb enne reisija
kohalejdudmist rongi hiljaksjddmise t6ttu, siis
pikendatakse rongi hiljaksjddmisele vastavalt ka
pileti maksvuse téhtaega.

Piletite maksvuse wulatus. Uhekorralised
niisama ka edasi-tagasi sdidu piletid, sinnasdidul,
on malisvad ainult selle rongile, mille peale nad
vélja antud, véljaarvatud niisugusel juhtumisel,
kui rongi véljasdidu alg-jaamas kaks rongi korraga
reisijate pealeistumiseks saatevalmis, véljasdiduks
thele ja samale liinile, kus reisijad kergesti vdivad
rongi ara vahetada, loetakse rongi valjasdidu alg-
jaama ja sellele jargneva esimese jaama vahel hed



ja needsamad piletid maksvaks mdlematele rongi-
dele, kusjuures esimeses jaamas, mis rongi valjaséidu
alg-jaamale jargneb, reisijad on kohustatud' piletil
tdhendatud rongi peale Umberistuma.

Reisu katkestamine. Pileti maksvuse t&htaja
jooksul on iga reisija_Gigustatud reisu katkestama
igas jaamas, kus rongil peatus, kuid reisu katkestus
el pikenda pileti maksvuse tahtaega.

Reisu katkestamise puhul on reisija kohustatud,
kohe sellest teatama kohaliku jaama llemale, kes
pileti tagumisele Idiljele tempel ,,peatus®* NN
Jaamas peale paneb.

Reisu jatkamiseks, olgu see sellestsamast ehk
mdnest jargnevast jaamast, peab reisija enne ron-
gile minekut kohalikus jaama kassas laskma pile-
tile sellekohase méarkuse teha (millal ja missuguse
rongiga reisu jatkatakse). llma selle markuseta loe-
takse pilet maksvusetaks ja reisijalt néutakse
neljakordne piletihind, arvates sellest jaamast, kus
piletile mérkus ,,peatus” tehtud, kuid mitte véhem
kuj 50 marka.

Uhe tee pealt teise lemineku puhul, ehk nii-
sugustes jaamades, kus hest rongistteisele imber-
istuda tuleb, pileti tempeldamist ei nduta.

Pileti Umbervahetamine véljas6idujaa-
mas. IPa reisija on Oigustatud véljasdidujaamas
mitte hiljem, kui 5 minutit enne rongi é&ra saat-
mist oma sdidupiletit Umbervahetada kdrgema
klassi pileti vastu ehk pileti hinna-vahele vastavalt
taiendavat piletit ostma.

Pileti imbervahetamine alama klassi pileti vastu
on lubatud ainult vdljas6idu jaamas ja sel korral,
kui Glemas klassis vaba plats puudub.

Uliest klassist teise Uleminek rongil. Iga
reisija on rongil Oigustatud (lemast klassist ala-
masse (ile minemiseks ilma pileti imbervahetamata.
Alamast klassist Glemasse ule minna on lubatud
ainult siis, Imi reisija enne Gleminekut sellekohase
vaheraha &ia maksab, kas jaama kassasse, ehk
rongijuhile, kusjuures jaama kassast reisijale taien-
dav pilet antud, ehk rongijuhilt sellekohane kvii-
tung saadud, vastasel korral talitatakse reisijaga
Uld. Raudt. Sead. § 26 pdhjal.

Reisija hiljaksjddmine rongile. Reisija, kes
rongile ilmub  pdrast pileti kassa kinnipanekut,
peab vBtma jaama korrapidajalt tunnistuse rongile
hiljaksjadmise ule. Sdiduraha hiljaksjadamise tun-
nistuse jargi maksetakse rongijuhile Ttldise tariifi
jarele reisija véljasdidu—ja sellele jargneva esimese
Jaama vahel, kusjuures rongijuht reisijale selle-
kohase kviitungi annab, milles &ratdhendatud,
missuguse jaamani see maksev on.

Kviitung antakse vdlja kas sihtjaamani, — kui
see vdljasOidu jaamast esimene, — ehk kui kauge-
male, siis — kus rongi peatuse ajal vdimalik piletit
osta.

Piletita reisijad ehk tariifi maarustele
mitte vastavate piletitega soOitjad. Piletita
ehk tariifi maarustega mittevastavate npiletitega
reisijatega talitatakse ~Uld. Raudtee sead. 88§ 23 ja
25 pohjal, mis Seadusandliku delegatsiooni poolt
12 martsil 1920 osalt muudetud (,R. T.“ Nr. 43/44—
1920 a.), kusjuures dra s@idetud kauguse Kkindlaks
méaramise toendusteks loetakse ainult endist rei-
sija piletit, — kui temal see olnud, — ehk tunnis-
tust, mis Jaamakorrapidaja reisijale hiljaksjaamise
tle on annud.

Piletita reisija on kohustatud maksma neljakordse
pileti hinna &ra s@idetud kauguse eest (kui see
eeltdhendatud t6endusandmetel selgitamata) viima-
sest kontrolljaamast kiinni jargmise jaamani, kuid
mitte vahem, kui 50 marka.
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Kui ule 10 aasta vanune reisija leitakse rongil
poolehinnalise lapsepiletiga, noutakse vaheraha
Uld. Raud. Seaduse § 26 pdhjal.

Laste veo ti'ahviraha véljaal*vamisel ilma piletita
sBidu puhul véetakse neljakordne hind lastepiletite
tariifi jarele &rasOidetud kauguse eest, ehk kiii see
selgitamata, siis kontrolljaamast, kuid mitte véhem
kui 50 marka. Sama maarus kéib ka reisijate
kohta, kes piletil tdéhendatud sihtjaamast modda
sbidavad. Piletita reisu puhul kaubarongides an-
takse seesugused reisijad kohaliku politsei katte,
kui kahtlased isikud, nende isiku kindlakstegemi-
seks, ja peale selle ndutakse neilt 4-kordne pileti
hind 11I. Klassi tdiskasvanud-reisijate tariifi Jargi,
lugedes rongi véljasdidu algjaamast, ehk kui see
kontrolljaamast kaugemal, siis viimasest kontroll-
jaamast, kuid mitte vahem kui 50 marka.

Ei sooviks piletita reisija vastavalt tariifile reisu-
raha &ra maksta kas rongijuhi ehlc l&hema jaama
Ulema Kkatte ja tdrguks oma sihtjaamani piletit
ostmast, saadetakse tema raudtee politsei poolt, —
viimase draolekul aga kohaliku jaama lema poolt
rongist valja ja asja Ule tehakse vastav protokoll.
Raudteevalitsusel on digus piletita reisijailt raud-
teele kuuluvaid reisurahasid sisse nduda politsei
kaudu vastuvaidlemata korras. Leiaks maksja oma
diguste rikkumist, on tal & gus raudteevalitsuse
vastu ndudmist tdsta kohtu teel the kuu jooksul
peale trahvimaksmist.

Kontrolljaamad. Kontrolljaamadeks loetakse
riigiraudteedel; 1) Laiaroopalisel liinil:
Haapsalu, Baltiski, Tallinn, Tapa, Nai“va, Tartu,
Valk ja Irboska; 2) Nomme kindluse liinil:
Tallinn-Sadam, Nédmme ja Humala; 3) Tamsalu—
Paide liinil: Tamsalu ja Paide.

Rarnu—Tallinna juurdeveo raudteel loetakse kont-
rolljaamadeks : Tallinn-Sadam, Tallinn-Peajaam,
Paide, Turi-Alliku, Mdisalmla ja Parnu.

Omavoliline sdit alama Kklassi piletiga
kdrgemas klassis. Omavolilise sdidu eest alama
klassi piletiga ulema klassi vagunis maksab reisid'a
kahekordse tariifi vahe, lugedes pileti véljaande
jaamast, kui see kontrolljaamast ligemal ja vii-
masest, kui pileti vdljaande jaam kaugemal, Kkui
kontrolljaam.

Juhtumisel, kui reisija temalt kuuluyvat vaheraha
térguks maksma, talitatakse temaga Uld. R. S.§25
ja 162 pdhjal.

Reisijate kdrvaldamine rongidelt. Juhtu-
mistest eraldi, mis ettendhtud Uld. Raudtee Sead.
8§ 25—26, on HaamaUIematel digus reisijat rongist
korvaldada politsei abil: 1) kui reisija maarustest
tle astub, mis temaga Uhes ruumis sditjate rahu-
lise oleku kaitseks on; 2) kui temaga thes vagunis
ehk rongis olevad reisijad nBuavad tema korval-
damist, larmitsemise voi avalikult hébitundmata
ehk haavavate tegude pdrast ja 3) kui tema Uldises
vagunis soites haiglases seisukorras (hullumeelsuses,
langetdves, kulgehakkavas haiguses j. n. e.{(, mis
dhvardaks h&daohtu teistele reisijaile, ehk kanna-
taks haiguse all, mis Uldist vastikuse tunnet
arataks, kui v@imalik pole seesugust reisijat eraldi
ruumi mahutada.

Reisuraha tagasimaksmine drasditmata
teekonna eest. Reisija, kes Uld. R. S. § 27 ette-
nahtud juhtumiste tagajdrjel rongist kd&rvaldatud,
on digustatud tema poolt maksetud sdidurahast
osa tagasi saama, maha arvatud seda, mis temal
arasOidetud teekonna eest maksta. Kd&i'valdatud
reisija bagash antakse valja jaamas, kus reisija
korvaldakse kuirongi peatusaeg seda lubab, vastasel



korral jaetakse bagash maha ligemas jaamas ja
saadetakse tagasi esimese rongiga maksuta.

S6itmata teekonna sdiduraha, — kui reisijal
bagash, — kui ka bagashi veoraha tagasimaksmise
korral vBetakse reisijalt sGidupilet ja bagashikvii-
tung &ra ja nbutakse temalt tagasisaadud raha ule
allkiri. Ei taha reisija oma allkirja raha katte-
saamise Ule anda, tdhendatakse see tagasimakstud
summa protokolli llesse, mis juhuse Ule kokku-
seatakse.

Ei soovi reisija oma sGidupiletit ehk bagashi-

kviitungi dra anda, jadeb temale ka raha tagasi
maksmata, mis ule protokollis vastavj markus
tehakse.

Peale eeltdhendatud juhtumiste vdib pileti vélja-
andmise jaamas reisijate poolt ostetud npiletid
tagasi votta ja nende eest maksetud raha tagasi
maksta jargmistel juhtumistel:

1) Kui rong mingisugusel pdhjusel vélja saat-
mata jaeb;

2) Kui reisija ruumipuudusel selle klassi vagu-
nis, kuhu pilet ostetud, kohta ei vdi saada;

3) Kui reisija politsei- ehk kohtuvéimude poolt
kinnipeetud ja selle tottu ostetud piletit kasutada
ei saa.

Kaoigil ulemainimetatud juhtumistel peavad pileti-
raha tagasimaksu nd@udmised viibimata jaama-
tlemale antama enne reisija jaamast &raminekut,
kusjuures jaamaulem tagasivBetud piletite eest
jaamakassast kohe raha valja maksab.

Valga sdlme maks. Valgast ehk Valga kaudu
Latimaale, niisama ka Latimaalt Valka, ehk Valga
kaudu Eestisse sBitvatelt reisijailt vetakse Valga
sGlme maksu 16 klm. kauguse eest vletava
veo maksu suuruses.

Veo maksu véljaarvamisel on see 16 kim. kauguse
maks arvatud dldise tariifi jargi.

Narva silla maks. Ule Narva silla sditvatelt
reisijailt vBetakse maksu Eesti riigiraudtee kasuks
10 kIm. kauguse eest.

Veo maksu véljaarvamisel on see 10 klm. kauguse
maks arvatud Uldise taiiifi jargi.

Et kdik tariifis ettendhtud maksimormid enestes
20Y0 riigimaksu sisaldavad, siis on need eraldi
tempelmaksu ndudmistest vabad.

Soidu himiad. — S&idu eest maksavad reisijad:
laiaroopalistel teedel;
| klassi vagunis é% marka Kilomeetri pealt
I

A N R

M n » 1 » » »
kitsaroopalistel teedel: (ka Parnu—Tal-
linna teel)

Il klassi vagunis 3 marka kilomeetri pealt

m 1 m. 50 p. kilomeetri pealt.

Kaugus alla 7 kilomeetri niih&sti laia-, Kkui
kitsaroopalistel teedel,—vdetakse arvesse kui 7 kim.

Laia- ja kitsaroopaliste teede otseihenduses vde-

takse arvesse molema tee jaamade uldine kaugus.

Koolidpilaste piletite hinnad. KooliGpilastele
véljaantavate piletite eest v@etakse maksu iga opi-
lase ja kilomeetri pealt 12 penni. Opilase  pileti
hinna véljaarvamisel vdetakse arvesse 25 edasi-tagasi
reisi kuu kohta.

Kuupiletite hinnad. Kuupiletite eest, mis
linnade ja nende ldhemate jaamade vahel véljaan-
tavad, vOetakse sdUjatelt maksii Il klassis 50 mrk.
ja I klassis 20 iga kilomeetri pealt kuus.

Nummerdatud kohtade hinnad. Nummer-
datud kohtade tarvitamise eest magamisvagunites
vOetakse lisamaksu jargmises suuruses:

”
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Laiaroopalistel teedel — I kl. vagunis.
Kauguse eest 1 — 100 klm. — 105 marka
« 100 - 150 , - 165
, 151 - 200 , - 210 ”
, 201 - 250 , - 260 ,
, 251 - 30 , - 310
” , Uule —300 , — 350
Il Id. vagunls
Kauguse eest 1 - 100 kim. — 75 marka
. 101 - 150 . - 115
, 151 - 20 , - 150 ,,
, 200 - 250 , - 18
, 251 - 30 , - 220 .,
, Uule —300 , - 250
11 KI. vagunites.
Kauguse eest 1 — 100 klm. — 45 marka
. [01 —150 , — 65
, 151 —20 , - 9 .,
., 201- 250 | - 110 .,
, 21 —300 , - 130 ,
tle — 300 - 150
KltsarOOpallstelteedel — 11 kl. vagunls
Kauguse eest 1 - 100 klm. — 100 marka
., 101 —10 , - 150
« '151 —200 , - 200
, 200 —250 ,, — 250
« 251 —300 , - 300 ,
tile—300 , - 350 .
ni kl. vagunis.
Kauguse eest 1 - 100 klm. — 50 marka
« 101 - 10 , - 75
« 151 — 200 , - 100
, 201 —250 , - 1%
, 251 —300 , - 150 ,
, Ule — 300 - 200

Voodi pesu tarvitamise hinnad. Voodipesu,
padja ja vaiba eest vdetakse tasu igalt reisiljalt
100 marka; eraldi vaiba ja voodilina eest ilma
padjata — 50 marka.

Punase Risti maks. Ajutise Valitsuse poolt
8. aprillil 1919 a. kinnitatud maaruse pdhjal (,R. T.“
Nr. 24 — 1919 a.) lisatakse sdidupileti hinnale
juure koigil Eesti”Vabariigi piirides olevatel raud-
teedel Eesti Punase Risti maks:

SoOidupileti pealt kiinni 50 kim.

I klassis —2 mk. — p.

1 " - «

11 p.

SOidupileti pealt iile 50 klm

I klassis — 3 mrk.
I « 2

I L L A . .

Punane Risti maksu vdljaarvamisel edasi-tagasi

sBidupiletil, kui ka kdigi seesuguste piletite pealt,
mis vélja antud enam kui Uhereisu peale, kus
Uksikud sdidud piletil &ratdéhendatud, voetakse
arvesse igaliksik sdit, s. o.Uksikute soGitude eest
vdetava Punase Risti maksu
piletil ettendhtud lksikute sdidu kordadele.

Koolidpilase pileti pealt Punase Risti maksu ei
voeta.

Kuupiletitel, kus sditude arv tdhendamata, voe-
takse arvesse iga loiu kohta 40 reisu. Reisijate veo
puhul kaubavagunites suur-kiiruse saadetusdoku-
mentidega vdetakse Punase Risti maksu samal méaa-
ral kui Il klassi vagunites reisijailt.

Pileti hinna I6pusummad alla 50 penni vdetakse
tdiendatult 50 penni, I8pusummad 50 pennist he
margani vdetakse tdiendatult terve margani.

(Jargneb.)

summa kasvatamisec
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Valjavote Raudteede Politseiilema péaevakasust nr. 30.
27. martsil 1922. a. Tallinnas.

8 1. Mitmetel kordadel ettetulnud kisi-
muste puhul seletan siin kohal kdigile jaos-
konnalleraatele, et raudtee politsei valve
alla kdivad peale dulelldiste teede — veel
juurdes@idu teed ja harud, mis avatud dlle-
Uldiseks tarvitamiseks. Juurdesdidu teed
ehk harud, mis era-tarvitamiseks nende oma-
nikkude kdes, politseilises valve suhtes
kuuluvad kohtadel linna ja maakonna po-
litseiasutuste alla.

§ 3. Senni kui raudteevalitsuse poolt ei
ole veel vidlja tootatud (mis praegu teoksil)
maérused, mis dra keelavad teatavates koh-
tades raudtee hoonetes ja vagunites suit-
setamise, talitada selles asjas R K. N. S,
§ 76-2 pdhjal, kus ettendhtud selles asjas
suitsetamise maaruste rikkumine raudtee
pdhiseaduse § 155 pd6hjal. Tuleb kdige-
suurema tédhelepanemisega kaebajatele vastu

tulla, sest nagu teadaannetest selgub, vaa-
tamata selle peale, et sarnastele isikutele
saab meeletuletatud, et selles ja selles
vagunis ehk jaos on suitsetamine keelatud,
korrarikkujad lubavad enesele markuse te-
gijaid naeru ja pilke alla vdtta ja suitse-
tavad edasi, sealjuures pruukides tooreid
sOnu, mis isedranis piinlik naesterahvastele
ja lastele. Jaoskonnaiilematel kindel kor-
raldus teha kdigile nende alluvatele amet-
nikkudele ja selle jarele valvata, et sarna-
sed isikud saaks kohe vastutusele vdetud
ja kaebajatele igatpidi vastutulelik oldud,
mille t6ttu niisugune valjaastumine ja pahe
varsti kaob. Kui peaks selguma, et rongide
teenijad selles asjus oma kohuseid ei tédida, na-
gu neile ka raudteevalitsuse poolt ettekirju-
tatud — minule kohe ettekanda edaspidiseks
korralduseks vastavate vdimude ees.

Arikuulutuste valjapanemise kord raudteejaamades.

Uldine kord. Kuulutused vdivad val-
japandud saada tellija soovi jargi; kas ja-
gatult ule liini, koikidesse, — ehk tellija
poolt véljavalitud — jaamadesse, kusjuures
aga Uhte jaama Ule 5 eksemplaari Ulhte ja
sama kuulutust valjapanna ei lubata.

Kuulutuste vastuvdtmine. Ule
liini (kOigis riigi laia- ja Kkitsaroopalistes
teede jaamades) valjapandavaid kuulutus-
plakaate vGetakse vastu Riigiraudteevalitsuse
Liikumise osakonna kantseleis (Tallinn, Teh-
nika t. nr. 16).

Kohaliku téhtsusega kuulutusi (lUksikutes
jaamades véljapandavaid; vOetakse vastu
igas jaamas.

Kuulutuste d&raandmine. Kuu-
lutuste draandmisel tuleb tellijal teatada
nende arvu, véljapanemise tdhtaega, ning
jaamasid, kuhu neid soovitakse véljapanna,
mille jérele ka selle tasu maks arvestatakse.

Kuulutuste UGlespanem ine. Kuu-
lutuste Ulespanemist ja jaamadesse laiali-
saatmist korraldab Liikumise osakond omalt
poolt.

Kuulutuste védljapanemise eest
ndutud tasumakson raudteevalitsuse
ndukogu otsuse jargi 8. VII. 1921 a. jarg-
miselt kindlaks médratud.

Iga 100 eksemplaari eest:

1) Kahe triukilehe suuruse kuulutuse pla-

50

kaati véaljapanemise eest (kiinni 9600—10.000
ruutcentimeetri suuruseni)

aastas 15.000 marka
6 kuud 9.000 »
3 : 5.000 ”
1 " 2.500 "
2 néadalat 1.500 "
1 y 1.000 y
2) Uhe trUkiIefze suuruse kuulutuse pla-

kaati valjapanemise eest (kinni 4800 ruut-
centimeetri suuruseni)

aastas 9.000 marka
6 kuud 5.400 ”
3 " 3.000 "
1 ” 1.500 ”
2 nadalat 900 "
1 " 600 ,,
3) Poole trikilehe suuruse kuulutuse

plakaati véljapanemise eest (kiinni 2400 ruut-
centimeetri suuruseni)

aastas 5.400 marka
6 kuud 3.250
3 ” 1.800 ,
1 900 ”
2 nadalat 540 "
1 320

4) Veerand triukilehe suuruse kuulutuse
plakaati valjapanemise eest (kiinni 1200 ruut-
centimeetri suuruseni)

aastas 3.500 marka



S kuud 2.100 mafka
3 1.200 "
1. 600 "

2 nadalat 350 ”

1 . 225

Kohaliste kuulutuste eest, mis uksikutes

jaamades vastuvdetakse, arvatakse valjapane-
mise tasumaksu V4 osa uldise maksu nor-
mist, ndit.; Ohe kuulutuse eksemplaari eest
kinni 1200 ruutcentimeetri suuruseni, mis
the kuu aja peale valjapannakse, nfutakse
(600 : 4) 150 marka.

Tallinna kaubajaama kaupade sisse- ja valjaveo
pakkhooned ja platsid.

1 Arasaadetawate kaupade vastuvdtmi-
seks ja sisselaadimiseks on mdératud:

a) véikesaadetuste kaupade vastuvdt-
miseks 1-se tee juures pakkhoone ja plat-
vormid ;

b) vagunsaadetuste vastuvdtmiseks 2-ne
ja 3-mas tee.

2. Sissetulnud kaupade véljalaadimiseks

3. Vaguniviisi saadetuste vélja laadi-
miseks on plats 6-da ja 7-da teedega.
4. Kuhja veetavate kaupade vélja-

laadimiseks on plats 8-da teega.

5. Metsamaterjaalide valjalaadimiseks
otsekohe véljaveoga on plats 9-da ja
10-da teedega (vaata maérused).

6. Metsamaterjaalide véljalaadimiseks ja

ja hoiuks on Karpovi ja Brandti aidad hoiuks on plats Koplis k&rge platvormi
4-da, 5-da ja 11-da teedega. Umbruses.
Maéaarused

metsamaterjaali véaljalaadimise kohta Tallinna kaubajaamas.

1) Metsamaterjaalide valjalaadimiseks
on madératud kaubahoovis plats 9-da ja
10-da teedega ja Koplis plats korge plat-
vormi Umbruses.

2) Vaguniviisi metsamaterjaalide saade-
tuste valjalaadimine kaubahoovis peab
stindima otsekohe vdljavedamisega. Nende

kaupade vaéljalaadimine platsi peale hoiule
on keelatud.

Neil juhtumistel, kui kaubaomanik oma-
voliliselt metsamaterjaali vagunist platsile
vélja laadib hoiule, kannab ta k&ik need-
samad maksud, mis kauba vagunis olekul
tal maksma oleks tulnud, sest et sellega
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on takistatud jargmiste vagunite etteandmine
ja nende véljalaadimine.

3) Koik sissetulnud metsamaterjaalid
peavad kahe péeva jooksul etteandmise
ajast kaubahoovi valjalaaditud ja vélja-
veetud saama, vastasel korral paigutatakse
vagunid Kopli jaama selle jaoks mé&aratud
raetsamaterjaalide véljalaadimise platsile.
Umberpaigutamise eest vdetakse kaubaveo
tariifi 1j. § 16 p. 8 pdhjal maks 600 marka
vaguni pealt. Vaguni seisuraha ja kauba
hoiuraha voetakse kaubahoowi etteandmise
ajast arvates harilikus korras kaubaweo
tariifi 1. j. § 16 p. 8 jarele.

4) Metsamaterjaalidega
aadresseeritud vagunid

Kopli jaama
ehk millede le

enne vaguni sihile joudmist sellekoiiarld
kirjalik ndudmine Tallinna kaubajaama
tUlemale on sisse antud, antakse otsekohe
ilma mingi lisamaksuta Kopli jaama metsa-

materjaalide teede peale véljalaadimiseks.

5) Juhtumistel, Kkui
sissetulek suurem on, kui kaubahoovis 9.
ja 10. teel valja laadida saab, annab jaam
vagunid véljalaadimiseks nimetatud teedele
esimeses jarjekorras riigi ja omavalitsuse
asutustele ja teises jarjekorras — eraisikutele.
Ulejaanud eraisikute puudega vagunid
antakse valjalaadimiseks, sissetuleku jarje-
korras, otsekohe Koplisse metsamaterjaalide
vdljalaadimise teedele.

Kroonika.

— Kirjastusthisuse ,,Ee stiRaud-
tee* esimene Uldkoosolek sai ara-
peetud Tallinnas, Riigiraudteevalitsuse Sta-
tistika jaoskonnas 20. mértsil.

Juhatusse valiti: hrad K- Saar, K. Stein-
mann ja E. Tupits. No&dukogusse: Koppel,
Seeberg, Murri, Reimann, Sakkeus ja Orle.

Revisjoni kommisjoni: E. Niilus ja Grin-
berg. Muuseas oli l&bivaatamisel ja aru-
tamisel eelarve k&esoleva aasta 10. kuu

peale, mis asutajate liigete poolt ettepan-
dud kujul véikeste tdiendustega vastu vdeti.

— Vene vedurid meile parandu-
sele. Martsi kuu esimestel p&devadel (kunni
31-ni) on Tallinna parandusele jdudnud
31 Vene vedurid. Kdik vedurid on dige la-
gunenud, mdned koguni saviga ja telliskivi-

dega lapitud ja nduavad pdhjalikku pa-
randust.

— Balti vaksaliesise laienda-
mine. Liikumine suure vaksali kaudu on

sedavdrd kasvanud, et praegune kitsas vak-
saliesine kdiki sdiduriistu &ramahutada ei
suuda, mille tottu ka juba raudteevalitsus

mineval aastal otsustas vaksaliesist platsi
laiendada.
Nulid on selle to6le algus tehtud. Esi-

mesena koristati sealt neil paivil Vene ka-
belike dra, mis pihakujusid sisaldas.

— Hinnaalandus Belgia raud-
teel. Belgia teedeminister on teinud
korralduse, mille jarele antakse Kkaunis

tuntavat hinnaalandust teise ja kolmanda
klassi sGidupiletite pealt kolmele vdi rohke-
male perekonna liikmele, kes reisivad Ghes-
koos, kui perekonna liigete hulgas on
véhemalt neli last alla 18 aastat vanad.

Vastutav toimetaja: A.Michelson.

— Otsekohene piletite mauk ja
bagashi vastuvdtmine (le Paide
ja Valga. Sellekohase kokkuleppe pdh-
jal riigiraudtee ja P&rnu-Tallinna Kitsaroo-
palise vahel algab 1. aprillist otsekohene
piletitet muuk ja bagashi vastuvdtmine
ule Valga ja Paide.

— Muudatused bagashi veo"
tariifis, mis hiljuti tariifi-nbukogu pool”
tehti, on teedeministri kinnitust leidnud ja
pannakse maksma 1. aprillist. Selle jarele
vOetakse maksu bagashiveo eest 10 penni
iga 5 klgr. klm. pealt.

— Alandatud sdidutariif vélja-
maalastele-ekskursantidele on teedeministri
poolt kinnitatud ja hakkab maksma 1. aprillist.
Meie koolidpilaste ja ekskursantide ees-
kujul saavad ka véljamaalased, kes Eestisse
huvi- ehk Opereisile sdidawad, raudteel
50 prots. hinnaalandust.

Kusimised Ja vastused.

Kiusimine 3. A R. Kas on omavalitsuste asu-
tustel digus raudtee einelaudade pealt trahteri maksu
votta ja mil alal?

Vastus 3. A. R-le. Trahteri maksu vdtmine
(m&é&ramine) sdnnib Trahterite seaduses (t. XIII.
HacTB 2. noji. 0 TpaKT, npoM.) ja maarustes omava-
litsuste asutuste kohta. NA&ib Uhele ehk teisele eine-
lauapidajale omavalitsuse poolt maaratud maks liig
kdrge olevat, vBib ta seda protesteerida Uldises kor-
ras, kohalikus omavalitsuses.

Kirjavastused.

A. 0. — Nimeta kirjad ldhevad paberlkorvi.
A. J. — Palume jatkata. Lo66ksonad jatke éara.
M. L. — Liig pikalt. Ldhendatult voib ilmuda.

Viljaandja: K.-U, ,EESTI RAUDTEE".

B. MaQB'i trikk, Tallinnas, Lai tan. 5.

00-paevane puude



