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CH ool ja tthlemiskasvatus.

»Praaha nmoorsoo litklemaskasvatus®.

,Cehhi piailinna vastavad ringkonnad on otsus-
tanud korraldada oma autoklubi ruumes iga nadal
kaks korda ' liiklemiskasvatuse tunde, et opilastes
aratada huvi tédnavliiklemise, selle hadaohtude
ja ettevaatusvahendite tundmadppimiseks. Eritead-
lased tutvustavad lastele tanavliiklemise ettekirjutu-
si, erilist tdhelepanuw omistades autoliiklemisele. Kur-
suse lopetanud, saavad lapsed vastava ,,diplomi*, mis
kohustab ka ta omanmikku 10 liiklemisjulgeoleku kisku
oppima pahe.

See teade labis kidesoleva aasta algul kdige maa-
de ajakirjandust.

Viimaste aastate jooksul on voidud kuulda jarg-
nevat halba nalja: automobilistid kavatsevad ldbi su-
ruda seadust, mis lubavat tdnaval jalgsi kdia vaid
neid inimesi, kes omistavad jalgsikaiate tunnistuse.
Isegi sel rumalal naljal on t6si taga. Praahas voiakse
omandada diplom, sellest et ollakse vastava kasvatu-
sega tdnaval liiklemiseks.

Enamiku inimeste elu ei ole moodsa autoliikle-
mise tottu muutunud ilusamaks. Meie laste elu vi-
hemalt linnades on alatises hddaohus. Meie liiklemis-
keskuses sureb liiklemisonnetuste tagajarjel suhteli-
selt enam inimesi kui dzunglis madude mnéelamisest ja
metsloomade murdmisest.

See ei ole midagi r6omustavat, kuid ei ole motet
nende tosiasjade péarast kurtmisekski. Masina hir-
muvalitsus on kohutav. Meile jadb vaid lootus ajas-
tust, inimene saab oma tehniliste saavutuste tiieli-
kuks valitsejaks.

Tanapdeval peéme arvestama oma aja moudeid,
koolgl peab seda tegema. Esijoones peab kool votma
oma kasvatuskavasse liiklemiskasvatuse ja seda teos-
tama tidie vastutustunde ja tosidusega.

Liiklemiskasvatuse metoodikas esitaksin
nevad nouded:

1. Kasvatuse eesmérk on lastele Opetada alge-
lisemaid teadmisi liiklemismaarusist kui ka ettekirju-
tusist ja arendada nende loomulikku reageerimisvoi-
met, et nad loomuliku kindlusega voiksid liigelda ta-
naval. i

2. Kooli iilesanne ei ole kasvatada liiklemispo-
litseinikeks ega liiklemisfanaatikuiks. Algkool ei ole
tulevaste autosoitjate ega liiklemispolitseinikkude eel-
kool.

3. Tuleb viltida liigset hadaohu réhutamist, mis
lapses tekitab argust v6i arendab juba olemasolevat
arglikkust. Arglikkus v6ib teatud -tingimusil osutuda
ohtlikumaks kergemeelsusest.

4. Lijaldatud teoretiseerimisega ei tule miiristada
vastavaid instinkte, mida ei asenda mingisugused
teadmised ega moistuslised kaalutlused. Isegi ,,liitk-
lemistundja‘“ on nende omadusteta abitu tanaval.

5. Asjalik ja otstarbekohane liiklemiskasvatus
nouab eriteadlasi opetajaiks. Esijoones tuleb neid ot-
sida liiklemisametnike, politseinike, kindlustusseltse
usaldusmeeste jne. seast. Kui need inimesed oma ko~
gemuste korval omavad veel moningaid padagoogilisi
eeldusi, voivad nad minimaalse ajaga edasi anda mak-
simaalselt olulisi opetusi ja muljeid. Juba seesuguse
kiilalise ilmumine klassi aratab huvi ja téomeeleolu.

6. Haad liiklemispildid on koolides liiklemisope-
tusel valtimatud. Iga algkool peaks omama vastava
piltideseeria. Nende piltide kohta tuleb esitada jarg-
nevad nouded: :

a) LiikKlemismomentide Mkujutus olgu selgefsti
tajutav ja iilevaatlik.

b) Piltide tosielule vastavus ei tohi niikau-
gele minna, et see lapses dratab hirmu.

jarg-
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c) Pildid formaadilt olgu kohased seinale ri-
putamiseks.

e) Kujutused rahuldagu esteetilisi noudeid,
vihemalt drgu riivaku h#ad maitset. Pil-
did drgw rippugu niadalate ega kuude kau-

pa- klassis. Liiklemispildid ei ole seina-
kaunistus.
7. Liiklemisraamatukesedki (liik]e'mis'aabitsad)

iilevaatliku kokkusurutud teksti ja vastavate joonis-
tega on oGigustatud, kuid neis tuleb viltida liiklemis-
ohtude ja -onnetuste kujutamist. /

8. Liiklemisfilmid vb6ivad osutuda kasulikuks,
kui nende demonstreerimisel nocorsoole asjatundjad
annavad erapooletuid selgitusi.

9. Liiklemismange ja -harjutusi spordiviljal ei
saa soovitada. Seesugune iiliagarus ei anna soovita-
vaid tagajargi.

10. Otsese liiklemiskasvatuse kérval esineb kaud-

negi. See viimane on meie eesmérgi taotlemiseks odieti

tidhtsam kui erikasvatusopetus. Viga palju meie las-
te iseloomu kasvatamises mojub seks kaasa. Monin-
gaid niiteid sellest: iildine korralikus oma keha eest
hoolitsemises, aja jaotamises, roivastuses, moétlemises
kui ka tahtmises aratab lastes meelt ohutuks liiklemi-
seks. Kui lastes oigustatud julgustamisega on kas-
vatatud eneseusaldus, siis suudavad nad osutada isegi
intensiivsemas spurlinnaliiklemises tarvilikku kind-
lust. Koik, mis me teeme iselleks, et laps kasvaks erk-
saks, ennastvalitsejaks ja valvsaks inimeseks, on olu-
line tema liiklemistasvatusekski.

Kogu meie kasvava noorsoo arendamine vadr-
tuslikeks {iihiskonnaliikmeiks taotleb seda eesmérki.
Meie iilesanne ei ole mitte kasvatada jalakidijaid ja
hirmuvalitsusest, nagu sellest praegu rédgitakse.

Lopuks meie, kasvatajad, peame kaasa aitama
seks, et touseks uus polv, kes hindab inimese elu ja
vaartust enam kui liiklemistempot ja autokirge. See
polv leiab ka teid, kuidas vabastada inimesi masina
hirmuvalitsusest, nagu sellest praegu rasgitakse.

géuvanﬁr{fe poof’c feﬁfud ﬁaﬁjude findlustamisest.

Vann. adv. M. Puusepp.

ouvankrite poolt tehtud kahjude kindlustamine

J on viimasel ajal sagedasti kone all olnud ja sel-
les kiisimuses on arvamisi avaldatud nii poolt kui ka
vastu. Paistab silma, et jouvankrite kindlustamise
vastu on peaasjalikult autoomanikud, kes selles nie-
vad auto kasutamise kulude suurenemist, mis halva-
valt voiks mojuda kogu meie arenevale autecasjandu-
sele. Kindlustamise poolt on muidugi kodanikude
enamus, kes nédeksid, et kahjud mis mootorséidukite
poolt tehakse ka tasutud saaks. Praeguse olukorra
Jjuures on seisukord niisugune et kui tdna v6i homme
moni perekonna toitja hooletu autojuhi poolt iilesdi-
detud saab, siis kogu perekond suure viletsusesse sat-
tub: ei ole raha perekonna pea arstimiseks ega ka pe-
rekonna iilespidamiseks. On kiill dige, et kahjukanna-
taja voib oma kahjusi kohtu teel ndouda, kuid igaiihel
on teada, et sarnaste kahjude néudmine meil praég'ms-
te maksvate seaduste jdrele on pikkaldane ja seotud
suurte formaalsustega. Siinnib ju ndéudmine vanane-
nud Balti Eraseaduse reeglite jirele, mis maksma
pandi ajal kus mootorsdidukitest ega kahjudest mis
viimased tekkitada voivad seadusandjal isegi ettekuju-
tust ei voinud olla. Sarnaste noudmiste 16pptulemus
on, et kahjude eest jaab vastutajaks iiksi séidukijuht,
viimaselt nagu praktika mitmekiimnekordselt kinnita-
nud, tavaliselt midagi votta ei ole. Kahjukannataja
on tehtud voib olla vigaseks elu ajaks, tema on suuri
kulusi kannud protsessi ajamisel, kuid tagajang on
null: autojuht on siitidi, kuid viimaselt ei ole midagi
votta. Selge, et 6igusliku korra juures sarnane seisu-
kord ei v6i lubatud olla ja sellepirast on enamikus
kultuurriikides mootorsoidukide 1dbi tehtud kahjude
tasumise kohta iilesseatud hoopis valjumad noudmised.
Nii nditeks on vennasrahva soomlaste juures alates
28. apr. 1925. a. maksmas uus seadus mootorsoidukite
labi tehtud kahjude tasumise kohta. Selle seaduse
jarele on kahjude eest mis mootorsdéiduk tekkitab vas-
tutav nii omanik kui ka juht, kui kahjud on tekkinud
mootorsoiduki voi selle juhi stiti 1abi. Puht onnetuse
tagajdrjel, voi kahjukannataja enese siii 1abi tekki-
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nud kahjud ei kuulu tasumisele. Et kahjukannataja-
tele osaliselt kindlustada nende kahjusid peavad koik
jouvankrid teatava piirini kindlustatud olema riigi
poolt heakskiidetud kindlustusseltsides. Kindlustus-
seltsi vastutus on piiratud. Inimvigastuste puhul
maksab kindlustusselts iga isiku kohta aastas abiraha
mitte rohkem kui 4000 Soome marka (ca Kr. 360),
ehk kui vigasaanuid mittu, siis kogusummas mitte
rohkem kui 12.000 Soome marka (ca Kr. 1080) iga
aasta. Asikahjude eest on vastutus piiratud 25.000
Sooome margaga (ca Kr. 2250). Loomulikult jidetak-
se kahjusaajal Gigus sel korral kui tema kahjud suu-
remad, iilejadnud osa séiduki omanikult ja juhilt sis-
se nouda.

Soome seaduse puuduseks tuleb lugeda seda, et
kindlustusseltsi summadest saavad tasutud esijoones
asikahjud ja siis vigasaanutele igaaasiane abiraha.
Sarnased ~h#datarvilised kulutused nagu arstimise
tasu, kaduma ldinud tootasu jne. ei tasuta mitte kind-
lustusseltsi poolt, vaid neid tuleb otse kahjutekitajalt
nouda. Paljudes teistes maades kuuluvad aga arsti-
mise ja kaduma ldinud toétasud esimeses jarjekorras
tasumisele.

Kindlustuse eest maksetavad preemiad koéiguvad
120—700 Soome marga (ca Kr. 12—65) vahel. Vidhem
maksavad mootorratad ja viiksemad soidukid, suure-
joulistel séidukitel ja veoautodel on preemia kallim.
Pohjendatakse seda sellega, et statistilistel andmetel

suurejoulised ja suurekogulised so6idukid ka suuremaid

kahjusid tekitavad. Kindlustuse kohustusest on va-
bastatud riigi president, véalissaadikud ja teised kor-
gemad voimukandjad. On aga voimalus jaetud kind-
lustuskohustusest vabastada isikuid ja ettevotteid kui
valitsuse asutus veendunud nende isikute v6i asutuste
aususes ja maksuvoimes.

Sellest ndeme, et kindlustuskohustus nii suuri
kulusid autoomanikudelt ei noua, nagu meil monelt
poolt arvatakse. Et meil olemas iihistegelisi kui ka
omavalitsuslisi kindlustusseltse, millede iilesanne ei
ole mitte voéimalikult palju teenida, siis peaks kartus
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selle kohta, et mootorsdidukite kindlustuse labi kind-
lustusseltsidele ainult head teenistust antakse dra lan-
‘gema. Muidugi ei ole keelatud ka asjast huvitatuile
asutada wvastastikkm kindlustusseltse, mis preemia
hinna veelgi alla suruks. XKXa on vdimalus et auto-
klubid oma liigete eest teatava piirini vastutavad ja

sellega mneil kohustus oma séidukit kindlustada #ra
langeb. Hédatarvilik on aga mootorséidukite kind-
lustus mis palgatud juhtide poolt juhitud saavad,
kuna koik andmed niitavad, et just need kahjud mis
palgatud juhtide siiii 14bi tekkitatud, kahjukannataja-
tele tasumata jadvad.

Nuttode sissevedu monopoliseerifi.

Se]le pealkirja all t6i 17. aug. s. a. ,,Pdevaleht jarg-
mise lihikese mudise:

sMajandusministri ettepamekul vabariigi valit-
sus otsustas eilsel koosolekul tdiendada litsentsikau-
banduse nimestikku autode ja mootorrattastega. Nen-
de liiklemisvahendite sisseveocks niiiid on vajaline ma-
jandusministeeriumi luba. Awutode ja mootorrataste
sisseveo monopoliseerimine osutus tarvilikuks, nagu
kuuleme, seetdttu, et mende import viimasel ajal olnud
litga elawv, Litsentsiga tahetakse miitid liiklemisvahen-
dite sissevedu hoida teatud piirides. Radikaalseid
abinousid ei tarvitata, sest motoriseerimise suund on
ka meie juures 1dbi loonud. Kuid viimaseaja liikle-
misvvahendite sissevedu on olnud otse silmapaistvalt
suur, nonda et see dhvardas mojutada kawbavahetuse
bilanssi teatud rikidega meie kahjuks. Autode ja moo-
torrataste sissevedu on soodustanud see asjaolu, et
Eesti Pank niilid annab piris vabalt valuutat, kuid
valuutat hangitakse ka eraturult autode sissetoomi-
seks. Nagu ndhtub vastavatest andmetest, on meil
lainud aasta teisel poolel ja kdesoleva aasta esi-
mesel poolel, seega aasta kestes toodud sisse 293 au-
tot ja 309 mootorratast. Autode viljaveomaadeks on
olnud Saksa 104, USA 88, Inglise 70, mootorrattaid on
tulnud' Inglismaalt 207, USA’st 7 ja Saksast 72. 1932. a.
veeti sisse autosid 29 ja mootorrattaid 90, jargmisel
aastal autosid 66 ja mootorrattaid 96¢.

Sellest ndeme, et on arvamisele joutud, et jou-
vankrite sissevedu ja juurdekasv on olnud aasta jook-
sul liga elav, misparast on vajaline seda tokestada
litsentst slisteemi kaudu, nagu see paljudel muudel
aladel meil maksmas.

Ei ole kiill kuulda olnud, et majandusminister,
enne kui esines Vabariigi Valitsusele vastava ettepa-
nekuga, oleks eelldbirddkimisi pidanud selles kiisimu-
ses jauvankrite esindustega ja tarvitaaskonna esinda-
jatega magu autoklubi, taksiautode omanikkude iihing
jne,

Vaatame ligemalt seda kiisimust ja katsume vas-
tata kiisimusele: ,,Kas on jouvankrite sissevedu kiillal-
dane, et hoida meie autoasjondust meie rahvamajon-
dusele vastaval tasemel“? On monelt poolt ju aastaid
viaidetud, et meie autoasjanduse areng olevat olnud
kiillalt hoogne, juurdevedu liigagi suur ja meie rahva-
majanduse seisukohalt iilejou kaiv. Ja seda tuuakse
ka niitid jalle uuesti ette, ning siis peab ometi asjal
tost taga olema! Aga meil ei ole fakte ega andmeid,
mis seda kinnitaks! On &ige osalt vaid see, et jou-
vankrite areng on olnud hoogne, kuid seda hoo kaupa,
voib litelda — vastavalt elunduetele. Niditeks 1922.—
1923, 1927 ja siis 1929. a. Neil aastatel on jéuvank-
rite juurdekasv 227—597 tk. aastas. Sellane juurde-
kasv tahendab muidugi osalt ka arvulist suurendamist
ja taseme tousu. Kuid on ka aastaid, nagu (1924—

1927 — 1928 — 1932 — 1933) millal sissevedu on ol-
nud vaid 32—190 jouvankrit. See juba tdhendab ta-
gurpidiminekut, sest 1500—2500 jouvankri juures
peaks sissevedu olema vastavalt 300—500 uut jouvank-
rit aastas. Kolmeteistkiimne aasta kestel (1922—
1935) on meie jouvankrite iildarv kasvanud 4000-ni.
Aasta kohta oleks keskmine juurdekasv iimmarguselt
300. Sellest oleks kuni 1924. aastani, siis kui jou-
vankreid meil oli alla 1500, jatkunud. 1926. a. alates,
kui jouvankrite arv suurenes 1600—4000, oleks pida-
nud aastane sissevedu meil olema 300—800 jouvank-
rit. Kuid ainult kahel aastal on see ulatanud 597-ni,
jarjelikult ei ole jouvankrite sissevedu meil olnud kiil-
laldane, et korralikkude jouvankrite (soidukoélvulikud)
tasapinda alles hoida!

Meie oludes peab keskmine (10—15 h. j.) auto
normaalse tarvituse juures vastu vaid 5 aastat. Soo-
mes, Rootsis, Inglismaal ja mujal Euroopas, kus teed
vordlemisi paremad ja koguni head, — on autode elu-
eaks arvatud 6% aastat, Ameerikas isegi 7 aastat.
Kui aluseks votta 5 aastat, siis peame iga aaste ja; iga
1000 auto kohta vedama sisse 200 wut jouvankrit.

Praeguse meie jouvankrite arvu juures (neid on
iimmarguselt 4000) peaks mormaalne sissevedu olema
nagu eelpool tdahendasime 800 jouvankrit. Normaal-
selt ei suurendaks see sissevedu veel meie jouvankrite
tildarvu, vaid asendaks ainult kolbmatuid ja onnetuse
libi hivinuid jouvankreid. Jakui praegu meil aasta jook-
sul koigest 293 uut autot ja 309 mootorratast on sisse-
tocdud, siis on isee paris mormaalne ndhe ja vastab
tdaielikult meie oludele. Tuleb ka meelespidada, et
1934 teisel poolel ja 1935. a. esimesel poolel olid 7ii-
giasutused meil koige suuremad ostjad. Osteti nii s6i-
du-, veo, kui ka mootorrattaid, et uuendada vanaduse
ja kélbmatuse téttu viljalangenuid ja osalt uusi nen-
dele asutustele, kellel veel autot ei olhud. Eraautode
ostjaid oli sama palju kui eelmisilgi aastail. Keegi
ometi autot ega moottorratast omale tagavaraks ei
osta ja ka ilmaasjata 16buks ei pea, kui tal otstarbet ei
ole.

Soodustati ju ometi ka viikeautode sissevedu
alandades nende tolle 25% vérra ja vahest ehk seegi
andis touget kasutada nii méonelegi seda véiikest soo-
dustus, kuid keegi ei saa ometi téendada, et meie ole-
me sissevedanud jouvankreid dile loomuliku normi,
mida vajab meie rahvamajandus ja kiire liiklemise
tempo.

Meie rahva vaesus, iildine majanduskriis, mis kes-
tab juba aastaid, ning tolli- ja maksustamispoliitika
on tokestanud meil normaalset sissevedu. Kuigi jou-
vankrite {ildarv on aastast-aastani suurenenud, siis-
ki pole sissevedu olnud kiillalt suur, et jouvankrite
tasapinda vastavalt alles hoida. Muidvei teada, et

korge tolli, bensiinthinna téusu ja iildise majandus-
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kriisi tottu eelistatakse mootorrattaid ja viikeautosid,
millede sissevedu on suurenenud (1930. a. niiteks 2%
kordne), kuigi ehk see ndhe normaalne ei ole, aga
mis teha, kui see on osalt soodustuste tagajirg.

Mis ppuutub ,,Pievalehes toodud majandusminist-
ri andmetesse jouvankrite arvu ja nende paritolu
maade kohta, siis leiame neist andmetest, et 1934. II
poole — 1935. II poole aluni olla sisseveetud:

Saksamaalt 104 autot ja 72 mootorratast kokku 176.

Inglismaalt 70 ,, , 207 i i 2717,
Ameerikast 88 ,, ,, T 55 o 95.

Kokku 262 , ,, 286 5 5 548.
Mu‘ja]‘t 31 99,0359, 23 ” ” 45.

Seega on Inglismaalt, sealt Fuhu oste suunatakse
— 507% enam sisse toodud. Vérdluseks mende arvudele
on toodud aga 1932. ja 1933. a. sisseveetud jouvank-
reid (29490 ja 66-4+96), kuid need aastad olid taie-
lised kriisiaastad, kus igal maal maksmas olid kitsen-
dused. Need aastad ongi meie autoasjandusele siiga-
vaid haavu 166nud, sest vaadeldes meie taksiautosi,
nad on koik viletsas seisukorras. Uhelt poolt liikle-
mise jéarelevalve voimud keelavad mneid tarvitamast
nagu hiljuti Viljandist teade tuli, kus ligi 90% auto-
dest olid soiduks kolbmatud. Mujal 50—70%. See
tédhendab, et jouvankreid tuleb uuendada kui tahetakse
dra hoida onnetusi, kuid teiselt poolt, valitsuse oxr-
lganid leiavad et meil tuleb jouvankrite sissevedu pii-
rata. Jouvankreid veetakse sisse liiga palju?! Kui
palju neid siis on?

1. aprilliks s. a.

teedeministeeriumi andmetel
oli meil registreeritud: ‘

Era soiduautosid iile maa . 1161 tk.
Uiiriautosid iile maa 58853,
Veoautosid 1—5 ¢. . o] 1183
Sanitaar- ja vangiveoautosid R R Tl )
INUletolen e L Tmer Tl te b e b 2, L aR T2 805
Autobusse 17075,
Mootorrattaid 958 ,,

Kokku 4143 tk.
Veotraktoreid 146

Sellest ndeme, et séiduautosid ja sdéidu-motorrat-
taid on kokku ainult 2707 tk. kuna veo otstarbeks jou-
vankreid oli 1436 tk. | 146 veotraktorit.

Et meil jouvankreid diileliia oleks, ei toestu ei
aastase mormaalsest iilekasvuga, ega rahvaarvuga.
Praegu jouvankrite arvu (4143) vorreldes meie rah-
vaarvuga (1.200.000) tuleb jw meil 1 jouvanker (auto,
mootorratas, veoauto, omnibus, sanitaarauto jne. kok-

ku) 300 inimese kohta. Meie naabril Soomel on 1
jouvanker 39 inimese kohta. Kuigi rddgitakse, et naa-
ber on joukam, naaber on suurem, ometi tingimised
on meil ithed — molemad peame mujalt jouvankreid
sisse vedama kui ei taha et jalgu jaame kiirele elu-
tempole.

Kui vahest meil pohjendatakse seega, et meie ei
soovi teatud maade jouvankreid ndha, kes meilt ei os-
ta, siis, kui imelik see ka ei ole, need maad, kes meilt
ostavad, nad ei paku meile aga meie ostujou ja meie
teede kohast jouvankert! Voime saada ainult 3—6
joulisi aulosid osta vastavalt meie igamehe ostu joule.
Isegi riigiasutused ei ole tanavu — nait. veel iihtegi
Inglismaa paritoluga autot ostnud, vaid on ostetud
koik mujalt. Milleks siis see oletus, et autode ost
dhvardab mojutada kaubavahetuse bilanssi teatud rii-
kidega meie kahjuks, nagu koneleb ,,Piaevaleht saa-
dud informatsiooni pohjal!

Niutud 1gpuks ks kiisimus: kellele ja kudas maoel-
dakse siis edaspidi litsentse anda jouvankrite sisse-
veoks? Kas autode esindused iildse jadvad korvale,
ja igaiiks kes soovib osta autot voi mootorratast, peab
esinema palvega Majandusministrile luba saamiseks
selle sissetoomiseks? Esindustel pole selle vastu vist
midagi, kui ostja ise omal riisikul ja kulul soovitud
jouvankri vabrikult ostab, raha saadab ja sisse toob
sest esindajal jdab ara vastutus ja kondaseadmise
kulud. Vo6i on siis kavatsusel lubada sisse vedada
teatud maa jouvankreid, kuid siis voib kindlasti ette
iitelda, et seega ei parandata meie autode tasapinda,
vaid osta saab mida saada on, headusele ja korralikku-
sele vaatamata. Utleme aga iihte: Autode sisseveo-
piiramine tollide, monopolide ja litsentiside abil vihen-
dab meie jouvankrite tasapinde ja siin kokkuhoiu ase-
mel niljutame lehma, kelle piimast osalt elame! Jou-
vankrid ja bensiin on maksustatud korgete tollidega;
meil on oma bensiini té6ostus; meil on jouvankri paran-
dus-todkojad, kus tootavad tuhanded toolised ja saavad

- t66d; meie teedekapital vajab summe mis tuleb jou-

vankrite registreerimismakisudest— kuid meie kitsen-
dame jouvankrite sissevedu, et sellest tulud vihenek-
sid; et vanade logude jouvankrite arvel onnetuste arv
kasvaks, et liiklemine ei elustuks ja autoasjandus ei
areneks! Meie nieme, et igal maal, isegi Venes ja
Tiirgis, viimastel aastatel on jouvankrite arv kohu-
tavalt kasvanud mida peetakse ka iiheks parimaks
abinbuks riigikaitse alal. On ju iga eraisiku jouvan-
ker riigi rasketel silmapilkudel riigikaitse kisutada,
seega riigi vara ja omandus, mida ka meil ei tohiks
jatta kahe silma vahele. — Ootame majandusministri
sammude tagajirgi huvitusega.

majandusteateid.

Jaapan. Jaapanlased miiiivad oma ,rahva-autot®
Kapimaal 480 Hollandi guldna eest. Praegune n. n.
rahvasodiduk ,,Datsun‘ on varustatud 4-sil. %—3% ltr.
mootoriga. Esimesed autod valmisid 1930. a. mirtsis
Iidosha Kogya Kabushiki Kaisha’s. See ettevote ehi-
tab peale selle veel 4-sil. sdidukialuseid, ,,Sumida® veo-
autosid ja 4- ning 6-sil. ,, Kamatsu® traktoreid. Valit-
sus kavatseb suure autotrusti ellu kutsuda, mis pea-
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asjalikult voistleks General Motors saadustega. Sel-
lesse trusti kuuluksid peale eelpool nimetatud firma
veel Tokyo bensiini iihing — Denki Kogyo Kabushiki
Kaisha, Mitsubishi Shohi Kaisha, Gapan Wheel Co. Ltd.
ja Kawasaki Wheel Co. Ltd. Jaapani autoosade toostus
on korgel jarjel, seda tunnistab juba asjaolu, et Ford
ja General Motors on siin suurimaks tarvitajaks.
(Bohemia, Praha).
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D) loodsaid autoteede p)?ojeﬁfe.

p raegu tootatakse tosiselt teede-projektide kallal,

mis mitte ei iihendaks ainult riike, vaid ka terveid
maailma jagusid.
autode areng.

Selleks aitab kaasa muidugi suur

Bonn—Koln autotee.

Hiiglakava moodustab endast kavatsusel olev
autotee Bordeauw—Schanghai, mille o6huliin iiksi on
umbes 10.500 km, ja mille loomulik pikkus oleks um-
bes 13.000 kuni 15.000 km. Kujutletagu vaid mood-
sat autoteed mis ldbistab kaks kontinenti! Seega ava-
neb midratuid voimalusi kaugeveoks. Rikas Ida muu-
tuks kaubanduspoliitiliseks LAine naabriks. Kauba-
vahetus saaks uut hoogu ning elavust.

Tuntud uurija Sven Hedin on aastaid uurinud
iihenduse voimalusi Euroopa-Aasia vahel. Kaaluti
autotee ehitamise vdimalust 1dbi Gobi korbe kuni Hii-
na pohja-ladne piirini. .Arvestades suure kaugusega
ning kliima raskustega, n#ib ielline algatus esialgu
olevat fantastiline. . Kuid loodetakse ka siin leida va-

Tee Prantsuse—Itaalia piril.

hendeid ning teid, et koos Venemaa teede- ning raud-
teevorguga luua vajalik iihendustee lddne ja ida va-
hel. Nii tekiks iihendus Prantsusmaa ja Shanghai

vahel. '
On loomulik, et sellise gigantse projekti tekki-

misel on vajalik k#sitada ka teisi kiisimusi, mis huvi

pakuvad uwurijaile, geoloogidele jne.

avaldab see moju.

Ka rahvatihedusele Hiina

Tee Inglismaal, kus autodele, jalgratastele ja jala-
kdijatele oma rada.
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provints Hsikiang niiteks on suurem maa-ala poolest
kui Euroopa (ilma Venemaata), kuid elanike on seal
ainult 3.5 milj. inimest. Maa on paidlegi rikas maa-
pouevaradest, on leitud petrooleumi, kulda, hobedat
ja vaske.

Umbes sama suur kava on tee ehitamine ldbi
Kaanada, mis lihematel kuudel leiab juba teostamist.
Kaanadas leidub palju jarvi ning seega pole vaja imes-
tada, et sellel 4000 miilisel teel (6500 km) umbes 300
miili (umbes 500 km) pikkusel siinnib vedu praami-
del. See tee ithendab Vaikset Atlandi ookeaniga, ning
litkklemise teena omab ta vorratu tahtsuse.

Muidugi vois ka varem soita autoga Vaikse
ookeani kaldalt Atlandi kaldale, kuid ehitusel oleva
tee kaudu siinniks see koige lithemalt ja kiiremalt.

" Seda voib koige paremini miargata Saksamaa
riigi maanteede vOrgu juures, ainult et siin on
tegemist ainult iihe riigi teedega, mis ldbistavad selle
maa igas suunas, luues otsema ming liihema Uhenduse.
Autoteed on moodsad, laiad, sirged liiklemissooned,
mis voimaldavad autodele kindla ning kiirema soidu.
Teedel puuduvad kurved ja kddnakud, mis voiksid teda
pikendada, samuti puuduvad teised liiklemisvahendid,
mis takistavad soidukiiruse arendamist.

Riigi autoteede struktuur on jargmine: kaks poh-
jast laanesse viivat peateed ristlevad kahe ladnest itta
viiva peateega. Nii iithendatakse poéhjapoolsed riigid
autoteede Kiel—Hamburg—Breemen—Basel ja Ko-
nigsberg—Berlin—Leipzig—Miinchen 1abi 1dunapool-
sete maadega, kuna Ida-Euroopa on ithenduses Ladne-
Euroopaga jargmiste autoteede kaudu: Berliin—Koln—
Aachen ja Breslau—Leipzig—Frankfurt—Saarbriicken.
Kahtlemata suurendavad riigi autoteed tublisti turis-
tide arvu Saksamaale.

Riigi-autotee Frankfurt—Darmstadti vahel.

19. mail avati Frankfurt—Darmstadt vaheline
teeosa, Kiesoleva aasta jooksul valminevad veel Miin-
chen—Holzkirchen tee, 25 km pikk, ja siigiseks ka-
vatsetakse avada 10 teeosa, kokku umbes 850 km.
Seega oleks enam kuiiiks neljandik kavatsetud 1500
km teedest valmis. Jargmise 1500 km ehitustood on
juba alanud, ja tahetakse veel 2000 km juurde ehitada.

1. mail oli riigi autoteede ehitusega otseses tege-
vuses umbes 93.000 toolist millele lisaks tuleb veel
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umbes 150.000, kes ehitusega on kaudselt seotud
murdudes, sillaehituste juures jne.
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giiﬁfemism&&rus ja autosportfanna gngfismaaf.

Omapirane protest mddruste vastu.

nglise teedeminister Hoov-Belaische pani mone

kuu eest maksma uued tdnavliiklemise madrused,
mille pohjal moningail tdnavail autode tunnikiirus ei
voi diletada 30 kilomeetrit. Nende maaruste jarele val-
vavad erilised politseiagendid, kelledele autosditjad an-
nud hiiidnimeks ,,gongster. ,Gongsteri® nimetus on
moonutatud ameerika ,gangsteri nimetus ja tingitud
asjaolust, et kui need politseinikud mérkavad, et mo-
ni auto kihutab kiiremalt kui 30 klm tunnis sarnases
kohas, kus see keelatud, siis nad peatavad so6iduki gon-

Sarnane dpardus juhtus ka tuntud nais-autosport-
lase Fei Tailoriga, kus 30 kilomeetrist kiirem liiku-
mine keelatud, veidi kiiremalt. Fei Tailor vihastus
viaga, et teda kinnipeeti, sest, nagu ta téendas, juhtis
autot viaga ettevaatlikult, tdnav oli peaaegu inimtiihi,
nii et ei olnud kedagi, keda oleks voinud auto alla
ajada.

Kuid Fei Tailori protest jdeti tahelepanemata ja
teda karistati iithe naelsterlingilise rahatrahviga ehk
nidalase vangistusega. Fei Tailor teatas avalikult,
et ei maksa raha, vaid istub — mitte sellepdrast, et
raha maksmine talle oleks raske olnud, vaid sellepa-
rast, et protesti avaldada ebadige sundmédruse vastu.

Masratud tihtajal, vottes kaasa supelmantli ja
fotoaparaadi, Fei Tailor ilmus vanglasse, kus ta pai-
gutatud vangikongi. Neli tundi hiljem, olles voimalda-
nud miss Tailoril maitseda vangla moénususi, ilmus
vangimaja kantseleisse ,,Daily Expressi“ kaastooline.

Ajakirjanik maksis ilhe naelsterlingi — so6idu-
miiruste rikkumise trahvisumma, lootes, et miss Tai-
lor kohe viljub ja siinsamas annab jutuajamise komu-
artikli tarvis.

Kuid ajakirjaniku tabas iillatus: Fei Tailor ei lah-
kunud vanglast, seletades, et ei tunne seda isikut, kes
maksis tema eest trahviraha, ei ole seda inimest ku-

nagi elus nidinud, ei soovi vanglast lahkuda ja katkes-
tada oma protesti.

Vanglaiilemus sattus tdbarasse seisukorda: tal
ei olnud digust miss Tailori vahi all pidada ja ka trah-
viraha vastu votta. Samal ajal miss Tailor keeldus
vanglast lahkumast ja ajakirjanik — sissemakstud
raha tagasi votmast.

Viimaks voeti kangekaelselt sportlannalt allkiri
teadaandele, milles tema keeldub trahvimaksmast ja
nouab, et tal lastaks karistusaeg #ara istuda. Ajakir-
janikule antud kviitungit aga tdendati mirkusega, et
kui Fei Tailor keeldub vanglast lahkumast, siis raha
ajakirjanikule tagasi makstakse.

Vanglavalitsus kaalus omapirast juhtumit terve
pdeva ja jargmisel paeval vottis asja likviteerimiseks
tarvitusele jarsu abinéu: kui Fei Tailor veelkordsete
tungivate palvete peale kongist ei lahkunud, ,vabas-
tati“ ta vangist vievoimuga.

Enne vanglakantseleist lahkumist miss Tailor ei
jatnud viikest pistet tegemata: ta palus, et kulude-
arve, mis tema vanglas viibimine tekkitanud, saade-
takse sellele, kes on valmistanud liiklemisméaarused,
mille pohjal tema vangistati, s. o. minister Hoov-Belai-
schele.

Kogu selle loo 1abi voitis ikkagi ajakirjanik. Te-
ma varitses silmapilgu, mil miss Tailor viljus vang-
last ja sai esimesena intervjuu. Miss Tailor seletas,
et olemisel vanglas iildiselt polnud vigagi ja ta jou-
dis teha mitmed huvitavad iilesvotted vangla sisemu-
sest enne, kui talt fotoaparaat ara voeti. Sisuliselt
ta aga saavutanud oma sihi, kaunis komuliselt liikle-
mismadruste vastu protesti avaldades. Sportlanna on
veendunud, et kui ko6ik autosditjad, kes langevad
»gongsterite” ohvriks, ei ruttaks #ra tasuma neile
madratud rahatrahvi, vaid ldheksid samasuguse miirt-
suga, nagu tema seda tegi, vangi asekaristust kand-
ma, siis eluvooras sundmiirus peagi ira muudetakse.

Peypsiast @fgﬁanisfcmi‘

Nag'u kollane madu lookleb tee 1dbi loputu kivikorve
Persia ning Afghanistani vahel. Ummargused,
kivist vahitornid, pooleldi lagunenud, seisavad vanade
karavaniteede ddres. Suvekuumus valitseb siin surnud
maal, ning ndib, nagu séidaks auto suurest ahjusuust
sisse. Korvenud stepirohi pragiseb kummide all ja
liivaterad, mis lendavad sbéitjate nahale, tunduvad ho6-
guvate ndelaotstena. Taielik iiksindus valitseb iimber-
ringi. Vaid siin ja seal ronivad kirjud kitsed méekal-
lakul ja otsivad oma viletsat toitu. Nende juures kar-
jased, maalilistes r#balates, sinihallide turbanitega,
metsikute niagudega.

Kaameleid sammub mooda teed, juhitud fantasti-
liselt riietatud kogudest. Nende korval kdivad palja-
jalu katmata nigudega nomaadinaised stigavtumedate
hirvesilmadega, ja paljude mustade patsidega iimber
pea.

Uksik, lagunenud vahimaja, — piir on Ildhedal.
Lithike peatus! Passe revideeritakse, ning siis vo6ib
jalle edasi liikuda. Akiline, kaelamurdev sik-sak tee
viib alla orgu. Kaugele on kuulda oja sulisemist.

06 tuleb #kki ning ootamatult. Ettevaatlikult s6i-
dame edasi laternate valgusel. Korraga kuuleme hiili,
niaeme liikuvaid tulesid, ning nagu maa seest ilmuvaid

savimaju.
Autotulede ringi ilmub kogusid korgetes turbani-
tes ja pikkades mantlites. Oleme Afghanistanis. Meie

vastu ollakse vaga sobralikud, sest oleme ju huvitavaks
vahelduseks siin mahajaetud nurgas.

Kivises kuplitaolises ehituses saame omale péris
mugavad asemed, vastuvoetava Ghtueine, ning tunneme
end viaiksel viisil nagu muinasjutus.

Laiklemistakistus Pirsia Ioiltma,al..
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KOMPRESSOR-MOOTORIGA ,,AUBURN“ AUTOD.

Ténavu esmakordselt turule lastud wued komp-
ressoriga ,,Auburn® autod on 1277 telgedevahega, va-
rustatud Lycoming 8 sil. mootoriga mis annab 150
h. j. ja enam. Alusraam on ehitatud eriliselt tugev,
samuti mootor ja teised litkuvad osad. Kompressor
on sama, mis oli tarvitusel suure ieduga ,,Duesenberg®
autodes. See on tsentrifugaalset tiitipi ning teeb 24.000
tiiru minutis, 4000 mootoritiiru juures.

Auto ise on viliselt sale, ilus, madal ja vastab
parimale maitsele. Kiirendusvéime mootoril on harul-

Ohk ldbistab karburaatori kus segu-
meb bensiiniga ja see gaasisegu ldheb
kompressorisse kus ta tiielikult atomi-
seerub, suurendades plahvatusvéimet.

Kompressori osa, kus gaasise-
gu suure kiirusega ringi keer- (5
leb ja siis juba atomiseeritult
suurima plahvatusvoimega,
surve all mootorisse surutakse.

Ohue fithn,

5 istm. Sedam.

Sisselasketoru silindrisse.

Surve all olev gaasi-segu pressib
jouga igasse silindrisse, mida hari-
likul mootoril imemise kombel ei siin-
ni. Tagajirg on see, et mootori si-
lindrid ei ole mitte ainult taidetud
plahvatusgaasiga, vaid ,iilitdidetud*
ja annab maximumjoudu mootorile.

Eelistatud mehhanism,
Rootori ringijooks ( tiirud)
on 24.000 tiiru minutis, s. o.
6 korda suurem mootori tii-
rude arvust min. Tiirlemine
stinnib vaikselt ilma miirata
nagu hasti olitatud laager
suures elektri ohupuhastajas.
Ehitatud naguw kell, kuid t66-
tab nagu auruturbiin tiielise
usaldusvadrsusega.

JAuburni® kompressori libiloige.

daselt suur, kuna ta saavutab 75—80 miili tunnis sama
kergesti, kui harilik auto 30—40 miili. Garanteeri-
tud kiirus on 100 miili, s. o. 160 km tunnis. Autod
on ‘vabriku poolt sissesGidetud.

Phaeton-Sedan, Cabriolet ja Speedster mudelitel
voib katus alla lasta, nii et mad on kinnised ja lahtised.
Kroomi on mende mudelite juures ohtralt tarvitatud.

Caburiolet ja Speedster istmete tagaselg on lii-
kuv, et paiseks kergesti auto tagaossa, kus asub ta-
gavara ratas. Auto on polsterdatud ilusa tugeva na-
haga ja virvid on kooskdlas kerega. Speedsteri hind

vabrikus $ 2245.—, Phaeton-Sedan $ 1725.—, Cabrio-
let $§ 1675.—, Brougham $ 1445.— ja Sedan § 1545.—.

Tutvume ligemalt kompressoriga:

Koik rekordid nii maal, ohus kui ka vees kuu-
luvad kompressor-mootorile. Ing. Duesenberg vot-
tis juba aastaid tagasi tarvitusele kompressori, ehita-
des meid mootorisse. Kompmessor suunrendab moo-
tori voimet. Ta saadab gaasisegu mootori igase si-
lindrisse surve all, jagades seda korralikult, ning
kuna laadimine suureneb, siis suureneb ka mootori
joud.

Kompressor-mootoriga ,,Auburn’ Phaeton-Sedan 5 istm.
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Kompressor-mootoris bensiin ja 6hk laheb karbu-
raatorist ,kompressorisse, kus pdhjalikult siinnib
atomiseerimine. Kuna pole kaotusi poélemata jaanud
gaaside labi, siis jarjelikult véime suureneb. Komp-
resseeritud kiitteaine gaasistub mii hésti, et vaid vidhe
on vaja soojendust. Kiilma ilmaga on see eriti soodne.

Mehaaniliselt kompressor tootab tihenduspum-
bana. Gaasisegu voolab karburaatorist kompressorini
kus ta sattub surve alla kiirelt tiirleva rootori Il#bi.
Seiz vootor on kuus korda kiirem mootori kiirusest.
Kui niiteks mootor teeb 3000 tiiru minutis, siis komp-
ressor teeb 18.000 tiiru jne.

Rootori juures on vabrik hoidunud keerulisest,
nii hammasratta- kui ka kiirvollilaagreist, ning t60-
tades hoorumisveoga, rootor on vaikne, lihtne, tugev
ja vastupidav tervik. Mootori edeosas nagu nokkvéll-

8-sil.
kompres-
soriga.

gi, on abivoll mis viib kompressorini, mille alumine-
ajaja on varustatud spiraalhammasrattaga, moodus-
tades vertikaalse kiigu.

Vertikaalne ajajavoll on iihendatud planetaarse,
rullidel tiirleva ajajaiiksusega, milles tiirude arv
aste-astelt suureneb. Viline rongas asetseb karteri
(kesta) sees ja on liikkumata. Suure kiirusega tiirlev
ajajavoll liigub iileval kolme tidiesti tasakaalustatud
rullil, kuna ajajavolli otsa on paigutatud rootor.
Rongas, rull ja ajajavoll on mii tihedalt passitud kok-
ku, et mende vahel tekkib kerge hoorumine. Rullide
vahele on paigutatud veo-spiraal, mis omakord ajab
ringi vertikaalset kiirvolli. Planetaarkettade tiirlemi-
ne ajab ringi rulle, mis positiivses tiirlemis-tihenduses
vilisronga ja suure kiiruse ajajavolliga. Nii on saa-
vutatud suure kiiruse tiirude suhe (ratio) ajaavolli
ja rootori vahel. Laagreid suure kiiruse ajajavéllil

5 istm. Brougham.

el ole. Konstruktsioon neid ei vajagi, sest rootori hoo-
rumissurve votab vastu seda ringi ajav voll ithes muu
mehhanismiga. Suure kiiruse hammasrattaid pole ka
vaja. Hammasrattad tdisnurga all toctavad 1: 2 moo-
tori kiirusest vajamata olitust ja tekkitamata laagri-
probleeme. Seadeldise tasane ja vaikne tootamine on
saavutatud seeldbi, et mehhanismi ei aja wingi ham-
masrattad, vaid hooérumisest tekkiv joud mis mojub

Cabriolet 3 istm. (2 hida istet).

rullidele, olles ajajamehhanismis tihedalt kokkupassi-
tud. Et mehhanismi vastupidavust suurendada, selleks
on koik osad valmistatud parimast, mida {ildse saa-
da, — metalli segust.

Harilik kompressor-mootoriga Auburn ,,Spizeds-
ter plistitas 28 juunil s. a. 70 uut kiirusrekordi sdit-
ja Ab. Jenkins juhtimisel.

s Speedster

150 h.-j.

Uued rekordid:
5 miilil 104.395 miili*)
103.79 &
mida pole saavutanud veel iikski teine seeria auto, vil-
jaarvatud spetsiaal voiduséiduautod.

Esimesel
” 10 »

1. juunil s. a. valiti ameerika vahvusliku auto-
ithingu ametnike poolt ladust iiks Auburn ,,Speedster®,
millega piistitati jargmised rekordid:

Miili tunnis. End. rekord.

25 miilil 103.29 92.56
50" -y, 103.53 92.27
75 " 55 103.63 92.27
100 ,, 103.69 92.16
200 ,, 102.82 90.51
250 103.56 198.62
-300 ,, 102.95 89.60
400 ,, 103.18 89.00
500 ,, 10300 89.00
1000 ,, 102.77 86.16
2000 km rekord 102.90 —_
; Funni rekordid olid jérgmised:
1 tund 103.70 92.21
*3 tundi 102.98 89.64
el 102.96 86.66
125 102.90 85.99

See oli piiramata, vaatamata klassile, lahtiste
autode kategoorias, ning siin piistitas Auburn 35 uut
rekordi. Am. Anmtom. Association poolt toestatud re-
kordid niitavad, et nii palju rekorde korraga pole piis-
titanud veel iikski teine vabriku seeria autodest. Tem-
peratuur séiduajal maitas 108 kraadi Fahrenheit jargi.
(Willis Corp, -Chicagwp, TII).
Dt s G %
*) 1 miil = 1,6 km, umbes.
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AUBURN 7-ISTM. MUDEL.

1985. a. ilmusid turule Auburn 6- ja 8-sil., T-istm.
autod. Abiistmed on ehitatud mdlemates mudelites
voimalikult laiad ning mugavad, nende laius on 9%
tolli. Siigavus istmest kuni pérandani on 13% tolli.
Istmed ise on 12 tolli siigavad.

Kaugus abiistmetest kuni edeistme seljatoeni on
10—%/g tolli, kui edeiste on litkatud véimalikult taha.
Tommates edeistme ettepoole, on kaugus 137/s tolli.

Abiistme seljatoeni on 245/g tolli, aga juhul kui
edeiste on seatud ettepoole, siis on vahemaa 275/s tolli.
Istmetest laeni on ruum nii ees kui taga 36°%/s tolli.
Tagumine iste on sama lai kui harilikus 5-istm. Seda-
nis. Tagumise istmepadja siigavus on 187/s tolli.

Edeiste on sama lai ja stigav kui 5-istm. Sedanil.
Kerem6odud on nii 6-sil. kui ka 8-sil. mudelil sarna-
sed. T-istm. mudel on. saadaval ainult sisseehitatud
kohvriga. Tagavararattad asuvad kiilgedel. Koéik T7-
istm. mudelid on varustatud tugevate tagavedrudega,
et kindlustada mugavat so6itu.

Auburn 653, omdanik pr. Kodres poja Jiiriga.

Polstririie on tugevast ning vastupidavast mater-
jalist. Tehnilised andmed on koéik samad mis 1935. a.
Auburnite kohta avaldatud.

7 istm. Auburni sisemus.

wPackard“ autode edeassi ja rataste seadeldis.
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EESTI SUURSOIT.

E. Autoklubi Spordikomisjon koos EAK Mootor-
ratta Sektsiooniga korraldab 15. septembril s. a. III
rahvusvahelist ,,Suurséitu (Estonian TT) autodele
ja mootorratastele .

Voistlus toimub meie parimal ringteel, milline
asub Pirita-Kose-Kloostrimetsas. Voéime tdie Gigusega
nimetada seda teed parimaks, sest tee iseloom vastab
taiesti rahvusvahelistele nduetele. (Omab touse ja lan-
gusi, kaks silda, 19 kurvet, neist kolm ligi 90". Uks
kolmandik tee osa on liivane, iilejasinud — asfalt.
Tee pikkus 6761 mtr.) Seda mainivad eriti sakslased,
nimetades Ida-Euroopa parimaks, kuna Skandinaavia
riigid loevad koguni seda Euroopa teiseks parimaks
teeks. (Esimene on Isle of Man, Inglismaal). Nendel
asjaoludel ongi meie ,,Suurs6it® vilismaal suure poole-
hoiu voitnud.

See-aastane heitlus kujuneb eriti tugevaks nii
mootorratta kui ka autode klassis. Eelmise aasta
voistlustel tulid esikohtadele pea koigis klassis eestla-
sed. Sel aastal vilismaalased saadavad véistlusele
'oma parimad mehed, et mitte iillatused ei korduks.
Nii tulevad Soomest meile juba tuntud mootorrattu-
rid, Brandt, Lampinen, Hollming, Somerkorpi. Nen-
dele lisaks tulevad veel Soome T. T. suuarused arvult
viis kuni kuus. Samuti tuleb Rootsist tasuvéistluseks
Edlund oma uue mootorrattaga, millisega sooritas te-
ma h#id tagajirgi Rootsi T. T.-l. Véimalik, et siailt
tuleb veel teisigi.

Saksamaa valmistab saatmiseks tervelt kuus
meest. KEesotsas meile tuntud mootorratturi Kneesiga.
Voimalik, et ndeme sellel Suwrséidul kahte kompres-
sor mootorratast. Uhega voéistleb Raikovsky kuna tei-
se, vabrikw so6itja, kutsub kohapeale vabriku esindaja.
Lootusi paneme ka latlastele, kes on lubanud esialgu
saata paar osavotjat, kui aga hiljemalt otsust ei muu-
deta nagu seda varem on juhtunud. R&adkimata oma-
maa mootorrattureist, kes teevad palavlikjlt etteval-
mistusi soiduks ja voiduks.
teed koige paremini. Mootorratturite arv kujuneb esi-
algsete andmetel kuni 30-ni.

Auto voistlus sellel Suursdéidul kujuneb samuti
Havikiillaseks. Kindla kandidaadina on siin pohja-
maade kuulsus Karl Ebb oma 7-liitrilisel kompressor-
autol. Pole kahtlust, et siddlt veel teisigi nimetamis-
vaarseid voistlejaid on tulemas. Saksast tuleb auto-
soitja Stadie, kes mineval aastal omas kolmanda koha.
Sel aastal on temal aga suppersport auto millega te-
ma tahab kindlaks voitjaks tulla. Ei saa nimetamata
jatta ka meie autosportlasi Jul. Johansonit, A. Kochi,
Ronny Rocy, Markovisit jne. kes omavad koik kiired
sportautod, iiks nendest kompressoriga. -

Voistlus korraldatakse tédpselt rahvusvaheliste
maaruste eeskirjade kohaselt. Voistluse iildjuhiks on
A. Tamvelius. Autovéistluse erikomissariks Joh. Lo-
rup. Spordikomissarideks E. Veidemann ja L. Paap.
Voistluse maa on soolo mootorratastele 25 ringi s. o.
169 km, autodele ja kiillgkorvide mootorratastele 16
ringi s. 0. 67,7 km.

Auhindadeks on voistluse patrooni hra Riigiva-
nem Konst. Pats’u poolt vialjapandud karikas pzale
selle on saatkondadelt, seltsidelt, firmadelt ja mujalt

Tunnevad ju meie mehed

individuaal auhinde. Xorraldava klubi poolt on
veel ettendhtad rahalisi auhinde ligi 1500 krooni vadr-
tuses. Iga voistluse lopetaja saab kunstipiarase mi-
lestusméargi.

Loodame, et jidlle saavad Eesti mootorsportlased
omi voimeid vélismaalastega voisteldes esile tuua ja
vadarikalt Eesti mootorsporti korgele tosta.

EESTI AUTOKLUBI TEATEID.

18. augusti peale madratud pikamaa vo6idmsoit
autodele ja mootorratastele jai dra vihmaste ilmade
tottw ja kiisitav on kas kidesoleval aastal seda enam
korraldada on voimalik.

CUMMINS-DIESELMOOTORIGA ,,AUBURN“
AUTO.

Teadete biiroo P. Willis Corp. teatel lopetas!
Diesel-mootorite tehaste direktor hra Cummins onneli-
kult katsesoiduw Auburn autol, mis varustatud Cummins
Diesel-mootoriga. Soéidutee pikkus 3774 miili (6040
km) New-Yorkist kuni Los Angelesi kaeti 10 paevaga
ja kiittekulu laks maksma 7 doll. 63 centi (meie rahas
ligi 30 krooni). A

Auto kiitteks ldks keskmiselt 55,5 km peale iiks
galloon (3,75 ltr.) tooroli, mis raha peale iimber arva-
tult vilja teeb 1/ bensiini mootori kiittekulust.

Dir. Cummins avaldas soidu kohta, et teel iile
6000 km ei ole auto ‘ega mootoriga mingit Apardust
juhtunud ja eriti migiteedel on mootor Lotanud palju
elastsemalt kui hariliku bensiinimootoriga. Keskmine
kiirus on olnud tal 80 km kuigi ménikord maximaal
kiirus on olnud 90 miili (145 km) tunnis. See proov
on ndidanud, et diesel-mootoriga esimene Auburn auto
on taitnud séitja lootused iile ootuste ja tema sGidu
tagajargedega tdiesti rahul on.

Cummius diisel-mootori kirjeldus:

Mudel A, 6 sil. mootor.

Sil.-1abimoot ja kolvikdik 3% X5 tolli.
Hob. joud 333% /85 N. A. C. C. jargi.
Sil. maht 331,4 kub. tolli.

Stitite jarjekord 1—5—3—6—2—4.
Mootori kaal — 1200 naela (30 pd.).

Nii on siis ka - Ameenikas alus pandud diesel-
miotoriga varustatud seeria sGiduautodele ja nad ehk
peatselt turule ilmuvad.

SAKSA SUUR AUHIND.

Saksa suure auhinna voitis itaallane Nuvolari.

Esimesel iiheksal ringil juhtis Caracciola, ning
Nuvolari jangnes talle, kuid seitsmendal ringil oli ta
juba Caracciolast moodumas. Kingdlaks voitjaks pee-
ti Brauchitschi, kes aga viimasel rilgjl kummivea tottu
loovutas iildvéidu: Nuvolarile. - Voiduséidu haripunktiks
oli 11. ja 12. ring, millel voistlesid Nuvolari, Fagioli,
Brauchitsch ja Caracciola. Peaaegu iihel ajal vaheta-
sid nad kumme ja votsid bensiini, mis siindis hirmsa
kiirusega. Piiltvaatajate hulgas vottis paris paanika
aset: koik seisid pinkidel piisti, karjusid, vehkisid ja
hulusid.

Peaaegu 130 km tunnikiirusega kindlustas omale

“Brauchitsch kuni 15. ringini esimese koha, tempo, mida
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Niirnburgring veel pole ndinud. Viimasel ringil aga
pohjustas kummi Brauchitschi kaotuse.
Tagajarjed:
. Nuvolari (Alfa Romeo) 121,1 k/t.
Stuck (Auto-Union) 120-3 km/t.
. Caracciola (M.-Benz) 119,9 km/t.
. Rosemeyer (Auto-Union) 119,1 km/t.
. Brauchitsch (M.-Benz) 1184 km/t.
. Fagioli (M.-Benz) 117,7 km/t.
Ules oli annud 20 véistlejat, kellest 12 joudis sihile.

D Ut w N

Inglane John Cobb plistitas 21 rekordi kérval
veel uue kiirusrekordi, sdites 245,694 km/t. Senine
rekord, 217,110 km/t, kuulus Stuckile. Cobb kasutas
soiduks Napier lennukimootorit, ,,Schneider‘-pokaal
tiitipi, mille sil. maht on 21 1t., ja véime 1000 h. j.

Auto eihtaja on Railton, kel vorratuid kogemusi
sel alal, sest ta on mnoduandjaks ning konstruktorils
ka sir Malcolm Campellile. TUksikasju néeb juures-
oleval pildil. Mootoril puudub kompressor, sest et
tema saavutusvoime ka piiratud tiirude arvu juures

on kiillaldane. Sel pohjusel oli raske leida sobivat
iilekannet mootorilt tagaassile. Auto omavat tubli
soidukindluse ning kerge tiiiiri seade.

Napier-Railton voidusoiduauto alus, millega John Cobb
101 terve rea mawilma rekorde kitruses. Tddhelepandav
on selle auto juures tema omapdirane vedrude asetus.

The Autocar.

.John Cobb kiirusrekordid purustati Jenkins poolt
Duesenberg autol.

Rekord. Jenkins. Johm Cobb.

1 tund 244.844.— 244.812.—
200 miili 244.136.— 235.864.—
500 kilom. 243.493.— 236.412.—

gfi emad feafeid.

TOLLIMOOT RAHVUSVAHELISELT UHTLUS-
TATUD.

Seni oli maailmas mitmesuguseid tollimééte, mis
eriti masinatoostuses tekitasid segadust. Nii oli n#i-
teks inglise toll 25.39998 millimeetrit ja ameerika toll
25.40005 millimeetrit pikk. Lisaks sellele tuli veel as-
jaolu, et iihel maal oli see metallist tollimdot voetud
teistsuguse soojuse juures kui teisel. Prantsusmaal,
naiteks, voeti standardmdédédud 0°C (32° Fahrenheiti),
Inglismaal 62° Fahr. ja Ameerikas 68° Fahr. (68°
Fahr. on 20° Celsiust). Kui veel vitame arvesse iild-
tuntud asjaolu, et kuna suurem osa Eurcopa riike on
siirdunud meetrisiisteemi tarvitusele, peab Inglismaa
ning terve Uhendatud kuningriik {ihes oma dominioo-
nide ja asumaadega, samuti nagu Ameerika Uhend-
riigidki, kinni veel tolliméodu-siisteemist, siis saame
aru, milline segadus miaailmas moédtude alal seni va-
litsenud. '

Seda segadust méotude alal on katsunud kaotada
Rahvusvaheline kaalude ja mootude tthtlustamise ko-
mitee, kes pidas oma viimase kongressi 1929. a. Pa-
riisis. Selle kongressi soovi kohaselt votsid Prantsus-
maa, Jaapan, Rootsi, Soome, Daani ja wveel rida teisi
toostusriike vastw vormeli, mille jarele 1 toll on 20°C.
(68° Fahr.) soojuse juures 25.4 millimeetrit. Aasta
hiljem (1930) iihines selle otsusega ka Suur-Britannia.
Sama tegi Ameerika 1932. aastal, kuigi Uhendriikes
oli juba aastaid selle heaks propageeritud. Suurtest
toostusmaadest oli- Saksa viimane, kus tolli standart-
moot alles tdnavuw 25.4 mm 20°C soojuse juures tar-
vitusele voeti. Sellega on niilid koik tdhtsamad t60s-
tusmaad — ka Vene kaasa arvatud — votnud 'tarvi-
tusele standardtolli, mis kéikjal sama soojuse (20°C —
68° Fahr.) juures on tdpselt 25.4 millimeetrit.

Auto- ja iildse masinatoostuses, on sellel tollimGo-
du rahvusvahelisel iihftlustamisel viga suur teaduslik-
tehniline tdhtsus. On ju nditeks nii, et Inglismaal ja
Ameerikas, kus maksavad tollimoodud, valmistatakse
masinaid ka Euroopa maade jaoks, kus meetrisiisteem

tarvitusel. Auto alal toob see suure kergenduse osade

valmidtamisel ja tellimisel.
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EESKUJULIK AUTOOMANIK.

Keegi inglane vahetas moodunud siigisel iihes tar-
vitatud autode miilididris oma vana auto uuema vastu.
Méni aeg hiljem ilmus ta #drisse uuesti vabandades, et
oli unustanud iihes oma vana autoga edasianda tabeli,
mille jarele ta endise auto uus omanik peab selle soi-
duki eest hoolitsema. Ja tabel, mida ta tingimata pa-
lus oma endise auto uuele omanikule edasianda, oli
jargmine:

Mida teha — — — — — kui maiilide

arv on:
olita ja madri Sassii (iga 500 miili) 58.253
tdida painduv-ithendused tavotiga (iga 2000
miili)  59.068
taida oliga kidigukast (iga 2000 miili) 59.900
tdida ederataste laagrid (iga 2000 miili) 59.534
tdida oliga differentsiaa, (iga 3000 miili) 60.202
vaheta 0li mootoris (iga 2000 miili) 59.900
vaheta 6li kidigukastis (iga 5000 miili) 62.900
olita Sassii survepritsiga (iga 10.000 miili) 58.000
patarei uuesti laadida (iga 30 péeva) 28. okt.
Nagu eelolevast selgub, oli too inglane — taevas
teab kui palju sealjuures higistades! — seadnud vab-
riku direktiive ja vist ka oma kogemusi kasutades

omale auto jaoks miadrde-tabeli, milles miilidenditaja
(soidetud miilide arv) mingis tdhtsaimat osa. Tabeli
kokkuseadja tapsusega arvestades voime kujutella en-
dale ette niditeks jargmist:

Ta soéidab Londoni ja saanud, iitleme Trafalgar
Squarele, kostab kiirusemootjast-miilinditajast véaike
LHKlikY — 58.000 miili on soidetud! Ta touseb autost
ja alustab, vihmast ja politsei hoiatusest hoolimata,
survepritsiga oma auto Sassiit keset metropolise pa-
raadplatsi pohjalikult o6litama. See peab ju tédpselt
iga sbidetud 10.000 miili jarele siindima! — Sama lugu,
ainult ilma survepritsita, kordub ka siis, kui ta on
Trafalgar Squarelt edasi 253 miili soitnud. Sest kui
kord majas, siis olgu kord ka autoga itimberkdimises!

Nihtavasti on tollel eeskujulikul ~automobilistil
siiski sattunud miilid segi — sest kuidas nditeks vajab
Sassii peale pohjalikku olitamist 253 miili s6idu jarele
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madrimist? Ta tabelis on teisigi segadusi. Kuid see
pole peaasi — peaasi on, et ta tahtis olla ja oligi
tipne. Ta hoolitses eeskujulikult oma auto eest. Isegi
parast seda kui see oli juba kellegi teise, temale tund-
mata isiku kdes. Vaat’ — alles see on eeskujulikkus!
Portugal omab niiiid ka mootorrata vabriku, mis
valmistab S. M. G. rattaid Jap-mootoritega.

Jaapan. Inglismaal tulid miiigile esimesed Jaa-
panis ehitatud Datsun-autod. Viliselt pole see auto
just ilus, kuid madalate tooliste palkade ja valmista-
miskulude tottu on voimalik seda niivord odavalt miiiia,
et ta muutub tosiseks voistlejaks Euroopa firmadele.
Inglismaa kardab, et Jaapan oma odavate autodega
India ning asumaade autoturud omale véidab. Inglis-
maa miiiis l1dinud aasta jooksul Briti-Indiasse, Malai
riikidesse, Hiinamaale, Hollandi Ida-Indiasse ja U.-
Meremaale 21.000 jouvankrit, ning see viljavedu kas-
vas jarjekindlalt. (Svensk Motor Tidning, Stockholm).

Prantsusmaa. -~ Prantsuse autotoodang oli 1933. a.
160.000 soidukit, eelmisel aastal 171.000, 1931. a.
197.000 ja 1930. a. 220.000. (Le Journal, Paris).

Venemaa. Moskvast teatatakse, et kolme traktori-
vabriku toodang on niiiid aastas 140.000. Masinate
kulusid voidi vdhendada viie aasta jooksul 20.000 rub-
lalt 3150 rublale. (The Engineer, London).

MONT-BLANC TUNNELI EHITUS OTSUSTATUD.

Prantsusmaa mdustus maksma poole Mont-Blanc
tunneli ehituskuludest, nimelt 250 miljonit franki. Tei-
se poole katab Itaalia .

Prantsusmaa véiduséiduautode ehitamiseks on an-
netatud 1% miljoni franki, kuid vaja oleks kiimme kor-
da rohkem. Minister Laurent-Eynac andis niiiid luba-
duse, muretseda puuduvad summad riigi poolt.

NEW YORK SAAB AUTO VOIDUSOIDU TEE.
Eeskujuks on Brookland-tee. Pikkus 6,4 kmy
laius 30 m. Sissednnistamine siinnib Suure Auhinna
kaudu, milleks on madratud 50.000 dollarit. Kavatse-
takse kutsuda Euroopa parimaid séitjaid vGistlema
Ameerika soitjatega. Voistlus peetakse k. a. oktoobris
voi novembris.

PRESS-GAAS AUTO KUTEAINENA.
Prantsuse autoklubi algatusel sooritavad praegu
kaks veoautot press-gaasi mootoriga propaganda-soitu.
Le Jour, Paris, 24. 6. 35.

Hiljuti avati Shanghai—Putung’is uus alkoholi
vabrik, mis suurema osa oma toodangust saadab
Hiina bensiini-segude kokkuseadmiseks autodele. Ole-
masolevaid jouvankreid tahetakse reguleerida vastavalt
uuele kiitteainele. Minnakse isegi mii kaugele, et pii-
ratakse diiselmootorite ostmist, kuna nende jaoks Hii-
nas puudub kiitteaine, ja seda peab sisse vedama va-
lismaalt.

Oletatakse, et Hiinas madratakse niitid korged
tollid igasugusele vilismaa bensiinile.

Uks suuremaid era ettevotteid sai monopoli zl-
| tootmiseks mitmele provintsile.

: Auto-Touring, Bd. 31. 1935, Nr. 26, S. 6.

DKW autod.

Poola. Riiklikud insenerikojad on oma produkt-
sioonikava 1935. aastaks teatanud. Ehitusel on 10.000
omnibuse ja veoauto alust, tiitip 621 L ja 621 R, 6 sil.
mootoriga, 3 ltr. mahuga, 52 km/t. suurim kiirus.
Vilismaa osa selles to6s on ainult veel 13,86%, mis
puutub tidiendusosade saatmisesse jne.

Peale selle on ehitusel. 500 ,,Fiat 508“ soiduau-
autot, tugevama mootoriga, vedrudega ja laiema ka-
rosseriiga. Siis veel 2 sil. mootorrattad CWS, tiilip
M-111. (Danziger Neueste Nachrichten, 8. 6. 35).

N

Inglismaa. Morris Motors votab {ile Wolseley
Motors (1927) ja M. G. car Co. Vabrikud jidvad pii-
sima endise nimega, kuid seisavad Morrise kontrolli
all. Mudelid ilmuvad samuti oma endise nimetuse all
turule. (The Daily Telegraph, London, 14. 6. 1935).

Itaalia. Fiat-thing on oma kapitali, organisat-
siooni ning toodangu vahendite tottu suurim Itaalia
autovabrik. Ta on omale kindlustanud péaris mono-
poli viaikeautode jaoks. Fiat valmistab 5/¢ Itaalia
iildisest autotoodangust. Teisel kohal on Lancia, mille
aalstane produktsioon on 5000 autot, seega % {iildtoo-
dangust. Fiati odavaim mudel maksab 10.000 liiri,
Lancial 15.000 liiri. Fiati ja Lancia vahel n#ib piisi-
vat kokkulepe, et Fiat ehitab viaiksemaid ning kesk-
misi mudeleid, Lancia aga tugevamaid. Fiati aktsia
kapital on 400 milj. liiri, Lancial 50 milj. liiri. Kol-
mandal kohal tuleb Bianchi Milaanos, 30 milj. liiri ka-
pitaliga. See firma valmistab autosid ja mootorrat-
taid. Jargmine on Alfa-Romeo — 100 milj. liiri kapi-
tal. Ta on Fiati ja Lancia korval suurim omnibuste
valmistaja. O. M. Brescias 25 milj. liiri kapitaliga
piirdub esialgu veoautode ehitusega (Saureri litsents).
Isotta Fralschini, kapit. 35 milj. liiri, andis 1933. aas-
tal 1500 autot. Lopuks on veel Maserati, kes piiratud
arvul ehitab voistlusautosid.

La Revue Industrielle, Paris, Juuni 1935).

Poola. Mitmed valismaa jouvankri kontsernid
kavatsevad Poolas ehitada montaashivabrikuid. Ka
Citroén vabrik ostis selleks kontsessiooni.

Poola. Liiklemils ning sbéjaministeerium vaata-
vad h#idtahtlikult moéne VarSavi firma dihinemisele
General Motorsiga. Loppotsus oleneb siiski Toostus-
ning Kaub.-ministeeriumist, kes senini on passiivseks
jaanud, kuna moéned varemad kogemused on Opetanud
ettevaatust.

Deutsche Rundschaw, Bromberg, 18. 6. 1935).

Ciili. Siin on turule ilmunud Mercedes-Benz ja
Jaapani ,Datsun® autod ei leia iin
poolehoidu. :
Ciili automiiiijad seletavad, et halbade teeolude
tottu keegi ei julge vaikest ning kerget soidukit osta.
Pealegi paneb Ciili autoostja enam réhku sdidukind-
lusele kui bensiini ckonoomsusele.
(L’Officiel de U Automobile, Paris, 9. 6. 1935).

1934. a. veeti sisse 40.000 séiduau-
tot, mis on uueks rekordiks. Suured autod tugevate
mootoritega on eelistatind. Praegu on registreeritud
184.555 soiduautot, ja 14.832 bensiinijaama.

L.-Aafrika.

® (The Engineer, London, 14. 6. 1935).
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Venemaa. Vene autovabrikute sisseseadet kasu-
tatavat ainult 407% vorra, kuna Fordi juures see on
60—657%. Seega voivat Vene autovabrikud veel 50%
vorra enam koormatud olla. Tseljabiski traktorivab-
rik suutvat peale ettenahtud 15.000 traktori toota veel
5000 6000 traktori.

(Tagespost, Graz, 16. 3. 1935).

Poola. General Motors on Varsavi firmaga Zie-
lenovski & Titzner-Gamper sdlminud lepingu montaasi-
vabriku asutamise suhtes, kus Chevrolet ning Buick
soiduautosid kokku pannakse.

(Nieuve Rotterdamsche Courant, 17, 4. 1935).

Itaalie. 1934. a. registreeriti 15.752 uut mootor-
ratast. 11.000 sellest on parit itaalia vabrikutest, 2000
Itaalias kokkupandud, ja tlejaanud vialjast sisse vee-
tud.

(Deutscher Motor der Tschechoslovaket,
Karlsbad, 15. 6. 1935).

Jaapan., Toyoda Automatic Loom Works, Nago-
yas, tahab alata vidikeautode ehitamist. Uued teha-
sed maksavad 20 milj. yeni.
ning paevane toodang oleks 300 autot.

(The Far Eeastern Review, Shanghai, mai 1935).

MAN wveoautode eksport. Juhatus teatab, et te-
hased said tellimise Hiinast 100 diisel-veoauto peale.

Tegemist on uute 2% tonnilistega, mis juba k. a.
algul ilmusid Saksamaal turule.

Jaapani insenerid tootavad edukalt mootori kal-
lal mis tootab vedela Shu abil, ning pdhijoontes sar-
naneb plahvatus mootoriga. Selle tootamise tempera-
tuur aga on — 200 kraadi.

maailma kiireim mees
maanteel, sai protokolli- liig kiire séidu pérast, ning
pidi trahvi maksma 1 maelsterling.

Inglise liiklemisminister andis talle raha tagasi.

Sir Malcolm Campell,

Rudge on esimene vabrik, kes kasutab kergeme-
tallist telgi voistlustel. Kaalu kokkuhoid on umbes
1 kg telje paalt.

Rudge — 250 voidusdidu mootor saavutab maksi-
maalse voime 7200 tiiru juures minutis, andes iile
21 h. j.

Tass teatel korraldatakse Venemaal kidesoleval
suvel autode so6it kiiruse peale.

Soidust votavad osa 20 Gorki vabriku poolt val-
mistatud séiduautot jargmisel marshruutil: Moskva—
Alma—Ata (Kasakstan)—Moskva. Tee iildpikkus
14.000 km ja seda tahetakse libistada 80—33 pieva
jooksul. S6it kestab vahetpidamata 66d ja pédevad
1abi. Autotee liheb 1dbi stepide, iile paljude miages-
tikuahelate, Kara-Kumi liivadiiiinide, Arali soolau-
gaste ja migestikjujogede kallast mooda. Koige ras-
kemaks loetakse Kasakstani stepiteid.

Continental kummi tehased A/S. vdis samuti mar-
kida labikdigu suurenemist, nii et oli vdimalik maksta
8% dividende.
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Tood saab 2000 toolisele,

(,sMotorrad“ N. 245).

LOIGATAKSE ILMA MOODUTA!
Kuidas mootorrataste miiiijad ja esindajad ratta
miitigi juures ostjatele mootorratta suurimat kiirust
ja voimeid ette rehkendavad, sellest toob Saksa aja-

kiri ,,Das Motorrad”“ arvud korvuti need, mis vab-
riku poolt kinnitatakse ja need, mida miiiija oma kata-
loogis avaldab: Miidi ja Vabriku
andmed: andmed:
500 cem OHYV soolo masin 145 kmy/t. 106—112 km/t.
500 ,, OHC , 5 i60 , 122—137 ,,
2507 5, OBV 5 % 105 93 — RS
8507 45:"OHV. . s 35 115 ,,  98—100 ,,
600 ,, SV korviga . 86 ., % — is
600 , SV v 115 45 18— 85 .,
800 ,, SV, 4 sil. solo 125 ,, 120—125 ,,
500 ,, kahetaktil. ,, 110 ,, 105—108 ,,
750 ,, OHV i 145 ,, 136—141

Marokkosse on 1935. a. I poolaastal sisseveetud
soiduautosid:
a) Prantsuse pdritoluga:
561 autot, nendest Renault 295, Peugeot — 119 tk.,
Citroén’i — 111 tk., kuna teisi marke alla 10 iithest
vabrikust.
b) Ameerika pdritoluga:
1334 autot, nendest Ford — 339, Chevrolet — 283,
Auburn’e — 62, Oldsmobile — 46, Buicke — 33 tk.,
teisi vihem.
¢) Inglis paritoluga:
Kokku 11 tk.
d) Itaalia paritoluga:
Kokku 51 — ja Belgia omi 5 tk.

Hiigel-omnibuss Hollywoodis. !
Hiigel-omnibuss Hollywoodist, 16 m pikk, 4 m lai ja
5 m korge, 30 inimese jaoks

500 cem. 2 ltr. Moto-Guzzi, mis oma klassis “
Inglise TT. :



KUULIKINDLAD AUTOKUMMID.

Ameerika politsei kasutab niitid kuulikindlaid
autokumme, mille sisekummiks on massiivne kdsnkum-
mi. Kummirike korral voib ratta 1abiméot vaheneda
koige rohkem 2,5 em vorra, nii et pole vaja katkestada
soitu.

LIIKLEMISONNETUSI...

Mai kuus 1935. a. oli Viinis 294 liiklemise on-

netust, neist 8 surma juhtumit ja 336 vigastust. Au-
tojuhtidest sai vigastada 23 ja mootorratta juhtidest
67.

Signaali andmine on Innsbruckis oosel keelatud,
mis on esimene sellesarnane maidrus Austrias. Keeld
on maksev kella 10 Shtul kuni kella 6 hommikul.

Kahjuks aga on sel puhul ette ndha segadusi
ning liiklemisonnetuste arvu suurenemist. Jouvankri
juhil on viga raske sellega kohaneda, sest onnetuse
puhul peetakse teda kindlasti siilidlaseks, ning karis-
tatakse liig kiire soidu eest. (,Motorrad N 245).

Prantsuse autotoodang 1935. a. esimese 6 kuu
jooksul olnud jargmine:

Soiduautod 73.149 tk. (79.698 —1934. a.)
Veoautod 9.664 ,, (12.754 — ,, )
Mootorrattaid 10.708 ,, (16.836 — ,, )

Vilismaa autosid on samaaja jooksul sisseveetud:

Soéiduautosid 7.178 (5.377)
Veoautosid 1.108 (1.353)
Mootorrattaid 607 ( 845)

LEEDU JOUVANKRITE SEIS.

Korralikkude teede puudusel ja vidga suurte tolli-
ning bensiinimaksude tottu on jouvankrite juurdekasv
vaike.

Jouvankrite arv on sidial aasta jooksul kasvanud
vaid 30 sdiduki vorra, nii et 1934. a. 16pul oli jouvank-
rite arv 1874. Eriti vdhe jouvankreid registreeritakse
talvekuudel.

Jaanuaril nditeks oli tegevuses ainult 674 Leedu
jouvankrit, neist 365 séidu-, 137 veoautot, 131 omni-
bust ja ainult 42 mootorratast.

Itaalia konstruktor Bagnulo -on 16pule jéudnud
viimistlustéodega oma wuwe mootori juures, mille kallal
ta tootab juba aastaid. See masin, voi dieti silindripea,
mis ongi Bagnulo uueks leiutiseks, voimaldab kasutada
poletisainet iikskoik millise soojusesisaldavusega, kas
vedelal voi gaasi kujul, ilma et oleks vaja erilist sis-
seadet selleks. Iga silindripea saab kuulikujulise eel-
kambri, kus toimub pélemine, Katsed andsid iillatavalt
hiid tagajargi.

Prantsuse tehnilistes ringides koneldakse palju
ithe prantsuse inseneri ringijooksw mootori konstrukt-
stoonist, mis olevat 9 silindriline, 200 h.-j. ja kaalub
vaid 60 kg, seega vaevalt %4 kg iga hobuse jou kohta.
Viantvolli kamber on terasplekist, alumiinium-silind-
rid. L#hemaid teateid saavat selle kohta &ige pea
kuna ehitaja insener olevat solminud mitme riigiga
soodsaid lepinguid oma mootori miiiigi suhtes.

RATTASOITJAL POLE AUTOTEEL MIDAGI
OTSIDA.

Frankfurdis M. @d. so6itis keegi autojuht Wies-
baden—Frankfurt wvahelisel autoteel 80 km kiirusel
jalgratturist iile. Rattur sai raskesti vigastada,kuid
autojuht moisteti kohtu poolt éigels. Kohtunik otsus-
tas, et inimliku kaastunde seisukohast tuleb ratturit
tosiselt kahetseda, kuid siiski ei saa siin autojuhti
stitidi moista, sest on ju uute ,autoteede” peaiiles-
andeks, voimaldada korgemat keskmist kiirust auto-
dele. Rattur ei kuulunud sugugi autoteele, ja kui ta
siia sattus, siis pidi ta eriliselt ettevaatlik olema s6i-
dul ning on seega oma Onnetuse eest ise vastutav.

Selle tidhelepanu - vadriva otsusega on selgitatud
oluline punkt ratturi — jouvankrijuhi probleemis.

(,,Motorwelt“ Nr. 26).

Montlhéry-teel Pariisi juures tahab ameeriklane
Whitney Straight iletada Hans Stucki maailma re-
kordi Duesenberg-voidusoiduautol.

Robert Bosch A/S. jagas 6% dividende. Puhas-
kasu oli Rmk. 4.218.571, kuna uute seaduste abil Saksa
autotoostus iildiselt néditas suurt tousu.

Ooimetusele saadetud ﬁirjandus.

Tartu Naituse Album.
Tartu Eesti Pollumeeste Seltsi kirjastus 1935. a.,
964 lhk., hind 30 senti.

Sisuks kirjutised jargmistelt autoritelt:

Eesti Pollgmeeste Keskseltsi asjaajaja August
Laas, K. S. P. Keskkorralduse asjaajaja Eduart Korts,
Tahtvere riigiméisa valitseja J. Brandt, Kartulite Lii-
du asjaajaja M. Kitsnik, prof. O. Daniel, Diplomeeri-
ritud edasioppija ajakirjanik M. Vurk, endine ma-
jandusminister vandeadvokaat Mihlkel Pung, prof. dr.
N. Roots, Pollutoominister N. Talts, Tartu Toosturite
Keskithingu juhatus, Mag. agr. A. Kdsebier, Linnukas-
vatuse konsolent R. Poola, Tori Hobuste Touseltsi sek-

retdr J. Soosaar, Eestihobuste Tdcjiseltsi sekretir
Alfred Niilo, Pollumajanduse Panga dir. E. Habiclt,
Ja Pollutookooli juhataja dr. agr. M. Gross, nou-
’2( Paris, kirjanik-ajakirjanik Juhan Pahlbick,

Tartu Eesti Pollumeeste Seltsi esimees prof. K. Saral,
Tartumaa laulupeo asjaajaja E. Ounapuu, ajaloolane
A. Veitman, Pollutookoja Maaparanduse talituse juha-
taja abi E. Valdmaa, arhitekt A. Matteus jne.

Sisu kaunistab 155 pilti, plaani ja karikatuuri.
k .

Tartu niitusvili. Koguteos.. Autorid: ajaloo-

lane A. Veitmann, P6llutookoja maaparanduse tali-
tuse juhataja E. Valdmann ja arhitekt A. Matteus,
Tartu Eesti Pollumeeste Seltsi kirjastus; 24. lhk. suu-
ruses formaadis, hind 50 s.
; Koguteoses antakse iiksikasjaline iilevaade Tartu
néitusvilja looduslikust olukorrast, maakuivendustoo-
dest, planeerimisest, hoonetest ja Tartu ndituste aja-
loost. Sisu aitavad selgitada suur hulk pilte, jooniseid
ja plaane.

129



MNuto-nali.

TARK KANA.
»Mustad kanad on targemad kui valged, eks ole
tosi mammi“?
»Kuidas seda motled mu laps“?
,sMustad kanad oskavad muneda ometi valgeid
. mune, kuna valged kanad muste teha ei oska*!

Kukepuu sober istub kohvikus ja varistab pead, —
ikka alt iiles. Kohvikusistujad {imberringi métlevad
kaastundlikult: selline vaene sdjainvaliid!

Oelge, palun, kiisib ettekandja, ,mind huvitab
see vaga, kus te saite haavata? Ma olin ka neli aas-
tat frondil, sain kolm korda haavata.”

»Mina?“ kiisib Kukepuu sober, ,ei, haavata ma
pole saanud. Aga ma sGitsin siia Kukepuu viikeautos.*

ETTEPANEK.

»Mul on hiilgav idee, titleéb keegi suure autovab-
riku direktorile.

,»,Mis nimelt?“ paris direktor.

,Idee iiheks leiduseks. Autode jaoks. Kui masin
soidab 30 km tunnis, 16ob ees valge tuli. pélema;, 50
juures roheline, 80 juures punane ja 100 km juures
‘hakkab hiilekovendaja laulma: ,,Ligemal Jumal sull!*

Va. Ostvaldi joonised 1910. aastast mis pidavad kuju-
tama tuleviku autosid: tileval — ,,Pedomobil, all —
»Hupfmobil® ja Stelzomobil®, (Inglise Royal autoklubi
‘ Journalist 1910. a.).

Kes khaolas

Pirnu iimbruskonnas bensiinipaagi korgi ja votmete
kimbu (ithe votme peal ,Studebacker’ graveeritud
teisel A. M. Luther, Reval).

Asju voib kiatte saada Parnus, Roosi t. -S.
Lutheri voliniku hra Lehmann’i juurest.

VALJAANDJA JA VASTUTAV TOIMETAJA: J. ZIMMERMANN.

1 J. Zimmermann'i. friikikoda Tallinnas, Liihike jalg 4.
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voitjad suurimalel aulovoistlusiel

Bosch — varustusega
T e

ROBERT BOSCH A-G. |
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Berlin-Charlottenburg 4
Bismarckstr. 71
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== yus AUBURN 1935

Okonoomsus
iihenduses

iluga.

See on koos-

kéla; mida olete
soovinud oma

autolt

T, . dibiom Fhuicton s dan.

6-ja 8-sil.

Suurepérane tootamisviis. Tagasihoidlik voolujoon. Ruumikas, luksuslik, kerge juhtida.
Tugev ja vastupidav konstruktsioon. Dual-Ratio igal mudelil soovikorral.

Vaadake < > Socitke < > Voérrelge?
Zi [

esindaja costis:  oJo imMmmermann, Tallinn

Liihikejalg nr. %. Telefon %29~2%.
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Korgemal massi Rlassi

on pranlsuse vaneima vabriku

PANHARD & LEVASSOR

6~ ja 8-sil. seiduauilod

6 sil. 5 istm. T6ld (6 G. S. ja 6 D. §) 6 sil. 5 isim. kabrioclet 6 G. S. ja 6 D. 8)

Klappideta mootoritega.

Panhard el [evassor autovabrik
: Paris, d’dJvry 19.

4 S

Aulo-suunanditajad

valmistatud rahvusvahelise
méadruse kohaselt, mehha-
nilised ja elektromagneedi-
lised, kahes teisendis, —
kroomitud ehk mustaks la-

keeritud:  Miiiigil koigis
suuremais autoarides.

‘l'ariu Telefonzvabvlk a.~s.

Tartu, Puiestee 9/11.




