\Y

TAESTIS pole korraldatud thtegi autovdidusditu, mis

1 vahegi vastaks Laane-Euroopa 24-tunnistele voéidu-
sbitudele, nagu: Bol'D'Or, Le Mans ja Belgia Grand Prix
24-tunnised voidusdidud, milliste vditjateks tulid ainult
CHAMPION-siilitekiiinaldega varustatud autod. Ulal-
olev pilt kujutab momenti Le Mans'i 24-tunnisest véidu-
soidust, kus Uheks tingimuseks oli, et stardi eel kdikide
osav@tvate autode mootorid oleksid kilmad. Juhid
ootavad stardi signaali autodest eemal teispool teed,
kust nad stardi lipu langemisel tormavad autode juurde
ja alustavad kilmade mootoritega kodige kiiremat vdist-

lust 24 tunniks. On selge, millise ndude seab saarane
kiire kulma mootoriga start suutekiinaldele. Kihuta-
des 00 ja jargnev pdev modda kurvilisi maanteid ja
pikki sirgteid pealtvaatajate tribulni eest mddda, pea-
vad sditjad alatasa kord jarsult pidurdama ja samas
jalle akselereerima — suur ulesanne mootori kitnal-
dele. K®oigi kolme vdidusdidu vditjad olid teadlikult
oma mootorid varustanud CHAMPION-kiunaldega.
CHAMPION-kilnlad tdestasid jalle kord kdigel kol-
mel 24-tunnisel voidusdidul oma kohanemisvfimet iga-
suguste raskuste Uletamiseks.

KA TEIE VOITE USALDADA CHAMPION-KUUNLAID!

CHAMPION AINUESINDAIA

A-s. Rosenwald & Co

TARTU,

SUURTURG 8
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TELLIJATELE!

A UTOKLUBI 15 a. juubeli tahistamiseks Eesti Autoklubi

ja ajakiija ,,Auto* toimetus jagavad koigile ajakirja
LAuto“ 1939. a. tellijatele terve rea hinnalisi pree-
miaid, kusjuures Uullatus-preemiaks on: 1) kaheistme-
line (2 téiskasvanut ja kuni 2 last) kabriolett-sdidu-
auto, 1939. a. mudel:

Teised vaartuslikud preemiad on: 2) 1 kompl. Lodge
stiltektunlaid, 3) 1 kompl. Champion siiitekdiinlaid, 3) 1
kompl. Bosch sultektinlaid, 5) 1 kompl. AC sultekdin-
laid, 6) 1 kompl, mutrivétmeid, 7) Michelin'i 8hukummi-
manomeeter, 8) 1 gallon (USA) Veedol-8li, 9) 1 gallon
(USA) Veedol-6li, 10) 1 gallon (USA) Veedol-8li ning ben-
siini, mootoridlisid ja muud, kokku ca 2 500 kr. vaartuses.

Preemiate jagamisest votavad ilma eritingimusteta osa
kdik, kes on tasunud ,,Auto“ 1939. a. aastamaksu Kr.5—
hiljemalt 5. juuniks 1939. a. ajakiri ,,Auto* talitusele.
Preemiate jagamine toimub eeloleval suvel,

A. Raidna: KOGU RAHVAS SAAGU OSA MOTORISEERIMISEST
MIS PAKKUS BERLIINI AUTONAITUS TEHNILISELT UUT?

A. Raidna: KdF — SAKSA RAHVAAUTO
KUl KAVATSETE OSTA UUE AUTO, SIIS. ..

A. Kummel: UNI ROOLI TAGA

Ins. N. Voore: MOOTORLIIKLUSEST JA LIIKLUSKASVATUSEST
ROQOTSIS

1939. a. automudeleid: RENAULT ,,JUVAQUATRE"

Ed. Roomere: DIISELMOOTOR AUTOL (VIII)

7. R. Krispin: KUIDAS ON AUTO OIETI VARVITUD?

Tovkodadele: DUNAMO ANKRUKATSETAJA TOOTAMISE POHIMOTE
JA EHITAMINE

A. Kriisk: HESSELMANI RASKEOLIMOOTORI TOITESUSTEEMI KIR-

. JELDUS, REGULEERIMINE JA RIKKED (L&pp)

PRAKTILINE NOUANNE

LUHITEATEID KOGU MAAILMAST )

KUSIMUSI JA VASTUSEID

STATISTIKA

KLUBIDE, SPORDI jne. TEATEID



Kogu

rahvas saagu osa

moforiseerimisesl!

Uudsusi

ARAKEVADISED autonaitused Berliinis kuuluvad suurimate
erindituste hulka, mida maailmas korraldatakse, nii valja-

panijate kui ka kilastajate arvu poolest ning ka pindala
jarele. See ei ole alati nii olnud. Oieti on see ainult vii-
maste aastate nahe, mis tingitud mitmetest asjaoludest.

Mojuvaim tegur selles suhtes on kahtlemata Saksa valitsuse
jarjekindel motoriseerimispoliitika. Téapsemalt oel-
dult on see Saksa riigikantsleri Hille ri lemmikkisimus, mil-
lega ta vdimulep&asemisest saadik pidevalt tegutsenud. Ikka
on temal jalle uusi ideid ja Ulesandeid esile kerkinud, mis
siis avalikkuse ette jouavad autode ja mootorrataste suur-
paraadil. Et motoriseerimisele erilist hoogu anda, kasutab
valitsus eesotsas Hitleri ja Goebbelsiga autondituse
avamist motoriseerimispoliitika uute suundade avaldamiseks.
Eelpool oeldu tahab naidata, kust ammutavad iga-aastased
autonditused hoogu ja tdhtsust, mis ergutab valjapanijaid esi-
nema jéarjest tdiuslikumaga, mis &ratab huvi ja tdmbab ligi
suuri hulki. Olgu tdhendatud, et tdnavuaastast Berliini auto-
naitust kilastas tle 800 000 inimese ja valjapanekud vdt-
sid enda alla 50 000-m2 ruumala.

Muidugi ei saa siis vdistelda niisuguse néitusega teised
suurnditused Pariisis, Londonis ja New Yorgis, sest seal on
need nditused autovabrikantide omavaheline asi, millele riigi-
pead ja valitsus osutavad vdrdset huvi lillede-, koerte- voi
teistele s&arastele naitustele ja mis ei peegelda ka mingi-
sugust motoriseerimispoliitika suunda ega tendentsi.

Olen mitmel korral juba maininud ,motoriseerimist™.
Kusiksime, kas on uldse niisugust asja olemas, mida nimeta-
takse ,motoriseerimispoliitikak s”, milline vdib
olla motoriseerimispoliitika ja mis on Saksa motoriseerimis-
poliitika p6hialused? Ka meie lugejaskonda vdiksid niisugu-
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autondituselt a. Rad™
sed kusimused huvitada, kuna ka meil on esmakordselt mar-
gata motoriseerimispoliitika algsamme tilpide redutseerimise
néol ,ratsionaliseerimise™ nime all. Olgugi et esialgselt kull
vahese jarjekindlusega ja uhekdilgselt.

Autotoostus on suuri kapitale ndudev tdostusala. NOrges-
tatud Saksamaa viis-kuus aastat tagasi omas siis vaikese
tahtsusetu autotdostuse. Ja see poleks vdib-olla kunagi jalgu
alla saanud ega oleks suutnud vdistlejaks kujuneda teiste
riikide autotdodstusele iseseisvalt, ilma riigi kaasabita. Oieti
hinnates mootorsdidukite leviku tahtsust majanduslikust kui ka
kultuurilisest seisukohast esimeses jarjekorras ja aru saades,
et auto vOib ka tahtsaks eksportartikliks valja kujuneda,
puhendas valitsus Saksamaal erilist tahelepanu autotddstu-

sele, teda osaliselt otseselt toetades, propageerides motori-
seerimist, Umber korraldades maksustamisi, luues riiklike
autoteede ehituskava, soodustades mootorsporti jne.  Kdiki

neid samme uhiselt vottes avaldub teatud suund, kaugemale-
ulatuv plde, mida saab nimetada motoriseerimispoliitikaks.

Motoriseerimispoliitikat ei tunne paljud suurriigid. Kull
aga on see tuntud paljudes vaikestes maades. Ja seal
siis paistab silma, et motoriseerimispoliitika v@ib olla
kas motoriseerimist soodustav v0i motoriseerimist e i-
tav. Saksamaa on motoriseerimist soodustav maa. Seda

on ka need maad, mis tollipoliitika, teedeehituse ja mak-
sustamisega soodustavad ja kergendavad autode levikut.
On aga ka neid maid, kes esiteks tokestavad autode sisse-
vedu, teiseks maksustavad neid kdrgelt, kolmandaks ei hooli
teedevdrgust ja neljandaks raskendavad keeruka seadus-
andlusega autode levikut. Milline poliitika meil pooldamist
leidnud, sellest kirjutada ei kuulu ké&esoleva artikli raami-
desse. Siiski vist ei saa Kkiidelda sellega, et motoriseerimis-

Mercedes-Benz'i  vOi-
dusdiduauto  Berliini
autonaitusel



poliitika meil tdsisemat tahelepanu oleks leidnud. Sest Oiget
arusaamist motoriseerimise tahtsusest meil veel ei ole.

Siinjuures ei tohiks huvituseta olla motoriseerimise kisi-
musi késitades tundma O&ppida, mida Hitler ja Goebbels
autondituse avamisel Saksamaa motoriseerimise kohta val-
jendasid. See avaldub kd&nedest véljanopitud luhilausetes:

— Motoriseerimispoliitika ei haara enda alla ainult moo-
torit ja selle valmistamist, vaid kogu avaliku elu tehnisee-
rimist.

— Motoriseerimiskavad ei piirdu soodustuste pakkumisega
Uksikutele rahvakihtidele nende kulul, kellel ei ole vdimalusi
ainelistel p6hjustel motoriseerimishuvidest osa vdtta. Plaani-
kindlusega peab valja jéutama selleni, et ka usin lihttddline
vBiks endale auto muretseda ja suudaks seda ulal pidada.

— Praegune poliitiline suund Saksamaal ei kuluta oma
joudu paljale motoriseerimise ideele, et seega teda luksusena
joukamate rahvakihtide teenistusse rakendada. Vastuoksa.
Kava on koostatud selliselt, et kogu rahvas saaks osa moto-
riseerimise hiivedest. Tehnika tuleb rakendada kogu rahva
teenistusse.

— RIiigi autoteed on ehitatud rahvalt tulnud rahadega.
Seega peaksid nad olema rahva kasutada. Rahvas saab
neid kasutada siis, kui tal on oma auto. Seepéarast loodi ka
s,rahvaauto™

— Teedel, mida rahvas ehitanud ja mille eest rahvas
maksnud, sditku siis ka rahvas ise.

Eelpool toodud Saksa riigimeeste valjendused naitavad
selgelt, et on olemas kindel motoriseerimist soodustav suund,
mis on nii laiaulatuslik, et ta tahab haarata enda alla rahva
enamuse, et ta tahab Uhtlasi méjutada inimeste elamisviisi
ja isegi loob teatud materjaiseid ideaale. Kui riik on endale
Ulesandeks teinud igapéevase leiva, kehakatte, peavarju ja
vaimsete vaartuste hankimise koérval soodustada ka autode
hankimist ja loonud selle kasutamiseks tarvilikud eeldused —
autoteed, siis vdib raakida motoriseerimispoliitikast. Sak-
samaal on see positiivne, soodustav poliitika, vastandiks nen-
dele suundadele, kus kunstliku autode kallindamisega tahe-
takse auto teha luksusartikliks, millega vdiks vaid méni vai-
kekodanlane uhkustada.

Igal poliitilisel suunal on omad pooldajad ja ka omad
vastased. Kunagi ei leia absoluutset tdde, mis hévitaks Uhe
voi teise voolu vastased ja teeks Kkdiki uhtlaselt mdtlejaiks.
Motoriseerimiskisimustes niisugust olukorda niipea ette nédha
pole. Seal jaadb pusima kaks mitte kunagi leppivat vastas-
leeri. Uhed on need, kes suhtuvad positiivselt motoriseeri-
miskisimustesse — need on, kes omavad auto vO6i kes loo-
davad saada l&dhemal ajal auto. Teised on motoriseerimist
eitavad — need, kes tiddinenud auto suitsust, murast ja
kes niipea ei n&e vdimalusi auto hankimiseks.

Saksa rahvas suures enamuses nadeb lahemas tulevikus
avanevat vdimalusi kergeks autode hankimiseks. Miks ei
peaks ta siis ka motoriseerimishimuline-huviline olema ja
positiivselt suhtuma motoriseerimispoliitikasse. See paistab
meile silma, kilastades Berliini rahvusvahelist autode ja
mootorrataste naitust. Vaimustust, millega imetletakse tehni-
lisi pisiasju, rahvaautot, piltidel kujutatud autoteid, suure-
joonelist riigijuhtide motoriseerimiskava, toidetakse mdttega,
varsti omame koOik auto vdi mootorratta vadi
vldi veel tédiuslikuma mudeli.

Mis pakkus Berliini autonaitus
tehniliselt uut?

RAHVUSVAHELINE Berliini autode ja mootorrataste naitus

annab kujuka Ulevaate praegu ehitatavatest autodest ja
mootorratastest. Tarvitseb vaid néituse hiiglahallid 18bi kaia,
peatuda valjapanekute juures, neid ligemalt tundma d&ppida
ja juba on meil taielik Ulevaade tdnapédeva mootorsdidukite
arengust.

Peab ette dra markima, et minu llevaade ei saa pakkuda
vdib-olla mdne poolt ndudeldud taiuslikkust, nagu ei vdi-
malda seda ukski teine ajakirjades toodud mainitud naituse
Ulevaade. Juba sel lihtsal pdhjusel, et véljapanekute arv on
madratusuur. Ndaituse kataloog, mis kujutab endast ainult
véljapanekute loetelu, on 290 lehekulje paksune raamat, ja
kuidas peaks siis veel véalja ndgema tdiuslik néituse (ule-
vaade tépsete tehniliste kirjeldustega?

Lugupeetud lugeja, asume koos jalutusk&igule labi hiigel-
suurte messihallide, kus toimub praegu rahvusvaheline Ber-
liini autonditus. Ja kui meil Oks kui ka teine asi kahe silma
vahele ja&ab, siis on see paratamatu selle suure riselemise
juures, mis sellisel naitusel kestab hommikust &htuni.

Kdigepealt jouame avahalli. Keskel on 6—7-meetrilise
labimddduga aeglaselt tiirlev valgustatud Kklaasist Suur-
Saksamaa kaart, kus on margitud auto- ja sellega seoses
olevate tdostuste asukohad. Kohe selle taga asub kdrgemal
alusel rahvaauto 3assii. Moned astmed veel kérgemal —
vahekaigus — on vélja pandud 2 rahvaautot. Nende autode
lahema kirjelduse toome teisal.

Sisse astudes suurde halli, olemegi Auto-Unioni ja Mer-
cedes-Benz'i véljapanekute vahel.

Auto Union'ina esinevad DKW, Wanderer, Audi ja Horch.

DKW on valja pannud mudelid: ,,Reichsklasse™, ,,Meister-
klasse™ ja ,,Sonderklasse™. Vdlimusis pole siin mé&rgata uuen-
dusi, kuid tehniliselt leiame nende masinate
ningaidki taiendusi. Nii omavad ,Reichs-" ja
nuud kahekordse profiiliga toruraamid. Rooli
hammaskangi-sisteemi ja asetseb ulemise
»Meisterklasse” omab jamedamad rehvid ja
rédpmelaiuse.

Wanderer: Tudp , W 24" on veidi muutnud oma vélimust
radiaatori katte osas. Mootori ja S$assii juures ei ole muu-
datusi ette vdetud. Samuti on ka teised Wanderer-tulbid
muudatusteta.

Audi on valja pannud 3,3-Itr 6-silindrilise 75 HJ mootoriga
sBidukid. Need on d&ige sportlikud autod. Mootoril on rippu-
vad klapid ja jaotusvdll asetseb silindripeas. Tarvitatakse 4
edaspidikdiguga kaigukasti, kusjuures kdik ké&igud on slnk-
roniseeritud. Eesrattad on eraldi vetruvad (80tstelgedega),
kuna taga kasutatakse Uht pdikvedru, nagu see on peagu
koikidel Auto-Unioni autodel.

Horch esitab luksusautosid, milliste mootorite mahud on
3823 sm3 ja 4944 sm3. Need on sdidukid, mis ei kuulu tava-
lise autotddstuse raamidesse, sest neid ei valmistata niivérd
massiliselt, kui just kasitoona. Nad on selle poolest huvita-
vad, et nende juures vdib n&ha, kuivord taiuslikult vdib ehi-

juures nii md-
»Meisterklasse"
mehhanism on
vedru kohal.
veidi suurema
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tada autot, kui pole tarvis arvestada kulusid. Sama on mak-
sev ka allpool kirjeldatud Maybach'i ja Alfa-Romeo autode
kohta.

Mercedes-Benz: Tulp ,,170 V' juures ei ole méargata suure-
maid muudatusi. Uus on ainult dhufilter ja sisselastava &hu
kahina summutaja. Bensiinianum on niidd ka veidi suurem.
Taup ,,170 H", seda taha asetatud mootoriga mudelit, tanavu
Uldse ei naidata. Ometigi ei tohiks see konstruktsiooniviis
moest lainud olla, sest ka rahvaautol on mootor asetatud
taha. Kaunis pdhjalikke muudatusi ndeme taup ,,230" juures.
Nudd on see tuup dle vdtnud ,,170 V" ovaalsetest torudest
ristraami. Tagumised 0&0tsteljed vetruvad spiraalvedrudega.
Stuteseadis on nii Umber konstrueeritud, et automaatse sllte-
momendi reguleerimise kd&rval saab stutemomenti muuta ka
kaésitsi.

Mdnede suuremate mudelite juures kasutatakse uut Z F.
,Ferngang"-kaigukasti, mis kuigi oluliselt ei erine senistest
saastkaiguga (Schnellgang) kéaigukastidest. Suuremate mu-
delite juures tarvitab Mercedes veel vetruvate lamellidega
sidurit. See pidavat muutma kohapealt votmise eriti sujuvaks.

Oige rikkalikult on esindatud Adler ja Opel. Adler
,»Tiiumpf-junior”-tidpide juures ndeme peale uue polstri, téien-
datud varustuse, tdiendatud armatuurlaua mddtriistade ning
luksuslikuma sisustuse kdrval veel uudsusena mootori juures
uut silindripead. Uudne survekamber Ilubab kasutada iga-
suguse survekindlusega bensiine. Elektrijuhtmed on selle kui
ka ,2-Itr'" tuubi juures erivarvilised gruppide jarele. ,2-Itr
omab nuud uue kere. Pagasiruum on valjast avatav. Esi-
mene tuuleklaas on tehtud kahest osast.

Adler ,,25-ltr'" on mitmeti taiendatud. Armatuurlaual on
nudd ka Olitermomeeter, mis voetud kasutamisele uue 0li-
jahutamisseadise tdttu. See Odlijahutaja kujutab endast torus-
tiku kimpu, mis asetseb radiaatori Ulemises osas. Mootorist
tulev &li surutakse labi selle torustiku ja Umbritsev jahuta-
tud vesi jahutab ka 68li. Teist toru kaudu voolab Oli filtrisse
ja laheb siis sealt puhastatult ja jahutatult mootorisse tagasi.

Uudiseks on ka valjastpoolt avatav pagasiruum, ja taiesti
kaetud tagarattad.
BMW ehitab oma 2-liitrilised tuubid endistena. Nagu

varemgi, vdib 2-ltr mootoriga masinaid saada 45, 50 ja 55
hobusejdulistena. Uus on vaid 3K-Itr mootoriga tilp. Téhele-
panuvaéariv on selle auto juures soodne HJ ja kaalu vahe-
kord (139 kg HJ kohta). Uus mudel omab ees 00tsteljed,
taga moodsa keerdvedrutuse. Piduri trumlid on varustatud
jahutusribidega. 6-silindrilise mootori juures tarvitatakse uud-
seid tina-pronkslaagreid, 2 karburaatorit ja neljakaigulist
sunkroniseeritud kaigukasti. Eritellimisel vdib saada &lijohu-
tajaga mootori.

Opel ei paku oma véikestes tuupides ,,Kadett" ja ,,Olym-
pia" midagi uut. Need on endiseks jaanud ja paljudele hasti
tuntud. Esmakordselt oli néaitusele toodud taldp ,Kapitan™,
2,5-ltr 6-silindriline masin. Selle auto juures leiame juba
terve rea uuendusi, mida vdib-olla tulevikus hakkavad kasu-
tama ka paljud teised vabrikud. ,Kapitan" kujutab endast
raamita konstruktsiooni, mida varem on edukalt kasutatud
mitme vabriku poolt. Huvitavad on veel isedlitatavad vedru-
liigendid, millest vdib valja kujuneda ideaalsem 3$assii &li-
tamise viis. Veidi vd0rastavana tundub vaid &aarmuseni liht-
sustatud armatuurlaud.

Opel ,,Admirali" juures pole muudatusi ette voetud.

Ford'i ,Eifel" ja ,V 8" ei paku valimuselt midagi uut.
Mootorite juures on siiski tehtud kaunis suuri muudatusi.
Uued on: véantvdllid, vahetatavad pealaagrid ja kolvi sérme
konstruktsioon. Need tdiendused tagavad mootorite Uhtlase-
mat té6d ja kergemat remonti. Vaiksemad muudatused on
veel ette vdetud siilte, karburaatori ja roojiseadise juures,
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Praktiline
uuendus ras-
keveokitele
Berliini  auto-
naitusel oli
valja pandud
praktiline
uuendus ras-
keveokite
jaoks pehmel
pinnasel liik-
lemiseks. Rat-
ta kulge on
kinnitatud
vastavad
klapphaara-
jad, mida va-
jaduse korral
mdne  kéelii-
gutusega vdib
kinnitada Um-
ber rattarehvi.
Meie pildil on
osa klapp,-
haarajaid alg-
seisundis (esi-
plaanil), osa

juba ‘kinnita-
tud rehvi Um-
ber

Rooli Ulekanne on nttd vaiksem. Pidurid todtavad
p&himottel. Termosufoonjahutust on téiendatud.

Servo

Hanomag ,,1,3-Itr"" on téiesti uus mudel. Nii valimuselt kui
ka Sassii poolest. Valimuselt paistab silma voolujoonele I&-
hedane kereehitus. Kere on isekandev, sest masinal puudub
raam. Kere koosneb peamiselt kahest poolest, mfs dlal ja
keskel kokku Kkeevitatud. Eriti huvitav on 0d&tseestelg, mid
on valja tootatud Uhiselt Conffnental-kummitehasega.  Siin
kasutatakse hiljutist leiutust kummi ja raua kokkukeevi-
tamise alal. Kummipuksid tdédtavad vedrudena ja nende
vetrumise omadused on vaga head. Konstruktsioon on lihtne
ning praktiline ja loodetavasti osutub ta ka vastupidavaks.
4-silindriline mootor levib 32 HJ. Nagu endiste tilpide juu-
res, kasutatakse ka nuud silindripukse.

Sfeyr ehitab oma taup ,,50" niud veidi muudetult nime-
tuse all ,,55". Valimuselt ei marka muud vahet, kui et rattad
on teised. Samuti v8ib niid saada riidepolstriga masinaid.
Mootori voimsust on suurendatud. 1158 sm3 mahu juures evib
ta 255 HJ. Auto kaal on seejuures siiski endiseks jaanud.
Enne vdrdlemisi tuim masin on nuud marksa erksamaks
muutunud. Mudel ,,220" on eriti hulgalises kerede valikus
véalja pandud. 2260 sm3 mahu ja 55-HJ puhtalt téddeldud
mootor on maéarkimisvdarne. Teda v0ib saada Uhe Vdi
kahe karburaatoriga. Olgugi et need autod kuuluvad mootori
ja Sassii suuruse poolest keskmisse klassi, on nad hinnalt
siiski korgemas klassis. Naitusel véaljapandud masinad on
enamikus varustatud luksuslikkude GJaser-keredega.

Stoewer ei ole muutnud oma tootmiskava. Nagu varemgi,
ehitab ta ka nuud kolme tuaupi: ,,Greif-Junior”, ,Sedina™ ja
»Arkona",  ,Greif-Junior”, mis on ehitatud ,Tatra"™ lit-
sentside jargi, omab 4-silindrilise 6hkjahutusega mootori
1500 sm3 mahuga. Kere on ehitatud kesktugi-raamile ja kd&ik
rattad on eraldi vetruvad. Et tema konstruktsioonis on kau-
nis palju erinevusi, siis on ta ikka téhelepanukditev, vaata-
mata sellele, et ta juba mitu aastat peagu muutmatult esi-
neb. Jargmine suurem mudel ,Sedina™ on varustatud 4-silind-
rilise mootoriga ja arendab kuni 58 HJ. ,,Arkona™ mootor on
6-silindriline ja 82-HJ. Uldiselt kasutatakse aga mélema tuiibi
juures véga palju samu osi, mis kergendab tagavaraosade
lao soetamist.



Maybach on vélja pannud ainult Ghetuubiliste Sassiidega
masinaid. Kuulus ,,SW 38", mida néaidatakse juba kolmandat
korda néitustel, ei paku midagi uudset. Kuid tema 3assii oma
vBimsa mootoriga (3,8 liitrit 140 HJ) on praegu tdiesti aja-
kdrgusel ja on sobiv kdige kallimate, eritilbiliste kerede
pealeehitamiseks. Maybach kasutab ka ©6lijahutust mootori
jahutusvee abil. Terve rida erikeresid, milledele on kuhjaga
luksust kiilge poogitud, &ratavad ndituse kilastajate imes-
tust, samuti nagu nende otse muinasjutulised hinnad.

See Euroopa vanemaid
on ka tema

Tatra on nidd ka Saksa auto.
autovabrikuid ké&ib alati erinevaid radu. Nii
tidp ,,87" paljuski erinev sellest, mida meie senini nainud.
Tema 8-silindriline 75 HI mootor on 8hkjahutusega ja asetseb
taga. Tatra on jaanud truuks kesktugi-raamile, mida
ta juba 1923. aastast peale tarvitab niih&sti sdidu- kui ka
veoautode juures. Aerodiunaamiliselt ehitatud kere aitab
palju selleks kaasa, et maksimaalne Kkiirus ulatub kuni 160
km tunnis ja tavaliseks reisikiiruseks autoteedel on 135 kmit.

Fiat-NSU. Teatavasti Saksamaal ehitab Fiaf-autosid NSU-
vabrik. Nii tuleb siis ka neid autosid pooleldi Saksa autode
hulka lugeda. Vaélja on pandud tddbid ,500", ,1100" ja
,»1500". Uuendusi ei ole nende juures tanavu tarvitusele
voetud. Vaga kena masin on vaike kaheistmeline sport-
auto taup ,500". Taup ,,1100" juures on huvitav eesratta-
vedrutus kapseldatud spiraalvedrudega. Markimisevaart on
ka mootori haruldaselt luhike ehitusviis.

Itaalia autodest oli veel esitatud Lancia ja Alla-Romeo.

Lancia. 14-ltr neljasilindriline ,,Aprilia” ehitatakse nuud
isekandva kerega. Tahelepanudratav on neljasilindriline
V-kujuline mootor, mis arendab 47 HJ. Erinev on ka taga-
rataste veolilekanne kombineeritud poik- ja keerdvedrudega.

Alla-Romeo esitab 2,3-liitrilisi sportmasinaid mitmesuguste
keredega. Need on erihinnaklassi autod paljude huvitavate
tehniliste lahemat kirjeldamist
eriartiklis.

Tsehhi

pisiasjadega, mis véarivad
autodest olid esindatud Praga ja Skoda.

Praga 11-ltr ,Piccolo™ kasutab kesktugi-raami. Kaik neli
ratast on eraldi vetruvad. Kolmekaigulise kéaigukasti kdik
k&igud on sunkroniseeritud. Pidurid mehaanilised, tsentraal-
olitamine.

Mdne minuti pa-
rast on auto val-
mis! Opeli autovab-

rikus  Russelsheimis
Saksamaal, on toot-
misprotsess  viimase
vBimaluseni mehha-
niseeritud. Meie pilt
naitab auto kokku-
monteerimist ,,liikuval
lindil**. Mootor, raam,
joutlekande-mehha-
nism ja teised auto-
osad on juba varem
kokku monteeritud.
Siis sdidutatakse te-

raskere ,»Ohuteed"
kaudu kohale, kaks
to0list nokitsevad

selle kallal mdne mi-

nuti ja sdiduk ongi

16plikult kokku mon-
teeritud

Skoda uudsuseks on 1,1-ltr thiup (32 HJ mootoriga). Mootor
on rippuvate klappidega ja vahetatavate silindripuksidega.
Kaigukast on kokku flanSitud diferentsiaaliga. Auto on hu-
vitav ja négus.

Ameerika autodest on esitatud ainult 4,1-ltr Hudson.
Prantsusmaad esindavad Renault ja Bugatti.

Renault esitab 4-, 6- ja 8-silindrilisi masinaid, mis ei paku
nimetamisvaarseid uuendusi. Esmakordselt oli naitusel 1-ltr
LJuvaquatre™, mille Renault 1939. a. uudsuseks on raamita
kere ja oOtseesteljed.

Bugatti sportmasinad on kaunid kuid ka kallid.

Austin esitab 4 uut tuupi. 4-silindrilistest 900 sm:! ja
1100 sm3 ning 6-silindrilistest 1700 sm3 ja 2500 sm3. Tehni-
lisi pdhimottelisi uuendusi tarvitatakse nende autode juures
véhe.

Hillman ja Humbei esitavad kaht mudelit. Hillman 1,2-Itr
»Minx" ja 3-ltr kuuesilindriline ,,Humbei*. Need on edumeel-
semad inglise autod, kasutades juba Obtstelgi, voolujoonele
lahedasemaid kereehitusi jm.

Seega oleks meie jalutuskaik labi I-ses messihallis. Oleme
saanud lihida Ulevaate mitme maa autotoodangust, oleme
tundma dppinud peamiselt seda, mida konstruktorid pidanud
vajalikuks muuta ja tdiendada endiste mudelite juures. Ja
panime tahele, et Ukski vabrik ei ole pidanud oma tilpe
niivord taiuslikkudeks, et polnuks vaja teha mingisuguseid
muudatusi. Uldiselt niib, et Saksa autovabrikud on agarad
uute konstruktiivsete pdhimdtete ja materjalide kasutamisele-
votmisel. Eriti agaralt katsetatakse aga uute materjalidega
ja need Kkatsetused vdivad tulevikus tekitada etteaimamata
pooret kogu autoasjanduse arengus.

Et voimaldada ajakirja digeaegset ilmumist, palume
kdiki kaastoolisi ja kuulutajaid saata kaastdéd ja tekstid
15-ks kuupdevaks toimetusse. Hiljem sissetulnud Kkaési-
kirjad ja kuulutused ilmuvad alles jargmise kuu numbris.

LAuUto“ toimetus

I

39



A. Raidna

Saksa KdF-rahvaauto

QJAKSA nn. KdF-rahvaauto on ka meil palju kému tekitanud

ja see huvi, mis temale osutatakse, on vdrdlemisi laial-
dane. Seeparast poleks ka liigne selle autoga, niidd juba
kergelt kéattesaadavate andmete varal, lahemalt tutvuneda.

Saamislugu

Kui Saksamaa oli juba asunud riigiautoteede kava teos-
tamisele, tekkis Uhtlasi mdte — kuidas neid teid paremini
kasutada. Saksa riigikantsler Hille r tfstis juba 1934. aastal
Ules kusimuse, kas on teostatav rahvaauto ehitamine?
Asjatundjate pooldamisel asutigi rahvaauto idee realiseerimi-
sele. Selleks koondati rahvaauto katsevabriku juure paremaid
auto asjatundjaid, eesotsas ins. dr. Porsche'ga, keda pee-
takse parimaks autokonstruktoriks maailmas (Mercedes-Benz
vdidusdiduauto looja). Eelkdige ehitati Stuttgart'! lahedale
vabrik, mis asus katseautode ehitamisele. Neid katseautosid
oli arvult umbes 30. Katseautod
rakendati kohe katsetamistele koi-
kidesse voOimalikkudesse oludesse.
Nidd on neid autosid juba katse-
tatud umbes 3 aastat. Kokku on
nad seni sditnud dle 2¥z miljoni
kilomeetri ja ammutatud kogemusi
on pidevalt kasutatud konstrukt-
siooni téiendamiseks. Nuud, kus
rahvaauto on juba viimistletud, on
loota ka varsti tema massilist toot-
mist praegu Kesk-Saksamaal, Mag-
deburgi lahedal ehitamisel olevas
vabrikus, mis tdotab saada suu-
remaks ja moodsamaks autovab-
rikuks maailmas.

Esmakordselt tutvustati rahva-
autot laiematele hulkadele Berliini
asjamoodunud  autonaitusel, kus

KdF-rahvaauto mootori asetus

raami tagaosas
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kéesolevate ridade kirjutajale avanes eriline vd@imalus aja-
kirja ,,Auto™ Kkirjasaatjana pdhjalikult tutvuneda rahvaauto
konstruktsiooniga ja tema sbdiduomadustega.

Rahvaauto mdiste

Rahvaauto kui niisuguse mdiste on alles hiljuti loodud.
Seda ule votta polnud kustki. Mdiste tédhtsama osa* maarab
ara sbna ,rahv a". See tédhendab, ta peab olema rahvale
kergelt kéattesaadav ja leidma suurt levikut. Kaéttesaadav
laiadele hulkadele v8ib olla aga ainult odav ese. Seeparast
on Saksa rahvaauto hinnaks maé&éaratud 990 riigimarka (Gmber-
arvestatult — Ekr. 1450.—). Kui odav ja rahvapdrane see
auto tegelikult on, selle mdistmiseks toome vdikesi vordlusi.
Saksamaal v0ib praeguste palgaolude juures seda autot osta:

1) Keskmise palgaga tédline 6—7 kuu palgaga; 2) vabriku

eestddline 5 kuu palgaga; 3) osav masinakirjutajanna 5 kuu
palgaga; 4) keskmise palgaga insener 2 kuu palgaga jne.

Et selline auto omaks ka meil rahvapdrasuse ja vdiks
vaérida rahvaauto nime, siis peaks ta meil maksma: 1) kesk-
mise palgaga todlise 6—7 kuu palk = 550 krooni; 2) vabriku
eestddlise 5 kuu palk = 550 krooni; 3) osava masinakirjuta-
janna 5 kuu palk = 550 krooni; 4) keskmise palgaga inseneri
2 kuu palk = 550 krooni, Nendest néiteist loeme vaélja, et









sama rahvapdrane auto peaks Eestis maksma umbes
550 kr. Selle hinna juure jouame, kérvutades Saksa ja Eesti
ostujdude. See on Kkill teoreetiline kaalutlus, kuid ta aitab
selgitada, kui kergelt on kattesaadav rahva-
auto sakslastele ja millised eeldused on
tema hiigellevikuks.

Vaatamata aarmiselt odavale hinnale, seati rahvaautole
tles tehnilised nduded, mis ei lase tekkida arvamist, nagu
oleks odavusele toodud ohvriks kvaliteet. Suurim t66 rahva-
auto valjaarendamisel seisiski selles, et majandusmeeste val-
jaarvestatud hinna Rmk. 990.— eest pidi pakutama v@ima-
likult taiuslikku. Umbes kolme aasta toovili naitab, et rahva-
auto oma konstruktsioonilt on mitmeti uudne, omapérane ning
et tema juures ei leidu tehnilisi puudusi ja ndrku kilgi, mis
oleksid tingitud kokkuhoiust. Lihtne, otstarbekas,
vastupidav konstruktsioon ja odav hind
méaaritlevad rahvaauto mdiste.

Konstruktsioon ja tehnilised omadused

JtcLF-rahvaauto raam moodustub terasest kesktoest, mille
molemale poolele on kinnitatud plekist pdhi. Tagumises osas
hargneb kesktugi kaheks ja votab oma harude vahele moo-
tori, mis tegelikult asetseb tagapool tagatelge. Tagavararatas
asetseb raami eesotsas tugeval toel, moodustades puhvri kok-
kupdrgete korraks. KdF-rahvaauto on varustatud soojadhu-
kittega, mis juhitakse Uhtlaselt auto sisemusse ja millega
koetakse ka tuuleklaasi.

Vedu teostatakse tagumiste ratastega. Vedrudena kasuta-
takse kdigil neljal rattal kapseldatud keerd- (torsioon-) ved-
rusid. Seega on auto 4 &otsteljega. Véhesed 6litamiskohad on
varustatud koérgsurve Odlitamisniplitega.

Piduritena kasutatakse mehaanilisi  nelja-ratta-pidureid.
Piduri trossid on paigutatud kesktoe sisse ja selle tdttu on
auto alumine osa (pdhi) téiesti sile. KdF-rahvaauto kere on
taisteras-konstruktsioon. Ta on l&hedane ideaalsele voolu-

KdF-iahvaauto 6hkjahutusega mootori altvaade

KdF-rahvaauto $assii pealtvaade

joonele ning pakub ruumi 4 kuni 5 inimesele. Peale selle
on temal veel ruumi kahes kohas kohvritele ja pakkidele.
Uldpikkus on 4,2 m, laius 1,55 m ja korgus 1,55 m. Madalama
osa korgus maapinnast tdie koormuse korral on 22 sm. Auto
tihikaal on 650 Kg.

Mootor on neljasilindriline, kusjuures silindrid asetsevad
paarikaupa 180° nurga all. Tema maht on 986 sm3 ja tootab
neljataktilise mootori pd&himdttel, arendades 3000 tiiru juures
minutis 23,5 efekt. HJ.

Mootori jahutamine teostub 6huga ventilaatori mdjul. Uht-
lasi jahutatakse 6huga ka mootori 6li.

KdF-rahvaauto G6litarvitus on umbes 2,5 liitrit 3000 km
peale ja bensiini kulub normaalse sdidu juures ca 614 Itr
100 km peale.

Sidur on kuiv, Uhekettaline. Kaigukast 4 edaspidikaiguga,
kusjuures 3. ja 4. kdigu hammasrattad on kallakhammastega,
seega muratud. Siltamine teostub 6-voldilise patareistitega.
Starter ja karburaator — tavalised.

Auto maksimaalseks kiiruseks on umbes 100 km tunnis ja
selle kiirusega vBib temaga sdita, ilma et oleks karta mootori
Glekoormamist.

Peab utlema, et KdF-rahvaauto jatab valiselt vaga meel-
diva mulje. Kuju ei ole dlelila moodne, kuid siiski ka tuleviku
nduete kohane. Standardvéarviks on valitud tumesinine ja
keresid vdib saada kinnistena vo0i lahtikdivatena (kabriolett).
Sisemine varustus on kull vaga lihtne, kuid siiski ei saa
Oelda, et millegi jarele erilist puudust tunduks.

Katsesdit: KdF-rahvaautol

Nagu varem juba mainisin, vbdimaldati mulle ajakirja
LA uto” kirjasaatjana pikem katsesdit Saksa rahvaautoga. —
Naitushallide juurest siirdusime lahedale Avuse-autoteele.
Kiirelt libises Kiirusenditaja osuti 90-ne km peale. Seal ta siis
jai pendeldama 90 ja 100 km vahele. Taiesti rahuldava
vedrutuse juures ei markagi Kiirust. Masin pusib sirgelt
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OIGEPEALT peate ise selgusele jédudma méningate pdhja-
paneva tahtsusega punktide suhtes. Nii:

Senine sdiduk (maik, hobusej@ud, konstruktsiooni aasta,
kere valimus jne.)?

Senise auto eriti hinnatavad omadused?

Senise auto vead ja puudused?

Erilised soovid uue auto suhtes?

Korgeim hind (kaasa arvatud juhtum, kui tahate oma
endise sdiduki edasi mida), mida ollakse valmis maksma?

Kere ehitus ja kohtade arv?

Soovitud Ulim kiirus ja soidukiirus?

Téhtsaimad sdiduomadused?

Kusimussetulevad margid ja tudbid?

Teatmed ja nduanded, millest kavatsetakse teha ole-
nevaks 18plik otsusetegemine?

Selline on peakisimuste skeem, mille on oma
liikmete jaoks véalja téotanud Sveitsi auto-
klubi tehnikabiroo. Me soovitame aga oma lugejaile
lisandada veel moningaid kusimusi:

Millisel maastikul
tasane maa)?

Kui suure summa vdin v6i tahan kulutada oma autole
aastas?

Milline autotilp vastab mu sotsiaalsele seisundile, mu
eluviisidele kd&ige rohkem?

sbidan koige sagedamini (kunklik,

teel ja reageerib tapselt roolile. Hiljem, jéudes kaunis laine-
lisele asfaldile, jaab kiirus ikkagi tle 80 km tunnis, vaata-
mata sellele, et tee profiil on Gsna kumer. S6idame labi kaunis
jarsu kurvi ligemale 70 km kiirusega™ Kummid vinguvad kull
kdvasti, aga masin ei kaldu sugugi véljapoole. Eriti paistis
silma rahvaauto kiirendus — 14 sekundiga vdib seisva auto
panna liikuma 70-km tunnikiirusega. Selles suhtes vdistleb
ta tublisti suurejduliste masinatega.

Ainuke asi, mis proovisdidul veidi ebameeldivalt mégjus,
oli jahutamisventilaatori undamine. Kiirustel tle 70 km annab
see eriti tugevasti tunda. Muidu kostab mootori téotamine
masina sisemusse 0Oige ndrgalt.

Uldine mulje on veel niisugune: kainelt arvestaja prakti-
line inimene vdib rahvaautost d&rmiselt vaimustatud olla. Kes
aga autos nédeb voi tahab naha teatud luksuseset, sellele
tundub rahvaauto liiga asjalikult-kainena ja lihtsana. Viima-
seid leidub dige palju ja need ongi need, kes ka tulevikus
Ulejaanud autovabrikutel hinge sees hoiavad.

Rahvaauto Eestis?

Vdib-olla paari aasta parast on Saksa rahvaauto ka Eestis
miugil?  Kuid siin ei vaari ta enam rahvaauto nime.
Arvestades ostuhinda, transpordi kulusid ja tolli ning esin-
daja teenistust, vOiks Saksa rahvaauto Eestis maksta umbes
2400 krooni. Praegusi turuhindu arvestades on see 4-istmelise,
hea, usaldusvéarse auto kohta odav hind, kuid kaugeltki
mitte veel rahvapadrane hind. Ka Eesti kohta saab sama
maksma, mis Saksa tulevikuauto turu analtisijad arvavad:
rahvaauto ei ole konkurendiks teistele autodele ega v5ta
Ule nende ostjaid, vaid rahvaauto tungib hoopis uude
ostjaskihti.
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Millised on mu salajased (v@ib-olla seni veel mitte
ilalgi avaldatud) soovid? (Auto valimus, kindlus Ule kdige,
tlimoodne joon, v@i vastupidi: mitte silmatorkav.)

Milline on mu naise, mu laste maitse?

Millised autod mu kodulinnas evivad head esindajad,
kes tagavad tdesti laitmatu ,autoservice'i"'?

Millised autod on eriti hinnavaarsed
korraks)?

Mitu aastat kavatsen autot kasutada? jne.
Nende kisimuste alusel leiate endale markide ja tuupide

grupi, millest teie uus sdiduk tuleb leida.

*

(auto mudgi

Otsite naiteks vaga kiiret soidukit, siis tulevad kisi-
musse vaid autod korge maksimaalkiirusega ja eeskujuliku
teekindlusega, nait. Alfa Romeo, BMW, Bentley, Bugatti, Dela-
haye, Delage, Lancia, Mercedes ,Sport”, Riley, SS Jaguar,
Talbot, Wanderer ,Sport" jt

Paris sportsdidukid on ostes kallimad ja nduavad ka-
sutamisel vaga piinlikku hoolitsust.

Arimees,

kes vajab alati sdiduvalmis tugevat sdidukit ja eelistab
suurt sdidukiirust, tabab oma valiku sdiduautode hulgast,
mis pole kull nii kiired, kuid mitte ka nii pirtsakad
(samuti mitte nii kallid) kui sportautodi, kuid seejuures
saavutavad ometi tunnustusvéérseid Kkiirusi. Siin tulevad
kusimusse jargmised margid:

Prantsuse autode

Peugeot;

hulgas: Citroen, Hotchkiss, Renault,

Itaalia autode hulgast: Bianchi, Fiat, Lancia;
Saksa ja inglise autode hulgas: uldtuntud markide suu-
remad mudelid.

Koéik Ameerika sdiduautod on samuti vaga kiired ja sobi-
vad eriti neile asjasthuvitatuile, kes hindavad joureservi ja
sujuvat kaiku, siiski aga alati ei sdida suurima Kkiirusega.

Kitsama valiku juures tuleb mainida jargmist: Amee-
rika masin on Uldiselt alati séiduvalmis, tugev ja mugav.
Ta mootor todtab kellavdrgi korrapédrasusega. Euroopa
auto on elegantne, Kkiire ja evib enamikul juhtumil iga-
suguse kiiruse juures eeskujuliku teekindluse. Kuna ta sage-
dasti evib vaikese silindrite mahu, mille téttu teda on oldud
sunnitud ehitama kergemana, siis on ta monikord pirtsakam
kui ta ametivend USA-st.

Sdiduk, mida kasutatakse
pikkadeks sditudeks,

peab tditma jargnevaid tingimusi: suur pakkideruum, tugev
ja vastupanuvdimeline rataste Kkinnitussusteem, téielik varus-
tus (6 ratast, tugev tungraud, tellitavad tbdukeleevendajad,
4 Kkaiku, kiirkaik vo6i suur joutagavara, suur maksimaalkiirus).

Markidest, mis neile nduetele vastavad, olgu allpool loet-
letud vaid moéned naited:

Luksussdidukid: Bentley, Cadillac, Delaunay-Belle-
ville, Horch, Maybach, Mercedes-Kompressor vdi suur Mer-
cedes, Minerva (automaatse siduriga), Packard, Panhard,

Renault, Rolls Royce, Vdisin.



Uni rooli taga

A. Kimmel

T THEKS raskeimaks hetkeks, mis jarjekindlalt kas suurema

vBi vaiksema ulatusega liiklusdnnetusi pdhjustab, on
uni rooli taga. Nii ajakirjanduses kui ka paljude kaas-
kodanike malestuses leidub kullalt juhtumeid, kus séiduki juht
kogu aeg taiesti normaalselt sbidukit juhtides korraga kaotab
juhtimisvdime; sdiduk, mis kogu aja liikus korrapéaraselt, hak-
kas edasi liikuma ebakindlalt, sik-sakiliselt, olgugi et sdiduk
ise oli téiesti korras ja ta juht polnud ei joobnud ega ka
Ulivasinud. Korratu liikumine ei lakanud enne 16plikku kraavi-
minekut.

Moni aeg tagasi sai maailma Kkiirusrekordi purustamise
katsel surma inglane Erich Fernihough. Kihutades 270-km
kiirusega mootorrattal, lendas ratas &kitselt selgitamatuil pdh-
jusil teelt korvale, tekkis katastroof, mis 18ppes surmaga.

Samasugune salaparasus Umbritseb ka tuntud inglase
Lawrenci surma juhtumit. Viimane, kes ajaloos tuntud
-Araabia kroonimata kuninga™ nime all, lendas samuti selgi-
tamatuil poéhjusil mootorrattalt kraavi. Solingo oma artik-
lis ,,Surmauni rooli taga™ kirjeldab omal ajal tuntud inglise
sportlase Freddy Archeri surma juhtumit. Viimane juhtinud
pealtvaatajate tdendusel oma sdidukit téiesti normaalselt.

Kdrgem keskklass: Adler ,,25 Itr", Buick, Chrysler,
Citroen 6-sil., Graham, Hotchkiss, Nash, Opel ,Kapitdn', Peu-
geot ,402 B", Steyer, Studebaker, Talbot jt.

*

Kes sOidukit otsib,

mis koigile varemtoodud kasutamisviiside
nbuetele teataval maaral vastab,

kes niisiis oma sOidukit kasutab oma elukutses, vahepeal v6-
tab sdite ette mégedesse, sdidab puhkusele vélismaale, séan-
dab isegi vOib-olla osa votta tdhesdidust, ja kes peale kdike
seda nduab oma autodelt veel kasutamise odavust — selle
késutuses seisab terve pikk rida

keskmisi ja vaiksemaid sdiduautosid:

Amilcar, Audi, Austin, Bianchi, Chevrolet, Citroen, Dodge,
Fiat ,,Balilla™ ja Fiat ,,1500", Ford, Hanomag, Hillmann, Jawa,
Lancia, Licorne, Lincoln-Zephyr, Mercedes ,170" ja ,,230",
Morris, Oldsmobile, Opel, Peugeot, Plymouth, Pontiac, Praga,
Renault, Skoda, de Soto, Standard, Vauxhall, Willys, Wolseley.

*

Igas grupis konkureerivate sdidukite hulgast Oieti valida
pole kindlasti mitte kerge. Momendid, mis I6ppeks osta soo-
vitava sdiduki kindlaks maaravad, peavad (nagu see ilmnes
juba sissejuhatavaist kusimusist) olema: hind, margi hinna-
vaarsus, miiiigi- ja service'i-organisatsioon, hobusejOud (mak-
sude ja kindlustuse aluseks), isiklikud soovid, kiiruse, muga-
vuse, komfordi, véalimuse jm. suhtes.

Milline on 0ige hind?

Sellele kisimusele pole vdimalik anda dldmaksvat vas-
tust. Siiski oleks soovitav ostuhimulistel mo6ddupuuks vdtta
vordlemisel 1 kg hind, kusjuures siis ilma pikemata selguks,
et luksuslikumate, kdigis Uksikasjus peenemalt téodeldumate
kilo hind kujuneb suurimaks. Kes aga Uhe ja sama Kklassi
sdidukeid vdrreldes néit. leiab, et Ghe kilo maksab kr. 1.60 ja
teis kilo kr. 2.—, v8ib digusega muutuda umbusklikuks.

kuid korraga hakkas see sik-sakiliselt hiplema ja tormas
kogu jduga teeddrsest kraavist Ule, paiskudes vastu telefoni-
posti. Onnetuskohale kutsutud arstid jéudsid iiksmeelsele ot-
susele, et Freddy Archer Kkatastroofi hetkel magas!

Grinewald valgustab oma artiklis ajakirjas ,Kraft-
zug in Wirtschaft und Heer" juhtumit, kus veoauto laial teel,
valjaspool linnapiire, keskpéeva paikesest valgustatud mb-
ruses teisele otsa ajas. Pealtnagijate jutu jarele hoidnud
sttidlane sdidukijuht rooli tdiesti normaalselt, vaadates nii-
sama normaalses seisangus omaette teele, kuid hoolimata
sellest magas ta tdelisel kokkupdrkehetkel.

Rida teisi autoreid, nagu Heed, Sagubin jt on ka
markinud, et paljudes avariides on soiduki juhid suikunud,
olgugi et nende silmad olid avatud! Seega — uni ava-
silmi.

Eriti teravail raputusil teekonarlusil nad nagu é&rkasid
unest, kuid ei v@inud oelda, mis toimus sBiduki raputuse eel
kéinud sekundite véltel.

Enamikus ilmnevad unnesuikumise hood vahepeatus-
jaamades, siis l0ppjaamade eel ja sdidul moéoda
tasast ja vaikset teed. Samuti v8ib uinumishooge
tdhele panna traktoristide ja lendurite juures, mis
on mojutatud mootori suurest mirast. Rooli taga suikumise
seletuseks on dpetlaste-eriteadlaste poolt esitatud rida mitme-
suguseid oletusi.

Kaplinsky oma artiklis — , Anféalle von kurzweiligen
Einschlafen bei Transport-Fuhren™ (Ztschr. f. d. ges. Neur. u.
Psych., Bd. 147, 1933. a.) arvab, et uni rooli taga tuleb viia
sdidukijuhi abortiivse narkolepsia arvele. Narkolep-
sia all mdeldakse hingeteaduses ootamatult saabuvaid unise
oleku hooge. Kaesoleval juhul pole see mitte harilik unine
olek, vaid &pardunud magamine, mis sageli on haig-
lase iseloomuga.

Nd8ukogude eriteadlane S. Sagubin oma artiklis —
LAutojuhtide narvi-hingeliste sfaéaride karakteristika™ toetab
Kaplinsky poolt esitatud oletust. Ta Kirjeldab alatise une-
vaeva all kannatavaid autojuhte: lgal v&himalgi vdimalusel,
igas moeldavas seisundis nad uinuvad silmapilkselt ja ma-
gavad kaua. Tdéovabadel péevadel vdivad nad magada péae-
vad labi. Tool viibides voéivad nad lihimatelgi peatustel sil-
mapilkselt uinuda ja vaid véltav konduktori vile v8i publiku
rahulolematuse mira juhiruumi seina taga suudab neid tuua
teadvusele, et jargmisel peatusel jélle unne suikuda.

Pidev narvide pinge ...

L Soskin tdstab lisaks eelmisele esile veel juhi sotsiaal-
sete elu- ja tootingimuste osa. Artiklis ,Uni rooli taga kui
avarii pbhjus™ ta vaidab: V&ib-olla et mdnikord on tegemist
narkolepsiaga, missugune asjaolu sunnib meid erilise téhele-
panuga asuma juhtide-kaadri valjadpetamisel selle haigestus-
vormi juure, kuid teiselt poolt ei tohi silmist lasta ka teist
olulist osa, nimelt juhi Kkutset66 eri omadusi ja tingimusi.
Autojuhi kutset6d eriomaduseks on pidev néarvide pinge.
Ta peab alatiselt vastu votma Kiirestivahelduvaid nagemis- ja
kuulmismuljete kogumikke. Need muljed peab ta vastu votma
oma teadvuses nende vahetumas jarjekorras, need Umber
tootama peaajutsentrumites, kaaluma nende vaartust ja, vélja
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valinud nende seast vajalised, ehitama nendele tulevikus vdi-
malikud ja paratamata vajalised seisundid, mis véaljenduvad
teatud t06 ja tegevuse sooritamises.

Algaja juht suhtub &&rmise tdhelepanuga ja piinliku téap-
susega oma sOiduki igasuguseile seisanguile ja sdidetavale
teele. Et juhtida oma soOidukit liiklemismaaruste kohaselt,
peab algaja juht tegema pidevalt teatud ajude pingutust,
kuni ta harjumuse tdttu kohaneb oma t66 iseloomuga.

Soiduki juhtimise votted kui niisugused on iseendast vdrd-
lemisi lihtsad. Juhtimise menese kehalised pingutused muutu-
vad Uhede ja samade liigutuste korduvate sooritamiste t6ttu
védhimaiks, mille tdttu t660 mehhaniseerub taielikult. Kogenud
juht loob endale teatud olukordade tllpide kogumiku, millest
tal on ohtlikel juhtumitel kerge valida Uht vdi teist vastavat
kéaitumist, mis vdimaldabki kogenud juhile véltida igapéeva-
ses elus arvukaid @dnnetuste esinemise vdimalusi. Kogenud
juht tunneb end seda iseteadvamana, mida suuremal
maaral ta suudab oma motteid sdiduki juhtimisel juhtida kdor-
vale, s. o. konelda, motelda asjadest, milledel pole midagi
Uhist sooritatava kutsetddga. T00s kogenemine, harjumine on
igas tookaigus paratamatu ja ka kasulik tagajarg. llma sel-
leta poleks tldse voimalik pikemaajaline ja pingutusi ndudev
00.

Kuid samal
tdusu,

ajal ei tohi silmist lasta iseteadvuse
mis teinekord ulatub otse kapriisini. Viimased ongi
avariide peamisteks algpdhjusteks.

Vilunud juhile on auto juhtimine Uksluine t66, samuti
Uksluine on ka ta ees lahtirulluv tee, — kilomeetrite ,,6gi-
mine", mootori mira ja sdiduki tasane rappumine ei erguta
teda. Jarelikult esinevad kogenud juhi toékaigus Uksluised lii-
gutused, alatised Uksluised kuulmis- ja n&gemisorganite &rri-
tused, mootori unnesuigutavad tasased vOonkumised. Et see
nii on, seda nditavad tuntud eriteadlaste uurimised ja vaat-
lused.

Nachamson jt vaidavad, et Uksluised &rritused sui-
gutavad unne ka veel kaugeltki mitte vasinud inimese. NOu-
kogude kirjanik Davddenko margib seda uldtuntud elu-
list tdsiasja, et liikuvate vagunite rataste uksluine mira on
selleks teguriks, mis soidul kutsub esile unevaevad. Unne-
suigutavalt mdjub ka auto- ja trammisdit.

Lahingu kunstuni

Bremsfeldt ja Jung pdudsid rohkearvuliste Kkusi-
muste varal selgitada neid isikupdraseid tundeid, mis tava-
liselt kdivad uinumishoogude eel. Saadud vastuste pdhjal
joudsid nad veendumusele, et unnesuikumise p&hjuseks on
paljudel kordadel ,meeltlahutavate ja ergutavate muljete
puudumine sdidul”. Samuti suigutavalt mdjuvad teeveerul
korraparaselt kasvavad puud. Nii pole sbit ko-
genud ja teed héasti tundva juhiga muidugi suhteliselt kau-
geltki kindel dnnetuste arahoiu suhtes.

Tundmuste osa juhikutses etendab suurimat osa Kkui
harilikult arvatakse. Tundmused, mis on Uhendatud rédému-
ja 18butunnetega, tdstavad organismi talituslikku mdju;
viha, arritus, lootusetus jne. langetab seda. Inimese tund-
muste tuubilisemaiks esindajaiks on hirm ja viha.

Hirmuks nimetatakse hingeteaduses hingelist olekut, mis
tekib sel juhtumil, kui meie teadvuses ilmneb enam-vdhem
selge ettekujutus mingi kannatuse v&i pahe ldahenemisest.

Sommeri teateil on rédnk hirmumine narkolepsia hai-
gust pOhjustanud. Trast ja Masset nentisid narkolepsia
ilmumist raskekujulise raudteekatastroofi jarelmdjuna. Hi 1-
perti vaatluste jargi oli maailmasdjas sodurite keskel eriti
ohtlikus lahingusektoris palju narkolepsiajuhtumeid, nii et
tekkis teadusse eriline ,lahingu kunstune'™ termin ja madiste.
Sddurid suikusid unne kdige raskemate tulistamiste hooaega-

del. Edasi on leitud, et mitte Uksi vahetumalt méjuv hada-
oht, vaid juba uUksi selle lahenemine vdib une vélja kutsuda.
Samuti on teada juhtumeid, kus sbéidukijuhid, kes on sattunud
vaga ohtlikesse olukordadesse, on sageli vdidelnud raskete
unehoogudega. Teiseltpoolt ei tohi silmist lasta asjaolusid,
milledel &kiliste unise oleku hoogude tekitamisel on suur téht-
sus, nagu kehaline ulivasimus, ebakohane duleriietus
jm.

Kokkuvdttena ndeme, et uinumine rooli taga on juhtide
seas voOrdlemisi sageli esinev nahe. Ta on aarmiselt hada-
ohtlik oma tagajargedelt mitte Gksi magamisaja enese kestel,
vaid ka unest arkamisel, sest ootamatu-tllatav arkamine on
seotud hirmumisega. Selle mé&jul vdib juht sooritada mdne-
suguseid liigutusi, mis vodivad muutuda dnnetuse pdhjuseks.

Kuidas valtida magamajaamise ohtu

Ajakirjas ,Kraltzug in Wiitschaft und Heer"
Grunwald ja Held jargmised arahoiujihised:

annavad

1) kdikide motoriseeritud sdidukite juhtide kaadrite moodus-
tamisel tuleb teostada piinlikult tdpne arstlik-psuuhi-
line kontroll. Tuleb eemaldada mitte Uiksi avalikud narko-
leptikud, s. 0. ootamatute haiglaste unehoogude all kannatavad
isikud, vaid ka koéik koérgendatud uinumisreaktsiooni all kan-
natajad. Need isikud alluvad ulima kergusega nende tingi-
muste mdjudele, millistel puuduvad ergutavad hetked; nad
uinuvad kergesti koosolekuil, loenguil, kirikuis, lugemisel,
seisukohtadel.

2) Sdidukijuhtide valjadppel tuleb korduvalt alla kriipsu-
tada rooli taha magamajéamise vdimalust ja sellega Uhen-
duses olevaid saatuslikke tagajargi. Esimeste une ja unise
oleku hoogude markide ilmumisel tuleb peatuda, sdidu-
kist valjuda ja paari minuti jooksul teha vabu kehalisi
liigutusi. Harilikult ergutavad joogid nagu kohv aitavad kéaes-
oleval korral vahe. Uleliia tugev s66k enne sBitu soodustab
magamajaamist.

3) Esimesed vésimuse margid ilmnevad juhtide juures
7—8. sdidutunni jarele, s. o. 300—400 km tee luhista-
misel. Vastavalt sellele on soovitav pikkadel mitmeisse tuhan-
deisse kilomeetreisse ulatuvail reisidel ja automatkadel teha
iga 75—100 km labistamisel 10—20-minutiline peatus.

Suurtel rénnakutel tuleb véltida vdimalikult sditu 6d6sel
ja h&maruses. Peatusel véljuda séidukist, teha vabu liigutusi
varskes ©&hus. Suurtel peatustel (1 tund) kerge eine. Pea-
soOmisaeg tuleb igal juhul likata &htuks.

4) Kuumus mdjub unne suigutavalt, sellepdrast suurtel
réannakutel sdit keskpdeva palavuses hoopis véltida. Pimes-
tava paikesevalguse ajal kanda kaitseprille.

5) Kinnine auto pdhjustab enam unnesuikumist kui lah-
tine, sest selles on valiste akustiliste muljete ergutav mdju
ndrgem, pdaikesekiirte palavus suurem, roiskgaaside, bensiini-
I6hn mdjuvam, tuule ergutav labitdmme véiksem. Et juhi erk-
sust tdsta, tuleb aknaklaase nii seada, et toimuks teatav ohu-
tdmme.

6) Nendel juhtidel, kes oma ergukava erilaadi tottu allu-
vad ootamatuile unehoogudele, tuleb liikuda véimalikult linna-
tanavail, kus alaliselt vahelduv soidutakistuste pilt ja sellest
tingitutud sisemine pinge oma ergutusega takistab tukkuma-
jaamist. Suurtele reisidele tuleb tingimata abiline kaasa votta.

7) Soidukijuht peab teadma, et mida sobivam ja rahuli-
kum kaigult on sdiduk, mida muratum on mootor, mida sood-
sam on tee, mida vdhem on teel
rooli

liikklemist, seda suurem on
taha magamajdamise hadaoht, kui ta varem sellele
moeldes pole drahoiureegleid ja vahendeid appi vdtnud.



Dipl. ins. N. VOORE

N“ALLES Rootsis, tutvusin ma peaasja-

likult Stokholmi liikluskorraldusega,
seeparast peatun siinkohal nende kor-
ralduste juures.

Stokholmi linna liikluskorraldus ja
jouvankrite registreerimine on nn. Ulem-
haldurameti (Overstathallareambetet)
kées. Maal aga see kuulub vastavate
maakonnavalitsuste valdkonda.

Enne jouvankri registreerimist toimub
selle pdhjalik jarelevaatus, mille kohta

jouvankri jarelevaataja taidab tulbi
kirjelduse ja jarelevaatuse lehe, kus
margitakse igasugused jouvankri teh-

nilised andmed ja tdendatakse, et jou-
vanker vastab jduvankrite maéadarustes
ettendhtud nduetele ja on vastuvietav
ka liiklemise julgeoleku seisukohalt.
Parast jarelevaatust antakse jouvankri
omanikule vastav Ummargune ,tddbi
mark™, mis kinnitatakse jouvankri juhi-
ruumi klaasi ette. See tdidab registree-
rimisraamatu Ulesannet.

Miumise korral mulja peab tden-
dama, et tema poolt miidav jouvan-
ker vastab thubi kirjelduse lehel mar-
gitud andmetele ja antud jouvankri-
tulbi seerias valmistatud jOouvankritele
ning et jéuvankri juures pole tehtud
midja poolt mingisuguseid muudatusi.
Péarast jouvankrimaksu tasumist omanik
kinnitab  vastava registreerimismargi
jouvankri kilge. Neid maéarke ei anna
registreerimisasutus, vaid igalks laseb
need endale ise valmistada.

Registreerimisasutustes peetakse Uksi-
kute jouvankrite kohta vastav register,
kuhu maérgitakse ,jouvankri ajalugu™,
kus  vdib leida  jouvankri  oma-
nike nimesid, registreerimise kuupéevi,
Umberehitamise andmeid jm. Selline
registreerimisviis sobib vaga seal, kus
tarvitatakse seeriatena valmistatud jou-
vankreid ja kus lubatakse sisse vedada
ainult teatud liiki jouvank-
reid. Sealjuures vastutab teatud thubi
andmete eest jouvankri firma esindaja,
mille kohta ta annab vastava tden-
duse, mis véga tahtis kandejéu ning
muude tehniliste tingimuste méaaramisel.

Jouvankrite otstarbekohane registree-
rimine ei paranda aga veel dksi liik-
lusolusid, vaid jéuvankril peab olema

korralik juht, kes hoiab hoolikalt
masinat ja kes on teadlik oma kohus-
tustest liiklemisel. Jduvankrijuhtide vali-
kul ollakse Rootsis ngudlikud. Sdiduloa
soovija kohta nodutakse korralikkuse ja
elukommete Ule andmeid politseilt
vdi vastavailt véimudelt kohal, kus loa
soovija kaks aastat elanud. Loa soo-
vija peab Uhtlasi tdendama, et ta tun-
neb alkoholsete jookide mdju liiklus-
julgeolekule.

Suuri ndudeid UGiirisdiduautodele

Kui keegi tahab soetada endale aga
Gurisdiduautosid, peab ta muretsema
tlemhaldurametilt vastava loa. Luba
antakse vélja ainult neile, kellel on
kullaldast arusaamist, kogemusi ja vas-
tavat varandust, mida nduab 0uri-
sdiduautode pidamine. Juhul, kui Giri-
autosid peab mdni ettevdte voi Uhing,
langevad koik kohustused ja nduded
esimehele. On luba ké&es, ei tohi oma-
nik siiski veel sdidukit teenistusse ra-
kendada seni, kuni ta ei ole tdenda-
nud oma kuuluvust mdnda ulemhaldur-
ameti poolt tunnustatud autoomanike
Uhingusse. Selliste Uhingute eesmargiks
on peale muu pidada uhiselt telefoni-
jaamu ja tadita nodudeid, mida dlem-
halduramet seab taksoomanikele. Soo-
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Jéuvankri tuibi mark

Rootsi politsei juhib

vib omanik tegevust I8petada vdi selle
ulatust piirata, peab ta sellest 7 péeva
kestel teatama Ulemhaldurametile.

Nduded jouvankri iseloomu ja varus-
tuse kohta on Rootsis samad mis
meilgi, kuid jarelevaatusel varustatakse
jouvanker pitseriga, mis on kehtiv (ks
aasta. Ulrisdiduauto peab olema varus-
tatud taga pakihoidjaga ja soojendus-
seadisega ajavahemikul oktoober-mai.
Udrisdiduautod on varustatud veel va-
hetatava pealkirjaga ,,vaba™ ja ,kinni".

Igal teenistusesoleval sdidukil peab
olema kastike maaruste ja takside
jaoks.

Taksid liigitatakse reisijate arvu,

pakkide raskuse ja teatud piirkondade

jargi kolme tariifi. Piirkondi on
kaks — esimene piirkond hdlmab kesk-
linna ja teine kdiki teisi maa-alasid.
Seejuures ei tohi takso viibida eemal
pealinnast ule 24 tunni. | tariifi jargi
makstakse 1—2 isiku pealt esimeses
piirkonnas 60 60ri (1 66r = ca 1 sent)

855 m eest ja 10 &6ri iga alatud jarg-
mise 285 m eest. |l tariifi jargi maks-
takse 3—4 isikult esimeses piirkonnas
ja 1—3 isikult teises piirkonnas 60 60ri
600 m eest ja 10 o6ri iga alatud jarg-
mise 200 m eest. Il tariifi jargi maks-
takse rohkem kui 4 isikult esimeses
piirkonnas ja rohkem Kkui 3 isikult tei-
ses piirkonnas 60 066ri 510 m eest ja
10 o66ri alatud 170 m eest. Last alla
10 aasta ei loeta reisijate hulka, kaks
last alla 10 aasta loetakse Uhe sditja

eest. Pakid, mis kaaluvad ule 25 kg,
loetakse (heks isikuks.
Ooteaegade eest makstakse soidu

alustamisel 60 66ri kuni 6 min. ja edasi
10 66ri iga 2 min. eest. Sodidu kestel
ootamisel 10 66ri iga 2 min. eest.
Udrisdiduauto omanik on kohustatud
24 tunni jooksul teatama politseile oma
elukoha muutmisest. Auto omanik vdi
autoomanike Uhing peab autojuhi pal-
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kamisel \a'* vallandamisel sellest tea-
tama ametile kirjalikult.  Palkamisel
peavad nad esitama ka tdenduse isiku
asjatundlikkusest liiklemises autojuhina.

Auto omanik v8i Uhing on kohusta-

tud veel pidama raamatut, kus mar-
gitakse, milline juht teatud ajal sditis
teatud sdidukil. Neid markmeid hoi-

takse alal kahe aasta jooksul. Sellise
raamatu pidamine hélbustab politseil
igasuguste andmete kogumist.  Auto
omanik vastutab auto varustuse ja
korrashoiu eest, juhi korraliku rdivas-
tuse ja vigade eest, mille pdhjuseks
vdib pidada sdidukit ja selle omaniku
hooletust.

Taksojuhina tegutsemiseks peab au-
tojuht muretsema loa ulemhaldurame-
tilt. Peale loa peab taksojuht omama
teenistus- ja mé&aruste-raa-
ma tu. Teenistusest lahkumisel takso-
juht peab sellest teatama 24 tunni
jooksul politseile. Teenistuses olles tak-
sojuht kannab vormi — sinine Kkuub
kahe rea valgete ndodpidega, kahe tas-
kuga ja mahakeeratud lahtise kraega.
Taskud ja kaised on kanditud nahaga,
vest sinisest v8i mustast riidest. Plksid
on samast riidest, millest kuubki. Jala-
ndudeks on sdadrsaapad vdi nahast sda-
rekatted. Ulikuub on samuti mahakee-
ratud kraega, talvel kantakse karus-
kraed. Suvel kantakse kerget kuube
mustast riidest varustatud Uhe rea ndo-
pidega. Suvemiits (likonnaga on sa-
mast riidest vdrdlemisi laia pealmise
osaga, mille &&are all hdbenddr. Ees
juhi  mark, tormirihm kahe nodbiga,
matsinokk nahast. Talimits on mustast
nahast, nokaga ja kd&rvalappidega.

Juhi s6iduaeg on piiratud
ja ei tohi ulatuda dle 13 tunni, kaasa
arvatud ka vaheajad. Selline s6idu-
aja piiramine soodustab juhi s6idu-

kindlust.

Uuriséiduautode parkimine
toimub selleks maéaaratud kohtadel, mis
varustatud vastavate markide ja ees-
kirjadega. Udriautode  sdiduteenistus
méaaratakse  kindlaks politsei  poolt
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kokkuleppel Uhinguga. Parkimiskohad
jagunevad alalisteks ja ajutisteks. Need
autod, mis kuuluvad alaliste parkimis-
kohtade koosseisu, peavad teenistuses
seisma ettemé&aratud kohtadel. Ajutised
seisukohad ja aeg maaratakse politsei
poolt. Juhul, kui UUriauto ei saa tee-
nistusse ilmuda, peab omanik sellest
teatama politseile, tehes Uhtlasi teata-
vaks mitteilmumise pdhjuse.

Udrisdiduauto, mis maaratud kindla
alalise parkimiskoha koosseisu, ei tohi
peatuda mujal, et seal tellimisi vastu
votta. Kui leidub alalisel seisukohal
vaba koht, vBib seal seista vddras soi-
duk, kuid peab otsekohe lahkuma, Kkui
sinna tuleb selle parkimiskoha koos-
seisu kuuluv sdiduk. Juhul, kui teatud
thing on hankinud endale mdne seisu-
koha, ei tohi teise Uhingusse kuuluv
s0iduk seal peatuda. Politsei néudel
auto omanik on kohustatud tooma oma
soiduki valja sinna, kuhu teda maéaa-
ratakse. Kui reisija avaldab soovi soita

ilma, et &ara tdhendaks millise soidu-
kiga, omab selleks d&iguse esimene,
kui sdidukid seisavad Uksteise jarel.

Kui sdidukid seisavad korvuti, siis see,
mis seisab &darmisena lahemal tiival,

vBi kui mdlemad tiivad on vordselt
kaugel, siis see, mis seisab paremal
tiival.

Kui auto seisab raudteejaamas vdi

mujal avalikus kohas, on juhil kee-
latud istuda tagaruumis. Auto
omanik on kohustatud, teatud jarje-

korras, mille maarab kindlaks politsei,
tooma oma sdiduki raudteejaama, tea-
tud rongide ajal 5 minutit enne ron-
gide saabumist. Siiri ei dle vabandav
pdhjus, et auto oli teise sbidu all kinni.
Juht, kes peab olema raudteejaamas,
on varustatud vastava margiga, mida
ei saa teisele edasi anda. Reisija, kes
soovib kasutada raudteejaamas seisvat
autot, saab politseilt margi auto numb-
riga, millega ta v8ib sdita. Muud Kkor-

raldused taksoautode suhtes sarnane-
vad meie omadega.
Kontroll on vali

Teiste jouvankrite kohta on Rootsis
néuded enam-vdhem samad, mis meil,
kuid jouvankrite kontroll on kar-
mim. Tutvunemiseks kontrollimisega
tegin ise kaasa Uhe kontrollsdidu.
Kontrollametnikel on tarvitada kontroll-
autod, mis varustatud kontrollimiseks
tarvilike vahenditega. Kontrollauto si-
reeni kuuldes liiklejad vabastavad tee
ja voimaldavad kontrollautol takista-
mata sdidu koikjal. Ametnikud ei kanna
vormi, vaid erardivastust, et liiklejad
neid ei tunneks. Sdidukite kinnipida-
miseks tarvitatakse ketast v8i punast
lippu.  Jouvankrite kontrollimisel  toi-
mub nende pdhjalik jarelevaatus, iga
vdiksemagi puuduse eest koostatakse
protokoll. Kui leitakse pidurid
mitte korras olevat, siis kor-
valdatakse s6iduk liiklusest
ja jouvankrit vdib edasi' toi-
metada ainult teise sdiduki
abil. Jéarelevaatuse kohta antakse jou-
vankrijuhile téendus, millele margitud
puudused ja tahtp&ev, millal juht peab
ilmuma jarelevaatusele pérast soiduki
kordaseadmist. Korralise jouvankri ja-
relevaatuse eest voetakse 15 krooni.

SBiduki Ulekoormus tehakse kindlaks
samuti kui meilgi kaalumise teel, kuid

Erardivais kontroll-
ametnik kontrollib
juhi dokumente









Renault ,Juvaquatre™: 1. Odbtseestelg;

vendajad;

3. Néagusad kroomitud rattakapslid;

2. Tugevad kahtepidi to6tavad tdukelee-

4. Tugev 3 raamlaagriga mootor;

5. Uhe vottega avatav mootorikate; 6. Héasti kaitstud ja kergesti kattesaadav aku;
7. Suunanaditajad; 8. Kaks avatavat dhuklappi; 9. Kaks klaasipuhastajat; 10. Kerge
roolimisseadis; 11. Tugevad pidurid; 12. Tulede Umberlilimine jala abil; 13. Arma-
tuurlaud varustatud koéikide vajalikkude modtriistade ja ajanditajaga; 14. Kergesti
kasitatav ké&sipidur on paigutatud armatuurlaua alla; 15. Elektrisignaal; 16. Lahus

tellitavad esimesed istmed;
soidukindlust ja mugavust;
masinasse minekut ja valjatulekut;

17. Otstarbekohane raskuse jaotus tagab suurimat
18. Teraskatus;
20. Killunemata klaasid koikidel

19. Eriti laiad uksed hdlbustavad
akendel;

21. Tiivalaternad; 22. Mugav ja ruumikas tagaiste; 23. Tagaiste ja seljatugi on

kauba veoks véljavdetavad;
istmelt kasitatav

24. Suur taiesti tolmukindel kohvriruum;
tagumise akna kardin;

25. Juhi-

26. Tagavararatas metallist kattega;

27. Masina holpsaks tdstmiseks tungraua asetuskohad; 28. Témbetuuleta ventilatsioon
avatavate esimeste akende kaudu

seniseid rikkalikke ko-
Renault -autovabrik  on
konstrueerinud oma Udldtuntud tubi
LJuvaquatre'i”, mis on 6konoomseid,
vastupidavaid, Kiireid ja odavaid vai-
keautosid autoturul. Renault ,,Juva-
guatre'is™ on Uhendatud dhelt poolt —
6konoomsuse ja amortisatsiooni ning
teiselt poolt — mugavuse, Kkiiruse ja
ohutuse pdhimdtted.

JE£ ASUTADES
gemusi

Mootor

Vaatamata sellele, et Renault ,,Juva-
guatre'i" mootor on 28-h. jouline, ta
véimaldab saavutada suurema Kkiiruse,

nende kaalumine vd&tab rohkem aega
tarvitusel olevate kaalude konst-
ruktsiooni tdttu. Liikluskontrolli teosta-
takse ka té&navate Ulekdiguradade Kko-
hal, kus kontrollametnik ootamatult as-
tub Kkiiresti liikuva sdiduki ette, tdmma-
tes poOuest punase lipu. Kui sdiduk ei
suuda tarvilisel kaugusel peatuda, siis
jargneb protokoll. Muide, Rootsis jou-
vankrijuhid on viisakad ja korrektsed
teiste liiklejate vastu ja igal juhul
arvestavad kollaseid jooni, andes tar-
vilisel korral jalakaijale eesdiguse Ule-
minekuks. (Jargneb)

kui on see paljude teiste vaikeautode
juures. Mootori ehituse juures on lah-
tutud  kasitsemise lihtsustamise pd&hi-
méttest. Kasutatav allavoolu-karburaa-
tor vbimaldab eriti soodsat Kkiirendust.
Sisselasketorustiku  eriti  ratsionaalne
ehitus voimaldab aga kutteaine kokku-
hoidu. Alumiinium- ja siliitsiumsulamist
kolvid ei lahe kuumaks, on imekerged
ja pikendavad laagrite ja teiste osade
iga. Alumiiniumist silindripea teeb aga
mootori veelgi tundlikumaks ja vdi-
maldab arendada 28 efekt. HJ (3500
t/min.).

Kuna mootori klapid on asetatud kal-
lakus, siis mootor tddtab erakordselt
vaikselt.  Véantvdll, toetudes kolmele
suurele raamlaagrile, tagab kdigi poor-
levate osade tdukevaba tootamist. Oli-
tamine teostub survepumba abil. Si-
lindreid Umbritseb kogu pikkuses vee-
sark, mis tagab mootori head jahutamist,
sailitab mootori d&litemperatuuri ja suu-
rendab seega mootori iga.

Peatilekanne 4°/r :1 (34:7, s. 0. kar-
daanvOIl teeb 34 tiiru selle aja jook-
sul, kui diferentsiaali taldrikhammas-
ratas teeb 7 tiiru) ja soodsad kaigu-
kasti vahekorrad vbéimaldavad aren-
dada eriti head kiirust. 1800 t/min. juu-

Tehnilised tldandmed
Mootor: 4 sil,; silindri 1abimdot —

58 mm; kolvikdik — 95 mm; silindri-
maht — 1003 sm3.
Surveaste: 5,8:1.

Karteri Olimaihxitavus: 3 Itr.
Siulte reguleerimine: automaatne.
Karburaator: Soiex-allavoolu, suure
d6hupuhastajaga.
Kitteaine juurevool: pumba abil.
Sidur: kuiv Uhekettaline.
Radiaatori veemahutavus: 9 Itr.
Raam: kast madalraam.
Todukeleevendajad: 4 hidraulilist.
Armatuurlaua varustus: Kiiruse-

mddtja, km lugeja, ampermeeter, &li-
surve kontrolltuli, elektribensiinimddtja
ja elektrikell.

Rehvid: 4,75X16".
Bensiinipaak: 27 ltr.
Telgede vahe: 2350 mm.
Uldpikkus: 3730 mm.
Uldlaius: 1400 mm.

res ja koonushammasratta Ulekandega
34 :7 saavutatakse Kiirust:

| kdiguga 14,7 km/t

1} ,, 264

1 . 40,2

Hastivalitud kaikude vahekorra tottu
on ,Juvaquatre il kaigukast kolme
edasikdiguga, mis suure kasitsemisliht-
suse tdttu on mitmeti otstarbekohasem
neljakéaigulisest.

Vedrud on Kkinnitatud selliselt, et
vléimalikult ~ rohkem véhendada auto-
vinkeid, mis voivad tekkida sdidutee
ebalhtluse tdttu. Otstarbekas kaalujao-
tus (mootor ja radiaator ees, sOitjad
keskel, bensiinianum ja pagas taga)
tagab teelplsivust ja mugavat sditu.

Pidurid

Jalgpedaal mdjub nagu kasipidurgi
neljale rattale. Joudude otstarbeka ta-
sakaalustamise tdttu on véimalik pidur-
dada autot vdrdlemisi lihikesel maa-
alal, kusjuures ei ole karta libisemist.
Vordlemisi jarsk pidurdamine on vdi-
malik ka libedal teel. Pidurdamisel pi-
durid todtavad sujuvalt, ilma jarskude
rebimisteta.

Kiirus ja 6konoomsus
,sJuvaquatre'!"™ vdimete kontrollimiseks
korraldati 29., 30. ja 31. martsil 1938.a.

Prantsuse Autoklubi kontrolli all
Montlhery autodroomil vastav kat-
sesdit.  ,Juvaquatre™ soOitis 50 tunni

jooksul keskmise kiirusega 107,82 kmlit,
kattes sel viisil kokku 5391 km. Moo-

ol



Diiselmootorite kéivitamine

J/LIRDIISLITE Kkaivitamine harilikus kor-

ras, S. 0. kasitsi vandast vantvolli
ringi vedades, on seotud teatud raskus-
tega. luba vantvdlli ringiajamine nduab
suurt jéupingutust suure surve tdttu (ta-
valiselt 35 atm), teisest kiljest on Kéi-
vitamisel Kkolvi liikumise Kiirus vaike
ja seega surve tdus aeglane. Aeglasele
surve tousule tuleb lisaks veel silindri-
seinte madal temperatuur, mis jahutab
omakorda 6hku ja nii ei saavutata siu-
teks vajalikku kuumust.

Kdige hdlpsamaks kaivitamise viisiks
tdnapéeva Kkiirdiislite juures on Kkaivi-
tamine elektrikdivitajaga, nagu see toi-
mub bensiinimootoritega varustatud au-
tode juures.

Kompressoriga diiselmootorite kéivita-
miseks kasutatakse surubéhku , kuid
kg ilma kompressorita diiselmootorite

kéaivitamiseks vdipie rakendada suru-
ohku.
Surubhuga kaivitamiseks on moo-

tor varustatud Uhe vdi kahe surudhu-
ballooniga. Need téidetakse surufhuga
erilise kompressori abil. Kompressor kai-
vitatakse kas elektrimootoriga voi dii-
selmootori enda abil. Esimesel juhul

tor sooritas selle katse taiesti vabalt,
kusjuures nelja viimase minuti jooksul
oli kiirus 112,898 km tunnis.

Kitteaine tarvituse katse sooritati
Pariisi ja Bordeaux' vahelisel autoteel,
samuti Prantsuse Autoklubi kontrolli

all. Nimelt normaalselt koormatud sdi-
duk sooritas sdidu Bordeaux'sse ja sealt
tagasi vabrikusse 6. ja 7. aprillil
1938. a. Vastavalt katse maarustikule
ei tohtinud sdidu kiirus tletada 90 km
tunnis. Sel katsel osutus keskmiseks
tunnikiiruseks 65 km, keskmise ben-
siinitarvitusega 7,2 Itr. 100 km kohta.

Kere

,Juvaguafre'i' kere ehitus on eriti
mugav ses mottes, et ta vdimaldab
lahedat istumist neljale sbitjale. S&i-
duki otstarbekas ruumijaotus ja istmete
valik véimaldavad nii ees- kui ka taga-
istmel sditjaile mugavat asendit, mis-
tottu ka pikad sdidud ei moju vasita-
valt. Lahus ja tellitavad eesistmed vdi-
maldavad mugavat istumist vastavalt
sbitja kasvule. Kahe suure ukse kaudu
padseb vabalt istmete juure.
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pannakse elektrimootor ja kompressor
tegevusse ainult siis, kui surudhu-balloo-
nid on tdhjad v6i on neis surve ndrk,
kuna teisel juhul toétab kompressor koos
diiselmootoriga, kuid taidab balloone
ainult siis, kui balloonides on surve
langenud alla ettendhtud normi. Muul
ajal hoitakse kompressori imemisklapp
avatuna nii, et kompressorisse imetud
o6hk surutakse tagasi ja kompressori
kaivitamiseks ei lahe kaotsi mootori
t66d. Kuigi tadhendatud diiselmootoritel
on kompressor kaivitamiseks, ei nime-
tata neid kompressoriga diiselmootori-
teks, kuna kutteaine sissepritsimiseks
meie ei kasuta kompressorit ja &hu
survet, vaid pumpa. ’

Surubhuga Kkaivitatavad diiselmooto-
rid on varustatud surubhu jagajaga ja
automaatselt tédtava surudhu klapiga.
Surudhu jagaja pannakse tddsse vant-
volli abil. Kaivitamisel pannakse suru-
0hu jagaja toosse ja see saadab Kkaivi-
tuséhu silindrisse, mille kolb on veidi
Uletanud Ulemise surnud punkti. Kuna
kaivituséhu surve on suurem silindris
valitsevast survest, siis avaneb suru-
dhu Kklapp automaatselt silindri sisse-
poole ja Kkaivitusdhu surve annab kol-
vile tduke dUlevalt alla. Kui vantvdll on

Kasipidur on asetatud armatuurlaua
alla selliselt, et ta ei takista juhi tege-
vust ega sega ka korvalistujat. Maitse-
kale armatuurlauale on dlevaatlikult
paigutatud kdik autojuhtimiseks vajali-
kud méootriistad. Tulede Umberlilimis-
pedaal tagab ohutut ja kindlat sditu
ka 6osel.

Kere ehituses on veel silmapaistev,
et Renault-autovabrik on véikeauto juu-
res loobunud neljast kitsast uksest, mis
muuseas ndrgestavad kere ehitust. Ka-
sutatavad suured uksed mdjuvad mit-
meti ka esteetilisemalt. Aknad on ase-

tatud sadraselt, et sditjaile avaneks
avar vaade igasse kilge.
Pagasivedu

Pagasikohvri juure pé&éseb tagaistme
aratdstmisel. Mahukas pagasiruum véi-
maldab avaralt paigutada kuni nelja
reisija pagasi.

Tagaiste ja selle seljatugi on eemal-
datavad, nii et autot on vdimalik kdsu-
tada ka kaubaveosdidukina.

Uksikutel mudelitel on  kiilgaknad
kahest osast, mis vdimaldavad tdmbe-
vaba tuulutust.

pdéranud 40—60° v&i enam, surudhu
jagaja juhib Kkaivitusbhu mone teise si-
lindri survekambrisse, kus kolb joudis
veidi Uletada ulemist surnud punkti.
Sédéaraselt annab surubhk kolm-neli alg-
touget vantvollile, mille jarele mootor
hakkab ise todtama.

Mdnel juhul kasutatakse
seks bensiiniga tdédtavat abimootorit, mis
sarnaneb tavalisele mootorratta moo-
torile.

Kaivitamist vdib kergendada surve
vdhendamisega dekompressaatori abil.
Kéivitamisel ~ dekompressaator  hoiab
avali sisse- voi valjalaske klappe, et vél-
tida vastusurve tekkimist silindrites,
kuni vantvoll on saavutanud teatud Kii-
ruse ja hooratta inerts on suuteline ule-
tama survekambris teotsevat normaal-
set vastusurvet. Kui vantvdll on saavu-
tanud vajaliku Kkiiruse, lulitatakse de-
kompressaator tegevusest vélja ja moo-
tor hakkab td6tama.

Kuna Kkéivitamisel ei tduse survest
tekitatud kuumus nii korgele kui tdota-
misel, siis vOib kaivitamisel tekkida ras-
kusi nafta suttimisega. Et kindlustada
stitudet ka sel juhul, kui mootor on
taiesti kilm, kasutatakse algstilite saa-
vutamiseks hddguvaid kehi, nagu hddg-
kiinlaid vdi  hédgpadruneid.  H&0g-
kutnlad pannakse hédguma elektrivoolu
abil. H66gkuunla spiraali hé6gumisega
tduseb silindris surutud 8hu temperatuur
vajaliku kdrguseni, ja stude on kind-
lustatud ka sel juhul, kui mootor on
téiesti kalm.

Otsese sissepritsimisega mootoreid on
vdimalik kaivitada ka ilma hddguva
kehata, kuna eelkambriga diiselmootori
juures on hodgkiinlad hadavajalikud.
Eelkambriga diiselmootoril laheb 6hk
silindrist eelkambrisse 1&bi  véikeste
avade, kus 6hu temperatuur langeb dige
tunduvalt. Seega on eelkambris tempe-
ratuur madalam survekambri tempera-
tuurist ja nafta suttimine on raskenda-
tud. Hodgkllnlad on keeratud eelkamb-
risse ja peavad eelkambri dhku soojen-
dama, kuid ei sulta vahenditult naftat.

kaivitami-

H&dgpadruneid kasutatakse harvem,
kuna padrun tuleb igakordseks kaivita-
miseks silindrist vélja keerata, laadida
salpeetris immutatud paberiga ja enne
kéaivitamist silindrisse tagasi keerata.

Kasitsi kaivitamist esineb autodiislitel
véga harva, kuid sel juhul on Kaivita-
mine vdimalik ainult dekompressaatori
vdi mbne muu abiseadise abil.



Kuidas on auto Qieti varvitud?

JGA autoomanik soovib, et tema soi-

duk oleks ilus ja et see ilu peaks
kaua vastu. Et saavutada nii 0ht Kkui
ka teist, on vaga tahtis, millega ning
kuidas on varvitud auto.

Ténapéeval kasutatakse véarvimiseks
vaga mitmeid vOdpaineid ja sellest on
tingitud ka palju tookaike. Tahtsamad
on: katmine nitrotselluloos-,
kunstvaigu- ja d&liemailide
ja -lakkidega. Esimene on autode

juures levinenum, kuna ligi 80% au-
todest kaetakse nitrotselluloos-vdopai-
netega.

Oma esialgse varvikatte saab uus
auto juba vabrikus ning see on ena-
muses ahjus kuivatatud &li- vdi kunst-

vaigu emaili kate. Kuid osa autosid
laheb ka kulmalt varvimise,
s. 0. kas nitrotselluloos- vdi 6huskui-

vavate kunstvaiguemailide alla. Kuna
meil puuduvad autovabrikud, kus au-
tosid hulgaliselt toodetakse, ja on vaid
vastavad remonttddkojad autokerede
ehitamiseks ja vanade parandamiseks,
siis ei puuduta me siin ligemalt ahjus-
kuivatamise meetodit (viimast prakti-
seeritakse meil ainult jalgratta-todstus-
tes jalgratta-raamide katmisel).

Katmine nitrotselluloos-vodp-
ainetega on kill vdrreldes teistega
tilikam, keerulisem ja kulukam, kuid
valjandgemiselt ilusam ja vastupida-
vam. Ka korrashoid on lihtsam ja ker-
gem, kuna sagedane poleerimine on
siin hasti l&biviidav. Kuidas ké&sitada
nitrotselluloos-védpaineid autode juures?
Siin  jaguneb t66 kahte peaharusse:
uute kerede esmakordne var-
vimine ja vanade paranda-
mine.

Uue auto varvimine

Uue auto kere, mis pole veel mingi-
suguse varviga kaetud, tuleb alul lii-
vapritsi v8i liivapaberiga roostepesa-
dest tdiesti puhastada ja siis Kkatta
hésti dhukeselt menningi ja varnitsa
seguga (5:1), nii et ei jargneks
,kortsu-nahka™ kuivamist. Seejarele las-
takse vérvitav ese kuivada vahemalt
24 tundi. Siis kaetakse &li alusvarvi
vOi aluskitiga pintsli v6i pritsi abil.
Alusvérvi ja kiti vedeldamiseks tuleb
tarvitada maalritédrpentini. Kui suure-
mad lohukesed ja praod paksu Kitiga
taidetud, siis lasta jalle hasti kuivada.
Parast kuivamist pritsitakse ese Ule

Mdningaid napunaiteid
J. R. Krispin

nitrotselluloos-pritskitiga ~ v6i  hariliku
paksu Kiti ja vedeldaja seguga 2—3
korda 1—2-tunniliste vaheaegadega.
Siis lastakse kuivada (soovitav (Uledd)
ja lihvitakse Kitipind liivapaberi ja
veega VvOi tarpentiniga hasti siledaks.
Parast lihvimist peab lihvitud kitipind
olema taiesti sile. Ei ole ta seda, tuleb
pind veel kitiga pritsida ja uuesti lih-
vida. Koik kitipinna ebatasasused ja
lohukesed tulevad muidu jargneval
emailiga pritsimisel néhtavale ja siis
on juba tilikam ja kulukam lihvimist
korrata.

Nitroemaili tuleb vahemalt 2—4 korda
siledale ja kuivale Kkitipinnale pritsida.
Pritsimise kordade arv oleneb emaili

viskositeedist (paksusest) ja kattevdi-
mest. On soovitav igale var-
vitoonile valida vastava

varvusega Kkitt. Naiteks: punasele
ja tumedatele pruun kitt, mustale must
vBi pruun kitt ja valgele valge voi
hall kitt jne. Sellega saavutatakse koos-
kéla emaili ja Kkiti varvuse vahel ja

Uhtlasi téstetakse emaili kattevOimet.
Nitroemail parast pritsimist on kas
matt, poolmatt vdi laikiv, mil-

lised néhted olenevad emaili koosseisust.
On emaili koosseis vaigurikas ja nitro-
tselluloos madala viskositeediga ning
pigment kerge ja suure Kkattevdimega
(véhe sees), tuleb email laikerikas.
Vastavalt aga koosseisudele saame
poolmati ja mati emaili. Vastuvbetavam
on poolmatt email, mis on vaigu-
vaesem ja kdvem, kuid annab hésti
poleerida ja evib suurema vastu-
pidavuse. Siinkohal mdni  sdna
emaili paksusest — viskositeedist.

Tavaliselt nitrovddpainete  ostmisel
soovitakse, et see oleks paks, sellega
— palju vedeldatav ja véljaandev. See
ei ole aga alati nii. Email vdib olla
kull paks (tema on nagu Ules paisu-
nud — vordle téarklise ja Zelatiini la-
husega), on koérge viskositeediga, kuid
ei oma siiski palju moodustajat, ei anna
paksu kihti. lIgale lakisordile vdetakse
erineva viskositeediga (lahupaksusega)
nitrotselluloos, mis sellele juba nitree-
rimisel-valmistamisel antakse. Naiteks:
auto- ja mooblilakkide valmistamisel
tarvitatakse madala ja keskmise,
nahalakkide jts. juures kdrge viskosi-
teediga nitrotselluloosi; kuigi ka naha-
lakk on nailiselt paks, jatab ta oma

korge viskositeedi tottu vaga Ohukese
ja sitke kihi. Vastandina sellele vdib
auto- 5ja modblilakk olla kall nailiselt
paris vedel, kuid ta jatab ometi mitu
korda paksema Kkihi, nii-Utelda taidab
rutem. Uldiselt aga kannatavad koik
nitrotselluloos-védpained just selle puu-
duse all, et vorreldes dlilakiga tuleb
neid mitu korda rohkem peale panna,
et saavutada sama kihi paksus, mis
annab Olilakk.

Sellepérast ei ole alati oluline, et
email nailiselt ,,paks" oleks, kill aga
peab ta pérast 2—4-kordset pealeprit-
simist andma sileda ja tditva pinna.
On email parast viimast pritsimist l&bi
kuivanud, siis tuleb pind lihvpastaga
enne siledaks lihvida ja alles siis po-
leerpastaga I0plik ldige anda.

Vana auto varvimine

Autode varvikatte parandustdddel, kui
emaili pind on pdrutuse v6i mdne muu
mehaanilise jou mojul tikati pealt &ra
tulnud, tuleb vérvitava koha aluspind
hasti puhtaks lihvida, taita labida abil
kitiga, lihvida ja pritsida emailiga ja
16puks poleerida. Siin on ndutav, et
parandustdddeks tarvitatav email saaks
enne pealekandmist vana
varviga toonilt tapselt sar-
nast atud, ning et pritsimisel vana
ja uus pind siledaks ja négusalt kokku
sulaks.

Tahetakse aga auto osaliselt (dle
varvida, kas vana varvi liiga kddune-
mise v8i vanaduse tottu, siis, kui vana
varv ei oma liiga slgavaid kodune-
mdsjalgi — Kriipse, kriidistumist jm,,
vbib jameda liivapaberi abil pinda kau-
nis tugevasti dle lihvida ja siis alus-
pinnana uue emailikorra alla jatta. Sa-
muti vOib uue emailikorra alla krun-
dina jaadda vana héstikuivanud, Kkivis-
tunud Oliemaili pind kui ka ahjuskui-
vatatud auto vabriku oma varv. Vii-
maste tdoviiside juures peab aga ta-
hele panema, et krundiks jaetav pind
ei tdmbuks esimesel nitrolaki peale-
pritsimisel kupra, kuna sellele jérg-
neks nii vana krundi- kui ka uue
emailipinna lahtipudenemine. Et aga
viimasest nahtest hoiduda ja t86 kind-
lam oleks, on soovitav vana ja uue
emailkihi vahele pritsida isoleerkihina
vastavaid isoleerkitte (vedela 6li-
lakiga valmistatud élikitid, Oli- ja nitro-



tselluloos-kombinatsioonkitid), mis Uhen-

davad nii 0&li aluspinda kui ka uut
nitrokihti.
Alati peab silmas pidama, et enne

nitroemailiga pritsimist pritsitav pind
oleks kuiv ja igasuguse 0li vaba. See
on maksev nii krundi- kui ka iga emaili
enese kihi kohta, kuna vastasel korral
jargneb emailipinna koorumine.  See-
parast on soovitav, et vastavate pas-
tade abil lihvitud emailipind (ka Kiti-
pind) enne jargmist pritsimist kergelt
bensiini vdi vedeldajasse kastetud la-
piga Ule puhitaks, et sellega eemaldada
kahtlasi 0li- ja vahakihte. Tavaliselt
aga pritsitakse emaili ilma vahepeal-
sete lihvimisteta 2—4 korda ja siis lih-
vitakse ja poleeritakse.

Pritsimiseks vedeldatakse email sel-
liselt, et ta oleks paras. Liiga vedela
emailiga pritsides ei saavutata Kiirelt
soovitud pinda, peab mitu korda prit-
sima ja tekib hadaoht, et pritsitav
emailipind voib ,kardinasse vajuda”,
ka lendab palju kallist vedeldajat
asjata Ohku. Segame aga emaili liiga
paksuks, siis suvel sooja ajaga ei saa
pind hésti vélja valguda, ja tekib palju
nii-ttelda , kananahku'™, mida on hil-
jem tilikas lihvida. Et pritsimine dnnes-
tuks, oleneb palju pritsist, survest ja
Uldse pritsimisoskusest. Viimastel aas-
tatel on aga turule ilmunud ka pints-
liga vdobatavad nitrotselluloos-emailid
ja lakid. Need on oma koosseisult sa-
mavaarsed kui pritsvarvidki, on ainult
pintslitéédeks kohandatud. Oma aeg-
lase Kkuivamise tottu nad lasevad hasti
vOdbata ja valguvad hasti siledaks.

Véarvimine kuinstvaigu-emailidega

Autode vérvimine kunstvaigu- (suintee-
tiliste) emailidega on tooviisilt lihtsam
ja kergem kui nitrotselluloos-lakkidega.
See todviis sarnaneb tavalise Oliemaili
tookaigule, nimelt: krunditud voéi krun-
timata pinnale kantakse email kas
pintsli v6i pritsi abil Uks kuni kaks
korda ja lastakse kuivada. Hastikuiva-
nud pindasid vdib ka soovi korral, kui
pinnad on ajaga tuhmiks muutunud,
poleerida vaha poleerpastaga. Meil tar-
vitatakse sunteetilisi emaile veel véhe,
kull aga tbéuseb ka nende tarvitus
nende tundmadppimisega. Tavalistest
vélisdliemailidest on slnteetilised emai-
lid alati palju suurema vastupidavu-
sega, ning neid tuleb sellepéarast eelis-
tada. Suuremate pindade katmisel on
soovitav tarvitada pritsaparaate.

Kunst- ehk sunteetiline vaik on, nagu
nimi utleb, kunstlikult  valmistatud
vaikaine, mis on lakitehnikas noo-
remaid tooraineid. Neid on vaga palju
sorte ja paljudeks otstarveteks. Need
on asendajaiks endistele looduslikku-
dele vaikudele, milliste nimede all me
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ka vastavaid lakke tunneme, nagu:
kopaal, manilla, dammar, mastiks jt
Oma stabiilse koosseisu ja suurema

vastupidavuse tottu levib kunstvaikude
tarvidus joudsasti. Ka autovarvimisel
touseb  kunstvaiguvddpainete tarvitus
aasta-aastalt. Kuigi kergemad tarvitus-
viisilt kui nitrotselluloos-vdopained, ei
saa need viimaseid koikjal asendada,
kuna sunteetiline email ei ole nii po-
leeritav kui nitrotselluloos-email.

Muud autovérvid
Mida vajame veel auto véarvimisel?
Autokatusele, kui see on riidest vdi
kunstnahast, tarvitatakse impregneerina

vastavat autokatuselakki. Iga-
sugustele sisepuuosadele, rool jm., kas
nitromoéodbli- voi 6lilakke. Na-

hast autopolstrile nitrotselluloos-
nahavérve. Auto metallosadele
pori- ja roostekaitseks raua- ja
asfaltlakke.

Todkodadele

Kuidas puhastame ja hoiame korras
auto varvipinda?

Kui auto on kaetud pori ja suurema
mustusega, tuleb see esiteks veega é&ra
uhtuda, siis lasta kuivada v8i kuiva-
tada seemisnaha abil. Kuivatamisel
peab silmas pidama, et lapis ei lei-
duks liivateri, mis vdiksid emailipin-
nale tekitada Kkriipse; et seda valtida,
tuleb lappi sageli loputada. Kui emaili-
pind on kullalt korras, uus, v6ib teda
kohe poleerpasta vdi -vedeliku abil
(viimane on poleerimiseks alati parem
kui pasta) laikima poleerida. On aga
auto pikemat aega puhastamata ja
emailipind matt, siis tuleb emailitavat
pinda enne poleerimist vastava (peene,
jameda) lihvpastaga lihvida ja polee-
rida. Lihvimisel, samuti ka poleerimisel,
varvub sageli lapp, sellest ei tarvitse
aga kohkuda, kuna see on koédunenud
emaili kiht, mis niiviisi eemaldub.

Dinamo ankrukatsetaja toGtamise
pohim0te ja ehitamine

UNAMO ankruméahiste lihi-

Ghendusi on vdrdlemisi raske
kindlaks maé&arata lihtsate mddtriistade
abil — uks sobivamaid abindusid sel-
leks on ankrukatsetaja ehk nn. Grow-
ier. Viimase abil on kerge veendumu-
sele jouda, kas ankru mahistes on
Iihithendus voi mitte. Giowlei sarnleb
pdhimdttelt transformaatorile ja tddtab
220 v. vahelduvvooluga (v. joon. 1).
Kaks pooli (A) moodustavad transfor-
maatori primaarmahise. Transformaatori
magnetijuhtmeteks on pehmest rauast
nabad (B). Asetades dinamo ankru
nabaotstele (B), suletakse magneti-
juhtmete raudkontur ning ankru mahi-
sed moodustavad nuud transformaatori
sekundaarmahise. Ldulitades primaar-

Joon. .1. Dinamo ankrukatsetaja

mahise vahelduvvoolu ahelasse, tekib
magnetijuhtmetes magnetivoo kdikumine,
mis tekitab dinamo ankru mahistes
vordlemisi vaikese tugevusega elektri-
voolu. Kui ankru mahistest mdni Uksik
mahis on lahithenduses, siis tekib sel-
les mihises vdga tugev vool. See
vool omakorda po6hjustab antud maéhise
raudsidamikus vaga tugevat magneti-
voogu, mida vdib tunda, asetades raua-
saelehe vigastatud maéahise raudstdami-
kule.

Ankru kontrollimisel tuleb ankrut aeg-
laselt podrata nabade (B) vahel ning
vedada rauasaelehega roobiti ankru-
teljele Umber ankru. Jattes ankru mo-
neks minutiks nabadele (B), kuumeneb
lihiihenduses olev ankruméhis, ning
selle tagajarjel sittib juhtme isolatsioon
ja vaskjuhe vdib koguni &ara sulada.

Katsetades ankru méhiseid katkenud
vooluahelale, tuleb ankru podramisel
tekitada luhidhendust kollektori Uksi-
kute lamellide vahel, seejuures peab
iga lamellipaari vahel tekkima véike
sade, mis on pdhjustatud lGhidalt tGhen-
datud mahise omainduktsioonist. On
mone mahise ots lamelli kiljest lahti,
siis sellel lamellil ei teki s&det.

Katsetades mahiste isolatsiooni massi-
Ulhenduse suhtes, tekib vastava lamelli
maandumisel ankru raudmassi ja mas-
silthenduses oleva mahise lamelli va-
hel sé&de.
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AradaHoB. W Ap. YcTppiicTBo, pAelicTBue U pe-
MOHT aBTOTOpMO30B. 289 cTp. 1938 r. .

Anekcees. TexHWYeckoe HOpMMpoOBaHME aBToO-
peMoHTa

AHTN0-pYyCCKUIA, aBTO- TpaKTOprII/I cnosapb 390 cTp.
ApmaHa. ABTomo6unb. 3VNC-KO1. 263 cTp. 1938 .
ApTamalioB. ABTOTPaKTOpHble ras3oreHepaTopbl.

170 cTp. 1937 r. . .
Babuy. PeMOHT aBTOMOGUNSA. 3I/IC 5 522 CTp 1937r

BpycaHueB, Cmaska aBTomMo6una 136 ctp. 1937 r.
Bonnkosckn. KayecTBO U NPUMEHEHWE  KOHCU-
CTEHTHbIX cMa3oK. 95 cTp. 1937 r, e
Bo3HeceHCKUit. Jlerkue rasoreHepartopbl. 163 cTp.
1938 r.
BonoauH. McnbiTaHne rasoreHepatopos, aBTOMO-

6uneid n TpakTopoB. 191 cTp. 1938 . .
FanknH. 3neKTpUYeckuii aKKymynﬂToprlﬁ aBTo-
Mobunb. 160 ctp. 1938 . . .
Fonbg. TyTu pasBuTUA FPY30BUKOB U aBToﬁycos

300 CTP. 1938 i

FonbwTeiiH, v gp. TonauBo W cMasHble Macna

ONA aBTOTPAKTOPHbIX Au3eneir. 82 cTp. 1938 .
BOXJeHWe aBToMo6UNA.

[opLwkKBo. BesonacHoe
56 ctp 1938 r

pn6oB. CnpaBo4yHMK wodepa. 240 eTp.1937 r.

FynapuH. O6opypoBaHuWe Ana  06CNYXUBaHUA W
pemoHTa aBTomMo6unsa. 220 ctp. 1939 r.

Ay6ennp. OCHOBblI MNPOEKTMPOBaHUA aBTOMOGU/b-
HbIX fgopor. 228 cTp. 1938 r.

[y60oBuH. Bblbop cTanu n Tepmuuyepkas o6pa60TKa
WTaMnoB B aBTOTPaKTOPHOM MPOU3BOACTBE.
167 cTp. 1938 r.

Ay6poBuH. T[loynHka pe3nmHOBOW 06yBM. 70 cTp.
1938 T

'EdpemoB. PemOHT aBTO6MNA. [1poeKTUpoBaHue
aBTOPEMOHTHbIX MpPeAnpuATWA, 4. 2. Bbin. |
256 CTP. . e

3MuiA. ABTOMOGUNbHbIE WKWHbLL. 192 cTp. 1938 T.

3muii. KpaTkoe pyKOBOAATBO MO Yyxody 3a aB-

TOMOGUbHLIMY WMHamK. 15 cTp. 1937 r.
MBpHOB. Mocobue pna wodepa W rpysunka
aBTpoTpaHcnopTa
VepycanuMCKnin. YCcTpoNCTBO MOTOLMKAA. 280 CTp
1938 T 4.00
Mpucos. NcnopaemocTb MOTOPHbIX Tonane.280 cTp.
L1938 Mttt 4.80

Mcaes. OxnaxpeHne M cMaska TpaKTopoB. 224 cTp.
1935 T

KannyHoB. TexHW4YeCKWA KOHTPONb Ha aBTOTpak-
TOpHbLIX 3aBogax, 4. . [Odsuratenn. 148 cTp.

Kapnos, u [p. ABTOTPaHCMNOPTHble rasoreHepa-
TOPHbIE .yCTAHOBKKN, (TEOpUA U KOHCTPYKLUA)
154 cTp. 1938 r. , Vv .

KneiiHepmaH. FasoreHepaToprle aBTOMOGVII'IbeIe
ycTaHOBKM 92 CTP. 1938 Tl 2.40

KnumeHko. TexHuueckasa skcnaoarauusa aBToMob6uns

KoBaH. TexH0N0rma aBTO-TPAKTOPOCTPOEHMUS
412 CTP. 1938 T 6.00

VBetakse vastu tellimisi N. Liidus ilmuvate ajakirjade peale.

3.60
2.40
240
9.00

2.00
7.00
3.00

1.20

3.00

1.20

3.60
.8.00

0.80

.3.40

1.00

.5.80
5.00
0.10

0.60

2.80

. 3.20

5.20

KpamapoB. TexHonorna pemMoHTa TPaKTOpPOB, aB-

TOMO6UNEN N CeNbCKOXO3AWCTBEHHbIX MawWwWH . 2.40
Kpbinos. Kap6topatopbl. MAA 5 84 cTp. 1938 r. 1.20
KypoB. ABTOMO6unb. 416 cTp. 1936 r.* 6.10
JTapnH. KOHTpoNb 3a uWUCNpaBHbIM  COCTOAHMEM

ABTOMOOBUITA oo e 0.80
NeHnH. ABTOMO6UAbHbIE KapbiopaTopHble [ABU-

ratenn. 304 cTP. 1938 T
MaxuH. OCHOBbl MexaHWKW W AeTann MaliuH Npu-

MEHTENIbHO K aBTOMO6WUIO S 2.80
MeHbLWNKOB. ABTOTPaKTOPHble ,q|/|3env| 448 cTp.

1937 T. 6.80
MoTaeB. 3nekTpoobopyjoBaHWe TPaKTOPOB W aB-

ToMo6unen. 312 cTP. 1937 M 3.60
Mopo3oB. PemoHT feTaneli aBTomobunsa. 284 ctp.

L1937 T 4.00
MaxuH. TexHonorma asToMaTepuanos. 232 CTp.

1938 T, 2.80
Megseges. KoHCTpyuposaHue TpakTopa. 228 cTp.

1935 M 3.60
Het n Xoyse. T[lpyHUuMnbl npousBoacTBa W npu-

MEHEHUS MOTOPHbLIX TOMAWB, TMEPeB. C aHr.

T. U 622 CTP. 1938 T 11.20
HoeBa un J>XaHceH. ®Pusnka asBTOMO6UNA, nepes

C PpaHL. 318 CTP. s e 4.00
O6yxoB. YnpaBneHue aBTomobunem. 71ctp.1938r. 0.60

O0yx0B. YNpaBfieHNE MOTOLMKIIOM ...coorreirninicieirierrenenas 1.00
MocTHUKOB. UYTO Hafo 3HaTb MOTOUMKIUCTY-BOAU-
Teslo 0 COBETCKMX MoToumMKneTax. 111 cTp. 1938r.
Mpuem pemMOHTa  aBTOMOOGU/bHbIX  MOKPbILLEK.
46 CTP. 1938 Moo 2.00
Pervpep. MaTepuanHbiii 1 TeopeTuyeckas
paboTKa aBTOTPaKTOPHbIX LecTepH. 12 cTp.

1.60

1.60
PeMoHT aBTOMO6MNA. MepeBoA MoA pea. ﬂu.l,yHCKOI’O 2.00
ConoBbeB. BoxgeHne aBT06MNA. TexHuKa, Tak-
TMKa W Teopus ynpasneHuda. 192 cTtp. 1938 r.
Copoko-HaBuukuii. Teopus nerkux pasuratenei.
253 cTp. ' .. . 4.00
CpepHes. ABTOM06I/II1b 400 cTp. 1938 r. . 5.20
CTpeneukuii. OpraHumsaumsa oxpaHeHUs U yyeTta
maTepuanos B aBToxosaicTBax. 220 cTp.
TonueHoB. TOXHWYeCKOe HOpMUpOBaHWE cnecap-
HbIX W CnecapHo-c6poyHbIX paboT B asBTOpe-
MOHTHOM  [I€J1€ ..viiiiiiiinisinss e 1.60
Tpyabl MOCKOBCKOF0O aBTOMOGUAbLHOI0-L0POXHOIO
nHcTuTyTa. C60pHMK |. 196 cTp. 1934 .
TymasH.  BoxfjeHue aBTOMO6MAA MO yauuam W
poporam. 140 cTp. 1938 I 1.40
YrpioMoB. 3NeKTPOTEXHUKM U 3neKTpoobopypo-
BAHNE @BTOMOOB U A oo 5.60
*) YygakoB. ABTomobunb, 4. |. ABuratenb.
4. Il Kap6oopauua wu
anekTpoobopyaoBaHue.
y. 1. LWaccw.

2.40

6.40

3.60

5.60

YypaakoB. YcTpoicTBo aBToMo6uNns. 404 cTp. 1937 T.
peMoHTa

aBTOMO6MNSA.
..... 7.20

L TpoxmaH. TexHonorus
310 cTp. 1938 r

*) Triukkimisel

Kulastage meie ladu.
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raskeolimootori

toitesusteemi

kirjeldus, reguleerimine ja rikked

JAELMISES numbris tutvunesime kutte-
ainepumba  kokkupanemisega ja
toitepumpade reguleerimisega.

Naud vaatleme luhidalt, kuidas tuleb
teostada pumba klappide lihvimist.
Klappide lihvimine on tarvilik siis, kui
nad lekivad.

Lihvimiseks tuleb kasutada kuuli,
mille mdéddud on vdrdsed klappide kuu-
lidele.  Lihvimise teostamiseks tuleb
kuul joota 1 mm l&bimddduga teras-
traadi otsa (kat. 35531). T66 sooritatakse

Groivleri ehitus

Giowlerit voib ise ehitada, valmista-
des Uksikosad kas tookojas vdi ostes
neid arist (o/i Tarmo).

Joon. 2 on néidatud Growleri raudsida-
miku iga Uksiku pleki tapsed mdddud.
Need plekid on valmistatud harilikust
1 mm raudplekist ning plekkidesse on
kinnitamiseks sisse puuritud kolm auku.
Nende aukude kaudu kinnitatakse raud-
lehed poltidega kokku Uhiseks raud-
sudamikuks, mille paksus peab olema
2/". Valmis raudsudamik tuleb ule
viilida, puhastada ja ule vérvida.

Poolide valmistamiseks tuleb kdige-
pealt teha puualus. Kummalegi poolile
keritakse 350 keerdu 1,00 mm lakk- voi
puuvillaisolatsiooniga  traati.  Valmis-
keritud poolid immutatakse labi trans-
formaatori pigiga. Poolid Uhendatakse
omavahel jarjestikku ja valgustusvdrku
labi lulija.

Selleks, et mitte unustada ankrukat-
setaja valjalulimist valgustusvdrgust,
on soovitav lilida mébhistele paralleel-
selt Gks 220 v. lamp. Lamp poleb alati

siis, kui ankrukatsetaja on tédtamis-
valmis. Kirjeldatud seadis on véaga
tdhus todriist ja tema abil on ankru

rikete leidmine vdrratult lihtis.

Ankrukatsetaja raudsiidamiku
moéddud

Joon. 2.

kiiremini siis, kui klapi pesa asetatakse
véikese elektrimootori vdlli otsas ole-
vasse padrunisse (v. joon. 28).
Lihvimise pastaks kasutatakse alu-
miiniumi oksuddi ja lanoliini segu. Va&ib
kasutada ka peenimat karborundpulbrit
nr. 600. Alumiiniumi oksutdi mudakse
margiga ,,Alundum nr. 600".
Sisselaskeklapp (20) lihvitakse klapi
pesasse (19) pastaga, mis koosneb lano-
liinist ja karborundpulbrist nr. 320.
Klapi pesa poddramiseks kasutatakse
pumba silindri eraldajat (35516), mille
1&bimd6t on 7 mm (v. joon. 29).

\Y

Juhiseid kutteainepumba vigade
leidmiseks ja korvaldamiseks

Kui mootor ei tddta korralikult, jatab

vahele, Kkuttesegujdagid on varvitult
mustad, siis pole veel pdhjust ar-
vata, et vea tekitajaks on Kkitteaine-

pumbad. Antud juhul vdivad riket pdh-
justada teised asjaolud. Tuleb kontrol-
lida kogu mootorit selleks, et teha kind-
laks, kas rike ei ole po6hjustatud: a;
kltteaine ebadigest sissepritsimise mo-
mendist, b) magneeto valest katkestus-
momendist, c) vigastest suutekiiiinaldest,
d) silindritesse pritsitava kutteaine eba-
oigest hulgast, e) dhust toitepumba to-
rustikus, f) ummistunud voéi pdélenud pi-
hustaja suudmest, g) pdlenud pihustaja-
ndelast, h) ndrgast kompressioonist, mis

on pdhjustatud lekkivatest klappidest
ja kolbidest. Kui kdik voéimalikud pdh-
jused on kontrollitud, alles siis vdib
asuda pumpade toitestisteemi kontrolli-
misele.

Valjalasketorustik suitseb siis, kui si-
lindrid saavad palju kutteainet, samal
ajal esinevad korraparatud vahelejét-
mised silindrites. Liigset kitteainehulka
vdib pdhjustada vaakuumkolb (48) sel-
lega, et ta lekib, liigub raskelt v6i on
silindrisse kinni jaadnud. Vaakuumkolb
tuleb vélja votta ja pesta. Kolvi varras
(51) ja kolvi rdngas peavad liikuma
kergesti oma pesades. Kui vaakuum-
kolvi silinder (46) on kriimustatud voi
kaardunud, siis tuleb ta vahetada. Uue
silindri  kohaleasetamisel tuleb ta Kin-
nitada eelmise eeskujul t&pselt vanasse
kohta.

Mootor tédtab vahelduvalt 3 ja 6 si-
lindriga. P6hjuseks vdib olla katkenud
lalitusmagnet, vo6i on ldlitusjuhtme kin-
nituskruvi lahti p6runud. Kui juhe on
katki valjaspool lulitusmagneti mabhist,
tuleb ta parandada, tinutades katkised
otsad kokku. On juhe katkenud mihi-
ses, tuleb mahis vahetada uue vastu.

Kui lulitusmagnet liigub oma pesas
raskelt, tuleb ta puhastada.

Magnetit ei tohi Olitada.

Toukurite kontrollimisel tuleb aegla-
selt ringi podrata pumba jaotusvdlli ja
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Joon. 29

vaadata, kas koik tdukurid liiguvad
Uhele kdrgusele tdukuri vedru Kkinnitus-
vaherdnga 10 peale. Kui mdni tdukuri-
test liigub 2—3 mm madalamal, siis on
tdukuri rulli sisemine kauss murdunud.
Rulli vahetamiseks tuleb maha védtta
pumba kere Ulemine osa ja vélja vdtta
toukurid. Siis tuleb puhastada kdik osad
ja parast uue toukuri rulli kohaleaseta-
mist pump kokku panna.

Pumba kolbide kontrollimisel tuleb
vaadata, kas vedrud ei ole katki ja
kas kolvid liiguvad kergelt kolbide si-
lindrites. Kolbide vahetamisel neid tuleb
vahetada koos silindritega, parast
pumba vahetamist tuleb reguleerida
pumba poolt antavat kutteainehulka.

Mootori kestval seismisel ilmneb mdni-
kord pumba kolbide kinnijadmine. Rikke
kdrvaldamiseks tuleb pesta pumba kolbi
ja silindrit piiritusega ning kuivatada
surubhu voéi puhta pehme lapiga. Pump
tuleb niidd kokku panna ja kontrollida
pumba poolt antavat kitteainehulka.
Eelnimetatud rikked on kdige sageda-
mad toitepumba riketest. Rikete otsimi-
sel tuleb raudselt kinni pidada loogi-
lisest jérjekorrast, vastasel korral on
tehtud t60 vaevarikas ja aegaviitev.

Vi

Pumba Uhendamine mootoriga

Pumba Uhendamisel mootoriga tuleb
vaadata, et margid pumba siduril ja
laagrikattel laheksid kokku, kui hoog-
ratas on asetatud Odieti. Tagavarasidu-
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rid on nummerdatud 1—4 ja siduritele
on lisatud juure Uhendamise Kirjeldus.
Enne mootori kaivitamist tuleb pumba
karter taita maéaardebliga.

VII
Kitteaine survetorustik

Monikord katkevad kutteainetorud,
mille pdhjuseks on peaasjalikult torude
valeasetus Kkinnitamisel. Torude otsad
peavad olema Uhel joonel pihustajate
0dnsustega. Katkine toru tuleb vahe-
tada uue toru vastu. Viimane tuleb p6h-
jalikult puhastada ja labi puhuda suru-
6huga, varustada niplitega ja asetada
kohale.

Sellega I8petame Hesselmani mootori
toitesiisteemi  kirjelduse, lootuses, et
need meie ajakirja lugupeetud lugejad,
kes selle kirjelduse toomiseks soovi
avaldasid ja ka teised, ammutavad ni-
metatud kirjeldusest t6husaid napunai-
teid tdhendatud toitesisteemi eeskujuli-
kuks kasitamiseks ja korrashoiuks.

Isevalmistatav tungraud

Voimsa ja éaarmiselt kasuliku tung-
raua vdib ise valmistada tavalisest
poldist Uhes mutriga, gaasitoru tikist
ja laagrikuulist (v. joonis).

Selle peagu mitte midagi maksva
tungrauaga tdotades tuleb tungraud
héasti vélja loodida, vastasel Kkorral

hakkab teraskuul mutri pddramisel libi-
sema.

Ummistunud radiaatoritorude
puhastamine
Parandades radiaatoritorusid, on Uht-
lasi vaja puhastada ka ummistunud
veetorud. Selleks vdib véaga otstarbe-
kalt kasutada umbes 6" pikkust spi-
raalvarrast, mis keevitatud ndutava
pikkusega terasvarda otsa (v. joonis).

Terasvarras  kinnitatakse
masina padrunisse ja puurmasina vanta
ringi ajades osutub torude puhasta-
mine holpsaks tdoks.

kéasipuur-

Koonduslaagrisse!
Braunschweig'is (Saksas) saadeti
koonduslaagrisse autojuht, keda tabati
kolm korda joobnult rooli taga.

Sudeedimaal Saksa liiklemis-
korraldus
Sudeedimaal hakkas 1. jaanuarist
1939. a. kehtima sama liiklemiskorraldus
mis Saksamaal.

. LUkiusharidus*

Kuna liiklemise keerises véaga sage-
dasti kannatavad jalgratturid, kavatse-
takse neile Saksamaal anda ,liiklus-
haridust™. Selleks korraldatakse jalg-
rattureile vastavad kursused.

Tramm maa alla

saada
linna-

Et mootorsdidukite liiklusele
rohkem ruumi, otsustas Praha
valitsus tanavaraudteeliinid peatdnavail
juhtida maa alla.

Itaalia autovabrik Addis Abebas
Itaalia Lancia-autovabrik on asuta-
nud Abessiinia pealinnas Addis Abe-
bas esimese automontaazivabriku uhes
vastavate remonttddokodadega.

Jaapani esimene autotee
Jaapanis on kavatsusel ehitada To-
kiost Fukuokasse esimene 1100 km pik-
kune autotee.

Lendpolitseipatrull Saksas
Saksamaal on kaotatud riigiautotee-
del, maanteedel ja linnades senised
seisvad politsei-kontrollpostid ja selle
asemel liiklust kontrolliv politsei muu-
detud téiesti motoriseeritud lendpolitsei-
patrulliks.

Puugaasi-veoauto esikohal
Uhel Brasiilia  p6llutééministeeriumi
poolt korraldataval katseveovdistlusel
tuli esikohale saksa /mberf-puugaasi-
veoauto.

Parkimine stoppkella jarele
Am. Uhendriikide suurlinnades, kus
suureks valukisimuseks sdidukite par-
kimine, kontrollib politsei autode par-
kimist stoppkella jarele: kui lubatud
aeg tais, trahvitakse rangalt soiduki
omanikku.

Jalakéaijad lehvitagu taskuratti

Lduna-Karolinas (USA) on tehtud
korraldus, et jalakdijad sdiduteest Ule-
minekul lehvitaksid mootorsdidukite t&-
helepanu taotlemiseks taskuratti voi
paberitukki.



Kusimus nr. 23: Palun vastata
alljargnevatele kusimustele: 1) Minul
on Fordson-veoaufo. Eriti siis, kui tee
on marg, pidurilindid ei pea hésti
(libisevad). Mis on selle pdhjuseks?
2) Millist 8li tuleb kasutada kahetakti-
lise  mootorratta mootori  Olitamisel?
3) Studehaker-sdiduautol laheb sdidu
ajal sultepool (sUutekatsa) tuliseks —
mis pdhjusel?

E. K-m, J6geva

Vastus nr 23: 1) Arvatavasti on
Teie Fordson'i pidurite Kkattekihina ka-
sutatud ebaotstarbekohast  pidurilindi
materjali. Muugil on olemas kahe-
sugust pidurilindi materjali — ks
neist on mdeldud tdiesti veekindlalt
suletud pidurite jaoks ja see lint
kardab vett; teine aga on mdeldud
Ukskdik missuguste pidurite jaoks
ja see vett ei karda. Kui Teie pidurite
kattekihina on Kkasutatud esimest ma-
terjalisorti, siis on nende pidurite lin-
tide libisemine (eriti kui nad saavad
marjaks) paratamatu. Ka avaldab sel
juhul pidurdamisvdimele md&ju see, kui
lint on Kinnitatud valekuljega vastu
piduri® trumlit.

Parandada sel juhul palju midagi ei
ole. On soovitav need lindid asendada
uutega, kuid sellistega, mis nlskudes
ei kaota oma pidurdamisvdimet. Sellise
pidurilindi materjalina voiks Teile soo-
vitada Vondo-pidurilinti.

2) Kahetaktilise mootorratta mootori

olitamiseks tuleb valida 6li, milles e
ole taimedli lisandusi, sest
viimased ei segune haésti kiltteainega.
Meil tarvitatavamatest d&lidest vdiks

Teile soovitada Gargoil Ztm9 vdi Mo-
biloil BB-d v6i Mobiloil DM-i v&i Shell
4 x = Golden (suvel) ja Shell 3 x —
Triple talvel.

Ko6ik need d&lid segunevad bensiiniga

vordlemisi kergesti.
3) Kui siutepool (sliltekatsa) laheb
sbidu ajal tuliseks, siis peab temas

teotsev voolutugevus olema liiga suur.
Otstarbekohaseim on podérduda mdne
korraliku to66koja poole, kes vastavate
mootriistadega maéaédrab kindlaks Teie
suttepooli seisukorra. Kui Teil pole aga
voimalik poédrduda moéne korraliku t6-
koja poole, siis vdite teatavat kont-
rolli teostada ka Teie oma autol oleva

ampermeetriga. Lilige  slude
sisse ja vaadake, Kkuipalju seejuures
néditab ampermeeter. Ta tohiks néidata
voolutugevust (olenevalt siltepooli td-
bist) 3—5 amprit. On aga voolutugevus
tunduvalt Gle 5 ampri, siis tdestab see,
et Teie slutepoolis on hoélplihendus
(lohithendus) ja sultepool tuleb Um-
ber mahkida vdi asendada uuega.

A. M.

Eesrattaveoga auto

Kidsimus nr. 24: Palun vastata
kusimustele: 1) Kuidas on dldiselt ehi-
tatud eesrattaveoga autod? 2) Millega
need autod erinevad tavalistest? 3) Kas
eesrattaveoga auto remondikulu on
odavam ja kui palju? 4) Kas on ees-
rattaveoga autodel tulevikku? 5) Kui
palju maad vdib Uldse sdita vaikeau-
toga, nimelt Fiat ,500"-ga?

M. V-r, Parnu

Vastus nr. 24: 1) Eesrattaveo Kkor-
ral on mootoriga Uhisesse karterisse
asetatud ka sidur, kaigukast ja dife-

rentsiaal. Mootorilt teostub jdullekanne
otsekohe sidurile, sealt kaigukasti ja
sealt edasi diferentsiaalist véljuvate

pooltelgede kaudu auto eesratastele.
M@éningates autodes on jdutlekande-
mehhanismi osade jarjestus tegelikult
veidi teine, kuid joullekanne ise teos-
tub ikka thel ja samal pdhimbttel.

Eesrattaveoga auto joullekandemehhanismi
kuidas mootori joud eesrattaveo korral

Joutllekande korral eesratastele pea-
vad poolteljed loomulikult olema varus-
tatud Uhede vOi teissuguste kardaan-
liigenditega, et oleks vdimalik joudu
tle kanda ka nurga all asetsevatele
ratastele. Kardaanliigendid peavad sel
juhul aga olema téapselt k&antelje poldi
telje pikendusega Uhes tasapinnas, sest
vastasel korral ei saaks tulla kdne alla
auto reeglipdrane podramine, raéaki-
mata sellest, et tekib pooltelgede vdi
kardaanliigendite painutamine.

Juhtimisseadis on sel juhul dldiselt
analoogiline tavalise auto juhtimissead-
mega.

2) Need autod erinevad
autost seepoolest, et kogu joulilekande-
mehhanism on muudetud mérksa luhe-
maks ja on asetatud auto esiotsa. See-
juures on osade jarjestus eest vaada-
tuna: diferentsiaal (monedel tuupidel
kaigukast ja siis diferentsiaal), kaigu-
kast, sidur ja mootor. Tavalise auto
pbhjaalune on pea kogu auto pikku-
ses kasutatud é&ra joutlekande-mehha-
nismi kinnituspaigana, mis kaheldama-
tult nduab ruumi ega lase madaldada
auto raskuskeskpunkti.  Jdulilekande-
mehhanismi Uleviimine auto alt auto
ette vBimaldab aga auto raskuskesk-
punkti v@rdlemisi madalale viimist, kus-
juures on Uhtlasi kerge otstarbekoha-
semalt auto sisemust &ra kasutada.

Teiseks
seks on

eesrattaveoga auto paremu-
tema suurem pusivus teel.

osade jarjestus,
kandub tle sidurile,

jooniselt né&htub,
sealt kaigukastile

ja edasi diferentsiaalile. Diferentsiaalilt kandub jéud pooltelgede kaudu ule ees-
ralastele
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tavalisest



Kuna auto juhtrattad on dhtlasi veda-
jaiks, siis Uhtub veojéu suund alati
liiklemissuunaga, mis steeb auto marksa
kurvi’-kindlamaks.

3) Peagu vdimata aga on vastata
kisimusele, kas eesrattaveoga autode
remont on odavam Kkui tavalise auto
remont. Sisult on ju eesrattaveoga au-
tol kdik tépselt samad osad, mis tavali-
sel autolgi ja nende remondi vajadus
tohiks kull olla enam-vdhem uhesugune.
Kui siiski eesrattaveoga autode re-
mondi kasuks midagi raagib, siis va-
hest ainult see, et kd&ik jouulekande-
mehhanismi osad on vdrdlemisi hésti
varjatud vélismdjude eest, kuna nad
kdik on Uhises karteris. Seevastu aga
jalle, kui on vaja Uhte neist osadest
remontida, siis tuleb kogu joutlekande-
mehhanism koos mootoriga maha vbtta,
mis on kaheldamatult tulikam kui ta-
valise auto juures.

teeb
just

Seejuures aga
auto  keerukamaks
konstruktsioon, mis, nagu selgus ees-
pool, on végagi keerukas oma Kkar-
daanliigendite ja nende asetuse poo-
lest. Koike kokku véttes vdib kall ar-
vata, et eesrattaveoga auto remont ei
vOiks olla nimetamisvaarselt odavam
tavalise auto remondist, aga ei ole ka
erilist pShjust arvata, et ta peaks olema
kallim.

4) On raske olla prohvet ja o&elda
midagi lahemat tuleviku kohta. Nagu
aga naitab olevik, ei ole eesrattavedu
levinud mujal kui ainult véaikeautodel.
Olgugi et eesrattaveo pdhimote oli ra-
kendatav ka juba maailmasdja ajal ja
sellest ajast saadik alati pisinud ka-
sutamisel Uhe v8i teise auto mudeli
juures, siis ei saa kill oelda, et oleks
vaga palju eeldusi eesrattaveoga auto

eesrattaveoga
pooltelgede

suureks levikuks tulevikus.
5) Kui eelmistele kusimustele Uhel
vBi teisel viisil oli vdimalik vdrdlemisi

konkreetset vastust anda, siis on Vvdi-
matu vastata kusimusele, kuipalju uks
véikeauto Uldse sboita kannatab. Kdik
oleneb siin vagagi paljudest teguritest.
Téhtsamad neist tegureist on:
a) auto sdidutingimused ja
b) auto hooldamistingimused.

Naiteks kui sdita vaikeautoga kogu
aeg moodda asfaltit ja teda seejuures
h&sti hoida, siis ei peaks olema vist
vBimata arvestada temaga maksimumina
niisama suurt soidukestust kui koigi
teiste sbiduautodegagi. Ei ole aga
erilist pbéhjust oletada, et vaikeauto
iga temale ettendhtud koormuse juures
peaks olema lihem teiste autode east.
Kuid millele peab téhelepanu pddrama,
on asjaolu, et véikeautot vdidakse ker-
gesti tunduvalt Ule koormata, mispérast
tema iga kaheldamatult vaheneb. See-

60

juures veel veidi lohakas hooldamine ja
Te vdite leida, et Teie auto on Usna uuri-
kese aja pérast tarvitamiskdlbmatu ja ta
vajab kapitaalset remonti. Nagu koge-
mused naidanud, on Fiat ,,500" korra-
liku hooldamise juures takistusteta ja
remontideta sditnud isegi tle 50 000 km,
mis on ka suure sdiduauto kohta vord-
lemisi soliidne remontideta iga. Nii et
vastata kisimusele, kui kaua temaga
Uldse saab soOita, on taiesti vdimatu,
sest kdik oleneb sdidutingimustest ja
hooldamisest. Headel sdidutingimuste!
ja hea hooldamise korral on iga pi-
kem; tingimuste ja hooldamise halve-
nedes luheneb iga paratamatult.
A. M.

I ja Il liigi juhtimisluba
Kusimus nr. 25: a) Kui rasket
veoautot vO@ib juhtida I liigi juhtimis-
loaga varustatud autojuht? b) Kas on
loa Umbervahetamisel praktikatunnistu*
sena kullaldane tunnistus selle kohta,
et Il liigi juhtimisloaga varustatud
autojuht on praktiseerinud Il v&i 1 liigi
juhtimisloaga varustatud juhi kdrval
raskema veoautoga kui seaduses on
ette nahtud? c) Kas on loa Umbervahe-
tamisel  kullaldane  praktikatunnistus
selle kohta, et kérgema liigi loa soo-
vija on iseseisvalt juhtinud traktorit voi
teedetegemise masinat, nagu teehdovel
vai teerull?
»Noor juht®

Vastus nr. 25: Kadaigepealt palume,
esitades tulevikus kusimusi, teha seda
taie nime all, teatades Uuhtlasi oma
taielik elukoht. Seda nimelt seepérast,
et ruumi puudusel vastame paljudele
kisimustele kirjalikult ja pealegi meie
ajakirja lugejail ei tohiks olla vahe-
matki pohjust meid karta vdi héabe-
neda. Vastused Teie Kkusimustele olek-
sid:

a) Jouvankrite seaduse (RT 1936, 45,
364 ja 1938, 31, 254), § 18 p. 3 koha-
selt on I liigi juhtimisloaga lubatud
juhtida kergeid autosid ja veotrakto-
reid, valja arvatud autobuse ja veo-
autode juhtimine maksulisel vdi mak-
suta reisijate veol. Seega siis I liigi
juhtimise loaga ei tohi juhtida ras-
keid autosid v@i autobusi ja veoauto-
sid reisijate veol.

Jouvankrite seaduse § 1 jaotab jou-
vankrid kergeteks ja rasketeks,
kuid jatab jouvankrite ja isesGitjate
téomasinate ldhema liigituse maara-
mise teedeministri Ulesandeks. Teede-
ministri poolt 14. mail 1938. a. Jo6u-
vankrite seaduse elluviimise méaaruse"
§ 2 p. 1 maaritlebki kergeks jou-
vankriks jouvankri, mille tuhikaal
ja maksualune kandejoud
kokku ei ole ile 4500 Kkg.

b) Nagu selgub eeltoodust, ei tohi
111 liigi juhtimisloaga varustatud juht
juhtida jouvankrit, mille tuhikaal ja
maksualune kandejoud kokku on le
4500 kg. Jarelikult ei ole mdeldav, et
Il liigi loa saamiseks oleks uldse vdi-
malik esitada Uheaastase praktika tun-
nistust, mis naitab, et kdrgema liigi loa
taotleja on tegutsenud seadusevasta-
selt raskema jouvankri juhtimisega. Sel
tunnistusel pole mingit maksvust.

c) Jouvankri seaduse § 21 p. 2 néeb
ette, et Il liigi juhtimisluba antakse
vélja, kui registreerimisasutusele esita-
takse Il liigi juhtimisluba ja tdendus
Il liigi loaga Uheaastase autojuhtimise
praktika kohta. Seega siis ei aita
ainult tdendusest, et olete praktiseeri-

nud traktori v@i teetegemise masina
juhtimist, s. o. teotsenud iseliikuvail
masinail, milliseid jouvankri seaduse
§ 1 pohjal ei loeta lldse jou-

vankriteks.

I liigi juhtimisloa vdite saada aga
alles siis, kui Teil on Il liigi luba.
Jouvankrite seaduse § 21 p. 1 naeb
ette, et | liigi juhtimisloa saamiseks on
vaja esitada Il liigi luba, psuhhoteh-
nilise katse diendamise (sooritamise)
tunnistus ja tbéendus Il liigi juhtimis-

loaga kaheaastase autojuhtimise prak-

tika kohta.
A. M.

Bensiinimootor petrooleumi-
mootoriks

Kisimus nr. 26: Palun vastata jarg-
mistele kisimustele: 1) Kas on vdima-
lik bensiinimootorit Gmber ehitada pet-
rooleumimootoriks ja millised Gmber-
ehitused tuleb selleks teha? 2) Kas saab
mootori surveastet vdhendada sellega,
et panna mootori plokikaane ja ploki
vahele 2 mm paksune tihend? 3) Tegin
vene ZIS (21,3 HJ)) autoga katset sdita
petrooleumil, kuid ilmnes tugev deto-
natsioon. Kuidas véltida seda pahet?

A. S. — Otepaa

Vastus nr. 26: 1) PShimdtteliselt on
iga bensiinimootorit véimalik panna td6-
tama petrooleumiga. Seks aga, et ben-
siinimootorit Umber ehitada petrooleumi-
mootoriks, on vaja:

a) vahendada mootori surveastet;

b) suurendada karburaatori pihustaja

kaliibrit;

d) varustada karburaator

dusega ja

eelsoojen-

e) tdiendada karburaatorit seadisega,
mis voOimaldab mootorit kéivitada
bensiiniga.

2) Mootori

véimalik vdhendada:

a) tihendi panemisega mootori ploki-
kaane ja ploki vahele;

surveastet on



b) tihendi panemisega ploki ja Kkar-
teri vahele (kui seda vdimaldab
gaasijagamise mehhanism);

d) madalamate kolbide kasutamisele-
vétmisega ja

e) lihemate kasutamisele-

vdtmisega.

kepsude

Peale selle on surveastet vdimalik
Jvéhendada veel vantvalli silindritest kau-
gemale panemisega, kuid kuna see td6
sagedasti on tehniliselt seotud suurte
raskustega, siis on sellel moodusel vahe
praktilist vaartust. Sama peab utlema
ka punktides d ja e tdhendatud moo-
duste kohta, eriti p. e tdhendatud moo-

duse kohta, mis on mdlemad seoses
vordlemisi suurte majanduslikkude ku-
ludega.

Lihtsam moodus on muidugi tihendi
panemine plokikaane ja ploki vahele
vBi ploki ja karteri vahele.

Tihendi asetamisel plokikaane ja ploki
vahele peab silmas pidama, et see ti-
hend peab plokikaane ja ploki vahe
sulgema taiesti Ohukindlalt, sest vas-
tasel korral on silindrid ebatihedad ega
vdimalda normaalse surve saavutamist.
Uhtlasi peab seejuures kontrollima, et
jahutamisvee avad tihendis oleksid-
kohastikku vastavate avadega silindrite
plokikaanes ja plokis.

Sellest seisukohast lahtudes on liht-
sam asetada kas papist vdi Kklingerii-
dist tihend ploki ja karteri vahele, mis
tdstab silindrid koérgemale ning véhen-
dab seega surveastet. Viimast moodust
on aga otstarbekas kasutada ainult
siis, kui silindri kulumine alumise sur-
nud punkti plrkonnas ei ole liiga suur
ja kui silindrite tdstmisega ei teki ohtu,
et alumine kolvirdngas kolvi olles alu-
mises surnud punktis ei tule silindrist
vélja.

Mis puutub tihendi paksusse, siis
peaks see olema duldiselt umbes 2,5—3
mm, sest olemasolevatel andmetel
peaks 2 mm tihend surveastet vahen-
dama liiga vahe.

Kui aga uhe tihendi panek peaks
tegema raskusi, siis voib ka vaga hasti
kasutada kahte tihendit — uht ploki-
kaane ja ploki, teist ploki ja karteri
vahel. Nende kahe tihendi kogupaksus
peaks nii olema 2,5—3 mm.

3) Kui Teie sama surveastme juures,
mis on Teie auto mootoril (4,6:1), katsu-
site sbita petrooleumil, siis on ilmselt
selge, et Teie auto mootor paratamatult
pidi kalduma detonatsioonile, sest pet-
rooleum ei vdimalda nii suure surve-
astme kasutamist. Ainsate abindudena
detonatsiooni valtimiseks vdib Teile soo-
vitada mootori surveastme vahendamist,
millest oli juttu eelpool, voi antideto-
naatorite kasutamist. Viimane moodus

on aga petrooleumimootori korral véhe
prakuseeritav, mispdrast on ka vdimatu
anda lahemaid juhtnddre.

A. M.

Tehnilisi  uudsusi

Mehaanilised vdi 6lipidnrid?

Kisimus, kas mehaanilised voi 6li-
pidurid (hddraulilised), on ténapéeva
autokonstruktorite poolt peagu juba la-
hendatud. Riikide jargi kasutatakse
praegu sdiduautode juures Olipidureid
ltaalias — 100%, Ameerikas —
75%, Saksas — 70%, Prantsusmaal —
35% ja Inglismaal — 30% ulatuses.

Citroen-véikeauto
Prantsuse autovabrik Citroen
lahemal ajal muugile uue 650
2-silindrilise ja kahetaktilise boxermoo-
toriga vaikeauto. Uue auto kataloogi-
hind on 11 000 franki (ca 1650 krooni).

laseb
smi

4ustin-veoautod
Inglise Ausfin-autovabrik on ehitanud
ligemale poole milj. naela vaartuses
uue veoautovabriku 1,5- kuni 3-tonni-
liste veoautode ehitamiseks.

Hanomag-France
Saksa ffanomag-tehased (Hannoveris)
on asutanud Prantsusmaal sdsar-seltsingu
»,Hanomag-France"™ nime all.

Masinaga liiva tanavale

Berliinis  katsetati  hiljuti  uut-taupl
lilvapuistamis-masinat, millest oodatakse
tdnavate ja teede libeduse vastu tbhu-
sat abivahendit. Lume ja jaakeltsa kor-
valdamine autoteilt, t&navailt ja maan-
teilt on inseneridele valmistanud juba
kallaltki peamurdmist, sest tdesti kaiki
nbudeid rahuldava lumesaha ehitamine
pole siiski nii lihtne, kui seda vdidakse
vahest arvata.

S5it udus olgu ohutu
Keegi inglise insener on leiutanud
erilise tsemendisegu, mis helendab ka
suurimas udus. Leiutaja loodab, et tema
uudistoode leiab laialdast kasutamist
teedeehitusmaterjalina eriti Inglismaal.

Prantsusmaal: oktaani arv 65

Prantsusmaal kavatsetakse tulevikus
lubada kasutada vaid kditteaineid,
mille oktaani arv on 65 (seni 60).

Saksa — diislite maa
Viimastel statistilistel andmetel on
Saksamaal praegu 57 410 diisel-veo-
autot, Inglismaal seevastu Ummargu-
selt 20 100, Prantsusmaal — 17 000,
Itaalias — 5000 ja Am. Uhendriikides
kdigest 5 000.

Uusi autokursusi

Hiljuti lahkus Noortemeeste Kristliku
Uhingu autokooli tegevusest paljutun-
tud ja kauaaegne nimetatud autokooli
instruktor Emil Tiit, kes kavatseb ise-
seisvalt hakata ette valmistama Ill ja
IV (kutseliste ja omanikkude) liigi jou-
vankri juhte. Kuuldavasti Em. Tiit on
juba ostnud sdidudpetamiseks Standard-
auto. Avatavate Kkursuste teoreetilise
osa ettevalmistamise korraldamise on
enda peale votnud meie ajakirja teh-
niline toimetaja.

Statistikat

10 paeva autonditust — 2 aasta
sditmisele
Uks inglise autotehas kontrollis Uhel
autonditusel 10 pdeva kestel jarjekind-
lalt nditusele véljapandud auto kulu-
mist sellekohase maddtseadisega. Tule-
mus oli jargmine: 10 néitusepdeva kes-
tel vastab auto kere kulumine kahe-
aastasele auto sdidusolekule. Uksi avati
ja suleti 15000 korda, istmeid proovis
5000 isikut, pakiruum avati 4 000 korda
ja mootorikate tosteti lles 3 000 korda.
Seepdrast olgu siidamele pandud auto-
néituste kulastajaile: saastke naitusele
valjapandud so6idukeid!

Perekonnale 2 autot!
Uks Ameerika autofirma on alusta-
nud uue reklaamrinnaku hiddlause all
»lgale perekonnale kaks autot!"

Seda juhtub vaid Ameerikas
Clevelandi linnas (Ohio, USA) on
290 564 elaniku kohta 294 000 autot.

26% naiste valduses
Kdigist Am. Uhendriikide liikvelole-
vaist sbiduautodest on naiste valdu-
ses 26%.

400 000 tn buna-toorkummit

1939. a.
Saksa uutes buna-kummi vabrikutes
kavatsetakse 1939. a. toota 400 000

tonni  buna-toorkummit.
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EAK peakoosolek
IDEEDEL, 3. martsil. Eesti Autoklubi pidas oma korralise
peakoosoleku, millest véttis rohkel osa klubilasi
Tallinnast ja Tartust. Peakoosoleku avas klubi esimees M.
Puusep. Koosoleku juhatajaks valiti Ghel haalel J Zim-
merman ja protokollijaks E. Tiitsman.

Juhataja J. Zimmerman té&nas rohkearvuliselt kokkutulnud
klubiliikmeid, mille jarele malestati pustitbusmisega moddu-
nud tegevusaastal surma labi lahkunud kaasvditlejaid. Parast
koosoleku avamist jargnes aruannete ettekandmine.

Klubi laekur J. Kalpus kandis ette klubi rahalise aru-
ande, mille arvete seis tasakaalus kr. 21 732.22 vdeti esitatud
kujul vastu. Klubi tegevuse aruande kandis ette klubi pea-
sekretar U. Roots, mis voeti teadmiseks. Samuti voeti teadmi-
seks ajakiri ,,Auio™ aruanne ja kinnitati etteloetud kujul.

1939. a. sisseastumismaksuks otsustati madrata kr.
ja liikmemaksuks kr. 30.—. Liikmemaksu tasumise taht-
ajaks maarati 1. juuli. Klubilaste perekonnaliikmed otsus-
tati liikmeksastumisel vabastada sisseastumismaksust.

Uhel haéalel voeti vastu ka klubi 1939. a. eelarve, mis
tasakaalustatud kr. 10 310.—.

Klubi 15. aastapdeva otsustati puhitseda traditsioonilise
véljasdiduga P&rnu ja kauaaegsete Klubiliikmete austami-
sega, kuna juhatuse otsustada jéeti, kas 15. aastapédeva puhul
korraldada ka corsos6it voi mitte.

Juhatuse ettepanek klubi kauaaegsete liikmete austamiseks
voeti Uhel haalel vastu alljafynevalt:

1) EAK liige, kes on olnud vahemalt 15 &dastat klubi liik-
meks, kas juhatuses, revisjonikomisjonis vdi sportkomisjonis,
valida klubi eluaegseks liikmeks.

2) EAK asutajad liikmed valida EAK auliikmeiks.

3) EAK liikmeile, kes klubis pidevalt 15 aastat liikmeks
olnud, annetada kuldZetoon.

4) EAK liikmeile, kes Kklubis pidevalt 10 aastat liikmeks
olnud, annetada hébeZetoon.

Koosoleku 18pul jargnevatel valimistel valiti loosimise teel
juhatusest valjalangenud E. Veideman ja H Anton
h&éalteenamusega tagasi.

Sportkomisjoni valiti hé&éalteenamusega esimeheks A.
Brutus ja liikmeteks V. Kask (Tartust) N. Tomingas,
E Tiitsman ja E Glaudan ning kandidaatideks J. Jo -
hanson ja K Siitan.

Revisjonikomisjoni esimeheks valiti N. Niitem ja liik-
meteks E Maddisoo ja O. Raudsepp.

Aukohtusse valiti K Terras, M Puusep, J Rau-
kas, Th. Kéaari k A Toénissoo, M Kolk ja K Veli-
ner.

arvul

EAK 1939. a. juhtkond
EAK juhatuse ametid 1939. a. peale on jaotatud juhatus-
lilkmete vahel jargmiselt:

Esimehe M. Puusepa, kdorval juhivad Kklubi tegevust:

| abiesimees — Ev. Puhk; Il abiesimees — A. Kdva;
sekretdar — J. Jeets; sekretdari abi — H. Anton; laekur
— J Kalpus; laekuri abi — A. Martin ja varahoidja
— Ed. Veideman.

Sportkomisjonis jagavad esimehe A. Brutuse kdrval
ameteid:

| abiesimees — V. Kask (Tartu); Il abiesimees — E.
Glaudan; sekretir — E. Tiitsman ja laekur — N. To-
mingas.
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Lodge kuunlad on kéikjal Saadaval. Esindus ja ladu:
K/M. LIER & ROSSBAUM, Tallinn, Viru 7

EAK 1939. a. tegevuskava

I. mail — hooaja avasdit ja kella-viie-tee Rannamdisas,

3. juunil — Tartu klubilaste sdit Tallinna, nende vastu-
vott, Kehra sulfaatvabriku kulastamine ja koosviibimine Tal-
linnas.

I'l. juunil — maastikusdit autodele ja mootorratastele.

29. juulil — Soome Autoklubi killasdit EAKTe, auto-
matk Tallinnast Tartu ja Riiga ja Parnu kaudu Tallinna
tagasi. Automatka kestus umbes 10 péeva,

19, ja 20. augustil — Kkinnine t&hesdit Tallinnast ja
Tartust Parnu. Aastapdeva puhitsemine Parnus.

Soome Autoklubi sdidab kulla

Soome Autoklubilt saabus neil paevil kiri, milles teata-
takse, et vennasrahva klubi sdidab 29. juulil Tallinna umbes
20 autot 50 klubilasega. Tallinnast jatkuks Soome auto-
klubilaste automatk Tartu kaudu Riiga Lati Autoklubi kulas-

tamiseks. Latis peatutakse kaks kuni kolm péeva. Tagasi-
sdit Tallinna teostuks Laatre ja Parnu kaudu.
Soome Autoklubi oma kirjas avaldab Uhtlasi soovi, et

automatka Uksikasjalise kava Eesti kohta koostaks Eesti
Autoklubi.

Soomlaste Eesti-Lati sdidu peamiseks sihiks on — luua
sobralikemaid vahekordi Eesti ja Lati Autoklubidega ning

tutvuda nii meie kui naaberriigi teedeoludega, eriti 1940. a.
nn. olimpia-teedega.

EAK uusi liikmeid

Eesti Autoklubi liikmeskonda on ké&esoleval aastal seni
vastu vdetud jargmised isikud: Villem Pinkowsky (Skoda),
Karl August Ritman (Morris), Eugen Glaudan (Citroen),
Johannes Valter (De Soto), Nikolai Raag (Adler), Julius
Ruuse (Nash) ja Jaan Salman (Opel).






Tallinn, 31. méarts 1939. a. R. Tohver & Ko trikk. Tallinn, 1939
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