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THeddduldatnisebs,

Organiseeritud inseneride pere on alati eemale hoidunud 'poliitilistest valjaastumistest.
Sellest ei saa aga jareldada, et peame jaama passiivseiks pealtvaatajaiks ka siis, kui tuleb
otsustamisele riigi ja rahva saatus. Otse vastupidi. Meie, organiseeritud insenerid, Kkui
thiskonna rakuke, oleme kohustatud, samasel tdsisel momendil sarnaselt kaasa otsus-
tama, et ruhva ja riigi saatur tulevikus oleks k&ige paremini kindhistatud. Selleks on prae-
gusel juhul vaid ainus abinbu — rahulikus meeleolus véaljatdotatud, lébikojalutud ja kehtitatud
riigi pohiseadus.

Kindla pdhiseaduseni jouxime vélja vaid Rahvuskogu kaudu. Teist rahulikku teed ei ole
Sellepérast haaletagem kdik 23., 2U. ja 25. veebruaril Rahvuskogu kokkukutsumise

S. J. U, Juhatus.

P&aardu sild.
E. Kappa, Laanemaal maainsener.

Puusild, mis seni Tallinn-Parnu maantee koha asjus. Viimane asetseb tleval pool veski
liiklust teenis, ehitati maailmasdja ajal kaitse- paisu. Krundi uurimine andis soodsaid tule-
joudude poolt. Silla asukoht on allpool Paardu  musi, kuna mulla ja savikihtide all asub paks
veski paisu, millelt jaa suure kiirusega ja age- savimergH kiht (eeluurimise andmetes on see
dalt satub isilla ette, mille tdttu ja& on silda igal kiht ekslikult nimetatud paekihiks). Silla titbi
kevadel enam ehk vdhem rikkunud. 1931. a. selgitamiseks valmistati mitu eskiisi, millest
kevadel purustas jaa kolm joesammast Uhes vastuvBetavaim'aks nii tehniliselt kui ka majan-
jéalo'hkujatega ning vastu voolu kandetalad duslikult osutus raudbetoonist kaarsild.

kolmtel avausel. Silla halva asendi t6ttu olid Silla 18plik projekt valmistati maavalitsu-
silla remondikulud kdrged, tdustes kuni 10%-ni ses, mille jarele peale projekti kinnitust asuti
silla hinnast. silla ehitusté6de véljapakkumisele.

Uue silla ehitamise vajaduse dikteerivad Silla teoreetiline ava on 30 m, kaare tBus

vana silla kddunenud seisukord ja jouvankrite 4 m, puhas ava 29 m. Tlup: Sarniirideta.
tihe liikins Tallinna— P&rnu maanteel. Jarsu
tduke uue, suurema kandejouga silla ehitami-
seks andis 1934. a. suvel Tallinna— Pédrnu va-
hel kdiku lastud 11—onniline autobus. Selle
sbiduki jaoks on puusild liiga n6rk ja liiklemise
julgeolekuks tuli puusilla kandejdudu ajutiselt
tOsta.
Samal aastal oli maavalitsuse ja teedemi-
nisteeriumi vahel kokku lepitud uue silla asu- Joon. 1.
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Joon. 2.

kaar, mille laius on 6 m. Kaare armatuur on
simmeetriline, 0 20-mm-Hstest raudadest, kaa-
luga 16,92 tonni. Kilg&einte ja kdnniteede ar-
matuur on 0 _lO-1-12-mm-listest raudadest, kaa-
luga 7,43 t. kogusummas on armatuuri 24,35 t.
Kaare jai sammaste peale tarvitati 263,87 m3
betooni, kiilgseinte ja kdnniteede peale 83,54 m3
betooni. Kogusummas tarvitati 347,41 ms be-
tooni. Uhes betooni ms on rauda: a) kaares
89,8 kg, b) kulgseintes jai kdnniteedes 88,8 kg.

Seejuuies on sild arvutatud koo'rmatusele:
a) teerull 15 t, b) autod 9t, c) rahvahulk
0.450 t/m2. Kaare paksus lukus 0,37 m ja teo-

reetiline paksus kannas 0,85 m. Kaare raud on
kdik kahe jatkuga ja koosneb koltoest 13,5 m
pikkusest vardast 0 20 mm.

Joon. 8.

Jatkamine teostati koha peal keevitamise
teel atsetlileengaiasiga. Keevitatud jatkukohta-
des tehti Riiklikus Katsekojas 6 tdmbeproovi,
mis andsid kdik (le 3500 kg tdmbetugevust.
Rangid on asetatud 20-sm-lise vahekaugusega
0 7 mm.

Isolatsiooniks tarvitati 2 mm paksust ka-
tusepappi ,mida kaarele asetati 2-he kordselt,
kusjuures alt, papi vahelt ja pealt kaeti pinnad
kuuma gudrooniga ning pealt ca. 5 cm paksuse
kaitsekihiga 1'ahjaist betoonist.

Silla kdsipuud on rauast: postid karprauast
NP. 10 ja vardad UM 0 50 mm, ja keskel
0 37 mm torudest.
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Silla ehitamiseks, mille ehituse pikkus on
41 m ja Uldlaius Ulevalt 6,70 m (sdidu osa
55 m + 0,60 X 2 m kdnniteed), tarvitati vor-
mide ja tellingite tegemiseks ca. 443 tihumeet-
rit dhukuiva puumaterjali. Tellingipostid olid
0 23 cm ja rammiti ca. 0,30 m siigavalt joe-
pdhja raha sisse. Tellingite ja roopide Uhen-
dused kinnitati poltidega 0 16-1-19 mm. Kaare
l'audkate asetati risti kaart 3”-paksustest man-
nilaudadest. Kiilud valiti méannipuust modt-
meis 50 X 25 cm, kdrgusega 16—8 cm, kusjuu-
res' kalle oM 1: 6. Rakendusele anti lukus téusu
4 cm. Peale kogu silla betoonimist oli luku va;-
jumine 2 cm, jaav tdus seega 2 cm.

Silla sarmnaste alusmdidride betoonimine
stindis temperatuuri juures dle +100 C. Tar-

Joon. 4.

vitati muldniisket betooni. Agregaadiks oli
graniitkivi killustik tera 1abim6dduga kuni
50 mm ja liiv — paeliiv, mille proov 3%-lise
naatronilahuga andis helekollase varvingu.
Betoon sisaldas véhemalt 280 kg portlandtse-
menti 1-he ms betooni kohta, kinnitambitud ke-
has. Riiklikus Katsekojas suru-proovikehad
andsid kdik ndutavad tulemused. Sammasteks
tarvitati samia materjali, mis alusmudiridekski,
ainult portlandtsemendi hulk oli siin vdhemalt
300 kg 1-he ms kinnitambitud betooni kohta.
Kaar, tilbomudrid ja kénniteed valati betoonist,
milles oli vdhemalt 320 kg tsementi betooni
1-hes m3, seejuures tarvitati graniitkivist Kil-
lustikku terade jdmedusega kuni 20 mm. Kaare,

Joon. 5.



tiltbmidride ja kdnniteede betoonimine sundis
oktoobrikuus temperatuuri juures ca. +40 C,
seejuures tarvitati betooni valmistamisel' sooja
vett.

T6O labiviimine hes teeehitamisega 591 m
pikkuselt oli lepingu alusel teostamisel ettev6tja
G. Pa;ngi kaes Kr. 33.990.— eest. To60 algas
1. mail 1935. a. Kiilma kevade tdttu ja todliste
puudusel kestsid kaevikute kaevamisto6d kuni
18. juulini. Alusmidrid rajati kindlale savi-
merglile 18.—21. juulini. Betoon va;limistati
kasitsi. Tellingite ja vormide tegemisega alus-
tati 20. mail ja jouti 18pule 20. augustiks, kus-
juures alaliseks t66de pidurdajaks oli oskust66-
liste puudus. Kaar betooniti lamellide viisi.
Esimene jark Tamielle betooniti simmeetriliselt
1—5. oktooibrini. Peale 5. oktoobrit katkes be-
toonimine, kuna suurte sadude tdttu tbusis vesi
joes kbrgvee pinnani +6,78 m ja pahempoolne
kaevik ujutus dle. Tarviliste kindlustustéode
jarele katsuti kaevikut veest tilhjendada, kahe
mootoi®pumba abil, mille imitorude la4bimddt oli
4” ja 21/2” ja jouallikateks kaks petrooleumi-
mootorit & 5SHP. Kaevikut seekord tihjendada
ei Gnnestunud, kuna suure veesurve tdttu mur-
dus punnkaisti ja mergeli vaheline réha kiht labi
ning kaevik ujutus dle. Vee sulgemise t6dd
kestsid vahetpidamata kuni 23. oktoobrini, mil-
lal saadi rédhakiht eemaldada ja asendada sa-
viga. Selle jarele saadi vee sissetungist jagu,
kuigi vesi seisis joesi mérgil +6,64. Kaare vii-
mased lamellid kannas ja lukus betooniti
24.-r26. oktoobrini ja silla tiibmudrid ja kdn-
niteed 26.-f 30. oktoobrini. Betoonimine toimus
temperatuuri juures vahe dle nulli.

Joon. 6.

9. detsembril 1 a. vabaistati sild tellingitelt
ja toimetati miédtmisi silla luku vajumise dle.
Tulemused olid rahuldavad. Vajallste miulla-
toode ldpetamise jarele toimub silla avamine
eelolevad kevadel. Uks ruutmeeter silda mak-
sab ca. 110 krooni.

E. KAPPA: DIE PAARDUSCHE BRUCKE.

Es wird der Bau einer Landstrassenbriicke zwi-
schen Tallinn und P&rnu beschrieben: gedenkloser Bo-
gentrager aus Eisenbeton, teoretische Offnung — 30 vi,
Bogenhdhe — m. Infolge starker Regenfalle im
Herbst 1935 stieg das Wasser wéahrend des Baues und
Uberflutete die Baugruben. Da es nicht gelang durch
Pumpen die Baugrube trocken zu legen, musste die
durchbrochene Bodenschicht dxirch Lehm ersetzt wer-
den, worauf die Betonarbeiten im Oktober 1935 zum
AbscJUuss gebracht werden konnten. Die Briicke kam
circa 110 Kr/m” zu kosten.

Viisidest ja ainetest laastide™ veekindlaks tegemiseks.

Kokkuvdte kénendist E. I.

U-s 25. 10. 35.

Leo Jirgenson, Sc. D.
Tartu Ulikooli Ehitusdpetuse Kabineti juhataja.

Niiskus midurides voolab
moodda laasti kihte. Kuna midrisolev telliskivi on kil-
gedelt ipiiratud laasti kihtidega, voiksime veekindla
laastiga mudrimisel saada ka vordlemisi viletsatest ki-
videst vett mittejuhtiva seina. Véalisniiskus tungib kroh-
vimata kividesse kas laasti kahanemisest tekkinud pra-
gusid moodda vdi kistakse seinasse kapillaar-tdmbest.
Seina labiniiskumist soodustavad veel lohakast t60st ja
viletsast laastist tingitud &0nsused kivide all. Hoolika
ja asjatundliku t60 kdrval on veekindla laasti tarvita-
mine paremaid abindusid vee sissepddsu takistamisele
ja levimisele. Oeldu kehtib eriti veel krohvitud seinte
kohta, 'kuna ju vihmavesi miulrini pa&seb vaid labides
krohvikihi.

Liiva terastik. Kindlaim viis h&a laasti
saamiseks on hoolitseda selle eest, et laastiliiva terastik
oleks ideaalse v@i sellele ligidase koosseisuga. Lisaks
sellele, et liiv peaks olema puhas ja koosnema vastu-
pidavast mineraalist, peaks liiva koosseis terade suu-
ruste poolest olema sddrane, mis annaks tihedaima
struktuuri: liivas peaks olema kullalt keskmisi ja pee-

teatavasti peamiselt

neid teri, et tdita kdik poorid suuremate terade vahel.
Ndue on analoogiline betooni kohta kehtivaga, kus pa-
rima materjali saame, valides terade suurused Fulleri
diagrammi jarele. Nouetele vastav terastik teeb laasti
plastiliseks ja kergesti kdsiteldavaks mudrsepale, tht-
lasi ka tugevaiks ja veekindlaks.

Liiva terastiku tdhtsus oli ndhtavasti hésti tuntud
juba vana Eooma ehitusmeistritele, nagu néitavad nen-
de ehituslaastide analuusid.

Milline peaks olema laastiliiva te-
rastik? Ideaalne koosseis ladumiseks tarvitatava
midrilaasti jaoks on toodud joonisel 1. Liivas peaks
olema 75% kogu terade kaalust peenem kui 1,0 mm,
22 % peenem kui 0,2 mm jne. Toodud koosseis on tule-
tatud Dr. Anderregg’i andmetel ja p8hineb véaga
laiaulatuselistel uurimustel, mis toimusid Melloni Ins-
tituudis  (Mellon Institute for Industrial Research
U. S. A.)). Selle uurimise otstarbeks ehitati Gle 300’

*) Laasti asemel eelistab toimetus sdna mortel,
kuid jatab lugupeetud autorile vabaduse sdna laast
tarvitada T. A. veergudel.
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prooviseina ning Uks proovihoone ja tehti suur arv la-
boratoorseid katseid *).

T'8rastiku moju laasti omadustele.
Oieti valitud terastik tdstab laasti tugevust umbes sa-
mal maddral kui betoonis. Naiteks harilikust laasti-
liivast (parit Tartu linna liivaaugust, liiv T. joon. 1)
tehtud proov andis tdmbtugevuse 25,0 kg/cm-; Kkuid
proov ideaalse kurvi jargi koostatud liivast andis
31,5 kg/lcm”?, s. 0. 26% enam. Tsemendi hulk ja kdik
muud tingimused olid sdaljuures vdrdsed.

Suur on liiva terastiku md&ju ka laasti higroskoop-
setele omadustele. Sama kahe laasti vee-imavust vOik-
sime vdrrelda diagrammi'l joon. 2. Pustteljel on s&al
nédidatud veehulk, mille imas Uhe killjega vette asetatud
proovikeha antud aja jooksul. Hariliku liivaga tehtud
tse;mentlaast imas 10 minuti jooksul 7,8 mahuprotsenti
vett. ldeaalse liivaga tehtud laast imas samal ajal vaid
2,8%. Vedlgi silmapaistvam on terastiku moju sega-
laasti ja eriti lubilaasti puhul, nagu ndidatud joon. 3.
Harilikust liivast tehtud laastid neelasid juba ihe mi-
nutiga k6ik omad poorid vett tdis — kokku 16—20 ma-
huprotsenti. Valikliivast tehtud laast neelas aga esi-
mesel minutil vaid Ghe mahuprotsendi vett.

Toodud katsetes oli puhta tsementlaasti veeima-
vus tunduvalt vdahem, kui segalaastil vdi lubilaastil.
Teatavasti on aga betoonis just selle vastu véikene lub-
jalisand (10—15% tsemendi kaalust) (ks pare;maid ja
odavamaid tihendusvahendeid. Lubi m&jub sdéljuures
padamiselt sellega, et teeb massi sitkemaks, taJcistab
liiva eraldumist ja annab seega Uhtlasema ja tihedama
betooni.

Liiva terastikus on eriti tahtis just kdige peenem
osa. Liiva tolm, savi, jahvatatud pdllupagu, diatoom-
muld jne. (lisatuna 10-r20 %-lises hulgas tsemendi kaa-
lust) tdstavad sageli vaga tuntavalt betooni tugevust
ja veekindlust. AnaJoogiline on lugu ka laastides. Plas-
tilisuse tdstmiseks, mis eriti on t&htis telliskivi mudride
ladumisel, lisandavad U. S. ehitajad laastiliivale va-
hest kuni 15% purustatud paasi.

ldeaalne laastiliiv. Vaid harukordadel
leidub looduses ideaalse koosseisuga liiva. Kuivdrd li-
gidal on antud liiva koosseis ideaalile, seda nditab iga-
kordne sdelanalliis. Vdga hd& terastiku saame sageli
kahe v8i enama liiva segamisega. On meil saadaval-
olevatest liivadest analllsid k&es, siis on vordlemisi
kerge arvutada, millises vahekorras peame kahte vdi
enamat neist segama, et saada soovitava anallisiga
lilvasegu laasti jaoks. Vastutuslikkude ja eriliselt kar-
mides oludes todtavate ehitusosade valmistamisel, nagu
seda. on nditeks katusekivid, on samane talitusviis moo-

* F. 0. Anderegg. Watertight Brick Ma-
sonry. Architectural Record 1931, Ik. 201.
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dapdastamatu, kui kindlad tahame olla rahuloldavates
tulemustes. Meie kurvad kogemused katusekividega on
vist kill vdaga suuresti tingitud sellest, et lilvade ana-
lids on jaetud tegemata voi on liiva valikul otsustatud
vaid silma jéarele.

Viisi huved ja puudused. Vadrreldult
laastide veekindluse tdstmise teiste viisidega, on kohase
liiva terastiku slnteesimisel suureks paremuseks laasti
lisatugevus ja podlisus. Kui mdnede keemiliste tihen-
dusvahendite kohta 6igustatult vOiks tekkida kisimus,
kui kauaks nende moju jdab pisima, siis ei ole liiva-
terade polisuse kohta mingit kahtlust. Viisi puuduseks
on tehnilised raskused selle ldbiviimisel. Liivade ana-
luusimine ja segamine on sageli tilikas, eriti veel siis,
kui saadaoleva liiva koosseis alaliselt muutub. Lade-
metes ei ole kihid Uhtlased ja koik saadetised ei tule sa-
mast kihist. Need raskused teevad tegelikus ehitus-
praktikas teiste veekindlustamisviiside tarvitamise sageli
odavamaks ja otstarbekohasemaks, vahest isegi mddda-
padstamatuks. Paamisi muid viise oleks keemiliste li-
sandite tarvitamine.

Keemilised vahendid. Keemilisi vahen-
deid on mitmet liiki ja viiks pikale siinkohal ipeatuda
nende juures pdhjalikumalt. Vaatleme sellepdrast vaid
neid vahendeid, mille tegelik ehituspraktika on pari-
maiks tunnustanud. Need oleksid kergete metallide see-
bid.  Selle liigi t&htsaim ja tuupilisem esindaja on
kaltsiumstearaat, (Ci7TH35C0O0)2Ca. Muude hd&dde oma-
duste kdrval on seda liiki vahendite hadks kiljeks, et
neid samase eduga v@ime tarvitada nii tsement- kui ka
lubilaastis.

Kaltsiumstearaat on valge, rasvase ilmega pulber,
vees lahustumatu ja véga plsiv aine. Tahtis on ta
omadus peletada eemale vett; stearaadiga kaetud ma-
terjalile ei nakka vesi, veetilk ei valgu laiali, vaid tém-
bub kerra nagu elavhdbe klaaspinnal. Kui samase ai-
nega voiksime katta kdik laasti pooride seinad, siis olek-
simegi saavutanud sihi: vesi ei pa&seks sédalt siis enam
labi. Lugu oleks tdiesti analoogiline pardi v&i hane
seljale. Kuigi vesilinnu sulestik 6hku juhib, on ta veele
taiesti umbne isegi aktiivse veesurve juures, kui lind

on vee all. Pardi sulestik on selles mdttes ideaalne
vihmakuub, mis kaugelt Uletab meie umbse kummi-
mantli. Samuti kui vihmakuues, on ka ehitustes sageli

ohu juhtivus véga soovitav, nagu véli&krohvil, kus 6hu-
ja veeauru j.uhtivus soovitav on seina kuivatamiseks.

Kuivad lisandid. Samuti nagu pardi su-
lestikus, oleks meil vett-peietavat ainet tarvis vaid 6hu-
kene kord; see peaks aga olema iplsivast ainest ja hasti
ning Uhtlaselt laiali laotatud, et katta kdik pooride sei-
nad. Viimane asjaolu nduaks kuiva stearaadi tarvita-
misel tilikat ja vdga hoolsat segamist, mida raske on
saavutada tegelikus elus ehituste juures. Kuna aine
end raskelt laseb segada tsemendiga, tuleks tulemuse
kindlustamiseks suurendada aine hulka; see aga tds-
taks maiksumust. Td0 juures pulbrina lisandatavate
ainete tarvitamine on selle tdttu piiratud, eriti raske
oleks nende tarvitamine s&al, kus segamine toimub ké-
sitsi. Seda viisi vbib aga hd& eduga tarvitada, kui se-
gamine toimub juba tsemenditehases, nditeiks klinkeri
jahvatamise juures. Veelgi kergem on lisandada ai-
neid lubjale, kui lubja kustutamine v&i pdletatud lubja
jahvatamine toimub tehases. Vélismail on sarnased
veekindla laasti jaoks ettevalmistatud tsemendid ja lub-
jad ammu juba turul.



Vedelad lisandid. Teine viis vettpeletava
aine laialilaotamiseks laastis oleks aine lisamine segu-
veele. Segamine peaks selgi puhul olema pdhjalik; on
aga tunduvalt kergem teostada kui kuivade lisandite
puhul. Lisandatav aine peaks aga s&aljuures olema
sarnases keemilises olekus, et see vees lahustuks ja alles
hiljem tsemendis v0i lubjas reageeriks sdal leiduvate
thenditega ja muutuks metallseebiks, mis enam vees
ei lahustu ega valja ei uhtu. Lisandatav aine peaks
vees kergesti lahustuma, peaks olema pusivas keemi-
lises henduses ja peaks vastama reale praktilisi ndu-
deid, milliste juures vist on tarbetu siinkohal peatuda
pikemalt.

Uurimistéod Tartu Ulikoolis. Allpool
kirjeldatud uurimistédd voeti ette selleks, et saada lige-
maid ja otseseid andmeid tihendusainete omaduste ning
valmistamisviiside kohta ja leida Uksikute ainete pare-
muste jarjekorda. Kaoikides tehtud proovide seeriates
on sdaljuures tarvitatud ka Udldiselt tuntud vélismai-
seid preparaate parema vdrdluse saamiseks. Prof.
J. Kopvillem’ kaasabil toimusid uurimistodd péaa-
miselt Tartu Ulikooli Tehnoloogia Laboratooriumis.
Uurimistel toédtasid kaasa mag. chem. V. Ora, Ehitus-
Opetuse Kabineti assistent A. Veski ja Ulidpilasest
abijoud M. Kdpp. To6od ja vaatlused kestavad praegu
veel edasi; osa saadud tulemusi on aga juba niikaugel,
et need huvi tohiksid paklcuda meie ehitustegelastele.
Allpool on selleks toodud titpilisi diagramme ja md&nin-
;maid jareldusi senistest to0tulemustest.

Joon. 2.

vahendi madju laasti
veeneelavusele. Neelatud veehulga md&tmiseks
asetati proovikehad the kiljega vette. Selleks puistati
lameda pdhjaga anumasse veidi jamedat liiva ja valati
tle veega nii, et see kattis liiva teri 2 mm paksuselt.
Sellele liivale asetati proovikehad ja kaalumise teel
madarati neelatud veehulk igas antud ajavahemikus.
Muidugi oleneb vahendi moju selle relatiivsest hulgast
ja reast muid tegureid. Kdikides siin toodud diagram-
mides on mojuavaldavad tegurid hoitud konstantsete-
na, et hoida koik proovid Uhtlastes tingimustes. Li-
sandi protsentuaalne hulk laasti sideainest (s. o. lub-
jast, tsemendist v6i nende segust) vdeti samane nagu
tegelikult tarvitusel U. S. ehituspraktikas. Nagu hil-
jem nditasid kontroll-analttsid meil praegu mudgil ole-
vatest preparaatidest, on see hulk Uldiselt samane, kui
soovitavad siin  mildgilolevate ainete valmistajadki.
Sééljuures on muidugi mdeldud vahendi p6hiaine hulk,
kuna muugilolevate vahendite veehulk pole samane kdi-
gis vahendites.

Nagu naha diagrammilt joon. 2, on keemilise li-
sandi md&ju tsementlaastile umbkaudselt vdrdne madju-
ga, mida vO0ime saavutada terastiku valikuga ilma hegi

Keemilise
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keemilise lisandita. Nagu seda oodata vois, saame pa-
rima tulemuse, kui tarvitame ideaalse terastikuga liiva
ja veel lisaks keemilist vahendit.

Eriti suur on lisandi moju sega- ja lubjalaastis
(joon. 3). Ka siin saame keemilise vahendiga umbes
samase tulemuse kui ideaalse liivaga. Keemilise lisan-
diga laast, imas vett algul kull veidi ahnemalt, kogu-
hulgas 24 tunni jooksul siiski palju vdhem kui ideaalse
terastikuga laast.

Need katsed moddavad olukorras veeneelavust,
kus proovikelia on asetatud kiljega vette. Tegelikus
elus on aga laast voi krohv sageli koguni teistes tin-
gimustes. Kuna seinal olev véliskrohv saab vaid vih-
malt tulevat niiskust, on allpool p6hjavee pinda asuv
keldri pdrandat v8i seina tihendav krohvikiht isegi ak-
tilvse veesurve all. Aktiivse veesurve alla maaratud
materjalide proovimine laboratooriumis toimub erilis-
tes tugeva surve all tédtavates permeameetrites. Kat-
sed nduavad keerulisemaid aparaate ja pikemat aega,
kuna tsementlaasti veejuhtivus suuresti oleneb vanu-
sest ja paljudest muudest teguritest. Hiljem ehk pea-
tume nende katsete juures eraldi ja pikemalt.

Joo7l. L

Véaliskrohvi proovid. Et saada vordlust
tudpilisimate tihendusainete vahel sarnastes oludes,
mis enam vastaksid véliskrohvi oludele, kuid moéju suu-

rendamiseks oleksid viimastest karmimad, asetati (ks
lilk proove lahtise taeva alla. Krohviproovid olid 25
mm paksud, kilgmd6tudega 250X250 mm. Késitamise

hélbustamiseiks olid proovidesse asetatud vdrgu kilge



kinnitatud tsingitud traadist k&depidemed proovide tdst-
miseks ja riputamiseks (Vt. joon. 4). Illmastiku mdju
all oli vaid esikilg, servad ja tagakulg kaeti asfaldi
korraga.

Neelatud veehulga méaé&ramine toimus jallegi kaa-
lumise teel. .Sageli v@is proove nende h&aduSe jargi
liigitada juba palja silmaga nende vérvi jargi. Kuna
paremat liiki kaitsevahenditega tehtud) proovid kogu
aeg jaid valgeks, tdbmbus ilma lisandita tehtud kroh-
viproov vihma kdes peagi tumedaks.

toodud diagrammina

Moo6tmiste tulemused on

joon. 5. Pistteljel on laotud neelatud veehulk gram-
mides ja ristteljel mdodtmiste kuuipdevad. Uleval on
ndidatud antud kuupdeval langenud sademete hulk

mm-tes Tartu Meteoroloogia Observatooriumi andmetel.

Proovikehad olid asetatud kaitseta olekus puurii-
dale umbes 2 m maapinnast. Krohvi pind oli pddratud
umbes 15 kraadi (jpustjoonest) vastu taevast. Olud
0lid seega karmimad kui tavalisel seinakrohvil. Ka oli
1935. a. slgis tublisti vihmasem kui tavaliselt. Koik
proovid olid puhtast lubilaastist seguvahekorras' 1:3
mahu jérele.

Eriti tugev oli vihma valang 16./17. sept., mil 24
tunni jooksul sadas 25 mm vihma. Proovides peegeldus
see jarsu veehulga suurenemisega, nagu seda diag-ram-
mis néitab neelatud veehulka kujutava joone jérsk
tous. Lisandita krohv neelas 24 tunni jooksul 168
grammi, parima kaitsevahendiga proov aga ainult 9 gr.
Kuma antud juhul proovide pind oli ~ic ruutmeetrit,
siis sisaldas lisandita krohv 17. sept. tervelt 4,1 liit-
rit vett Uhe ruutmeetri kohta. Neelatud veehulk oleks
voinud olla veelgi suurem, kui krohv oleks olnud Kki-
viseinal, kus niiskusel on vdimalus valguda seina sees-
musse moodda kividevahelisi laastikihte ja ka modda
kive endid.

Veelgi suurem oli veesisaldus 13. jaan. 1936 peale
kestvat sula ilma ja vihma. Euutmeetri kohta neela-
tud veehulk tousis siis kuni 4,8 liitrini, s. o. pool
pange. Et krohv veega labiimbunud oli, v8is otsustada
ka silma jarele. Joon. 4. on toodud kolmest proovi-
kehast 13. I. 36 tehtud ulesvdte. Kallaku asendi tottu
jai proovidele peatuma ka luimi, mis sula ilmaga veena
krohvi pooridesse imbus.

Lisandi méoju laasti tugevusele.
Vorreldavad mdodtmised toimusid tdmbkatsude teel
Michaelise masinal. Kaik ¢proovid valmistati Tetmajeri
masinal tdiesti identsetes tingimustes. Samased olid
ka kdikide proovikehade alélhoiu tingimused nii tardu-
mise kui ka kivistumise ajal. Tuaupilisi tulemusi on
toodud tabelites 1 ja 2.
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TABEL Nr. L

Tdmbtugevus kglenm™

Lisand Segu 1:0:3
Harilik liiv Ideaalne liiv
Ei ole 25 315
Stearaat 2% 25 28
Savi 5% 27,5 —
Paekivi tolm 10% 28 28,5
TABEL Nr. 2.

Tdmbtug-evus kg/cm”
Kaitsevahend

Segu 0:1:3  Segu 1:29 Segu 116
Ei ole 66 4, 147 19,6
ALV — L 6,6 14,8 17,7
ALV — 0 7.5 15,7 18,7
ALV — S 9,0 18,8 21,9
P 8,7 12,8 —

Segu vahekord on koikides proovides antud mahu
jargi (tsement: lubi: liiv). Tarvitatud liivade analli-
sid on ndidatud joon. 1. Esimeses tabelis toodud tule-
mused on saadud tdmbkatsudest 28 péeva vanuste proo-
vikehadega, millele kaitsevahend oli lisandatud kuiva
pulbrina laasti segamisel. Laialilaota.mise raskuse
tottu peab metallseebi hulk lisandatuna kuival kujul
olema vordlemisi suur (harilikult 2% laasti sideaine
kaalust). See vbib vahest pbhjustada laasti tugevuse
védikese alanemise ja kdikumise Uksikutes proovides.

Lisandatuna seguveele teeb kdneallolevat liiki
kaitsevahend laasti plastilisemaks ja soodustab tiheda-
ma ning tugevama seesmise struktuuri saamist, nagu
see peegeldub tabelis nr. 2 toodud tdmbkatsude tule-
mustes (proovikehade vanus 5 kuud; harilik liiv). Nah-
tavasti on sideaine kivistumise ja laasti seesmise struk-
tuuri (s. 0. liivaterade vastastikuse asumi) paranemi-
sest tingitud tugevuse suurenemine tunduvalt suurem
kui metallseebi olemasolust tingitud nérgestumine. Tu-
lemus oleneb sealjuures aga suuresti kaitsevahendi p6-

hiainest. Parimana néitas end kdikides Ulikoolis teh-
tud tugevuse mdaotmistes steariinalusel valmistatud
kaitsevahend.

Milline aine annab parima kait-

sevahendi? Nagu nditasid katsete tulemused, il-
mutavad suuremat vee tdrjevOimet oleiinhappe alusel
valmistatud vahendid, nendele jargnevad stearaadid.
Vaatamata kdrgemale hinnale, oleks siiski soovitavam
aluseks vdtta viimased, kuna nende molekuli ehitus
on killastatum ja pusivam. U. S. insenerid tarvitavad
peagu ainult stearaate. Saksa vahendites esinevad
mdblemad ained peaaegu vdrdselt. Lisaks odavamale hin-
nale, oleks oleiini huveks veel kergem vedeldamise vdi-
malus ja parem lahustuvus vees, need tegurid on aga
vdhema kaaluga kui Ameerika ehitajate praktilised
kogemused.



Kodumaa linadlist valmistatud vahendid andsid
katsetes vdrdlemisi vaga haid tulemusi; kahjuks puu-
duvad aga pikemaajalistest mddtmistest saadud and-
med selle kohta, kuivdrd pusiv on nende md&ju. Joon. 5.
toodud uurimustes nditas linaGlipreparaat vdérdlemi-
si vdga haad voimet, neelatud veehuik néitas aga juba
paari kuuga vaikest relatiivset suurenemist, vdrreldes
teistega. (Vt. joon. 5., kus joon. ALV-L naitab veidi
suuremat tousu vdrreldes teiste kaitsevahenditega, on
teiselt kohalt nihkunud juba kolmandale ja on ldhe-
nemas neljandale). Ka on linadlil halbuseks, et selle
tarvitamisel valtimatu on leeliste Na ja K juurdelisa-
mine. See suurendaks laasti sooladesisaldust, mis stea-
raatide tarvitamisel tdiesti valditav on. Kuigi Na ja
K lisand oleks véike, on nende olemasolu laastides ul-
diselt mittesoovitav. Ka hoiduvad nende tai-vitamisest
U. S. insenerid; nad esinevad kill Uhes osas Saksa
vahendeid, kuid sarnaste vahendite tarvitamine on
piiratud nende eneste kodumaal. Nii naiteks keelab
nende tarvitamist Saksa Raudtee.

Kuna kaitsevahendite koosseisu ei saa otsustada
silma jarele ja analllsimine tulikas on, nbuavad U. S.
ehitajad tavaliselt kaitseainete valmistajailt andmeid
ja mingit kindlustust vahendite keemilise koosseisu
kohta.  Koosseisu varjamine ja tagatiste andmisest
keeldumine on tunnus, mis manitseb ettevaatusele an-
tud vahendi ostmisel. Seda nduet tuleb vdtta lisaks
vahendi valmistaja soliidsusele, kuna ka iga toormater-
jali hdddus kdigub véga laiades piirides. Nii nditeks
on turuloleva steariinhappe kg hind Kr. 1.05—4,0 ole-
nedes aine h&adusest ja ipuhtusest.

Kuni selguvad pikemaajaliste vaatluste tulemused,
peaksime toodluid pdhjustel vist hoiduma lina6lialusega
vahendite tarvitamisest, vaatamata nende odavamale

hinnale. Vahest ainult vdhemtéahtsates ehitistes vd@iks
neid kasutada, kuna hinnavahe on kdillaltki suur.
Hoolika segamise tdhtsus. Adarmiselt

téhtis on tdieline vahendi laialilaotamine laastis pdhja-
liku segamisega, et kattuksid vahendiga koéik pooride
seinad. Masinatéd on siin eelistatavam kasitsisegami-
sele. Tavaliselt peaks masin segama véhemalt kaks
minutit, s. o. poole kauem Kkui tavalise laasti valmista-
misel. Parema laialduse saamiseks on soovitav kaitse-
vahend lubjale lisandada juba kustutamisel, lahusta-
tuna kustutamisvees. Sarnane Tartus tehtud katse an-
dis Ullatavalt hdid tulemusi; kustutamisega seoses olev
pbhjalik lubja segamine laotas n&htavasti vdga hésti
laiali kaitsevahendi. Kustutamise juuresi lisandatud
vahendi mdju oli katsetel samane, kui oleksime saavu-
tanud, kui laasti tavalisel segamisel oleksime lisanud

Joon. 6.

vahendit kahekordses hulgas (vt. joon, 6 ALV-L.
0,32%).
Kaitsevahendite hind. See oleks (ks

olulisemaid kaalutlusi kogu kisimuses. Nagu nédita-
vad arvutused ja senised kogemused, vdiks Ulikooli
juures valmistada kaitsevahendeid mitgihinnaga um-
bes 70" senti kg (plekkndu jne. Uhes arvatud). See tGs-
taks Uhe ruutmeetri maksumust tsementlaastilt veekind-
la porandakrohvi tegemisel (paksus 25 mm) 16—22
senti olenevalt liiva terastiku h&adusest. Keldri sein-
tel, kus veekindel krohvikiht tarvitseb olla vaid 16 mm,
oleks kaitsevahendist tingitud maksumuse tBus vasta-
valt 10—16 senti ruutmeetri kohta, Lubjalaastist seina
vdliskrohv vajab kaitsevahendit palju vdhem ja maksu-
muse tdus oleks siin vahem kui 4 senti ruutmeeter. Kui
laoksime telliskivi mudri kaitsevahendiga segatud lu-
bilaastil, tuleks maksumuse téus Kr. 1,35 muuri kant-
meetri kohta. Kui kaitsevahendite valmistamisel tar-
vitada keskmise h&adusega tooraineid, tuleks ka vahen-
di kulu vastavalt odavam; aarmisel juhul kuni 60%
vorra (laltoodud arvudest.

U, S. ehituspraktikas, kus miirseppade palgad
on eriti koi'ged, tasub end keemiliste lisandite tarvi-
tamine juba sellega, et laasti parema plastilikkuse
tottu t66 edeneb kiiremini, Sadlsete palkade juures
tasub hinnavahe juba (heprotsendiline tdd6kiirendus.
Lisaks toodud teguritele annab kaitsevahend parema
miudri veel selle tdottu, et teeb laasti tardunud olekus
elastsemaks ja painduvamaks ja aitab dra hoida laasti
kahanemisel tekkivaid pragusid telliskivi ja laastikihi
vahel, tilikoolis tehtud uurimustes tulid kaitsevahendi-
tega tehtud proovikehad tihedama ja ilusama struk-
tuuriga, nii et sageli vOis neid eraldada juba silmaga,
kuigi valmistamine toimus masinas ja oli kdikides proo-
vides téiesti identne.

Tootmise kiusimus. Kuivdrd raskelt pal-
jud meie hoonetest niiskuse all kannatavad, on Uldiselt
teada ja vajadus kaitsevahendite jarele oleks killaltki
suur. Kuigi Uldiselt rahuloldavad oma omaduste poo-
lest, on imporditavad valismaa vahendid paljudele ehi-
tajatele raskelt kattesaadavad oma kdrge hinna tdttu.
Viimane asjaolu vdikski olla paddmiseks pdhjuseks, miks
meil kaisevahendite tarvitamine on nii véhe levinenud.
Seni peetud ndupidamiste ja tehtud kaalutluste tulemus-
tel ndib, et parimaks lahenduseks antud olukorras oleks
valmistada kaitsevahendeid Ulikooli juures samadel
alustel, nagu toimub taimekaitsevahendite valmistamine.
See viis kindlustaks vahendite kvaliteedi ja v@imaldaks
tootmist minimaalse hinnaga, kuna kerge oleks pidada
jarelevalvet ja tipset kontrolli, selleks kasutades Uli-
kooli seadmeid ja eriteadlasi. Ehitusdpetuse Kabi-
netil on kavatsus selles asjas astuda samme veel enne
tuleva ehitushooaja algust.

Muid niiskuse-tdrje vahendeid ja
viise. Seoses niiskuse torjega on veel rida teisi va-
hendeid ja talitamisviise. Nii nditeks vB8iksime vettpida-
va krohvi asemel tarvitada igasuguseid vodpasid —
térvadest kuni fluaatideni. Uurimistddd nendega on
praegu kasil. Tulemustest edaspidi.

L. JURGENSON: ON METHODS FOR WATER-
PROOFING MORTARS.

The article describes tests on mortar samples water-
proofed by addition of chemicals and by the use of mor-
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tar sand of ideal grain convposition (Fig. 1). In their
effect both methods give about equivalent results. The
ideal sand gives a marked increase in strenght as com-
pared with a sand taken at random (sand T, Fig. 1).
Figures 2—3 show the effect of waterproofing in the

mortar on the absorption of immersed samples. Fig. 5
shotvs the ivater absorbed by samples (photographed in

Fig. U) exposed to the weather. The untreated lime plan-
ter 25 mm thick gave a max. absorption, of about 5 liters

of water per m- against 0,9—2,0 liters for treated
samples. The stearates appear to give best allround re-
sults. Thorough mixing is very essential. The effect
of stearates is improved if added in water used m
slaking the qtiicklime.

Ulevaade Rootsi kruusateede ehitusest, korrashoiust ja
teede ehitusmaterjalidest.

Kokkuvéte 14. |I.

1936. a. T. E. U. Seltsi kruusateede sektsioonis peetud ettekandest.

Dipl.-ins. J, Maasik.

I. Uldorganisatsioon.

Teede, sildaide ja teedapdraldiste ehitust
ja fcorrasihoidu teostavad omavalitsused, s. o.
ladnide valitsused ja linnadevailitsused.

Laénide arv on 24. lgas® ladnis on teede-
osaikond, mille juhatajaks on insener.Osakon-
nas on peale juhataja tarvilisel arvul tehnilisi-
ja kantseleijdude. Ldaanide alluksused teede
korrashoiu ja ehituse ailal on teemeistri piir-
konnad — uldarvult 370 piirkonda.

Naituiraalkohustus klassiteede korrashoiul
on kaotatud ning kd&ik klassiteed uldpikkusega
81.055 j. kmi ehitatakse ja hoitakse korras eel-
tdhendatud omavalitsuste 'poolt.

Nende tddde teostamiseks vajaflikud sum-
mad saadakse 70-r-90% ulatuses riigilt ning ule-
jadnud 30-1-10% ulatuses omavalitsustelt.

Summad laekuvad jouvankrite maksust,
bensiinimaksust, kummide ja kinnisvaramaksu-
dest, riigi juurdemaksudest jne.

Tehniline kui ka majanduseline kontroll
ning riigisummade jaotus teostatakse Teede ja

Eeltoodust ndeme, et m-aanteed koosnevad
valdavas enamuses loodusliku ja
teedest ldpikkusega 79.574 km,
kunstteede Uldpikkus on 1481 km
pikkusest.

ehk 98%,

vesiehituste direktsiooni kaudu, mille kohali-
kuks esindaj'aks laanis on laani teedeinsener
uhes vajailise arvu tehniliste ja kantseleijOudu-
dega.

Teede korrashoiutédd viiakse piirkondades
labi osalt majandusKkul teel, osalt toovotjate
kaudu. Uued ehitused, nagu sillad ja perma-
nentkatted jne. teostatakse suuremalt osalt ette-
vOtjate kaudu, kel selleks on olemas vajalikud
masinad ja dppinud té6joud.

Paljudes kahtades ringiliikumisel ei juhtu-
nud kusagil ndgema betooni kadsitsivahnista-
mist, isegi pisemate tddde juures olid tairvitusel
betoonisegajad.

II. Maanteede pikkus ehitusliiki-
de jarele, jOuvankrite arv ja
teede koormatus.

Ulevaate saamiseks teede ehitusest ja tee-
de pikkusest ehitusliikide jarele avaJdame and-
med jargnevas tabelis.

Eestis on teedekapiitali teedel kruusateede

kunstkruusa dldjpikkus 5464 km ©hk 90% ja kunstteede pik-
kus 626 km ehk 10%o0. Seega on Rootsis kunst-
ehk 2%, uld-teid suhteliselt 5 korda vdhem kui meil.

alljargnevalt

Nagu

ndeme on tonnaaZz suurem Kkui



meie teedel, kuid sellele vaatamata on kruusa-
teede seisukord meie teedegai vorreldes Uldiselt
hea. Jarjelikult v6ib korralikult ja heast ma-
terjalist ehitatud kruusateed koormatai rohkem,
kui see meil on lubatud, ilma et teed muutuks
réoplikuks.

Iseloomustavaks nahteks on asjaoiu, et
Rootsis peagu tdiesti puuduvad muna- jai klomp-
Kivisillutised. Samuti ei leia. poolehoidiu tse-
mentmakadam-kate, mida pole viima&tel aais,-
tatel enam> valmistatud.

Tabelist ndeme, et Rootsis vaatamatai krii-
siaegadele on uute teekatete ehitamine arene-
nud védga joudsalt ning t66d kestaivad ses tem-
pos ka praegu edasi.

1932. a. 31. dets. kokkuvdtte jargi oli jou-
vankrite airv jargmine: sdiduautosid—101.817;
omnibusi — 3404; veoautosid — 39.871; spet-
siaalaiutosid — 229 ja mootorrattaid — 52.164,
kokku 197.485 jouvankert.

Sellest ndeme, et jouvankrite arv on Root-
sis rahvaarvu suhtes mitu korda suurem Kkui
Eestis, mis on kdrge elustandardi ja rahva jou-
kuse tunnuseks.

Olgu mérgitud, et teemeister saab palka
keskmiselt 450 kr. + 150 kr. s@idurahasid kuus
ning kasutab isiklikku sdiduautot.

La&ni teedeinsener saiab kuus palka Kkr.
1000.— ja) kasutalb isiklikku sdiduautot; iga la-
bisGidetud j. km eest tasutakse 0,30 kr. sdidu-
rahasid.

Harilik to6line teenib 10 kr. péevas ja t6o-
tatooline 4 kr. péevas.

Riigile ladkuvad jouvankrite alalt maksu-
dena ja tollidena 70 miljoni krooni, mis kuluta-

takse tdielikult teede ehituseks ja Kkorras-
hoiuks.
Teede koormatuse lugemine viidi viimast

korda 1abi 1931. a. k@igil korraspeetavatel tee-
del, milliste uldpikkus oli tol ajail 76.420 km.

Lugemisel selgus, et loetud teedel jaguneb
koormatus jargmiselt:

Protsent
Koormatuse lirk. tldkoor-
matusest.
BobukoormatusS.......ccoceevevveeicecrnennn, 11,6%
Spetsiaalkoormatus ... 1,5%
Mootorrattad......cooeeevvveeiceeeeee e, 10,80%
AULOd i 76,6%
KOKKU oo 100%

Teed olid koormatud jargmiselt:

Soidukite arv péevas. Teede piikkus

protsen-

tides km.
tile 2000 koorma péaevas 0,045 31
J 1500 vi M 0,105 80
J 1000 N 0,36 270
J 500 ¥ M 2,20 1700
J 300 3 P 6,40 4900
J 100 > 23,00 17600
P 0 3 M 100,00 76420

Sest ndeme, et hobukoormatuse keskmine
protsent on kdigest 11,6% kdigi teede (ld-

koormatusest, mis on tuntavalt vdhem kui meil
ja osutub kasulikuks kruusa- ja eriti perma-
nentkatetega teede vastupidavusele.

I, Kruusateede Uldseisukord ja
lubatud koormatused.

Rootsis ringiliikumisel selgus, et kruusa-
teed on dldiselt igalpool head. Kuigi sel ajal
ilmad olid juba ule kuu vihmiased, polnud tee-
del kusagil roopaid, rddkimata porist, nagu see
meil on sagedaseks nahteks. Ainult kohati oli
mdnedele suurem,a liiklusega teedele tekkinud
I66kauke. Teedejpind oli Uldiselt tasane ja pea-
liskihi materjal oli alusega hasti seoses. Lah-
tist kruusa vOis margata ainult Uksikutes koh-
tades, kus teid oli vérskelt ja ilmai rullimata
kruusatud.

Selgus, et jarjekindla ja korrailiku mater-
jaliga kruusates on peagu kdigile teedele loo-
dud vastupidav aluskiht. Teede korrashoiuks
tarvitatakse esmajargulist materjadi. Rootsi
olude ja hindade alusel on valja arvutatud, mil-
lise liikumise intensiivsuse juures on majan-
duslikult kasulikum ehitada rasket tilpi per-
manentkatet vOi kergemalt tilpi permanent-
katet vdi kruusateed.

Arvutuste aluseks on vdetud:

1) sdiduosa laius 6,0 m

2) j. mtr. kruusatee aastane korrashoiu
kulu olenevalt tee koormatusest:
koormatuse juures 100 autot pdevas

on 1j. m. tee korrashoiukulu . . 0,50 kr.
koormatuse juures 1000 autot péae-
vas on 1j. m tee korrashoiukulu . 3,0 kr.

3) raskemat tuupi permanentkatte j.

m keskmisest ehitusmaksusest kapi-
taliprotsent, aimortisatsioon ja aas-
tased korrashoiukulud..................... 3,32 kr,
4) kergemat tllpi permanentkatte j.
m. keskmisest ehitusmaksusest ka-
pitalipTOtsent, amortisatsioon ja
aastaised korrashoiukulud (tBuse”
vad koormatuse- suurenemisel . 1,68 Ki.

Nende aluste najal on leitud:

a) kruusatee aastased korraishoiukulud on va-
hemad kui rasket tilpi permanentkatte eel-
tahendatud kulud, kui teel liigub kuni 1100
autot péevas;

b) kruusatee aastased korrashoiukulud on vé-
hemad kui kerget tliipi permanentkatte eel-
tdhendatud kulud, kui teel liigub kuni 800
autot péevas;

c) kui arvestada kruusateedel bensiini enam-
kulu ja jouvankrite ja selle osade enamkulu,
osutub kruusatee ehitus majadusiikult ka-
sulikum'aks vdrreldult rasket tilpi perma-
nentteega tee koormatuse puhul kuni 600
autot pdevas ja vorreldult kergemat tiupi
permanentteega tee koormatuse puhul kuni
400 autot 'paevas.

Eeltoodust ndeme, et Rootsi oludes on kruu-
sateedele majanduslikkude kalkulatsioonide alu-
sel lubatud marksa suuremad koormatused kui
meil.
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1V. Teede ehituseks ja korras”n
hoiuks tarvitatavad materjalid.

Kruusateede ehituseks ja korrashoiuks lei-
dub Rootsis rikkalikult looduslikku gramiitkruu-
sa ning kunstkruusa valmistamiseks graniit-
Kivi kaljudena ja pdllukividena.

Kohati kruusaaugud sisaldavad véga suu-
rel hulgail kruusa ning Kkihipaksus on tihti ku-
ni 10 m. Meie kruusaaukudes feiduv kruus
koosneb peamiselt lubja ja paekivi osakestest,
seega on Rootsis leiduv kruus meie Oimast vor-
ratult pairem. Kuna ka sagedasti kruus pole
aukudes parajamd@dduline, siis praktiseeritakse
laialt kruusa sdelumist ja véljasbelutud suure-
mate Kkivikeste purustamist kunstkruusédks. Ko-
hati on suuremates kruusaaukudes veel sisse
seatud sdelutud kruusa pesemisseade. Pestakse
materjali mis tarvitatakse perm”~anentkatete
valmistamiseks.

Véhemates aiukudes on tarvitusel kasisde-
lad, suuremates aukudes kasutatakse mehaani-
lisi sbelu, vajaduse korral thes Kivipurustaoaga.
Jouallikana kasutatakse tihti elektrit.

Kruusateede pealiskatte ehituseks j:a kor-
rashoiuks kasutatava kruusa sdelumisel eralda-
takse materjal terasuurusega tle 0 15 mm.

Eriti viimasel ajal pannakse suurt réhku
kruusatamisel tarvitatava materjali Gigele tera-
suuruse vahekorrale.

Materjal peab terakoostiselt evima vajaili-
sel médéral peenemaid terakesi ja sideainet savi
ndol. Materjali 0Gige terakoostise saamiseks
lisandatakse kruusale sagedasti kuni 5% savi
vOi nn. sidemaad (Binderde). Dr. G. Beskovi
algatusel ja katsetamisel on kindlaks méaratud
kruusateede katte kruusa ideaalne koostis, mille
tarvitamisel ei teki marjal ajad roopaid ja kui-
val ajal kruus ei jaa lahtiseks. Ideaalse kruu-
sa sOelekdver peab jadma alltoodud s6elekdve-
rate piiresse.

Joon. 1.

Kohtades, kus loodusliku kruusa on vahem,
on laialdaselt tarvitamist leidnud kunstkruus,
mida valmistatakse graniitkividest.

V. Kruusateede korrashoid ja kor-
rashoiuks tarvitatavad masinad.

K@ik avalikud teed 81.055 km ulatusel hoi-
takse korras om”avalitsuste poolt.
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Naturaalkohustuse kaotamiseks on tduget
annud asjaolu, et praegusel jarjest suuremal
jouvankrite liikumise ajastul tuleb teede kor-
rashoiule panna rohkem rdhku ja seda teosta-
da teadlikult ja asjatundlikult.

Pollumehelt pole aga vdimalik nduda vasta-
vaid eelteadmisi sel alal ning teiseks pole na-
turaalkohuslased killalt huvitatud korrashoita-
va teeosa heast seisukorrast, vaid katsuvad sest
kohustusesit véimalikult kergelt le saada, viies
sagedasti teele lahemas Umbruses leiduvat hal-
ba materjali, nagu see kahjuks meilgi sagedasti
stinnib!

Teede suvine korrashoid, nagu meilgi, koos-
neb peamiselt hodveldamisest ja kruusamdsest.
K@ik korrashoitavad avalikud teed kuuluvad
hodveldamisele ja kruusajmiisele.

Teedele on ajaijooksul korraliku kruusami-
se tagajarjel uldiselt moodustatud vastupidav
aluskiht. Kruusa tarvitataikse peamiselt ainult
kulunud pealiskatte uuendamiseks terasuuruse-
ga mitte Ule 15 mm. i Kruusamist teostatakse
tekkinud l66kaukude taitmise ja lappimise teel
vOimialikult mérjal ajal.

Peale hoovlite on igais piirkonnas olemas
vajalisel arvul muid masinaid, nagu: veoautod,,
kivipurustajad, rullid jne.

Kivipurustaijad on ehitatud samal p6him®ot-
tel kui meil. Jouallikana kasutatakse trakto-
reid ja elektromootoreid. Olulise tdhtsusega on
asjaolu, et Rootsis kivipurustaja plaadid peavad
marksa rohkem vastu kui meil ning plaatide
kulu olla palju odavam.

VI. Teede

reguleerimine uute

teede ehitus.

Olem™aisolevad maanteed, mis on rajatud
varematel aegadel, "n dldiselt nagu meil kau-
nis kdverad ja evivad kohati jarske tBuse.

Nende pahede kdérvaldamiseks on dle riigi
kasil tdahtsamate lhendusteede 8gvendamine ja
reguleerimine. Todde labiviimiseks kasutatakse
eriorganisatsiooni ja todtatoolisi ning toid teos-
tatakse erisummade arvel talvel kui ka, suvel.
Tood viiakse 1&bi suurejooneliselt ja vastavalt
tehnilistele nduetele.

Vastavalt tdhtsusele jaotuvad reguleeritud
teed kolme ehitustliipi ning teede reguleerimi-
sel ja uute teede ehitusel on kehtivad nduded,
mis (ldiselt vastavad meie nduetele.

Rootsi maapind valdavas enamluses, vélja-
arvatud l6una Rootsi Schone ja mdned ksikud
teised osad, on véga kinkline ja ebatasane.
Kinkad koosnevad enamuselt kaljurahnudest,
mis kohati on kaetud mullaga ja palistatud jo-
gede ja jarvede madalikkudega. Selle tdttu
teede rajamisel I8hutakse teed tihti labi kal-
jude ning mulde ehitus on tuntavalt kulukam
kui meie oludes. Kaljudest valjaléhutud rénd-
kive tarvitatakse vajaduse korral kunstkruusa
valmistamiseks, kuid suuremalt osalt tee téidi-
seks madalikkudes, mis pealt kaetakse peenema
materjaliga. Kuna kivimaterjali on killalda-
selt saadaval, tehakse suurema liiklusega teed
killustikalusel. Vahema liiklusega teed tehakse
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ilma killustikaliiseta. Tee pealispind kaetakse
loodusliku vdi masinkruusaga, v&i mdlemate
segnga, millele lisandatakse tarvilisel maaral
sidem'a'terjali.

Alljargnevalt kirjeldan lihidalt Stock-
holm — Orebro — Kristinenhamne — Oslo tee
reguleerimisel ~ Orebro 1&&nis l&biviidavaid
kruusa katseteid, mille (levaatamiseks ja sele-
tuste ‘'andmiseks meiega Stockholmist kaasa
soitis Dr. Gunnar Beskov, kel on eriti suuri tee-
neid teadusliku uurimise alal pinnases jaaki-
histuste tekkimise {le, kruusateedel vastupi-
dava katte saamiseks ideaalse kruusakoostise
kindlaksmaaramisel, sulfiitleelise tarvitamisel
kruusateede katmiseks jne.
~ Olemasolev tee oli aastate jooksul, alates
Orebrost, — 20 km ulatusel juba reguleeritud.
Tee dldlaius — 9,0 m ; sGiduosa laius — 7,0 m
ja podikkalle 2%.

20 sm paksune teealus tehakse jargmiselt:

Aluskihiks vdetakse umbes 20-1-60 mm la-
bimddduga Kkillustik ning rullitakse 7,5 ton.
rulliga. Peale rullimist lisatakse kunstkruusa
0,0-r25 mm labim@dduiga 5 cm paksuselt ja, rul-
litakse. Kattekiht 5 cm paksuselt tehakse kruu-
sast tera labimdb6duga mitte Gle 10 mm. Proo-
viks oli valitud vdga mitmesuguseid Kkruusa
kombinatsioone, néaiteks:

a) loodusliku ja kunstkruusa segu, millele
on lisandatud sidemaad ehk savi,

b) looduslik kruus segatud vana teemater-
jaliga voi saviga,

d)
Hga vdi saviga jne.

Oige terasuuruste vahekorra leidmiseks te-
hakse materjalidega enne tarvitamist proovi-
sdelumisi; nende alusel vBetakse vastavaid ma-
terjale vajalikul hulgal ja veetakse teele, kus
stnnib 16plik segamine taldrikdkke, libistaja* ja
hoovli abil. Et teepind ei tolmaks, lisandatakse
kattematerjaiiie sulfiitleelist (sellest edaspidi).
Kattematerjali sdelekdver jai ideaalse kruusa
kdverate piirkonda.

Parast segamist ja Uhtlast planeerimist
rullitakse muldniiske materjal kinni ning tee
avatakse kohe liiklemiiseks. Vaatlusel selgus,
et teeosadel, mis midni paev tagasi olid avatud
liiklemiseks, oli pealispind téiesti kdva ja tihe.

VII. Tolmu vastn vditlemine.

L jaan. 1935. a. oli tolmtuvdhendavate
henditega kaetud kruusateid jargmiselt:
olidega 791 km
sulfiidiieelisega 610 ,,
hidroskoopil. soodaga — 16.435 ,,

kokku 17.836 j. km ulatusel.

Jarelikult on 23% kruusateedest kaetud
tolmiuvédhendavate vahenditega. Kaetud on pea-
miselt suurema’ liiklusega teed, mis asuvad rah-
varikkamates kohtades. Kaitsevahendina tar-
vitatakse peamiselt klorkaltsiumi. Et klorkalt-
siumiga haid tulemusi saada, ei tohi tee pinnal
olla lahtist materja'li ning kattematerjal peab

koosnema graniit-kruiusast. Rootsi kui ka Norra
tdhelepanekute p6hjal olla selgunud, et tulemu-
sed on halvemad lubja- ja paekivikruusa puhul.

Viimasel ajal on hakatud tarvitama sulfiit-
leelist neutraliseeritud kujul. Pikemate vedude
puhul veokulude vahendamiseks viiakse sulfiit-
leelis kuiva olekusse, mil puhul selle kaal vahe-
neb mitmekordselt. Toddkohal lisandatakse va-
jalisel maadral vett. Dr. G. Beskovi seletuste
jarele olla ta viimased uurimused naidanud, et
sulfiitleelis suurendab Uhtlasi teekatte vastu-
pidavust survele ja vahendab kilmamuhkude
tekkimist.

Kuna meil on v6imalik tasuta saada sulfiit-
leelist tselluloosivabrikust, tuleks pddrata roh-
kem t&helepanu selle votmisele kasutamisele.

Kahjuks olid Rootsis viibimise ajal ilmad
vihmased, seega polnud v@imalust jalgida tar-
vitatud tolmukaitsevahendite moju.

VII. Teede lahtihoidmine lumest.

Rootsis hoitakse vdrdlemisi pikad omni-
buse liinid talvel lumest lahti. Teede lahtihoid-
miseks lumest tarvitatakse lumevdéravaid ja lu-
mesahku.

Eriti praktilised néisid kokkurullitavad lu-
mevéravad, Lumevdravate tegemiseks kasuta/-

kunstkruus segatud vana teematerja-

Joon. 2. Kruusa katsetee paar paeva peale
too I6petamist ja liiklemise avamist,

takse eriti selleks valmistatud ketti. Lauakesed
pistetakse keti llilidesse, jattes the lili tihjaks.
Keti puudusel voib laudade kinnitamiseks ka-
sutada traati. Uhe varava pikkus on — 5,0 m.
%Aaravate kohaleasetamiseks tarvitatakse raufi-
kange, mis lutakse miaasse 3 tk. Uhe luli kohta.
Nende otsa riiputatakse vdravad. Mahavotnii-
sel tOstetakse vérav kangide otsast maha, rul-
litakse kokku ja veetakse lattu ehk hoiukohta.
Eriti hdlpus on nende varavate kohale- ja ko-
halt &ravedu, sest kokkurullitult vGtavad véara-
vad véhe ruumi.

Peale véravate tarvitatakse mitmet liiki
lumesahku, Sundsvalli teemeistri piirkonnas
olid tarvitusel lumesahad, mis monteeritakse
3 tk. veoauto ette ja Uks tiib vajaduse korral
auto kdrvale. Sahad ndisid olevat praktilised,
sest nende juurde- ja mahamonteerimine on
lihtne ja teostub kiirelt. Sahad libisevad ja-
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lastel. Kohapealsete isikute seletuste jargi oldi
sahikade to0tulemustega véaga rahul.

Jaatunud teepinna krobeliseks tegemiseks
tarvitatakse hoovleid, millele hariliku tera ase-
meele monteeritakse hambuline tera.

Tee kinnituiskamise oht on uldiselt vaik-
sem kui meil, sest suuri lumetuiske takistavad
metsad, eriti Kesk- ja Pdhja-Rootsis.

IX. Materjali proovimine ja uuri-

mine.

Teede ehituse ja korrashoiu aia, samuti
ehitusmaterjalide ja ehitusviiside teaduslikuks
uurimiseks ja katsetamiseks on Stockholmis
asutatud Riigi teedeinstituut (Statens Vag-
institut).

Teedeinstituudi juhataja hr. Mils von Ma-
tern’i lahkel vastutulekul -oli vdimalus tutvuda
instituudi tédga.

Instituudis viiakse l&bi peaasjalikult ma-
terjalide teaduslik uurimine ja katsetamine,
materjalide normimine, teede ehituse ja kor-
rashoiu alal ettetulevate ehitusviiside ja prob-
leemide teaduslik uurimine ja lahendamine ning
vastavate normide ja eeskirjade koostamine.

Saavutatud tulemused, véljatdéodtatud nor-
mid, eeskirjad ja teaduslikud t66d avaldatakse
trikis erivaljaannete ndol. Kimne aasta jook-
sul on ilmnnud 50 raamatut. Selgus, et teede
ehitusmaterjalide katsetamise meetodid on vaga

lihtsustatud. (Sellest kord edaspidi.)
Joon. 3. Rootsi talu ja tallu sissesGidu tee.
X. Uldméarkusi Rootsi teede
kohta.

Héadaohtlikud kohad teedel -on varustatud
rahvusvaheliste hoiatusmarkidega, teede rist-
med — suunanditajatega. Suumanditajad on
valmistatud malmist v6i paksust plekist ja var-
vitud — kollasel ipShjal mustad tdhed. Néhta-
vus (ldiselt vdga hea. Kilomeetriipostid ja pi-
ketimérgid puuduvad. Tahtsamatel' teedel on
sillad ehitatud raudbetoonist. Kaljusele pdh-
jale ehitatakse vdhemad sillad raamkonstrukt-
sioonina raudbetoonist, samba paksusega 30 cm.

Tahtsamatel raudteeliinidel on kéik maanteed
tle raudteede viidud viaduktide abil, vé&hem
tahtsatel liinidel — ainult suurema liiklusega
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maanteed, kuna muud Ules6idukohad on kaits-
tud automaatselt ettelastavate tdketega Vvoi
haélsignaalidega.

Puud ja pb6dsad kasvavad teedele ldhemal,
kui meie nduded maantee seaduses ette néevad,

Joon. U Raamkonstruktsioonina ehitatud I/betoo7i sild,
sammaste ja tiivmitliride paksus — 30 sm.

ning uldiselt on ndha, et seda kaugust pole seni
reguleeritud. Samuti puudub 0ldiselt ka raud-
tee kdrval vaba maariba; vaid seal' on raud-
teede darde jaetud vabu maaribu, kus raudteed
kaitstakse lumevdravatega vG6i hekiga,.

Linnades on ténavasillutisena kdige roh-
kem tarvitusel véike parkettkivi, kuid viimasel
ajal on palju tehtud permanentkatteid. Vahe-
mates linnades on vaikese liiklusega korvalta-
navad sagedasti tehtud kruusakattega ja kae-
tud tolmuvadhendamise vahenditega ning ndevad
palju korralikumad vélja kui meie munakivi
sillutised. Rentslid on igalpool kdnniteest eral-
datud korraliku &érekiviga.

Pedb tdhendama, et Rootsis on uldiselt
joutud arusaamisele korralikkude teede t&htsu-
sest ja vajadusest ning teede ehituseks ja kor-
rashoiuks leiavad ja annavad riik kui ka. oma-
valitsused vajalisi summe.

Té&hendaks veel ainult niipalju, et maan-
teede ehituseks ja korrashoiuks kulutatakse
aastas Uummarguselt 110.000.000 kr., mis on 40
korda rohkem kui meil, rddkimata nutest ehi-
tustest ja teede reguteerimisest, mis teostatakse
tle riigi tootatodlistega erisummade arvel.

J. MAASIK: UBERSICHT UBER DEN BAU, DIE
UNTERHALTUNG UND DIE BAUSTOFFE DER
SCHWEDISCHEN KIESSTRASSEN.

Der Verfasser berichtet iber die Ergebnisse einer
Studienreise nach Schweden. Dank dem guten Granit-
kies, den Strassenbaumaschinen und der umsichtlichen
Verwaltung befinden sich die schwedischen Kiesstras-
sen in einem guten Zustande. Die Strassen werden
zur Zeit moglichst begradigt und das Strassennetz wird
erweitert. Gegen den Staub tvendet man Ole, Sulfit-
zelulose und hydroskopische Salze an. Im Winter wer-
den die Strassen mit Schneepfligen offen gehalten.
Die wissenschaftliche Forschungsarbeit ist vereinigt im
Wegeinstitut bei der Hochschule.



Markusi ins. A. Johansoni artikli kohta: ,,I”enniga sarikad

staatiliselt"".
Ins. H. To'tnson, E. I. U.

»Tehnika Ajakirjas“ nr, 1 s. a. jlmunud
kirjutis ,Penniga' sarikad staatiliselt* kasitleb
katuse sarikate staatilist lahendust juhul, kui
sarikad on Uhendatud omavahel penniga. Ni-
metatud Kirjutises leiduvad moned ebatépsu-
sed, millele siinkohal tdhelepanu juhin. Hérra
Johansoni poolt tuletatud IGppvarem lisatund-
matu Xa leidmiseks on;

X , ™ A ,

" Baa

fee on punkti 1 paigalt nihe penni sihis
vdliskoorma. mojul ja on sama punkti p a'i-
ga 1lln 1h e jou Xa =1 mdjul penni sihis. Peaks

aga olemai héarra Johansoni joonis nr. 1jargi:
v o

kus

Olgugi, et joonisest ei selgu seda, kuid va-
lemite jargi otsustades, nait. leidmisel, on
hérra Johanson néhtavasti lahendamisel jarg-
mist teed kdinud (vt. joon. nr. 1). Seda. oletust
tdendab Kka,.seletus, et penn toetub oma koor-
mamata otsaga teisele sarika jalale ja paenutab
selle labi, mille t6ttu pingejéud pennis vaheneb.

Lahutades kolmeliigendilise kaarkandja,
millel penni asemefe on asetatud vélisjéuna li-
satundmatu X , kaheks talaks, v6ime punkti 1
kohta kirjutada jargmise vdérrandi:

<'th-|- Xa = , kus
ffoa on horisontaalne punkti paigaltnihe punk-
tis 1 valiskoorma mdjul, on sama punkti
horisontaalne ipaigaltnihe X, =1 mdgjul. A on
punkti 1 horisontaalne 18plik paigaltnihe.

Analoogilist voime punkti 2 kohta Kirju-
tadada:

rf"6a-~ranXa= As.

kui A 1= A 2 siis saam«:

- d'aaXa Xa = - X(fraa+d"aa),
kuna tuulemdjumisel rf'oa= o0, sest teises sarikas
vBrdub lihtkaarkandjas moment nullile ja rfaa=
= “Maa ==c)aa, sus I6plik Valem o0n

Noa oda AV

Lahendades tlesande aga teise meetodi jar-

gi, néiteks Mobhri jargi, oleks kéik jargmine
(joon. 2):

1A bla—”" “mdcp= o

kus A ba on punktide 1—2 vaheline paigaitnihe
skeemis I, m — valisjdu moment skeemis II,

kui m@jub Xa= 1 dp= — p6o6rdnurk

ilis
skeemis 1.

Avaldame M = Mo-|- m Xa, kus Mo on
lihntkaarkandja moment skeemis | tuule j6u
X. b saame:

EW '

J m Mo ds

mdjul, ja A ba=

m~ ds 2

d% Es

“*m Mo-ds =cYoa on punktide 1—?2

EW
Et aga

vaheline, kui punktides 1ja 2 mdjub Xa= 1

2

ning veel tuule joud katusele, ja c ANz
J o Es

= daa on punktide 1—2 vaheline paigaltnihe

keemiis Il ning, kui ~~A= ii
skeemiis g kui ph=0, siis

Xa = (1)

Arvesse vottes, et d'aa= 2faa saame valemi (2).

Arvutades vertikaalkoormatuste mdju néh-
taivasti hdrra Johanson talitab jargmiselt ph
leidmiseks (joon. 3): kui koormatus on pd X
siis juhul, kui dx =1, oleks Pn = peos «,

p'h = pusin « = psinaeosa, kuid see mdjub
tga
p sin a eos «).

kérgusel hXtg« : seega Ph =
= peos“a (pro Ph =

Kuid seda joudude lahutamist ei tohi siin
tarvitadai, sest katusele on rakendatud joud p
ja mitte pn nagu vOib seda tuule mdju arves-
tamisel voétta. Kdorguse 1 jooksva Uhiku peale
oleks horisontaalne komponent

Ph =

Ulesannet oleks vdidud lahendada, ilnm et
seda kahtlast vertikaaljdu lahutamist oleks
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ette voetud, nditeks Mohri labil, kus selle 16pp-
kuju avaldub valemis (2), ainult selle vahega,
et Mx3on 3-liigendiline kaarkandja moment, kui
vélisjduna midjub vertikaalne koormatus.

Autori seletus ins. H. Tomsoni markuste
kohta.

Minu artikli Glesanne oli harilikkude vahe-
mate puusarikate ehitamisel penni staatilist
0s"a selgitada, ja v@imaluse piires tarvitamis-
kolblikke uldvalemeid arvutuseks anda. Kisi-
muse tdpne staatiline lahendamine jai mul sel-
lejuures enam tagaplaanile, kuna see on igal
eri juhul 0Oldise teooria pdhjal teostatav. Ar-
tikkel oli esmalt pikem kavatsetud, lihendasin
selle aiga, eriti matemaatilises osas, andes siin
ainult I6ppvalemid, Uhtlasi teed markides, kui-
das need viimased saadud. Kahjuks on selle
kdige tdottu arusaamatusi tekkinud.

1 Mis puutub elastsesse paigaltnihete
varrandisse, siis on siin hra Tomsonil digus ju-
hul, kui meil peasusteem on puhtal kujul kol-
meliikmeline raam. Harilikult on aga puusa-
rikad all hamba kaudu toetatud seinale VO ta-
lale ja niisugust Uhendust ei saa vO@tta puhtal
kujul liigendina ja eriti Uhepoolse koorma,
(tuule) tdttu voib oletada teispoolse sarikajala
toetusipunkti nihkumist. Kui suur see nihku-
mine, on kisimus omaette, ja vast ainult eri-
juhtudel on see tdpsemalt méaaratav. Tegin ole-
tuse, et see nihklimine on nii suur, et ta penni

kinnituskohas kutsub esile paigaltnihke = rfag
sel oletusel on jala nihkumine all daa ~ , kus
h — sarika uldkdrgus ja 'a — penni kaugus

sarikate harjast. Niisugust lisanihkumist ar-
vesse vottes oleks elastsete paigaltnihete vor-
rand :

2 Xa (iaa — thaa? ©hk Xa

2.
mist nimetab hra Tomson digusega kahtlaseks
ja téiesti Gige oleks siin (ldise teooria jargi
airvutamine, kus joude jagada vaja ei ole. Nagu
aga juba ulal tdhendasin, piddsin siin  saada
lihtsamaid, kuigi vahem,tapseid IGppvalemeid,
mis oleksid Uhtlased iga koormatuse jaoks.

Illma jou jagamiseta saame omakaalu pu-
hul

X« g

tgct 4h  3a)l
See valem annab artiklis toodud ndite puhul
Xag =0,456 t, milline arv on kaks korda suu-
rem, kui joudude jagamisel tehtud. Kullalt dige
tdendus, et seda teha ei tohi. Kuid arvan, prak-
t|I|seIt viga ei ole nii suur, kui esialgu palstab
algrvestamata on kinnituskohtade nihked, mis ha-
rilikkude lihtsate puukonstruktsioonide juures
vbivad olla nii suured, et Xg vdib vabalt poole
varral véheneda.

Pealegi tarvitatakse praktikas tihti niisu-
gust jagamist. Kusimus on nddd, milline va-
lem véljendab horisontaalkomponenti Gigemalt,
kas p sna csa vOip. cs-a Matemaatiliselt kind-
lasti viimjane, ta &ratab aga tarvitamisel va-
hem usaldust kui esimene, eriti vdhemate  « -
vaartuste juures. Sellepérast on mdnikord soo-
vitatud h&daabinBuna esimest valemit tarvita-
da. Kaesoleval juhul ei méangi see kisimus
niisugust rolli, sest meie harilikud katused on
enamikus umbes 450-lise kaldega, ja siis ei anna
selle voi teise valemi tarvitamine suurt vahet.
(Nii ndit.: on m-aal mdnelpool meistritel reeg-
liks sarika jalg teha pikkusega mis
annab a =41-r420.) A. Johamon.

Tehnika teateid.

TAHTIS KUTSEOIGUSTE KITSENDAMINE INSE-
NERIDELE, ARHITEKTIDELE JA KEEMIKU-
TELE.

Insenerid, arhitektid ja keemikud oma kutsetege-
vuse seaduse”) jargi vdivad projektida ja juhatada
igasuguseid toid, mis kuiuluvad riigi- jia omavalitsus-
asutiste ikiraiitamisele, pidada ja juhatada tehnika- vdi
oma erialablroosid, kditisi jne. Arhitektide ja insene-
ride tasumaéarustik ndeb ette nende tasu ,talitustel
asutistega“. NOnda et oma kutsetegevuses insenerid,
arhitektid ja keemikud, tootades oma todandjate voli-
nikena, peavad kutseliselt ajama vd&0raid asju igasu-
gustes asutistes, nii riigi- kui ka omavalitsuslikes.

Niid on ilmusnud ,,Administratiivmenetluse sea-
dus“”), mis médarab, et ,isikutel, kellel puudub kutse
ajada vooraid asju kohtuasutistes, ei Ole digust olla
kutseliselt volinikuks administratiiv-asjus“ ”). Kuid Kr.

1) vt. Riigi Teataja nr. 95 — 1934, Art. 762, § 2, 5,
2) vt. R. T. nr. 19 — 1934, Art. 137, § 25,
3) vt. R. T. ,nr. 4 — 1936, Art. 25, § 14,

kohtupidamise seadustik maarab, et ,kohtualusel on
digus valida kaitsjaks vannutatud advokaati, vannuta-
tud advokaadi abi v6i eraadvokaati“ ”). Inseneride jne.
kutsetegevuse seadus ei médara uksikasjaliselt nende
teotsemise piirisid volinikena, nénda et kdnesoleva me-
netlusseaduse kehtimahakkamisest, s. 0. 1. a,prillist k/a.
insenerid jne. oma kutsetegevuses, et pédérduda oma vo-
litajate asjus riigi- v0i omavalitsus-asutiste poole, pea-
vad seda tegema advokaatide kaudu, s. 0. andma neile
edasivolituse.

Niisuguse uue olukorra juures sureb vélja vaba-
kutseline insener ,arhitekt, keemik, ja tekivad suured
advokadikontorid keiemia-, ehituse-, maamo&ddu-, leiu-
tispatentide-, xelva- jne. osakonnaga, kus insener peab
otsima teenistumisvdimalusi.

Markimist vaarib ka sama menetlusseaduse (ks
teine maéarus, nimelt et, kui ametiasutis kuulab ule tuai-
nistajaid, siis tunnistajana ,v0ivad keelduda seletuse

4) vt. R. T. nr.

89 — 1934, Art. 720, § 350,

Vertikaalkoorma komponentideks jaga-



andmisest advokaadid neile asjaosaliste poolt kui voli-
nikele avaldatud asjaolude kohta“”), kuid insenerid,
arhitektid voi keemikud samas olukorras seda digust ei
oma, s. 0. viimased oma kutsetegevuses on arvatud nagu
teise jargu olevusteks.

20. juunil 1935. a. avaldas hérra Siseminister oma
ametkonnale kaskkirja“), milles Utleb, et ,panen minis-
teeriumi asutuste juhatajatele ette, hoiduda kindlasti
asjaajamisest, milles advokaadid esinevad teiste eest vo-
linikuna“ ja ,advokaadi kaudu asjaajamisel on otsus-
tavad dilemused alati umbusklikumad, kui. ja sise-
ministeeriumi asutistel on kindlasti suured kogemused
selles asjas.

Seega seitsme kuu jooksul on advokaadid oma ole-
muselt justkui pohjalikult muutunud ja saanud eel-
mainitud suurte eesdiguste vaariliseks.

Insenerid jne. tegid endile koja ja tegelevad seal
Oilsate ja korgete probleemidega. Advokaatidel koda
ei ole. AT

UUSIMAID MEETODEID PUUVILJA JA MARIJA-
MAHLADE KONSERVIMISEKS.

Luhike kokktivdte dipl.-ins. V. Mihelsoni poolt 13. X 11 35
E.I.U. peetud kdnendist.

Statistilised andmed vélismaalt, mis kdnendaja
IK)olt ette toodi, nditasid suurt mahlade valmistamise
ja konservimise levikut. Siin toodud skeem néitab, et
mahla valmistamise ja konservimise tehastel on uhtlane
sorteerimine, purustamine, pressimine ja filtrimine
(kumamine).

Konservimise meetodeid on nelja liiki:

1. Pastoriseerimise meetod seisab selles, et mahl
lastakse 1&bi pastoriseerimis-aparaadi, kus ta kuumen-
datakse kuni 75° C. Sel viisil saadud mahl kaotab kuu-
muse t6ttu oma vadrtuslikke omadusi, oma koosseisus ei
muiutu ja maitsekuse poolest jdédb maha toorest mah-
last.

2. Seriliseerimise meetodil kdaideldakse mahla
kilmal viisil ja see meetod aimab mahla, mis muutub
hoidmise ajal maitsdiamaks ja aromaatilisemaks, sest
ftiahla jadvad alles kéik vitamiinid ja entsliimid, mida

toores puuvili sisaldab. Mahl hoitakse steriliseeritud
tunnides.
3. Soehappe sissesuru-meetod annab vdimaluse

mittesteriliseeritud mahlade hoidmiselts. Sel viisil saa-
dud mahl omab sama hdid omadusi, kui steriliseeritud
mahl.

4, Kiulmutuse meetod seisab selles, et mahl las-
takse labi eelkilmutus-aparaadi, kus ta kilmutatakse
kuni —2" C ja hoitakse —2° C temperatuuri all betoon-
mabhutis.

Kdik tlalmainitud konservimismeetodid annavad
vOimalusi hoida valjapressitud puuvilja- v8i marja-
mahla aastate viisi, seega annavad vdimaluse:

1) pdllumehele ja aednikule realiseerida oma puu-
vilja- ja marjatoodangu kohe peale saagi saamise tulu-
tootaval viisil;

2) vitamiinide tagavaru, mis mahlas on, Uhtlase-
malt &ra jaotada aasta kohta;

5 vt. R. T. nr. 4 — 1936, Art. 25, 8 66, p. 2,
% vt. ,Vaba Maa“ nr. 144 — 20. 6. 35, ,Péaeva-
leht* nr. 168 — 20. 6. 35.
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Mahla valmistamise ja konserveerimise skeem:
1. Pastddriseerimise menetlus:
A — Aurukatel.
P — Pastorisaator.
2. SteHliseerimise menetlus:
S —eSterilisato’)".

3. Soehappe surve menetlus:
St — Saturaator.
H — Sodehappe tagavara,
k. Kilmetuse menetlus:
K — Kilmetuse generaator.
E — Eelkilmetaja.

3) maarust 2. VIII. 35. a. § 23-r25 taielikel maa-
ral meie rahva tervise kasuks labi viia, kuid oma keeru-
kuse tdttu noduavad selleks otstarbeks suurt kapitali;

4) karastavate jookide valmistamisega mahladest
kokku hoida valisvaluutat, mis praegu ldheb valja
kunstlikkude maitseainete ostmiseks.

UUSIMAID EHITUSTOO MASINAID.

Paljuid, kes 1 a. esimest korda néagid Pirita silla
ehitusel uutrammimismasinat, pani imestama ta
kdrge tohtsus: mdne minutiga 8 meetriline palkvai taoti
joe pohja, — t66, milleks seni kulus aega 10 korda
rohkem. Joon. 1 on ndidatud see rammimismasin.
Ta on ehitatud Demag-Union’i vabriku poolt. Saksa-
mai. Ta to6tab auruga voOi surudhuga. Tarvitusel
on neid mitmesuguse raskusega 1,8—6,5 t, millele vasta-
valt aurukatla kittepind on 10—25 m”. Haamri l6dgisa-
gedus on 130—210 166>ki/min. Eriti vdib selle rammi
kohta jargmist utelda:

1) ‘kiired 166gid hoiavad vaiad teatud maéaral ala-
liselt liikvel, mille tottu hddre ja masside inertsus enam
ei mdju taiel maéral,;

2) vastandina rasketele vabalt langevatele ram-
midlele ei pdruta nad Umbrust, mille tdttu neid vaib tar™-

vitada isegi' ehitiste l&heduses;



Joon. 1.
3) neid vdib tarvitada ka vee all
muidugi surudhuga.
Tootamise jpbhimbte on seesama, mis harilikul
auruhaamril.  Kolv 166b vahekolvi peale, mis 16dgi

omakorda edasi annab palgi otsa peale asetatavale
alusplaadile, mis palgi otsa peal istub.

Olgu tédhendatud, et viimasel ajal on heade taga-
jargedega katsestatud vaiade rammimist ja véaljatdm-
bamist vibro-ap araadiga.

Sealsamas, Pirita silla juures todtab Sonthofen’i
betoonisegisti', milliseid valmistab ka firma
Gauhe, Gockel & C-o, Need on nn. vastu- ja vahel-
duva voolu segistid, mis véimaldavad pdhjalikku sega-
mist.

Vastandina harilikule, segu langetamise pdhi-
mottel todtavale betoonisegistile, ta kere on alati paigal;
segamine toimub podrlevatele vdllidele asetatud labi-
dateg'a ning segu valjalaskmine siinnib pddrlevalt ava-
tava pohja labi (joon. 2).

Joon, 2.

Uldse betoonisegisti peab
nduetele:

1) kiire ja intensiivne osiste segamine;

2) lihtne masina ja mootori kéasitsemine;

3) segisti trumli tsentraalne asend kandesoresti-
kus ja stabiilsus suhteliselt vaikese kaalu juures.

vastama jargmistele

Véga hdsti vastab neile nbuetele ka firma Gauhe
nn. R.-kiirsegi sti. Ta poorlev trummel asub
neljal juhtrullil; p6hja kuju ja segamislabidate ots-
tarbekohase asetuse labi sinnib intensiivne ja kiire se-
gamine. Segu véljalaskmiseks pole vaja kummutada
trumlit, vaid selleks ké&ib trumli august sisse vastav
kina (joonisel 3 né&idatud punktiirina), mille kaudu
segu kukub valja. Segisti k&sitsemine sinnib véga
lihtsalt, Uhest paigast kangide abil.

Jouallikaks on samal alusel monteeritud elektro-
mootor vdi plahvatusmootor ning vastava siduri ja keti
abil sinnib trumli Gmberajamine lsna vahese kulumi-

rammimiseks,

Joon. 3.

sega. Tarbekorral vdib samale kerele monteerida tds-
tevintsi.

T4,pne veelisandamine on tanapdeval iseenest-
moistetavus ja R-segistil teostatakse see keevitatud ja
10 atm. all proovitud katlakese kaudu. Viimases on
eriline alumiiniumist sifoon; skaala vdimaldab vee regu-
leerimist. (Joon. 4.) R-segistid valmistatakse suuru-
ses 120—4000 1, ja jaotuvad kahte peatilpi selle ja-
rele, kas tihjendamine stnnib k&rru véi vagonetti.

Betoonisegistite moderniseerimine viimasel ajal
stindis peamiselt tsementteede ehitamise elustusega.
Olgu t&hendatud, et Saksamaa uutest autoteedest ca.
93% on kaetud betooniga. Betoonisegistid suuremalt
jaolt liiguvad betoonteed piiravatel’ rodbastel; mater-

Joon. U



Joon. 5.

jalid tuuakse juurde vagonettidega, valmis segu otse ma-
sinast asetatakse teele erilise segulaotajaga (joon. 5).

Betooni tihendamiseks on olemas nidd terve rida
mitmesuguseid mA7asinaid, millest tahtsamad on: 1) La-
kerwood-Dingler’i tilip — rbédbastel pikiteed liikuv ja
tee poOikprofiili jargi tampiv kas haamritega vdi tamp-
lauaga. 2) Thiele — Gauhe, Gockel & Co. tiip —
réobastel liikuv ja vibrorullidega pdiki-teed rulliv ja
tihendav. 3) Vibroplaadid, kas rodbastel vdi ilma,
elektri-, surudhu- vOi bensiinimootori ajuga. 4) J. Fedi
tilp — surudhu tampijad Ghenduses pdiki- ja pikiteed
rullimisega.

Mustade teekatete ehitamisel peab agregaat olema
taitsa ikuiv; selleks teda kuivatatakse 60°-r200® C va-

segistisse
agregaa-
Bituumen-

hel vastavas trumlis; sealt ta juhitakse
(joon. 2 tllpi), kus sunnib pdhjalik
di segamine eelkuumendatud bituumeniga.
segu valmistamismasin on néidatud joon. 6.

A. G

UUS HOONETE-EHITAMISE VIIS SUURTEST
BLOKKIDEST N'SVL’is.

A. Grauen.

1929. a. alates N. S. V. L. tehakse katseid, mil-
lest juba nuidd on vélja kujunemas téitsa omapéarane
hoonete-ehitamise viis, mis vdimaldab suuri ehitisi pus-
titada mone pdeva jooksul ajakohaste mehaniseeritud
abindudega, ilma et vajataks tavalist hulka oskust6o-
lisi — mudrseppi ja Kkrohvijaid.

See ehitusviis seisab selles, et hoonete peaosad —
seinad ja laed niing to0stushooneis sambad, talad ja
muud tdhtsamad ja suuremad konstruktsioonosad mon-
teeritakse koikku ennem valmistatud vastavatest suur-

test raudbetoonosadest, kaaluga kuni 15 t (harilikult
1 t Umiber).

Seinte blokid né&it. on mddtmetes kuni 3X3X0,45
m, varieerudes seinaosa jargi, laeblokid ehk plaattalad
on kuni 6 m pikad, 0,5—1,0 m laiad, varustatud vas-
tavate armeeritud ribidega. Sdaraste raskete osade
tdstmine ja ehitusesse paigutamine nduab erilisi kd&r-
geid kraane, nagu neid tarvitatakse laevade ehitamisel.

Blokid valmistatakse kas ehituse l&heduses voi
vastavas tooOstuses, kust transporditakse raudteel vdi
erilistel autodel ehituse juurde ja tOGstetakse kraaniga
paigale, kus t06lised valavad tsementmdrtliga blokki-
devahe'lised praod tdis. Ehitamine ldheb ruttu; nait.
4-Gcordne elamu 50—60 korteriga pustitatakse 4 ndda-
laga. Steinte blokid valmistatakse suuremalt jaolt ré&-
bubetoonist, mis annab killaldase soojuskaitse ning
tugevuse. Blokkide vdlised ja laetalade alumised pin-
nad tulevad valmistamisel (raudvormide t6ttu) ndnda
siledad, et neid pole vaja krohvida.

See ehitamisviis on leidnud laia poolehoidu oma
tdhtsuse ja odavuse tdttu. 1935. a. ehitati suurblokk-
ehitamisviisi jargi juba 150 kohas ja ehituste Uldmaht
oli 10.863.700 ma3.

Viimasel ajal on kuulda haali, et blokkide kaalu
tuleb vdhendada kuni 200—500 kg, et neid saaks kohale
asetada ilma raskete kraanideta harilike nokkade abil,
mis toetuvad hoone lagedele.

Valatud pindade ilustustele pannakse niid
N'SVL’is juba suuremat rdhku, krohvitdéid aga véldi-
takse, eriti fassaadidel, sest ndhtavasti on puudus os-
kustoolistest.

Arvesse vottes ldhenevat hooaega oleks meil ehk
aeg ldhemalt tutvuda eelnimetatud ehitamisviisiga ja
votta sellest Ule, mis meie oludele kohane. Tulekindla-
tele ehitusviisidele Uleminek ning Oppinud todliste nap-
pus kohustavad meid revideerimisele vd&tma senised
ehitamismenetlused.

TUGEVVOOLU OHULIINIDE EHITUS-

NORMIDE KAVA,

koostatud Eesti Tehnilise Jarelevalve Seltsi poolt.
(Jarg.)
1- peatiiliik.
Mdistete

§ 1. Ohuliiniks nimetatakse elektrienergia ile-
kandmiseks madratud juhtmestikku 6hus thes tarvilik-
kude kande- ja kinnitusesemetega.

Ohuliiniks ei loeta vélisinstallatsiooni, ja nimelt:
elektrisGidukite toitejuhtmeid; juhtmeid hoonete valis-
seintel ja hoovidel, kui juhtme kinnituspunktide kau-
gus eii Gleta 20 meetrit.

Juhtmeks nimetatakse traadi vdi kdistraadi kuju-
list voolujuhet.

Visanguks nimetatakse juhtme kahel eri
kinnituskohtade horisontaalset vahekaugust.

Lotveks nimetatakse juhtme ja juhtme kinnitus-
punktide Uhendusjoone vahelist vertikaal kaugust.

Ohuliini véaljaks nimetatakse kahe masti vahelist
Shuliini osa.

Kdrgepinge Ohuliiniks nimetatakse 6huliini, mille
juhtmete vaheline talituspinge Uletab 600 volti.

Madalpinge 6huliiniks nimetatakse dhuliini, mille
juhtmete vaheline talituspinge ei tleta 600 volti.

ELEKTRI

maaramised.

mastil
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2. peatikk.
Uldnduded.
1. jagu.
Juhtmete materjalid.

§ 2. Ohuliini juhtmeks tuleb tarvitada traat- voi
koistraat-paljasjuhet, erijuhtudel on lubatud tarvitada
madalpinge 6huliini juhtmeks ilmastikkindla isolatsioo-
niga juhet.

§ 3. Juhtmete materjaliks vdib olla vask, alu-
miinium, tsingitud raud ja juhtmeks méé&ratud erise-
gud. Materjali valikul tuleb silmas pidada 6hiiliini
asukohast tingitud keemilisi mdojutusi,

§ 4. Juhtme materjali ndutav minimaalne katke-
mise pinge:
vask madalpinge &huliinide jaoksR = 30 kg/mm-
. korgepinge ” ” R = 40

pronks ” ” " R = 50 ”
alumiinium » ” R= 18 "
raud ” ” R= 40 ”

Mdnest muust materjalist juhtme korral peab

juhtme katkemise joud olema vdhemalt:

madalpinge puhul 300 kg
kdrgeipinge " 380 "
2, jagu.
Juhtmete pdikloiked.
§ 5 Juhtme lubatavad minimaal-pdiklGiked:
vask ja pronks..... =10 mm~
FAUA e =12 "

alumiinium ja selle segud = 25

Erandina on lubatud tarvitada maal madalpinge
Ohuliinides, arvatud vélja &huliinid linnade ja alevite
piirides ning ristumisel | ja Il klassi maanteedega,
raudteedega ja veeteedega, vask ja pronks juhet pdiklGi-
kega 6 mm”, kusjuures visangud ei tohi olla suuremad
kui 35 m,

§ 6, Korgepinge Oohuliinide juhtmed linnade ja
alevite piirides ning | ja Il klassi maanteede, raudteede
ja veeteedega ristumisel peavad olema kdistraat-juht-
med poiikldikega vahe;malt:

vasik, pronks ning raud juhtmete puhul 16 mm-;

alumiinium ning alumiinium-segudest juhtemete
puhul 35 mmA.

Muudest materjalidest juhtmete korral juhtme kat-
kemise joud peab olema vidhemalt 600 kg,

§ 7. Traatjuhtme Ilubatavad maksimaal-pdilddi-
ked: vask ja pronks 16 mm~,

raud ... 25 ”

Traatjuhtmed alumiiniumist ja alumiiniumrsegu-

dest ei ole lubatud.

3. jagu.
Juhtme materjali lubatavad tdmbe'-
pinged.
§ 8. Ohuliini juhtmeid on lubatud maksimaalselt
koormata:
VaSKEraativ. s 12 kg/mm-
vaskkoistraatio ., 19 ”
pronks kdistraati, katkemise pingega
50-t60 Kg/mm”™ 24 ”
pronks kdistraati, katkemise pingega
60 kg/mm?~ja U 1€ e 30 »
ATUTM TN TUM T 8

Muudest materjalidest juhtmeid on lubatud mak-
simaalselt koormata:'~'

traate 30% jakoistraate 45% katkemise pingest.

8§ 9. Linnadeja alevite piirides ningl jall Kklas-
si maanteede, raudteede ja veeteedega ristumisel tuleb
valida 6huliini juhtme maksimaalsed pinged 25% vorra,
véaiksematena § 8. lubatud suurustest.

Juhtudel, kui Ghuliinid viiakse pikuti veekogusid
vdi modda ra;bu ning soid ja kohtades, kus teadumuste
jargi esinevad erakorralised jaite rohkused, tuleb valida
Shuliini'juhtme maksimaalsed pinged 25% vérra véik-
sematena § 8. lubatud suurustest.

§ 10. Juhtme maksimaalset tdmbe pinget arvu-
tatakse —5° C juures Uhes lisaikoormusega (jdite ras-
kus) ja —SS” C juures.

Lisakoormuse raskuselis arvatakse 200.Vd g-
thele jooksvale meetrile, kusjuures ,,d“ on juhtme l&bi-
modt mm.

Isoleeritud juhtme puhul loetakse ,,d* mdddetult
isolleerkihilt.

(Jargneb.).

UUED TEEKATTED.
Saksamaa wuutel autoteedel on ehitatud
ehitamise algusest kuni 1 a. novembri 18puni katteid
jargmiselt:

tsementbetoonist 5.734.770 m-
musti katteid 256.571 m-
tahuitkivi katteid 145,150 m-

Pdhjalike katsete alusel Jstanbuli linnavalit-
sus tuli otsusele tulevikus koéik uued teed ehitada tse-
mentbetoonist, Uldse Tirgimaal piihendatakse teede-
ehitusele suurt tdhelepanu. 4 viimase aasta jooksul
Uksi linnavalitsused on ehitanud 2380 km uusi teid ja
1471 silda.

Insenerikoja teateid.

INSENERIKOJA ALGATUSEL

tulid 28. jaanuaril s. a. kokku agronoomide, arstide ja
rohuteadlaste kodade esimehed ja sekretdrid, et dhi-
selt arutada kodade tegevuse koordineerimise kdisi-
must. Koosolekul selgus, et uUhised kodadevahelised
néupidamised on tarvilikud nende klsimuste labiaru-
tamiseks, mis kdigi ehk mitme koja huvisid puudutavad,
samuti on ndupidamised tarvilikud ka akadeemiliste
kodade Uhiste aktsioonide ettevalmistamiseks.

Peeti tarvilikuks, et ka vannutatud advokaatide
ndulkogu esindajad ndupidamistest osa votaksid.

Otsustati edaspidiseid ndupidamisi kokku kutsu-

da tarvidust modda, esialgu ilma erilist organisatsioo-
ni loomata.

Uksikute tehniliste kiisimuste lahendamiseks kut-
sutakse tulevikus kokku erikomisjonid, mis oma koos-
seisult oleksid vastavad lahendatavate kilisimuste ise-
loomule.

Edaspidiste nGupidamiste korraldamine jaab In-
senerikoja hooleks, kelle biiroole ka ndupidamistega
seoses olevad kiisimused ja ettepanekud saadetakse.

Ndupidamisel vahetati motteid haiguse, vanadu-
se ja toovdimetuse vastu kindlustamise kisimuste dle.

Kodade liikmeskonna huvides oleks tarvilik, et
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-asutatakse iseseisev ametnikkude haigekassa — lahus
Gldisest haigekassast. Kaubandus-Tédstuskojal  on
sellekohase seaduse kava juba valminud, millega esi-
algu tuleks tutvuda.

Kusimuse lahendamiseks oleks soovitav korralda-
da kodade liikmete vahel ankeet. Ankeedi lehe koos-
tab Arstide koja juhatus.

Uksmeelselt peeti tarvilikuks, et kodade teenijad
saaksid vanaduse ja tdovdimetuse vastu kindlustatud
thisel alusel riigiteenijatega.

Riigi- ja omavalitsusasutiste ja -ettevOtete teenis-
tuskohtade suhtes, mis tditmisele kuuluvad mingi koja
lilkmetega, peeti soovitavaks, et sellistes kiisimustes
kojad tegutseks tksmeelselt ja tarviduse korral Ghiselt
valja astuks kdrgemate kohtade kaitseks ametiasutistes
vastava ettevalmistusega isikutele,

»Ravivahendite, dieteetiliste preparaatide ja des-

insektsioonivahendite sisseveo, valmistamise ja mui-
giseaduse“ kava asjus paluti, et Insenerikoja juhatus
asjast huvitatud kodade esindajaist kokku kutsuks eri
komisjoni, et seaduse kava suhtes saavutada kokku-
lepe, e
UMBERVALIMISED KOJA ORGANITE
JUHATUSTES.

Vastavalt Insenerikoja seaduse §8§ 43. ja 48-le tu-
levad sel aastal Umbervalimisele igast sektsioonist Uks
juhatuse liige ja sektsioonide poolt valitud distsipli-
naarkohtu liikmed ja nende kandidaadid. Koja juha-
tus tegi sektsioonidele Ulesandeiks valimised I6pule viia
k. a. aprilli kuuks.

Enne valimiste eeltdddele asumist otsustas koja
juhatus kéesoleva kiisimuse esitada ndukogule seisuko-
havdtmiseks, GJitlasi dra ndidata valimistega seoses ole-
vad kulud. e
INSENERIKOJA TOOBUROOLE
tuleb viimasel ajal jarjekindlalt ndudmisi tédandjate
poolt eriti nooremate inseneride jarele. Td&6bdrool on
raske alati tdita -tédandjate ndudmisi, sest kdik koja
lilkkmed, kes to0d otsivad vBi soovivad oma senist tee-
nistuskohta vahetada, pole endid seni veel registreeri-
nud todbiroos. Todblroo juhib koja liikmeskonna téa-
helepanu veelkord mainitud asjaolule, et koja liikmed
oma tddjourakenduse soovidest aegsasti blroole teatak-
sid. e
TEADUSLIKKUDE LOENGUTE
korraldamist otsustas algatada Insenerikoda. Mainitud
loengute korraldamisel pliab koja juhatus lektoriteks
hankida ainult paremaid joude nii kodu- kui ka valis-
maalt.

Loengute korraldamise komisjon, mille koosseisus
on igast sektsioonist tks liige, dr. E. Leppik’u juhatu-
sel arutas loengute teeme, mis olid esitatud sektsioonide
juhatuste poolt. Sektsioonide poolt esitatud tervest
reast teeme tegi komisjon esialgse valiku ja vastavalt

komisjoni ettepanekule otsustas koja juhatus korral-
dada loenguid jargmistel teemidel:

1. Aatomite ehitus — lektoriks paluda prof. Per-
litz.

2. Keevitamine — lektor hankida vdlismaalt.

3. Soojajuhtivus — lektoriks paluda ins. E. Mal-
tenek,

4. Uudused lennuasjanduses — lektor kohalik.

Loengute korraldamise ja l&biviimise pani koja
juhatus Glalmainitud komisjoni peale.

~FENNO-UGRIA“ HOIMUBUROO
tegi Insenerikojale ettepaneku votta endale juunikuul
peetaval V tSoome-Ugri kultuurkongressil inseneride
harrastusringi korraldus, Insenerikoja juhatus pooldas
Glalnimetatud ettepaneku vastuvdtmist ja palus inse-
neride harrastusringi korraldamist kongressil teostama
koja esindajatena koja liikmeid konsul M. Rauda ja
J. Veerust, kellelt on saadud vastav ndusolek.

UUED O.SKUSTOOLISTE NIMETUSED.

Elektrotehnika alal tddtavate tooliste nimetused
on vdga mitmesugustena tarvitusel ja need ei ole veel
vdlja kujunenud erialade jargi. See asjaolu tekitab
raskusi elektritehnika alal to6tavate todliste liigitamisel.
Arusaamatuste véltimiseks tegi Raudteevalitsus HSM-
le ettepaneku, et ndrk- ja tugevvooli alal todtavatele
oskustdolistele saaks nende erialade jargi dleriikliselt
antud Ohtlustatud nimetused.

Ulalnimetatud kisimuses palus HSM-i kutseosku-
se ndukogu Insenerikoja arvamist.

Koja poolt moodustatud erikomisjon
jargmised nimetused;

1. Elektri-, telegraafi-, telefoni- ja liinit6olisi ni-
metada :

Elektri-liinitd 6line:

pani ette

a) korgepinge alal,
b) madalpinge alal,

2. Elektri-installatsioonitédline: E lektrom on-
toor.

3. Elektri-aparaaatide ja -masinate parandur:

Tugevvoolu-mehaanik: a) masinate alal,

b) aparaatide
alal.

4. .Side- raadio-)
tide parandur:

Sidemehaanik: a) telegraafi ja telefoni alal,
b) raadio alal,
5. Elelitriaparaatide ja masinate mahiste mah-
Mé&hkur.
6. Elektri- ja mootor-trammivaguni juht: Tram -
mijuht.

Koja juhatus otsustas erikomisjoni poolt ettepan-
dud nimetused esitada HSM-le Insenerikoja seisukoha-
na, Koja juhatus on seisukohal, et need nimetused
tuleksid Uleriikliselt kehtitada ja juhib vastavate asu-
tuste tdhelepanu Glalmainitud nimetustele.

(telegraafi-, telefoni-, aparaa-

kija:



Kroonika.

17. 1 36 PEETI E. I. U-GU PEAKOOSOLEK
T. A-as nr. 1, 1936 avaldatud padevakorraga. Koosoleku
j:u'hatajaks valiti H. Ahven ja sekretdriks E. Ambros.

Uhingu tegevusest kannab ette esimeees A. Vell-
ner. Uhingu ruumide diri lepingu majaomanikuga an-
dis juhatus dle IK tingimusel, et Uhingul jadb kasu-
tada uuri eest 50 kr. kuus kaks senist tuba ning kaks
korda ndadalas saal s66giruumiga, kusjuures raamatu-
kogu ruum on |IK-ga {hine. Mereinseneride seltsi
poolt annetati E. I. U-le 100 koidet raa“matuid, samu-
ti Majandusmi.nisteeriumi To0stusosakonna poolt Kir-
jandust, mille eest avaldatakse tdnu. Lugemislaud on
rikastunud 20 vélismaa ajakirjaga, mis saadakse T. A.
eest vahetusena. Kluibi vanemaks valiti E. Sommer.

T. A. 1935. a. aruanne ja 1936. a. eelarve vde-
takse vastu. Avaldatakse soovi késitleda vdimalikult
kbiki tdhtsamaid pdevaklsimusi meie to0stuse ja ehi-
tuse alali, milleks toimetuse poolt palutakse (hingu
Jilk®mete, eriti vastavate asutuste ja kéitiste juhatajate
kaastood.

Toimetusse valitakse tagasi praeguses koosseisus
— A. Grauen ja E. Leppik. T. A. Kolleegiumi vali-
takse ins. Maddison, Maltenek, Kark, Veerus, Vool-
man. Vork, Eibriecht, Post ja Eoonemaa.

Po;puilaar-tehniline ajakiri ,,Tehnika Koigile* véal-
jaandmise kohta vdetakse teadmiseks Uhingu esimehe
seletus, et vastava ajakirja véljaandmise kiisimus kaa-
lutakse praegu IK poolt ja otsustatakse ja&dda draoota-
vale seisukohale.

LApuks tunnustatakse Uhingu tegevust tarvilikuks
ka edaspidi, sest IK, kui ametliku iseloomuga asutuse
Ulesanded erinevad Uhingu omadest.

E. I. UHINGU LIIKMETEKS ON ASTUNUD:
ins. Ulk, Eugen, Mbdisakila Depoo; ins. Kuuskmann,
Artur — Viru aj. m. v. Rakvere; ins Oebius, Hans —

S. Tartu mnt. 105, Tallinn; ins. Albin, Friedriich —
Viedemanni 3—4, Tallinn; ins. Illison, Ernst — Tal-
linn, PG&llutééministeerium.

KONENDID.

10. veebruaril ins. F. O'lbrei kdnendas NSV L t60s-
tuse lle. Kuulajaid oli umbes 80. Kdnendaja, kes hil-
juti kilastas Leningradis ja Moskvas raadio- ja elektri-
tehaseid, t0i tdetruu ja vaga huvitava pildi praegusest
Veniemaa olukorrast. Elu on seal méarksa paranenud,
on tunda toOstuse, eriti suurtddstxise edu, kuid selle
kdrval valitseb vee'l kisendav korteripuudus ja elutar-
vete darmine nappus. Tehnika teeb suuri edusamme,
milleks aitavad kaasa vOimsad teaduslik-tehnilised uuri-
misinstituudid ja -laboratooriumid. Parem tddline tee-
nib 300-p400 rubla kuus, direktorid — kuni 100.000 rub-
la, voi kilo maksaib 20 r., leib — 1.10 rbl. kg.

Koénendeid peetakse E. 1. U. esmaspaeviti.

2. martsil kdnendab ins. A. Grauen teemil: N.S.V.L.
tarvitatav uus ehitusviis suurtest blokkidest
ja raudbetoon-valmisosadest. Loengul de-
monstreeritakse pilte NSVL ehitistest.

Tellimise hind:
45 senti Kuuilutusle hinnad:
Vastutav toimetaja A. GRAUEN, tIf. 450-17, 523-57.
A. PUKSOV, tIf 305-24.

aastas — Kr. 5.00, \2 aastasi — Kr.
1 lehefcillg 40 kr.,

Keeleline korrektor J. ROONEMAA, tlIf.

9. mértsil kdnendab ins. M. Mardi: Suhkriitdéostiis ja
selle asutamise vdimalusist Eestis.

16. martsil kdnendavad ins. A. Leppik ja arh. A. Esop.
Asunduste gevusest.
Kdnenduste algus kell 19.00.

KUTSE PARIISI NAITUSMESSILT.

E. I. Uhingule tuli kutse Pariisi naitusmessilt
osa vOtta 10. V. — 2. VI. k. a. peetavast leiduste
viistlusnditusest (Concours dinven-

tions). Leidureil, kes soovivad esineda, tuleb vastav
avaldis saata 15. martsiks s. a. aadressil:
Comité de la Foire de Paris
23, rue Notre-Dame, des-Victoires,
PARIS.
Lahemaid teateid vdib saada , Tehnika Ajakirja“
toimetusest.

EHITUSASJANDUSE UHINGU

tegevus viimasel ajal vOiks esile tdsta jargmist: 27.
jaanuaril avati Rahvailikooli ruumes ehituste h-
nilised kursused, millest votavad osa kuulaja-
tena umbes 80 inimest, lektoreid on 18; loenguid pee-
takse 5 korda néadalas k, 19—21, kahes klassis — miiur-
seppadele ja puusep-padele. Kursused kestavad maikuu
I6puni.

Op.pinud todliste eksamikavad on Ehitusas-
janduse Uhingu poolt juba 1 a. kokku seatud ja Kutse-
oskuse Osakonda esitatud. Praegusel ajal Kkestab
meistrite eksamikava koostamist6dé. On soovitav, et
rohkem asjaomaseid eriteadlasi vdtaks osa sellest todst..

Ehitusto6dde Opperaamatute koosta-
miseks Hasomini Kutseoskuse Osakond andis Eh. Uhin-
gule 500 krooni.

6. veebruaril s. a. refereeris arh. Kdasper ,Suvi-

tuskohtade ehituspoliitikast®, soovitades
luua vastav keskkoht, kes aitaks koordineerida ja rat-
sionaliseerida ehitustegevust suvituskohtades.

E. I. U. KLUBITEATED.

24. jaanuaril korraldatud kiirmale-turniiri vaditis:

ins. A. Grauen. Osavétjaid*oli 7.

Palutakse registreeruda klubi laulukoori.
tused igal reedel kell 18.30.

Harju-

Laupaeval, 22. veebruaril s. a. algusega kell 21
korraldatakse omas ruumes, Vene tn. 30 E. I. U. liik-
metele Uhes perekonnaliikmetega ja daamidega koos-
viibimine (suupisted, tants). Osavdtumaks Kr. 1.50
inimese pealt. Palutakse osavdttasoovijaid aegsasti
varustada end pd&dsmetega, mida saab klubivanemalt
ins. E. Sommer’Ut ja ins. E. Rose’lt vdi dhingu
kantseleist kella ®—15 ja neljapaeval ja reedel EIU.
kell 18—21.

Oodatakse rohket osavdttu.

Klubivanem.

2.50. Vilismaale 50% kallim. Uksiknumber
% Ihk. 20 kr., lihk. 10 kr. Kaantel 50% Kkallim.
Kaastoimetajad E. LEPPIK, tIf. 427-60/5 ja
428-60/270. VALJAANDJA EESTI

INSENERIDE UHING.
Ilmub 20. veebruaril 1936.

Trikikoda J. Roosileht cfi Ko. Tallinn, Luhikejalg 4



