EESTI

RAUDTEE

RAUDTEEASJANDUSE KUUKIRI

Toimetus ja talitus:

Ilmub iga kuu (ks kord.

Kuulutuste hinnad:

Tallinnas, Nunne tanav nr. 32.
(Kopli tlesdidu koha juures). T P . . . o . o
ellimise hind Uhes kaasannetega 1 lehekul M. 4000.
Kontor avatud kella 8 — 15. se d dne sannetega, ¢ — M 2000—
Telefon : nr. 192 raudtee keskj M. 1000 aastas 7 ’
: . jaamast. . .
Arijuhi kodune telefon nr. 19-58 (linna M. 5650 ‘2 ,, Vi — M. 1000.—
. . k~eskjaam_ast). M. 300 1/4 i
Toimetaja kdonetunnid: kel}a 10—11. . e . Kaantel 50% kallim.
Arijuhi kénetun.: k. 10—11 ja 14—15. Ainult valistellijatele.
Nr. 2/3 (27/28) Veebruar— Marts 1924 3. aastakaik

Naroova raudteesild Narvas.

Moéne aja eest avati pidulikult liikumi-
seks uus Naroova raudteesild, mille kaudu
meie raudteevork pdhjas meie suure ida-
poolse naabri — Venemaa raudteevfrguga
ijnendatud on ja mille kaudu Vene transiit
peaasjalikult sinnib.

Silmas pidades seda tahtsust, mis Na-
roova sillal meie lédbikdimises Venemaaga
on, pakub suurt huvi jalgida seda pikka
teed, mida tuli kéia, enne kui silla ehitusto6-
dega I6pule jouti.

Siin olgu luhidalt toodud Naroova silla
ajalugu ja luhidalt kirjeldatud tahtsamad
momendid silla viimaste ehitustédde kaigust.

Naroova j6gi jookseb silla kohal siiga-
vas paekivi kaljus valjauhutud sangis,
slinnitades siin ruttulist karestiku, kus vee-
voolu kiirused ulatavad kuni 550 meetrit
sekundis. JBeséngi laius on silla kohal
umbes 150 meetrit ja jarskude kallaste
kdrgus veepinnast — umbes 18 meetrit.

Balti raudtee ehitamisel lainud aastasaja
seitsmekimnendates aastades loodi Uhen-
dus Kkallaste vahel silla kaudu, mis kuni
viimase ajani tarvitusel oli ja mis ,vana
Naroova raudteesilla” nimetuses tuntud on.

Sild on keedetud rauast ehitatud kolme
kivi samba peal, milledest ddrmised sam-
bad kallaste peal asetatud, kuna keskmise
samba alus j6e pdhjas paekivise kérestiku
kohal paigutatud on.

Rauast kandja kujutab tol ajal moodsat
labijooksvat  kaheavauslist palksorestiku
paralleel vdrega ja tiheda diagonaalide
vorguga.

Nagu harilikult on ka siin sbidutee
Uleval ulemiste voode kohal asetatud.

Olgugi, et valitud sisteem omal ajal
moodne oli, sai tema ajajooksul sillale
saatuslikuks.

Nagu dleval juba tahendatud oli bn
keskmine sammas kéarestikus asetatud, ja
juba esimestel aastatel oli samba kohal
kevadise kdrge vee ajal j6e pbhja uhtu-
mist margata. Samba aluse kaitsmiseks
ja tema langemise arahoidmiseks tuli kohe
algusel samba Umber betoonist laiu kaitse-
seinu ehitada, Uhes sellega piinliku jarel-
valvet sisseseada. Ajajooksul selgus, et
samba kaitsmine 06ige kulukas on, sest
iga kevade tuli kdrge vee labi vigastatud
kaitseseinu parandada. Nii sai kevadise
kdrge vee tottu 1922 a. Narvapoolse kaitse-
seinast umbes 40% &ra uhutud, ja seina
remont laks umbes 500.000 mrk. maksma.

Kesksamba h&adaohtlik seisukord ndudis
uue silla ehitamist, mis ka 1903—1901
teostatud sai. Uus sild ehitati vana korva.
Silla susteemi valiku juures Kkatsuti &ra
hoida sammaste asetamist keskjokke,
suurema avausega kéarestiku Ulekattes.

Keskmise avause Ullekatmiseks maérati
tuubiline 50-sullaline Schvedleri palksdres—
tik, millele Uhelt ja teiselt poolt veel 8-sil-
lalised taisseinalised palkkandjad juurde
lisati. Nii kujunes sild kolme avausliseks
neljasambaga, milledest kaks kallaste peale
said asetatud ja kaks jokke kallaste lahe-
dal, kus vool mitte nii kiire ei ole. Mdle-
mal pool olid silla peal 0,50 sillalised
kdnniteed ettendhtud.



Silla projekteerimise Juures arvesse voe-
tud koorem olid kaks silla peal kohtunud
kaubarongi, milledest (ks rong kahe
60-tonnilise veduriga ja teine (Uhe sama-
suguse veduriga liikus. Silda projekteeris
Moskva teedeinstituudi professor L. Pros-
kurjakov valatud rauast ja ehitas tuntud

Professor Dr. rer. ing. O. Maddisson

Prantsuse sillaehitus ettevotte ,,Batignol®,
kes samal ajal ka Peterburis Troitski silda
Ule ISeeva ehitas.

Parast uue raudtee silla avamist 1901 a.
kavatseti vana sild maantee sillaks é&ra
kasutada, teda selleks umbes 100 silda
rSaroova kose poole lle kandes. Asi jai ra-
hapuudusel aga soiku. Mii elasid siis
moélemad raudteesillad vana ja uus (ks
teise korval kuni talveni 1918/1919 a.
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Saksa okkupatslooni végede lahkumisel
Eestist lasksid sakslased enamlaste peale
tungimise takistamiseks uuel sillal kesk-
mise suureavauslise Schvedleri sorestiku
O0hku, kaldapoolseid 8-sullalisi palkkandjaid
puutumata jattes. Vana silla Marva poolse
avause Ohku laskmine el Odnnestanud

sakslastele tiheda diago-
naalide vorgu tottu. Vi-
gastatud saivad ainult mo-
ned diagonaalid, kuid sores-
tik jai kohale, ja sai enam-
laste poolt moéne nadala
jooksul &ra parandatud.

Enamlaste lahkumisel
Eestist 1919 a. algusel sai
nende poolt vana raudtee
silla Jamburi poolne avaus
ohku lastud, millega katkenes
rongide liikumine mdélema
kallaste vahel. Esimese riigi-
raudteellema ins. Ipsbergi
korraldusel sai mdne Kkuu
jooksul vana raudteesild é&ra
parandatud, selleks teisi va-
nu sorestikke ja allalangenud
Jamburi poolse vanasilla osa
aratarvitades. Tegelikkudeks
toode juhatajateks koha
peal olid teede inseneer
H. Bresinski ja nuudne Tar-
tu tee ja ehituste jaoskonna

tUlem h-ra Lebereht. Et aju-
tiselt remonteeritud vana
raudtee sild ainult mone
aasta jooksul pusida Vvoib,

siis tuli selle peale mdtelda,
kuidas nuid paris ajutise ise-
loomuga vana silla asemele
uut pisivat silda luua ,Ba-
tignoli” poolt ehitatud silla
kohal.

Projekteerimine anti endi-
se Peterburi teede instituudi
ja praegu Varshavi poli-
tehnikumi professori R. Pshe-
nitski katte, kes tol ajal raud-
teeteenistuses oli. Projekteerimise t66 I6p-
pes 1921 a. algul.

Niid tekkis uus kisimus: mil viisil
uut soOrestiku lles ehitada? Kas é&ra
kasutada valjamaa tehaseid, nendele sdres-
tiku téieliku valmistamist araandes. Selle
juures tuli peaasjalikult Saksamaa tehas-
tega arvestada, sest kalli valuuta parast
oleks vbéimatu olnud sorestiku Inglis ehk
Prantsusmaalt tellida. Ehk &rakasutada



kodumaa tehaseid, ainult rauda valjamaalt
tellides. Kodumaa tehastest v@is ainult
Vene-Balti laevatehast silmas pidada, sest
ainult Vene-Balti tehas on oma sisseseade
poolest kdigiga laialt varustatud, mis silla
raudkonstruktsiooni  valmistamise juures
tarvis on.

Otsustavates ametiasutustes,
teevalitsuses, kui ka WVabariigi
oli méargata kaks voolu.

Uhed arvasid kéige otstarbekohasema
olevat silla soOrestiku Saksamaalt tellida
oma arvamist sellega motiveerides, et silla
ehituses vilunud Saksamaa tehased silla
toddega ruttem ja odavamalt I6pule jouak-
sid.  Siin juures oleks kéik tellingute ehi-
tuse sillasdrestiku Ulesseadmise t66d kodu-
maa toodlistega tehtud. Teised ndudsid,
kodumaa metalltéostuse arenemise Vvoi-
malusi silmas pidades, et valjamaalt ainult
rauda tuleks tellida ja et silla raudkons-
truktsiooni mones kodumaa tehases val-
mistada vOiks. Mitmekordsete kaalumiste
tagajarjel voitis teine vool, olgugi et tege-
likult esimesel voolul 6igus oli.

VOis arvata et kodumaa tddstusega
mondagi raskust ette tuleb, sest et ei Uhelgi
tehasel sildade ehitamiseks kogemust ega
vilumust ei olnud. Kuid raudteevalitsusel
oli korda lainud oma teenistusesse saada eri-
teadlast, kellelt loota vdis, et tema oma
nduga asja labiviimiseks kaasa aitab.
Mimelt oli vahepeal ennast opteerinud
Eestimaalt péarit olev endise Peterburi
teedeinsdituudi professor Dr. rer. ing. O.Mad-
dison, kelle peale parast poole ka silla
todde vastutava juhataja kohused jéivad.

Kahe viéljapakkumise tagajarjel anti
12. oktoobril 1921 aastal silla raudkons-
truktsiooni valmistamise t66d tehases ja
Ulesseadmise to6éd koha peal Narvas
Eesti Inglis-Balti Laevaehituse ja Mehaa-
nika aktsiaseltsi Esitusele hinnaga umbes
21.500.000 marka, kus juures nimetatud
Esitus ennast kohustas silla raudkonstrukt-
siooni Ulesseadmisega Narvas 15. oktoob-
riks 1922 a. I6pule jouda.

Alles 1922 aasta algusel hakkas Esitus
Eesti inseneeride peres vastavaid t6djoude
otsima, kes tehase tdddega ja raudkonst-
ruktsioonidega tuttavad olid.

Peadirektori tehniliseks abiks kutsuti
praegust Vene-Balti tehase direktorit inse-
neri R. Tedderi ja tehnikabiroo juhatajaks
inseneeri R. Seppa. Nagu aeg naitas
on mdlemad inseneerid téitsa omal kohal
ja eeskujulised t66jdud.

nii raud-
valitsuses,

Tellingute kavast saadi kergelt (le,
sest Naroova raudteesilla ehitustédde vastu-
tav juhataja raudteevalitsuse poolt seadis
uue tellingute kava kokku, mille jarele

Inglis seltsi Esitus vastavad joonistused
valmistas. Raskem asi oli silla raud ma-
terjaali tellimisega Saksamaal. Ebadnneli-
kult kokkuseatud materjaali nimekirja
jarele oli detsembri kuus siiski materjaal
Saksamaal suuréri ,,Otto Wolfi“ juures

Inseneer fl. Tedder,
V,..s/ Vene—%alti tehase Direktor.

Kolnis &ra teltitud, see tdhendab tellimine
oli vastuy”eilud teatava hinnaga tonni eest,
kuid teostada tellimist oli ,,Otto Wolfil“
ebadnnestatud nimekirja jarele vdimata,
peale selle ei olnud ettendhtud raua vas-
tuvOtmist raudteevalitsuse poolt.

Nudd algasid arusaamatused ja sekel-
dused ja materjaali valmistamine seisis.

Tuli muuseas lepingus raua kohta ette-
nahtud tehnilised tingimised muuta, selle
juures silla kandejdudu endiseks jattes.

Ldpude I6puks sditis hra prof. Maddisson
Inglise seltsi Esituse volinikuga 1922 a.
martsi I6pul Saksamaale, et koha peal
materjaali tellimist 16pulikult toimetada,
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Ins. R. Sepp,
Vene — Balti tehasest.

mis i"a hra prof. Maddissoni agaral tege-
vusel korda léks.

Nii sai materjaal Naroova silla jaoks suu-
re hiljaksjadmisega tellitud,materjaali valmis-
tamiseks, tema saatmiseks Tallinna, mater-
jaali Umbertddtamiseks ja silla osade val-
mistamiseks tehases, nende arasaatmiseks
koha peale Narva, silla raudkonstruktsiooni
Ulesseadmiseks Narvas ja tema kokku-
neetimiseks Uhes aukude jarelpuurimisega
jai umbes 6V2 kuud jarele. See oli liig
luhikene aeg, ja suvel 1922 aastal otsus-
tati ehitusel olevat silla tellingut Umber
projekteerida ndnda, et'nemad ka 1923 a.
kevadise kdrgevee vastu pusivad oleks.
Selleks tuli Jamburi poole tellingute avaus
suurendada ja Narva poolses avauses vilda-
kult asetavaid vaiasi tarvitusele votta selleks,
et vaiadega véimalikult kaugemale kéres-
tikust olevat kiirest voolust m66da minna.
Narva poolses osas tuli tellinguid veel
lilkuva jaad vastu Kkaitsta, milleks erikaitse
ehitatud sai.

Koige raskem tdd tellingute ehitamisel
oli vaiade asetamine j6e po6hja, milleks
tuukrite abil vee voolus ja kuni 5 meetri
sligavuses paekivis augud puuriti.

Suureks kergenduseks selle eest oli
tellingute osade koha peale asetamine vana
silla peal rodbaste kaudu 15-tonnilise auru-
kraana abil. Tellingute ehitamine oli Inglis-
Balti seltsi Esituse poolt Narvas tuntud
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Ins. Macphersen,
Vene-Balti tehasest.

suurtoostur h-ra K Villemsonile &raantud,
kus juures koik puu ja raud materjaal,
véaljaarvatud mdned raudosad Hove kand-
jates raudteevalitsuse poolt tarvitamiseks
antud sai.

Saksamaal martsi I6pul 1922 a. tellitud
sillarauad hakkasid suve jooksul Tallinna
jdudma, nii et augusti kuus silla osade
valmistamisega Vene-Balti tehases algust
tehti.

Silla raudkonstruktsiooni valmistamise
t00 Vene-Balti tehases ei kestnud kaua.
Juba oktoobri kuus hakkasid derumised
tooliste ja tehase juhatuse vahel mitte

Ins. SchelaVin.



korraliku palgamaksmise parast, ja oktoobri
I6pul panid tddlised kdik t66d tehases
seisma: Algas streik mitte ainult sillatoo-
kodades, vaid kodikides. Peale Naroova silla
raudkonstruktsiooni valmistamist olid Vene-
Balti tehasel veel Vene vedurid paranda-
misel. Ka tellingute ehitamine koha peal
Narvas pandi h-ra Villemsoni poolt seisma.

Méne aja péarast selgus, et Eesti Inglis—
Balti Laevaehituse ja Mehaanika aktsia
seltsi Esitus oli pankroti jaanud. Mis
tuli nidd teha? Alguses lihthe majan-
dusline tooliste streik ahvardas poliitili-
seks sundmuseks viljakujuneda, ja et strei-

tookojad Uhes sisseseadega Noroova silla
raudkonstruktsiooni  valmistamiseks ka-
sutada.

Samal ajal sdlmis raudteevalitsus lepin-
gu ka h-ra Villemsoniga silla tellingute
I6pule viimiseks.

Nii algasid siis silla ehitusté6d tehases

ja koha peal Narvas raudteevalitsuse
korraldusel, kuid siiski Inglis-Balti seltsi
Esituse kulul.

Mai kuus 1923 a. olid silla osad

niivord valmistatud ja kokkuseatud, et
nende saatmisega koha peale Narva algust
vdis teha.

Vana Narva raudtee sild.

gile I06pu teha, makseti detsembri kuu
algusel Vabariigi valitsuse korraldusel To66
ja Hoolekande ministeeriumi kaudu Naroo-
va silla arvel kdikidele tehase toolistele
lainud aja eest palk vélja. Toéod algasid
Vene-Balti tehases uuesti, kuid uuel alusel.

Raudteevalitsus korvaldas sillatéodest
Inglis—Balti seltsi esitust, kdik t06d 6.detsemb-
ril 1922 a. oma katte véttes. MOne na-
dala pérast seadis Siseminister Vene-Balti
tehases sekvestri valitsuse sisse, oma
korraldust sellega motiveerides, et Vene-
Balti tehasel riigi poolt antud tellimine oli,
nimelt Naroova silla raudkonstruktsioon.

Raudteevalitsus sdlmis 1923 aasta algu-
sel sekvestri valitsusega lepingu, rhille p&h-
jal raudteevalitsus 0diguse omandas silla
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Vahepeal oli raudteevalitsus ettevot-
ja inseneer Shelaviniga, kui k&ige oda-
vama pakkujaga, lepingu sdlminud silla
raudkonstruktsiooni  uUlesseadmise  asjus
koha peal Narvas.

Esimesed silla osad j6udsid Narva
juuni algusel, millal ka tegelik silla kons-
truktsiooni kokkuseadmine algas.

Osade kokkupanemist kergendas tunta-
valt Uulevalnimetatud 15-tonnilise liikuva
aurukraana ja eraldi puust ja teras trossi-
dest ehitatud liikuva kdérge Umbritseva kraa-
na tarvitamine.

Sillaosade kokkupanemise t66d olid
juba augusti kuu algusel suuremal osal
Idpetatud; jaivad ainult vahemad t66d jarele.

Aukude jarelpuurimise juures tuli



pea rbéhku selle
peale panna, et
igateviisi parast
needi aukude
jarelpuurimist
silla osade liiku-
mist  &drahoida.
Selleks tulid s6l-
medes koonda-
tud osad pérast
aukude jarel-
puurimist teras-
tornidega kinni-
tada.

Rukude jarel-
puurimiseks olid
tarvitusel nii ka-
si,kui ka mehaa-
nilised  elektri-
puurid.

Neeti mine
siindis  kasitsi.

Tehases  neeti- Silla osade parale jdqdmine Narva.

miseks tarvitu-
sel olevad &hu-
haambrid ei
annud vilunud toddliste puudusel tagajarge,
ja juba tehases tulid jatkude kohal needid
késitsi neetida.

Oktoobri kuus hakkasid neetimise t66d
16pule joudma, kuid jalle tuli ilmsiks uus
apardus.

Liikuvate kandeosade rullid olid 1922
a. 186pul Saksamaal Ruhrist tellitud ja
neid pidi jaanuari kuus 1923 Tallinna
saadetama, kuid jaanuari 18pul 1923 a. sai
Ruhri piirkond Prantsuse vigede poolt
okkupeeritud ning Naroova silla rullid lak-
sid kaduma. Pikk kirjavahetus Valisminis-
teeriumi ja Prantsuse vdimude vahel ja
16pude 16puks raudteevalitsuse voliniku
saatmine Saksamaale rullide otsimiseks
vBimaldasid rullide jdudmist Tallinna alles
novembri kuul.

Rullid olid mustad treimata. Neid tuli
sellepéarast veel treimiseks raudtee tehas-
tele anda. Detsembri algusel joudsid
Naroova silla raudkonstruktsiooni Ules-
seadmise tood I0pule. MoOne péaeva parast
Idpetati ka roopaaluste prusside ja roobaste
asetamine silla peal.

Vastutava juhataja abideks olid prae-
guneTartu Ulikooli dotsent inseneer Grimm,
Narva tee ja ehituste jaoskonna ilem h-ra
Dener ja Tallinna Tehnikumi dlidpilane
Q. Gutmann.

Jooksev asjaajamise t60 sai aratehtud
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Silla pealmise osa ulesseadmine kraana abil.



raudtee ehitus osakonna teenijate poolt. Td6-
de vastutava juhataja h-ra prof. Dr. Maddiso-
ni puddel on silla ehitustdd, silmaspidades
olusi, tehniliselt voimalikult hasti korda saa-
detud, mis eest tema tdsiselt Kiitust &ra
teeninud on.

Nagu teada, oli 12. detsembril 1923 a.
Naroova silla proovimine ja pidulik liiku-
misele avamine Riigivanema, valitsusliik—
mete, vdlisriikide ja vastavate ametiasu-

tuste esitajate
juuresolekul.

Enne silla proovimist saivad viimased
needid Riigivanema, Venemaa saadiku ja
Teedeministri poolt pandud.

Pandud needid olgu tagatiseks, et
Naroova sild kui kultuur saavutus mdlema
naaberrahva omavahelise” labikaimisele
kaasa aitaks.

ning seltskonnategelaste

Eesti Vabariigi Raudteede Valitsuse viienda aastapdeva
puhul.

(I jarg ja 16pp).
—ard—

Kaubandusline tegevus sundis kogu
s@jaaeg piiratud kujul ja sai toimetatud sel
mooddul, kui palju seda olud lubasid.

Kogu tegevust tuli organiseerida uleild-
se suurte raskustega, sest peale raudtee
vabastamist Vene sdjavdest, oli tarvis
kdike korda seada ja parandada, nii et see
vahemalt esialgsetele hadatarvilikutele néue-
tele vastaks.

Peale liini, sildade, hoonete ja teiste
sisseseadete vigastuste, puudus jaamades
tarvilik inventaar nagu: kaalud, kompostrid,
plommitangid, moobel jne., mis ko&ik oli
kas havitatud ehk evakueeritud.

Muu seas tuli viibimata uute planketide
ja piletite trikkimisele asuda, mille juures
aluseks said voetud endised Vene vormid,
Eesti keelde tdlgitud ja ajanduetele vasta-
valt muudetud. Trukkimine léks vaga pi-

kaldaselt, sest et trikikojad kdiksugu t60-
dega koormatud olid. Selle tagajarjel tuli
tarvitusele votta koéik juhusliselt jarele jaa-
nud Vene ja saksaegsed planketid, neid tar-
viliselt kasitsi Umber parandades.
Veneaegsete tariifide tarvilisel arwvul
puudumise puhul tulid jousse jatta viima-
sed Saksa okupatsiooni aegsed tariifid, neid
rohkem kokkukdlasse viies kohaliste olude-
ga ja Vene llelldise Raudteede Seadusega,
milline meil maksma jai Uhes koiki teiste
Veneaegsete maaruste ja juhtndéridega, sest

et allesjdanud teenijate kogu oli nende
tundmises vilunud, kuna uute seaduste
riigi  keeles viljaandmine, kui suurem

to0, tuli edasilikata.

Niisugused olid luhidalt Glelldised raud-
teevalitsuse organiseerimise juures tarvitu-
sele vOetud abinbud ja esialgse tegevuse

.Hanomag*“ tehaste poolt ehitatud uuem Saksa riigiraudteede tender-vedur.
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Tuubiline Soome raudteede "vedur.
Ehitatud 1923 a. ,,Hanomagi* tehastes Saksamaal.

kirjeldus héadatarviliku liikumise korralda-
mise suhtes sel méaral, kuis see v0Oimalik
oli korrast &ra lastud abindudega ja Uhen-
duses sdjaoludega.

L6puks ei saa mddda minna nendest
raudtee teenijatatest, kes Eestisse kohale
jaid ja koOik oma aastate jooksul kogutud
oskuse selleks rakendasid, et meie raudtee-
de tegevust ja olukorda &aarmise jGupingu-
tusega vahegi meie Laane naabrite omale
ligemale viia, muidugi vastavalt sellele kui
palju riigi majandusline seisukord seda
vbimaldas.

Et voOimalikult kdiki kogenud joudusi
adra kasutada ja vastavalt kohtade peale
asetada, selleks kutsus esimene raudtee
Ulem alguses ka liini pealt valitud teenijate
esitajad Tallinna Uhisele ndupidamisele, kus
paljud esimesed organiseerimise sammud
said (hiselt &ra otsustatud ja selle jarele
ellu viidud.

Hiljem votsid teenijate esitajad mitme-
sugustest komisjonidest ja kasukirja Nr. 35
pbhjal ka raudteevalitsuse néukogust osa.

Isedranis raske raudteelastele oli s6jaaeg,
kus s@jaseaduse maksma panemisega 29.
nov. 1918 a. sai raudtee peale pandud suur
kohustus, s. 0., kbigi oma joududega ja abi-
ndudega sdjavédele abiks olla isamaa vaba-
duse kaitseks.

Sellest siis ka jargnes, et raudteelased
olid kohustatud Uhes sdjavdega viimastena
jaamadest ja liini pealt taganema ja sellele
jargneval pealetungimisel, kohe sGjavae
jarele jalle oma kohtadele asuma, et
kiires korras hédatarviliku liikumist vdi-
maldada.

Niisama tuli veduriteenijatel soomus-
rongide veduritel otse tuleliinil ka lahin-
gutest osavodtta, kus juures nende elu oli
kaalu peal, niisama nagu sbjavéelastel.

Siin vdiks nimetada juhtumist 22 jaan,
1919 a. Elva ja NO6o jaamade vahel, kus
venelaste granaat I6hkes veduri putkas ja
veduri juht Arnold Vilmann surma sai, kuna
vaiksemaid vigastusi on saanud ka paljud
teised raudteelased.

Puldsin siis meele tuletada, neid raskeid
organiseerimise ja korraldamise aegu ja
neid teeneid, mis raudteelased sel ajal
oma ennastsalgava tédga ulesnditasid, kuid
tegeliku hindamine jatame teistele.

Taielikuma kujutuse saavutamiseks raud-
tee seisukorrast, missugusena selle péri-
sime endistelt véimudelt ja sellest mis on jou-
tud mooddaldinud aja jooksul &ra teha, tuleks
vaadelta tegevuse kéiku osakondade jérele,
mida kavatsen teha sellelejargnevas llevaates.

Varssavi raudtee konverents.

10 — 16 jaanuaril sai Varssavis raudtee-

de konverents &ara peetud.
vOttis Varsavi konverentsist

Meie esitajana
ins, R, Selja

7

osa. Rllpool
to6 ettekandest raudtee Ulemale,
Nagu juurelisatud kohverensi protokolli

toome vdljavdte konverentsi



Varssavi konverentsist osavotjad Wieliczka soolakaevanduses.

kavast néha. ilmusid Varssavi konverentsile
Eesti, Prantsuse, Itaalia, Lé&ti, Poola, Shveitsi,
Austria ja Tsheho-Slovaskia esitajad. Kon-
verentsi paevakorda olid vbetud jargmised
kisimused.

1) Otseuhenduse jaluleseadmine Tallinn—
Pariis—Ostendee (London) vahel dle Riia,
Berliini ja Varssav-Pariis-Ostendee (London)
tle Berliini mdlemad labi okupeeritud
Ruhri maakonna.

a) SoOiduplaanid.
b) Rongide koosseaded.

c) Otse reisipiletite ja otsebagaashi
veo sisseseadmine.

d) Reisijatebagaashi (Colis message-
ries) veo organiseerimine otseiihen-
duse bagaashi vagunites.

2) Otseilihenduse vagunite sisseseadmi-
ne ja rongide séiduplaanide parandamine
Tallinnast— Shveitsi ja Pariisi Ule Varssavi
ja Viini.

3) Otselhenduse vagunite sisseseadmi-
ne Riia—Viini vahel Ule Varssavi.

Konverentsi avas Poola teedeministri
abi insener Eberhardt. Poolakate ettepa-
nekul wvaliti ins. Selja konverentsi esime-
heks, kuid viimane ei vdtnud seda au ame-
tid vastu, vaid jatis selle poolakatele, kui
konverentsi kokkukutsujatele, nende pea-
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esitaja hra Moskva néol.
konverentsi aruandjaks.

Konverentsi ametliseks keeleks tunnista-
ti Prantsuse keel, millel ka protokolli ja
vaielusi peeti. Belgia raudteede telegram-
mi pdhjal, millega teatati et nende ja
Prantsuse raudteede vastavatel esitajatel
administratiivse iseloomuga takistuste jarel-
dusel vb6imata konverentsile sodita, voeti
esimene punkt konverentsi péevakorrast
maha.

Nagu era jutuajamisel Varssavi joudnud
Prantsuse esitajatega teise ja kolmanda
paevakorra punktide kohta selgus seisvad
raskused esimese punkti lahendamiseks
selles, et veel jutud pole 16pulikult vélja—
to6tada liikumise tingimisi labi okkupeeri-
tue Ruhri maakonna.

Olevate andmete pdhjal vdib eeldada,
et s.a.méartsi kuuks koik takistused paeva-
korra esimese punkti, s.0. otsellhenduse
jalul seadmiseks labi Ruhri maak. koérval-
datud saavad ja kisimus Uks kord Idpu-
likult dra otsustatakse. Sakslaste poolt pole
selle kisimuse &draotsustamiseks enam
mingisugusi takistusi, nagu seda konve-
rentsile ilmunud Saksa esitajad teatasid.
Et esimene punkt paevakorrast mahavéeti,
siis ei jddnud Saksa esitajad konverentsile,
vaid soOitsid juba enne konverentsi algust
tagasi. (Jargneb).

Hr. Selja valiti



Randav kool

raudteelastele.

Ins. Luht.

Et lahendada ilesandeid, juhtida uusi
raudteelasi tutvunemisel raudtee abinfude
ja Ullesannetega on Pariisi-Orleani raudtee-
(Prantsusmaal) valjaarendanud vaimurikka
kooli, missugune kirjeldus allpool jargneb,

nelja teljeline on,
lise vagunina.
Suurema néitlikkuse otstarbel on randa-
vai koolil suur mitmekesine kogu té6ta vaid
tarvitusel olevaid mudelisi. Uhel vaguni

tuntud Ameerika tibi-

Kooli-vagunid Prantsuse raudteedel.

See kool on mahutud kahte Opetus-
vagunisse, alaliselt kokkuhaagitult ning
I66tsa Uhenduskadiguga varustatult sinni-
tavad nemad alalise Uksuse.

Vagunid sisaldavad laialdast kogu abi-
ndusi kasitamiseks ettekannete ajal. Uks
vagunitest on tidbiline kahe teljeline Prant-
suse raudtee vagun, kuna teine sdiduriist

seinal on kinnitatud mitmed klapid ja liiku-
mise veduri muutmise abindud, ning Uhe
vanda abil on vdimalik esitada nende tege-
vust. Monel silmapilgul nende mudelite
vaatlemisel Opitatakse kaugelt rohkem, kui
paljudel tunnidel uurides diagrammides
ja raamatutes.

Ka on siin mudelisi "mitmesugustest

Ohk piduri mudel kooli vagunis.
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Veduri liikumise muutmise abinbude mudel vagun-klass seinal.

piduritest surutud &hul, mitm*ed araldiga-
tud ja aravletavate kaantega, et anda &pi—
jatele tarvilist selgust.

Uhes vagunis on lae kijlge ketiga ripu-
tatud laud, talliku vaikesem6ddulise tee
osaga; roopad, po6drangud, signaalid tule-
vad elutruilt nahtavale. See osa Opeabi-
ndudest on maaratud algajatele raudtee
tegevusega tutvunemiseks. Pisitillukene
raudtee sisaldab neli jaama kaksikroopa-
lisel ning neli jaamakest uherdopalisel,
paljude poddrangutega ja ristlemisteedega,

ja Umargust 137

signaaliga.

kogu mitmesuguse

See laud on vastukaaludega varustatud
sellel viisil, et kui tema jarel tarvidust ei
ole, likatakse see lae alla ja siis jaab
vabaks tema all olev pind. Tegelikult on
sama mote mitmel korral tarvitusel, et
aga darakasutada vobita olevat ruumi.
Lauad, hingedega Uhel Kkiljel, vbivad piki
seina allalastud saada, ja samal viisil kor-
valdatud, kui tarvidus moéoda on.

Preisi riigiraudteede valitsemise slsteem.
Riigin6unik Dr. KOPPIN, Berliinis.
(3. jarg ja 16pp).

Raudteede keskamet.

Pohjused, misl907a. sundisid looma kes-
kametit, seisavad selles, et ndndanimetatud
gruppide asutused, s. 0. asutused, mis Uksi-
kute direktsioonide poolt mitme direktsiooni
ringkonna eest, ehk ka terve riigiraudteede
piirkonna poolt otstarbekohasuse seisu-
kohalt korda saadetud ajajooksul nii
laialdaseks olid ldinud, et ndis tarvidus
olevat neid sundida Uhest keskkohast juh-
tida lasta. Selle labi vabanesid gruppide
direktsioonid, kesk asutuste vdimupiirid
tootati poOhjalikult 1&dbi ja saavutati nende
Ule ministeriumi otsekohene mdgju.

Keskameti tegevuse piirkond, milline sar-
nane direktsioonide omale,selgub pohikirjast
1 aprillist 1907 a. Selle jarele on ta lles-
andeks nimelt kaubavagunite lébivaata-

mine (pea vaguniameti nimetuse all),
liikumisvahendite ja materjaalide muret-
semine, vedurite ja vagunite plaanide val-
mistamine, peale selle keskmiste amet-
nikkude ametisse v8tmine, senikaua, kui
selle ule uUksikud direktsioonid gruppi
ringkonna piirides mitte otsustajad ei ole
(néit. vedurijuhtidele, rongijuhtidele jne.),
ehituspersonaali ja tehnilisel alal tootajate
vahetamine, ametnikkude riietekassa ule va-
litsemine, méédrata eestseise asutusi todliste
pensioonikassale ja Uhishaigekassale (s6ja-

ajal keskameti juurde tekkinud pealiiku-
misamet, mille kohustuseks oli valvata
vagunite liikumise dle, samuti ka nou

anda liikumise suhtes endistele riigikohta-
dele ja huviliitudele, sai parast rahutege-
mist jille &rakaotatud. Sellesarnaste ules-
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annete kallal téétavad pea liikumisjuhed
Essenis, Berliinis ja Wairzburgis on veel
alles jaanud).

Keskamet on tédiesti nii organiseeritud,
kui direktsioonid. Ta koosneb Uhest pre-
sidendist, viimase volitustega varustatud
tUlemndunikust ja liigetest. Ka asutuse tege-
vus on Uldiselt samasugune, kui direktsiooni-
del. Keskametile, kui ostuasutusele on
omane mitmesugustes suuremates téostus-
punktides ostuametid Uleval pidada, milles
tootavad tehnilised kérgemad ametnikud.

Il. Noduande orgaanid.
1 Tooliste ja ametnikkude esitused.

Asutuste nduande
seaduse pb6hjal4. veeb-
ruarist 1920 a. uhen-
duses korraldusega
ariesituse loomise Ule
riigi raudteevalitsuse
piirkonnas 3. martsil
1921 a. (Reichs-
Verkehrsblatt Nr. 13),
on direktsiooni juur-
de (ja keskameti juur-
de) tooliste huvide
kaitsjaks Uks ringkon-
na arindukogu (tlem-
maar 15 liiget) asuta-
tud, kellele teenistus-
kohtade juures véhe-
malt 20 tddlisega ko-
halised &rin6ukogud
(30 liiget) ja vahemalt
5 toolisega *vanemad
alluvad. Teedeminis-
teeriumi  juures on
pad nbOukogu (25
liiget), kui keskamet.
Arindukogude 8igu-
sed ja kohused on
Uksikasjaliselt  kind-
laks maéaaratud. Arva-
miste lahkuminekud nende ja valitsuste va-
hel, kui ka lahtilastud toéliste vastulaused
Ulesutlemiste vastu harutatakse lepitus-
kojas. Noénda nimetatud ,valitsemise
asjad“, millised mé&arustes eraldi é&ra-
tahendatud on, ja&vad lepituskojast Kkor-
vale ja alluvad ainutksi direktsioonide
otsustele. = Teedeministri  otsuse pohjal
6. martsil 1921 a. (Reichs -Verkehrsblatt
Nr. 15.) on raudteevalitsuste juurde ,iseéra-
lised lepituskomiteed loodud; iga direktsioo-
ni juures asub ,lepitusamet”, teedeminis-
teeriumi juures asub ,,paad lepituskomitee®.

Samuti kui toolisi esitavad ametnikke

Riigivanem Konstantin Pats,
puhitses 24. veebruaril oma 50 a, sunnipéeva.

ametnikkude n6ukogud (9 liiget), di-
rektsioonide juures — ringkonna ametnik-
kude ndukogud (2 liiget) ja ministee-
riumi  juures — paa ametnikkude ndu-
kogu (17 liiget). Siin puudub veel seadus-
likkorraldus; aluseks on n. n. ametnikku-
dendukogu maarus 7. maist 1921 a.
(Reichs-Verkehrsblatt Nr. 27 ja Nr. 41).
Selle jarele ei ole ametnikkude esituste
asjade harutamist mitte ettendhtud; arva-
miste lahkuminekud nende ja valitsuse
vahel lahendatakse direktsioonide ja 16puks
ministeeriumi poolt. Kaigis isiklistes asja-
des Uldise iseloomuga ja valitsuse isedraliste

abindude  suuremal

arvul tarvitusele vot-

misel (nait. lahtilastu-

te tagasivotmisel) on

ametnikkude nduko-
gudel digus ameti
asjus omal soovil
kaasattotada, teise-

laadiliste asjade juures
(néait. trahvide pééle-
panek, Ulesitlemine)
ainult paluja soovil;
muude teenistusliste
korralduste suhtes tu-
leb valitsusel tegutse-
da koos ametnikkude
ndukogudega  (ndit.
ametniku palvel tema
teise kohta paigutami-
sel, ameti asjus ame-
tisse panemise ja
lahtilaskmise ja pd&hi-
seaduste tegemisel).
Teenijate huvisi era—
teenistuse lepingute
jarele (nait. ehitus-
meistrid, keemikerid,
maamaodtjate abid)
kaitseb ka ametnik-
kude n6ukogu. Ise-
aralised ametnikkude esitused on loodud
ainult labirdadkimiste tarvis administratsioo-
niga teenijate liigitamise (le ja osalise tariifi-
lepingu tasu asjus riigiametnikkudele alates
4. maist 1920 a. (milline praegu revidee-
rimisel on); arvamiste lahkumineku ule lii-
gitamise kisimustes otsustab 16pulikult
T66 ministeeriumi juurde asutatud ,,Uhe-
oigluskomitee®.

2. Raudtee ndukogud.

Preisi seaduse jarele 1. juunist 1882 a.
on uhe ehk mitme direktsiooni ringkonna
jaoks ringkonna raudtee ndukogud loodud.
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Nende liikmeteks on kaubanduse, tédstuse,
maa ja metsamajapidamise esitajad ja
saavad kaubanduskoja ja kaupmeeste uhi-
suste poolt mitmeks aastaks valitud. Raud-
tee ringkondade ndukogud peavad direkt-
sioonide n6u kuulda vdtma koigis ring-
konna liikumise huvisi puutuvais téhtsais
kisimustes, isedranis sdiduplaani ja tariifi
asjades; nad voivad ka iseseisvalt ettepane-
kuid teha. Endise Preisi ministeeriumi
juures asus maa raudtee ndukogu vasta-
vate Oigustega. NUUd on mainitud ndu-
kogud .uUksikutel niaadel kokkuliitunud
Uhiseks riigiraudtee ndukoguks teedeminis-
teeriumi juures.

3. Alaline tariifi kommisjon.

Saksa raudteede paa konverentsi otsusel
12. 2. 17. viidi labi Uhine kaupade jaotus.
Paékonverents on kui alaline asutus alles
jddnud. Ta allub tdidesaate madaruste
labitootamise suhtes raudtee liikumise sea-
dusele, samuti ka Uldiste kauba tariifi
eeskirjade véljaandmise ju kérvaliste maksu-
de tariifi suhtes. Péaakonverentsi otsuste
ettevalmistamine seisab 1877 a. asutatud
tariifi kommisjoni kohustuste hulgas. Te-
male abiks antud ,liikumise komitee® sei-
sab koos asjatundjatest mitmesugustelt
aladelt, kelle ulesandeks on aruanda raud-
teevalitsuse ettepanekute péédle kaupade
klassifikatsiooni ja tariifi suhtes.

4, Asjatundjate ndukogu.

Uheks raudteevalitsuse nduande orgaa-
niks on ka 1920 a. asutatud ,asjatundjate
ndukogu*“ teedeministeeriumi juures. Ta
seisab koos ministeeriumi ja selle
personaali esitajaist, raha- ja majandus-
ministeeriumist, siis veel riigipéeva liigetest,
praeguse majandusministeeriumi nduko-
gust ja teedeministeeriumi poolt kutsutud
toostus-, kaubandus- ja pangaringkondade
esitajaist. Selle orgaani eesmargiks on
majanduselu esitajatega koigis neid puu-
tuvais raudtee asjus, nimelt ka liikumise
ja tariifikisimustes ldhedas Uhenduses olla
ja neid tarbekorral néuande tddga kaasa
tdbmmata. Erikisimuste lahendamiseks on
asutatud tariifi, majandus ja tddkodade
komiteed.

Ill. Taidesaate ja valveorgaanid.
1 dldiselt.
Raudtee td6od teevad éara direktsioonide

korraldusel neile alluvad ametid. Need
ametidj jagunevad (ksikute valitsemise
harude jarele ari, masinate, liikumise ja

tookodade ametiteks, milliste juurde liitu-

vad uute ehituste juhtimiseks adhoc loo-
dud ehitusosakonnad. Nende ametite allu-
vuse maarab ara minister. lga ameti ees-
otsas seisab ks vastutav kdrgem ametnik,
kellele alluvad koik ametnikud, abiamet-
nikud ja todlised tema piirkonnas. Temale

abiks ja asetditjaks on (Uks ehk mitu
inseeneri (lilkkumise ametis: kontrol6or).
Ari taideviimiseks on ministri poolt vélja-

antud juhtnédérid modduandvad; bilroo
to6d on korraldatud ametitele antud juht-
nooride jarele.

Ametite tegevuspiirkond on véaga laial-
dane ja nduab niludsetel rasketel aegadel,
iseédranis isiklisel ja raha alal, erilist osa-
vust Kkiirelt ja kokkuhoidlikult tegutseda.
Et praegusel ajal aarmiselt kokkuhoidlik
olla, peavad ametid igalpool vd@imalikult
igat teenijat tulusamalt &ra kasutama.
Ametitele teatava piirini antud digused
iseseisvalt td6dd ja teenistust anda nd&uab
tdpset seisukorra tundmist raha ja kauba-
turul; nende é&ride laius on tuntavalt maad
vdtnud viimasel ajal rahavaartuse lange-
mise labi. Palgad ja muud maksud, eraldi
aratdahendatud ministri poolt, vbéivad ame-
tid 16pulikult jaama kassadele véljamaks-
miseks lubada.

Ametite Ulemad on ka otsekohesed
valimiste teenistuskohtade {lemad ja on
oma tegevuspiirkonna eest vastutavad.
I ja Il Klassi teenistuskohtade tegevusepiir-
kond on jéllegi niivord laiendatud, et juhata-
jatele nagu mingi oma riik iseseisvaks
valitsemiseks antud on ja isiklisel ja
masinateenistuslistes asjades suurendatud
Oigused antud on (nait. puhkeaja suhtes,
abitd6joudude juurdetdmbel, proovimise
I6petamisel). Selle koonduskatse juhtiv
vaatepunkt seisis selles, et tdsta Ulema
tdhtsust ja piirata kirjatéid: sellega pulu-
tud ametite vabanemist raskustest ei ole
kéatte saadud.

2. Aripiirkond uksikasjaliselt.

Ariametite ilesandeks on jaama-
teenistuse korraldamine, raudteede lleval-
pidamine ja kruntide ning maa asjade
korraldamine. Edasi on nad valitsemise korra
811 jarele nende tegevuseringkonna piiri-
des teepolitseilised asutused; selle jarele

vbBivad nad iga inimese paile, kes tee-
politsei vastu eksinud, sultegude eest
rahatrahvi paéle panna, mille Glemmaara

riigiseadus 21. 12.21. 100 mk. pealt 1000 mk.
on korgendanud. Teenistuskohtadest allu-
vad é&riametitele raudteed ja tdokojad
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(mille teenijate hulgast ka teised teenistus-

harud tarviliku arvu teenijaid ajutiselt
saavad).
Vedurite ametid peavad hoolit-

sema soOiduvahendite korrashoidmise eest,
valvama vedurite, vagunite ja ari tookodade
to6 jarele. Neile alluvad éari tookojad (ve-
durite teenistuse suhtes), vagunitdéokojad
(vaguni teenistuse suhtes) ja Aaritéokojad
vaiksemate paranduste suhtes. Iseéraline
tulesanne masinaametitele téuseb uuesti
algatud teenistuse Umbermuutmlise Ilabi-
viimises aritdokodades, mis pulab juhti-
vate ametnikkude parema ettevalmistuse
ja nende edasijoudmise poole, samuti ka
valveteenistuse uu€ korralduse poole.

sel juhtumisel vdib ks abiametnik (valitsu-
se ehitusmeister) ameti juhataja kohuste-
téitjaks olla.

Tookodade ametid juhivad to6-
kodade ja tookoja materjaali teenistust, seni
kui ta neile alluvates paatookodades tai-
detud saab. Suuremate tddkodade juures
on mitmed ametid Uhe juhataja alla Ghen-
datud: nende uksikute ametite juhatajad
jaavad uhediguslistesteks.

Et erakordselt tSusnud materjaali ku-
lude ja palkade juures (hise raudtee
asjanduse kasuks tarvilise produktiivsuse
tostmiseks kaasa aidata, mindi 1910 a.
paatéokodade valitsuse uuendamisele, nagu
see Preisi avalikkude t6dde ministeeriumi

Propaganda rong nBukogude Venemaal.

Liikumise ametite Ulesandeks
on saate ja kassateenistus. Nad pea-
vad ldhedas ihenduses olema liikumise

korraldajatega ja valvama vagunite 0dige
arakasutamise jarele. Valine teenistus sei-
sab kauba, bagaashi ja jaamakassa umber.

Ehitus osakonnad on ehitus valit-
suste tdidesaatvad orgaanid (kellele oman-
dada varandusi eri ehk krediitseadused
lubavad). Nad saavad kui iseseisvad ko-
had asutatud ja neil on samasugused
Oigused kui ametitel, (sarnase ehitus osa-
konna llemale on abiks kérgemad ametni-
kud, nagu tee ehitusmeistrid, vahel ka
teede insenerid) ehk nad liidetakse direkt-
sioonide kiilge, kus juures siis ehitusteh-
niline dezernent ehitamist juhib, ehk nad
liidetakse I6puks éarigmetite kiilge. Viima-

1911 a. detsembri kuu ajakirjas kirjeldatud
on. Saalt leiame, et kdigesuurema kokku-
hoidmise saavutamiseks on tarvilik tehnilis-
te juhtivate joudude arvu ja jarelvalve
personaali suurendamine, ligitbmmata t66-
kodade eriotstarbeks vastavat tublit t66joudu,
kahjude tépse statistika ja tookodade ame-
tite diguste laiendamine raha ja personaal-
asjades. Et praktilise katse labi selgu-
sele jouda, kuidas uus korraldus, mis
Ameerika Taylori susteemi péaadle toetub,
Uksikasjaliselt valjakujunemisel on, said
kohe suured mitmeliikmelised tddkodade
ametid Grunevald, Leinhausen ja Darm-
stadt uuenduse mdttes Umberloodud ja
nagu ,raudtee parandustookojad” uuelt
organiseeritud. Sarnase tookoja eesotsas
seisab mitme asemel ks juhataja; direk-
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tor (tehniline Ulennndunik). Temale alluvad
Ul<sil<ute jaostcondade, millesse ta jaguneb,
juhatajad (Ulemametnikud ja uUleminsene-
rid). (Valitsemise, tehniline, materjaali ja
tooriistade jaoskonnad, samuti ka mitme-
sugused mitte kindlad &riosakonnad, mille
juurde ka veel isedralised katse jaoskon-
nad kuuluvad). Parandus tookojal on
kéesoleval ajal tervelt 9 jaoskonda, sellest
2 tehnilist, 3 &arijaoskonda vedurite, vagu-
nite ja muu asjade remonteerimiseks, sa-
muti ka 2 katse jaoskonda vedurite ja pi-
durite tarvis). Jaoskonna juhatajatele abiks
on n. n. jarelvaatajad (keskmine tehniline
ametnik haa eriharidusega): nende all
tootavad meistrid oma kolonnedega. Ka
muud tddkodade ametid peavad vastavalt
Umber organiseeritud saama. Tagajérg
ripub personaali kiisimusest éra, s. 0., sel-

lest, kas riigiaril korda laheb suuremate
saavutuste mottes tarvilikku arvu tublisi
eriteadlasi saada, ehk ilma suuremate ku-
ludeta neid ettevalmistada. Kui osalt
lahku minnes muist arevuses jélgivast tee-
nistuse vanuse podhimdtteist—arvesse votta
teenijate kiiret tdusu kdrgemale kohale,
mis riigile muidugi kahjulik on, tohib
soodsa arenemise péaale loota.

Kui niiviisi vaadelda raudteevalitsuse
arenemist ja tdienemist, siis ndeme osalt
keerulist pilti, mille kirevus liigitamise labi
teistest maadest veelgi suureneb. Kuigi
ettevote riikliseks jaab, kuigi ta tulevikus
segamajanduslikku ehk puhterimajandus-
likku iseloomu kannab, siiski Uhise valit-
susaparaadi lihtsustamise ja uUhtlustamine
jaadb pandiks taielise tervenemise ja edu-
teeks kdigil aladel.

Tormisel 60l.

J. Veidenstrauch.

Vana rongijuhi Motuse juurde olid ko-
gunud naabrid joulupuule.

Kulalised, nagu peremees isegi, olid
kdik raudteelased, ja sellesama' raudtee-
maja elanikud.

Véikses toas oli soe ja valge. Podran-
dale riputatud kuuseokstest dhkus monu-
sat vaiguldhna ja tekitas jouluelevust.
Keset tuba seisis kirjude paberitega ja
kuldnarmastega joulukuusk, mille Umber
korteriperemees, vana hoébetunud peaga

Motus, kuunlaid pbdlema sititas, talitas.
Lauale tekkis napsipudel ja klaaskann
koduse kaljaga.

Umberringi istusid kiilalised, mehed
sargivael piibud suus ja naised lapsed
siles.

Jutustati suurest veest ja halbadest
ilmadest ning hadadest ja Onnetustest,

mis nendest jargnevad.

Vaieldi selle lle, kas alalised sajud ja
suur vesi talumeestele Uksinda kahjulik
vOi toob ta muudelegi hada ja vaeva.

.,Hada on igallhele — mis seda raa-
kida“, tdhendas Motus, kulaliste hulka
kuuse alla istet vottes. ,,Kull need teavad,
kes véljas kaivad. Olen hiljuti isegi nagu
ime 1&bi dhest niisugusest Onnetusest
paasenud®.

Kilalisi huvitas see juhtumine véaga, ja
vana Mo6tus pidi selle loo jutustama.

3

»,3ee oli nende samade novembrikuu
tormide ajal. Kui maru mitu 66d-paeva
Uhtejarge maéassas ja maal ning merel
otsata kahju sinnitas.

Soitsin Uhel niisugusel marusel 66l just
reisijaterongiga Marva.

Sadas jamedat vihma Ilumeldrtsiga ja
puhus nii kange tuul, et tuli laternas kus-
tuma kippus. No niisugust s6itu pole
ma enne veel pidanud labi tegema. 06
oli kottpime ja sdit sellepdrast vaevaline.
Jaamades tuli edasisdidu véimaluste selgi-
tamiseks kauemini peatuda, kui harilikult
ja paari kolme jaama jarele oli rong juba
tle poole tunni hiljaks jaanud.

Liikusime edasi aarmiselt aeglaselt, sest
vedurijuht tbendas, et tema téit kiirust an-
des Onnetuse eest mitte ei vastuta. Ja
uletldse utles ta — on soOit ténase
ilmaga otse kergemeelsus.

Uskusin, et tal 0igus oli. Suured ja
alalised sajud olid raudtee tammi nii peh-

meks teinud kui vahu. Uks vaike vaju-
mine — ja rong ongi upperkuuti rabas
vOi metsas. Kraavid tee kdrval olid kul-

muni vett tdis, kus see nagu v@imas jogi
molemil pool raudteed edasi hoovas. Oli
karta, et see monest kohast tammi ehk
sillaaluse &ra vdis 00nestada.

Kuuldused ja arvamised, mis siit ja sealt
jaamadest saime, ei ennustanud midagi
head.



Kodige hullem
telefoniiihendus

lugu oli veel see, et ka

jaamade vahel puudus.
VoOis oletada, et torm mdne murdunud
puu telefoniliinile oli paisanud ja juhed
katkestanud, voi telefonipostid Gimbar visa-
nud. Selleparast vdis karta isegi rongide
kokkupdrkamist.

K&ik need pOhjused sundisid olema
vaga ettevaatlik ja iga Uksik labis6idetud
jaamavahe oli nagu vdidetud 6nnemang,
kus juhusliku hea I6pu peale vélja min-
dakse.

Reisijaid oli tol jaamades véga
vahe juurde tulemas. Niisuguse ilmaga
hoidis enese iga hingeline katuse all kui-
vas ja soojas pesas. Sellepdrast oli ka

ool

reisijatega vahem tegemist, kuid oma
korra pidin, nagu harilikult ikka, iga
jaamavahel siiski rongi labi kdima. See

oli vastik tegevus, liikuda Uhest vagunist
teise. Vahetreppidel ja vaguniesistel neelas
torm rebides mis hirmus, paiskas kilma
vihma ning lumelértsi ndkku ja vuristas
laterna Umber, mida hdlma all tuli varjata,
et tuli mitte ei kustuks.

Raudsed trepid vagunite vahel olid
lobjakast kole libedad, ndnda et nendel
suure vaevaga Vvois jalul seista. Ent iumber-
ringi pime kui Kkotis, ei ole naha ei tae-
vast ega maad, ainult kuuled mingisugust
mudinat, mille jarele arvata vdid, et tee
korval metsas torm &agedalt puid sasib.
Kraavi langeva valguskiire vilksatusel naed
veel midagi laikivat; vesi — ja see on
k6ik. Mis raudteel, ees ehk korval Gieti
muud siUnnib, seda ei tea ukski Utelda.

Olen tahele pannud, et niisugune umb-
kotis sOit isegi reisijate peale masenda-
valt mdjub. N&ed kohe, et on rbhutud
elevus, ehk Kkull suuremal hulgal reisijatel
sGidu h&adaohtliku seisukorrast kuill tésist
aimu ei ole. Rga see on nagu hakkav
tbbi, mis rongiteenijate kiljest iseenesest
reisijate kilge hakkab.

Olin igakord péaris r66mus, kui vastik
rongi labikéik tehtud ja ma ametjaoskonda
tagasi joudsin.

Seal istusid vaid méned uksikud reisi-
jad: paar Narva venelast, ndhtavasti kaup-
meest, ja Uks poisike.

Kaupmehed lebasid vastamisi pinkidel
ja vahetasid vaga arva Uksteisega mdne
lihikese lause, kuna kolmas nooruke rei-
sija pea kogu sdidu aja jalul pisis, kord
he kord teise akna ees seisatades ja
Uksisilmi vélja umbsesse 06pimedusesse
vahtis. Mind just huvitas selle haruldaselt
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tdsise ndoga poisikese vasimata pisivus,
vahtida pimedasse aknasse, kus sfna t0si-
ses mottes mitte midagi naha polnud.

Kuna ametjaoskonnas iksinda igav tun-
dus, arvasin paremaks siia vagunisse jaada
ja istusin sooja ahju lahedale pingile.

Ajaviiteks katsusin alustada poisikesega,
kes mu ldhedal akna ees seisis, juttu ja
parisin kaugele ta sdidab ja kust tuleb.
Ta vaatas mulle oma suurte tdsiste silma-
dega otsa ja pOOras siis sdnalausumata
jalle pilgu akna poole. Ka jargmiste Kusi-
mistega ei suutnud ma sdlmida meie
vahel koOnet, ehk ta kill, nagu mulle nais,
vaga héasti mu kisimusi modistis.

Olime parajasti jalle jaamast vélja soit-
nud. Sdidutingimised polnud vahepeal
sugugi paranenud, vaid just vastupidi,
halvemaks muutunud. Torm ja sadu méol-
lasid endise jouga ja meie olime juba
mitu tundi hiljaks jad&dnud. Viimases jaamas
saime kill telefoniihenduse jargmise jaa-
maga, kust teatati, et tee vaba on. Kas
tee aga ka korras on — selle kohta ei
teatud midagi kindlat tdendada.

Ametjaoskonda tulles leidsin poisikese
ikka aknalt. Saanud ma tema lahedal
pingile istet vdtnud, pddras ta minu poole
ja alustas mu imestuseks niiud juba ise
kdnet.

~Aga kui rongi kinni tuleb pidada, mis
siis teha tuleb?* péris ta.

Noh, vaata — see on juba teine asi,
motlesin ma elavamaks muutudes ja sele-
tasin, et valjaspool rongi akende kohalt
noor labi kaib. Kui rongi tahetakse pea-
tada, siis antakse seda nodri tdmmates
vedurijuhile marku, kes rongi kinni peab.
Teiseks — seletasin noorele reisijale —
on seina Kkiljes — seal ta on — héada-
pidur.

Onnetuse korral, kui rongi peata tahe-
takse, tuleb pidur teisale vajutada ja rong
jaab ise 6husurumisel seisma.

Poisike kuulas mind nahtava huviga
ent kui ma juttu edasi jatkasin ja endi-
seid kisimusi tema reisusihi ning otstarbe
ule kordasin, muutus ta jallegi sonatuks,
podris mulle selja ja vaatas vaid pime-
dasse aknasse, mida modda vihmanired
nagu hiilgavad hdbeldngad alla jooksivad.

Mulle nais see noor reisija, kelle s6idu-
sihiks pileti jarele otsustades (ks jargmine
jaam oli, vaga isedralik ja véhe veidergi
olevat.

Laksin jarjekorralisel kéaigul labi rongi.

Siit 18ks raudtee alla kallakut ja .mulle



nais, et vedurijuht senise ettevaatiiku aeg-
lase kiiruse asemel korraga suurenrrat
annab.

Akki vile ja siis ndoksatus ning tugeva
surve rohul tasanes s6it kuni rong viimaks
téiesti peatus.

Minule oli see seisatus keset jaama-

vahesid arusaamatu. Kindlasti pidi rongil
ehk veduril midagi iseéralikku juhtunud
olema. Koige esmalt peatusid mu motted

selle poisikese juures ametvaguni reisijate
jaoskonnas.

Mis otstarbel ta esmalt rongi peatamise
abindusid oli uurinud ? Oli ta reisu I6pu-
siht siin lahedal ning tal soov rongi pea-
tada, et maha karata? Vaga kahtlane!

Ruttasin kdige esmalt raudteetammi
pidi komistades veduri juurde, et peatuse
pdhjust teada saada. Ent vedurijuht sele-
tas, et peatamiseks rongist méarku antud.

»Ja Oigel ajal!* dtles ta, ndidates ette
raudteele, kus tormist mahamurtud tele-

grafipost just veduri rataste ees pdiki Ule
roobaste lasus!

Veel paar jalga ja vedur oleks téies
hoos posti otsa lennanud.

Rlgas tee puhastamine, mille jarele juba
kdige suurema ettevaatusega edasi liiku-
sime.

Olin imekombel mddédunud O6nnetuse
tagajarjel alles uimane, et kohe selgitada
rongi peatamise lugu, mis voib olla, paast-
nud nii mitugi elu. Kui nii teisi rongitee-
nijaid kui ka reisijaid kuulates pidin veen-
duma, et neist Ukski vedurijuhile peata-
miseks méarku polnud annud.

Ent ametivagunisse tagasi joudes leid-
sin, et puudus noor kaasreisija. Nahta-
vasti oli see just tema olnud, kes rongi
peatas, et parajal kohal rongilt maha
hipata ja kaduda.

Kuid selle kelmustiikiga oli ta éara
hoidnud suurema rongidnnetuse.,..”

Kui mina esimest korda raudteel soitsin.

P. Rosegger’ijuttu jarele ,,Kui mina metsaraiuja poiss olin®,
Umberpannud: 0.001.

»Minugiparast" tles isa ,seal vbib
poiss ka uut raudteed nadha, mida
nemad Ule Semmeringi ehitasid. Ruk

méest labi ollagi valmis.
»Hoidku meidJumal*“ hiddis ristiisa, ,.et
meie kahetseksime sdrast kurja sepitsust!

see koOik on silmakirjaks, tal pole u(htki
tderaasukest!"

»VOib ehk olla“ vastas isa ja tegi
minekut. Mina ja vanataat laksime tee-

le. Meie laksime méendlva kaudu, et
aga no6ole mitte ldheneda, kus rahvajutu
jarel saatana kaarikud edasitagasi veeresid.
Joudes Korgele Maele, vaatasime Spi-
taalerbodenist alla, nagime teravat joont
moédda roomamas pruuni ussikest ja selle
kohal ripuvat suitsu pilve.

.Jeesus Maarija“ Utles vanataat, ,seal
on ju midagi niisugust! Tule poisul“ —
ja rneie jooksime mae teisest Kiljest alla.

Ohtuks joudsime madalikusse, ning, kas
oli vanataat teega mitte tuttav, ehk meeli-
tas teda uudishimu, mis teda monikord
oma v@imu kiskus, ehk sattusime koguni mo-
ne eksitaja valda,—meie olime Uhe suure
mullakuhja ees, selle asemel et olla Ma-
rienschiitsis, ning selle mullakuhja taga
paistis siusimust auk maekilje sees. Ruk
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oli peagi sama suur, et temasse Vv0iks
terve maja mahtuda, hoolega ja osavalt
mudritud. Sinna kadus (ks tanav kahe
sirge raudliistuga.

Minu ristiisa seisis kaua vaikides ja
raputas pead. Viimati sdnas tema: ,,Nuud
olemegi seal, see saab kill uut viisi kilatee

olema. Rga vale on, et nemad sealt labi
poevad*.

Kilm 6hk, nagu hauast, puhust august.
Kaugemal Spitali poole paistis 0htu

paikese kiirtes vaike Kkivist maja just rau-
ast tee korval. Selle ees tdusis pikk post,
mille kiljes ripnesid kaks veripunast kuuli.

Korraga kais sahin ja (ks kuulidest
tousis korgele 6hku, nagu vaimu kée labi
tdstetud. Hirm valdas meid,—et k&ik mitte
korras ei olnud, seda vdis kergelt tdhele
panna. Rga meie olime nagu juurtega
maa kilge kinnikasvanud.

— ,Jaagu-taat“, sosistasin—kas ei kuule
sa murinat sealt maa seest?

— ,.0igus, poisu,vastas tema,seal miiris-
tab midagi, see on maavéarin. Ja seal
hoigas tema abitult. Rauast tdnavad moo-
da tuli sUsimust olevus. Esialgu nais
tema paigal seisma, aga siis suurenes
tema igatpidi, ligines vagevalt nohisedes ja



ahkides,- ja~ajasesuust vigevaid auiuprlve
vélja, sarnane esimesel pilgul maale.

¢flmetvagun Nr. 9.

Jumal--taevas®, hidldis ristiisa ,,—seal
ripuvad kiljes terved majad“. Ja ometi
kujutasime tosiselt ette, et vedurite kilge on
pandud paar talumehe vankrit, millistes
leiaksid reisijad hadavaevalt istumise ruumi.
Ja nddd nagime, kuidas terve alev
paljude aknatega modda veeres, ja akentest
vahtisid vélja elusate inimeste pead, ja
see koik liikus hirmus ruttu ming tegi selle
juures niisugust mira, et sul moétted seisma
jaid.

Ja siin vilksatas mu peast labi moéte:
— ,Uskski jumal ei peata seda elukat!"
Seal aga toOstab ristiisa &akki mdlemad
kéed ules, neid kokkultues.

— ,,0h Jessus, tbepoolest nemad s0i-
davad auku®“. Ja koletis ratastel oligi
kadunud sligavusesse. Viimase vaguni
tagasein tdmbus kokku, tuluke paistis veel
moni silmapilk, — siis kadus k&ik, ainult
miras maapind, ja august tBusis haaletult
ja aeglaselt suitsu pilv.

Minu ristiisa pihkis varukaga higi naolt
ja punnissilmu vaatas tunneli. Siis p6oras
ta minu poole, vaatas otsa ja paris: ,,— Kas
sina nagid seda, poisu?“

— ,Ja, nagin kall".

— ,See pole siis viirastus®,
Jaak.

Meie lédksime sdiduteed modda makke,
ning mitmest shahtist n&gime tdusvat
suitsu.

Kaugel madalamal meie jalge all mae
seljakul liikus auruvanker.

pomises
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e:"'— _Nemad i on -nagu Juuda hinged*
sOnas ristiisa, moteldes reisijate ule. ,,lle-
annetud inimesed hiuppasid ise omal

tahtmisel hauda*“

Semmeringi jaamas nagime auku tei-
sest otsast. Oli samuti pigi-pime. Helis-
tati valja rong Viinist. Ristiisa kauples
jaamaametnikuga, tema tahtis anda kaks
kuuelist, et kohe mae jargi, kohal, kus
I16peb auk, rongilt maha minna.

.Kohe mae taga, kus I6peb auk, ei
peata ju rong“ — Utles naerdes jaama-
m ees.

— ,Kui aga meie seal tahame maha
tulla!™ ei annud Jaak jargi.

— ,,Teie peate siis Spitaalini so6itma.
Kahe isiku pealt tuleb 32 kreutseri raha
anda“.

Ristiisa arvas aga, et maksku mis
maksab, aga niipalju kui suured héarrad
maksavad, ei vO0i ometi vaene maamees
anda. Pealegi pole meil kummalgi midagi
kaaluvat kaasas! Ei aidanud midagi, —
ametnikuga kaupa ei saanud. Ristiisa
maksis, mina pidin paar llusat kreutseri
juure panema.

Vahepeal ronis jargmisest madalamast
tunnelist rong valja, tuli nohisedes lige-
male, ja minule ndis, et vagev sdiduriist
ei soovi peatada. Rga susises, nuuskas
ja rduskas — ja oligi paigal vait.

Nagu véljaldigatud peaajudega kanad,
seisime ristiisaga. Vaevalt oleksime ise
rongile lainud, kui mitte rongijuht ei oleks
ristiisat vaguni likkanud ja mind tagant-
jargi.

Samal silmapilgul anti rongile arasdidu
kella, ja mina sain kuulda, kuidas Jaak
sosistas, komistades kupeesse: ,See on
minu surma kell“! Rga edasiliikudes nagime
vagunis reas pinke, nii nagu Kirikuski.
Vaatasime aknast vilja.

»Jeesus Maarja“, — karjatas vanamees,
— ,meist lendab seal ju muir mééda“. —
Nild aga ldks pimedaks, ja meie panime
nuidd téhele, et meie nagiseva onni seinal
poles lamp.

Viljas 0o6sises pimeduses mihises ja
ja  mirises, nagu Umbritseksid meid
vagevad kosed, ja vahelduseks kostsid
koledad viled. Nuud liikusime maa all.

Ristiisa pani kded pblvedel kokku ja
tdi vaevalt kuuldavale.
,,Kbige vdgevama nimel . annan end

sinu hoolde. Miks olin mina kolmekordne
narr!"



Vdisime kimme, korda ,isa meie* &ra-
lugeda, seni kui mée all varjus viibisime,
siis tuli uuesti valgus, viéljas lendas meist
moédda midr, lendasid telegraafi postid ja
puud, meie joéudsime rohelisesse orgu.

hakkab ta minule meeldima. .. Péris tsi-,
selt, auruvanker on ilus asi. Tulise pihta,
seal on ju Spitaali-kila,— aga meie s0it-
sime kdigist veerand tundi. Vaat, sina,
oma raha eest pole meie veel killalt soit-

Ristiisa 16i mulle kilge: ,,Sina, poiss,— nud. Kuule, poiss, — istume veel!*
see sOit oli péris pddrane, aga nulid—niid
Motteterad.
Inimkonna Uhendamiseks tegi vedur Mina armastan raudteed sellepérast, et
enam ara, kui kdik mottetargad, luuleta- tema toob meile ligi metsa, laule, IGbu-

jad ja prohvetid, ilma algusest kuni meie
paevadeni, kokku. Buckle.

Kord paériti Stephensonilt jarel, kas on
kokkup6rge korral rongi ja lehma vahel
haddaohtu rongile.

Stephenson vastas rahulikult:
kall mitte, aga lehmale kindlasti.

Rongile

Vedur on Oiguse pérast kuningas ma-
sinate keskel, ja jaadav vaimu kehastus
hommikumaa jutudest, kus Ulilooduliskud

joud on inimese késutada.
(Brown, Esimese flmerika veduri ajalugu).

Uks naise juuks veab tihtipeale enam,

kui suudab kaubarongi vedur.
(Jugend 1921).

said radasid, O0hku, taevast ja kevadet.
(Jules Janin 1837).

siis sOidetakse Uhest
mida . veavad
kes hommikul

Tuleb kord aeg,
linnast teise vagunites,
aurumasinad. Reisija,
Washingtonist véljasdidab, s6db pruukosti
BaltimoreMs, Philadelphias s66b I6unat

ning votab Ohtueinet New-Jorgis. L
(flmerika ajaleht 1800).

Kuidas kujutab vedurit ette Hiina talu-
poeg? Katla siseruumi on v@erad kuradid*)
vaimu kinnipannud, kes vaeveldes peab
rattaid Umbertallama. Kdige alatumal kom-
bel virgutakse teda tdole, visates temale
selga hddguvaid sise. Et tema slte pala-
vuse kées ei raugeks, valavad temale
vOOrad aeg-ajalt vett kaela.

Kroonika.

Eesti.

Stanislaus Semjoni p. Sketschus t-

Stanislaus Semjoni p. Sketschus sindis
24. aprilli kuul 1858 a. Leedumaal Suvalk’i
kub. Mariampoli maakonnas, Sirktovetsi
kilas, popsniku pojana. Rahvuse poolest
leedulane. 21 aastaselt saadeti kroonut
teenima, Eestimaale. Siin tutvunes Eesti
rahvaga ja maaga, mis péarast temale teiseks
isamaaks sai. Varsti peale seda saadeti Soo-
memaale. Peale vabanemist sditis jallegi Tal-
linna, kus 26 aastaselt raudtee teenistusesse
astus, esiti paevatodlisena, kui raudteed alles
seltsi kées olid, varsti aga vdetakse kuu-
teenijate nimekirja ja aasta jarele eestdo-
tegijaks. 1889 aast. paigutakse Kehra jaama
sama ameti peale, kolme aasta jarele
paigutakse oma palvel Keila; kahe aastase
teenistuse jarele paigutakse Arukilasse, kus
Eurooplased.

)
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seitse aastat teenis. Selle jarele maara-
takse teemeistriks Kehra jaama, s. o.
1900 a., kus
13 aastat tee-
nis. 1914 a.
kolib ule Tal-
linna Kopli
jaama, sama
ameti peale.
1922a. martsi
kuus teenistu-
se kohuste
taitmisel Kop-
.li jaama juu-
res  paiskas
vedur teda
tee kdrvale
niaha, mille
tagajéarel hai-

S. Sketschus t- S”se algus



tekkis. 1922 a. kevadel paigutati haiguse
tottu vanemaks tdodliseks, haigus aga kais
oma rada ning havitas tugevalt tervist,
18. jaan. 1924 a. heitis voodi, péev-pae-
valt halvenes tervis, jdud kadus ja 18. veeb-
ruaril lahkus vaikselt see mees, kes eluaeg
kokku 30V2 aast. raudteed teeninud.

— Teedeministeeri-jm asub 13. mart-
sist peale uutes ruumides ja nimelt Rahu-
kohtu tédn. Nr. 1 (Toompeal).

— Nimetus. Tee ja ehituse osakonna
noorem inseneer R. Kaasik on valitud
Viljandi maakonna inseneeriks.

Saksamaa.

— Viljamaa raha vastuvdtmine jaa-
ma piletikassades. Siiamaani ei voetud
Saksa raudteede piletikassades valisraha
pileti Ostu juures vastu. Nilid on aga Saksa
teedeministeeriumi poolt korraldus tehtud,
et jaamad vdivad piletite ja bagaashi veo
raha ka vaélisrahas vastu votta, kuid ainult
neil juhtumistel, kui ostetakse sGidupilet
véljamaa raudteejaama.

— Suur raudtee dnnetus Saksamaal.
Lainud kuul jooksis kiirkaubarong 6742
Mincheni — Berliini liinil Ludvigstadti lahe-
dal viadukti pealt rodbastest vélja. Vedur
ja 47 telge kaubarongist kukkusid sillast
alla, osa nendest hakkas p6lema, sunnita-
tes suurema tulekahju, mille juures ka
viadukti all olevad elumajad tule l&bi kan-
natada saivad.

Latvija.

— Uus kitsaroopaline raudtee  Léti
valitsus on kinnitanud uue raudtee ehita-
mise projekti Riiast— Ruhja. Raudtee saab
750 m/m olema ja laheb Riiast Lemsalu
(Limbazi) kaudu Ruhja, Kkus praeguse
kitsaroopalisega Uhineb. Kontsessioon raud-
tee ehitamiseks on antud hiljuti asutatud
P6hja Lati raudtee seltsile, kelle taga sei-
savad muuseas meile Parnu — Tallinna
raudteest tuntud inseneerid Beljajev ja Po-
poff ning advokaat Volkenstein. Seltsil on
lootus Inglismaalt suuremat laenu saada
ja kavatseb juba kéesoleval kevadel raud-
tee ehitusega algust teha.

Lati teedeministeerium kavatseb ni-
metatud seltsi katte eksploiateerimiseks
anda kitsaroopalisi teesi Smilten — Volmar
— Heinaste ja Valk — Vezgulbene.

Vastutav toimetaja: E. Timma.

Nagu vastavalt poolt kuuleme omab
nimetatud selts veel Valk — Ipiku liini, mis
1 juurdeveo raudteeseltsilt &ra ostetakse.

— Veereva koosseisu tdiendamine
Valk — Ipiku liinil Lé&ti raudteevalitsus on
saanud Saksamaalt Valk—Ipiku (Mdisakula)
ja Valk — Vezgulbene kitsaroopalise raud-
tee jaoks 3 uut vedurit ja 6 klassvagunit
m kI ja 1 kl. mikst). Uued vagunid
on end. Liivi raudteede reisijate vagunite
ehitusviisiga, erinevad viimasest ainult kitte
sisseseadetest. Uued vagunid on varustatud
veekittega, nagu meil laiaroopalisel.

Leedumaa.

Shavli—Memeeli raudtee. Leedu
raudteevalitsus on Inglismaalt (ks miljon
naelsteriingit laenu saanud raudtee ehita-
miseks Schavlist (Siauliai) Memeelini (Klai-
peda). Laenu iheks tingimiseks on, et
kdik raudtee materjaal, mis ehituste je
teiste raudteede kordaseadmiseks tarvilik,
saaks Inglismaalt tellitud.

Raudtee ehitus algab juba kéesoleva
kevadel.

— Liikumise avamine Ida-Preisimaa
ja Leedumaa vahel. Alates 7. veebruarist
s. a. avati uuesti rongide liikumine Ida
Preisimaa ja Leedumaa vahel Tilsiiti kaudu.

Teised riigid.

— Veotariifide tdstmine Prantsus-
maal. Prantsuse raudteede valitsused on
otsustanud raudtee veotariifisi tosta ja ni-
melt: 1 klassi sdiduhinda 50%. Il klassi —

48% ja M klassi — 47% ning kaubaveo
hindasi 12Va% vorra.

Tariifid.

Veotariif Nr. 15

Vabariigi Valitsuse poolt 14. sept. 1921 a.
kinnitud veotariif Nr. 15, § 6-a muude-
takse jargmiselt:

»Jaamaesistele padsemine riigiraudteel
Tallinna, Tartu, Valga, Rakvere ja Narva
jaamades* (edasi endine redaktsioon).

Valjaandja: K-U. ,EESTI RAUDTEE".

Trikikoda ,,ERK”, Tallinn, S. Juhkentali tan. 2.















