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Liihikokkuvote

Lihikokkuvdttes kirjeldab magistritod autor t60s kasitletud probleemi ning pustitatud

eesmarki, kasutatud metoodikaid ja tehtud 16ppjareldusi.

Magistritdéo probleem ja eesmark

Logistics 4.0 on tdstnud logistikasektoris fookusesse vaartusahela optimeerimise, kus
ebaefektiivsust ja ,,raiskamist™ soovitakse vihendada labi digitaliseerimise. See puudutab
otseselt ka kaupade ekspedeerimise ehk veo korraldamisega seotud organisatsioone, kus
traditsioonilise arimudeli koérval areneb Kiirelt digitaalne veokorraldamine, kus kogu
saadetise veo korraldamine soovitakse digitaliseerida ning selle kérval automatiseerida
rutiinseid toolGike.

Magistritods kasitletavaks probleemiks on digitaalse veo korraldamisega tegeleva
ettevotte hinnapakkumise teenuse automatiseerimine, kus hinnapakkumise koostamisel
ei ole vGimalik prognoosida tapset transpordiaega, kuna praegusel hetkel kasutatakse
transpordiaja arvutamiseks susteemi sisestatud staatilisi transpordiaja andmeid, mis ei ole

ajakohased, ei arvesta tegelikke olusid ning on subjektiivsed.

Magistritod eesméargiks on analiiiisida ja kirjeldada ettevotte infosiisteemile masindppe
mooduli drindudeid, et tekiks vBimekus prognoosida automaatsele hinnapakkumisele
eelduslik transpordiaeg. Selleks kasutatakse masindppe vdimalusi ning infoslisteemis
olemasolevaid eelnevate sarnaste saadetise tegelikke transpordiaegu, vedajate
veograafikuid ja transpordiaegu ning puhkepdevade ja riigipihade, transpordi
s6lmjaamade koormuse, teekonna ilmastikuolude andmestikku ja vedajate reaalajas

esitatud asukohaandmeid ning muid transpordiaega mdjutavaid faktoreid.

Kasutatud metoodikad

Ettevotte arhitektuuri kirjeldamisel toetub t60 autor TOGAF metoodikale ning selle
arhitektuuriarenduse meetodile ADM. Selleks kirjeldati t00s ettevotte arhitektuuri



visioon ja hinnapakkumise teenuse dri-, infosusteemi- ning tehnoloogilise arhitektuuri

olemasolevat ning soovitud arhitektuuri, mis toetaks masindppe mooduli juurutamist.

Arhitektuuri visiooni Kirjeldamisel kasutati arimudeli 16uendit, Kirjeldati arhitektuuri
printsiipe, ettevltte motivatsioonimudelit ja vaartusahelat ning v8imekuste mudelit.
Hinnapakkumise teenuse ariarhitektuuri kirjeldamisel kaardistati esmalt hinnapakkumise
teenus, kasutades selleks BPMN modelleerimiskeelt &riprotsesside mudeldamiseks, ning
seejarel kirjeldati  ArchiMate modelleerimiskeelt kasutades hinnapakkumises
olemasolevat driarhitektuuri ja soovitud arhitektuuri. Ettevotte infoststeemide
arhitektuuri kirjeldamisel kasutati UML modelleerimiskeelt kirjeldamaks ettevotte
olemasolevat ja soovitud andme- ja rakendusarhitektuuri, kasutades ariinfo mudelit ja
komponentandmemudelit. Ettevotte tehnoloogilise olemasoleva ja soovitud arhitektuuri

kirjeldamiseks kasutati UML modelleerimiskeelt ja evitusdiagrammi.

T60s Kirjeldati masinGppe viise, meetodeid ja algoritme, mida on vdimalik kasutada
transpordiaja prognoosimiseks ning anti Ulevaade teadust6ddest, kus uurijad on

prognoosinud masindppe meetodeid kasutades saadetise transpordiaega.

MasinGppe mooduli funktsionaalsete arinGuete kogumisel ja analtlsil lahtus t66 autor
mudeli poolt juhitud analiiiisimetoodikast. Arinduded struktureeriti kasutajalugudena,
prioritiseerimisel kasutati MoSCow metoodikat ning kasutajalood valideeriti INVEST
metoodikat kasutades. Mittefunktsionaalsed néuded Kkirjeldati FURPS+ metoodikat

kasutades.

Loppjareldused

Magistritods pusitatud eesmark sai tdidetud, kuna juhendatud masindppe
regressioonianaltitisi meetodeid kasutades on véimalik prognoosida rahuldava tdpsusega
saadetise transpordiaega, kus erinevates uurimustes on joutud tapsusmadrani, mis

varieerus 61% ja 86% vahel.

Taiendavalt kirjeldati t60s ettevotte arhitektuuri ja masindppe mooduli drindudeid, mis
vOimaldaks mooduli juurutamist eraldiseisva kolmanda osapoole poolt arendatud
masindppe komponendina, kus oleks véimalik ettevotte olemasoleva andmestiku ning

asjakohaste valiste andmeallikate toel treenida masindppe mudel ja prognoosida saadetise



transpordiaja komponendid, mida kasutades arvutatakse hinnapakkumise koostamisel
saadetise eelduslik kogutranspordiaeg.

Magistritoos tehtud jareldusi kasutades on MyDellol plaanis alustada masindppe mooduli
arendust 2023. aastal. T60 tulemid on laiendatavad ka teistele digitaalsete veokorraldajate
infoslisteemidele, kellel on vdimekus koostada automaatseid hinnapakkumisi ning on
olema andmestik eelnevate saadetiste tegeliku transpordiaja kohta, kuna k&esolevas t60s
kirjeldati masindppe moodul eraldiseisva pilvetehnoloogial pdhineva komponendina, mis

on liidestetav pdhiinfosusteemiga.



