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EKSPLUATATSIOONIAMETI ISIKLIKU
KOOSSEISU MUUDATUSI
Ametisse nimetusi:

Arvates 1 septembrist 1936: Harald Kleemeier —
Tallinna konduktorite reservi konduktoriks, Gunnar Nord
mann — Pollkila valvur-piletimiijaks, Marta Kroot-
man — Hiiu valvur-piletimutijaks, Arnold Riener — Tar-
tu ]aama ajutiseks liiklemisametnikuks, Friedrich Uni-
ver — Tallinna-Sadama jaama ajutlseks kauba  vastu-
vitja- valjaandéaks Kirill Kasak -— Tallinna-Véike |Jlaama
ajutiseks kauba vastuvotja- valjaandjaks Ernst Sellkaari
— Tartu jaama ajutiseks kauba vastuvGtja-valjaandjaks,
Aleksander Hagel, lImar Pilt, Harry Koodi, Albert Kreim
ja Alfred Martinson — Tallinna jaama a]ut|5|ks kauban-
dusametnikeks, ~ Ferdinand Hermann — Tallinna-Viike
lﬁaama ajutlseks kaubandusametnikuks, Evald Aabla —

apa ]aama ajutiseks kaubandusametnikuks, Vello Too-

EldaFere jaama ajutiseks kaubandusametnikuks,
Voldemar Silla — Nomme jaama Gpilaseks, Evald Sillak
— Tallinna-Vdike ]aama Opilaseks, Elfriede Eisler —
Valga jaama Gpilaseks.

Arvates 16. septembrist 1936; Raimund Hommuk
— Vajangu jaama ajutiseks valvur- p||et|muu1aks

Arvates 1 oktoobrist 1936: Linda Stunde — Eks-
pluatatsiooniameti vanemaks kantseleiametnikuks, Eduard

Parkel, Eduard Inti ja Karl Sillamde — Tallinna konduk-

Andres Utso — Sinialliku
eatuskoha valvur- plletlmuu1aks August_Maasik, Ger-
ard Paas, Sulev Olar ja Arnold Koiga — Tallinna jaama

torite reservi konduktoriks,

R

ajutisiks kaubandusametnikeks, Kunar Taaker — Vasa-

lemma jaama ajutiseks valvur- piletimiijaks.
Arvates 11. oktoobrist 1936: Roland Hakker —
Vastse-Kuuste jaama ajutiseks valvur-piletimiiijaks.

Umberpaigutusi:
Arvates 1 augustlst 1936: Richard Jan — Tallin-
na jaama hdakija — Tallinna jaama rongiseadjaks, Julius

Karu — Tallinna jaama rodpaseadja — sama jaama haa-
kijaks.

a otsta}{be-

1

Mootorvagun Saksa riigiraudteedel

a 124" korda rohkem, kui on Saksa riigiraud-
teede k?skm ekuI uhelt’ te kllomeetrllt 1934,
aastgl oli use eav emlse vaatama a nime-
tatud parveuhenduse ekpluatatsiooni  koeffitsient
tervelt 887.

(Jargneb)

5668

Arvates 16. augustist 1936: Alfred Talak Tallinna-
Vdike jaama kauba vastuvdtja-véljaandja — Surju jaama
rodpaseadjaks.

Arvates 1 septembrist 1936: Elmar llus Vdndra
jaamailem — Saku jaamailemaks, Arnold Silla Konnu
Jaamadlem — Sindi jaamailemaks, Voldemar Kivi Puka
Jaamakorraldaja — Pedja jaamailemaks, Martin Kaldma
Loodi jaama vanem teenija — Vajangu jaamailemaks,
Meinhard Heino Tartu jaama l&hetusametnik — Palu-
pera jaamakorraldaja kohustetditjaks, Martin Péll Keeni
Laamakorraldaja -Piissi jaamakorraldajaks, Valentin Lil-

ok Tallinna jaama l&hetusametnik — Rakvere jaama I&-
hetusametnikuks, Au?ust Vain Palupera jaamakorraldaja
—' Puka ]aamakorra dajaks, Erich Soeson Tapa jaama
kaubandusametnlk — artu jaama liiklemisametnikuks
Aleksander Poom TaEa jaama rodpaseadja — Tapa jaa-
ma liiklemisametnikuks, Paul Pdldma Valga jaama 0F|-
lane — Valga jaama liiklemisametnikuks. Mifkel Poo
genne Tartu jaama takseerija kohustetditja — Tartu jaa-
ma laekuri kohustetditjaks. Leo Kauri Tartu jaama kauba
vastuvotja-valjaandja — Tartu jaama takseerijaks, Volf-
gang Nigul Tallinna-Sadama_jaama kauba vastuvotja-val-
Jaandf(a — Tallinna-Vdike jaama kaubavastuvotja-valja-
andjaks, Rudolf Kask Valga jaama_liiklemisametnik —
Val?a jaama kaubandusametnikuks, Theodor Pikmann —
Tallinna konduktorite reservi vanem konduktor — Valgi
1F1ama rongijuhiks, Arnold Valgoja La Arnold Keskil
allinna konduktorite reservi konduktorid — Tallinna
konduktorite reservi vanemaks konduktoriks, Alfred Kra-
vik Sonda jaama ajutine konduktor - Vaivara jaama
ajutiseks kaubandusametnikuks, Aleksander Sagi Tartu
lraama haakija — Tartu Jaama rongiseadjaks, Karl Pari
artu jaama_rongiseadja — Tartu jaama vanemaks roo-
paseadjaks, Elmar Pdder ja Viktor Jirisson — Tartu jaa-
ma réopaseadjad — Tartu jaama haakijaiks, Edgar Villa
ja Roman Rosenberg Tallinna_jaama haakljad — Tallinna
Jaama rongiseadjaiks, Anton Taevere Tallinna jaama rgo-
paseadja — Tallinna jaama vanemaks rodpaseadjaks,
Karl Tismus Tallinna jaama rongiseadja — Tallinna jaa-



ma rodpaseadjaks, Hein Leesma Tapa jaama rongiseadja
— Narva jaama t6émeheks, Villem Pulga Valga jaama
konduktor — Valga jaama tdomeheks, Adolf Kangur ja
Valter Zeller Tallinna jaama ro6paseadjad — Tallinna
jaama haakijaiks, Richard Okas Petseri jaama rongiseadja
— Narva jaama rbopaseadjaks ja Robert Absalon Voru
jaama rogpaseadja — Vaskrddma peatuskoha valvur-pile-
timijaks. .

Arvates 6. septembrist 1936: Aksel Tamm Narva-
Joesuu punkti ajutine kaubandusametnik — Tallinna jaa-
ma ajutiseks kaubandusametnikuks.

Arvates 16. septembrist 1936: Jaan Saar Kabala
jaamailem — Lehtse jaamailemaks, Jakob Kértmann
Kérkna jaamailem — Kabala jaamailema kohustetait-
jaks, Villem Karilaid Tammiste jaamaiilem — Kdnnu jaa-
maiilemaks, Paul RoGmussaar Petseri Laamakorraldaja -
Tartu jaamakorraldajaks, Rudolf Ristikivi Koikkila jaama
vanem teenija — Keeni jaamakorraldajaks, Hans Siitan
— Valga jaama lahetusametnik — Koikkiila jaama vane-
maks teenijaks ja Nikolaus Polonski Tallinna jaama haa-
kija. — Tallinna jaama valvuriks.

Arvates . oktoobrist 1936: Aleksander PGld Tal-
linna konduktorite reservi dlem — Ekspluatatsiooniameti
IV jaoskonna revidendiks, Viktor Veerus Liiklemise toim-
konna vélisihenduse agendi kohustetditja — Ehitusameti
Tehnika toimkonna insener-konstruktoriks, Oskar Her-
manson Avinurme jaamailem — Véndra jaamaiilemaks,
Edmund Must Parnudjaama vanem teenija — Tammiste
jaamaiilemaks, Osvald Karu Jﬁgieva jaamakorraldaja —
Rakvere jaamakorraldajaks, Valerian Pikkat Kaarepere
jaamakorraldaja — Jogeva jaamakorraldajaks, Heino
Peets Antsla jaamakorraldaja — Petseri jaamakorralda-
jaks, Johannes Kilusk Lelle jaamakorraldaja — Tri A’aa-
makorraldajaks, Eduard Hanson Kérkna jaamakorraldaja
— Antsla ~ jaamakorraldajaks, Voldemar Kaukes Tartu
jaama ldhetusametnik — Elva jaamakorraldajaks, limar
Kruusmaa Kaarli peatuskoha jaamateenija — Lelle jaa-
makorraldajaks, Leo Kaljur Liiva jaama vanem teenija —
Kaaregere jaamakorraldajaks, Paul Kareda Padskila jaa-
ma l&hetusametnik — Loodi jaama vanemaks teenijaks,
Harald Vdsu Jogeva jaama l&hetusametnik — Kérkna
jaamakorraldajaks, Johan Kaarna Ulemiste jaamateenija
— Liiva jaama vanemaks teenijaks, Mart Voll Rapla jaa-
mateenija — Parnu jaama l&hetusametnikuks, Viktor Ro-
senstok Tapa jaama l&hetusametnik — Tartu jaama l&he-
tusametnikuks, Julius Kuiv Tallinna konduktorite reservi
vanem konduktor — Rakvere jaama laekuriks. August
Riismann  Sinialliku peatuskoha valvur-piletimiija —
Nomme jaama laekuri kohustetditjaks, Marta Schmidt
Tapa jaama noorem tele?(raafiametnik—Tapa II veojaos-
konna kantseleiametnikuks. Lilli Reisa Tapa Il veojaos-
konna vanem kantseleiametnik — Tapa jaama noore-
maks telegraafiametnikuks, Harry Ringvee ja Harjo Raid-
ma Tallinna konduktorite reservi vanem-konduktorid —

Tallinna_konduktorite reservi Il kl. ronEijuhiks,” Boris
Barmin Tallinna konduktorite reservi Il kl. rongijunt —
Tallinna konduktorite reservi | kI. rongijuhiks, Allo Ve-

. . gijuhi

liste Tapa jaama vanem konduktor — Tlalllnna konduk-
torite reservi vanemaks konduktoriks. August Ahndo ja
Vello Kiilmoja Tallinna konduktorite reservi konduktorid
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— Tallinna konduktorite reservi vanemaks konduktoriks
Viktor Enno Tapa &'aama konduktor — Tapa jaama va-
nemaks konduktoriks, Arnold Kalmunurm Tapa jaama
ajutine konduktor — Tallinna_konduktorite reservi ajuti-
seks konduktoriks, Johannes Oun Tapa jaama haakija —
Tapa jaama rongiseadjaks, Bernhard Jiirisson Tartu jaa-
ma haakija — Tartu jaama rongiseadjaks, Feliks Laido-
ner Tartu jaama réOpaseadja — Tartu jaama haakijaks,
Rudolf Oksmaa Tapa jaama rbbraseadja—Tapa jaamrt
haakijaks. Kaarel Murusalu Tallinna jaam.j rongiseadja
— Tallinna jaama signalistiks ja August Kirsimae Piusa
jaamateenija — Orava Laama rodpaseadjaks.

Arvates 16. oktoobrist 1936: Juhan Kesamaa Kdik-
se jaama ajutine valvur-piletimiija — Rapla jaamateeni-
jaks &a Gustav Lauk Tamsalu jaama kaubandusametnik
— Ekspluatatsiooniameti vanemaks kantseleiametnikuks.

Umberpaigutusi teenistuse huvides:

Arvates 1. septembrist 1936: Ernst Rull Jérve jaa-
mailema kohustetditja — Jérve jaamailemaks, Erich Ve-
tevoog Rakvere jaama ldhetusametnik — Tallinna jaama
|&hetusametnikuks, Johan Kink Tallinna jaama rongisead-
ja — Petseri jaama ron?iseadjaks, Julius Vahk Tallinna

onduktorite reservi 1 kI. ron?ijuhi kohustetai(tjja — Tal-
linna konduktorite reservi | kl. rongijuhiks, Eduard Lints
ja Villem Kukk Tallinna konduktorite reservi Il kI._ronEr
Juhi kohustetditjad — Tallinna konduktorite reservi Il KI.
ronFijuhik_s. Jaan 06vel Tallinna jaama rddpaseadja —
Tallinna jaama haakijaks ja Karl Remmelgas Tallinna
jaama vanem rdodpaseadja — Jarve jaama roopaseadjaks.
~ Arvates 16. septembrist 1936: Kaarel Poom Lehtse
jaamaiilem — Paldiski jaamaidlemaks, Karl Kaal Tartu
{Eaama_korraldaja — Kaérkna jaamailemaks, Gustav Pahla
lva jaamakorraldaja — Tallinna jaama kauba vastuv6t-
jaks-valjaandjlaks ja Hugo Ubar Tallinna jaama kauba
vastuvtja-valjaandja — Tallinna jaama téomeheks.

Arvates 1. oktoobrist 1936: Eugen-Tomson Eks-
pluatatsiooniameti vanem revident Parnus — Ekspluatat-
siooniameti vanemaks revidendiks Tallinna, Mart Arengu
(Grauen) Ekspluatatsiooniameti Il jaoskonna revident —
Ekspluatatsiooniameti | jaoskonna revidendiks, Martin
Kitsas Ekspluatatsiooniameti | jaoskonna revident —
Ekspluatatsiooniameti Il jaoskonna revidendiks ja Jaan
Riives Ekspluatatsiooniameti IV jaoskonna revident —
Ekspluatatsiooniameti 111 jaoskonna revidendiks. August
Tarl Tiri jaamakorraldaja — Avinurme jaamaiilemaks.
Mihkel Ester Tallinna jaama l&hetusametnik — Tallinna
jaama vanemaks liiklemise ametnikuks, Bernhard Pé&rni

arnu jaama l&hetusametnik — Parnu jaama vanemaks

teenijaks, Arnold Liiva Pdrnu jaama rongijuhi kohuste
tditia — Pérnu jaama Il Kkl rongijuhiks, Martin Kallak
Tallinna konduktorite reservi Il kI rongijuht — Tapa
Laama Il kI rongijuhiks, Johannes Kulp Tapa jaama kau-
ba vastuvotja-valjaandja — Tartu jaama roopaseadjaks
|a Johannes Pdldberg Tallinna jaama haakija — Tallinna
Jjaama rgdpaseadjaks.

Arvates 10. oktoobrist 1936: Arnold Leinvall Eks-
pluatatsiooniameti  Liiklemise toimkonna juhataja abi
(Uhtlasi veoasjade juhataja) Ekspluatatsiooniameti
inspektoriks.



Teenistusest lahkunud parandamatu haiguse tottu:

Arvates 1 juunist 1936: Tallinna jaama kauban-
dusametnik Adele Adamson; arvates 16. juulist 1936:
Vaskrddma peatuskoha valvur-piletimiiija Maali Sild; ar-
vates 15, augustist 1936: Tartu jaama laekur Voldemar
Joesaar; arvates 16. auqustist 1936: Marjamaa jaama
rodpaseadja Ivan Topolev La.Narvagaama toomees Jaan
Ruven; arvates I. septembrist 1936: Ekspluatatsiooni-
ameti vanem kantseleiametnik Olga Lints ja Tallinna kon-
duktorite reservi vanem konduktor Eduard Pértelsoo; ar-
vates 9. septembrist 1936: VOru jaama réopaseadja Ju-
han Raudsep; arvates 10. septembrist 1936: Ekspluatat-
siooniameti 111 jaoskonna revident August Rives; arvates
16. septembrist” 1936: Tallinna-Vdike jaama roopaseadja
Mihhael Uussaar ja Tallinna jaamatoomees Jiri Einberg;
arvates L oktoobrist 1936: Tartu&aama rongiseadja Karl
Kangur, Tapa jaama vanem konduktor Jaagup Arok La
SOmerpalu jaama ro6paseadja Mihkel Ots; arvates 21. ok-
toobrist 1936, a. Risti jaama rbdpaseadja Gustav
Duutma.

Teenistusest lahkunud omal palvel:

Arvates 1 septembrist 1936: Tallinna konduktorite
reservi vanem konduktor Villiam Kramann, Végeva jaa-
ma roopaseadja Aleksander Pérs, Tallinna jaama valvur
Peeter Ré&hn, Tallinna-Sadama jaama rddpaseadja Boris
Jakobson, Tallinna jaama ajutine kaubandusametnik Ar-
vid Kindlam; arvates 5. septembrist 1936: Paldiski jaama
tdomees Arnold Viikmaa; arvates 15. septembrist 1936:
Tallinna konduktorite reservi konduktor Evald Pressraud,
Tallinna jaama kaubandusametnik Helene Valter, Tallin-
na jaama valvurid Arved Gustavson ja Jaan Altok; arva-
tes 16. septembrist 1936: Tallinna jaama signalist Aarne
Raudkivi; arvates I. oktoobrist 1936: Paide jaama rédpa-
seadja Martin Lepkai ja Tapa jaama ajutine konduktor
Elmar Anton; arvates 5. oktoobrist 1936: Lelle jaama
roopaseadja Leonhard Elemaa; arvates 10. oktoobrist
1936: EkSé)Iuatatsmqmametl inspektor Heinrich Uuemdis;
arvates 16, oktoobrist 1936: VOru jaama kauba vastu-
vf)téa-véljaand]a Peeter Kiinnapuu; arvates 20. oktoobrist
1936: Tallinna konduktorite reservi konduktor Julius Ka-
bel; arvates 21. oktoobrist 1936: Tallinna %aama ajutine
kaubandusametnik Arnold Koiga; arvates 25. oktoobrist
1936: Valga iaama vanem konduktor Erich Linalaid
Parnu jaama
rist 1936: Tallinna konduktorite reservi konduktor Ervin

Reiksaar; arvates 29. oktoobrist 1936: Ekspluatatsiooni-

ameti litklemistoimkonna vanem liiklemisametnik Elmar
Tulviste, Tallinna konduktorite reservi vanem konduktor
Mihkel Haavam&e ja Ulemiste jaama ajutine kaubandus-
ametnik Aleksander Vahari.

Teenistusest lahkunud Distsiplinaar-seaduse § 28 alusel:
~Arvates 15 augustist 1936: Narva jaama roGpa-
seadja Leonid Poolakene.

Surnud:

Paldiski jaamailem Boris Louend 24. augustil 1936,
Valga jaama kaubandusametnik Rudolf Kask 8. oktoobril
1936 ja Tallinna iaama kauba vastuvtja-valjaandja Jaan
Ulemaantee 19. oktoobril 1936.

ja
onduktor Gustav Piller; arvates 28. oktoo{)-
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AUGUST RIVES

Ekspluatatsiooniameti 11l jaoskonna revident, lahkus
raudtee teenistusest pensionile minekul.

August Rives siindis 9. oktoobril 1875. a. Tartu-
maal Kodijarve vallas. Alghariduse omandanud Tartus
ja kbrgema erihariduse Arheoloogia instituudis Moskvas.
Raudteeteenistust algas A. Rives Tartu jaamas L juulil
1893. a. Teeninud kontoriametnikuna, laekurina ja jaa-
madlema abina kuni L juunini 1902. a Et leida teenis-
tuse alal kiiremat edasijoudmist, ~siirdus August Rives
L juunil 1893. a Petrogradi— Viitebski uue raudteeliini
ehitustodele vanemaks agendiks. 1. augustil 1904. a.
madrati A. Rives jaamallemaks Soltsoi jaama. Hiljem
teenis jaamatlemana Dno ja Viitebski H’(aamas kuni L mai-
ni 1907. a, mil madrati Liikumiseosakonna Il jaoskonna
(lema abiks. Hiljem teeninud 11 ja 1V jaoskonna dle-
mana kuni 30. septembrini 1920. a., mil pdordus tagasi

kodumaale.  Eesti quariigi raudteel algas teenistust
A. Rives 18. veebruaril 1921. a. Liikumiseosakonna Ule-
ma abina; 1 mail 1927 a kinnitati Tehnilise liikumise

osakonna juhatajaks, Ghtlasi direktori asetditjaks, L juu-
lil 1929. a Ekspluatatsiooniameti Tehnilise Liikumise
toimkonna Ju.hataéaks, Uhtlasi ametijuhataja asetditjaks ja
15. septembril 1934. a. 11 jaoskonna ekspluatatsiooni re-
videndiks, kus teenis kuni 10. septembrini, mil tervislistel
pdhjustel pensionile arvati.

OIGUSTEADLANE ALEKSANDER POLD
Ekspluatatsiooniameti IV jaoskonna uus revident

Aleksander Pold sindis 12. aprillil 190!, a. Saare-
maal Mustjala vallas. Alghariduse omandanud kohalikus
valla- H_a kihelkonnakoolis. ~ Oppimist jatkanud Kures-
saare linnakoolis ja hiljem ,Tallinna Kolledzis“, mille
kursuse If)Fetas 1930. aastal. Tartu Ulikooli Gigustea-
duskonna l0petas Aleksander PGld 1936. a.

Raudteeteenistust algas A. Pold 22. novembril

1920. a. Teeninud mitmesugustel ametkohtadel Varus-



tustoimkonnas, Arvetoimkonnas ja Uute raudteede Ehitus-
ametis. Raudteevalitsuse  Ekspluatatsiooniameti ~teenis-
tusse on A. POId (mter paigutatud I juulist 1931 a
Teeninud jaama vanemteenijana Rebase ja Karkna jaa-
mas ning Jaamakorraldagana Puka jaamas. 1. novemb-
ril 1935 a médrati A. Pold Tallinna konduktoritereservi
(lemaks ja 1 oktoobril 1936. a Ekspluatatsiooniameti
IV jaoskonna revidendiks.

LATVIA

Ehitustéode areng Riga— Rujiena raudteeliinil

Riga—Rujiena liini ehitustbode kava jargi pidi
kdesoleval aastal ro6pad maha pandama Puikule-—Mazsa-
lace teeosal. Et aga rbopaid vélismaalt kétte ei saadud
tarvilisel méaral, siis kasutades olemasolevaid tagavarasid,
vOidi neid maha panna ainult Puikulest kuni ~ Alojani.
Uhes rdobaste mahapanekuga teostati sellel teeosal muid
hadatarvilikke tbid: ehitati juurdesdiduteid ja reisijate-
platvorme jaamades, paigutati sinna vaguneid ajutisteks
ooteruumideks, seati (les siq(naale j. m. Novembrikuu
keskel oldi toodega juba nii kaugel, et korraparane ron-
gide liikumine voidi avada 15. kuupdevast. Ulejdéval
teeosal, Alojast Rujienani, on mullatodd edenenud joud-
salt ja joudmas [Gpule. Suuremaid toid on pooleli veel
Salace Joe silla juures. Loodetakse tuleval —aastal, kui
roopad koik valismaalt kdtte saadud, IGpetada t6od ka
Aloja—Rujiena vahel ja liikumine avada kogu liinil kuni
Rujienani.

SAKSAMAA

Muudatusi reisijateveo alal
~ Oktoobrikuus s. a Saksa raudteedel pandi maksma
jalle monesuguseid uusi soodustusi.
Grupisditude osavotjate arvu éa
protsendim@dri, mida varemalt on mdn

hinnaalanduse
agi korda muude-

tud natuke haaval, muudeti 15. oktoobrist s. a. jallegi.
Seni oli grupisditude puhul antav hinnaalandus 33Vis%
sOitjate arvu 12—24 Auures, 40% alammééra 25 Luures
ja 50% 100 sGitja puhul. Niid antakse 33V:i% hinna-
alandust 8—29 soitjale ja 50% hinnaalandust juba 30
sitja puhul. Sellevastu aga on grupisOitude puhul seni
ettendhtud kiirrongi-lisamaksude samaprotsendilised hin-
naalandused dra Jdetud ja kiirrongide kasutamisel voe-
takse lisamaks téiel maaral.

4. oktoobrist k. a. peale muudeti Saksa raudteedel
pUhaE'a'eva- ja seal ka sisseseatud ,kolmapdeva™*- ehk
.kesknddala®-piletite maksvuseaega.  Seni oli ette néh-
tud, et reisija pidi tagasisditu alustama piha-
paevapiletiga hiljemalt esmaspdeval kell 12 ja kolmapde-
vapiletiga samal paeval hiljemalt kell 24. Uue Korra
jargi reisija peab oma tagasisGitu ldpetama,
s. 0. esialgsesse ldhtejaama tagasi joudma, pUhapéeva?l-
letiga hiljemalt esmaspéeval kell 24 ja kolmapaevapile
tiga hiljemalt neljapaeval kell 3

INGLISMAA
~ AURUVEDURI AINUVALITSUS

In?llsmaa, raudteeveduri sinnimaa, on kdigile vé-
lismaal [dbiviidud uuendustele vaatamata, ikka jadnud
truuks auruvedurile. Ei diiselmootor e?a elekter ¢i ole
suutnud ennast seni maksma panna Inglise saarte kaug-
litkluses. ~ Ainult mdned lihikesed eeslinna-liinid Londoni
(mbruses on elektrifitseeritud. Ka on mdned mootorva-
gunid pandud kéiku — mitte nende sOidukiiruse tottu,
vaid et liiklus mdnel korvalliinil oli selleks liiga véike, et
panna kdiku tervet rongi. lIgalpool Inglismaal valitseb
auruvedyr piiramatult ja seda ei ole seni suutnud kﬁlgLu-
tada ei Sveitsi, Rootsi ja Itaalia eeskujud raudteede elekt-
rifitseerimise alal ega Saksa ja Ameerika diisel-kiirrongid.
Selle pdhjuseks vib olla dhelt poolt Oid Englandi tun-
tud konservatism; teiselt poolt aga voib selle p&hjust ot-
sida selles asjaolus, et Inglismaal on auruveduri Kkitte-
ainet — kivisusi endal killuses, mida aga vélismaale eks-
portida pole ka kerge. Teated vélisriikide raudteerongide
saavutistest andsid inglise publikule pdhjust soovida, et
ka inglise raudteeronge, mida kill suEugl pikaldasteks ei
saa pidada, ka veel veidi kiirendataks. Publiku soove
arvestades, seati sisse Londoni ja Newcastle vahel eriti
konstrueeritud ,,superexPress“, mis kuningas George
kroonimis-hGhejuubeli mélestuseks nimetati , Silver Jubi-
lee“. See rong sbidab 429 km pikkuse teeosa dra tdpselt
neILa tunniga.  Teda kasustatakse Ulirohkesti, ndnda, et
koik kohad on alati dra vetud. Erilise ehituskonstrukt-
siooni tottu on selle kiirrongi veduri sitetarvitus vaiksem
kui harilikul veduril. ,Silver Jubilee* suure menu tbttu
on otsustatud tuleval aastal veel kaks ,,superexpressi
panna kaiku: Uks Londoni, Leedsi ja Bradfordi vahel ja
teine Londoni ja Edinburghi vahel. ~ Viimasel teeosal s0i-
dab praegu ka maailmakuulsuse omandanud lendav
Sotlane” (Flying Scotchman), mis 627 km katab 7 tunni
20 minutiga; uus ,superexpress” peab selle vahemaa
jaoks tarvitama ainult 6 tundi.
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