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Sonadelt—lodlcJ

(ihes eelmises numbris ” juhtisime tahelepanu mo-
nedele tdhtsamatele aladele, kus niidsete erakorraliste
aegade tOttu tuleks teostada kokkuhoidu voi timberorien-
teerumist. Vahepeal on peetud Insenerikojas rida selle-
kohaseid referaate, 2) hiis lahemalt selgitati metallide
asendamise ja saastmise voimalusi; Ratsionaliseerimise
Komitees oli ndupidamisi metallide s&&stmise asjus ehi-
tustes, Asi liigub, ja kui areng selles suunas laheb
edasi, siis loodetavasti mone kuu parast saame ehk
mingi méddruse vGi kindlamad juhtnéérid.

Kui sadrane tempo oli killaldane rahu ajal, siis
ndidse soja vélkkiirete olukorramuutumiste keerises nii-
sugune toimimisviis pole ajakohane; siin ei tohiks kaua
selgitada, uurida vGi kohelda asjadega, mis peaksid
olema péevaselged: naabermaades on juba astutud
sadstmiskisimustes kaugeleulatavaid samme, on nende
kisimuste edasiseks arendamiseks maaratud ametisse
juhid ja eriteadlased, on antud sellekohased méddrused
Ja juhtnddrid ja terve rahvas on (hises suunas raken-
datud tdole.

Metallide ja puidu sddstmise vajadust ehitustes oleme
algusest saadik rohuta)nud ja toonud sellekohaseid ase-
konstruktsioone, mis onparemad ja majanduslikumad
kui seni tavaliselt tarvitatavad.

Allpool toome veel valjavotte Saksa téoministri maa-
rusest metalll_de_La puidu sdastmise kohta ehitustes. See
sobiks pea taieliktdt rakendada meiegi oludes.

1) Vt. TK nr. 3
tavad®, . , ,
2) Kokkuvdtted neist referaatidest on avaldatud ,Teh-

40. a. ,Erakorralised ajad kohus-

nik A\)'akir'a“ nr. 3. ja 4. — 40. a

;} t. TK nr. I, 2,6, 7, 8 — 36. a,;nr. 2, 3, 4 5
9, 37 4.0 125 7,8 9-10 12 — 38 a.:
nr. 4%, 2,3 5 6.8 10, 11, 12 — 39. a:nr. 1 2 4
— 40. a.

Kuid ainuiiksi ametlike korraldustega ei saa juhiida
nUUdisana elu, mis areneb kiiresti, kus madrusi ja sea-
dusi tuleb isegi raadioteel kehtima panna. Siin tuleb
peale seaduste ja madruste rakendada t6gle kdik pro-
aganda- ja selgitusvahendid. On vahe sellest, et Riigi
eatajas avaldatakse mé&arus metallide sadstmise kohta,
vaid seda peaks rahvale igati seIPitatama: ajakirjan-
duses, raadios, koolides, loengutel, organisatsioonides
jne. Toostustes ja kaitistes tuleb todlistele pidada selle-
kohaseid selgitusloenguid ja tuleb nouda sdastmise sihi-
Kindlat labiviimist. _Propagandatalitusel avaneb siin
tAnuvddrt lesanne. EhituskUsimustes autoriteetne asu-
tis peaks andma valja juhised, joonised ja tabelid koigi
sddstuandvate tarindite kohta v@imalikult nii, et neid
vastava ala tg6line suudaks kasutada, nditeks ehitada
lintsamaid raudbetoonlagesid seniste raudtaladega be-
toonlagede asemel jne.

Et veelgi rohkem takistada raudtalade tarvitamist
ehitustes, tuleks tdsta sisseveotolli nende pealt.

Nditustel tuleb rahvast tutvustada metalle ja ﬁuitu
sadstvate konstruksioonidega ja ajakohasemate ehitus-
viisidega. Meie tehnikamuuseumis peaks olema selleko-
hane alaline nditus.

Kuna metallide voimaliku s&&stu vadrtust hinnatakse
meil umbes 1 miljonile kroonile ja et senine ametnih-
kond oma tdoulekoormatuse tottu ei suuda siin kullalt
tohusalt toimida, siis selle aktsiooni eduks maksab ja
on vaja toole rakendada uusi joude.

Omalt poolt TK toimetus tahab teha kdik, mis ta ahi-
ndud vdimaldavad, et t6husalt kaasa aidata puidu ja
metallide sd&stmisele ehitustes ja tGdstustes.

Toimetus.
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Ehitusmaterjalide séastejuhtnaore

V. Alver.

~ Euroopas kestva sgja tottu on meil mitmete vé-
lismaiste ehitusmaterjalide saamine muutunud ras-
keks {2 see mojub 'o,ldurdavalt meie ehitustegevu-
sele. Kuna materjalide na p_use_leda kallinenisele
lisandub veel teisigi s6jast tingitud ehitustegevust
pidurdavaid asjaolusid, siis, on hakatud kartma
meie ehitustegevuse soikumist. See a%a pidurdaks
meie nii kui nii madala elu- ja _korteristandardi
tostmist. Seepdrast peame KQIPI joududega e'hitus-
tegevuse soikumise vastu vGitlema. Selleks vaatle-
mé, kuidas voideldakse ehitusmaterjalide nappuse
vastu mujal. L

Saksas on avalike t6ode ministri poolt 24. I. 40,
kehtitafud madrused materjalide sadstmise kohta
ehitamisel; toome nad lihendatult ses osas, mis
meiegi oludes, oleks rakendatav, (sdilitades saksa
numeratsiooni). _—

A. Uldist.

1 Ehitusmaterjalide valikul on tarvis arvestada
uldist ja _kohalikku materjalide olukorda kui ka
transporditingimusi. '

2. Esimeses jarjekorras tuleb kokku hoida te-
rast (rauda) ja puitu. Seepérast tuleb pGhimotte-
lisext ‘tarvitada Kiviehitusviise ja asendada;

rauda — midritisega, armeerimata ésarrus-
tamatﬁ)) betooniga, kivildgedega *) v0i raudbetoo-
niga.

graudbe,toonl — miritisega ja armeeri-
mata betooniga. . . _ _
_puitu — midritisega, armeerimata betooniga,
kipsplaatidega, sarrustamata voi sarrustatud kivi-
Iagedega M), tarbekorral raudbetooniga. ,

4. Esmajdrgulist puitmaterjali ei tule tarvitada
hoonete_ehitamisel. o o

5. Rohiku tuleb panna mitte Gksnes materjalide
otsesele sddstule, vaid ka ta elueale {a taastarvita-
misvoimalusele. Betooniraketise kestalauad *) tu-
leb katta lahtirakestamist soodustava vGdhaga.

B. Plaanimige ja tarindamise pohimétteid.

6. lgali plaanimisel olgu plaanistise ehituseline
kuju, tarindus ja rakestus sdarased, mis voimalda-
vad minimaalset materjalikulu. —Jérelevalveasutis
viiilh nouda kahtlusekordadel vordlusarvutlysi
(nditeks kivilagi vorreldes raudbetoonlaega). @)

1) Uhenduses sellega olgu_ viidatud sellele, et veel mullu
oli meil juhtumeid, kus veeti {hest ”!'ql otsast teise liiva-
kive, kuna kohapeal oli kruusliiva killuses betoonkivide
valmistamiseks, , ,

2) Meil valmistab kive sellisteks lagedeks
66nesk|V|d1) Kopli Telliskivitehas.

3 Vt. TK nr. Il — 37.a janr, 2 — 39 a .

Keelekomisjoni otsuseid: raketis = betoonivormi tu-
Eevussard; s. Gerist; raketiskest = betoonjvormi laud-
ate; s. Schalung; kestalauad = betoonivormi laudkatteks
médratud vi tarvitatud lavad; s. Schalungsbretter. Peale-
selle sdnastikest: rakestama = monteerima, kokku pane-
ma, 0les seadma. J. R

(Venko-
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8, Puitsorestik ja ristpalkehitused on Jubatavad

ainult_seal, kus nad on majanduslikult ja tehnili-
selt pohjendatud. o _
9 K_uurlde_da kiiinide ehitamisel tarvitatagu
vOimalikult vaid kantimata punm,ater{all. ,

10. Viilkatuseid (sadulkatuseid) tuleb eelista-
da teistele_katusekujudele puitmaterjali vahema
tarvituse tottu: sealjuures ei tule taanduda harili-
kust katusekallakust.

13, Puht-survele toGtavais tarindites °) . tuleb
Botmmottehselt mitte tarvitada terast, vaid kivi v0i
etoon.

14, Terasest ja raudbetoonist ehitusosades tu-
leb valida vdimalikult véike sildeava ja voimali-
kult suur tarmdlkor(_ius. N , B

15. Raudbetoon-lagede kavastamisel tuleh vai-
malikult valida  tasase aluspmnaqa laetarind, kui-
vOrd see ei tingi suuremat rauakulu (nditeks raud-
betoonribilaed” dGneskehadega). @

' C. Uksikud ehitusosad.
| Rajamine.

.. 1s. Rauast Ij,a puidust vaiade tarvitamist tuleb
Pnrata, Voimalikult tarvitada betoon- ja raudbe-
oonvaie. . . _ ..
19. Alusmidrid ja banketid tuleb teha, kus voi-
malik, raudbetooni ‘asemel mudritisena v0i armee-
rimata betoonist. o

20: Tugimdidrides. tuleb valtida raudbetoon;
nad tuleb teha midritisena, v@lvidena voi armee-
rimata betoonist.

[I. Seina ;. toed.

21. Pohimgtteliselt tuleb vélisseinad ja kand-
vad siseseinad pistitada kivest. o

22. Mittekandvad siseseinad, val{a arvatud
korteritevahelised ja tugevusseinad, tuleb teha
k,|?splnaat|dest,~rabubetoon|st jms. ehitusmaterja-
list, véltides sorestikseinu, o

23. Elumajades ja arihoonetes tuleb vdimali-
kult rakendéda vaheseinad katusekoormuse kand-
miseks, kuivord katusetarind ise ei v@imalda ver-
tikaaltungide {lekandmist vélismiridele. _

24, Lautehitiste vélisseintes v4ib tarvitada pui-
tu ainult tingimusel, kui seda v@imaldab kohalik
puidiituru olukord. . _

25. Keldrivahes-einad mitte teha puidust.

. Olgu siinkohal meenutatud veidi tolmu keerutanud,
kuid h|ILem vaibunud lugu (he meie suurema tédstusehi-
tusega, kus laed tehakseUleni rauast ja kus dldse ei
olla katsetatudki asendamist teiste tarinditega, radkimata
vlrdlusarvutlusist, . .

Nagu sammastes ja postides.

9 S, 0. tala kdrgus.
8? Vt. TK nr. T'— 1940. a



_27. Avauste sildetalad terasest tuleb asendada
volvitud kaartega voi raudbetooniga. _
29, Vilised aknaalused tuleb teha tellisest, ki-
vist v0i kunstkivist, véltides aknaaluste vihma-
kaitseplekkide tarvitamist, ,

30. Tuleb véltida seina- ja laevooderdusi_ lau-
dladetst. Nende, asemel tarbekorral tarvitada
plaate.

IIIl. Laed,

_31. Keldtilagesid_mitte teha puidust. Tuleb nad
vGlvida kus. voiv on kohapeal tuntud ehi-
tusviisiks.  Kookide, pesukgokide jms. ruumide
all olevad laed tuleb teha G@neskividest v0i mas-
siivlagedena raudbetoonist vdi valmisosadest-lage-"
dena (raudbetoon-Gonesplaatidest).

IV. Porandad ja katted.

_34. Raudbetooni mitte tarvitada pdrandaks.
Porandakatteks olgu: loomulik kivi, kunstkivi, ke-
raamikaplaadid, afmeerimata betoon jne..

35. Massiivlaged'e peale mitte teha Pmdust va-
hepdrandaid. See kdib ka parketi kohta.
PuitpGrandad tuleb teha kodumaa puidust.

o Vo Trepid .
36. Keldri- ja valistrepid pOhimGttes mitte
teha puidust, vaid kivist voi betoonist.

VL. Katused,

37. Kdikide suuremate vabalt kandvate katuste
ehitamisel tuleb rakendada tunnustatud puitusédst-
vaid eritarindeid.

. 38. Pohimotteliselt tuleb katused katta katuse-
k||vlidega voi kiltkividega, milgil tingimusel aga

ekiga.
d Lagme_d"ate katuste puhul (véhem kui 30°) esi-
meses . jarjekorras tarvitada katusepappi ‘jins.,
aga mitte plekki. _ , _

39. Katusealuse ruumi tuulutamiseks tarvitada
tuulutamis-katusekive, valgustamiseks — klaas-

Kive. -
o Vil Piirded.

45, Pdhimdte olgu: mitte tarvitada terast (rau-
3) {a vBimalikult mitte tarvitada kanditud voi
|6igatud okaspuitu, vaid selle asemel elaVhekke
{a madalaid mudre. Lubatavad on tarad roigas-
est ja kooritud! vGi koorimata immarlattidest.

X, Korvalseaded. o
_48. Silod tuleb teha mudritisena betoonkivist
v0i betoonist. Virtsahoidlad tuleb katta massiiv-

laega. o
_ D. Ehitamine.
54, Ehitusmaterjalid tuleb kaitsta vastavate
abmoude?a koikjal, kus. on olemas havimisohtu
rooste, tule, seenetuse voi putukate labi. H

d
|

1949 So)odsad on ka sardtellissillused (vt. TA nr. 3 -
),

, A0“%/\!\/I6e|dud on i_gasu?useld katteplaadid nagu, celotex
jne. Meil turul olevaist tuleksid kdne alla TEP, roliit, Keh-

ra papg/, r|1q|ps. i i
M)Vt TK nr. 4 - 1940, a. ,VOl'vlaega keldritest”.
")Vt TK nr. 1 - 1940. a. ~,.|_agede ehitamisest”.
A3) Parkett pannakse betoonpdrandal asuvale poorsele,

sooja- ja kolakindlale vahemassile (ndit. puitbetoonile).

AUTOZIIRO VEAB POSTI.

Philadelphia postitalitus on lennughinguga sol-
minud lepingu, et ta regulaarselt toimetaks posti
linnaddrselt “lennuvaljalt autoziiro-lennukil kesk-
linnas asetseva postkontori katusele. Veoautol ku-

AutoZiiro touseb postkontori katuselt.

lub sdiduks postkontorist lennuvéljale 25 minutit,
autoziirol aga koigest 5 minutit. ~ Iga lennumiily
Pealt 1.6 km) maksetakse ettevotjale 3,86 dol-
larit, Selleks Kasutatav Kellet KD-13 autoZiiro on
Uheistmeline; tldkaal ca 1020 kg; posti vitah ta
[}eale ca 70 kg; suurim kiirus 165 km/tunnis
25-hobujdulise” Jacobs mootoriga.

Vasfuscid. hiisimusfcle.

Lug. nr. 6023, Méetagusel. Tsementkatusekivide
presse valmistab Fr. Krull'i masinatehas; kuid vii-
masel ajal on_raskusi alusplaatide {apks sobiva te-
raspleki  saamisega. Pressi komplekt Ghes 600 alus-
plaadiga. maksus seni ca 1350 kr.

Malmivalamisetehas A/s. ,, Aivaz“ on hakanud
valmistama lihtsaid katusekiviv orme, mis
ei vaja erilisi terasest alusplaate, vaid vérske plonn
kummutatakse tasasele lauale, pdrandale voI mg-
nele muule lamedale alusele, kuhjij ta jagh kivi-
nema kolmeks paevaks. Siis ta pealispind ja aly-
mine ots vBohatakse punaseks kas asfavérviga voi
punase tsemendiga (vt. TK nr. 5 — 37.a.). A.

Lug. H. 0., Laatrest. 'Keldrilage vOite teha kaar-
laena, nagu kirjeldatud TK nr. "4 — 40, sekile pea-
le tehke gunbetoqmst (1:3 :4) tidis, (vi. TK
nr. 9 — 37. 3) siis betoonist porand aidale (vt.
TK nr. 2 — 38. ) :aida sein ei sobi massiiv-
seinana, vaid Ghuvahedega nopsasein. A.
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Purtvalisseinte vooderdamisest.

Arvo Vedsi, TTU Ehitusdpetuse Laboratooriumi assistent.

_Kaesolev artikkel on peatikk I[dhemal ajal
kirjastamisele tulevast raamatust, mis késit-
leh” ehituspuutdid. Toimetus. .

_Puitvalisseina vood'er meie vardlemisi karmis {a
niiskes kliimas_on ainult siis otstarbekas, kui 1a
kaitseb seina niiskuse_ja muude ilmastiku mojude
vastu, aitab kaasa seina soojapidavuse tdstmisele
ja on_vdimalikult tulekindlamast materjalist.
Puitvalisseinte vooderdamisel on meil praegu
kas'utamisel rida erisuguseid vooderdusviise. Neist
tahtsamad on laudVoodrid, mis olenevalt laudade
suunast jagunevad rdht- ja pistvood-
reiks. Teisena rohkuselt kasutatakse puitvalis-
seinte voodriks krohvitud laudvoodreid. Viimasel
ajal leiab puitseinte vooderdamisel ha enam ka-

Joon. 1. Puitvélisseina voodrilauatitpe.
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i _ Pistvooder ja 1) Vi TK
réhtvooder. Voodri nui“kade moodustamisi. 2 TK

sutamist tellis-, silikaat- ja tsementkivi kui ka
isoleerplaadid nagu roogplaat (roliit)
ja puitvillaplaat, (TEP). )

Kéesolevas kirjutises vaatleme lahemalt koiki
neid vooderdusviise, juhtides dhtlasi t&helepanu
Uhe vGi teise vooderdusviisi headele ja halbadele
omadustele.

Laudvooder. Puitvalisseinte vooderdamisel rght-
laudadega kasutatakse voodrilaudadeks hidvelda-
tudaa_ rofiilitud _ laudu. Kasutatavaimaks
voodrilauatiiibiks on joonisel 1-A  kujutatud
poole punniga voodril aud. Paremaks
réhtvoodri lauatitbiks tuleh p|dadaéoo_n. 1-B ku-
jutatud tdispunniga voodrilauda.

Poolepunniga laua puhul juhtub
tihti, et laua_ alumine serv (les
kdmmeldub. Selle tagajarjel poo-
lepunniga laudadest tehtud voo-
der laseb tuult 1abi. Tdispunniga
kuivadest laudadest voodril sellist
servade laihtikdmmeldumjst ei saa
tulla efte ja vooder pisib tuule-
{a soojakindlana. Harva kasuta-
akse meil' joon. 1-C kugu_tatud
liht vooderdust Siin on
lauad taiesti lihtsad ja korraliku
tog puhul, kui Ghe laua serv katab
teist lauda vdhemalt 2,5 cm, on
vooder ka enamvéhem tuule- ja
soojakindel. . _

Joonisel 1-A ja B kujutatud
voodrilauad naélutame
3"-ste naeltega, kuna joon. 1-C
kujutatud voodri puhul”kasutame
3"-f-4"-seid naelu. Voodrilauda-
deks peab kasutatama  vaid
tdiesti kuivi laudu ja
Iga laud kinni naelutatama alusi-
liistu kohal kahe naelaga. Uhe
naelaga naelutatud laudade (ks
serv — kipub pdikese mojul Gles
komtnelduma. Jn. 1-C kujutatud
voodrilaudu naelutatakse tihti-
peale Uhe naelaga, kuna laua tei-
ne serv &aet@kse naelutamata, et
laual oleks voimalik vihma ja pdi-
kese mdjul paisuda ja kahaneda.
Kuivade laudade puhul naeluta-
takse ka siin vood!rilauad kahe
naﬂela_qa oonisel  punktiiriga
margitud), kuna nii saab tihedam
ja soojapidavam vooder.
_Pistvooderdise roht-
16iget kujutab joonis 1-D. Pist-
voodri laudadeks olgu véhemalt
r. 1— 38 a
r

n
Vi. nr. Il — 39. a



kolmveerandtollipaksused ja véhemalt e"-laiused
hooveldatud lauad, Paremad on punnitud lauad,
Juhu] aga, kui vooder kaetakse rootsi vgi tsemendi
vérviga, tuleb tarvitada hoGvelddmata laudu.
Laudade vahekohtadele lidakse kuni 2,5-cm-péak-
sune ja S-cm-laiune liist. Soovitatav on liist ko-

Joon. 2. Ule sokli serva ulatuv vooder.

hale naelutada_ alati kahe rea naeltega, kuna ihe
rea naeltega kinninaelutamise puhul liistu servad
(les kommelduvad (joon, 1-D) ja vihma vdib
tuule, mojul tungida voodri ja listu kui ka voodri
{a seina vahele.” Pistvoodri naelutamisel kasuta-
akse 2V Mi-4"-seid naelu.  Siin véib naelutada
enne kohale lauad 3"-ste naeltega ja Parast liistud

2M2'ste naeltega. Ka voib laudd ja

Iutam|?_eks geen maid 4"-seid naefu. o
Sokli veelaud. Pistvoodri seinaleasetamist ja
sokli veelaua 0Oiget kohaleasetamist ndeme jooni-
sel 1-E. Sokli veelaud tehakse 17/2"-pa'ksusest ja
kuni 7"-laiusest hodveldatud. lauast ja asetatakse
kohale 3'0°-se kallakusega. Uks lauaserv naeluta-
takse selnap_rus_mde VO -Palk|de” kiilge, kuna teine
serv peab tingimata ulatuma dle Sokli 3--5 cm
vorra, Sokli veelaua Glesandeks on voodrit mdda

allandrguva vihmavee eemalejuhtimine seinast. Ju-

hul, kui sokli veelaud puudub voi kui ta pole kor-
ras, nGrgub vihma kui ka lumest sulanud vett alus-

midri ja_ seinapalkide vahele ja telkitab seal lihi-

kese aja jooksul madaniku. Seepdrast tulebki puit-

vélisséina vooderdamisel erilist téhelepanu p0o-

rata sokli veelauale, kuna ta Gigest asetamisest ole-
neb teatud maéral hogne iga. Soovitatakse ka
sokli veelaua katmist tsingitud pIek|?a mitte ainult
nurkadesw(éoon. 1-F), vaid kogu ulatuses. (Laua
asemel vib ka tarvitada pealf lihvitud tsement-
plaate vOi eterniitplaate. Toimetus.)

Kui sokli veelaud on kohale pandud, alatakse
\éqg(dzexdamlhsega,.,Pustvoodrl puhul liiakse seinale

ro

usel Gksteisest, millele naelutatakse voodVilauad.
ohtvoodri puhul ltdakse seinale, 1"X2" p i st-

liistud vahemalt iga 70 cm tagant, millgle nae-

lutatakse lauad. Seega jaab seina’ja vood'ri vahele

| listud naelu-
tada kohale korraga (joon. 1-D),” kasutades nae-

t'Lii stu d vahemalt iga 50 cm kau-

1" Ohkvahet, mis takistab voodrist Idbipdasenud
vihmavee otsest kokkupuutumist semaPa Ja teiseks
aitab tosta seina soojapidavust (kui faudade va-
hed on tihedad), , _

Vooderdise mitmekesisemaks tegemiseks aseta-
takse monel juhul sokli veelaua Tpeale alumise
voodrilauana 2"-paksune laiem hgoveldatud laud,
na%ﬁaemerjpomsel 3. e
~Rohtvoodri nurki tehakse kahel viisil. Lihtsam
ja_levinenum nurﬁa ehitamine on néidatud jooni-
sel 1-F. _Siin nurk on kaetud 1"-paksuse nurga-
lauaga. Et vihm tuule méjul mooda laudade sodni
nurgalaua vahele ei padseks, takutatakse voi kiti-
takse soonte {,a“nurgﬁlaua vahed. .

Tépsernat 100d nouavad nn. tiidusega *;l
nurgad', mis on kujutatud joonise] 1-G”ja H.
Vihmavee labitungimise véltimiseks tiidusega nur-
gad_ kititakse. _ - _ _

Otstarbekam sokli lahendusviis, mis on laialt
kasutamisel Soomes, on toodud joon. 2. Siin puit-
vélissein ehitatakse niivord alusmidri servale, et

*) Tiidus = puuseppade keeles ,.eerung”, s. Gerung.

Joon. 3. Aknapiirde vood'erdamine rfhtvoodriga.
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voodrilauadi ulatuvad dle sokli. Joon. 2 ndidatud
vooderdamisviisi juures. vihmavesi ndrgub otse
maha, ilma et ole s_va,a sokliveelaua abi. Joon,
2-A kujutab dle sokli ulatuvat pistvoodrit ja 2-B
rohjtvoadrit.

Aknapiirde vooderda_mme._Aknag||rde vooder-
damist rohtvoodriga kujutab joon. 3. Aknapiidad
tehakse ehitamise ajal tavaliselt juba nii laiad, kui
paks tuleb sein koos krohvi- ja voodnga. Seega
vooderdamata seinal aknapiida servad peavad
seinast vélja ulatuma vahemalt U/2"-i-2" vlrra.
Kui asetame kohale voodri, peab voodri vahsEmd
olema dlhel tasapinnal piitade servadega. . A

Enrde vooderdamiseile asumisel |gome” koigepealt
ohale akna {lemise veelaua. Ulemine veelau
lidakse kohale analoogiliselt sokliveelauale ja
voimalikult kaetakse tsingitud plekiga. Seejaréle
|iilakse kohale voodri pustliistud ja lauad. = Kui
lauad on kohal, naeJutatakse kilg

| akna alumine
veelaud (2"X 2" tiidusega latt). Alumise veelaua

==

D

katame tsmgitud plekiga, mille dlemise serva nae-
lutame joonisel naidatud viisil piida_kiilge vaikes-

te plelkinaeltega. Et vesi pleki ja piida vahelg ei

Eééseks, katame piida serva enne naelutamist Ghu-

ese kitikihiga. 'Kui alumisel veelaual plekk on
peal, paneme piirlauad kohale joonisel ndidatud
viisil. 'Valimisteks piirlaudade

vaimad kasutada lihtsad */['-paksused ~ja kuni
6"-laiused' hoveldatud, lauad, Piirlaua lesandeks
on voodrilaudade ja piida dhenduskoha katmine.
Et tuul vihma voodrilaudade soonte ja piirlaua
vahi®ile ei peksaks, topitakse sooned piirlaua kohal
takuga v0i kitiga nagu nurgalaudade puhulgi.

Joon. 4. Puitseina vooderdamine TEP-plaatidega.
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na-

ks on sobi-

Krohvialune vooder. Krohvialune vooderdis te-
hakse tavaliselt hooveldamata tollistest rghtlauda-
dest. Lauad asetatakse kohale samuti kui roht-
voodri puhul, nii et laudade ja seina vahele jdab
1” dhkvahet. Krohvialused lauad, mis laiemad kui
neli tolli, |ohestatakse. LGhestamata lauad paisu-
vad ja kommelduvad krohviniiskuse mojul, teki-
tades krohvisse pragusid. Krohvitud valisvoodri
i)u_hul sokli veelaud asendatakse v0i kaetakse
singitud_ plekiga, kuna vastasel korral veelaud lu-
hikese aja jooksul koduneb ). .

Krohvile  lisandatagu  krohvitihendusainet
(ALV’1), mis muudab krohvi veekindlamaks.

Réastaalusaid . vooderdataks« kahel viisil®).,
Esimesel juhtumil ulatub vooder kuni katusent.
Tuisu ja tuule rddsta alt sissepddsu tokestamiseks
on katuse ja seina vahe téidetud tulekindla mater-
jaliga (toorsavi). Samuti kaitseb toorsavi tule
Poo_nm ult véljapdasu voodri vahele. Teisel Huh-
umil ehitatakse tuulekast (karniis). Tavaliself te-
hakse tuulekast valmis enne seina vooderdamist ja
jaetakse enamasti krohvimata, kuna krohv ei taha

seal hdsti pisida. Hoone tulekindluse méttes aga
® Krohvitud seinal v8ib sokliveelauda {ldse mitte
teha. Toimetus.

MoVt TK nr. 1 1940 1k 1L

Joon. 5. Puitvélisseina vooderdamine
roogplaatidega.



tuulekasti krohvimine on vajalik. Et krohv seal
partetm|n| plsiks, kasutatagu ‘traatvorgust krohvi-
matte.

Isoleerpla,atidega vooderdamise Iabi vdib muu-
Meie oludes ots-

ta sein marksa soojapidavamaks. :
tarbekamateks seina vélisvoodriplaatideks tuleb
lugeda roogplaati ja_puitvillplaati (joon. 4 ja 5).
Molemaid plaate vib tarvitada vordse tulemuse-
a. Seejuures on soovitatav vBimalikult paksemate
5-A8 ‘tm) plaatide kasutamine, kuna paksem
plaat annab soojema seina.

. Krohv nakkab nii roog- kui ka TEP-plaadile
iima mattide abita. Krohvida on siingi soovitatav
veekindla, s. o. alvitud krohviga.

Kuna piida servad tavalise voodri puhul ulatu-

vad seinast valja vaid 3-f-5 cm vdrra, siis paksu
isoleerplaadi puhul tuleks piidaservad seinast vélja
lasta kuni s ¢cm. Kui aga kitsamate piidaservadega
hoonet soovitakse vooderdada |soleerﬁlaat|dega,
siis tuleb kasutada_abiliiste kahelpool akent, nagu
naeme joon. 4 ja 5.

Sokli veelaud ~isoleerplaadiga vooderdamisel
olgu asendatud“plek.q?a (joon. &). Siin vdib vee-
laud ka hoopis dra jatta ja veelaua asemele panna
ainult isoleerkiht. 'Ka voib asetada isoleerplaat
(hele tasapinnale alusmidriga ja need koos kroh-
vida. TEP-plaadiga vooderdamisel 106dagu plaadi
(henduskohitadelé 10-cm-laiused tihedad traat-
vOrguribad, kuna vastasel korral plaadi kahanedes
v0i “paisudes voib plaadi_iihenduskohtades kroh-
visse tekkida pragusid. Roogplaadile pole traat-
vorguribasid vaja, kuna roog_plaat_ el saa paisuda
ega kahaneda ®). Isoleerplaalide kinnistamisnaelte
peade alla Eannakse plekkseib, mis aitab paremini
plaati pigistada kohale.

j) Véhemalt seda t6endavad Rootsi kogemused.

Joon. 6. Sokli vopderdamisviise isoleerplaatidega.

Joon. 7. Puitvélisseinte vooderdamine kividega.,

Kivivooder, Pujtvélisseina vooderdamist tellis-
tega kujutab joonis 7. Kivid on_ laotud serviti ja
ladumise ajal’ seina kiilge kinnitatud 4"--5"-ste
naeltega. Selleks kdolbavad vaid hésti poletatud ki-
vid. Naelad asetatakse (le rea jga kolmanda-nel-
janda kivi tagant. Voodri ja_seina vahele jéetagu
vahemalt paari-cm-paksuné Ghikvahe ja valvatagu
hoolega, et voodri ja seina vahele ei Satuks morti
(Ig,rohygse%u). Servitellistest vooder krohvnaglu
v0i v0Obatagu 2 korda tsemendipiimaga, Pedle
tellise voib vélisvoodriks tarvitada ka silikaat- ja
tsementkive. ®).

Puitvalisseina soojapidavus olenevalt voodrist.
Joonisel s on kujutatud rida eiriviisiliselt vooder-
datud palkseinu, Iga seina korval on must tulp,
millele .on mérgitud kattepuidu hulk kilogrammi-
des, mis vastab selle seina iga ruutmeetri kaudu
aasta jooksul kadumaminevale soojahulgale,”) Sein
A on tavaline &"-paksune puitsein, valjast voo-
derdamata, seest kaetud papiga, millele on kleehi-
tud tapeet. On ilma pikema Selgituseta |~selgie, et
see sein on kilm. Seda nditab ka seina kdrval ole-
vale mustale tulbale margitud vordlemisi suur kit-
tepuidukulu 54_5 kg). Kuna vooderdamata sein
on osutunud ||_%a Kilmaks, peame teda mingisu-
Iquse voodri abil muutma soojapidavamaks. Mil-
Ist voodrit valida?

_ .Vt TK nr. 5 - 38. a.: ,,Puitmajade vooderdamisest
kividega“,
Vt. TK nr. 10 - 38. a. ,Otstarbekohasematest ela-

mu vélisseintest” ja TK nr. 8 - 39, g -



Joonisel B on ndidatud sama
sein véljast vooderdatud tavalise
rohtvoodriga. Mainitud vooder
tstab seina soojapidavust kuni
20'% @), Ka joon. C ja D, ndida-
ud tellisvooder ja krohvitud
laudvooder ei anna’paremat soo-
apidavust. Kiill aga kaitseb tellis-
KUl ka krohvvooder seina tuule
abipuhumise eest rohkem ja on
ulekindlad. Soovides va-
isvoodriga seinale veel suuremat
soojapidavust anda, vgtame sise-
voodri_abiks. Sis'evoodri abil_sei-
na soojapidavuse tdstmist kujuta-
vad seinad E, F ja H.

Vorreldes vooderdamata sei-
naga tostab valisvooder Ghes sise-
mise plaatvoodnga seina  s00ja-
pidavust umhes 40%. .

Joonigel kdik seinad on ku'u-
tatud rohtpalkseintena (ristpalk-
seintena). Selle asemel aga voi-
nuks olla ka Eustpalkﬁ_em VO
plstplanksein, kuna 'koik kor-
ralikult ehitatud puit-
massiivseinad vordse paksuse pu-
hul on ka vrdse soojapidavu-

segg.

gOhkvahe paksus olgu umbes
1"; paksem Ghkvahe soojapida-
vist enam_palju ei tosta.” Tolli- _
Fak,sune dihkvahe on niisama soojapidav kui
tollipaksune laudvooder. [lgasugused muud mater-
jalid, nagu lauad, plaadid, poorse tdidise kihid
jne. on seda soojapidavamad, mida paksemad
nad on. Krohvikiht soojapidavust. palju ei tdsta,
kill aga kaitseb ta seina tuulte moju_eest, takista-
des l&bipuhumist. Roogplaat kui ka TEP-plaat on
peaaegu kaks korda soojapidavamad puidust. Néi-
teks on 5-cm-paksune roogplaat niisama soojapi-

Kui laudade vahed on hésti tihedad.
Eeldusel, et Ghk ei liigu.

Joon. 8. Puitvalisseinte soojapidavus olenevalt voodrist.

dav kui 9-cm-paksune plangukiht, Uks Papl-_ V0i
?/melenkmt vastab soojapidavuselt pooletollisele
auale.

Krohv kaitseb puitseina tule eest. Kui eluruumi
seinad &a laed on kaetud krohviga, annab see tuli-
kahju korral seindle tBhusat Kaitset. Seepérast
on soovitatav elamu puitseinad kui 'ka laed koik
seest_krohvida,  Ka, takistab krohvi sile pind
soodikute pesitsemist, |

) Seinte krohvimise dle vt. TK nr. 7— 37. 2, 5
38.a janr. 2ja3— 39 a

Vastuseid, kusimuslelc.

Lug. E. Raspel, Narvast. Leivaahjude, kui
ka igasuguste teiste cihjude ehitamise kohta leiate
tdpsed andlned l&hemal ajal k./i. , Tehnilise Kir
jastuse® valjaandel ilmuvas ,Po11sepa ké-
siraamatus”. . A

Lugeja A. K., Nommel, a) Korstna piglita-
mise pohjustest oli toodud TK nr. 1ja 3 —
40. a. Sellé pahe d&rahoidmiseks on vaja: 1) tar-
vitada kuiva poletist, 2) pblemise alul ‘anda hea
tommet, 3) isoleerida "korsten podningul tehes
korstna {imber isolatsioon kas 10- v8i 12-cm-stest
siporex-plaatidest  v0i 5- vgi 7,5-cm-stest TEP-
plaatidest (valljast krohvida) vdi polevkivituhast
12 cm paksuselt.
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b) MaaE_eaIse keldri seinad tehke —~2+ ~at
+ ~iat ~g Kivi, kusguures keskmine Ghkvahe tehke
laiem (vahemalt 25 c¢m) ja taitke see pogrse aine-
sega, nagu tavalises nopsaseinas; teised Ghkvahed
?Igu e-l-12 cm, tihjad: kivid olgu |Imast|kuK|nd-
ad. .

Lugeja nr. 5413, Vérus, Automootori ja-
hutusseadme puhastamise kohta vt. ldhe-
malt TK nr. 7 — 39, k. 214 ja 215. Uldiselt tu-
leb meeles pidada, et on palju hdlpsam hoiduda
veekivi tekkimisest ndit. vihmavee kasutamisega
kui_téielikult kdrvaldada kord juba tekklnudeee-

kivi.



Verjeu hoLSuiedmishst,

Ins. T. Eipre (Einberg).

_Nelpciis. Paisuava, (ile mille kaib teenindussild'
v0ib ka_katta plsti Gksteise korvale asetatud lau-
dade voi Rlankudega._, Need lauad voi plangud,
mis sel punul nende pistse sissetorkamise ja ahta
laiuse totty hiittakse ndelteks, asetataksg avau-
se ette harilikult 10i-~20°-se nurga all pistloodile.
Nad toetuvad, samuti_kui varipaisu vahepostidki,
ldvesse jaetud jrgu vai selleks pandud palgi taha
ja _llemise otsaga teenindussilla rindpalgile.” NGel-
R@us_u ehltam[seuﬁoh_lmot_e_on, et ndelad oleksid
asti kerged™ ja Uneainsa inimese poolt teenindata-
vad. TugevuS pole siin nji tahtis, sest ndelad on
purunemise korral kergesti asendatavad uutega, ja
seepdrast valitakse lauad nii Ghukesed, et nad pa-
rajasti peavad vasty. Noelpaisu koormamisel lu-
batakse minna kuni purunemispiirini, kuna ees-
pooltoodud Iau%ude ja varjade arvutusel oli alati
ette ndhtud 4-"5-kordne tagavara. Nii nditeks on
ehitatud ndelpaise, kus umbes 2,s-m-se paisutus-
kdrguse puhul avaus on suletud kdigest 's-cm-ste
méannipuidust noeltega. o

Uldiselt arvutatakse puitndelte paksust (p)
voolu sihis valemi jérgi:

_ 110,043 hA kus

h = l4ve ,a rindpalgi kdrgusevahe meetrites ja
¢ = puidu lubatav paindpinge, mis voetakse kaes-
oleval juhul 1004200 kg/cm”; p = nbela paksus
meetrites. NGelte laius on meelevaldne, Mida laie-
mad lauad valida, seda véhem tuleb pilusid ja
seda veetihedam_ saap FaIS. Teisest 'kiiljest aga su-
gavas vees on Jaiu ndelu xaske késitseda, ja mdne
noela purunemisel on veekaotused suured. Seepa-

Joon. 28. Kegumsi
joujaama segmentpais.

(6. jarg, vt. TK nr. 4 —740. a.)
rast tavaliselt ndelad on 10--15 cm laiad. Puit-

noelad kélbavad kuni 3,5 |segl 4,0 m sigavatele
paisuavadele.  Kuid siis tuleb nende paksus ka
I'0-f-15 c¢m; nad on rasked ja ebamugavad kasit-
seda. Noela Glemine ots tehakse haaramiseks kée-
pdraselt immarguseks v@i varustatakse tdstesan-

gaga (joon. 27

Joon. 27.
Ndelte
pidemeid.

Nelad taotakse tihedasti tksteise korvale, kuid
hoolimata sellest, et nad on hdgveldatud, nad ei
saa kiillalt _veetlhedad. Veetihedust saavutatakse
hobusesGnniku vi tuha puistamisega (lavette,

Ndelpaise on meie kodumaal harva leida. Peale
selle, et siin esineb veekaotust, kilmuvad nad tal-
vgl,kmnl ja ei pea_ jdasurvele vastu. Siin on neid
kasitletud "kui, darmisSelt lintsa ehituse ja teenindus-
vusuia puitpaise. o o

0 qu_tahgndatud, et vélismail on ndelpaisudega
véga laiy_jdgesid, kus on tarvilik veepinna paisu-
tus kas joukasustamiseks, laevasdiduks voi kana-
lite toitmiseks. Sel puhul oni joeﬁohua madalale
paisuldvele monteeritud rida raudkonstruktsiooni-
ga pukke, mis on Ghendatud teenindussillaga.

. J0e avamiseks koristatakse ndelad ja teenindis-
sild kaldale ja pukid lastakse kiljele joe pdhja,
kust nad tarviduse korral keti ja vintsi abil kaldalt
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Joon. 29. Segmentpais vastukaaludega. Laius L = 22,0 m,
kbrgus H = 6,0 m.

alle Ules tostetakse ning paisutusilesannetesse ra-

endatakse. o o
_Jargnevad paisutiibid, mis kéesolevas artiklis
(ldteadmiste andmiseks kirjeldatakse, on juba
guht-rau_dtarmdld. Neid on juba tarvitatud kuni
50 m laiade ja e-f-8 m siigavate avade katmiseks
(heainsa osadeks lahutamatu varjaga. . _

. Segm,>entpais koosneb silindrilisést paisutuskil-
bist, mis on varustatud tugikédppadega. Tugikappi
on harilikult kaks, iks kummagi paisutuskilbi ot-
sas; need toetuvad paisu lavest tahapoole paisu-
sammastesse monteeritud laagritele. Sageli piken-
datakse toetuskappi te|5R|Q.0|9 laagritki ja koor-
matakse vastukaaluga. Niimoodi saab segmendi
tostejoud yaga vaike. Kuna paisukilbile avaldyv
kogu™ veerdhk voetakse vastu laagrite poolt, siis
on” nende_ehitus eriti vastutusrikas. ,

Joon. 28 kujutab Latis 1939. a. novembris ava-
tud Kegumsil joujaama paisu ihe avause labilGi-

Joon. 30. Silinderpais monteerimisel. Vaade allvee poolt.
Laius L= 13,6 m, kbrgus H= 8,5 m.
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Egt; avaus$ on suletud segmentkilbiga. Paisutuskilbi
rqus on 7,5 m, laius 20,0 m. Veerbhe kilbile
on 562,5 t; see antakse kdppade l&bi laagritele
(le (joonisel skemaatiliselt ,rlngilde(llg néidatud).
Alléarde on segmendile kinnistatud tgstevarh, mis
on teenindafav sambal asuva ajuvérgiga. Segmen-
di lestdstmisel on tarvis (letada omakaal ja taies-
ti tihine laagrite hodrdumistakistus. Veerohe alt-
poolt. isegi spodustab siin teatud madral tOstmist.

Silinderpaisud. Lihtne silinderpais kujutab ene-
sest pikka Gmmarqust kandetarindit, mis on {leni
(ka otstes) Gle 160dud raudplekiga. Selline Gones
silinder toetub oma otsadega paisusammastele ja

Joon. 31. Imatra joujaama silinderpais.

allalastud seisukorras tdies ulatuses ka lavele. Si-
lindri tostmiseks on sammastes nizid, kallakusega
ca 2 : 1 mis on kaetud hammaslatiga. Silind™ri ot-
sad on kujundatud hammasratasteks, mis silindri
tostmisel veerevad madda hammaslatti (joon. 30),
_Suurte paisutussigavuste puhul  oleks silindri
mbermd0t vdga sulr. Sellepdrast ehitatakse neil
juhtudel silinder ainult nii suure Iablmoo,duga kui
on tarvilik silindri kui tala tugevuse seisu ohast,
lsao varustatakse eestpoolt paisutuskilbiga (joon.

Jargmine raudpaisu tUUP on sektorpais,
mis on skemaatiliselt kujutatud joon. 32 ,
_See kujutab enesest sektorikujulist kandetarin-
dit, mis on eest ga Fealt (Ghupoolsest kiljest)
kaetud plekiga l|<a oetub kogu ulatuses massijvsele
Ealskehale. Sektori alla on paiskehasse ehitatud
amber, kuhu see avause vabastamiseks lastakse.

Kamber on veega taidetav ja tihjendatav vas-
tavate avade kaudu sammastes nii Gfa- kui ka all-
vee poolel. Paisu allalaskmiseks suletakse (lavee
juurdepédds Palsuk_a.mbrlsse {a avatakse allveepool-
ne valjavool, misjérele sdktor oma raskusega alla
vajub ga suurvesi ‘Gle tema maha voolama padseb.

Sektori Glestdstmiseks suletakse samba allvee-
poolne kanal ja avatakse Glaveepoolne, misjérele
vesi paisukambri uuesti tdidab. Sellejérele puhy-
takse kambrisse suruhtku, mis sektori'mdne detsi-
meetri vorra dles kergitab. Selle véhese kerkimi-
seEa on saavutatud vaike paisutus, mis seestpoolt
sektori seintele mo!)ub ja varja edasise tbusmise
iseenesest v@imaldab.



Joon. 32. Sektorpais.

Ohu_?,a syrumise asemel vgib sektorit esialul
mehaniliseltki tosta. Sektor on dlaseisus hoitav
kas veesurvel, mis vastavate seadiste ja, UJukre_?u-
laatori abil_hoiab ta automaatselt alati Soovitud
kbrgusel, voi on asetatav riividele, misjérele vdib
kamber veest tihjendada.

Nende varjade veetilhedus saavutatakse samade

vahendite?a, mis on siin loetletud rullidel veere-

vate suurfe tasapinnaliste varjade vaatlemisel. .
Sektorvarjad v@imaldavad _suI?edg _eriti Jaiu
avausi, Karmis kliimas on ainult valtida paisu-
kambri ja sambakéikude _(requlee_n,m|sk~anal|te)
kiilmumisoht. Selleks on vaja elektrilist voi muud
soojendust, Eriti talvekohased on silinder- ja seq_—
mentvarjad. J4& mahalaskmiseks ehitatakse sageli
neile peale jadklapid, mis voimaldavad jad maha-
laskmist ilma varja tdstmata, kuna Jaakjapl puu-
dumisel tuleb j4& mahalaskmiseks Gles tdsta terve
vari, mis pohjustaks paisutatud veepinna soovima-
tuid _koikumisi. o S
Lisaks seni_ kasitletud paisu- ja varjatiiipidele
tunneb vesiehitus veel nn. k lappp aise Need
ehitatakse puidust v0i rauast ja nende ehitus- ja

Joon. 33. Katuspais.

kasitsemisviise on véga_mitmesyugseid, mille ik-

S|k%s|jal|se_m esitamine”siinkohal jaah é&ra.

saim neist palstab_olevat_togp_eItklapp- Vi

katuspals, mida kujutab joon. 33. ,
Selle paisu todtamispoKimdte on samane, mjs

sektorpaisulgi. Ka tema on veerGhuga tostetav ja

vajab sammastes kanale kambri (hendamiseks ila-

kul ka allveega. Kui niisugused klapid on ehitatud

gu siin vaid nimetatud, et elujéulisem ja liht-

puidust, siis on nad peaaegu Gheraskused veega
ja nende tostmine vees on Vvaga kerge. Tarvitséh
ainult veidi kIa_Bpe kergitada “ning VeeroKk, mis
kambrisse tungib, tGstab paisu iseenesest krg-
seisu.  Sellejuures muidugi peab valjalaskesiiber
olema suletud. _ _ )
Klappide allalaskmiseks on tarvis sulgeda ila-
vee juurdepdds ja avada valjavool kamprist ning
Vesi, mis valfastpoolt (laveeklapile mojub, [0k-
kab klapid alla. . o
Sellised klapppaisud vGivad olla vaga pikad, on
ka raudtarindleid, kuid siingi ei puudu Juba seiktor-
varja juures mainitud sambakanalite kilmumisoht.

(Jargneb.)

VARVIUSED BENSIINID USA-s.

Kuna bensiinimootoreid, (automootorid pea-
asjalikult) valmistatakse erinevaid kompressiooni-
madra poolest (4-st kuni 9,3), siis olenevallt sellest
tulleb kasutada ka vastava kompressioonikindlur
sega bensiine. Mida suurem kompress-ioonimaar,
sela koirgem peab olema bensiini kom[)ress|oon|-
kindllus, s. 0. oktaaniary. Vastavalt oktaaniarvule
vérvitakse USA-s bensiine: p0llumajanduse jaoks
purpurpunaseks; punane varvus aga tahendab, et
oktaaniarv on ule 75 (meie pdlevkivibensiinil on
oktaaniarv 60765); valge (s. 0. vArvimatu) ta-
hemdlab, et oktaaniarv on alla 65 (segamata nafta-
bensiinidel on ta 55 (mber). R. P

Kindlustage

oma elu ja varandus

EKAS

Suurimas kodumaa Kindlustus Sel/sis
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Puitehitiste tulekaitsevoopamisest

Detsembrikuul 1939 ilmus Elamute XO korral-
damise madrus, milles ndutakse, et KO-kohustus-
likes asulais elamute podningute puitosad peavad

olema kaetud tulekaitseimmutus- v@i -vGdpainete-
Ea. _Immutamine ja vGopaming annab paremaid
aqajarg| kui seda teostada sogjematel aastaaega-
del; seepdrast loobuti sellest ngudest talvekuudel.
Suvel aga on voimalik seda to0d eduga teostada.

Tulekaitseimmptusainetest on tahtsamad: am-
mooniumfosfaat, naatriumatsetaat, magneesium-
kloriid, ammooniumsulfaat ja alumiiniumsulfaat.
Immutamiseks valmistatakse koondatud ~ lahus,
s, 0. lahustatakse niipalju ainet kui vees Gldse la-
hustub. ~ Siis lahjendatakse saadud lahus vahese
veega, lisandatakse _m|ng|su[qust varvainet ja pint-
seldatakse v0i pritsitakse Tahust puidu pinnale.
Vérvajne vdimaldab kaetud pinda paremini eral-
dada katmatust pinnast. Lastakse lahusel &ra kui-
vada ja korratakse pintseldamist vi pritsimist nii-
kaua, 'kui_on imbunud véhemalt 120 g/m” kuiva
iImmutusainet puidusse.

_Immutusainete paheks on see, et nad on veega
véljauhutavad, niiskes olekus rikuvad metalle Ja
on Valismaise paritoluga.

_Tulekajtsevoopainetest on kasutatavad tsementi
v0i lupja ‘sisaldavad segud, mis peavad sisaldama
veel teatavaid aineid, mis annavad segule kuiva-
misel hea nakkavuse puiduga, nii ef kuivanud
\éqopdellmaarl ega tolmustu, S. t. onpidhkimis

indel,

Siseministeeriumi kodanliku Ghukaitse labora-
tooriumis on tehtud rida katseid, millest on selgu-
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nud, et vihma eest kaitstud puidupindade katmi-
seks pogningutel on kdlblikud jargmised tulekait-
sevoOpained:

_Ulaltoodud andmed on kehtivad pintsliga kat-
mise kohta. Pritsimisi katmise korral on véja val-
mistada vedelam lahus ja arvesse votta, et mater-
jali kulu on umbes 25% suurem.

Virreld'es immutusainetega, on vo0painete pea-
miseks eemuseks as&aolu, et neid saab vaheste
eranditega valmistada kodumaa saadustest.

Tsemendi-kaltsiumkloriidi ja
tsemendi-tisleriliimi segude valmis-
tamisel lahustatakse esmalt liim voi kaltsiumklo-

riid vees iﬂldises veehulgas) ga Iopuks lisandatak-

se tsementi. Enne _sequ arvitamist on soovitatav
se%ul_lasta seista 3-f-8 tundi parema
kolloiidsuse saavutamiseks.

Kdlblikuks on ka osutunud sequ, mille kuivaine
koosneh 95% tsemendist, 2,5% tisleriliimist ja
2,5% kaltsiumkloriidist.

Lub{ a-kaseiini sequ valmistamiseks leo-
tatakse teatav kaaluosa kaseiini mone tunni jook-
sul vees pehmeks, ja selle jérele segatakse [ubja-
vikiga ja vee?a., Uhe tunnj ‘segamise jarel on sequ
katmiseks valmis. s tunni jooksul peab sequ é&ra
tarvitatama; hiljem segu hiibib ja muutub kasu-
tamiskGlbmatuks. Soojendamine ei ole vajalik. .

Piima-fenolaadi-lubja se(lqu valmis-
tamls_eks_seqatakse kooritud piim" esmalt Iub&aw-
kiga ja siis Tisandatakse fenolaati. Lubjavikk on
(lal dntud vahekorras mgeldud taignasarnase kon-

sistentsiga. Vett lisada ei tule.



Ulalloetletud voopainete ilmastikukindlust pole Segu koostise proportsiooni muutmise voi eba-
veil .léutud sTav.utada. o otstarbekohase valmistamismenetluse tagajarjeks
Pilpa- Ja laeistukatuste tulekaitsevidpaineteks oleks enamasti ilmastikku mittetaluva vooba saa-
peale rootsi vérvide on kolblikud jargmised segud, mme,, , - ,
mis sisaldavad kaseiini: Viimases tabelis loetletud v0Gbakoostised on

Kaseiin peab enne sequ tarvitamist korralikult — proovimisel Siseministeeriumi kodanliku Ghukait-
lahustatama lubjalahuses voi fenolaadis, mis toi-  se laboratooriumis leitud vordlemisi ilmastikukind-
mub Ghe tunni jooksul, ja koik segu peab s tunni  lad olema.

jooksul 4ra tarvitatama. -

. Kui kasutatakse koostist, mis sisaldab linadli, R. Vaharo, P. .Llndvere,
Siis on vajla,enne linadli lisandamist temast valmis-, kolonelleitnant. _ ins.-keem.,
tada emulsioon koostisse kuuluva fenalaadi abil, ~ Kodanliku dhukaitse ja KO laboratooriumi
seda viimasega korralikult labikloppides. tuletdrje juhataja. juhataja.

Vastuseid. Uiisimu-sidc.

(Lug. nr. 3541, Tapalt. Kunstvaike (bakelii- tarei tootab 4-voldise akuga voi patareiga. Aku
di sarnais™) eesiti poleVkividlist, e. Oigemini ta  hind (hes ha%)e a ning laetult on kr. 20 ja pata-
fenoolidest, on. laboratoorsel teel saadud juba aas- rei hind kr. andmed samalt firmalt). Patarei
tat 5 tagasi, kuid teatud majanduslikel” pohjusil Pldavat vastu umbes s kuud. Kontrollabinfud to6-
(saadusi tuleh kalliim saksa omast% meie bakeliifci  tamiseks on aparaati sisse ehitatud. Muude ehitu-

pole veel risikeeritud valmistama hakata. ~ A. se (ksikasjade kohta andmete saamiseks poor-
. duge eelnimetatud an(f_oole. .
.I_.u7eja H. S. Viljandis. 1) Elekterkarjaseid, nagu ) Meie_asjatun Lad peavad paremaks tarvi-
kirjeldatud artiklis TK nr. 6 — 39, saab osta tada okastraati, sest okkad l&hevad paremini I&hi
O/U-It ,,Estomuusika® (osakond ka Viljandis).  logma karva ja seega annavad kindlama 166gi.
2 Esto-'Muusikg“ poolt middava, patarei-Voib aga tarvitada ka planktraati. Traat tulgh

voolul téotava aparaadi hind on kr. 30. See pa- dles seada vdikestele portselanisolaatoritele.  N.
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Tehniha TpollumaLj€t.nd.Mises.

Ins. V. Nurk.

Sissiejunaituis.  Elektersiiitega traktorite pdleti-
seks kasutatakse meil peamiselt petrooli ta oda-
vuse parast, Viimasel ajal, kus on tekkinud raskusi
vdlispetrooli saamises,” on meil mindud igalpool
ile kodumaa pdlevkividlist valmistatava traktor-
petrooli tarvitamisele. o

Traktorite ja dldse ,_ﬁlahvat,usmootorlte_, Huures
on pdletisekisimus ténhtsamaid, sest kiittekulu
moodustab traktori kogu t60 hinnast umbes
seega Ppﬂletlse kokkuhoiuga saab_tuntavalt véhen-
dada todkulusid.. Veel enam, pdletiste ja nende
omaduste tundmine on y_agahk_ ka selleﬁ)aras“tl, et
mootori pdletise Oige. kaitlemine suurel maaral
avaldab md&ju mootori vBimsusele, médrimisele ja
mootori vastupidavusele ehk eale. _

Kéesoleva artikli iilesandeks on anda traktori-
omanikele ja traktorijuhtidele informatsiooni trak-
toripOletiste katsutulemuste kohta, sealjuures aqa
esimeses joones juhtida tdhelepanu tidpilisematele
ndhtustele, mis esinevad petrooli kasutamisel moo-
torwg_leﬂsena. o _ o

_Koikide, raskete poletiste kasutamisel esineb ja
nouab erilist hoolt nn. mddrdedli vedel-
dumine sest raskete pdletiste pdlemine moo-
tori silindris ei ole kunagi taielik, ka karburaatori
kdige tdpsema reguleerimise puhulgi mitte. Rasked
pdletised dhuga Segamisel ja siilindrisse juhtimisel
1ima_killaldase eelsoojenduseta ei aurustu, s. o, ei
FaasLstu tdielikult, Niisugusest sequst eraldub pole-
ist tilkadena, kui segu sattub kokku silindri kiil-
made seintega. Pdletisest tekkinud tilkadest péleb
plahvatuse ajal dra ainult osa; jarelejddk segineb
silindri seintel méardedliga ja uhutakse kolvi va-
helt kartrisse, kus ta segineb kartri Gliga ja muu-
dab viimase vedelaks, rikkudes 0li maarimisoma-
dusi. Mida raskem on pdletis (nagu petrool), seda
raskemini ta gaasistub ja seda suurem on madrde-
0li vedeldumihe. Bensiin on mérksa kergem au-
ruma ja temaga on vrdlemisi ke[%e saada head
gaassequ, mille polemisel véga vane jdab {arele,
Eplemata vedelaid poletiseosakesi, kuid petrooli

(llaldast gaasistumist, pole kerge saavutada.

_Koik traktorid, mis on ehitatud petroolkittele,
toétavad tugeval pdlev sequ eelsoojen-
d usey etraskesti aurustuv petroolgi,_I&bides eel-
soojendit, kiillaldaselt _aurustuks. Eel_soo_end.u,s
stinnib kuumade &ragaaside abil. Eelsoojendid tai-
davad oma Glesannet rahuldavalt moofori enam-
vahem tdiel koormatusel v0i teiste sonadega siis,
kui mootor on téiesti kuum. Eelsoojendi enamasti
ei ole requleeritav. Pearaskus seisnebki selles, et
olenevalt” koormatusest ja ilmastikust mootor
tGotab oige _sq%eh lifga kilmalt
ja seega petrooli ja Ghu segu ei Soojendu killal-
daselt ette. Ilma vastavate reguleerimisteta ja as-
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{atunQI|ku jarelevalveta peaaegu iga traktor too-
ab kilmemalt kui Gigus. Peamine soojuse regulee-
rimine seisneb jahutusvee temperatuuri hoidmises
voimalikult keemispunkti |&hedal. Veel parem
oleks petrooli Eaaswtumlse seisukohalt, kui jahu-
tusvesi keeks; kuid et keemise puhul vesi auraks
dra ja radjaatori sagedane jdreletditmine teeks
tili, samuti veekivi tekkimine “oleks suur, on kéige
parem petrooliga to6tamisel hoida jahutusvee tem-
peratuur 90° C l&hedal.  Selleks “tuleb vastavalt
reFuIeerJda radiaatori kardinat, millega on varus-
tafud koik viimaseaja traktorid. Paljud vabrikud
varustavad oma traktorid veel termomeetriga, mis
nditab jahutusvee temperatuuri. L
_ VéiKese koormatusega tootamisel, eriti kilmal
ajal, on jahutusvee kul ka mootori temperatuur
togtamiseks 0ldiselt liiga madal; seejuures esineb
madrdedli kiiret lahjenemist, mis omakorda pdh-
ustab mootori Glemédrast kulumist. Viimaseaja
atsed on ndidanud, et madal mootori temﬁera-
tuur iseendast soodustab mootori kiiremat kulu-
mist. Kiiret 0li lahjenemist ja vedeldumist on mér-
gata Oli juurdekasvamisest kartris. o
Teiseks suureks oli vedeldajaks.onbensiini
kKokkuhoid mootori "kdivitamisel,
Kéivitamisel tuleb lasta mootoril joosta bensiinil,
kuni jahutusvee temperatuur on tousnud 90° C, ja
alles siis Gle minna petroolile. Selleks on vaja t60-
tada bensiiniga véhemalt ~ tundi. Samuti_enne
traktori seisma jatmist tuleb dle minna bensiinile.
Kui petroolile Gleminekul mootor jétab siiteid
vahele ja tdrgub, ei ole mingil tingimusel lubatav
karburaatori “0huklapi ajutiste sulgemistega ja
rikkama sequ andmisega katsuda, mootorltNP_ooI-
va(l1|5| petroolile dle viia, sest sellejuures on 6li ve-
deTdumine erakordselt suur ja sel viisil on paljugi
mootoreid I&bi kulutatud enneaegu.

Joon. 1. Pdletiste proovimiseks kasutatud traktor ,Ford-
son’i“ mootor pendeldiinamoga.



Traktorijaamade kontrollimistel on selgunud, et
kaugelt suurem enamus traktoreid t6otab meil Jii-
Ea Kilmalt, Kiilma ja tuulise ilmaga oli juhtumeid,

us enamikul traktoreist oli jahutusvee tempera-
tuur vaevalt 60° C. Peab 0tlema, et ka bensiini
kokkuhoiuga traktorite kdivitamisel patustatakse
traktorite, Seega ka iseenda vastu rohkem, kui see
kuidagi oleks™ lubatav. L&ppeks, erilist téhtsust
evib veel asjaolu, kujvord puhtalt rasked pdletised
dra pOlevad kovu pdletisjadtmeid jatmata.

_Viimase! ajal, kus meil on, taies ulatuses mindud
(le pdlevkivi-traktoripetrooli tarvitamisele, on sel-
?,unud, etpOlevkivi-traktoripetroo-
| kasutamisel esineb vordlemisi tugevat
Polemlsmatmete_t_ekk|m|st., Polemisjddtmed, nagu
ahm, koks ja pigi, kui neid tekib suuremal m&a-
ral, avaldavad vaga halba moju mootorile. Kolvi
réngad_ja klaind pigituvad kinni ja selletdttu moo-
tori"voimsus langeh. Tahm ja koks silindris teki-
tavad suuremat "hGordumist; sellega seltsib kiire

Joon. 2. Proovitud petroolide Ulekeemiskdverad.

mootori kulumipe, ja isegi vOib juhtuda silindri
sissesdobumisi. Olikoks ja tahm Kolvi otsal vGib
hakata ho0guma; nendest sinnib isesittimisi, nn.
vastustdteid, mis véhendavad mootori viimsust.
Vastusitdete puhiul mootor klopib: surve [aagi(n-
tele on suur ja vGib saada neile hadaohtlikuks.
Mootor samuti hakkab kloppima, kui silindri kaa-
nele ja kolvi otsale tekkinud tahma- ja koksikihi
tottu” kompressiooniryum on vahenenud.
_Pdlemisjddtmete tekkimise toelise olukorra, sel-
?|tam|seks asus moodynud aastal PGllutéominis-
eerium korraldama vordluskatseid, F_oleykwmet-
roolidega, kusjuures proovimistel vgeti vardluseks
(standardiks) meil pikemat aega kasutatud ja roh-
Kem tuntud Shell’i petrool.

_ Vordlusproovitgod korraldati Pollutééministee-
riumi Pollumajandusosakonna poolt Pollumajan-
dusliku Uurimise ja _Kats_ea“sljanduse Komitee rat-
sionaliseerimise sektsiooni Gfesandel. Proovimised
teostati peamiselt Tallinna Tehnikailikooli Sop-

joon. 3. Eelsoojendl kanalid pérast 6-t. tootamist EEPT
traktoripetrooliga.

justehnilises laboratooriumis ja osalt Riiklikus Kat-
sekojas. . o
Proovimised sooritati;
1. Esimese Eesti Polevkivitgostuse (EEPT)
mootoripetrooliga, . . -
2. Eestimaa Olikonsortsiumi (EOK) traktolii-
niga. Ja :
3. Shjeiri petrooliga.
Proovimiste (lesandeks oli: .
a) madrata loetletud petroolide iseloomustava-
mad tehnilised andmed, _ )
b) pikaajalistel tootada laskmistel selgitada pf-
lemisjddtmete tekkimist ja uurida petrooli-
de moiju maardedli vedeldumisele,
E) madrata poletisekulu. , ,
roovitootamjseks kasutati  traktorimootorit
LFordson®, kusjuures mootor olj otseselt (thenda-
tud rihmarattavolli Ja kardaantelje kaudu pendel-
Eunamoga (joon. Traktor oli uus ja taiesti
0ryas. . . o
Joonisel nr. 2 toodud (lekeemiskdveratest sel-
?yb, et P_roovnud pOletiste Glekeemiskdverate
Gpppunktide vahed on vordlemisi vaikesed; see-
lqa eelsoojendid, mis on ehitatud standardpetroo-
||ga tootamiseks, peaksid eelsoojenduse "mottes
olema taiesti k_ullaldqsed ka pdlevKkivipetroolidele.
Sheiri petroolil on Glekeemise l0pppunkt kdige
kbrgemal.

Joon. 4. Eelsoojendi pérlast_ 6-t. tootamist EOK trakto-
iiniga.
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Katsetest selgus, et eelso
se jatabbFoI,em|SJaatme|d k
rool, tubisti enam EEPT t
enam EOK traktoliin. _ o
_Joon. 3 nditab karburaatori eelsoojendi kana-
lite ummistust koksiga parast kuuetunnist EEPT
traktoripetrooliga tootamist. Joon. 4_“kuljutab~se-
dasama EOK traktoliiniga tootamise jérele. Mdle-
mal pildil eelsoojendi kanal on Gige tublisti um-
mistunud. ~ Koksi all on siiski veel vaike abipaas
pdlevsequle, lga proovi jérele koks kraabiti eel-
soojendist ja Palgutan Katseklaasidesse. Joon. 5
kujutab katsgklaaSe koksihulgaga, mis on tekkinud
proovitud: poletistest e togtunnt jooksul, .

. Kokkuveetult voib (telda, et sama ajaga, mille
jooksul Shelli petrool j&tab eelsogﬁendl_ss_e vaevalt
margatavalt tahma, tekitavad pdlevkivipetroolid
nii suurel hulgal koksi, et k|§)uqu ummistama eel-
soojendi Flaad kanaleid. eetOttu osutub EEPT
traktoripe ja EOK traktoliiniga toGtamisel

00jendisse ja_mootoris-
0ige vahem Shell’i pet-
raktoripetrool ja koige

rooli
héddavajalikuks eelsoojendi puhastamine |g1<a péev.
Joonisel nr. 5 on ka ndha, et jddtmete tekkimine
on suurem kilma mootoriga todtamisel.

Proovitud pdletistest mootoris tekkivate j&at-
mete rohkusevahekord oli ligikaudu samane,” mis
eelsoojendiski. S
. Erilist téhelepanu tuleb juhtida Polevklwpetrog-
lide j&&tmete tekkimisele ja seda tuleb lugeda po-
levkivipetroolide suureks ‘paheks, mille kdrvalda-
miseks tuleh voimalikult kiirenini leida abindusid.

Proovitogtamistel kaldus kQI?e enam 0li vedel-
dama Shelli petrool. ls-tunnisel Shelli etroollga
tqc|>tta_m_t|sel oli méérdedli hulka sattunud 22,05%
POIELISIL. - . :

Proovitud pdletiste kulutumigses on esine-
nud vaid vaikesi vahesid; arvesse vottes voimalik-
ke katsumisvigu ja pdletiste pdlemisvadrtusi, kus
vahed dldiselt on vaga véikesed, voib utelda,wet
pblevsegu soodsaima  koostise puhul on kéigi
proovitud petroolide kulu umbes dhesuurune.

_Kdige eelseletatu péhjal voib soovitada jérg-
misi juhiseid: _ o

L"Mootor téiesti ette soo,_endada_ bensiiniga,
Mitte ennem (le minna petroolile, kui jahutusvesi
on kuumenenud ligi keemiseni. Soojendamist Kii-
rendada radjaatori kardina s,ul%]emlsega. i
2, T60 ajal hoida mootori femperatuur_ korgel
La jahutusvesi ligi _keemas; selleks radiaatorit

atta kardinaga tarvilises ulatuses.

3. Tarvitada petrooli ainult enamvahem tdis-
koormatusega tootamisel. Kerge t60 vGi vahem
kui pool koormat ei hoia mootori temperatuuri
kiillalt kbrgel petrooli jaoks; seepdrast on parem
sellisel puhul tarvitada bensiini. =

4. Luhikesteks toodeks kilmal ajal on parem
lasta kogu aeg mootoril téotada bensiiniga,

5. Hoolega valvata karburaatori jarele ja peale
mootori soojumist reguleerida_ ta voimalikulf lah-
jemale sequle, sest seé on kQIgIII.kOI%e kasulikum;
p0lemisjaatmete tekkimine ja oli vedeldumine on
véiksem, o _ L

6. 100 ajal hoida sdde varajane; hiline siide
pbhjustab mittetdielikku pdlemist ja 6li vedeldu-
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Joon. 5. Kuuetunnise tédtamise f112'51rele eelsoojendisse ko-
gunenud tahmahulgad:

1 — EOK traktoliiniga tootamise jarele |
2 — EEPT traktoripétrooliga tootamise \ tJeamhl[JJIeursa\{ﬁﬁr
_hare_le e normaalne.
3 Shelli petrooliga tbotamise jérele
4 — EQK_traktoliiniga tootamise jérele
5 - .E"EPlT traktoripetrooliga tootamise thrr]nur}g?;/teueur
arele
5 — Shell petrooliga tootamise jarele  Madal

mist; liiati, hilise siitega téotamisel mootori vim-
sus_on vaiksem. o

1. Peetagu alati meeles, et liigne 0li vedeldu-
mine pbhjustab Glemadrast mootori kulumist. Eriti
ebakohane kokkuhoid bensiinis ja kiilma mootori-
ga tootamine pohjustavad kalleid remonte ja vé-
endavad mootori iga. o i

8. Polevkivipetroolidega toGtamisel tuleb po-
{etdlse §eI5001end|t ja, mootorit tihedamini puhas-
ada.

Vastuseid, Kiisimusfdc.

Lugeja A. V., Petseris. 1) Heade permanentmag-
netite valmistamiseks iga teras ei kélba. MISSU%U-
sed vastavad erisordid Aa missugustes maotmetes
on praequ saadaval, seda pdrige teraste erifirma-
delt. Neilt saate ka andmeid iga midgiloleva sordi
magnetiliste omaduste kohta, karastamiseeskirjad
ne.

J 2) Permanentmagnetite magnetiseerimise asjus
tuleks Teil podrdyda mone vastava eritehase vOi
tookoja poole. Uhe magneti magnetiseerimise
jaoks “ei tasu hakata valmiStama magnetiseerimis-
sisseseadu.. , ,

3) Eesti keeles permanentmagnetite magneti-
seerimise ko'nta raamatuid ei ole. Vodrkeelseid
saate tellida suuremate raamatukaupluste kaudu.

4) Kuivalaldite iseehitamiseks ostke mdnest
suuremast raadio- vGi elektrotehnikadrist alaldi
elemendid ja muud osad, mida te ise ei saa val-
mistada. Séaltsamast saate ka skeemid ja muud
juhised. _ N.

Lug. nr. 5234, Kontilast. Et tsementlkivest nopsa-
seinas ei tekiks pragusid, tarvitage hasti kivinenud
vihemalt 5 né&dalat vanu Kive, sein tehke
M+ " A+ ™A ja vundament rajage korralik. A,



Kuidas muretseda puhast vett

(Vastuseks lugejate kiisimustele.)

. Teatavasti moodunud talvel kaevud ja allikad
jaid kuivaks, ka niisugused, mille kuivaksjaamist
varematel aegadel ei maletata. Oldi sunnifud tay-
vitama jdrve ja jOe vett. Kilmal talvel jarve ja

Joon. 1. Liivfilter.

Ge vee tarvitamine ei sisalda_ tervishoiuliselt seisu-
ohalt mingit hddaohtu. Teistel aastaaegade| ja
sulaga talvedel vgib sattuda jarvedesse ja joge-
desse tervisele kahjulikke pisikuid; pealesellg vesi
muutub sogaseks. Niisugust vett ei saa soovitada
joogiks ilma puhastamata v0i keetmata. — Joe
v0i Jarve vett enne tarvitamist tuleh filtrida. Sel-
leks™ kélbab |

fivfilter. Liivfilter koosneb
alusest — kandvast kihist — La filterkihist
(joon. 1). Kandekihit koosneh:. 1) kiht kive I&bi-
mdoduga 100-150 mm, 2_% kiht rusikasuuruseid
Kive, 3% 15 Cm paksune kiht kruusa teraga 15-"
30 mm, 4) 12 cm paksune kiht kruusa teraga
7715 mm, SL 3 cm paksune kiht liiva teraqa
2-f-T mm.  Kokku 45-4-50' cm. Kandvale kihile

jargneb ca 80 cm paksune filterkint, mis koosneb
E_estud lilvast mitmesuguse teraga 0,2,5,-“1,_00 mm.
iltri pealispinnale parast filtri Sissetgotamist tekib
filterkile, mis Gieti teebki vee puhtaks hdljuvatest
ollustest kui ka pisikutest. Kur kile_muutub liiga
paksuks Ha seega filtri ummistab, siis tuleb geal-
mine kihf uuendada vérske filterllivaga. Ca 75 cm
quﬂu,se rohke puhul tuleb lugeda vee labifiltrur
miskiiruseks ca 80 mm tunnis.. See kiirus ja vee
tarviduse suurus méaravad filtri pinna_suuruse. .

_Olgu piihtavee tarvidus oogaevas 2000 liitrit;
siis filtri pind peab olema 2,00 :0,08 X 24 =
= 1,0 M2,

~ Vee votmisel jarvest vdiks toimida, naiteks, kas
JOOJndo% v?uoon. 3 kohaselt.

tega. Tiigi pdhjas asub filter. Tiiki juhitakse vesi

Joon. 3. Liivfilter puhtavee kaevus.

jarele kaevatakse tiik veetihedate sein-

lahtise kraaviga, Filtritud vesi juhitakse toru

moodda puhtaveekaevu, , ,
Joon. 3 jarele ehitatakse filter kaevu. Filter

eraldatakse puhtaveeruurnist kaevus seinaga. Vesi

juhitakse jarvest voi jOest filtrile toru mog ia. Toru

veekogupoolne ots olgu kaitstud eelfiltrigi. o
A V.

KAS ON VAJA KATTA AUTO-TAGAVARA-
KUMMISID?

Autovabrikud tagavarakummisid autoga kaasa
andes, saggh, katavad need mingi kattega. On
tekkinud Kisimus, kas plekkkate éi aja suvel ta all
oleva kummi nii palavaks, et see viimasele voiks
hadaohtlik olla? Ettevgetud katsed on ndidanud,
et temperatuur katte all ei touse kunagi nii kor-
geks, mis oleks hadaohtlik kummile. Aga kindlaks
on tehtud, et kummile on kahjulikud “ultraviolet-
sed kiired, mille eest tuleb auto-tagavarakummisid
kaitsta. Need kiired teevad kummi rabedaks ja
seega vastupidavuselt ndrgemaks, Seepédrast on
alafl soovitatav eemaldada kummiesemed

18 v dikese-
kiirte moju alt. 1l . P.

Narva Linaketramise
Manufaktuurt  Uhisus

KONTOR: TALLINN, PARNU MNT. U

Valmistab pariniiast kodumaa linast:

kateratikuriiet,
lauapesuriigt,
voodipesurijet, . "
F resendiriiet, whmakmdlﬂal_t_ Immuta-
ud mantliriiet, kleidiriiet, kasitooriiet, vood-
rivaheriiet, madratsiriiet,. _sadulsep_a-
niiti, traadilonga, heegeldamisniiti, sidumis-
ngori, kotte linast ja dZuudist.

[Imusid uuemates mustrites:

voodiesised vaihad, suured pdrandavaibad,
pbrandariie jne.

pleegitud ja pleekimata

1 "
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M cbujéud. JCEncm inaicil\'dim sus.

Vastuseks lugeja R. M. kiisimustele.

_Lokomohiilide iseloomustamiseks kasutatavate
voimsuste tdpsete ametlike definitsioonide saami-
seks podrdusime  Eesti Rahvusliku Joukomitee

poole, kust seletati jargmist:

,2Joumasina v@imsysedhikuks _on hobujoud.
Hobujdud on mehaaniline vdimsus 75 kilg-
grammmeetnt sekundis ja tahistatakse HP v0i h.-j.
eega HP =75 kgm/sék. See joud on mdddetud

tege-

[oumasina vollil; seda nimetatakse, titi ka |1

ikuks v@imsuseks* ehk ,normaalvOimsuseks™ enk
JLfektiivvdimsusek s*. Peale nende
vOimsusem{istete on veel , inditseeritud
v 0imsus“ Inditseeritud voimsus on mehaani-
line voimsus, mis arendatakse joumasina silindrjs.
Efektiivse voimsuse hobujoududes saame, kui in-
ditseeritud hobujoude arvust arvame voimsuse ka
hobujoududes, valjendatuna. Kui masina efektiiv-
v0imsus hobujoududes margistada Ne, sama masi-
na inditseeritud vGimsus hobujoududes Nj,

siis suhe € = 7 naitab masina mehaanilist

t6hutegurit.  Olenevalt masina ehituse headusest
mehaapiline tohutggur ' on piirides '0,88-"0,93,

Inditseeritud vGimsus. médratakse indikaatori
abil saadud indikaatoridiagrammi jérele.

~Uks inglise hobujoud on 550 nael-
jalga sekundis, mis on vordne 76,041 kgm/sek,
seega erineb meil kehtivast hobujGust 1,3% varra.

Nominaalhobujdud on mdiste, mille
votsid tarvitysele inglaséd. Lokomobiilide v@im-
suse madramise aluseks see {hik oli killalt gige
siis, kui tootati madala aururhuga (3-"4 atii) Ja
ag?_laste masinatiirudega. Meie praeguste lokomo-
biilide kohta, mis tootavad 10"1 2-at-se rGhkega,
(lekuumendatud auruga,la kiirtiiruliste masinate-
ga, ei ole nominaalhobujoud enam kohaldatav.

Nominaalhobujou saame arvutada jargmiselt:
silind. 1&bimd0dt tollides \){( silind. 1&bimdot tollides

Kui nditeks silindri [dbimddt on 6,5 tolli, siis
on nominaalv@imsus:

~ 107" =4,23 ehk {immarguselt 4 nominaal-
hobujGudu.

Keevitades elektriga saavutate kokkuhoidu.'
Vast;J&idavaim, okonoomseim

VALDUR KEEVITUSTRAFO

TOOSTUS TALLINN, PALDISKI 33 TELEF. 436-13

Soodsad ostutingimused " Vastutus
TransformaatorUe Gtrimine ~ Keevitustéod.
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Lokomobiili ~e_fektnv-%a nominaalhobujudude
arvude suhe kmqub 2,7-f-3,3 piirides, 0lenedes
katla kittepinnast, aururdhust, silindri I&bim00-
dust, kolvikdigust, tiirudearvust ja sellest, kas tar-
vitatakse niisket voi Glekuumendatud auru.

Toome nditeks andmed 3 lokomobiili kohta,
mille efektiivv@imsus on kdigil 25 HP, Kusjuures
masin nr. 3 to6tab Glekuumeéndatud aurul:

1 2 3
katla kittepind ~ m? 14 13,5 8
aururohk at 8 10 10
tiiru minutis 150 150 200
silindri |&bimdot mm 240 220 170
kolvikéik mm 305 305 250

nominaalhjobuj6udude
ary eespooltoodud
valemi jdrele 9 8 5

Vallavalitsustele, kes on pdérdunud Eesti Rah-
vusliku JGikomitee poole lokomabiilide vGimsuse
kindlaksmadramiseks, on teatatud ,,normaalhobu-

jou” kui ka ,,nominaalhobujGu* moisted.

Maksustamine teostub  Vallaomavalitsusmak-

sude méadramise aluste ja (lemmadrade maaruse”
SF§3T7 1937, 35, 331 ) alusel, mis on kehtiv 1 maist

Silmas pidades, et ,,Vallaomavalitsusmaksude
médramise aluste ja Glemm@&drade madrusest” ot-
seselt ei selqu, kas'lokomobiilide ja muude Jfoum_a-
sinate maksustamise alusena on moeldud etektiiv-
voimsus vOoi nominaalvgimsus (maaruses. on Oel-
dud_,,hobusejou ealt“)r pbordusime  Siseminis-
teeriumi Omavalitsuste Talituse poole. Sealt sele-
tati, et maksustamise aluseks_eelnimetatyd mag-
ruse rakendamisel tuleb votta nominaal-
hobuj 6udude arvud.

Ka jouvankrite (autode, traktorite jne.) moo-
torivoimsust antakse kahte moodi. Kui nditeks on
Uteldud, et jouvankri mootorivoimsus on 12/65
HP, siis esimene véiksem arv téihistab nominaal-
(e. register-)vdimsust, teine suurem arv agza efek-
tiivvgimsust e. maksimaalset pidurvBimgsust. Efek-
tiivvdimsus tavaliselt mddratakse vabrikus vasta-
val k_a“tsupl_n%ll, nominaalvGimsus aga arvutatakse
meil jargmiste valemite jarele:

Nn =03 .i.d*, S— neljataktilise mootori puhul

VOi
rl]\lnI = 0,45 .i.d". S — kahetaktilise mootori pu-
ul.

Nendes valemites tdhistavad: 1 — silindrite
arvu, d — silindri labimgotu cm, S — kolv:-
kdiku m.

Vailemid jouvankrite nominaalvoimsuse aryuta-
miseks ei ole kdikides riikides hesugused.

Ins. H. Normein.



Toddslustchniha [«

jbuwnajandus.

Qaasifuvbiin levimas?

Ajakirja ,Engineering“ andmeil H. N.

Sellest ajast alates, kus aurumasina poolvend,
auruturbiin; joudis, valjka kujuneda killalt 0ko-
noomseks. ja tookindlaks joumasinaks, mille abil
soojusjoujaamades niiid produtseeritakse kaalu-
kalt' siurem_osa maailmas kasustatavast mehaani-
lisest energiast, on olnud paljude leiutajate ja
konstruktorite padded suunatud sellele, et vélja
arendada kasutamiskdlblikuks joumasinaks sise-
pdlemootori poolvenda — gaasiturbiini ehk sise-
pdleturbiini. Kunj viimaste aastateni vastavad kat-
sed ei andnud eriti markimisvaarseid tulemusi. Oli
kaks konstruktiivset raskust, mille taha jaid kinni
kdik varemad katsed gaasiturbiini arendamiseks.
Esiteks gaasiturbiini labidate materjalikisimus.
Ukski varem tuntud materjalidest ei oSutunud kil-
lalt vastupidavaks nendel” kdrgetel temperatuuri-
del, milleni kuumenevad gaasiturbiini labidad t06-
tamisel. Teiseks mérgatavaks takistuseks ja gaasi-
turbiini 6konoomsuse alandajaks oli seni tuntud
tsentrifugaal-Ghukompressorite madal tdhutegur.

Viimased aastad aga on toonud nendele kisi-
mustele soodsamaid lahendusi. Umbes seitse aas-
tat tagasi tuntud Sveitsi turhiinide-erifirma Brown,
Bovery ja Co arendas vélja nn. aksiaaltiipi (ehi-
tuselt " auruturbiinile sarnleva)  Ghukompressori,
mis vdimaldas saavutada gaasiturbiini tohutequri
65%-list paranemist, vdrreldes gaasiturhiini e?a
parimate t,sentnquaaItuu_m kompressorite kasufa-
misel. Teiseltpoolt, senistest kOrgemat tempera-
tuuri taluvate labidatematerjalide véljaarendamine
viimaldas tdsta gaasiturbiini tootemgeratuun ja
sellega tdiendavalt” saavutada veel 1s%-list gaasi-
turbiini tohuteguri paranemist. Need uued voima-

lused firma_ Brown, Bovery ja Co on kasustanud
Eaasnurbnnl edasiarendamiseks ja vastava kon-
reetse tulemusena maddunud aastal valmis ta
poolt ehitatud 40'00-kW-se v0|msuseﬁa" gaasitur-
biinseade, mille kirjelduse toome alljargnevalt.

Joon. 1, Brown, Bovery ja Co gaasiturbiin skemaatiliselt
loikes, a — Ohukompressor, b — pdlemiskamber, ¢ —
gaasiturhiin, d — kéaivitusmootor, k — vahelduvvoolu ge-
neraatov, p — GlipGleti, rr — regulaator, s — Glipump.
Joonisel nr. 1 see turbiin on kujutatud skemaatjli-
selt 14bildikes, kuna joonisel nr. 2 ndeme turbiini
proovimisalusel. . L
Joonisel nr. 1 on a ohukompressor, milles Ghk
surutakse kokku 2-f-3 ati-ni. Kompressorist suru-
ohk voolab polemiskambrisse b, misjuures juht-
labidad annavad sinna sissuvale Ohule kergelt tiir-
leva liikumise. P&lemiskambri parempoaolses otsas
asetseb Elkkuse_lt peagu pGlemiskambri keskpai-
gani ulatuva sisemise toru sees Olipdleti p (pi-

Joon. 2. Gaasiturbiin proovimisalusel.
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Joon. 3. Gaasiturbiin monteerituna Fom_mikindlasse vaijendisse. a — varske 8hu juurdevool, b — kompressor,

¢ — po

husti), mida toidab elektrimootori_poolt kditatav
tsentnfuﬁaal-ohpumpls. Vaid osa ohku labib seda
toru, milles asetseb pihusti Z{a kus temperatuur 6li

polemisel touseb kuni ca 1400° C. Ulejadnud osa

6hku voolab sisemise toru ja pdlemiskambri vélis-
dava audu ja sisemisest to-
rust tulevate polemisproduktidega seglstudes alan-

0°C. Tur-

seina vahele jddva ruumi

dab nende tem[)er_atuurl kuni ta 5
biin ¢, millesse tulised gaamd edasi vgolavad, on
reaktilvtiipi, mitme laDidatereaga, Aratobtanud
gaasid juhitakse atmosfadari. Volli vasakus otsas

asetseb kdivitusmootor d, kuna hiivakus otsas nae-

me kolmefaasilise \_/ahel_du,vvoolu_generaatorl_t k.

Huvitav on gaasnurbunl rootori konstruktsioon.
Rootor koosneb kahest otsatikist ehk &arikust, mis
on vélja taotud dhes tikis vastava v{lliosaga, ja

nende ‘vahele keevitatud keskmisest kettast. Nii-

sugune konstruktsioon tagab_suurt tugevust, lan-
?el Ara vajadus klllude_éa Kiiflunuutide™ jérele, mis
ervikvolli “puhul oleksid véltimatud, Ja pealegi

keevitatud* osas on minimaalsed, kuna see

m(f]e 0
asetseb kaugel volli keskjoonest.
danud auruturbiinides

dusvédrseks. Gaasiturbiini ja ohukompressori ak-
siaalsurvete vahe votab vastu tavaline segment-
tugilaager. _— N
Kirjeldatava gaasituribiinseadme v@imsus on
4000 kW 3000 fiiruga minutis. Ta otstarbeks on
hddavoolu andmine Neuchdtel’i linnale ja ta on
asetatud pommikindlasse varjendisse. " Seadmg
koormamis- _ja _ tiirude reguleerimiskatsed toi-
musid valmistajavabrikus mdodunud aasta 7.
uulil - vastavaté_ ametlike asutiste kontrolli all,
eadme (ldine tGhutegur, s. 0. generaatori poolt
antava elektrienergia ja pdletises sisalduvale Pole-
m|3300)ale vastava energia suhe leiti olevat

17,38% ™) Tiirude automaatne requleerimine toi-

mub sel viisil, et requlaator rr muudab sissuva po-

letise hulka. Auruturbiinide reguleeritavuse%a vor-

reldes toimub gaasiturbiini tiirude automaatne re-
guleerimine teatava hilinemisega.

Seadme tbhiutegurit olnuks vdimalik suuren-

*) Aurutusturbiini ja aurukatla dlding tohutegur on
keskmiselt ca 21 %, ulatudes kdrge aururhu, kérge auru
il-ekuumenduse ja suure tihjuse puhul kuni 25-28%.
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_ , ke , Séarane kon-
struktsioon, “mille mainitud firma on vélja aren-
on osutunud taiesti usal-

emiskamber, d — “gaasiturbiin, e — &ragaasid.

dada, juurde ehitades lisaseadme Ghu eelsoojen-
damiseks tootanud gaasidest v0i kasutades nende
sooja néiteks auru tekitamiseks. Antud juhul val-
mlstalja on loobunud niisugustest lisaseadmetest,
et sel viisil séilitada gzgasnurbunseadet,I|hts,ama;
na, On vaja ka siin téliistada, et qaas!turbnn el
vaja jahutusvett, s. t. teda on viimalik (les seada
ka' nilsugustes kohtades, kus puudub vdimalus ja-
hutusvee juurdejuhtimiseks. )

_ Kas ja" missugustes olukordades konesolevat
tadipi gaasiturbiinid suudavad voistelda teiste seni-
kasutatud  jouseadmetega, seda nditab tulevik.
Praequ oletatakse, et 'seda tilpi gaasiturbiinid
voiksid leida kasutamist jargmistel juhtudel:

1) Toetus- ja tippkoormatus-jouseadmetena,
samuti ka hddajouseadmetena, eriti kui neid on
vaja paigutada ‘pommikindlatesse varjenditesse.

2 Keemla-_da terasetehastes. Mitmed gaasili-
sed Teaktsioonid keemiatdostustes toimuvad surve
all, mispdrast juhul, kui reaktsiooniproduktideks
osutuvad kuumad gaasid, on viimalik neid kasus-
tada gaasiturhiini kaitamiseks. Teatud arv niisugu-
seid seadmeid juba tootavad USA-s ja ltaalias.

Surughu“andmiseks kuumutusahjudele. Nii-
sugusel otstarbel gaasiturbiini Ghukompressor val-
mistatakse suurem, kui on vatja gaasiturbiini enda
a_oks,ujla,ullejaav surudhk juhitakse ahjlude_ss_e. Tur-
lini Glejddv energia kasustatakse sel viisil mitte
elektrignergia produtseerimiseks, vaid surughu val-
mistamiseks. _N||su?ust, kasustamisviisi hdlbustah
asjaolu, et ahjudes farvilik hurdhk on umbes sar
masuur, kui on vaja gaasiturbiinile.

4) Aryatakse, et Bo_le_ voimatu ldhemalt kaaly-
misele vOtta gaasiturbiini véljaarendamist veduri-
{guseadmeks. Tavalise _auruveduri-jouseadme
Ghutegur teatavasti on, kdigest e-f-12%, kuna
gaasiturbiinseadmel, kui arvesse votta ka ratastele
uleandmise_kaod, tohutegur oleks umbes 15%. Ei
ole aga vdimatu, nagu €espool juba on téhenda-
tud, gaasiturbiini tohutequrit veelgi tdsta, Kaau-
vateks eemusteks osutuvad jahutusvee mljtevada-
likkus ja — diiselelektriliste” veduritega vorreldes
— véiksem kulumine, vaiksem maédrdedlikulu ja
vOimalus kasutada odavamaid pdletusGli sorte. ~
5)  Arusaadavalt pole ka takistusi gaasiturbii-
nide kasutamiseks laevadel. |



SOONIMISMASINAD.

Ins. V. Halinen.

. Kaevise_ lahtimurdmisel tarvitatakse peaaegu
ligal pool IGhkeainet, mis, nq%u teada, margatavalt
suurendab to6joudlust ja dntl;
vise tonni omahinda. Et veelgi ker%endada tod
ja.alandada kaevise omahinda, kasutatakse sooni-
mismasinat.

Joon. 1. Soonimismasin sbekaevanduses. A — msoonimis-
masin, B — soon, C — transportddr ja D — aherkivi.

Soonimismasina Glesandeks, nagu néha ta ni-
mest, on IGigata soont maakihisse.”Soone e ram-

mi stgavus harilikultf on umbes 15 m, kdrgus

(rammi laius) umbes 10 om,

Kui soon on tehtud, s. 0. kihid on alt ddnesta-

tud, siis on loomulik, et l6hkeainet laheb véhem
k_ae\ln_sl? lahtimurdmiseks kui siis, kui seda soont
ei oleiks,

Kuivord hdid tagajargi voib saavutada sooni-

mismasinatega, ndeme sellest, et enne soonimis-
masinate tarvitusele votimist {ihes Saksa soekae-

tlasi vahendab kae-

vanduses oli [ghkeainekulu dle 300 g kaevise, ton-
nile, mis soonimismasinate tarvituséle votmisega
kahe aasta jooksul langes 50 grammlle; seega I6n-
keainete tarvitus vahenes umbes s korda.

Soonimismasinaid kasutatakse peamiselt maa-
alustes kaevandustes (joon. 1), Kuid on olemas
ka maapealseid kaevandusi, kus nad on leidnud
edukat rakendamist. o _

Maa all to6tavad soonimismasinad peavagd, ra-
huldama 3 peatln?m]ust: 1) peavad olema vgima-
likult véikese kaalu ja mahuga, 2) tugevavdimeli-
sedljat 3) voimalikult vastupidavad eriti terade
oolest.

d Soonimismasinad jagunevad 3 eri liiki: ketas-,
varras- ja kettsoonimismasinad, ,

Ketassoonimismasin (joon. 2) kuju
tab endast mootorit, mille kilge on monteeritud
terad_e?a_ ratas. Kui ratas podrled, terad kraabivad
kaevist ja_lGikavad nii soont. Ketassoonimismasi-
na taamusi on; 1) véike |Gikestgavus, 2) t06_juu-
res nduab rohkem korvaltgid kui teised soonimis-
masinad, 3) oma vdrdlemisi suure laiuse tottu va-
jab pal&u, ruumi ja_4) ketas voib kergesti kinni
jaéda, kui kihid veidi’ vajuvad.

V oarrassoonimismasinaks nimeta-
takse masinat, mis teeb soont péorleva vardaga,
millele on kinnistatud terad ,({000._3). N

.See masin leidis tarvitamist eriti seal, kus kihid
olid: lainetava |seloomuPa:, Peale poorfemist (m-
ber tel{e vardal on veel liikumine edasi-tagasi.

Kettsoonimis masina_ soont ~IGikav
0sa koosneb U-kujulisest raamistikust, mille vélis-
servalﬂooks_eb,terad_ega varustatud kett (joon. 4).

Kettsoonimismasinad osutusid koige “kasuliku-
mateks ja on viimasel ajal kdige rohkem kasutata-
vad. Joon. 1 nditab seda maSinat tol.

Joon. 4. Kettsoonimismasin. A — soont IGikav osa.
3 C

Joon. 5. A — |Gikeosa, B — mootor ja C — edastamis-
mehhanism.
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Joon. 6. Suur soonimismasin tédtamas maa all..
A — soont Idikav osa, B — mootor (pneumaatiline),
C — edastamismehhanism.

igal soonimismasinal on Jar%ml_sed peaosad: 1)
kere, 2) mootor, 3) ldikemehhanism ja 4) sooni-
mismasinat edasi toimetav mehhianism (edasta-
mismehhanism)  (joon. 5). o

Soonimismasinad on ‘enamasti pika, madala
kasti taolised (joon, 4 ja 5), kuid nugd ehitatakse
juba Oige suuri ja ‘raskeid soonimismasinaid
(jogn. 6). o N

Suuremate_soonimismasinate kaal v0ib tdusta
mitme tonnini (ile 5), hariliku suurusega masinad
kaaluvad 2-"3 t. B

Mootor.on rakendatud IGiketeradega varus-

tatud iketi kditamiseks ja soonimismasina edasta-

miseks ratastel, rgobastel voi lintsalt koie abil kel-
qul. Edastamine toimub harilikult koie abil nii, et
Uks koie ots on kusagil soonimismasina ees. k-
vasti kinnistatud, kuna teine kerib end soonimis-
masina trumlile {a nihutab nij masinat  edasi
(joon. 11). Mootori vOimsus vdib tousta rasketel
soonimismasinatel kuni 70-"80 HP; harilikult nad
varustatakse 20'-f-30 HP mootoriga, Soonimisma-
sinate mootorid tgotavad kas elektriga (alalis- "vi
vahelduvvooluga) voi surughuga. Strudhuga to6-
tatakse niisugustes kaevandustes, kus on” karta
Plahvatust, mida vOivad tekitada elektri energiat
a

rvitava soonimismasina sademed:.

Joon. 7. Keti osa teradega.

_Loikemehhanisimi kettteradega voib
[6igata kaunis sigavat soont — (le 2 m. Tarvity-
sel "olevad terad on pehmemate kihtide Ruhul ko -
vast terasest, kuna kGvemate kihtide puhtul tarvi-
tatakse nn. kOvametalle (ndit, viidia, vt. TK
nr. 4). Terad on dksikult ja kiiresti vahetatavad
(joon. 7). . . .

Viimaseaja tehnika on teinud suuri edusamme
kovameta [iide leiutamises ja arendamises,
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mis niid voimaldab kasutada soonimismasinaid
ka neis kaevandustes, kus kihtide kdvad*us on
vordlemisi suur. .

_Samuti suuri edusamme on saavutatud sooni-
mismasinate tooviisi arendamises. Esimesed sooni-
mismasinad [0ikasid ainult horisontaalseid sooni
teatud muutmatul kdrgusel, kuna niitid on olemas
masinaid, mis vdivad ‘teha soont |ga nurga all ja
mitmesugusel kGrgusel (joon. sjadv). ..

Soonimismasinad leidvad rakendust eriti seal,
kus kihtide kdvadus on (htlane ja mitte vdga
suur, nithdsti kitsastes, kui ka laiades etes. ")

Joon. 8 ja 9. Mitmesuguseid soonimismasinaid.
A — pooratav osa.

Soonimismasina to 0 v jis laias ees on arusaa-
dav, kui ja|%lda joon. 1ja 11. o
_LaiadeS etes sponimismasinatega tgotamisel ee
pikkus on suur, 100-i-200 m, kuid on ka lihemaid
esi, sest ee pikkus oleneb paljudest Tooduslikest ja
tehnilisist tingimusist. _ )

Kuna soonimismasinate hinnad on kor%ed
}keskmlne 28-"-30-kW-ne  masin maksub 30-"-
0.000 kr.), siis neid iga kaevanduse kohta oste-
takse véhe'ja tahetakse, et nad kogu aeq tootak-
sid. See on (heks pdhjuseks, miks piitakse teha

~SOna ,.esi* (= eesolev tdotamiskoht) eestikeelne
deklineerimine saab olla ainult ,esi, ee, ett" (vesi, vee,
vett). Seega ,etes* (nagu ,:Vetes").

Joon. 10. Soonimismasin kitsa ee valmistamisel.



Galvaanilisest metallitamisest.

Ins. K. Nuter-Tammin.

Tervishainst galva,n,ofcehnika&.

_Enamik keemilisi aineid ja saadugi, mis on tar-
vitusel galvanotehnikas, on’enam vGi vdhem mir-
gised; on ka selliseid, mis v@ivad isegi Gige vahe-
Sel hulgal |n|m_0rg1an|§m_|ga lihiajaliselt™ kokku-
F_u_ute_sse sattumise thju_s_tada inimkehas keemi-
ISi vl?a_stum. Need keemilised vigastused vdivad
raskeil' juhtudel 10ppeda isegi surmaga.
_Mirgid satuvad inimorganismi_peamiselt_kahel
viisil: 1) koos mirgitatud toidu, ]OO?IVGE_ v0i hin-
Eamwel mirgitatud stljega mirk satub inimmak-
U, kust ta padseb sooltesse Ha iImendub viimaste
limanaha kaudu verre; sealt ta kantakse keha-
kudedesse, kus, tekitab Arritusi ja elundite \_/|?_as-
tusi; 22 gaasi-, auru-, udu- voi tolmu-kujuTine
mirk satub” koos sissehingatava 0huga hingamis-
teedesse ja kopsudesse, “vigastab viimaseid ja
sealt edasi satub verre, mille kaudu samuti kan-
takse kehakudedesse laialj. Peale selle mirk vib
sattuda inimlkehha ka labi naha v0i lahtise haava,

Kui vaadelda kdiki neid margitumise v@imalusi
galvaniseerimise togtingimuste “seisukohalt, = nde-
me, et metallide peitsija ja %alyanlseerlja_ monede
tookaikude sooritamisél peab todtama érilise ette-
vaatusega ja kasutama vajalikke kaitsevahendeid
multpltumwe" valtimiseks, o o
. Hapete (mberkallamisel, peitsi valmistamisel
{a peitsimisel tuleb hoolikalt oiduda hapete sat-
umise eest paljastele katele vdi ithunahale, samuti
aurude sissehingamise eest. Kontsentreeritud (lah-
jendamata) hape, sattunud ihunahale, tekitab
S06be”haavu Ja,haﬁpeaur sissehingatuna, . tekitab
hingamisteede ja kopsude vigastusi. Eriti mirgi-

Elkad eed, sest siis masin saab_ pidevalt tootada;
ui aga_eed oleksid lihikesed, siis kuluks palju ae-
ga masina um_berpa|g1utam|"s_tele ee |opust ee algu
ja ta produktiivsus oleks vdilke.

Joon. 11. A — soonlmismasin, E — raputustransportdor,
C — vagonett, -D — soonimismasina kois.

Viimastel aasitatel soonimismasinad leiavad iiha
suurenevat rakendamist kaevandustes, kuid Eestis
neid kéesoleval ajal veel el ole. Kuivord kohas-
teks nad osutuvad meie oludes, peab selgitama [4-
heim tulevik. |

(5. jarg ja I6ipp, vt. TK nr. 2 — 1940.)

sed on salpeeterhappe aurud, eriti punakaspruu-
nid aurud. Happeaurusid leidub ikka galvanisee-
rimis- ja peitsimisruumides syuremal voi vahemal
madral soltuvalt ruumide Ohupuhastuse tohusu-
sest. Eriti tuleb peitsijal kannatada sNaIPeeterhap-
pe aurude all, kui ei ole tarvitusele vGetud kaitse-
vahendeid. . N
_Kehtiva, Toostuslikkude kaitiste t600dnnetuste
viltimise ja tootervishoiu médruse § 98 jargi
nutakse; * ,, T60del, mis on seoses pdletushaa-
vade tekitamise vOi rdivaste sittimise ohuga,  sa-
muti toGdel, mis on seoses soov- vOi mirkaine-
tega ko_k,kuFuut"umlsega voi rdivaste alaliselt vgi
perioodiliselt margumisega voi vedelainetega l&bi-
Imbumisega, _[)eatg_tootajad tooajaks varustatama
vastavate ka|~_ser0|vaste?a, polledega, jalatsitega,
kinnastega vOi peakatefega.” Sellekohaselt peit-
simisel peavad tGolisel t60ajal kdes olema hapPe-
kindlad kummikindad, sel*]as haﬁpekmdej kaitse-
(likond vai vdhemalt ees nappekindel poll_gada-
las kummmaaEad 0] _n_ahksaapad kummitalda-
dega. Vedelikkude, eriti hapete pritsmete eest
kaitseks tuleb kanda kaitseprille. _
Sama madryse § 97 nduab: ,Kui téoprotsessid
tekitavad terwstkah,ustgyat gaasi,, tolmu vi aury
vOi tervisele ohtlikul médral suitsu ja nende. levi-
mist_tooryumis ei ole voimalik yéltida hoolimata
kHO.I.?IS_t vOimalikest kaitseabindudest, siis peavad
tootajad olema varustatud gaasimaskidega, respi-
raatoritega v0i muude sddraste kaitsevahenditega,
mis tdkestavad ka_h{uhku ?aash tolmu, auru VoI
suitsu sissehingamist.” Selle kohaselt tuleb peit-
simisel ja kroomimis', tsinkimis- ja tsiiaankaaliu-
miga vasetamise soojade vannide _{uures togtami-
siel hingamisteede &a 'kopsude kaitseks tarvitada
hingamis-kaitsemaski. ~ Peitsimisseade ise peab
olema varustatud mirgiste gaaside kGrvaldamise
ja neutraliseerimise abinbudega. =
~Salpeefcerhappe ja vaavelthpe_ labi tekitatud
sogvitushaavy on vaja kohe pdhjalikult pesta kiil-
ma_veega, millele péah olema rohkesti lisandatud
sisihaput magneesiumi.  Pdrast p_uh_taksp_esemlst
tuleb hagvale panna poletishaava linimenti. Kloo-
ri, vadvlishappe voi salpeeterhappe aurude sigse-
h!.n?amlse puhul tuleb viia vigasaanu vérske ohu
kétie ja lasta tal ettevaatlikult sisse hingata am-
moniaaki, anda talle juua palju sooja piima ja ta

jalgadele teha soe vann. Pruunide salpeeterhappe

auryde sissehingamise puhul péérduda kohe arsti
ﬁoole. On soovitatav galva_mseerHaI {uua_ slisi-
apet sisaldavat vett (seltersi, soodavelt) ja va-
'hete-vahel tarvitada (sisse vOtta) noaotsa tais
sbdgisoodat, et kaitsta hambaid ja Séilitada s6dgi-
isu.

Eriti mu_r?|sed on tstaani- (sinihappe-)
(hendid, millest Falvanoteh_mkas on rohkesti tar-
vitusel tsiaankaallum ja tsiaannaatrium (tsiaan-
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kaaliumiga vasetamise ja leelisesed tsinkimisvan-
nid). Kui kontsentreeritud tsiaankaaliumi satub
inimmakku, on vaevalt loota eluga péésemist.
Selle miirgi mGjumine on nii_ kiire, et vaevalt
atkub aega vastumirgi tarvitusele vatmiseks.
astumurg|k_s on &&dikhapu_raudoksigd, mille la-
hust tuleb juua. TarvitusGpetus ndutada selle
rohu varuks' muretsemisel. Vigasaanu tuleb Eal-
Putada killma dussi alla, eriti pohgahkult,ule al-
ata pea ja selg; tal tuleb ettevaatlikult sisse hin-
gata kloorgaasi. ) o )
Tsdaankaalium, tsgaannaatrium ja muud tsi-
aanihendid tuleb alal hoida pealkwLaga mirlk*
{q“luku taga.  Tslaanileelistega kokKupuutuvad
t06tajad 'kandku pdlle, kaitsekindaid, kaitseprille
ja Fntsmete kaitseks nédomaski. Kuiva tsiaani-
soola kaalumisel kantagu hingamisteede kaitseks
respiraatorit suu ja nina ees. Keelatud on:
— lahtiste nahahaavadega todlistel tootamine,
— tsiaanileeliste puutumine palja kéega,
— togruumides suitsetamine, . ,
— t00ruumides s6émine ja joomine, samuti
— sGOmine ja joomine enne kate pdhjalikult
pesemist seebi ja harjla_qa.
Vasesoo I_ade_Pa", _ néiteks halega (vase-
roostega) murgltatul tihjendada magu,. siis juua
s00ja, vahule klopitud munavalget ja sisse votta
pdletatud magneesiat.
Tinasooladega ( )
le kunstlik oksendamine, Ghtlasi anda juua piima,
munavalgevett, sodgisoola lahust.
Soobe kaali
bIkIVI% |
sandatud veidi soolhapet. Kui valud lakkavad,
siis sisse vOtta lusikatdis sgogioli. _
Kroomi misvannides kroomhappe ja
kroomisoolade kroom mdjub pikemat aega sisse-
hingatuna, olgulgl pisitillukestes annustes, véga
ebameeldivalt.” Kroom
letades kOik orgaanilise. Kroomhape salpeeter-
Va
beri
nahka

t kik orgaanilised_ained, kuded, ,
isegi kummi ja 0lid. Sellepérast tuleb inhu-
prinlikult hoida kokkupuutumast kroom-

poolmainitud peitsimise ja hapete kaitseabingud.
~ Eriti laostav_on ,
ilanahale, peamisel/t nina_ilanang
mise puhul tootajal tekivad ninasse haavandid,
samuti on hadaohus hingamiselundid ja magu.
On kroomhape sattunud paljale kéele, “tekib si-
gav haavand, mis va%g“aeglaselt_paraneb. Kroo-
mimisseadme juures oqtataﬁu_ ainult kummikin-
nastes ja kaitsepdlles ning Roidutagu happe au-
rude sissehingamisest. Kroomimisruumi pesﬂt.a?u
sagedasti ja tuulutatagu Gaseti, sest pdeval, to6fa-
mise ajal, "ei tohi ruumis tdmbetuult tekitada, sest
see segiaks aaside valjaimemisseadme togtamist.
Nina flanahk soovitatakse sisse méérida salviga,
mille koosseis on; 3 osa, pihast vaseliini ja 1 0sa
lanoliiini. Nina ilanahk madritakse selle” salviga
hasti sisse ja korratakse seda mitu korda Faevas.
Tarvitatakse ka ninaloputusvedelikku, milleks se-

kr_oomhapﬁe moju inimkeha
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a mairgitatuil kutsuda, esi-

ali “janaatriumhidroksuidi (see-
lahuse jne. vastu juua vett, millele on li-

omhape mojub sdobivalt, po-
hai)pe taoliselt oksiideeerimise teel havitab sodbi-

puidu, Ra-
hapi)ega ja toGtamisel tuleb rakendada koik ees-

ale. Pikema mdju-

atakse 1 0sa kaltsineerltud soodat (naatrlum-
arbonaati) ja 1 0sa keedusoola La vietakse sel-
lest pulbrist uks teelusikatdis dhe klaasi ve"e"Pe_aI_e
nina loputusvedeliku valmistamiseks.  Tdgtajail
tuleb lasta juua piima, et kaitsta magu haigestu-
mise eest. = L :
linglise tookaitse-eeskirjad nbuavad, et kroomi-
mise Juures tootajate terviselist seisukorda peab
kontrollitama iga kahe nadala tagant. Eestis seda
kill ei nfuta, kuid dlalpoolmainitud Tod0nne-
tuste véltimise ja tGotervishoiu mééruse eeskirjad
ohtlike ja tervist kah{ustayate todprotsesside koh-
ta tuleks rakendada tegelikus elus Larjeklndlaltujla
kirvale kaldumata, sest vastasel kofral on t60-
taja tervis hddaohus. Kui todtajad on varustatud
vajalike kaltseabmoudega[j_a kui nad ise ka kéitu-
vad teadlikult ja ettevaatlikult, sijs on to6dnne-

tuste oht peagu taiesti vélditud.

LENNUKITE OHUTUSSEADMETEST.

Lennuasjanduse, arendamise all tavaliselt mdel-
dakse aerodiinaamilisi uurimisi, samuti ka lennuki
kere suurema kerguse ja tugevuse ja mootori suu-
rema viimsuse ja tookindluse saavutamiseks teh-
tavat t60d. Nende peakisimuste korval aga védri-
vad kiillaldast tdhelepanu _m|tmesu?used“ohutus-
seadmed ja nende tdiustamiseks tehtav t00.

Votame nditeks jaddtumisprob leemi,
mis nduab erilisi vastuabingusid. ~Kandepindade
jadtumistorje-seadmeid on juba killalt teenistuses
{a neid pidtakse konstrueerida jérjest mdjusama-
eks. Samane lugu on mittejddtuvate karburaato-
nt,eqa. Erilised esiklaaside puhkijad, mis jaotavad
esiklaasile alkoholi vGi muid mittekiImuvaid ve-
delikke, peavad ta?ama lendurile hea véljavaate
ka koige madalamatel temperatuuridel. Samuti on
olemas eriseadmed ja -vedelikud propelleri jéétu-
mise valtimiseks. _
~Raadio osa lennuohutuse saavutamisel on
Uldtuntud ja viimaste aastate arendustéo on and-
nud siin palju uusi tulemysi. On aga olemas veel
pikk rida muid ohutusabinfusid ja seadmeid, mis
uldsusele on véhem tuntud. IStmete Folster ja
katteriie nditeks valmistatakse tulekindlad. Aeg-
ajalt linnud pdrkavad vastu_esiklaase ja vigasta-
vad neid. Sellepérast on esiklaase, tugevdatud ja
(ks vastav tehas katsetab praegu.isegi kuulikind-
late klaasidega. Juhtimisseadmeid on tdiustatud
nii, et need @i {aaks enam kunagi kinni. Mootori
silindripeadele tehakse veesurveproov, et sel viisil
kindlustada vigastumiste vastu lennul. ~Mootori
Olitusseadmetesse seatakse (les metallosakeste
piiidjad kohtade eel, kus niisugused osakesed
voivad ﬁoh]ustada thsisemaid V|?astu3|. Poldid ja
mutrid keeratakse kinni pinetust kontrolliva eri-
vOtme abil, mis tagab, et Uhendus ei ja4 liiga lahti,
{(Utld ka seda, et polte ega mutreid “ile e pingu-
ata,

_Seesuguste  kisimuste l4bito6tamine pidevalt
atkub Ha pakub kahtlemata veel palju t66d nii
eiutajatele kui ka konstruktoritele. N.



fAczccclzo™ ja elefefFofelifizlKCi.

TQri saatejaam.

L. Stiirmer,

Ténapdeva ringhdalingusaatjate prOJekt|m|sega
seoses olevaid kisimusi €l ole voimalik lahendada
ainult arvutuste ja laboratoorse tgoga. Kdrgele
kruvitud nouded saatjate laine levi suhtes nduak-
sid sel puhul méaratu” suurt matemaatilist eelt6dd
ja_teoreetiliste nmg kogemusvalemite suure arse-
nali rakendamist. PealeSelle mitmed praktikas esi-
nevad suurused nagu maapinna juhtivus, maas-
tiku mdju, linnade ja asulate summutav moju
lainevéljale ja_tuhat muud pisiasja on suurused,
mida ei"anna (kski valem. Nende ammutamiseks
tuleks teostada ikkagi praktilisi mdgtmisi, juhul
kui kGik need suurused tksikult on Gldse modde-
tavad. Seepdrast _rm{qhaallnguslaatjate _asukoha ja
voimsuse madramistel on tdnapdeval ainuiksi leid-
nud kasutamist teine tee — praktiling mgotmine,
mis on vOrratult |ihtsam ja kindlam ja annab ka
kiiremalt tagajargi.

Joon. 1. Katsesaatejaam Joon. 2. Rjigi Ringh&a-
Tiril 1935, aastal prae- Imgu ametnike | laager”
guse saatejaama kohal. 1935, a. jaama asukoha

otsimjsel. Vasemal katse-

sqa_te{'aam, paremal auto
viljatugevuse modtesea-
distu ja raamantenniga.

Praktiline mgotmine seisneb. selles, et umbkau-
du teoreetiliste. kaalutluste pdhjal sobivaks peetud
maakohta pustitatakse vaike katsesaatja, mille an-
tenn piitakse ehitada voimalikult sarnasena pro-
Le_kntava_saatja antennjga.  Sédrase katsesaatja

lirgusvali allib samadelé teguritele kui suursaatja
kiirgusvali. Loomulikult on“vahe vaid lainevélja
ulatuses — v@imsam saatja on kuuldav kauge-
male. Kiirgusvalja levi ja maastiku ning asulate
moju sellelé on aga ks ja sama. Ja see ongi taht-
salm punkt kogu “kisimuses. L

_Juba 1935, a. suvel teostas Riigi Ringhédélin
kiirgusvalja uurimisi, seades katsesaatja (les mif-
mes_punktis Kesk-Eestis nagu Paides,” Pdltsamaal
a Tril. Valjatugevu_s_e mgotmiseks oli R. Ring-
dalingul kaSutaga liikuv véljatugevuse madtja,
mis monteerituna autole, lubas teostada |ihikése
aja jooksul palju ksikmodtmisi. Kogu mddteapa-
ratuur _koosnes  oma laboratooriumis™ ehitatud eri-
lisest 250-vatisest katsesaatjast ja erilisest vastu-
vOtuseadmest.  Viimane koosnés raamantennist,

vastuvGtjast ja nn, signaalgeneraatorjst, s. o, kﬁrq,—
sagedusgeneraatorist,” mille valjumisvoimsus oli
gradugeritud. - o
_Viljatugevuse mddteaparatuur on ténapéeval
kGikides maades konstrueeritud dhe ja sama print'
siibi j@[?_l; seda kasutab Telefunken, kasutas R.
Rlnﬁma_a ingu laboratoorium ja paar aastat hiljem
ka Tiri jaama ehitaja — Inglise firma Marconi.
) Valjatu?evuse suuruse maaramiseks héélesta-
takse ‘kontrollvastuvotja, mis tGotab raamanten-
niga, mille elektrilised suurused on teada, katse-
saatja lainele ja loetakse vastuvotja valgumjs,qurp-
mide kilge Uhendatud galvanomeetrilt valjalgok
e. ndit_ [hdlve M)] (vt, joon. 3). Siis lulifatakse
vastuvotja raamantennilf imber signaalgeneraato-
rile ja re?uleer|takse viimasest véljuvat kdrgsage-
duspingef niikaua __kuni galvanomeetri ndit “on
vordne eelmise mddtmise ndiduga. Signaalgene-
raatori gradueerimiskOverast leitakse vastav™ sig-
naalitugevus, millest, teades raamantenni elektri-
lisi suurusi, arvutatakse véljatugevus antud ko-
has. Nii saavutatud valjatugevus kantakse mdot-
mispunktis maakaardile.  Suurema hulga Uksik-
mootmiste jérele voime kaardile joonestada is o-
jooned, " s o virdse valjatugevusega kohti
uhendavad g_ooned. Joonisel 4 on_ndha isojooned,
mis saavutati katsesaatja asudes Tdril. Pedb mar-
kima, et eelmdotmiste” teel saadud Ia!nelevL_F_ It
Palju ei erine Tri praeguse saatja tegelikust vélja-
ugevuse diagrammist. , S
“Pildid, 174 2 illustreerivad kujukalt neid mgot-
misi, Pildil 1 ndeme katsesaatjat {Jraegu_se Tiri
saatja as_ukohas"*a P|Id|l 2 ndemg_autot, millele on
monteeritud véljatugevuse mooteseadistu (hes

raamantenniga.

_Jaama ulatust ei mé&é&ra Uksi saatja poolt anten-
nist vaI{aknratav energia, vaid siin on tahtis osa
veel mitmel teisel teguril. Tundub ehk paradok-
sina, et iga saatja normaalilatus (see maksimaal-

ne kaugus, kus Vvéljatugevus on nii pdeval kui ka

Tarvitada siin sbna ,,hdlve* (Verirrung) on nii-
sama vale kui tarvitada alarmi tdhenduses sona ,hdire”
(Stérung). Iga ,,Ablenkung, otklonenie® pole veel halve.
Hélvetega on meil tegemist modtmissaavete jérele dia-
grammi tommates: diagrammijoonest kdrvalekaldumused
on hélbed. J. R.
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Joon. 4. Katsesaatejaama véljatugevuse diagramm.

06sel (htlase véartusega) on igal lainepikkusel
enamvéhem kindel suurus, nimelt seda ‘syurem,
mida pikem on tolaine. ,Seeﬁarast tohiks olla aru-
saadav_riikide omavaheline kibe heitlus pikemate
saatelainete pdrast, Normaalulatuse piirkonnas
vastuvOetav laine on peamiselt see osa saatja an-
tennist_kiirguvast Ialne\_/aldast, mis modda” maa-
kera pinnakumerusi paindudes edasi levib. See-
pérast nimetatakse seda lainet ka pinnalai-
neks. Teine osa antennist kiirguvast energiast
suundub teatud nurga all iles, peegeldub paikese
mojul tekkinud ioniseeritud atmosfadrikihitidest
tagasi vOi randab neid modda edasi ja murdub al-
les kaugel saatﬂas_t tagasi maapinnale. Seda tun-
takse ruumiflainena. Selle abil saame 0h-
tutlt_vagtu votta kaugeid Kesk- ja L&&ne-Euroopa
saatjaid.
ida liihem on todlaine, seda suurem osa Kiir-
?useenergwst (ldiselt muutub rudimilaineks ja seda
eravam on nurk, mille all ta dlemistest kihtidest
tagasi peegeldub, Tiri saatja éuures on mérgatav
ruumilajne ta%asmeegeldu_s umbes 150 km kaugu-
sel saatjast.  Seal pifna- ja ruumilaine, sequnedes
ja olles molemad vordse tugevusega, tekitavad
nn. aktiivfeedingut: vastuvietav signaal allub vaga
tugevaile kdikumistele, mispdrast™ seda tsooni “ei
sad.enam arvestada normaalulatuse sisse,
Ulaltoodu jargi ndib, nagu poleks saatja juures
mingeid vdimalusi saatja normaalulatuse suuren-
damiseks. Siiski, meenutades tlaltoodud markmeid
pinna- ja ruumilainest, on vdimailik, kui saatja
pinnalaine komponenti suurendatakse ruumi Kiir-
guva energia arvel, teatavates piirides saatja
ulatust suurendada. Selles mottes on antennidel
saatjate juures vdga oluline osa. See pole mingi
uhkuse ta_gaadam|ne,~ et Tlri saatemast — antenn
— ehitati” 196 m kdrqusena fugedeta teraskonst-
ruktsioonina, mis on kor%emald samalaadilisi kon-
struktsioone terves maailmas, vaid ta praktilised
eemused vorreldes kdigi teiste konstruktsioonidega
olid ehitamisel modduandvateks, sellest hoolima-
ta, et see konstruktsioon oli seekord péris uudne.
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Tiri saatemasti tehnilise konstruktsiooni kohta
on ilmunud ,, Tehnika Kdigile* nr. 10, 1938. aas-
tal ins. F. Olbrei sulest i)"lkem Kirjutis, . mistottu
seda kisimust kdesolevas 1&hemalt ei késitleta. .

Elektriliselt on sddrane mastantenn eeskujulikg
omadustega, kuna ta omab_killalt thusa ‘verti-
kaalse suinamdju. Teiste sGnadega ta pinnalaine
kiirguskomponent on vGrreldes teiste saateantenni
tquldeg,a mérgatavalt suurem. Sellest tingituna
nihkub ‘aktiivfeedingu tsoon umpes 40-*-50 km
kaugemale sellest, mida annavad horisontaalsed
saafeantennid. Normaalulatuse pindala kasvab
aga kahekordseks, s 0, ca 20.000 km-It kuni
45,000 km~, Jagust see viimane tdik oli kdige olu-
lisem, mis otsustas masti konstruktsioonikgisimuse.
_Mdrgime mOned illustreerivad andmed. Elekt-
riliselt “on saatemast lahtine vdnkering (vibraa-
tor), mille omalaine peab olema umbes pool t4o-
lainest. MGotmisel leiti Tiri saatja omalaine pik-
kus 210 m, Masti elektriline mahutavus maa suh-
tes on ca 3200 cm. Samasugust mahutavust evib
ka vaike rullplokk, mis on ca 5 cm pikk ja 1 cm
ldbimddus!

Saatja vooluallikad.

Tiri saatja saab praeﬁu toitevoolu Ellamaalt e
Ellamaa-Turi korgpingeliini. Jaama saabuv korge-
pingeline vahelduvvool transformeeritakse vasta-
vaté transformaatorite abil mitmeti — osalt kuni
18.000-V0ldiseks e6-faasiliseks korg{)mgeks ja osalt
keskpingeliseks toostusvooluks, mitmesuguste um-
formrite kaitamiseks. V0|maI|ke,Nvo_olukatkestuste
puhuks saatjal on oma reservjoujaam 350 kW
voimsusega, mis asub Jaamaﬂuures." Enamus jou-
jaamas Ieiduvatest seadmetest on Killalt tuttavad

joon. 5.
196 m kor-
gune Tari
saatejaama
mastantenn.
All paremal
saatehoone,
tagaplaanil
Tiri  kirik.



teisteltki tehnilistelt aladelt, mistfttu nende |&hem
kirjeldus siin oleks {ileliigne. Kuid tbestj huvitava
tehnilise konstruktsiooni” moodustab toiteseadme-
te hulgas kdrgpingealaldi, millest allpool l&hemalt.

Joon. 6. Vaade masti tipult. All Tiri linn. Hea ilmaga
on masti tipult naha kuni 80 km kauguseni.

Saatja ja modulaatori IﬁPpast,m,ed vajavad kuni
15.000-voldist anoodpinget, milline saavutatakse
(lestransformeeritud vahelduvvoolust elavhGbeda
auruga tootava alaldi abil. Seda seadet nimeta-
taksé ka mutaatoriks. Tiri saatja alaldi on
suuteline maksimaalselt alaldama 23 ampri tuge-
vusega ja 15,500 voldi pmgega voolu, Teiste S0-
nade?a ta vBimsus on ca 350 kW — mis on tun-
duvalt rohkem, kui jaam vajab normaalseks tooks,
Jaama voolutarvitus suureneb vaid modulatsiooni
tippudel, mille valde on véga lihike. =~ =

Mutaator tootab samal pghimottel kui koik tei-
sedki elavhgbeda auruga alaldid, kuid oma kon-
struktsioonilt pakub tapalju huvitavat. Mutaatori
kere on vesijahutuse voimaldamiseks valmistatud
rauast ja onkokku pandud kahest poolest, kasu-
tamata mingeid tihestusvahendeid. See teebki selle
konstruktsiooni huvitavaks, kuna teame, et mu-
taatori sisemuses valitseb kdrge vaakuum.
_Et mdista seda, tuletame "meelde _kunaqlstest
fiilsikatundidest tuttavaid ,,,Magkdeburgl noolkera-
sid“, mida ei syutnud lahti kiskuda isegi 16 ho-
bust. Mutaatori sees valjtseva kdrge vaakuumi
toftu avaldab vélisohk mdlema muiaatori poolele
nii tugevat survet, et viimased mitte ainuiksi el
seisa koos, vaid sailitavad ka eeskujulikult hasti
vaakuumi mutaatori sees. Vaakuumi-tekitamiseks
on mutaatori juures ndhtud ette eel- ja korgvaa-
kuumi_ purribad. NGutav vaakuum on 0,002" mm
elavhobeda sammast. Tahendab rohumine kolvis
oph cat 380.000 korda véiksem normaalsest Ghu-
rohust.

To6tamise ajal rbhk kolvis v0ib tousta véga
kergesti, s. t. vaakuum voib halveneda {le lubatug
normi temperatuuri tousu tagajérjel. Selle kontrol-
limiseks on kolbi sisseehitatud . bimetall-termo-
relee, mis temFeratuurl ile normj_ tusmisel paneb
togle hdirekella ja valgussignaali. ~Termomeetri
abil on valveametnjkul peale?| voimalik pidevalt
jalgida mutaatori sisetemperatuuri kGikumisi.

Ka vaakuumi tase on vastavalt modteriistalt iga
moment otseloetav. Selle mdoteriista konstrueeri-
misel on véga teravmeelselt rakendatud, flisikast
tuntud néhtust, et vaakuumis asetseva ja elektri-
voolu abil kbetava traadi_jahtumine (tempera-
tuuri langus) on seda véiksem, mida parem on
vaakuum. Traadi temperatuurist aga teatavasti ole-
neb ta elektriline takistus. Mainitud traat mutaato-
ris moodustab Wheatstone i sillas iihe haru. Silla
nullinstrument _on monteeritud kontroIIPan_eehIe.
Sild on tootamise_ajal pidevalt voolu all ning on
tasakaalustatud nii,” et normaalvaakuumi korral
valitseb sillas tasakaal, s, 0. mddteriist néitab
nulli, Vaakuumi muutuse totty mutaatoris muutub
ka jahtuvuse suurenemise v0i. véhenemise tfttu
traadi takistus, ning maddteriist paneelil nditab
otse vaakuumi muutuSe suurust. Ha jaotus moote-
riista skaalal vastab 0,001 mm Hg.©

Ka ogvendusBrotsessl rakendusviis kirjeldatud
mutaatoris erineb tavalisest. Tavalised alaldid tea-
tavasti juhivad voolu niikaua, kuni nende anood
on positiivne katoodi suhtes, misjuures alaldist
saavutatava alalisvoolu p|n(lqet requleeritakse alal-
disse juhitava vahelduvvoolu pinget muutes.

Joon. 7. Tiri saatejaama kGrgpingealaldi ehk mutaator:

1 — anoodi isolaatorid, 2 — kdrgvaakuumi pump, 3 —

eelvaakuumi pump, 4 — mutaatori kere, 5 — slitamist

jaotav mootor, 6 m kaitseuks, 7 — jaotuskilp vaakuumi-
m@otjaga, galvanomeetriga jne.

Tiri saatja  kOrgpingetransformaatori _sekun-
daarpinge “on astmeliselt muudtetav, mispdrast
tdpse toopinge reguleerimine peab sundima teisel
teel. Mutaator_on” e anoodi ja e virega otsekui
kuuekordne triood. Mutaatori vored on asetatud
normaalselt neqatuvgg pmg/e alla, nii et siis nende
anoodidele vool el paase. Vool padseb mutaatorist
labi ainult siis, kui ks voredest (korraga alati ai-
nult iks) saab positiivse eelpinge. Sellest, kui suur
positiivne nge .antakse vorele Ja kui pikaks ajaks,
s0ltub. mutaafori valjumispinge, viimane olles nii-
viisi lingsalt ja vdga™ laiades piirides reguleeritav.

Positiivse pinge andmine ehk , stiitamine® teos-
tatakse erilise pingejagaja kaudu. Viimane on
poorlev lilitusseade,” mida kaitatakse sinkroon-
mootoriga, ja asub temaga dhel vollil. Selle abil
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lilitatakse, jérgi mogda igale vdrele erilisest masi-
nast hangifay positiivne sidtepinge. Stiteimpulss
on vaga liihike, vaid ca 0,0'005 sek, sest siiite-
momendist edasi to6tab vastav anood iseseisvalt
edasi kuni jargmise siitepinge andmiseni teisele
vorele, mil ‘alumine vore saab tugeva negatiivse
eelpinge ja ta anood kustub. Stdtdamismomenti ja
eelpinge suurust meelevaldselt reguleerides on vél-
jumispinge reguleeritay nullist maksimumini.

Maksimaalse véljumispinge saamisel anood sii-
datakse 30 elektrilist kraadi (1 periood = 360°)
enne positiivset maksimumi ja kustutatakse 30°
parast maksimumi. Keskmine alaline valjumispin-
ge on sel korral 0,95 vahelduvvoolu haripingest
a tema lainesus enne filtrit, s. t. vahelduvvoolu-
line komponent on ainult 3%. Vordluseks olgu
beldud, et tavalise kahe anoodiga tdistee-alaldis
on lainesuse suurus ee%. Kokku on mutaatoril,
nagu Oeldud, e anoodi ja teda toidetakse e-faasi-
lise keerdvooluga, o ,
_Fotol (joon. 7) ndeme kogu mutaatori sisteemi
Tiri saatjas. Ndeme, valgete pulkadena vasakul
kolme kerest hésti isoleeritud anoogdihiendust;
keskel kor?- ja eelvaakuumi pumpi. Viimane neist
pumpadest asub allpool ja to0tab mehaanilisel
pGhimdttel — mootori joul pborlev ekstsentriline
seib kisub kaasa korgvaakuumi pumba ,vaNIHaIgske-
torust dhuosakesed ja paiskab nad lahi Ol Ghku.
Erilise akna kaudu on voimalik ohumullide paisku-
mist jalgida.

Kdrgvaakuumi Pump on otselhenduses mutaa-
tori sisemusega, Tema to6tamispohimbte seisneb
selles, et elavhébeda kuumendatud aurud, liikudes
erilistes kanalites, kisuvad endaga kaasa mutaa-
tori gaasireste ja Ghku ning juhivad need eelvaa-
kuumpumpa. _ R
Pumbad t66tavad pidevalt. Peale dlalkirjelda-
tud seadmete on mutaatori juures tegevuses veel
mitmesuguseid releesid, mis hoolitsevad mutaa-
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tori heaolu eest. LihiGhendused, katkestused ja
muud rikked, nendega on juba ette arvestatud Ja
neetg Iitorvaldatakse vastavate releede abil auto-
maatselt.

Saatja pGhimote.

~Jaamade {lekillusest eetris tingituna ngutakse
tdnapdeva ringhddlingusaatjatelt “&armiselt suurt
todlaine konstantsust. Sellepdrast on peagu kdik
tdnapdeva saatjad kristalltiritud saatjad.” Kuna
kristall lubab vaid véikest vBimsust, siiS ehitatakse
saatjad mitmeastmelistena, kus pérast kristalliastet
jargneb terve rida korgsagedusvoimendeid kuni
saavutatakse sogvitud valjumisvdimsus. Tiri saat-
{a |Gppastme vdimsuseks “on praegu 50 kW pluss
eatav tagavara valtimatute kadude Uletamiseks.

Kok rlrhghaalmdgusaatjgd on moduleeritud, s. t,
mﬁ_dals%ge uslikud™ helivonked pérast vastavat
vOimendamist segatakse elektriliselt saatja kdrg-
sagedus- ehik kandelainega. Tavaliselt teostatakse
segamist Oks kuni kaks. astet enne Idppastet, kus
energiad on killalt vaikesed ja sellest tingituna
madalsagedusvoimendus voib olla tunduvalt™vaik-
sem. See ke,rdgus_muutub aga nailiseks, kui arves-
tada mitmeid teisi tegureid. Esiteks peavad kdik
need astme*d, mis vOimendavad jubd moduleeri-
tud kbrgsagedusvonkeid, oma nimivGimsuse suh-
tes olema vahemalt 4 korda (ledimensioneeritud,
et labi lasta moduleeritud laine ekstreemsuurusi.
Selle tagajdrjel "langeb tunduvalt jaama uldine
kasutegur.” Teiseks on moduleeritud "kdrgsagedus-
astmed tavaliselt moonutuste pdohjustajatéks, kuna
neid on raske requleerida. _ _

Thri saatja ehitamisel on kdidud julgelt teist,
moodsamat “teed. Siin moduleeritakseé saatjas ai-
nult 16ppaste.  Koik teised kdrgsagedus-voimen-
dusastmed on dimensioneeritud vaid nii suurtena
kui seda on vaja jargmise astme taielikuks vélja-
tidrimiseks. o _ .

Moduleerides saatjat |oppastmes vajame killalt
suurt madalsageduslikku energiat gc“a_, 66% korg-
sageduse ldppastme energiast).  Sééraseid suuri
madalsagedusvoimendeid ~ ei juletud siiani Ghegi
firma poolt ehitada. Siiski kasu, mis séérang mo-
duleerimisviis annab kasukraadi suhtes, oli killalt
kaaluv, et sellega praktiliselt katsetada. Seega
Tiri saatja on julgelt projektitud, kuid hésti &n-
nestunud moodsa|ma|d,s_aatda|d Euroopas.

Vordluseks olgu mainitud, et Tallinna saatjas,
mille vdimsust voib tOsta kuni 12 kW, moduleeri-
takse saatjat kaks astet enneN_Iop?u. Moduleer-
transformaatori suurus on km%es 20 VA Ja ta
kaalub ca 2 kg. Tiri saatja moduleertransformaa-
tor_on, 90.000" VA ia kaalub ca 1150 kg.

Tiri saatja madalsageduse Iok)pas.t.e, tootab nn.
,B“ klassi vastutaktliilituses. Selle lilituse isedra-
suseks on asjaolu, et IGppastme anoodvoolu suu-
rus on otseselt olenev modulatsmomamﬁlltuum
suurusest.  On viimane véike, on voolukulu ka
véike, ja imberpabrdult. 100%-line modulatsioon
tekib vaid hetkeliste tlgpf)_udena, kuna keskmiseks
modulatsiooniks ringhdalingusaatjatel vGib tavali-



selt lugeda 30k-50%. See tdhendab a?_a suurt
kokkuhoidu voolukulus, Teiseks on ka saatja moo-
nutustegur tuntavalt véiksem, kuna puuduvad mo-
duleeritud kdrgsageduslikud vdimendusastmed.
Olenevalt Koikidest nendest uuendustest Tiri
saatja kasutegiur on erakordselt kdrge, 30-"33%.
Vordluseks olgu mainitud, et,Eur,ooEZ)as tootavate
saatjate kasutegur on enamasti vaid 20"23%.
Jaama_pohimdtteline skeem on antud joonisel

nr. 9. Vdike termostaati asetatud kvartssaatja too-

tab Tiri to6lainest kaks korda pikemal  lainel
{kvartsgeneraatorlt,e kohta vt. TK nr. 3 —
93'9). “Siis tuleb isolaator- ehk puhveraste, mis
on laine konstantsuse huvides kristallsaatjaga si-
destatud vaga ndrgalt. Sellega hoitakse ara kdik
voimalikud ta[qa5|m01utused argnevate  astmete
poolt. Edasi tuleb sageduskahekordisti ehik dubler-
aste, kus laine muutub kaks korda lihemaks. Ja
|opuks tuleb rida kdrgsagedus-vGimendusastmeid
kuni saavutatakse saatja nimivGimsus 50 kW.
Ldppastme enerqla juhitakse pika Ghendusliini
— fiidri 2~ abil antenni (modtmiste korral {hen-
datakse,lopgas,te ot"e aseantenniga). Viimane on
74-o0mine takistus, mis on paigutatud klaastoru-
desse ja mida jeihutatakse veega. Aseantenni ta-
kistus on v@rdne fiidri lainetakistusega, nii et ase-
antennis moGdetav voimsus vastab antenni mine-
vale vGimsusele. M3otes sissevoolava vee tempe-
ratuure ja jahutusvee liikumiskiirust on voimalik
vastava “valemi abil arvutada tegelikku antenni
mineva v@imsuse suurust. Aseantenni kasutatakse

ka mitmesugustel sisemistel proovidel, kui ei ta-

heta, et energia kiirguks vélja. o
Saatfa |Gppastmes’ kasutatakse kaht lampi tidp
CAT 12, See on vdimas 75-kW-se anogdkaoga
lamp, mis maksub ca_10.000 kr. Lambi kasus-
veimsus,olenedes tbgreziimist, vaib tal olla 100 ja
enamgi kW. Seega Tiri saatja |
sed tequrid seda lubaksid, tootada kuni 200-kW-
se vdimsusega.
_ Lambi ktteniidi kitmiseks tootavad kaks ma-
sinat. Kutte_pm_q(e_omca 30 volti ja kittevool
220 amp. Ainuiiksi mdlema lambi kutteks kulub
13,2 kW elektrienergiat; see on rohkem kui terve
Tiri linn kasutah 0ma valgustamiseks! Valgust
annab see lamp siiski 0ige vahe ja seegi ei paase
vélja teda dmbritsevast vaskanoodist.
noodil jahutamiseks (igas lambis muutub 75

a vOiks, kui kdik tei-

kW eIektnener(l;(lat_ soojuseks, mis on sama palju
kui 19'0-nes keskmises triikrauas tekkiv soojahulk
on ta paigutatud paaki, millest voolab l&bi destil-
leeritud jahutusvesi kiirusega 89 I/min.
Lamp on monteeritud erilisele alusvankrile ja
s(ellega transporditakse ta saatjasse ja jélle tagasi
oon. 11).
!Destll_leentud jahutusvesi jookseb kinnises rin-
gis, kusLuure_s ta torud labivad suurt veebasseini
val{as us jahutatakse ka diiselmootori jahutys-
vett (vt. joon. 12). 1939, a. jaanuarikuus oli ja-
hutusvee ‘temperatuur monikord kuni +20°°C.
Kdesoleva aasta jaanuaris, mil saatja tootas juba
Ellamaa voolugaja véljas oli —20°, oli vee tem-
peratuur ikkagr +4 kuni +5°C.
_Vastavalt rahvusvanielistele nduetele peab saat-
jast véljakiirguvate harmooniliste lainete % olema
o!,gie véike; “nimelt ei tohi harmooniliste lainete
véljatugevus 5 km kau?use_l saatjast olla_dle
0,3 mV/m. Selle saavufamiseks on saatja IoP,p-
astmevdnkeringi ja fiidri vahele lilitud Kaks, filt-
rit, mis vdhendavad 2. ja 3. harmooniliste lainete
suurust. .. o :
Energialiin — fiider, mis ihendab saatjat an-
tenniga, — on ehitatud kahest Uksteisest isoleeri-
tud vasktorust, mis on paigutatud Gksteise sisse.
Vélimine toru on (hendatud maaga ja sisemine
Uheltpoolt loppastmega ja teiselt "poolt vastava

Joon. 10. Tiri sEiatejaama saateaparatuur. Esiplaanil
kontrollpult; keskel kvartsjuhtsaatja; vasakul madalsage-
dusvBimendi; paremal kdrgsagedusastmed ja lGppaste.
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Joon. 11. Ldppastme saatelambi kohaleasetamine.

seadme (hdéliestusringi) . abil ant_e_nnlqa._Teoorla
nditab, et sddrane liin"esineb oomilise takistusena,
mille suurus oleneb ainuiksi rnglemate torude l3-
bimG0dust ja mitte pikkusest. Antud juhul, nagu
juba mainitud, on ta lainetakistus. Z=74 oomi.

Antenni all asuvas nn. fiidrimajas on fiider si-
destatud antenniga. Antenn ise asub ca 200 meet-
rit saatehoonest eemal. Selle Ea[gutusega_valmu
tuntavad kaod, mis oleksid tekkinyd sdatja hoo-
nes leiduvates metallmassides ja mis_oleksid Ght-
lasi mGjutanud ebasoovitavalt antenni kiirgevalja.

Vastusidestus.

lgasuguste elementide, praegusel korral vGi-
mendite, rohkus toob endaga kaasa mitmesugu-
seid' ebasoovitavaid nghtusi. Eriti kergesti voib
madalsagedusvdimendites tekkida moonutusi.

Mida " moista moonutuste all? Raadjotehnik
moistab selle all muutust, mis toimub mone 10li-
tuseliemendi v0i terve aparatuuri todtamisel, . kui
temast_vaI{uvad pinged pole enam sarnasgd Sissu-
vate pingetega. Muusikaliselt arenenum korv dldi-
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selt suudab moonutusi mérgata kergemini kui hari-
lik surelik, kuid seegi on vaga subjlektnvnq,ja tihti
tekib vajdlusi, kas on moonutust olemas voi mitte.

Muusikaline heli pole kunagi monotoonne, s. t.
ta el koosne ainuiiksi Ghest pchihelist, vaid sisal-
dab ka terve rea harmoonilisi — oobertoo-

Joon. 12. Dislimaja ihes jahutustiglga. Purskkaevud

viimaldavad paremat jahutust.

ne—,mson 2 3 jne. korda suurema sagedu-
sega pohitoonist. Nende harmooniliste rohkus, ja
nende omavaheling suhe kui ka suhe pGhitooniga
annab helile spetsiifilise kola ehk tdmbri, Sellest
tingituna erinevadki muusikariistad Uksteisest.

aadiotehnik, nagu_juba mainitud, huvitub vaid
sellest, kuidas temad juhtida olev seade muudab
seadmesse antavate signaalide kuju. Ta seade voib
vdimendada (ksikuid harmoonilisi rohkem ja teisi
vdhem, Sellega muudab seade témbrit. = Selle
muyutmise vastu viitleb raadiotehnika. Moonutuse
mootmiseks kasutatakse kindlat suurust ja teda
valjendatakse pohilaine protsentides.

atsed on ndidanud, et inimkdrv suudab moo-
nutust taﬂluda madalatel helidel alates 5%, korge-
matel helidel aga alles alates ca 20%. Kdne mgo-
nutus vOib tousta kuni 10% ilma segavalt mdju-
mata. Laboratooriumis (hte ja sama helikdrgust

Joon. 13. Voolu kuju muutumine mitmesuguste moonu-

tuste puhul: 1 — puhas moonutamata sinusoid; 2 — esi-

mene ja teine harmooniline moonutustegur k = 50 %;

3 — eSimene, teine ja neljas harm., k = ca 56%; 4 —
esimene ja kolmas harm., k= ca 30%.



vOrreldes, eraldah korv juba ca 2% moonutust.
Ko6ik moonutused ~tekivad ainult harmooniliste
uures, _ e i |
Jrast muutub vaid helivdrving ehk tdmbr.
Moonutusi tekib igas vooluahelas, kus. voolu-
tugevus ei kasva lineaarselt pingega. Niisuguste

omadustega on kdik katoodlampe” sisaldavad “ahe-
lad, (ihe sOnaga |%asu used vdimendid. lga sar-

nane seade moonutab
Joonisel nr. 13 0 _ n ,
maid moonutusi, mis tekivad vGimendites puhta
sinuspidaalse pinge v@imendamisel.
Koikide ulaltoodud teguritega arvestades on
moodsate saatjate ehitamisel ks ragkemaid

elivarvingut — tambrit.

mele viimine, Tuleb meeles tmi
nist saabuvad helid 1abivad koos_stuudio v@imen-
dusseadmetega  tihti kaks- kuni kolmkimmend
lampi, enne kui nendega moduleeritakse saatjat.
Selleparast on ka koik™ vdimendid tugevasti Ule-
dimensioneeritud, sest tavaliselt lubab_{ledimen-
sioneerimine vahemaid moonutusi.  Tlri saatja
madalsagedusvdimendi ehk modulaatori juures
oleks raske olnud seda nbuet taita, kuna modu-

kuna pdhilaine ise jé4b muutmata. Seepé-

13 on ndidatud mdned tidpilise-

nou-
deid moonutusteguri v@imalikult vaiksemale tase-
pidada, et mikrofo-

laator on eriti suur ja teda Gledimensionegrides
oleks viidud jaama korge kasukraad alla. Viimase
pahe véltimiseks valiti normaalses suuruses voi-
mendi, kuid kasutati selle juures erilis"t moodsat
votet, vastusidestust ehk nn. feed
back'i (. fiid bakk). o o
Oma 1seloomult_on see vdte vdrdlemisi lihtne;
osa _l0ppastmes vOimendatud voolust juhitakse
faasi ja amplituudi valides tagasi esimeste astmete
voredele, kus see liitudes primaarpingega véhen-
dab kogu seadme moonutustegurit, o
Saatja. modulatsioonipinge tuleb teatavasti piki
telefoniliini Tallinnast. Varuks on veel ringhadlin-
?ul eriline kdrgsagedus-telefonseade, mida kasuta-
akse juhul, kui haired liinis avaldavad liiga sega-
vat moju. - L
Véga oluline osa Tiri saateseadmes on véike-
sel sead'mel, mille nimeks on
amplituudipiiraja .
Viimase 0lesandeks on ‘endast |&bi lasta kGik
enamvéhem normaalse amplituudiga madalsage-
duslikud impulsid, kuid summutada need pingéd,
mis juhuslikult indytseeruvad. liinidesse v&i mis
monel muul juhul tostavad liinipingeid lemééra
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korgeteks.  Tekib kisimus, milleks on seda vaja?
Need dlepinged on Tiri saatja Ornem koK, tci
Achilleuse kand, kust teda voib kae kergemini
tabada. Juba normaalse 100% modulatsiooni kor-
ral Oksikud siigavad 166gid normaalsel saatel
tostavad jaama SaatevGimsuse neljakordseks, s. o.
kuni 200"kW. Juhuslik pingelook, nagu dikese ja
atmosfadri lahendid vms. voivag saa_ga,nu tuge-
vasti_le moduleerida, et suur hulk kaitseid pdoléks
labi ja jaam langeks toost valja. ,

Jaama taaskaivitamine votaks umbes pool tundi
aega, . mida_ei saa pidada kuidagi lubatavaks.
Amplituudipiiraja dlesandeks on selle vGimaluse
korvaldamine. Joonisel 15 ndeme, et pinge ampli-

Joon. 15, Amp-
lituudipiiraja
valjumispinge

olengvus  sissu-
mispingest.

tuudipiiraja véljumiskiemmidel on normaalreziimi
Pnndes praktiliselt lineaarselt olenev pingest sises-
usklemmidel, kuid dle selle piiri jaab Vvéljumis-
pinge ka 10'Ja enamgi korda suuremate sisestus-
pingete puhiul peaaegu muutmatuks. .

oonisel_ 16" on “kujutatud amplituudipiiraja
skeem. Liini pinge_sissub transformaatorisse Ti
ja laheb sealt edaSi T2 kaudu saatjasse. F2sekun-
daarahelast juhitakse tagTaS| 0sa_pingest, mis suu-
bub transformaatorisse Ts. ViimasSe sekundaar-
kilemmid on Ghendatud lampalaldiga, mille abil
tekitatakse takistusel R pingelang” seda suurem,

Joon. 16. Amplituudipiiraja pohimdgtteline skeem.

mida tugevam on modulatsioonipinge. Sellest
momendist alates, mil see pmge Uletab lambile
antud negatiivse eelpinge, muutub_lamp, L &u ti-
vaks ja esineb Ti ja T2 vahelises liinis lisatakistu-
sena, ‘mis on seda vaiksem, mida suurem on alal-
datud pinge. Lambj sisetakistuse vahenedes neelab
ta liinist energiat ja pinge amplituudipiiraja val-
jumisklemmidel eikasva, _ o

Lugejatele pakub vdibolla Elsut huvi jaama
vastuvotmistoimingust see osa, Kus teostati valja-
tugevuse maotmisi ja koostati vastavad dlagram-
mid. ~ Selleks sdideti uuesti ringi modda Kodu-
maad, seekord Marconi vaIAatu_gevuse modtjaga.
Need tulemused on ndidatud diagrammina_jooni-
sel nr. 14. Selle diagrammi hindamiseks vGib ka-
sutada jérgmisi norme:

detektorvastuvott vajab véljatugevust 10-225

mV/m (olenevalt antenni kdrgusest) ; tavaline
lampvastuvotja — 15 mV/m; ~supervastu-
votja — o,1-1-l mV/m.

Keskmise véljatugevuse antud punktis voime
arvutada, kasutades jargmist empiirilist valemit;

=25.000 . d-2*km,
kus d — kaugus Tiirilt otsejoones kilomeetrites. M

Cp~llih cksbuwsiccn TK lugejaile.

Pﬂhapéeval,i.!uunil k. a. kavatsetakse korraldada TK Iuge{'atele ja nende pere-
konnalitkmetele Opetlik ekskursioon Turile, kus tutvutakse ringhdalingu saa-
te;aamaq(a, TUri paberivabrikuga ja Sdrevere piimatehasega. _

 Eks lil’SIOOﬂIS'[ osl%votta SOOVlIJ?(IId Inalutakse eelregilstreerqda TK toimetuses ZSV ne
tan. 30, tel. 431-35), kuni 27. markl. 12-ni.  Olenevalt osavotéate arvust koostatakse
Lapl)lngosalgukava, miis antakse teada raadio kaudu 27, 28. ja 29. mail
ell 20.45.

(Vt. draldigatav nurk kuulutuse Vill kiljel!)

Materjalide kasutamine ilma allikat nimetamata on keelatud.

&la peatoimetaz{'a: Insener Andres Grauen, tel. 450
orman, tel. 476-92, dr.-ins. A, Laur, tel. 465-94,
tel. 477-60/270.

Vi lk. — 40 kr., vz k. — 25 kr., % lk. — 15 kr.; vastu teksti voi muul erilisel
Vilk — 70 kr., ~ Ik. — 40 kr., » lk. — 20 kr. Il ja Il kaan:
— 60 kr.. % Ik. — 30 kr.

IImus trikist 9. mail 1940. a. Trikitud 6000 eks. Triikikoda J. Roosileht & Ko. Tallinnas, Lihike jalg 4.

TOl
tel.

ETUS:

Kaastoimetajad: ins. A. Velner,
77-00/5

M Vastutav- -17.
4 2, ins. H. keeleline korrektor ins. J. Roonemaa,
KUULUTUSTE HINNAD; |
koha] 25% kalKm; tekstis ja IV kaan\e/k_ijlﬂ(:

i k.



