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Valguse eeter ja tema t06 maailmaruumis.

Akad. A. Polest3uk.
_Mida rohkem mul tuleb motelda kee- asjaolu, et aatomite mudeleid on vaga palju.
miliste elementide (le, seda kaugemale

eemaldun ma mateeria algaine klassilisest
madistest, samuti ka !lootusest saavutada
soovituid teadmisi elem&ntide ehitamisest
elektri ja valguse néhtuste uurimise kaudu,
ja tulen ikka otsusele, et enne k&ike ehk
alguses on tarvis\.saada rohkem kui jjraegu
realset ettekujutiist ,,tmassist* ja ,,eetrist®.

D. J. Mendelejev.

14. Aatomite mudelid. Neid Mendelejevi
sdnu meelespidades, katsusime selgitadai), mil-
lised on valguse ,eetri“ omadused ja mis téa-
hendab aine ,,mass*“. NuU'Ud v8ime juba asuda
selle pildi juurde, mida 'kujutz*b enesest aatom.
Kahjuks on need aatomid nii vaiiksed, et neid
ei silmaga, ega mikroskoobiga naha véimalik

ei ole. Koige rohkem, mis ultramikroskoobis
HeUum
Joon. 13. Rutherford-Bohri aatomite mudelid.

nahtavale tuleb on — aatomite ipilve liikumise
jaljed. Sellepérast, pildid aatomite kokkusea-
dest ei ole muud kui luulelised kujutised, mille-
del, vdib olla, mingisugust sarnasust ei ole aato-
mite tdeliku ehitusega. Sellega on seletatav

»Tehnika Ajakiri“ 1932. ja 1933.
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Praegusel ajal enamus dpetlasi pooldab Ruther-
fordi — Bohri (1911—1913) mudeleid. Nende
mudelite jarele on aatomid ehitatud paikese
siisteemi eeskujul: keskel seisab mingisugune
tuum positiiivsest eetri laengust (joon. 13), mille
Umber keerlevad elektroonid. Vesiniku aato-
mil on, nditeks, ks tuum ja Uks elektroon;
heeliumi aatomil Uks tuum ja kaks elektrooni;
elektroonide arv valisringil naitab aatomite va-
lentsust jne.2).

See oleks koik vaga iilus, kui ei tekiks juba
alguses terve rida arusaamatusi. Asi seisab
selles, et paikese slisteemid oma vahel tGhendus-
se ei astu;”aatomid teevad aga seda vaga ker-
gesti; selle mudeli jarele on heeliumi valentsus,
naiteks, 2, aga téepoolest on tema valentsus O.
Ja kui meie kisiksime, kuidas on seotud aato-
mid niisuguses aines nagu CoH”qO”, mis annab
kord tselluloosil, kord tarklist, siis dekstriini,
puuvaiku jne., sidis jadks vastus v6lgu. Tahen-
dab, Rutherford — Bohri mudelist ei ole prak-
tiliselt mingisugust kasu ja ta ei anna keemilis-
te reaktsioonide kohta selgust. Sellepérast ole-
me loobunud sellest mudelist ja oleme vdtnud

aluseks W. Thomso-
ni  (lord Kelvini)
oma (1867)3).

W. Thomsoni mu-
deli jarele ei ole aa-
tomid midagi muud,
kui keerise réngad
eetrist ja nad sar-
nanevad suitsurdn-

gastele (joon. 10).
mUhe aine aatom
eraldub teise aine

omast ainult selle-

. Uhe aatomi
rOngas sisaldab roh-

Joon. H.Skemaatiline ku-
jutis aatomiteréngastest.

“y N. Bohr: ,Uber den Bau der Atome*, 1924,
W. Thomson: ,,Constitution de la matiere, 1893.



kem troone, kui teise oma (joon. 14). Mis aga
puutub valentsusse, siis oleneb see sellest, mitu
rongast moodustavad moleekulL. Keerise rdn-
gad moleekulis sunnivad teineteist suure kiiru-
sega keerlema oma telje Umber, nii et meile
paistab, nagu
oleks meile antud
mitte tasakaalus-
tatud réngad vaid
tasakaalustatud
kerad ks teise
sees (joon. 15 ja
16). Kerad on
absoluutselt tuh-
jad, nagu tihjad
munakoored.
Selle koore pak-
sus on vdrreldes
kera suurusega
vaga vaike; vesi-
niku aatomil, nai-
teks, on koore

paksus mitte suu-
rem kui 0,57.10-14 cm, kuna aatomi labim66t
on umbes 2,8.10-~ cm.

W. Thom”oni mudeli jarele v6ib vaga liht-
salt joonistadia niisuguseid Uhendeid kui
CHiqOq ja selgeks teha, miillal saab selle vale-
ini jarele tarklist, millal tselluloosi, millal deks-
triini jne. Peab kohe tdhendama, et see mudel
annab meile vBimaluse ette n&ha niisuguseid
keemilisi Uhendeid, millistest meil tdnapéevani
mingisugust aimu ei olnud.

Vaatame nuud, kuidas leida aatomite massi.
Nagu meie teame, sisaldab 1 cm”™ gaasi QoC
juures 2,76.10" moleekulit4); samal ajal kaa-
lub 1 cm” vesinikku 9-10-~ gr, tadhendab Uhe
276 _10™ 38

moleekuli kaal on 9 10-n

aatomi absoluutne kaal (mass) on 5

= 1,65.10-24: sest et vesiniku moleekul koos-
neb kahest aatomist.

Kui vesiniku aatomi kaaluks vOotame 1, siis
hapniku aatomi kaal on 16, tdhendab, ha,pniku
aatomi aibsoluutne kaal on 1,65.10-" .16=
=26,4-.10-24: gr; lammastiku 1,05.10-" .14 =
= 23,1.10-24. gr jne.

W . Thomsoni motet aatomite ehituse kohta

Joon. 15.
mis

Kolm keerise
moodustavad
aatomi.

rongast,
alumiiniumi

gr ehk
3,3.10M

toetavad ka W. Nernst ja H. Weyl?). Amee-
rika teadlane Millican (1932) t6endab, et
praegusel ajal isegi maailmaruumis stnnib
heelium eetrist; H. Weyl ja Nernst leiavad

vOimalikuks tunnistada, et aatomid lagunevad
eetriks.

Mis puutub Mendelejevitsse, siis ei tahtnud
tema tunnistada, et aatomid kujutavad eetri
keeriste r6ngaid. Tema utlebe): ,,Reaalselt vaa-
dates eetrile, kui ainele, mis t8esti olemas ja
igast kehast labi tungib, kisime: millest koos-
neb selle mass? — Mina kuidagi ei vOi enesele

~Tehnika Ajakiri“ 1932, Ihk. 243.
H. Weyl; ,,Was ist Materie”, 1924. a.
¢) Mendelejev: ,,Atomd himii“, str. 5.

ette kujutada, et kehade aatomid sisaldavad ai-
nult seda algainet, sest oleks see nii, siis peaks
siindima kehade massi kaotsiminek ja he alg-
aine ehk elemendi muutumine teiseks, aga kdik,
mis meie teame selle kohta, raagib selle véima-
luse vastu*.

Kuivérd need Mendelejevi sdnad diged, néae-
me allpool.

15. Moleekulite koosseis. Nagu teada, on
metallide aatomid sama kaaluga, kui moleeku-
lid ja sellepérast ei ole aatomitel ja moleekulitel
mingisugust vahet ehituse mdttes. Vdtame,
naiteks, alumiiiniumi aatomi. Tema on kolme-
valentne, tdhendab, tema moodustab enesest
kolm tihja kera Uksteise sees (joon. 16). See
néitab, et keerise rdngad vdivad oma suurust
muuta, kuidas seda on tarvis tasakaalustami-
seks teatud ruumis. Et niisugune ,vabataht-
lik“ muutumine tGesti vOib slndida, néagime
juba suitsurdngaste juures”). Uhes selle suu-
ruse muutumisega muutub masside kiirus. Need
omadused vdimaldavad seletada rea néahtusi
keemiliste reaktsioonide juures. Ja kui seada

kusimus: kui suured
on aatomid, siis tekiib
kohe teine kisimus:
missuguses aatomite
olekus see suurus on

moeldud. Votame,
naiteks, vesiniku aa-
tomi. Kui tahame

teada saada, kui suur
on vesiniku aatom
sel ajal, kui vesinik
muutub koévaks aw
neks, siis arutame
jargmiselt: vesiniku
erikaal on seljuhul 0,077; tema moleekuli kaal

Joon. 16. Alumiiniumi
aatom Idikes.

on 2;absoluutne kaal on 2.1,65.10-24:=
= 3,3.10-24 gr, téhendab, tema ruumala on
\Y, 0.077 cm”™ ehk labimd&ot

V42,8.10—24: =3,5.10-~ cm. Niisuur oldks

pidanud olema ka aatomite labimddt. Mis puu-
tub aga aatomi l&bimd6dusse sel ajal, kui ta
vaba oleks, siis ei anna see arv sellest mingisu-
gust ettekujutust. Kui vdtame aga niisuguse
aine, nagu alumiinium, kus aatom ja moleekul
omavad uhe ja sama kaalu, siis saame Uhes
moleekuli 1abimddduga ka tapse aatomi labi-
moddu ja nimelt:
1,65.2107 24.27 = 2.55.10-A ¢m

Sel p6hjusel oleks vesiniku vabaaatomi l&-
bim6dt olnud kdvas olekus

Da=

Dh-?24~=7,8.20-8 cm.

Nagu allpool ndeme, ei ole suurt tdhtsust
asjaolul, kas teame aatomite ja moleekulite tap-

‘) ,Tehnika Ajakiri“ 1933, Ihk. 103.

138 -



set labim6dtu v6i mitte. Palju tahtsam on
nende kaal (mass) ja nende energia.

See asjaolu, et moleekulid on kerataolised
kujundid, p8hjustab kisimuse ja nimelt; nagu
teada, on keeriste rdngastel vbéimalus edasi lii-
kuda; sellepérast oleks vaja teada, kas niisu-
gune liikumine on vBimalik ka keeriste keradel'?
Kui vaatleme tsikloone, siis ndeme, et nad liii-
guvad edasi vaga suure kiirusega; selleparast
ei vOi olla kahtlust, et ka kerad vdivad edasi
lilkuda. Kujukalt vB8ib seda ndha jargmise kat-
sega : vOtame vaikesed natriumi (metallil) tuki-
kesed ja viskame need vee peale. Kohe hakka-
vad nad liikuma ja nii kiiresti, et seda kuidagi
teisiti seletada ei saa, kui et moleekulitel on
vaga suur keerlemise kiirus ja need veerevad
nagu biljardikerad tbuke tagajarjel.

Kui suur on Kkiirus aatomi keeristes, ndeme

allpool (8 18). Nagu sealt selgub, on vesiniku
aatomi  energia 0,36.10-™ ergi; tdhendab
= 0, 3 6 m=16510-" ja selleparast

u= yOM-10"= 0,66 cm sekundis. — See

kiirus on 5 korda vaiksem, kui valguse kiirus,
aga siiski vaga suur vdrreldes kiirustega, mil-
listega meil tegemist kehade liikumise juures;
naiteks, on see Kiirus miljon kord suurem Kkui
Ohu kiirus k&ige suurema tormi ajal.

Mis puutub aatomite ja moleekulite tekki-
misse, siis stnnib see jargmises jarjekorras:
siinnivad ehk vabanevad juba olevast ainest
eetri keerise rongad; need rongad liiguvad mit-
mes suunas; kui ks réngas satub eetri voolusse,
mis oli sinnitatud teise réngaga, siis see rdngas
hakkab keerlema oma telje Umber ja liginema
esimesele rdngale nii kaua, kuni ei tdmba selle
rénga oma keerise piirkonda ja ei kujuta ke-
rataolist aatomit ehk moleekulit.

Siin. tokib kusimus: kas on maailmaruumis
niisuguseid vabu eetri rdngaid, mis vdiksid
moodustada mingisugust uut ainet? — Tingi-
mata on, ja mitte ainult mdéduga 10-~ cm,, vaid
ka védga suurte masside néol, nagu udu rdngad
taeva laotuses.

Kui keemilisel teel Uhinevad kaks algainet,
siis lagunevad nende moleekulid esialgu kee-
riste réngasteks, millised juba Uhinevad teisel
ndol ja annavad uue aine. Aga enne kui lagu-

neda rdngasteks, on tarvis, et antud moleeku-
Hd seisma jaéksid, sest ainult sel korral (status
nascendi) vdivad nemad laguneda rdngasteks.
Mis vdiks aga sundida neid moleekule seisma
jéada, kui mitte nende puutumine tksteise kil-
ge kas soojuse ehk l66gi abil!

Sellest on né&ha, et Uhendus Uhe aine ja teise
vahel vdib sindida kas aegamddéda ehk momen-
taalselt (iplahvatus). Ja see on moeldav ainult
siis, kui arvesse votame seda suurt Kiirust, mil-
lega liigub eetri mass aatomites. Mdistagi, et
réngaste keerlemine oma telje Umber on mérk-
sa vaiksema kiirusega ja, nagu edaspidi ndeme,
on see kiirus ligi 10™ cm sekundis ehk umbes
sada kord suurem kui 6hu moleekulite Kiirus
tsukloonides.

Asudes kisimusele: kas tUhinevad ehk liitu-
vad kdiki ainete (elementide) aatomid, siis tu-
leb anda vastus, et ei ja et on terve rida ele-
mente, mis selle ehk teise elemendiga keemili-
selt ei Uhine. Kdige silmapaistvamad selles mdt-
tes on ndnda nimetatud ,haruldased gaasid*,
nagu heelium, neon, argon ja teised, mis teis-
tega ei Uhine ja looduses esinevad ainult puhtal
kujul. Millest vbiks see tingitud olla? Esiteks,
on meie mudelite jarele tarvis, et nende aato-
mid voiksid laguneda rdngasteks; téhendab,
nimetatud aatomitel neid omadusi ei ole ja mis-
parast just, seletab meile § 13, kus nagime, et
kui keeriste rOngastes on s6lm, siis seda s6lme
lahti teha ei saa, ja selleparast, kui haruldaste
gaaside aatomite rdngadi on sdlmitud kui vork,
siis ei saa nemad teiste aatomitega Uhineda.
Uhes sellega ei saa ikski aatomiréngas oma
suurust muuta eraldi teistest. Mis puutub aga
aatomitesse, mis Uhe elemendiga Ghineb ja tei-
sega mitte, siis tekib see sagedasti sellest, et
meie ei oska leida abindusid ja luua tingimusi,
milliste juures niisugune Uhinemine vailks siin-
dida. Edasipidi, vdib olla, leiame need abindud
ja siis kasvab liitainete arv suuremaks.

Der Atomhau. Die Bohr’sche Atom-
theorie muss abgelehnt sein." Alle Atome sind
aus Wirbelringe gebaut und die Masse des Wir-
belrings ist aus Tronen zusammengesetzt.

15. Die Bildung der Molekile. Die Grdsse
der Molekile des Wasserstoffs ist 2,8.10-~ cm.
Die Geschwindigkeit der Masse in Atomen des
Wasserstoffs ist 0,66.10" c¢cm in Sekunde. Che-
mische Affinitdt und Edelgase. — (Jargneb.)

Longade shlihtimisest.
Dipl.-ins, V. Mihelson.

Nagu teada, ei ole ketramise masinatest tu-
lev 16ng otsekohe kdlbulik 18imeks, sest tal on
jargmised puudused:

pu ldheb, soa piide taha kinni
katkemise esile kutsuib.
Siit ndhtub, et 18imeks kohane 16ng peab ole-

jaab ja ldngade

1) Katkeb kergesti. 2) Telgedel ei lahe I6nma tugev ja sileda pinnaga, mis mitte 'vorsi ei

gad Uksteisest hasti lahku ja ei sinnita vahet
sstiku labiviskamiseks. 3) Soa edasi-tagasi
liikumisel tekib I6nga pinnal vors, milline tom-

anna. Nimetatud vajalikud omandused antak-
se I6ngale Slihtimise teel. Slithtimine seisab
selles, et 1dng vastavate masinate abil Slihiga
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imbutatakse, mis I6nga tugevust tdstab ja talle
silteda pinna annab.

Vastavas literatuuris on toodud palju retsep-
te Slihi valniistamiseks ja peale selle on igal
meistril omad retseptid, mida suures saladuses
hoitakse, nii et igas vabrikus isesugusel viisil
Sliihti valmistatakse. Kui aga analuisida lite-
ratuuris toodud retsepte ja ka nende retseptide
saladustesse tungida, mis ainult omateada hoi-
takse, siis selgub, et hea Sliht koosneb alati
viiest tdhtsamast ja olulisemast osast, millised
jargmised on: 1) Lahustuv liim, miille Glesanne
selles seisab, et kergesti ja hasti I6nga sisemus-
se tungida ja &ra kuivades l6ngale vajalikku
tugevust anda. Selle osa moodustab harilikult
kartulijahust saadud dekstriin, gummiaraabik
ehk tisleriliim.

2) Kliister, mille tlesandeks on I6nga val-
jastpoolt kdva koorega katta, 18nga pinnal lei-
duvad karvakesed kinni liimida ja I6ngale nii-
test ja soast labiminemiseks vajalikku siledat
pimda anda. Selle osa moodustab kartulijahu
kliister, gummiaraabik ehk tisileriliim.

Gummiaraabik Ja tisleri liim tungivad nor-
ga lahu korral' I6nga sisemusse, kuna nad tuge-
va lahu korral I6nga pinnal kdva kooriku moo-
dustavad.

3) Hugroskoobilised ained, millede ulesan-
deks on Ghust niiskust sisse itmeda ja I6nga lah-
tise dhu kées seismise korral Kkuivamise eest
hoida. Nende ainete hulka kuuluvad keedusool,
vaavelhapumagneesium j. t.

4) Pehmendajad ained, millede Ulesandeks
on lI6nga katvat koort pehmendada, 16nga elast-
sust ja paenduvust tdsta, et I6ng paremini ule
skaala ja labi niite ning soa laheks. Parima-
teks pehmendajateks on glitseriin, rasv, seep
ja steariin.

5) Antiseptilised ained — millised vajalif-
kud selleks, et I6nga desinfitseerida ja ara hoi-
da pisilaste tekkimist $lihis, kus nad paljune-
miseks kohased tingimused leiaksid ja tarklise
lahutamise 1&bi $lihi ara rikuksid. Parimateks
antiseptikuteks on vasevitriol, kloortsink, kar-
bolhape, lysol ja formaliin. Formaliini ei vGi
siis tarvitada, kui Sliht sisaldab liimi ehk Zela-
tiini, sest formaliinil mdjul sadenevad need ai-
ned taiesti lahustumata terakeste naol.

Ka*s Sliht enam ehk vahem I6nga sisse tun-
gib, see oleneb suurel mé&éral tema viskositee-
dist. Slihimeister peab sarnase koosseisuga
§lihi valmistama, et see paras vedel oleks ja
hasti I6nga sisse imbuks. Selleks on tarvis
teada, et:

I. Slihi viskositeet véheneb — 3liht muu-
tub vedelamaks:

1) kui Slihile vett juure lisada,

2) kui dekstriini hulk Slihiis suureneb,

3) kui Slihi temperatuur tduseb.

Il1. Slihi viskositeet tduseb — Sliht muutub
paksemaks:

1) kui vee hulk Slihis vaheneb,

2) kui dekstriini hulk Silhis vaheneb,

3) kui Slihi temperatuur langeb.

Peale selle Slihtimise juures
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1) pikem l6nga viibimise aeg Slihis soodus-
tab Slihi imbumist 1dngasse;

2) tugevam surve valtside vahel vihendab
Idngasse imbunud Slihi hulka.

Eelpool nimetatud tegurite tundmine vd&i-
maldab ilma raskusteta koostada taiesti rahul-
davaid Slihi retsepte, kui arvesse vdtta seda, et
Sliht 600C juures killalt viskoosne on, kui ta
94— A1/ 2% vett sisaldab, ja dekstriiniks ja
kliistriks muutunud téarklise suhe temas on 1:1.
Kui té6tamise juures Slihtii soojendatakse lah-
tise auruga ja Slihitakse temperatuuri juures,
mis suurem, kui 700C, siis peab veesisaldavust
§lihis vahendama kuni 93%-ni, sest soojenda-
mise ajal muutub Sliht kondenseeiunud auru ja
kdrge temperatuuri tagajarjel vedelamaks.

Oletame, nditeks, et todtada tuleb tempera-
tuuri juures 700C ja et Slihi soojendamine sin-
nib lahtise auruga. Kasutades eelkool toodud
andmeid vdime koostada retsepti.

Vett.a . 93 osa
kartuliijjahu ..o, 2~
dekstriini ..o 212
gummiaraabikut............... 1 ”
Kokku 100 osa.

Silin juures on veesisaldavus 93% ja vees
lahustuva (dekstriin + gummiaraabik) tarklise
suhe 1:1. Pehmendajaid aineid lisatakse juure
harilikult 0,3— 1% tervest §lihi hulgast, nii et

praegusel korral juurelisatava pehmendaja
hulk oleks 0,3 osa; selleks votame
rasva — 0,15 osa
rohelist seepii — 0,15,,
Antiseptikuid lisatakse juure 0,1—0,3%.

Kaesoleval juhul vdotame selleks 0,1 osa vasevit-
rioli.

Sarnaseid retsepte v8ime analoogia p6hjal
palju koostada, kusjuures nad kdik rahuldava
§lihi annavad. Kuid Slihi retseptide koostamin
sel méangib tahtsat osa <@ majanduslik tegur.
Tuleb silmas pidada, et

Uks kilo dekstriini maksab 60 senti

v » gummiaradbiikut . . . . 180 ”
» kartulijahu............ 20 ”

On loomulik, et igas toostuses kallimad ai-
ned odavamatega asetada pultakse, mis ka tar-
viliste teadmiste korral vdimalik on.

Nii nait., on taiesti vdimalik kallist gummi-
araabikut ja dekstriini asetada palju odavama
kartulijahuga tingimusel, etkartulijahu Slihi
keetmise juures dekstriiniks muudetakse. Nagu
teada, laguneb tarklis ja laheb ule vees lahustu-
vasse olekusse, muutub dekstriiniks, kui teda
Kinnises katlas kuumutada kuni 16Q0C, kus juu-
res lagunemine Oige kiire ja tdielik on. Selle
viisi halvaks kuljeks on aga see, et tarklise la-
gunemise ajal ei ole véimalik protsessi kontrol-
lida. Selleparast eelistatakse $lihi keetmist
lahtistes kateldes. Et lahtises katlas keetes
tarklis laguneks ja dekstriiniks muutuks, sel-
leks on tarvis juure lisada ainet, mis tarklise
lagunemise esile kutsub. Selleks tarvitatakse
terve rida aineid, millede md&ju Ghesugune ei
ole. Et Slihi headus suurel maaral neist aine-



test n. n. lahutajatest ara ripub, siis peatume
nende juures pikemalt.

Enam tarvitatavad ained on soolhape, vaa-
velhape ja lammastikhape, milliseid igatiht
eraldi ehk ka segatult tarvitada v6ib. Ka&ige
tugevam neist oma md&ju poolest on lammastik-
hape, kbige ndrgem soolhape. Lahutajate mdju
seisab selles, et nad tarklise vedelasse olekusse,
dekstriiniks ja osalt ka viinamarjasuhkruks
muudavad, milledest viimane té0stuse jaoks ka-
duma laheb. Pikemaajalisel mdjumisel vdivad
nad isegi kdik Slihis leiduva tarklise viinamar-
jasuhkruks muuta, misparast neid dige vahe
juurelisama ja ulejadgi seebikivi lahuga neu-
traliiseerima peab. Et hapete md&ju vdrdlemisi
kiire on, siis nGuab nendega t66tamine téhele-
panu ja vilumust.

Teistest ainetest, milliseid lahutajateks tar-
vitatakse, on tdhtsam kloor, mis kloorlubja
ndol tarvitamist leiab. Kui energilisel ja Kkii-
resti mGjuval lahustajal on tal veel see pare-
mus, et ta lendav on. Keetmise juures lendub
kloor ara ja uhes sellega I6peb tema mOju. Olu-
lisemaks puuduseks on aga see asjaolu, et vdi-
mata on juurelisatavat kloorlipja doseerida,
kui pole analuusi teel kindlaks mé&aratud temas
leiduv aktiiv kloori hulk. Rida patenteerituid
lahutajaid sisaldavad eelpool nimetatuid aineid,
kusjuures pulbrikujuliste lahutajate tahtsamaks
sisuosaks kloorisisaldavad ained on.

Orgaanilise iparitoluga lahutajatest leiab
kdige enam tarvitamist diastaasferment, mis
suurel hulgal odralinnastes tekib. Diastaasi
paremus seisab tema pikaldases mdjumises,
mille tdttu Slihi keetmise ajal tarklise lagune-
mise protsessi reguleerida vdib. Soojendamine
kuni 800C paneb diastaasi m&ju seisma, kuna
IO00C juures diastaas juba laguneb. 370—400C
vahel on diastaas koéige aktiivsem. Tarklise
terakesed paisuvad ja koéige kergemalt muude-
takse dekstriiniks 480—500C juures, mispéarast
ka see temperatuur diastaasiga tootamiseks
kdige kohasem on. Olulisemaks halbtuseks
diastaasi tarvitamise juures on see, et juureli-
satava diastaasi sisaldava segu*) koosseisu
muutlikuse téttu taiesti .puudub tapsa doseeri-
mise vBimalus. Selleparast vd@ib diastaasiga
edukalt tédtada ainult vilunud ja selle prepa-
raadiga kohanenud Slihimeister. Tarklise la-
gunemisel diastaasi m&jul saadakse |dpupro-
duktiina viinamarjasuhkur, ja kui lahutamise
protsessi digel ajal ei katkestata, saab Sliht ri-
kutud.

Diastaasiga tod6tamise paremuse tagajarjel
tekkis terve rida preparaate, millised omavad
diastaasi paremused, kuid milledes tema puu-
dused korvaldatud on. Niisugused preparaa-
did, milliseid hea eduga Slihikeetmisel tarvita-
takse on diastaphor ja biolas. Nad kujutavad
endast kontsentreeritud odralinnaseekstrakti ja
sisaldavad suurel maaral diastaasi, kusjuures
biolas pusivama ja alalisema koosseisuga on.

*) Juurelisatava seguna tarvitatakse linnaste leo-
tist, ehk enam kontsentreeritud, aurutamise teel saadud
linnaseekstrakti.

Viimasel ajal tarvitatakse hea eduga kodu-
maal valmistatud preparaati , Lahutaja“, mis
teistest sellepoolest erineb, et ta tdpsalt dosee-
ritud pakkides muugile lastakse. , Lahutaja“
mojub pikaldaselt, ja olenevalt m&jumise ajast
muudetakse osa tarklist lahustatud olekusse,
osa dektriiniks, kuna dlejadnud osast Kkliister
saadakse.

Sama vabriku poolt on ka ,,Pehmendaja“
nime all rasvasid ja glutseriini sisaldav prepa-
raat maugile lastud, mis k&igile pehmendajate
kohta Ulesseatud ndudmistele vastab. ,,Pehmen-
daja D.*“ sisaldab peale muude ka antiseptilisi
aineid, mille téttu Sliht ka mitmepé&evase seis-
mise juures hapuks ei lahe.

Peale koosseisu on veel suur tdhtsus Slihi
temperatuuril to6tamise ajal. Korge Slihi tem-
peratuur mojub halvasti I6nga omaduste peale
ja suurendab Slihtimise kalevi kulu. Madala
temperatuuri juures todtamisel ei kannata I6n-
ga omadused ja kalevi kulu on véaiksem, kuid,
nagu eelpool 6eldud, suureneb madala tempera-
tuuri juures Slihi viskositeet, ja selleks, et ta
hasti I16nga sisse imbuks peab 16ng rohkem aega
§lihi sees viibima, — ehk, teiste sdnadega, I6nga
liilkumine Slihtimise masinatel peab pikaldane
olema.

Peale selle tuleb Slihis sisalduva lahustuva
tarklise % suurendada, meelespidades aga seda,
et osa tarklist peab jddma koore moodustami-
seks I6nga pinnale.

Tootamine temperatuuri juures alla 500C
pole uldse soovitav, sest killm I6ng sattudes lu-
hikeseks ajaks kleepuvasse vedelikku ei joua
viimasega kullalt 1abi imbuda, ja valtside va-
helt 1&bi kéies on I6ng peaasjalikult valjaspoolt
§lihiga kaetud. Kuivades moodustab Sliht kdva
koore, mis mitte seotud olles 18nga sisemiste
osadega, kudumise juures kergesti lahti tuleb
ja maha mureneb.

Kiiresti vdib Slihtimise masinatega ainult
siis tootada, kui Slihi temperatuur alla 800C ei
ole. -Selle temperatuuri juures on Sliht kullalt
vedel, tungib kergesti 16nga sisse ja 16nga kui-
vatamine kuivatusruumiidel l&heb  Kkiiresti.
Edaspidine temperatuuri tdstmine mdjub kull
hasti Slihtimise protsessi peale, kuid samal ajal
halvenevad 18nga omadused, Slihtimise Kkalevi
kulu suurendb, ja 18puks kbrgemate tempera-
tuuride juures kaotab ka Sliht oma liimivuse.

Kdigest ettetoodust jargneb, et Slihi koos-
seis ja keetmise viis olenevad:

1) L&nga materjalist, sest sellest oleneb 18n-
ga omadus endasse Slihti imeda.

2) Longa jamedusest (numbrist) ja Kkee-
rust, sest 1dnga omadus endasse §lihti imeda
oleneb suurel maéaral ka neist kahest tegurist.

3) -Slihi keetmise riista ehitusest. Energi-
line Slihi segamine keetmise ajal soodustab
tarklise muutumist dekstriiniks.

4) Slihtimise masina ehitusest, sest sellest
oleneb kui kauaks 18ng Slihis viibib ja kui suure
surve all 16ngast Uleliigne Sliht vélja pressi-
takse. Neist mdlemast tegurist oleneb, nagu
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teame, kas rohkem ehk vahem Slihti 16nga sise-
musse plsima jaab.

5) Siihi temperatuurist, sest sellest olenethasti sequneksid ja Sliht Uhesuguste

§lihi viskositeet ja omadus ldngasse imbuda.

Et ulaltoodud tegurid igas vabrikus isesugu-
sed on, ei saa olla universaal retsepti, mis igas
vabrikus haid tagajargi annaks. Sellepéarast
peetakse vabrikutes visalt Kkinni kauaaegse
praktika ja kogemuste abil saadud retseptidest

ja ollakse umbusklik igasuguste uuenduste
vastu.
Kuid teades hea S§lihi retsepti kokkusead-

mise pdhimotteid ja arvestades kdikide teguri-
tega, milledest oleneb Slihi imbumine Idngasse,
ei ole raske Ukskdik missuguste tédtamise tin-
gimuste juures kohast $lihi keeta.

Slihi keetmise juures vBime markida kolm
iseloomustavamat viiisi.

hugroskoobilised ained. Intensiivhe segamine

keetmise juures on tarvilik selleks, et ained
omadus-

tega saaks.
2. Sliht keedetakse kahes ndus. Uhes ndus

keedetakse osa Slihti 30%—50%, kusjuures koik
tarklis vedelasse olekusse muudetakse. Teises
ndus ‘'UOlejadnud osa kartulijahu soojendatakse
kuni 48»—500iC, mille juures tarklisest kliister
saadakse. NuOud kallatakse esimese ndu sisu
teise nodusse ja edasi toimitakse nagu esimese
viisi juureski.

3. (Samuti nagu eelmise viisi juures muude-
takse Uhes nbus 30%,—50%, kartulijahust ve-
delasse olekusse. Teises nBus segatakse kiillmas
vees Ulejédnud osa kartulijahu ja lahjendatakse
vahekorras 6: 94. Mdlemite ndude sisu energi-
liselt segades kallatakse teise ndu sisu esimesse

1. Slihi keetmise nbusse valatakse vesi/, millpa edasi keedetakse nagu eelmiste viiside juu-

temperatuur alla 250C ja lisatakse juure kar-
tulijahu umbes 6% vee kaalust. Segu segatakse
hasti labi, et kartulijahu tombud &ra kaoksid.
Kui tombud kadunud, lisatakse juure lahutajat,
mille 1&bi tarklis vedelasse olekusse muutub.
Kuil on saavutatud nduetav vahekord kliistriks
muutunud ja lahutatud tarkliseks muudetud
tarklise vahel, katkestatakse tarklise lahutamise
protsess. Segu keedetakse hoolsasti segades ja
lisatakse juure pehmendajad, antiseptikud ja

res.

Ukskdik missugusel viisil $liht keedetud on,
kui. on arvestatud kdikide Slihi koosseisu kuulu-
vate ainete omadustega; silmaspeetud Slihti-
mise masinate konstruktiivsed omadused ja ots-
tarbekohaselt valitud Slihi viskositeet, siis on
Slihtimise tagajarjeks alati margatav 1dnga
omaduste paranemine.

Uhtlasi on vdimalik teadlikult talitades 3lih-
timise kulusid minimumini vahendada.

Kodumaa bensiin kaitsevaes.

Dipl.-ins. H. Norman.

Kéaesolev artikkel seab omale (lesandeks
anda Uulevaade senistest kogemustest kodumaa
bensiini kasutamisel kaitsevdes, — alates esi-
mestest katsetest Mayer’i vabriku bensiiniiga
ja l6petades praeguse olukorraga, kus kdik
kaitsevéele tarvisminev mootorbensiin muretse-
takse kodumaalt.

Hinnates vééarikalt kodumaalt mootorkutte-
aine muretsemise suurt majanduslist ja s@ja-
list tAhtsust Varustusvalitsus on algusest peale
suure huviga jalgiinud kodumaa bensiinit6os-
tuse arenemist ja on teinud omalt poolt vGima-
likult kdik selle saaduste tarvitusele vdtmiseks
kaitsevées. NuOud, kus kodumaa bensiini kva-
liteet on tdusnud nii kérgele, et see taiesti edu-
kalt voistleb valismaalt sisseveetava naftaben-
siiniga ka eraturul, Uletades isegi harilikku
naftabenstni mdnelt omaduselt, tohiks vist pak-
kuda huvi kaesolev ko'kkuvOte kodumaa bensiini
kaitsevaes tarvitusele Vo6tmise kaigust ja pa-
ralleelselt sellega ka llevaade kodumaa bensiini
omaduste senisest arenemisest.

Siinkohal ei saa jatta méarkimata, et o&liki-
vist vedel-kltteainete valmistamise probleem
oli Varustusvalitsuses tdsisel kaalumisel juba
Vabaduss6ja ajal ja et Sv. Varustuse Valitsuse
Inseneri Osakonna pdlevkiviutmise katsetehas,
mis todtas 1920. aastal Tallinnas, Bekkeri te-
haste ruumides, oli esimeseks sellekohaseks sis-
seseadeks Eestis. Selle katsetehase tegevus

piirdus aga ainult toordli tootmisega, kuna ben-
siini valmistamiseni seekord veel ei joutud.

L. Katsed Mayer’i vabriku bensiiniga. Esi-

mesed katsed Olikivi bensiini kasutamiseks au-
tomootorite kitteainena tehti A.-S. Tallinna
Keemia Vabriku ,Richard Mayer“ poolt val-
mistatud bensiiniga 1925. aasta suvel.

Bensiin, algul (ks vaat, osteti niisugusena,
nagu vabrik seda suutis valmistada. Bensiini
analtids andis jargmiseid andmeid:

1. Véaljandgemine — ndrk kollakas.

2. Erikaal 150C juures — 0,784.

3. Mineraalhappeid ja lehelist — ei sisalda.

4. Kaaluvaid kdrvalaineid — jaljed.

5. Segamisel H2SO4, erikaal 1,84 — hape
muutub tumepruuniks.

6. Leekpunkt — alla —20”0.

7. Destillatsioon Engleri jarele:

kuni 100oC — ei destilleeru.
100— 1400C — 40,8%.

140— 16Q0C — 34,0%.
160—2000c — 22,9%.
Destillatsiooni 16pp — ca 2060C.

Nagu nditab analuis, oli siin tegemist vord-
lemisi dige raske bensiiniga, mis teatud maaral
juba ligineb petrooleumile. Eriti puutub silma
kergete, s. 0. alla 1000 destilleeruvate frakt-
sioonide taielik puudumine, peale selle jatab
soovida ka raffinatsioon.
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Tegelikud katsed selle bensiiniga toimetati
Var. Vai. Tehnikaosakonna korraldusel Auto-
Tankide Divisjonis 6. ja 7. juulil 1925. a. kahe
sdiduautoga, — Uks firma Renault, teine Ford.
Kummagi autoga sdideti ara 130 km. Nendel
katsetel selgus:

1. Kilana mootorit dlikivi bensiiniga Uldse
ei olnud vdimalik kdivitada, vaid selleks tuli
vOtta a,ppi valismaa bensiini.

See puudus on taiel maaral seletatav kaivi-
tamiseks vajalikkude Kkergete fraktsioonide
taieliku puudumisega.

2. Olikivi bensiin p&hjustas tugevat tahmu-
mist silindrites ja eriti just Fordi mootoris,
kus juba 50 'km &rasGitmise jargi kiaunlad se-
davort aratahmusid, et mootor hakkas stUutust
vahele jatma. Pdarast kdunlate puhastamist
mootor tédtas mdnda aega korralikult, kuid pa-
rast moénekimne kilomeetri &raséitmist kiln-
lad olid jalle tahma tais.

Pérast proovis@itu avati mootorite silindrid
ja siis selgus, et selle luhikese sdidu jargi kol-
vid ja klapid olid kaetud paksu tahma ja pigi
korraga. Renault kolvidel oli tahma (pigi)
W2—2 mm, klappidel 2—3 mm. Fordi kolvidel
oli tahma 2—3 mm, klappidel’ 3 mm, peale selle
kdunlad olid musta pigi téis ja valjalaske torus
paks tahmakord.

3. Aratootanud gaasid omasid eriti tugeva
I6hna.

4. Mootorite vedu oli ligikaudselt normaal-
ne, ainult Renault autol vbis panna tdhele ma-
gedest Ulessditmisel normaalsest nérgemat
vedu.

5. Olikivibensiini kulu oli ligikaudselt sa-
masuur kui naftabensiiniga sdites.

Esimese katse tulemused, nagu eeltoodust
nédha, olid ebarahuldavad. Selle peale vaata-
mata Var. Vai. Tehnikaosakond ei loobunud
kodumaa bensiini tarvitamisele v&tmise mdt-
test, vaid otsustas korraldada uusi pikemaaja-
lisi katseid. A.nS. Mayer’ilt telliti uus partii
bensiiihi, seekord juba 6 vaati, ;S 0. umbes ks
tonn, missuguse tellimise tditmine, olgu muu-
seas tdhendatud, vdttis vabriku aega ule 30
paeva.

Ettekirjutus kodumaa bensiini pikemaaja-
liseks katsetamiseks anti Auto-Tankide Divis-
jonile augustikuul samal, s. 0. 1925. aastal.
Need katsed, mis algasid tegelikult oktoobri 16-
pul, piirdusid peaasjalikult luhemate s6itudega
ja nendele taienduseks Var. Vai. Tehnikaosa-
kond korraldas novembrikuul Uhe sBGiduautoga,
firma Benz, pikema prooviséidu Tallinnast
Tartu ja tagasi. Sellest proovisdidust vottis
osa esindaja ka Kaubanduse-Tddstuse Ministee-
riumist, kus tunti samuti elavat huvi kodumaa
bensiini kasutamisevdimaluste selgitamise
vastu.

See proovisdit annab eelmisest juba pare-
maid tagajargi. Mootorist olenevaid peatusi
oli sdidul kdigest uks, nimelt tuli sinnaséidul
Uks kudnal vahetada. Mootori vedu niii tasasel
teel, kui ka mégedest ulessditmisel oli normaal-
ne. Endise puudusena figureerib asjaolu, et

kodumaa bensiin ei vBimalda kilma mootori
kaivitamist, peale selle mérgitakse veel bensiini
vastikut I6hna, mis mdjub halvasti sditjatele
kui ka autojuhile.

Tallinna tagasi joudmisel mootor vdetakse
lahti ja leitakse, et kulnlatele ja klappidele on
kogunenud 1 mm paksune tahma (pigi) kord,
miis on eriti kdva klappide vartel. Korrosiooni-
nahteid, kuigi mootor vGetakse lahti neli péeva
hiljem Tallinna tagasi jéudmisest, tahele ei
panda.

Mootorisse kogunenud pigi analtis naitas,
et see sisaldab asfalti ja susinikku. Tuhka oli
pigis ca 6% ja see sisaldas tuntaval maaral
rauda.

Selleks proovisdiduks, kui ka Auto-Tankide
Divisjonis toimetatud pikemaajalisteks katse-
teks, tarvitatud bensiini analttsiandmed olid
jargmised:

1. Valjandgemine — véahe kollakas.

2. Erikaal 150C juures — 0,779.

3. Mineraalhappeid ja lehelist — ei sisalda.

4. Segamisel H2504, erikaal 1,84 — hape
muutub mustaks.

5. Destillatsioon Engleri jarele:

kuni 100oC — 1,5%
100— 1400C — 60,7%
140— 16Q0C — 25,4%.
Keemise algus — ca 870C.

Kui voérrelda neid andmeid esimese proovi-
partii analiidsiandmetega, siis paistab silma
kergemate fraktsioonide suurem sisaldus ja sel-
lele vastavalt ka vadiksem erikaal. Kergemaid
fraktsioone on aga ikkagi veel niivért vahe, et
bensiin ei vBimalda mootorite k&ivitamist. Sel-
lele tdhtsale puudusele Var. Vai. Tehnikaosa-
kond juhtis bensiini valmistaja téhelepanu,
kuid vabrik teatas, et nad veel ei suuda val-
mistada paremate omadustega bensiini, kull
aga loodavad parandada bensiini kvaliteeti tu-
levikus, kui neil saab olema v@imalik bensiini
valmistamist jatkata.

Vahepeal on jatkunud katsed ka Auto-Tan-
kide Divisjonis ja nendeks-tellitakse Mayer’i
vabrikult tdiendavalt 11/2 tonni bensiini, mis
saadakse katte novembrikuu 18pul. Auto-Tan-
kide Divisjonis toimetatavad katsed I8petatakse
1926. aasta jaanuaris. Katsete aruanne néitab,
et katseid on toimetatud Uhe s6idu-, kahe ker-
geveo- ja kahe raskeveoautoga ja et nendega on
sdidetud:

1. Sdiduauto Ford — 308 km;

2. Kergeveoautod Dodge-Brothers — 290 ja

181 km;

3. Raskeveoauto Albion — 730 km;

4. Raskeveoauto Berliet — 351 km.

Katsete I16pul kbik mootorid on lahtivBetud,
osade seisukord kontroilltud ja siis taielikult
puhastatud. Katsete kokkuvottena komisjon
margib jargmist:

1. Mayer’i bensiini pdlemine mootori silind-

rites ei ole taielik, mispdrast mootori vedu on
nérgem kui valismaa bensiiniga ja silindritesse
koguneb voérdlemisi palju tuhka, — eeskatt
kudnlatele, milliseid tuli igapdev puhastada, ja
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klaipipiidele, mille t6ttu ‘klapid ei istunud korra-
likult pesadesse ja olid osalt sisseséonud, nii et
parast lahtivétmist kbik klapid tulid tle lihvida.
Kolvide pead olid kaetud 12— 1V2 paksuse
tahma korraga. Mbdnel silindril oli kerge roos-
tekarva_kord peal. Vailjalaske torus oli palju
ndge. Oli mootori karteris oli muutunud mus-
taks ja paksuks.

2. Bensiin ei ole kullaldaselt
mehaanilistest lisandustest, mille
ummistusid filtrid ja kariburaatorid.

3. Mayer’i bensiin ei v6imalda kilma moo-
tori kaivitamist, vaid selleks tuli kasutada vé-
lismaa bensiini.

Mootorite silindritest vbéetud tahma (pigi)
analtisid néitasid, et see sisaldab asfalti ca
35%, susinikku ca 55%, tuhka (peaasjalikult
Fe20s) ca P® ja kergest lenduvaid aineid ca 8%

Nende tagajargede pdhjal komisjoni 16pp-
kokkuvdte kujuneb Mayer’i bensiinile ebasood-
saks. Konstateeritakse, et senise kvaliteediga
bensiin ei kindlusta liikumist ja et bensiini val-
mistajal tuleks leida abindusid puuduste kOrval-
‘damiseks.

Kdigest eeltoodust ndhtub, et esimese kodu-
maa bensiini turule ilmumisel Kaitseministee-
rium, hinnates véaarikalt kodumaalt mootorkit-
teaine muretsemise vBimaluse suurt tahtsust,
asus kohe selle kasutamisv@imaluste p6hjalikule
selgitamisele. Nende esimeste katsete tulemu-
sed ei olnud kuigi head, kuid arvesse vottes, et
siin oli tegemist esimese katsesammuga dlikivi-
bensiini toodstuslisel valmistamisel, Var. Vai.
Tehnikaosakond oli nbus katseid veel jatkama,
et seega omalt poolt nii palju kui vdimalik

puhastatud
tagajarjel

kaasa aidata kodumaa bensiini valjaarendami-
sele ja tarvituselevBtmisele.

Nendele kavatsustele tdmbas aga kriipsu
peale asjaolu, et Mayer’i vabrik I8petas varsti
tootamise. Uhes sellega 16ppes siis ka kodumaa
bensiini tarvitamise esimene katseajajark.

Il. Eestimaa Olikonsortsiumi bensiin. Mayer’i
vabriku tegevuse l6ppedes tekib kodumaa ben-
siini saamise vdimaluses umlbes kaheaastane
vaheaeg ja alles 1928. aastal ilmub turule Ees-
timaa Olikonsortsiumi Vaivara vabriku bensiin.
Omades parema sisseseade, see tehas suutis
anda juba algusest peale palju parema kvalitee-
diga bensiini kui Mayer’i vabrik. Selle t6ttu,
kui 1928. aasta suvel Var. Vai. Tehnikaosakond
algas Eestimaa Olikosortsiumiga proovipartii
tellimisesse puutuvaid labirddkimisi ja Kkui
Var. Vai. Tehnikaosakond esitas proovipartii
'tehnilisteks tingimusteks oma tehnilised tingi-
mused vélismaa bensiini’jaoks, siis selgus, et
kuigi tehas ei suuda tdita kdiki neis etten&h-
tuid ndudeid, on vabriku poolt garanteeritavad
andmed nendele siiski Gsna lahedased ja seega
mitmeti paremad kui Mayer’i vabriku bensiinil.

Tuli teha moénesuguseid jarelandmisi ja ni-
melt valjandgemisesse, raffinatsioonisse ja des-
tilatsiooni piiridesse puutuvalt ja sel teel kok-
kulepitud tingimustel juulikuul 1928. aastal
Var. Vai. Tehnikaosakond annab Eestimaa Oli-
konsortsiumile esimese proovitellimise 8 tonni
autobensiini peale. See proovipartii saadakse
katte kuu aega hiljem. Vastuvdtmisel tehtud
analuis, mille andmed allpool toodud, néitas,
et hangitud bensiin tdiel maiaral vastas kokku-
lepitud tingimustele.

Eestimaa Olikonsortsmmi bensiini esimese proovipartii analiiiisiandmed.

1. Valjanagemine 10 cm paksuses Kkihis
2. Erikaal 150C jUUTES .
3. Mineraalhappeid .....cccocervennen. ..

4. Segamisel H2SO4, erikaal 1,84

5. Destillatsioon ... kuni

Destillatsiooni l16pp . . =
6. Bensiiniga niisutatud filtripaberile
7. Vett

Saadud bensiin vBetakse kohe katsetamisele
Auto-Tanki rugemendis kahel séiduautol (fir-
ma Renault) ja kahel raskeveoautol (firma Al-
bion). Kahe kuu pérast, s. 0. oktoobris 1928. a.
selle bensiini k8lbulikkuse selgitamiseks maa-
ratud komisjon m'argib ara, et nende autodega
on &rasdidetud katsetatava bensiiniga kokku
Ule 6000 km ilma isedraliste, bensiinist olene-
vate takistusteta. Ette on tulnud ainult Uksi-
kuid kidunlate ummistusi ja peale selle mdnel

korral bensiini filtrid on ummistunud 1&4bi-
paistva sulditaolise vedelikuga.
Mootorite lahtivétmisel on leitud, et pdle-

miseruumi seintele ja kolvipdhjadele on kogu-
nenud 1— 2 mm paksune koksikord, misjuures

Valismaa auto- F O K B. O. K. poolt
bensiini tehn. tpilimiR«« hangitud proo
tingimustes .o _vipartii ana
ettenahtud ettenahtud lutusiandmed
puhas ja labipaistev ndrgalt kollakas,
mitte Gle 0,760 0,755
ei tohi sisaldada ei sisalda
bensiin p. 0. — bensiin muutub
varvita voi punaseks,
vahe kollakaks.
I000C — min. 3% min. 25%o 30,2%,,
1400C — min. 75%, min. 70% 82,2%,,
mitte dle 2000C ca 1750C
flegmap'lekkii ei tohi jaada plekki ei jaa.
ei tohi sisaldada ei sisalda.

koksikord on olnud paksem nérga kompressioo-
niga silindrites, N&e korraga on olnud kaetud
ka klapid, mdned nendest védhesel maaral ka
sisses6dnud, nii et vajasid puhastust ja lihvi-
mist.

Mootorite vedu kodumaa bensiiniga on ol-
nud parem kui valismaa bensiiniga ja bensiini
kulu sellejuures Vaiksem, — keskmiselt 5%,
vorra.

Kilma mootori kaivitamine on vdimalik, ai-

nult selleks tuleb anda vdhem o6hku kui vélis-
maa bensiinile.
Bensiin omab tugeva spetsiifilise 16hna,

kuid see autojuhil t66tamist ei takista ja auto-
juhid harjuvad sellega pea.
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Nende vordlemisi heade tagajargede pdhjal
otsustatakse votta kodumaa bensiin laiemale
tarvitusele kaitsevde autode ja mootorrataste
kitteainena ja kui sama aasta novembrikuul
tuleb tellimisele suurem partii, — 80 tn auto-
bensiini, siis otsustataksegi anda see tellimine
Eestimaa Olikonsortsiumile vaatamata sellele,
et tema hind oli 6% kdrgem kdige odavama va-
lisbensiini hinnast.

Tehnilised tingimused, mille jargi tellitakse
see suurem partii kodumaa bensiini, on pea
taiesti Uhesugused vélismaa autobensiini tehni-
liste tingimustega. Ainsa lahkuminekuna on
lubatud, et segamisel kontsentreeritud vaéavel-
happega bensiin vdib muutuda pruunikaks.

Selle bensiinipartii firma annab &ra juba
sama aasta detsembrikuul. Alljargnevalt too-

dud selle bensiinipartii analtlds ndaitab, et ka
sel korral firma téitis oma lubadused tépselt.

Eestimaa OliJconsortsiunii teise 'proovipartii
analiis.

1. Valjandgemine 10 cm paksuses kihis —
varvitu.
Erikaal 150C juures — 0,754.
Mineraalhappeid — ei sisalda.
iSegatult H2SO4, erikaal 1,84 — bensiin
muutub kollakasipunaseks.
5. Destillatsioon Engleri jarele:

kuni 1000C — 36,2%

100—1400C — 49,5%

Destillatsiooni 16pp — ca 1650C.
6. Proov fiiltripaiberil — plekki ei jata.
7. Vett — ei sisalda. (Jargneb.)

rown

Veoauto arenemisest viimastel aastatel.

Dipl.-inis. 0. Tedder.

Veoauto, mis alles hiljuti autotfdsituses vaeselapse
osa etendas, ning millele autovabrikud kui kdérvalpro-
duktile vaatasid, katsudes tema valmistamist vdimali-
kult téiesti sdiduauto valmistamiskdiguga Uhte liita,
on nlld isesieisvat arenemisrada sammuma hakan.ud.

Veoautotdodstuses, tema saaduse kasutamisalade
mitmekesiduse tdttu, osutus mitteotstarbekohaseks tu-
piseerimise labiviimine sel médéaral nagu sdiduauto val-
mistamisel. Nagu kogemused ndidanud, osutuvad ostu-
hinnalt kallima spetsiaalauto t6dvdimele rajatud uld-
kulud tihti madalamateks kui odavamal, kuid ebakoha-
sel', norimaalsdidukil. Sellest tingituna on seni esikohal
plsinud 1%—2-tonniliste, enamasti Ameerika paritolu-
ga, kergeveoautode tulp hakanud kaduma, andes ruumi
téostuse ning kaubanduse Uksikute harude noudmistele
paremini kohandatud sdidukitele. Nii leiavad niid
laiemat kasutamist 3-me rattaga kergekauba sdidukid,
keskmised ja suured diiselautod, rasked, kilgehaagi-
tava vankriga Ulemaasdidukid jne.

Veoauto tdhtsamaks omaduseks on
duslik kasulikkus ning sellest tingituna ta tehniline
otstarbekohasus. Nii on vaiketddstusele ning -kauban-
dusele kohasemaks osutunud kerge j-a ostmisel ning
kasutamisel odav 3-merattalin.e sdiduk. Ta on kerge
juhtimisel ning ei vaja selle tdttu erilist palgalist juhti,
ka erilist garaazi ta ei vaja, nii et ta jooksvad kulud
on Oige vaiksed. Jduallikana kasutatakse sel séidukil
enamasti mootorratta mootorile sarnaseid kergeid 6hu-
jahutusega mootoreid. See sdiduk on moeldud kasuta-
miseks linna piirides — sellest ta kerge ehitus. Sellele
tutbile vastandiks on suured 5—7-tonnilised autod.
Neid saab ostja soovi kohaselt kas gaasistaja- voi dii-
selmootoriga varustada, millega nad tihti kuni 75—80
km kiirust voivad arendada. Et pikamaa transpordil
suuremat keskmist kiirust saavutada, ehitatakse neile
vahest sisse magamisase teise juhi jaoks. Oma,pérase
tlilbina leiavad ikka laiemat kasutamist veomasinad
ning sadultraktorid, mis praegu juba paljude vabrikute
valmistamis,programmi on vdetud. Vahe nende kahe
soiduki vahel seisab selles, et kuna veomasin omab ise
killaldaselt h6drumiskaalu kilgehaagitavate vankrite
veoks, saavutatakse sadultraktori juures tarvilik tédm-
bejoud sellega, et lastakse tema veoratastele mdjuda
kilgehaagitava vankri esimese telje raskus.

tema majan-

iSaduitraktor on kergem ning ta podo6rderaadius on
vaiksem kui veomasinal, kuid ta nduab eriliselt ehita-
tud kiilgehaagitavaid vankreid. Need soidukid, mole-
mad ainult killgehaagitavate vankrite veoks maéaratud,
vOimaldavad mootori parema arakasutamise, kuna neil
kaotusaeg peale- ning mahalaadimisel dra jaavad.
Mootori ning juhi parema é&rakasutamisega langevad
aga kilomeetri kulud. Uhte ja sama masinat saab ka-
sutada vdaga mitmesugusteks otstarveteks, nditeks, kau-
pade veoks, omnibussiga inimeste veoks, veepaagiga ta-
navate kastmiseks jne.

Puldes otsekoheseid véljaminekuid, — Kkitteaine
kulu, — vahendada, on mindud kolme peateed; raske-
0li gaasistaja, puusfegeneraator ning diiselprintsiip.

Raskedli gaasistaja, mis ikka uutes variatsiooni-
des turule ilmub, ei ole paremuste peale vaatamata,
mida ta pakub, nagu odavam kitteaine ning véimalus
teda iga mootori juures kasutada, seni suutnud omale
kohta vdita. PoOhjuseks on see, et ta nii konstruktsiooni
lihtsuse kui ka tédtamise kindluse poolest jaab bensiin-
gaasistajast kaugele maha. Nimelt, on raske6li korge
auramistemperatuuri téttu, tema gaasistamisega seo-
tud probleemide lahendamine dige raske. Mootori vdim-
suse langus, jarelkondensatsioon ja sellest tingitud
maardedli vedeldumine ning mootori suurem kulumine,
raskused tihjaltjooksu juures jne. on néhted, mis raske-
0li gaasistamisega ikka veel on seotud.

Sarnased nahted tulevad esile ka puusdegaasi ka-
sutaimisel mootori kitteainena, nimelt: véimsuse tunduv
langus sisseimetava gaasi kdrge temiperatuuri tdttu, siis
veel keerulise;m teenimine ning mootori kdimapanekuga
seotud ajakaotus. See pidurdab puusfegaasi generaa-
torite laiemat tarvituselevdtmist autode juures sellele
vaatamata, et puusdegaasiga tootav auto on kasutami-
sel odavam kui isegi diiselauto — seda madala puu-
hinna juures.

Hoopis teistsugused on diiselmootori kohandamisel
jouvankrile saavutatud tagajarjed — vdib liialdamata
Utelda, et diisel on slnnitanud suurima pddrde terves
auto arenemisloos. Iga aasta, isegi iga suurem auto-
néitus toob jouvankri diiselmootori alaJ midagi uut ja
kuigi diiselmootor tema praegusel kujul veel tdiuslik
ei ole, on ta juba kullalt kiips, et paljudel aladel ben-
siinimootoriga vdistlusesse astuda. Toenduseks sellele
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on Uldine p'rodu’ktsiooni tdus, ndit. Saksamaal liikuvate
diiselautode arvu hinnatakse juba 2000 peale. Mitmed
autovabrikud on dle ldinud diiselmootorite seeriaval-
mistamisele. seda tihti Ghel vdi teisel viisil gaasistaja-
mootori valmistamisega uhendades.

Jouvankri diiselmootor on seni ainult veoautodes
kasutamist leidnud. Peapdhjus selleks peitub asjaolus,
et sOiduauto vdikeste silindri Uksuste juures (tingitud
vdikesest Uksuse v@imsusest ning suurest .silindrite ar-
vust) tekivad raskused kitteaine pumba konstruimisel,
mis tarvilikku, 6ige vaikest (sajandikud grammi) &lihul-
ka suudab nduetava tdpsusega ning tugevusega silind-
risse pritsida. Tarvidusest tdpse pumba jurele on katsu-
tud modda minna, ndit. eelkambri abil; siin on ka teatud
positiivne tagajarg saavutatud, seda kdll kitteaine
kokkuhoiu arvel. Teisest kuljest on pulitud mootori
Uksuse vbimsust vahendada, tuues ohvriks mootori rahu-

liku kéigu silindrite arvu vdhendamise teel — kolmele
(Bissing — NAG mootor). — Siinjuures on huvitav
mérkida, et diisel- ja gaasistajiamootori arenemine

kdib silindrite arvu suhtes vastupidiseid radu. Kuna
gaasistajamootori tendentsiks on Uleminek ikka suure-
male silindrite arvule sama v8imsuse saavutamiseks, on
diiselmootor sunnitud teist teed kdima: védhendada
silindrite arvu vdiksemate mootori Uksuste saamiseks.
Pdhjuseiks sellele on gaasistajamootori juures vaiksema
silindriga saavutatav parem termiline effekt, diiselmoo-
tori juures Ulalmainitud raskused pumbaga. See kit-
teainepumba nOrk kiilg on méjutanud kogu diiselmoo-
tori arenemiskdigu wiimase paaii aasta jooksul. Palju
teaduslikke uurimisi toimetatakse praegu 0li pdlemise
tle mootoris ning eelkambris, kuid nende mojutusi t60s-
tuse produktsioonile ei ole veel tunda. PG&himbdttelisi
uuendusi G&li sisisepritsimise alal ei ole labi viidud, nii-
sama ei ole Ukski senistest viisidest suutnud ennast
16plikult maksma panna, mis on kindlaks tunnuseks, et
siin viimane sbGna on alles ltlemata. Uute konstrukt-
sioonide seas leiame ainult mootore eel- ja dhukambriga
ning nende kombinatsioonidega, kuna otsekohene oli
sissepritsimine uusd poolehoidjaid ei leidnud, kill aga
seniseid (Junkers, MAN) alal hoidnud. «Arenemisten-
dentsiks kujunevad diiselimootori juures jplided alla
suruda maatori kaalu h.-j. kohta, vahendada ({ksuse
vOimsust ning ratsionaliseerida valmistamist, et sellega
tema ikka veel korget hinda alandada.

Kimnete uute diiselmootorite seas vaarib erilist
tahelepanu Michel-mootor. See on kahetaktiline otse-
kohese 6li sissepritsimisega mootor, mille isedralduseks
on kolm Uhises tdhekujulises pd&lemisruumis jooksvat

ning kolm omavahel Uhendatud véntvdllile to6tavat
kolbi. Selle mootori proovimisel saavutatud tagajarjed
on otse vorratud; 1,7-liitriline mootor saavutab 2500
tiiru juures 60 h.-j., s. t. 35 h.-j'./l. Sealjuures kaalub
ta kdigest 180 kg, s. t. 3 kg/h.-j. Tal puuduvad ven-
tiilid ning noikkvdll — asjaolu ,mis kolme vénitvdlli ole-
masoluga leppida aitab.

Huvitava uudisena

on tdnavu ilmunud Krupp’

vastassilind'rietga réhkdhu jahutusega mootor. Nelja-
silioadriline mootor annab gaasistajaga 60 h.-j. ning
vdikeste muudatustega diiselmootorina 50 h.-j. See

mootor on huvitavaks nditeks tupiseerimise v@imalus-
test:  kaks pOhimotteliselt tdiesti isesugust mootorit
erinevad teineteisest konstruktiivselt ainult mdnes Uk-
sikasjas. On selge, missuguseid paremusi sarnane ehi-
tusviis valmistustehniliselt pakub.

Krupipi mootori juures kasutamist leidnud 6huja-
hutus on ka probleepi, mis viimastel aastatel on endale
koondanud paljude tdhelepanu. Otsekohese dhujahutuse
tuntud iparemused — kergem, odavam ja lihtsam moo-
tor, mis peagi ei karda jahutaja lekkimist ning talvel
jahutusvee kinni kulimumist, on olnud juba auto lapse-
eas meelitavaks sihiks autoehitajaile. Vahepeal peeti
juba Ohujahutuse probleemi lahendamist suurte autode
juures vdimatuks, kuid juba aastate eest tdestasid
Tatra, Austro-Daimler, Franklin, — vastupidist. Iga-
tahes on need vabrikud loobunud sdidutuule jahutusest
ning léksid réhkéhu jahutusele (le, mis esialgu Kull
suurt vdimsuse kaotust ventilaatori kdimapanekuks ndu-
dis. Jéarjekindla katsetamise jarele on eriti ,,Franklin’i*
ning saksa ,,Phédnomen* vabrikute poolt sel alal téahele-
panuvdadrt tagajargi saavutatud. Nii on Phanomeni
viimase mudeli juures liitervfime tdstetud 16—19 h.-j.
ning ventilaatori energiatarvitus alla surutud umb.
4%-le uldv@imest. .Sealjuures on mootor 15% kergem
ning 10% odavam kui normaal veej.ahutusega (kaudse
o0hujahutusega) mootor. On huvitav markida, et vii-
masel ajal on otsekohese 6hujahutuse probleem ka s6i-
duautode juures ikka enam kasutamist leidnud.

Kokkuvottena voib markida, et tehniline areng, mis
sdiduauto standarttiiipide véljatédotamise jarele oma
tempot suuresti vdhendas, on seda suuremal maaral
praegu margatav veoautode juures, kus mitmed kauge-
leulatavad uuendused on kas ennast juba maksma
pannud, vdi asuvad katsetamisel. Ei ole aga kahtlust,
et tdhtsamad neist uuendustest — eeskatt diiselprint-
siip, siis d8hujahutus ning teised — edasiarenemisel ka
sdiduauto juurde teed leiavad, seda surnudpunktist
dra tbugates.

Tehnika teateid.

ELEKTRIKAARTULE-KEETMISE KASUTAMINE.

Dipl.-ins. Hans Treu.

Puudutades alljargnevates ridades elektrikaartule
keetmise kasutamise v@imalusi, tuleks kaaluda seda ki-
simust nii tehnilisest, kui ka majanduslisest kiljest, et
jouda seisukohale, mida koike oleks voimalik keeta. Et
see tddala vaga kiire tempoga areneb, ei saa praegu
voetud seisukohti lugeda jaavalt pusivateks, vaid nad
muutuvad paralleelselt keetmistehnika arenguga. Ei
oleks dige keetmise kasutamisel toetuda esijoones ma-
janduslikele kaalutlustele, kuna t66 kolbulikus oleneb
suurel mééral keetmisala tehnikast: keete omadustest,

konstruktsiooni ja selle labiviimise ajakohasest késita-
misest jne. Peatume esiteks mdnede tehnilist laadi ki-
simuste juures.

Elektrikaartule keetmine kuulub sulatuskeetmiste
hulka, sest nii keedukoht kui ka elektroodist saadav
keetematerjal on keetmisel iles sulatatud, vedelas ole-
kus. Keetematerjal thineb keedukohas algmaterjaliga
ning liidab koikkukeedetavad konstruktsiooniosad (heks
tervikuks. Mitte alati ei ole meil tegemist sarnase
.kokkudmblemisega“, vaid vdga sagedasti tuleb paran-
dustoodel tdita kulunuid kohti pealekeetmise teel.

Paremaks uUhinemiseks keetemateirjalil algmater-
jaliga tuleb tarvitada iga materjali jaoks vastavaid
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eriliike elektroote. Sel teel saavutame keetes algma-
terjaliga enam-vdhem vdrdsed omadused. Eriti téhtis
on siinjuures Uhesuguse struktuuri kisimus.

Véga olulise tdhtsuse omab keete vastupidavus —
murdpinge, venivus ja l66ktugevus. Missugused ndud-
mised selles kisimuses mit;mel pool lles on seatud, seda
leiame ,Tehnika Ajakirjas“ kédesoleva numbri artiklis
».Kontrolliproovimised kaartulekeetmistel“ ja Eestis
saavutatud tagajargedest ,Tehnika Ajakirjades“ nr.
10/11 — 1932. a. ja nr. 1 — 1933. a. Uldiselt ei to-
hiks konstruktsioonide juures tarvitada elektroote,
mille keete murdpinge osutub algmaterjali omast vé-
hemaks. Oleks parem, kui keete murdpinge uletaks alg-
materjali oma pdhjustel, et saame kergema d&mbluse,
mis vdhendaks keetekohas jahtumisel tekkivaid tdmbe-
pingeid, luhendaks tddaega, vdhendaks dratarvitatavat
elektrootide ja keeduvoolu hulka jne.

Viimasel ajal on vélismaal hakatud 'uurima keete
kestvusvastupidavust kestvusvdngete ja l60'kkatsete
naol, kusjuures paremate kaetud elektrootide keete ta-
gajérjed ei naidanud, vOrreldes terasega 37, kuigi tun-
duvat allajadmist.

Tiheduse mottes on keetedmblused tdiesti vastu-
vOetavad igasuguste vedelikkude ja gaaside mahuta-
miseks tarvitatavate anumate, isegi aurukatelde val-
mistamisel.

Keedukoht annab viélja tédtada laastueralduse teel
treimise, hddveldamise ja freesimise ndol vdi meisliga
raiumise ja viilimise teel. Pind ja&b peale valjatoota-
mise niivord sile, et isegi kiire 'kdigu ja suure koorma-
tusega seotud keedetud masinateosad, nagu vdllide laag-
rikohad, ristpeade paralleelid jne. ei avalda tdédtamisel
leliigset soojenemist.

Seda koike silmaspidades on avanenud tehnilisest
kiljest elektrikaartule keetmise kasutamisele metalli-
téode juures véaga laiaulatuslikud vd@imalused, tuues
kaasa olukorra muudatuse paljude uute esemete val-
mistamises ja ka vanade parandamise kisimuses.

Mainides eelpool mdnesuguseid keete tdhtsamaid
tehnilisi omadusi, jadks allpool ette tuua majanduslist
laadi kaalutlusi, mis p6hjustavad keetmise kasutamist.
Meie saavutame siinjuures kokkuhoidu mitmes suu-
néiteks:

1) materjali alal,
2) toojou alal ja
3) kaudset kokkuhoidu.

nas,

Eestis sveisitud 6lianumad.

1. Materjalilist koikkuhoidu, tingitud peamiselt
konstruktsiooni kaalu vahenemisest, iseloomustavad
jargmised ndited. Vordleme raudsdrestikku needituna
ja keedetult labi viidud, kuna keetmine peamiselt pllab
asendada needimist. Viimasel korral tarvitame véhem
materjali, kuna piki-, p0iki- ja diagonaialtalad saa-
vad ilma lisanurkraudade ja kdvenduslapideta Ukstei-
sega kokku keedetud. Kuigi moénedel juhtudel laipid ase-
tatakse, s iis on! need tunduvamalt vdhemad, kui needi-
mise korral tarvitatavad (joon. 1—7). Ka jaadb é&ra
konstruktsiooni nérgenemine n,ee-auikude ldbi. Seega
on voOimalik keetmise korral vdhemaid rauaprofiile va-
lida. Tarvitades keetmiskonstruktsiooni kohaselt val-
jatootatuid eriprofiile, vaheneks veelgi materjali kaal.

Nurkraudu vOib asendada lamerauaga, ilma et va-
heneks konstruktsiooni kandejoud, kuna materjali hulk
kaalu .poolest tunduvalt langeks." Joon. 3 kujutab la-
meraua kdvendamist kiilgeneeditud T-raudadega ja vas-
tavalt serviti kiilgekeedetud lameraudadega. Enam-va-
hem vordse kandejdu juures tarvitaksime esimesel ju-
hul 40—50% rohkem rauda dra. Uldiselt-on v@imalik
keedetud raudkonstruktsioonide juures, vorreldes needi-
tutega, saavutada kokkuhoidu materjalide alal 10—2C
protsenti ja rohkem.

Anumate valmistamisel ei ole keetmise korral tar-
vis plekkidel aart aare peale voi lintlappi dmblusko-
hale asetada, vaid plekid saavad &ar &aare vastu tom-
bilt kokku keedetud. Kdvendusnunkrauad asendatakse
lameraudadega.

2. To6jou kokkuhoidu saavutatakse seeldbi, et
keetmiskonstruktsioonide labiviimisel on todtavate ini-
meste arv vordlemisi vaike. Peatdd toimub keetjate
poolt. Kdrvaljoude laheb tarvis ainult abitdddeks,
nagu osade ettevalmistamiseks, kohaletoimetamiseks
jne. Needmise korral oleks ka to6hulk suurem sar-
naste tehete, nagu aukude ettemarkimiSe, puurimise
jne. ndol. Peale selle saavutame veel kokkuhoidu kaud-
sete tootasude arvel, nait. seeldbi, et keetmise korral on
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vahem Uksikuid tédtehteid, kui needimise, seega véahe-
nevad transiporttédliste peale minevad kulud.

3. .Kaudsete kokkuhoidude all oleks mdista seda,
et kasutades keetmist, avaneb vdimalus konstruktsioo-
nide lihtsustamiseks. Vaatleme siinjuures néitena uht

vesisdiduki tddri valmistamist (joon. 8). Needimise
korral tuleksid thtrivdll Ghes raamiga, mille kilge
tidrileht needitud saab, Uhest tukist valja taguda.

Keetmise juures tarvitame vdlliks Ght vastava jame-
dusega toru. Selle kiilge keedame tiuurilehe, mida ri-
bidega kdvendame. Sepatdd langeks siinjuures taieli-
kult &ra.

Keerulisi valuosi on vdimalik asendada profiilrau-
dadest kokkukeedetutega.

Keetmiskonstruktsioonide lihtsuse tottu saavutame
kokkuhoidu ka joonistuste valmistamise alal.

Et keetmistodd vdimaldavad niisugust tédjaotust,
kus abitodde labiviimiseks saab kasutada odavapalgalist
to0joudu, ka seeldbi saavutatakse kokkuhoidu. Kor-
yaltoddena oleksid nimetada; osade ettevalmistus,

Sveisitud terassorestik (Varssavis).

elektrootide kattetoimeta-
osade Sabloonide jarele

nende kohaletoimetamine,
mine, Slake arakdrvaldamine,
Ulesseadmine jne.

Ulalloetletud asjaolud keetmise l4abi saavutatava
kokkuhoiu suhtes piirduvad ainult konstruktsioonide j;a
nende l&biviimisega. Peale selle oleks nimetada veel
kokkuhoid todkoja sisseseade ja korrashoiu ning muude
sellelaadsete kaudsete valjaminekute n&ol, kuna keet-
mistddkoda vajab igasuguseid miasinaid, tdsteabindusi
vahem, kui katelsepatddkoda.

Alljargnev loend selgitab siiamaani elektrikaartule
keetmist kasutanud todalasi:

raudsdrestikud sildade ja hoonete juures,

raudbetoonehitused,

tosteabindud,

raudteevagunid, omnibused,

torustikud, anumiad,

aurukatlad,

masinate alusraamid, elektrimasinate kered.

vesiehitused — tammide, lilside osad jne.,

pollumajanduslikud masinad,

laevaehitus jne.

Ligemiat selgitust selle Ule leiame paljudes keet-
misalalistes vélismaa eriajakirjades, ,,V.D.I“-is jne.
Meil Eestis on senini keetmiskonstruktsioone vdhe labi
viidud, kuna aga valjavaated selleks on olemas. Senini
tehtust oleksid nimetada torustikkude, anumate, masi-
naraamide jne. keetmised.

Esimesed kaartulekeetmised leidsid aset meil um-
bes 1922. a. Praegu on toédtamas kogusummas 15—20
keetmisseadet. Paljud nendest saavad peaasjalikult
parandustdddeks ara kasutatud.

Parandustel kujuneb kaartule keetmine tihtipeale
abinduks moningate masinaosade v6i muu metallese-
mete uuendamisest drahoidmiseks. Parandused keet-
mise teel on paljiu odavamad, kui uuendamised, sest
siinjuures ei ole kulu materjali muretsemiseks ja &ra
jaab ka sepatdéd vOi valamine, kuna eseme valjatdota-
mine mehaanilises todkojas on kas osaline vdi langeb
ka hoopis &ra. Eriti tdhtis on see kisimus meie olu-
des, kus masinatdostuse saadusi vdi toormaterjali
nende valmistamiseks raskelt saadava valuuta eest véa-
lismaalt sisse veame. Sellepérast tuleb vanade esemete
parandamisega viimse v@imaluseni minna.

Kulunud v8i muidu rikutud kohtade téiskeetmise
ja pragude kinnikeetmiste kd&rval oleks kaartulekeet-
mistel eriline t&htsus aurukatelde parandustel. Siin
vdib keetmise abil mitmesuguseid nii katlakere, kui tu-
lepesa juures ilmnevaid puudusi véhese kuluga Kiirelt
kdrvaldada. Nii, naiteks, on meil Eestis Uhe suit-
sutorudega katla rauast tulepesas kuusteist sidepoltide
juures asuvat 100~20' mm pikkust pragu 1932. a. suvel
ja Uhe samatuubilise katla tuleipesas k. a. juulikuus
500 mm ipikkune pragu elektrikaartule abil kinni keede-
tud. Mbdolemad katlad on praegu t6ds, kuna ilma keet-
mise vOimaluseta nende tulepesad oleksid paratamatult
uuendada tulnud.

Kaartulekeetmised piirduvad meil peaasjalikult
raua, terase ja terasvalu keetmisega. Malmi, alumi-
niumi, vase ja teiste metallide keetmine on siin vahem
joudnud areneda. Ka nende, viimatiloetletud metallid-e
keetmine on annud vastavate elektrootide ja &ige keet-
mistehnika juures soovituid tagajérgi.

Viiks kaugele siinkohal kaartulekeetmiste kasuta-
mise vdimaluste selgitamises Uksikasjadesse tungida,
kuna see kirjutis on moeldud dldmotiivide esiletoomi-
seks tdiendamisega mdnede ndidete varal. Silmaspida-
des Ulaltooduid kasutegureid — majanduslikkust nii
uute esemete valmistamisel kui ka vanade parandami-
sel, jadks soovida, et elektrikaartule;keetmine meil ikka
rohkem ja rohkem kasutamist leiaiks. Pealegi valmista-
takse meil keetmisseadeid kodumaal.

KONTROLLPROOVIMISED KAARTULEKEET-
MISEL.

Dipl.-ins. Hans Treu.

Terasesemete keetmine elektrikaartule abil on prae-
gusel ajal juba niivord valja arenenud, et teda vdib
tehniliselt vastuvdetavaks lugeda. Kuid tdédde l&bivii-
misel on vajalik darmine ettevaatus ja kavakindel
kontroll.

Keetedmbluste tugevuse arvutusel tuleb eriti sil-
maspidada keete omadusi, nagu jahtumisel tekkivaid
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pingeid, Ohurakukesi keetes jne. Suuremaulatuslikud
konstruktsioonid vajaksid kindlasti kontrolllabivaatust
ning téode labiviimine tegelikku kontrolli vastavate eri-
teadlaste poolt.

Peale eelnimetatu oleks vajalik kontroUproovimiste

labiviimine: 1. keetmismasinate, 2. elektrootide, ' ja
3. keetjate suhtes.
1 Keetmiseks vd@ib uldiselt nii alalist, kui ka

helduvat voolu tarvitada. Sellepérast leiame selle t66-
ala praktikas tarvitusel alalise voolu generaatoreid ja
vahelduva voolu transformaatoreid. Nende masinate
staatiline karakterestik peab jsarnanema Volta kaare
omale (joon. 1).

Samaselt ehitatud masinad v@imaldavad kaartule
rahulikku pdélemist ja keede ei saa Ulekuumendatud.
Nagu teada, sunnib sulametalli Gleminek elektroodilt
keeduesemele tilgakaupa, kusjuures dlemineku valtu-
seks Mlooo sekundit. Seega tekib keetmisel 1000 korda
sekundis luhilihendus (otssidestus). Too6tades hariliku
kompound-generaatoriga, saab keede otssidestusel tek-
kiva tugeva voolu tottu Glekuumendatud. Neid Kiirelt
vahelduvaid vooluvénkeid harilikud modduriistad
volt- ja ampermeetrid — ei ndita. Seda on vodimalik
tdestada eriliselt tundelisteks, vooluvéngete mddtmiseks
ehitatud aparaatide — oszillograafide abil. Sellepérast
peab (tlema, et korralikku keedet saame katte ainult
selleks ehitatud vastavate masinatega tdotades, mitte
aga iga juhuslikult kattesattuva abil. Vélismaadel t66-
tavad katsejaamad, kus keetmismasinate proovimisi
toimetatakse.

Vooluliigi kohta peab utlema, et, nditeks. Saksa-
maal loetakse mdlemad liigid Ghevaartuslikuks ning
kaartulekeetmisteks vastuvdetavateks. Sveitsis aga lu-
batakse kull mdlemate vooludega keeta, kuid eelista-
takse siiski alalist. Ameerikas ei ole mingit mééarust
vooluliikide &ramé&&dramise (le kaartulekeetmisteks,
kuid on ette kirjutatud voolu tugevus ja keete kihtide
arv.

2. Tehnilised tingimused .elektrootide
suhtes vélismaadel iirdusid 1931. a. peaasjalikult nor-
miga keetedmbluse murdpinge, venivuse ja paendenurga
minimumi suhtes. Nii, nditeks, on Saksamaal Din 4100
jérele jargmised alammadédrad maksvad:

murdpinge  otskokkukeetmistes  (Stumpfschweis-
sung) 30 kg/mm”, murdipinge kiildmblustes 25 kg/mm*,
nihkpinge 24 kg/mm-. Siinjuures jaavad proovidmb-
lused ilma valjatd6tamiseta.

Paenutusel peab saavutatama paendenurk 60°, ilma
et 6mbluses pragunemine ilmsiks tuleks, kusjuures

paendekumeruse l&bimddduks kahekordne
paksus, jia 6mblus vélja to6tatud.

Ameerikas on ette n&htud keete murdpinge kesk-
miseks maddraks 31,6 kg/mm~, kuid ka mitte alla
28,1 kg/mm?" Proovidmblused saavad vélja todtatud
vastavalt kokkukeedetud algmaterjali paksusele. Uldi-
selt on seal nii kaetud, kui katmata elektrootide tarvi-

vdamine lubatud, dra maarates katmiata elektroodi ma-
terjali tdpse koosseisu.

Sveitsis maksvate mééruste jarele on lubatud, kér-
vale jattes ainult moned vdhema tdhtsusega juhused,
keeta ainult kaetud elektrootidega ettekirjutatud koos-
seisus.

Prooviimised sarnanevad oma iseloomult Saksamaal
maksvate kesteproovimistele, kuid siin on

proovilati

murdipingeks otskokkukeetmistes 35 kg/mm*,
» kiildmblustes 35 »
nihkpingeks 30 »

ja paendenurgaks 180" 1,5 kordse paendeku,meruse la-
bimdddu juures.

Ka Poolas ndutakse peaasjalikult kaetud elektroo-
tide tarvita.mist. Keete vastupidavus ,peab olema véhe-
malt 80% algmaterjali omast ja vahemalt 29,6 kg/mm~
ja nihkpingeks, olenedes 6mbluse paksusest, 22—27
kg/mm*.

Paendenurgaks on nduetav terasehituskonstrukt-
sioonides 60° ja sildade juures 90° kolmekordse paende-
kumeruse labimdddu juures.

Belgia riigiraudteede mé&drused erinevad tundu-
valt eelnimetatuist. Uldtingimused piirduvad ka siin
murdpinge ja venivuse maddramisega, kuid erilise
tdhtsusega t6dde sooritamiseks on vajalikud jargmised
katsetused: 1. keemiline analiiiis keetest, 2. tOmbeproo-
vid kokkukeetmisest, 3. tdombeproovid puhtast keetest,
kusjuures murdpinge vdhemalt (;=45 kg/mm-, venivus
védhemalt ;=18% ja korrutis § X £ 900, 4. paen-
dekatsed kilmalt, tagajarjega 180° paendenurk kolme-
kordse kumeruse l&bimdddu juures ja 5. paendekatsed
soojalt ja taotavuse proovid.

Ulalnimetatud norme on Saksamaal viimasel ajal
tunduvalt téstetud: murdpinge suhtes 50% vorra ning
paendenurka hddgutamata Ombluses » 120° ja hodgu-
tatud 180°-ile. Murdpinge tdpsemaks &raméaramiseks
tootatakse keedukoht vdlja. Peale selle ndutakse [06k-
vastuipidavust (Kerbzéhigkeit) 5—9 mkg/cm” hddguta-
mata ja 10—12 mkg/cm” hdédgutatud keete juures.

Viimasel ajal on uurimusi toimitud keete kestvus-
paende suhtes (Schwingungs- oder Wechselfestigkeit).
Siinjuures saavutatud tagajdrgedel on paremate kae-
tud elektrootide keete vastupidavus vordne algmaterjali
omaga.

Kokkuvdttes eelpooltoodud ndudmiisi elektrootide
omaduste suhtes, ndeme, et Belgia normid on mones
suhtes teistest taielikumad. Uheks vaga soovitavaks,

omadustbd mis ka mitte raske labi viia, on soojalt taotavuse

proov. Seda tingimust leiame ainult Belgia normides.
Keedet, mis laseb ennast soojalt taguda, kui hea sitke
raud ja omades sealjuures rauast suurema murdpinge,
vdib konstruktsioonis kaunis usaldusvaarseks pidada.

3. Keetjate suhtes on maksma pantud maéérused,

et nende poolt sooritatavad proovitééd peavad vastavalt
rahuldama eelloetletuid tingimusi.

(Saksamaal ndutakse keetjaetlt proovitddde tegemist
iga kolme, Poolas — kuue kuu jarele ja Sveitsis — iga
nédala jooksul. Proovikeetmised tulevad l&bi viia kGi-
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gis, keetmistddde juures ettetulevates asendeis, s. o.
horitsontaal, vertikaal ja ule pea.

Peale selle on dlialloetletud riikides maksvad méa-
rused keetekonstruktsiooni juures tarvitatavate alg-
materjalide, tugevuse arvutuse, todde tehnilise jérel-

valve jia té6de vastuvdtu suhtes.

EESTI DELEGATSIOONI OSAVOTT IV LAANE-
MEREMAADE HUDROLOOGIDE KONVERENT-
SIST LENINGRADIS, 6—20. SEPT. 1933.

Laanemere hidroloogide konverentsid said alguse
Eeisti, Lati, Leediu ja Poola asjatuindjate vaga tagasi-
hoidlikust ndupidamisest Riias 1926. a. Sdlmiti esime-
sed tutvused, vahetai kogemusi, margiti tles edaspidise
koostd0 tahised. Selgu®, et hidroloogiliste uurimuste
téomeetodid on mitmeski Uksikute maade jarele lahku-
minevad. Arvestades aga asij,aolu, et Ladnemerd mb-
ritsevaid riike Ghendab tGhine veeobjekt — L&anemeri,
ja et Oksikutel naabritel on Ghiseid veekogusid, oo’ aru-
saadav koost60 tarvidus Uhiste objektide uurimisel Ght-
lustatud toOmeetodite alusel. Juba Ill. konverentsist
Varissavisi, 1930. a. vOtsid osa k&ik L&&dnemerd Umbrit-
sevad riigid ja konverentsi t66 véljendus kehakas tea-
dusliku véaartusega materjalide kogus, IV konverents
Uletas nii osavdtjate arvu, kui ka esitatud referaatide
hulga poolest kdik eelmised. Konverentsist vdttis osa
umbes 400 asjatundjat, nende .seas terve rida tuntuid
teadusemehi koigil hidroloogia aladel, ning konverent-
sile oli esitatud 114 kirjalikku ettekannet. Kogu esita-
tud materjal jaguneb Uheksa teadusliku distsipliini j&-
rele: L Kompleksed hiidroloogilised uurimised; Il. Ara-
vool; Ill. J8gede hidroloogia; 1V. Jarvede hudroloo-
gia; V. Soode hidroloogia; VI. Maa-aluste veekogude
hidroloogia; VII. Mere hiudroloogia; VIII. Teoreetiline
tldroloogia; IX. Hldromeetria.

Eestist vOtsid konverentsi téddest osa Vabariigi
Valitsuse esindajatena: G. Aaver, E. Leppik, A. Vell-
ner; Veeteede Valitsuse esindajana A. Vichmann; Tal-
linna Tehnikumi esindajana 0. Maddisson; Geodeetide
Uhingu esindajana R. Tiitso.

Eesti poolt oli esitatud konverentsile jargmised
kirjalikud ettekanded: 1) G. Aaver. Uber die Bestim-
mung der Mittelabflussmengen d. Vegetationsperiode;
2) K. Frisoh. Average distribution of ice along the
co,ast of Estonia; 3) E. Leppik. Sinkstoff und Geschie-
bebewegung an der Ostkiiste des BaltiiSchen Meeres und
deren Untersuchumg; 4) E. Tiltsen’ilt kolm ettekannet:
Die Arbeiten zur Absenung des Peipussees; Die Ver-
anderlichkeit der Fliesswiderstinde eines Flussbettes;
Der Einfluss d. Geschiebefilhrung auf die Grosse des
Flussbettes. 5) A. Vellner’ilt kolm ettekannet; Abflusisf-
verhdltnisse edniger Flussgebiete Estlands; Zur Frage
d. Geschwindigkeitsverteilucng in d. Lotrechten des

Flusslaufes;  Fliessiormelm und ihre Anwendung fir
Entwésserungsgrédben. Peale selle demonstreeriti kon-
verentsil H. Viikmann’ilt valmistatud Veeteede Valit-

suse kinofilm ,Peipsi jdrve alanduse to6od“.

Konverentsi pressiidiumist vattis Eesti poolt osa
A. Vellner.
Konverentsil vdeti vastu — hidroloogiliste vaat-

lusandmete avaldamise alused, hiudrojneetriliste todde
»Uhtlustamise pohimotted; otsustald ellu kutsuda rahvus-
Ivaheline fédikomisjon; voéeti vastu konverentside sta-
tuut; vleti vastu rida sooviavaldusi, mis enesest moo-

dustavad edaspidise uurimistddde kava. Tuleb alla
kriipsutada sooviavaldust, mille jarele tuleks end. Vene-
riigiist lahkuléonud riikide hiadroloogilistele asutistele
Gile anda veekogude uurimisse puutuvad materjalid.
Sai eriviisiliselt nii  kokkulepitud, et nende andmete
saamiseks tuleb pédrduda diplomaatilisel teel Nouko-
gude Liidu Valitsuse poole, kusjuures arvati, et mater-
jalide valjaandmisel vaevalt takistusi saab olema, sieda
enam, et sarnasel teel Leedu ja Lati ongi juba vasta-
vad materjalid katte saanud.

Jargmiste konverentside korraldamise eeltédde te-
gemiseks ja Uhenduse pidamiseks nii eelmise konve-
rentsi kui ka jargneva konverentsi konverentsbiirooga
jd&b statuudi jargi tegutsema igasse riiki korrespon-
dent vdi kuraator. Kuni statuudi jarele kuraatori maa-
ramiseni téidab tema kohustusi Eestis senine kuraator
A. Vellner.

Kuna meie vesimajanduslikud {lesanded omavad
jarjest suureneva ulatuse, eriti maadeparanduse, me-
retranspordi ja kalanduse alal, siis tuleb ka Eesti sei-
sukohalt rahvusvahelikku koost6dd veeolude uurimisel
tunnistada eriti tagajarjerikkaks ning kdigiti soovi-
tavaks. A. V.

Teedeministeeriumis kinnitati:
lestussamba projekt Haaipsalus (kunstnik R. Espen-
berg) ; end. Sddurite Kodu Umberehituseprojekt kino-
teatriks Tartus (arh. N. Kusmin) ; Kaiavere koolima-
ja Umberehituseprojekt Tartumaal (dipl. ins. J. Len-
zius) m VO0dbste koolimaja projekt Tartumaal (dipl.
arh. D. Roos); kinoteatri Umberehituseprojekt Rakve-
res, Pikk tadn. 16 (dipl. ins. J. Bessonov) ; Tuhalaane
rahvamaja iprojekt Viljandimaal (P&llutéékoja Ehitus-
talitus) ; Paistu rahvamaja projekt Viljandimaal (sa-
ma autor) ; Koo koolimaja projeikt Viljandimaal (dipl.
ins. E, Otting) ; Kérevere koolimaja projekt Tartu-
maal (dipl. ins. J. Lenzius); Udria mélestusehitise pro-
jekt Virumaal (tehn. A. Danilov); Kallaste malestus-
samba projekt Padrnumaal (kujur M. Saks); Pérnu-
Jakobi seltsimaja projekt Parnumaal (dipl. ins. J. Kin-
nunen); kunstihoone projekt Tallinnas (dipl. arh. A.
Sioans ja Edg. Kuusik. A. Soans osutus teatavasti |
auhinna saajaks sellekohasel vdistlusel.) ; Parnjde koo-
limaja projekt Pdarnumaal (dipl. ins. J. Kinnunen);
sauna projekt Tdri linnas. Paide t. (arh. A. Volberg);
Valaste seltsimaja projekt Virumaal (dipl. ins. A.
Suits); Rapla rahvamaja projekt Virumaal (P6llutdo-
koja Ehitustalitus); Rootsi-Soome kiriku projekt Nais-
saarel (dipl. arh. K. Treumann); Vé&geva-Selli kooli-
maja Umberehituseprojekt J&rvamaal (dipl. ins. M.
Luht). B.

B. Laipmanni ma-

Kroonika.
IIl. EESTI KEEMIKUTE PAEV.
Mag. chem. M. Nou.

Eesti Keemikute Selts korraldas 23. ja 24. septemb-
ril s. a. Tallinnas, Seltskondliku Maja ruumes, Ill. Eesti
Keemikute P&eva. Pédeva kavas olid ette ndhtud eks-
kursioonid J. Halbreichi kdarimisédadika toostusse, kee-
miateihasiesse ,,Eesti Destillaat*, Johansoni paberivab-
rikusse ja Linna filterveevarki ning referaadid:
1) Dipl. keem. K. Lutsuit ,,Pdlevkivi ja tema dlide
krakkimise teooria jia praktika®.; 2) Dr. phil. ing. chem.
A. Stange’lt .,Die Garung ais Industrie-Fiaktor”;
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3) Cand. chem. D. Buxhovden’ilt ,Keemiku kohused
G-kaitse alal“; 4) Prof. P. Kogermann’ilt ,Ulevaade
rahvusvahelisest koostddst naftasaaduste standartisee-
rimise alal“; 5) Dr. phil. nat. A. Parts’ilt ,,Uuemaid
saavutusi keemiliste elementide uurimusel*; 6) Mag.
chem. J. Usk’ilt ,Pdlevkivi fenoolide kasutamise v@ima-
lustest“; 7) Dr. phil. J. Kopvillemilt ,Kdrgema teh-
nilise hariduse korraldamisest Eestis“; 8) Dr. phil.
nat. A. Puksov’ilt ,Keemikute kutseGiguse seaduse eel-
ndu“; 9) Dipl. kee7)i. tehn. M. Kreela’lt ,,Meie keemik-
konna digusliku seisukorra vaarnahteid, eriti maksvate
sundnormide alusel*.

Osavott P&evast kujunes haruldaselt elavaks. Osa-
votjaid oli Pdeva avamisel 71, neist suurem osa véljast-
poolt Tallinnat, mis néitab, et keemikkonnal on tarvi-
dus sarnaste kokkutulemiste jarele.

Enjie referaatide ettekandmist korraldati ekskur-
sioon Tallinna todstustesse kahes rithmas; Uks rithm
dipl. ing. A. Saidelsoni juhatusel kilastas keemiatehast
»Eesti Destillaat*, kuna teine rihm teg. ing. chem.
E. Allas’e juhatusel tutvunes Johansoni paberivabri-
kuga ning Linna filterveevérgiga. Kavas ettenahtud
ekskursioon J. Halbreichi kadarimisaadika to0stusse jéi
&ra viimase remondi ning selle tagajarjel tekkinud t66
seisaku tottu. Samuti jai dra kavas ettendhtud refe-
raat dipl. chem. K. Luts’ult, kuna referent ettetulnud
takistuste tottu ei saanud Pé&evale il,muda. Selle taga-
jarjena tehti kav;as ettenédhtud referaatide jérjekorras
muudatusi ning esimesena refereeris Dr. phil. nat.
A. Parts, kes andis oma referaadis luhikese (levaate
keemiliste elementide uurimuste saavutusist, millistest
eriti tdhelepanu véarivad vesiniku isotoobi ja uue kee-
milise elemendi ,neutroni* avastamised.

Vorreldes keemiliselt ja masssipelktrograafiliselt
maadratud aatomkaale vesinikule postuleerisid Birge ja
Menzel vesiniku isotoobi olemasolu, mille mass on suu-
rem kui 1. Urey’l, Brickvedde’l ja Murph’il 1dks korda
vesiniku fraktsioneeritud destilleerimisel rikastada iso-
toopi nii, et nad spektrograafiliselt tdestasid isotoobi
olemasolu massiga 2. Vett elektroliiseerides valmistas
Lewis vee erikaaluga 1,073, milles 65,7% kogu vesini-
kust on moodustatud uuest isotoobist.

Keemilise elemendi neutrooni avastasid Curie, Jo-
liot ja Chadwick, uurides polooniumi «-kiirte madju
bertlliumile. Uuel avastatud elemendil on tuumlaeng
null ning temal ,puuduvad keemilised omadused téieli-
kult. Selle tdttu on ka tema erikaal vdga suur. Allu-
des gravitatasiooni tungile rikastub tema maakera
mas'skeses.

Dr. phil. ing. chem. A. Stange andis téieliku Ule-
vaate k&arimiseproduktidest ning nende valmistamisest
toostuslikul alusel.

Kuna ka&rimistdédstus tarvitab tooresainetena pea-
asjalikult pdllu- ja aiasaadusi, siis on temal méé&ratu
suur tdhtsus pdllumajanduslikust seisukohast, eriti veel
kui silmas pidada, et kdik nimetatud todstuse jatted
leiavad kasutamist loomatoiduna.

Kéarimistoostuses sinnib ainete valmistamine bio-
keemiliste protsesside tagajéarjel, milliste I&biviimine
nduab vilunud eriteadlase juhatamist. Kuna meil on
kaérimistoostus vordlemisi hésti vélja arendatud, siis
, peaks keemikuil ka sel alal v@imalik olema tulevikus
teenistust leida.

Cand. chem. D. Buxhdvden selgitab oma referaadis
keemiku kohuseid ga.asikaitse alal. Maailmasdja ko-

gemused néitavad, et moodne sdda nGuab ohvreid mitte
ainult sbjavéelastelt, vaid kéikidelt kodanikkudelt. Len-
nuasjandus on niivérd arenenud, et vdimaldab kanda
sOjategevust kaugele tagalasse ja pealetungida riigi
tdhtsamatele asutustele, pulides sellega purustada vas-
tase vastupanu ja demoraliseerida rahvast. iS6jagaa-
side tarvituselevdtmine asetas keemiku ”s@japidamises
esirinda ja sellele kohale jadb keemik ndhtavasti pusi-
ma ka tulevikus. Paistab t6en&olisena vaide, et tule-
viikus vdidab sGjas see riik, kelle keemikud on tublimad
ning kelle keemiatd0stus on paremas seisukorras. See-
ga langeb keemikuile suur t66 gaasikaitse alal sdja pu-
hul tulevikus. Tuleb leida nii uusi gaasikaitsevahen-
deid kui ka gaasis@ja ipealetungivabendeid. Juba rahu-
ajal on tarvilik sel alal teha &ra suurem organiseeri--
mist6d. Kuid senini on meie keemikkond sellest eemale
hoidnud. On tungivalt tarvilik, et k8ik meie keemikud,
isedranis need, kes on ametis suurtodstustes, votaksid
elavamalt osa gaasikaitse organiseerimistdost.

Prof. P. Kogermann andis Ullevaate rahwuswaheli-
sest koostddst naftasaaduste standartiseerimise alal.

Ulemaalisel nafta kongressil Londonis 19—25. juu-
lini s. a. otsustati maadli saaduste nomenklatuuri ja
analiisi meetodite suhtes jargmist: iga maa rahvuslik
keskus, kes huvitatud nafta todstuse arenemisest, hoo-
litsegu selle eest, et vdhemalt Ghe riigi piires analtisi
meetodid saaks Uhtlustatud. Ainult peale kokkuleppe
saavutamist sise:mail koondatagu materjalid vastavasse
rahvusvahelisse Uhingusse vdi komisjoni, mis omakorda
kiusimused vdtab pdhjalikumale kaalumisele enne nende
esitamist jargmisele r,ahvusvahelisele kongressile. Sa-
muti tuleb hoolt kanda standartm&aramismeetodite val-
jatdotamise eest aladel, kus sobivad meetodid veel puu-
duvad.

Mag. chem. J. Usk refereeris pdlevkivi fenoolide
kasutamise vd@imalustest. Referent, kes kauemat aega
isiklikult uurinud pdlevkivi fenoolide kondensatsiooni
tagajarjel tekkinuid produkte pdlevkivi uurimise labo-
ratooriumis ja New Consolidated Gold Fields Ltd. pd-
levkivi tédstuses, on saavutanud sel alal t&helepanu
vaarivaid tagajargi. Pdlevkivi fenoolidest on vdimalik
valmistada kunstvaike, millised oma omadusilt vasta-
vad téielikult vdlismaa kunstvaikele, nagu bekeliit, re-
siniit jne. J. Usk on valmistanud pdlevkivi fenoolidest
elektri isolatsiooni tarbeid, millised téiesti rahuldavad
nende artiklitele (lesseatud ndudeid. Sellega avaneb
vOimalus pdlevkivi fenoole dra kasutada tulevikus palju
suuremal maédral kui senini, milline asjaolu on pd&hja-
paneva tadhtsusega meie polevkivitddstusiele.

Dr. phil. J. Kopvillem késitas kérgema tehnilise
hariduse korraldamise klsimust Eestis, mis on meil
seisnud péeva-korras juba pikemat aega. Et meie kor-

gemat haridust vajame, on iseenesestki' selge. Ei ole
ka tdsiselt vaieldud selle vastu, et seda tuleb korral-
dada kodumaal. Lahkuminevad on vaid seisukohad
selle kohta, kus peab kdrgema tehnilise hariduse and-
mine sindima, kas Tallinnas iseseisvas politehnikumis
vdi Tartu Ulikoolis. See lahkarvamine ongi pdhjuseks,
miks meil tehnilise hariduse kisimus senini on korral-
damata. Analllsides pdhjalikult seda kisimust jouab
referent otsusele, et riigi kandejou seisukohalt on kdor-
gema tehnilise hariduse korraldamine Tartu likooli
juures ainukene &ige viis; Tartu Ulikoolis Gpetatakse
juba praegu umbes ~/s inseneridele vajalikkudest dist-
sipliinidest, rdaakimata keemia osakonnast. Samuti on
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Tartu Ulikoolil selleks olemas valmis administratsiooni
aparat. Selleparast on kdrgema tehnilise hariduse and-
mine kdige odavam Tartu Ulikooli juures.

Dr. phil. nat. A. Puksov refereeris keemikute kut-
sediguse korraldamisest. Oma referaadis selgitas
A. Puksov, kuidas tekkis vajadus keemikute kutse0i-
guse seaduse jarele. Juba rohkem kui 10 a. tagasi
tuldi otsusele, et keemikute Oiguste kaitseks peab mi-
dagi ettevGetama, sest teised kutsealad oma korralda-
misega olid asunud keemikute Gigusi kitsendama.

r. Eesti keemikute Paeva poolt valiti selleks kutse-
diguse komisjon, kelle mitmeaastase t60 tulemusena on
niidd valmin.ud keemikute kutsediguse seaduse eelndu,
mis avaldatud tutvunemiseks ,,Tehnika Ajakirja“ kee-
mia erinumbris (Nr. 9 — 1933).

Ldpuks refereeris dipl. chem.-tehn. M. Kreela meie
keemikkonna digusliku seisukorra vaarnahetest, eriti
maksvate sundnormide alusel. Omas ettekandes naitas
M. Kreela konkreetsete andmete po6hjal kuivdrd Kkait-
seta ja organiseerimata on keemiku kutse ja digused
ning kui vdhe on Uhiskonnas hinnatud keemiku t66d.
Peaaegu kdigi teiste kutsealade digused on korraldatud
seadusandlikul teel. Keemikuil aga puudub senini sar-
nane kutsediguse kaitse, mille tdttu vaga mitmedki
alad, millised oma iseloomu tottu peaksid kuuluma kee-
mikute juhatamisele, on asendatud teiste eriteadlastega.

Eelpooltoodud referaatides ning l&birdédkimistel
Ulestdstetud kisimuste kohta voeti I11. Eesti keemikute
Paeval vastu alljargnevad resolutsioonid:

l.

I11. Eesti Keemikute P&ev arutades keemikute ko-
huseid gaasikaitse alal leiab:

1. Keemikuil tuleks aktiivselt osa votta dleriiklis-
test gaasikaitse organisatsioonidest;

2. loeb mitte digeks senise kaitsevde gaasikaitse
eriteadlaste-keemikute komplekteerimise ning etteval-
mistamise mooduse, kusjuures tegevvdes teenivaid oh-
vitsere komandeeritakse Ulikooli keemiat Oppima, et
neist ettevalmistada gaasikaitse eriteadlasi, kaitsevées
leiduvate vastavate ametkohtade taitmiseiks;

3. riigikaitse huvides tarviliku olevat keemikuid
kaitsevaes eriarvele voOtta sarnaselt arstidele, far-
matsditidele, juristidele jne.

1.

Illi. Eesti Keemikute P&dev arutades meie keemik-
konna digusliku seisukorra vaarnahteid, eriti maksvate
sundnormide alusel, leiab: tuleks kiires korras ellu viia
Eesti Keemikute Seltsi poolt véljatddtatud Keemikute
Kutsediguse seaduse eelndu.

1.

I1l. Eesti Keemikute P&ev arutades kdrgema teh-
nilise hariduse korraldamise kusimust Eestis, leiab:
tehnika eriteadlaste ettevalmistamist tuleks korraldada
Tartu Ulikooli juures vastava teaduskonna avamisega,
kusjuures selle all ei tohiks aga kannatada monede tea-
duskondade vajalikud teoreetilised distsipliinid.

V.
I11. Eesti Keemikute P&dev arutades Eiikliku Kat-
sekoja kusimust, leiab: dhenduses Tallinna Tehnikumi

hind:
Kuulutuse hinnad:

Tellimise
45 senti.

aastas — Kr. 5.00, Vz aastas — Kr. 2.50.
1 lehekiilg 40 kr.,%

likvideerimisega tuleks luua Katsekojale uus organi-
Asatsioon eriasutuse naol, mille asukoht oleks Tallinnas
ja milline seisaks praeguse aja teadusliste ja tehniliste
nduete kdrgusel ning sellekohaste eriteadlast® juhata-
misel.

V.

Arvestades flilisikalise keemia t&htsusega Uldkee-
mia, kui ka tehnilise keemia distsipliinide alusena,
I1l1. Eesti Keemikute P&ev ei saa ndustuda fllsikalise
keemia professuuri muutmisega dotsentuuriks, nagu
seda naeb ette Hariduse- ja Sotsiaalministeeriumi kava.

I11. Eesti Keemikute P&ev jattis hésti
tud kongressi mulje, ilma igasuguse ametlikkude koos-
olekute kdérvalmaiguta, kus igaiks v8is vabalt omi mot-
teid avaldada vdhemagi korvalmdjuta.

Jargmine Eesti Keemikute P&dev otsustati pidada
ara Tartus Akadeemilise Keemia Seltsi korraldusel hil-
jemalt 1935. a. jooksul.

Bibliograafia.

T — populaar-tehniline ajakiri.  Tehniliste toode
juhatajate, teemeistrite ja rihynajuhtide kutseuhingute
ajakiri raudtee ehitusealal. Ajakirja pea- ja (ldosa
toimetaja dipl. ins. K. Kaal, tehnilise o0sa toimetaja
dipl. ins. E. Jidrisson, koduosa toimetaja Joh. Bitter.
Ajakirja talitust juhib dipl. ins. M. Lunin. Vaéljaandja

R. Jirisson. — Ajakiri ilmub 8 korda aastas. Telli-
misehind: ?
Toimetuse aadress: Tallinn, Nunne 32.

Nr. 1. (september 1933) sisu: Toimetuselt. La&ki-

tused. Raudtee direktori J. Raudsepa 60 aasta sunni-
paeva puhul. K. Lebrecht f: Muhud raudtee pealisehi-
tuses. — J. Bitter: Madalate reisuplatvormide gaba-
riit. — Kroonika. — Kodu@petus. — Kisimused eksa-
mitel. — Naljanurk.

»Vajame paremat kutselist ettevalmistust, kuna
meie véikeses riigis tuleb oskuse ja asjatundlikkusega
asetada arvu, sest ei arv ega varustus suuda kunagi
tédita vilumuse puudumist. Just praegune spetsialisee-
rumise ajajark ja tehnika arenemine sunnivad igaiht
oma tddalasse slivenema ja oma teadmisi laiendama,
et plsida eluga kaasask&iva arenemisega voimalikult
kauem vdoitlusvdimelisena“. Sarnasena mdérab toime-
tus ajalJkirja Ulesande. Selle tditmiseks soovime pari-

mat edu. A V.
Brintzing er, Wilchelm und Vieh mann, H. —
Das Rauschen von Empfangern.
Hochfreq. und Eiektroak. Heft 6 — 1932.

Kéhler, Walter. — Die Wirkungsweise von Vollme-
tall imd Gitterreflektoren bei ultrakurzen Wellen.
Hochfreq. und Eiektroak. Heft 6 — 1932.

Trikivea Giendus. ,Tehnika Ajakirja“ Nr. 9 —
1933., Ihk. 123, esimese veeru teises ldikes on triukitud:
.rarvitades tabel 1. andmeid (dlaltoodud valemeis*,
peab aga lugema: ,Tarvitades Landolt-Borsteini ja E.
Hubendick’i andmeid bensooli, heksaani, heptaani, alko-
holi ja vee aurupinevuse kohta 0" kuni keemisipunktini®.

Vialismaale 50% kallim. Uksik numbe.*
lhk. 20 kr., Vi Ihk. 10 krooni. Kaantel 50% Kkallirr.
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