


sdidu- ja veoautod, kui ka omnibused on KUULSAMAD ilmas. Oma ilu, jou ja mu-
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Esindaja Eestis: ,Ceniral-Garage‘ Narva mni. 12.
Telefon 305-98.
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Takistamalu vdadljavaade

igasuguse ilmaga

on Teile vajalik, et voiksite ikka tarvilikus tempos
soita, BOSCH-klaasipiihkija puhastab, vaatamata
mootori kdigule, ka selle seismise korral, rahuliste,
{ihtlaste tdommetega kiillaldase ala Teie tuulekaitse
kiaasil. Tema tootamine ei sega Teie vaadet mingil
kombel. Ta voolutarvitus on viga viike ja ta ei
vaja hoolt. Sellepdrast tdiendage cma auto varus-
tust elektrilise klaasipiihkija
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ibi.

Alaline ladu jirgmistes Tallinna firmades:

Karl Bertram, Vene turg nr. 1. )( K. Siegel, Eesti A/S., Uus tén. 4.

Lier & Rossbaum, Viru tdn nr. 7. 0/U. Tarmo, Narva maantee nr. 6.

A.-G. ROBERT BOSCH

BERLIN-CHARLOTTENBURG 4, BISMARCKSTRASSE 71.




Uks veel tugevam

I ugevam alusraam — ko-

halbadel sdiduteedel.

Teie peate selle eri-konstruktsiooniga ,,Chevrolet-
Siz“-autol prooviséite tegema. Tugev 50 h.-j. 6-sil.
mootor iihes plokis on monteeritud tugevale alusraw-
mile. Porititvade, helgiheitjate, iihenduste, edera-
taste jne. valmistamisel on vabriku poolt silmaspee-
tud just raskeid teeolusid, kuna wuus Chevrolet-Six
oma madala hinng tottu igale on kitte saadav.
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Vehdatud karosserii — pa-
remakstehtud juhtimise
seadeldis — suurimad pidu-
rid — need on koik erilised
uuendused Chevrolet autol,
mis teda teeb tugevamaks

ja vastupidavamaks meie

Uus CHEVROLET SIX

GENERAL MOTORS VABRIKUTOODE
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1. HEAVY DUTY

(5. 0. TUGEWAMAKS TEHTUD?

Uus Heavy Duty Ballon-
kummi on kdige tuge-
wam, mida Goodyear
iildse on walmistanud.

Paksem, sitkem jook-
supind.... kenad pris-
makujulised kiiljeko-
wendused.... Super-
twist wooder, weel
elastilisem kui enne....
suurem joud ja Ohu-
mahtuwus....

Kui iiks kummi {ildse
wastupidaw on, siis on
see ainult tema, ka hal-
badel teedel jookseb
ta iihetasaselt.

Lahem Goodyear-miiii-
jawodibTeilesedakena
ja tugewat kummi néi-
data.

Peaesindaja

Rakvere Piarnu Tartu

Tallinn




%. aastakdik

Jimub kord kuus

AUTOASJANDUSE JA MOOTORSPORDI AJAKIRI
EESTI AUTOKLUBI HAALEKANDJA

Vastutav toimetaja: dipl. ins. J. TAKS

Viljaandja: J. ZIMMERMANN

Tellimise hind:
Aastas (12 n-rit) kaasandega Kr. 5.—

Viljamaale . . . . . . . . , 10.—
Uksik nr. kaasandeta . » —-40
Viiljamaale . » —.80

Toimetus jatalitus:
J.Zimmermanni triikikoda
Tallinn, Liihikejalg 4. Tel. 429-24

Nr. 7 (41)

Juuli

1931

SIS TU.

Autoonnetused inimohvritega.
Mida peab teadma jouvankrijuht onnetuste kohta joo-

niste valmistamise alal?
Kudas katsetatakse jouvankreid?
Psiinhotehnilisi katseid.
Kuidas Inglismaa kasvatab autojuhte.
Mitmesugust.
Uus T7-istmeline ,,Auburn¥.
Saagihimul pole piiri.
T#dhesoit Narva-Joesuhu.
Voidusoit Monthléry autodroomil.
Uusi seadusi. Jouvankrite tollitariif.
Lithemaid teateid. Kesti Autoklubi teated.

INHALT.
Automobilunfille mit Menschenopfern.
Was muss der Kraftfahrer iiber die Anfertigung von
Skizzen, tiber Verkehrsunfille wissen?
Wie werden Automobile gepriift?
Psychotechnische Versuche.
Wie England ihre Chauffeure erzieht.
Verschiedenes.
Der neue T-sitzige ,,Auburn®.
Die Gewinnsucht kennt keine Grenzen.
Sternfahrt — Narva-Joesuu.
Rennfahrt auf der Monthléry Rennbahn.
Neue Gesetze. Zolltarif fiir Kraftwagen,
Kiirzere Nachrichten. Nachrichten des Eesti Autoklubi.

$000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000L00000000000000000VOVEN00000000000000000000000POO

Autoonnelused inimohvritega’?

TQ}' ii loeme peaaegu igapidev ajalehist. Eriti moo-
i'i dunud juunikuus oli neid onnetusi meil viga
palju. Tekib kiisimus keelele, kas pohjustasid enamikult
neid onnetusi vilumatud ja purjus olekus autojuhid voi
autod ise, millega soideti?

Teeme ajalehist lithikese vdljavotte monede suure-
mate onnetuste kirjeldustest, siis ndeme, et onnetusi
pohjustasid moélemad, nii autojuhid kui ka autod ise.

1) Autoonnetus Haapsaly lihedal. Kolm inimest
kergelt, iiks wraskelt wvigastatud. Jaanitulele soitjate
auto tegi surmasolme. Nii pealkirjad. Sisult oli lugu
jadrgmine: Jaanipideva ohtul séitnud Haapsalu drimees
Petrov taksiautol L-106 ithes oma abikaasaga ja tutta-
vatega Oru-Linnamdiele jaanitulele. Joudes Rantsalu
teele, umbes 1% km linnast eemal, tegi auto surmasdlme
ja paiskas soitjad kivisele teele. Auto leiti otsapidi
kraavis olevat, kuid rool ja mootor olid autol korras(?).
Auto olevat uus olnud ja hiljuti Soomest toodud(!).
Kui nii, siis pidi siitidi olema autojuht Kaustel, kes
autot veel hésti ei tunnud ja lubas suuremat kiirust
kurvidel kui auto seda wvilja kannatas.

2) Inimohvritega autoonnetus. Litva kortsi juures,
26. juunil jooksis auto } soitjaga wastu telefoniposti.
Juht sai surma, Leiwavedaja surmasoit autoga. Kui
oskamaty juht istub tiidiril.

Auto ,,Oakland” nr. 40, mida juhtis leivavedaja
Ruuben Martinson, jooksis Liiva kortsi ldhedal vastu
telefoniposti. Juht suri silmapilkselt, kuna 3 séitjat
pddses porutusega. Soéidukist jai jarele ainult mootor,

kuna muu osa koéik purunes. Juht kui ka soéitjad olid
purjus.

3) Raske tsiklionnetus Suure-Jaanis. Kapten Triik
sai raskelt pérutada, kuna kaasaséitja pddses imekom-
bel tervelt. Onnetuse pohjustas arvatavasti teel olev
kivi, liiv v6i muu takistus. (Ajalehe oletus.)

4) Auto surmasolm maantee kraavis.

Tallinna auto A 1164 (Dodge-Brothers) jooksis
S. Parnu maanteel kraavi. Autojuht sai surma, soitja
vigastada., 29. juuni dhtul sditis Scheeli panga ametnik
Riiseperre. Teel suurendas autojuht Hammer kiirust,
mis Nurme kortsi juures teekddnakul sai saatuslikuks.
Autol murdus telg ja purunes osa kerest. Autoomani-
kuks oli Scheeli panga juriskonsult hr. Riesenkampf.

5) 14. juunil Jogeva ligidal porkasid kokku Tartu
auto ,,Studebaker’, mille omanikuks hr. Laisk ja ju-
hiks Kreeman, ,,Harley-Dawidson® mootorrattaga, mil-
lega sbitis hr. Olt. Viimane sai silmapilkset surma.

6) Pirita teel, ,,Lafermi‘ tubakavabriku kohal lei-
dis onnetut surma auto all prl. S. Schvarts, kes ndhes
autot liginevat, siiski katsus joosta iile tdnava.

Nagu neist vdhestest teadetest ndha, on autodnne-
tused tingitud kas juhi purjus olekust voi vilumatu-
sest voi jille autost enesest: kas puruneb autol telg
voi rool ei kuula sdna, piduritest rddkimata. Ka jala-
kidijad ja teised teetarvitajad soodustavad onnetusi.

Kuidas meil piduritele iildse réhku ei panda, néditab
kujukas lugu. Mone aja eest toodi iithte Tallinna t66-
kotta ,, Willys“~veoauto, millel pidurilindid olid viima-
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seni kulunud. Téokoja juhataja tegi autoomanikule
selgeks, et pidurid tuleb korda seada, sest kulunud pi-
duritega ei voi soita. Autoomanik aga laskis ederatas-
te pidurid koguni dra votta, et parandus ei liheks kulu-
kaks, ja jattis ainult tagarataste pidurid alles. Nonda
siis soidetakse meil, vaatamata kas autol on pidureid
voi ei ole, ja seda arvatakse kiillalt kulukaks asjaks
auto juures, mis liigub avalikkudel teedel. Koik meil
liikuvad autod on enamasti vanatiiiibilised, viga palju
neist ainult kahe piduriga. Auto parandus ja korda-
seadmine on kujunenud vaga kulukaks eriti vanatiiii-
biliste autode juures, ja selle tottu on sagedased tiiiiri-
ja pidurite rikked, mis soodustavad onnetusi. Palju-
dele autodele ei ole enam véimalik muretseda tarvilisi
osi, ja seeparast valmistatakse uusi osi kohal, viga sa-
geli asjatundmatult ja juhuslikust materjalist, et ainult
auto seisaks koos ja liiguks, kuid keegi ei wastuta, et
seesama auto tookojast lahkudes juba Ildhemal teel
uuesti rikki ei lahe. Autode parandustockodadele peak-
sid ka liiklemisvoimud tahelepanu poorama. Tuleks
jarele uurida, missugused asjatundjad siin voi teisal
teotsevad. Autoomanikud peaksid viibima isiklikult voi
oma asemiku ldbi suuremate paranduste ldbiviimise
juures, et dra hoida lohakat t66d remonditava soiduki
juures. Et hoiduda etteheidetest, tuleks parandustoo-
kodadel pidada teatud t66 kohta aruanne, s. o. mida
tookoda pidi tegema ja mis toesti on tehtud. Suusdéna-
lised radkimised ei ole sarnase t66 juures sekeldustest
vabad., Monigi surmasaanud autojuht, kui ta veel ria-
kida saaks, voiks meile palju jutustada sellest, kes tde-
liselt on siitidi, kas juht, auto voi tookoda, kus viimaks
parandati auto ja kontrolliti ning séidukorras olekus
tema omanikule anti. Kuid surnud ei rdagi. Aja-
lehist loeme, et iiks voi teine auto on joosnud vastu
puud, arvatavasti juhi &iig kiire séidu tottu. Moni
aasta tagasi sGitis Pikalaenu panga ,,Studebaker“-auto
vastu telefoniposti. Selgus, et auto rool oli niivord
halb, et ei kuulanud juhi sona. Kui siin juht oleks saa-
nud surma, oleks jillegi deldud: juht séitis liig kiirelt
ja ettevaatamatult. Juhile leitakse alati siiiid, kuid kau-
gemale palju ei minda. Ei saa salata, et paljud auto-
juhid, kas motlematult v6i vahe purjusolekus, rooli taha
istudes arvavad, et iga auto peab andma kiirust vidhe-
malt 70—80 km. tunnis. Sealjuures unustatakse, et
odavad seeriaautod ei ole valmistatud voidusoiduks ega
kihutamiseks, vaid harilikuks s6iduks, mille kiirus ei
tohi diletada 50 km. tunnis, pealegi kui auto on juba
moni aasta vana. Isegi maanteel voib sageli néha, kui-
das vana veoauto-logu katsub soita tdie koormaga kau-
gelt iile 50 km. tunnis. Mis see on? Kas hoolimatus
oma ja teiste elu vastu v6i juhi arvamus, et auto peab
andma seda mida juht nouab. Onnetuse korral kuule-
me pealtnigijate tunnistustest, et auto séitis liig kii-
relt. Tuleb vilja, et mone vilumatu ja enesest heas ar-
vamuses oleva juhi toéttu peavad paljud oGiglased ja vi-
lunud juhid kannatama. Sadraste juhtide aadressil
sdoimatakse iildse autojuhte ,inimeste tapjateks®. Mis
see siis Oieti on? Perekond soéidab roomsas meeleolus
jaanitulele. Autojuht, arvatavasti soovides niaidata
oma uue, Soomest (?) toodud auto voimeid, tombab re-
gistrid lahti ja, kurvidest hoolimata, kihutab nagu
oleksid tagaajajad kannul, ja vaevalt 1% km. séidu
jarel on kraavis uperkuuti. Uks soitja‘test suri haigsma-
jas, teised raskesti pérutatud, kahjud suured, mida ei
kata keegi. Ehk jille, autojuht annab rooli vilumatule
ja lubab sellel kiiremalt séita kui vaja. Selle taga-
jarg: auto lendab vastu puud voi telefoniposti, juht
ise saab surma, teised, kes elus, pogenevad metsa, jat-
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tes auto alla kukkunud saatuse hooleks. Noor neiu
sammub iile tdnava, juht ei joua pidurdada ja sdidab
inimesele otsa. Uks ohver jdlle rohkem, See pannakse
kindiasti autojuhi arvele, kuigi viga seisis autos, mille
pidurid polnud korras.

Ajakirja ,,Auto” toimetus ei tahaks siddraseid kii-
simusi arutada, kuid ei saa vaikides mooda minna, sest
asi nouab korra jaluleseadmist. Meie arvates peaksid
siin autoklubid, juhtide thingud, teedeministeerium,
maa- ja linnavalitsused, politsei, parandustookojad, au-
tode esindused jne. korra loomiseks samme astuma. Meil
tuleb nii viélja, et iikski vo6idusdit terves maailmas
moodunud juunikuus ei ole noudnud nii palju ohvreid,
kui meil vidikeses Eestis harilikud soéidud, kaasa arva-
tud ka jaanipaevane Motoklubi poolt korraldatud té-
hesoit, kus mitmed said suuri ja vahemaid vigastusi.
Meie arvates tuleks kas voi uuesti koik registreerimi-
sele ja iilevaatusele kuuluvad so6idukid veel kord iile
vaadata ja vana ramps korvaldada. Peame ka siinko-
hal kriipsutama alla, et paljudki autoomanikud oleksid
uuendanud oma sdidukeid, kuid meie onnetu tollipolii-
tika on sundinud alal hoidma ja opereerima vanade au-
tologaskitega, mis voivad kergesti ohvreid nouda. Sa-
geli on niaha maanteel, kuidas moni vanatiitibiline auto
soidab vastu nagu lastud vares, sest ederattad tantsi-
vad all. Auto vajub iihelt kiiljelt teisele ja juht peab
laveerima, soites iihelt teeddrelt teise. Séitjad autos
kiirustavad juhti ja juht teeb mis véimalik, et séitjate
tdnu teenida. Kurvidel tuleks iiles seada hoiatusmargid,
kas voi surnu pealuw kujutusega, mis ajaks soitjale
hirmu peale, sest harilik hoiatusmérk neid ei nai kohu-
tavat. Joobnud oleku eest tuleks juhte karmimalt ka-
ristada. Autode esindused peaksid autoostjale juba
miiligi juures teatama auto maksimaalse kiiruse kilo-
meetrites, sest meil harilikult piititakse autoostjale sel-
geks teha palju suuremat kiirusevoimet kui auto tege-
likult lubab; ja kui siis autojuht poolt sellest kétte ei
saa, siis ta hakkab pingutama masinat ja oma nérve.

Téékojad peaksid iga parandusele toodud auto ja-
rele vaatama ja asjatundlikult seletama omanikule, mida
tema leiab puuduseks auto juures peale omaniku poolt
nimetatud puuduste. Autoomanik peaks igal tingimusel
noudma autoesinduselt selle auto paralt olevaid origi-
naal-osi ja mitte neid juhuslikult siit ja sealt ostma
voi kohal teha laskma, kui parandustookoda ei vota
tdit vastutust t66 ja materjali eest endale. Kuigi iiht
voi teist osa esindusel vahest kohal kdeparast ei ole, siis
tuleks parem oodata, kui kallist raha maksta alaviir-
tuslise materjali ja too eest. Auto on kiillalt kallis, ja
seepirast ei tohiks omanik teda rikkuda iikskéik missu-
guste vihesobivate osadega.

Registreerimisasutused linnas kui ka maal peaksid
andmeid koguma autojuhtide elukommetest ja iilespida-
misest. Juhiloa andmisel tuleks isikult allkiri votta
kirjaliku tootuse niol, et ta oma ametit tootab ausalt
pidada. Mingisugust andestamist ei tohiks lasta osaks
saada joodikule-autojuhile. Autojuhtide organisatsioo-
nid peaksid valvet pidama oma liikmete iile, kelle
juures tdhele pandud korvalekaldumisi juhi eetikast.
Kutseline autojuht peaks oma peremehelt noéudma vi-
gade ja puuduste kdrvaldamist selle soiduki juures, mil-
lega ta inimesi peab sb6idutama, ja vihemalt oma pée-
varaamatusse miarkmeid selle kohta jitma, et tema
surma puhul ametivéimud véiksid kindlaks teha onne-
tuse pohjused. Suuremate ja tahtsamate vigade pa-
randusi ei tohi juht jatta ainult tookoja hooleks, vaid
peaks valvama, et koik korrapiraselt saaks tehtud, sest
siin on ju iihtlasi tema elu ja tervis kaalul. Pikemaid
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soite vanade ja lapitud kummidega ei tohiks ta kunagi

ette votta, olgu siis, kui ta ise on sellest teadlik ja kii-g

relt ei soida.
Teedeministeerium peaks hoolt kandma, et maan-

teedelt saaksid telefonipostid koristatud ja paigutatud §

tees: ezmale, sinnapoole kraavi, Hadaohtlikkudele koh-
tadcle tuleks hoolikalt mérgid iiles panna, vdhemalt
150 meetrit enne hddaohtlikku kohta. Kes praegu meie
teedel soitnud, see on pannud tdhele, et mones maa-
konnas on need hoiatusmargid kiill plstitatud, kuid
otse sinna, kus héddaohtlik koht asub. Loomakarjata-
mine teel tuleks voorutada, sest sageli lehmad ja lam-
bad magavad tolmusel teel, ja karjased vaatavad pealt
auto soitu. Loomad ei saa ju teel ega tolmuse tee
ddres midagi siitia, kuid karjastel on 16bus viibida tee
ddres. Kui juhtub 6nnetus, siis on kisa-kdra lahti ja
jouvankrijuhid on siitidi. Veel 6nnetum on lugu maal
jalgratastega. Soidetakse seal, kus juhtub. Autodele
teed ei anta ja kui paar autot liksteise jarele soidavad,
siis hakkab jalgrattamees pealt poolt tuule teeddrele
tungima, kuid siis jadb ta kindlasti jargmise auto alla.
Veel hullem on lugu, kui 2 ehk enam jalgratast korvuti
soidab teel, monel poisil iiks kidsi teise 6lal. Siis voib
julge olla, et iiks neist satub auto ette. Teedel seisvad
hoiatusmérgid on kas rikutud, maha murtud voéi mai-
ritud. Siin peaks teedeministeeriumi liikumisosakond
kindlal kdel asuma nende viadrndhtuste kaotamisele, ja
kui selleks seadust ei ole, siis hoolt kandma, et sarna-

»Oakland“-auto, mis Litva kértsi juures jooksis vastu
telefoniposti; juht Martinson sai surmda.

i
§ :

Kokluporkel ,,Studebaker-autoga purunes mototsiikkel
H{t'rl‘ey-D'rwi(‘lson; tema juht Olt sai onmetut surma.
Pildil laip jo onnetuse objektid: auto ming tsiikkel.

Onnetus Inglismaal voidusoidul, autojuht murdis jala-
luw ja kaasasoitjo sai kannatada.

sed seadused ilmuksid. Kui maavalitsustel puudub

voim voi tahe nim. vadrnahtuste korvaldamiseks, siis

peaks ometi keskvalitsusel see voim olema. Vastasel

korral surmame inimesi, loomi jne. Teed ja tdnavad °
ei ole ometi loomade karjatamiseks, ega ainult jalg-

ratturite ja jalakidijate paralt, vaid seadused olgu koi-

gile teedetarvitajatele iihtlased, oiglased ja karmid.

Meie toome siin moned {iilesvotted autode oOnne-

tustest, et igaiiks veel kord laseks silmad iile kdia ja

vajutaks siidamesse sonad: ,mitte enam mii*.

Lopuks ei saa tdhendamata jitta, et Hesti Auto-
klubi lainud aasta augustikuus saatis Riigivanema ni-
mele margukirja, milles juhiti tdhelepanu meie seaduste
tithjale kohale liiklemise alal ja toodi pdhjendusi ning
avaldati soove. Méargukiri saadeti, nagu see kord nduab
meil, Riigivanema kantseleist siseministeeriumi kodifi-
katsiooniosakonda seisukoha votmiseks, ja meie teada
ei ole ta sealt vist kuhugile edasi nihkunud, vdhemalt
margukirja saatjale klubile ei ole saabunud mingit
vastust. Ka keegi muu asutus ise seda kiisimust ei ole
iiles tostnud, ja nii elame ja siuname olukorda, mis meil
ithel voi teisel viisil kord murrab kaela. Neidki osa-
lisi médrusi, mis inimkonna {iildreeglina on maksev:
»Ara soovi seda teisele, mida sa ei soovi, et sulle teh-
taks®, ei pane meie liiklemiskorraldajad ega liikujad
tihele. Inimesed, loomad, so6idukid porkavad kokku,
ithed jadvad seekord maha, teised tdusevad iiles jarg-
mise korrani. — Edaspidi toome jarjekindlalt , Auto*
veergudel sellise sisuga artikleid, et need karjatused
meile luusse ja iidisse tungiksid ja need virguksid, keilel
selle kohta on sona delda.
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Mida peab teadma jouvankrijuht onnetusite
kohta joonisle valmistamise alal.

ﬁ% laline liiklemisonnetuste arvu kasvamine valmis-
cheh tab avalikkusele palju muret. Nii politsei, aja-
kirjandus kui ka autoklubid on siin voimetud. Teede
ja tdnavate ehitus on jadnud kaugele maha jouvankrite
liiklemise arengust, ja see areng oma pohimottega:
»aeg on raha®, ei luba tarvitusele votta koiki neid abi-
néusid, mis oleksid soovitavad onnetuste véltimiseks.
Liiklemismadrused . jdetakse tihti tdhele panemata,
ning politsei ja ajakirjanduse poolt antud Gpe-
tused harilikuit on tuulde rddgitud. Nii ei jdi loppeks
muud ile, kui onnetuse kohal katsuda padsta mis pidsta
on, ja katsuda pohjusi selgitada juba kohal. Aga mitte
ainult politsei ei ole huvitatud onnetuse tegevustikust,
vaid ka iga jouvankrijuht voi -omanik, kes teise siiii
1dbi pidi kahju kannatama, soovides selgust saada olu-
korrale. Seepirast peaksid onnetusosalised juba siind-
muse kohal mérkima fakte, mis nende siilitust politseis
voiksid toendada voi pohjendada nende noudmist siiiid-
lase poole vastu. Siia kuulub ka joonis, millel on sel-
gesti ndha oOnnetuse siindmustik. Joonis aga peab ole-
ma selge ning ilevaatlik ja sisaldama tapseid andmeid.
Jooniste valmistamine jatab praegu veel palju soovida,
ning kiesoleva artikli autor on tahtnud oma kirjuti-
sega siin pisut parandada olukorda.

Mida peab liiklemisonnetuste joonestamisel koige-
pealt arvestama? Esiteks peab joonis tédpselt edasi
andma Onnetuspaiga, ning sisaldama tiksikasju, mis on
olulised asja otsustamisel. Liiklemisonnetuse joonise
vormi, sisu ja vilimuse madrab onnetuse viis ja kau-
saalne vahekord viimase ning onnetuskoha lahema timb-
ruse vahel. Tingituna olukorrast, on joonis vahel liht-
sam, vahel keerulisem. Nii n#iteks rahuldaks joon. 1.
tdiesti, kus selgitatakse kokkuporget trammi ja soéidu-
auto vahel, mille pohjuseks oli juhi joobnud olek.

Eriti peab joonestamisel pidama silmas, et niit.
45-kraadiline tdnavanurk ei oleks joonisel tahendatud
20 voi 30 kraadiga, samuti ei tohi ette tulla, et liikle-
missaarekesed jne. toelisuses kolme-, nelja-, v6i mitme-
nurksed, oleksid joonestatud timmargustena. Kui tram-
miliin asub iihelpool tédnavat, siis ei tohi seda joonisel
asetada keskele.

Kui onnetuse keerulisus ndéuab tédpsemat Oonnetus-
koha pildistust, siis tuleb, nagu joon. 2. nididatud, td-
navad, platsid, konniteed, samuti ehitused eriti tdhen-
‘dada. Majad, mis on erilises vahekorras onnetusjuhtu-
miga, tuleb vialjapaistvalt méarkida.

Kiri joonisel peab olema selgesti loetav joonise nor-
maal-asendi juures, ilma et tarvitseks lehte keerata, ja
nimelt asetatakse tdnava nimetused iilevalt pahemalt
alla paremale ja alt pahemalt iiles paremale. Uldiselt
valmistatakse joonis sel kombel, et vaatleja seisukohalt
pohjakaar oleks iileval, siiski ei tohi puududa eriline
taevakaarte tdhendus. Kas taevakaared on tdhendatud,
nagu joon. 2. voi joon. 1., on tdiesti ilikskéik, oleneb
vaid sellest, kuidas on sobivam.

Jargnevas ndites selgitame lithidalt eelpooltoodut:

Stindmustikukoha joonestamise abil on loodud tea-
tud aluspdhi, siis voib alata siindmustikliga, mille juu-
res tuleb tédhele panna koiki iiksikasju, mis voiksid olla
oluliged, n#it. kiisimuse alla tulev tdnavaosa téielikult,
kanalisatsiooniga, vigaste kohtadega sillutises, konni-
tee seal asuvate puudega, laternapostid, bensiinipum-
bad jne. Kui onnetuse korral kaasa on aidanud aiad,
plangud, uksed, miilirid, vaateaknad jne., tuleb neid
joonises miarkida. Sama on maksev liiklemisabindude
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ja jalakidijate kohta, kes onnetuse korral viibisid vas-
taval tdanavaosal. Kaiki diksikasju tuleb joonises ainult
niipalju tihendadae, kuivord nad on vajelikud teopwiga
Iirjeldamiseks, kui palju nad on iihemduses Wiklemis-
onnetusega ja kuivord tihtsad asjo otsustamisel.

Kui olukorra kirjeldamiseks kasutatakse pohijooni,
siis peab neid joonises eriliste tunnuste abil iiksteisest
eraldama, nagu v6ib ndaha joon. 3. Soovitavam mui-
dugi oleks kasutada iiksikasjalisemaid mérke, mis kohe
annaksid edasi soiduki kuju, ning seega teeksid olu-
korra selgemaks. Kuid alati ei saa kasutada neid méir-
ke, ning seepirast on joon. 4. toodud signatuurid ainult
niditena soovikorral kasutamiseks moeldud. (V. joon. 4.)
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Eksituste drahoidmiseks peaks iga joonise #irele
kirjutatama mirkide seletus, samuti peab sGidukite soi-
dusuund olema miérgitud viikese noole abil. Soiduki
asendi jargi onnetuse ajal voi pisut hiljem otsustatakse
asjakiigu iile. Onnetuskoht peab olema mirgitud pu-
nase ristiga, kui ta pole néhtav juba s6iduki asetusest.
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Selgituseks olgu jaygmine mn#ide: kokkuporge
trammi ja sdiduauto vahel. Onnetuse pdhjuseks oli
mootorratta hooletu s6it, mis sundis soiduautojuhti

muutma sdidusuunda, et hoiduda kokkupdrkest mootor-
rattaga.

Siin on tarvilik joonisel laiendada poéhjapoolne
osa, et saada iilevaadet 6nnetuskohast, kuna 16unapool-
ne osa ei oma oieti mingit tdhtsust.

Joonise suurus oleneb alati olukorra keerulisusest,
kusjuures on lubatud viikesed korvalekaldumised iiksi-
kute esemete modtudes. Suur tdhtsus on pikkuse ja
laiuse moatudel.

Niipalju iildiselt liiklemisonnetuste joonestamisest.
Pohimotteks olgu: viheste tommetega luua véimalikult
selge pilt siindmustikust ja seega muretseda kohtuvéi-
mudele ning asjasthuvitatuile vajalik alus 6ige otsuse

leidmiseks. Gustav Holst,
Polizeioberlewinant, Dortmund.

Kuidas khatsetatakse jouvankreid.

Dipl. ins.

‘Z[‘.g‘a liiki joumasinaid peab aeg-ajalt proovima, kas
nad annavad seda véimet, mida nad andsid varem,
kui nad alles uued olid, et kindlaks teha voime vihene-
mist, mis tekkinud tootamisest aastate valtel, et jouda
selgusele, millise koormatuse juures téotab mootor koige
kasulikumal médral, mil viisil méjub mootori kiitteaine
kulule kiirus v6i masina tiirude arv, kui palju kiitte- ja
médrdeainet, jahutusvett jne. vajab mootor mitmesu-
gustel kdigu olukordadel ja kus peituvad vigade allikad,
mis tekitavad suurema kiitteaine kulu, kui see tohiks
olla normaalseil tingimusil.

Joumasinate katsetamine seisab peaasjalikult voi-
me ja kiitteaine kulu kindlaksmédramises, sest tahe-
takse ju masinalt saada voéimalikult suurt toovoimet,
kuid ka voimalikult vihest kiitteaine kulu. Katseta-
mine pohjeneb seepdrast kiisimusel: milline suhe voime
ja vastava kiitteaine kulu vahel osutub koige kasuliku-
maks?

Paigalseisvate joumasinate juures on katsetamine
lihtsam, sest et masin seisab proovimise kestel tépselt
sama kindlalt nagu toétamise ajal, nii et masinat voib
tildiselt katsetada ka tema tootamise ajal. Siin juures
kasutatakse mitmesuguseid aparaate, mododetakse kulu-
tatud kiitteainet, jahutusvee hulka, tiirude arvu jne.,
tehakse kindlaks n.n. inditseeritud vdime, tahendab
kiitteaine voimesaavutust masina silindris, ja pidur-
datakse joumasin, kui tahetakse teada selle effektiivset
voimet ja — vorreldes seda indutseeritud t66ga — kind-

K. Anton.

laks teha joumasina tootamisvoime kasulikkuse kraad.
Effektiivse voime kindlaksméddramist voib teostada siin
juures pidur-diinamomeetri, Prony vajutise abil voi
jille aetakse joumasinaga ringi méni elektri-generaa-
tor; sellega tekitatakse elektrivoolu, mille ahelasse lii-
litakse kas hooglampide voi muu takistus. Katsetata-
vat masinat véib mitmesuguste takistuste sisse- ja vil-
jaliilimisega koormata igasugusel méodul, ja sel viisil

A00%

Joon. 1.

Mootori vooludiagramm.

125°




100 %

% 6' qﬂa,.s{ vat alpsee

7 ZZZ 7D b 59,
Zg
$2%

.."’A
Q17 £as?

AT T

AE?2 2 .
() AEASCE pitirnne ja yonTllelition:.
2, 42,

QL0033 s
2

_

\\\\

@ﬂ— tlasle 5il%miyie
L s
Jhue TancsZocs

778k

Vooludiagramm,

2

g 3 Joon, 2.

saavutada mitmesugustel koormatustel vahelduva kiit-
teaine kulu,

Teisiti on olukord sdidukite juures. Ka auto saab
oma liilkumise joumasinalt — mootorilt, mida véib proo-
vida nagu iga teist joumasinat; kuid just séiduki juu-
res on tidhtis katsetada kogu sbitvat agregaati, sest et
omanikule on siin tdhtis mitte ainult iiksi mootors t66-
tamiskraad, vaid ta peab jalgima tervet soidukit. Ener-
gia juurevool auto juures valjub mootorist, kandub iile
kuplungi ja hammasrataste kaigukasti kaudu soiduki
ratastesse ja leiab seal terve rea takistuspunkte, mis
tuleb dra voita. Mootor ise omab ka terve rea kaotuse
allikaid, nagu seda véime n#ha vooludiagrammist
joon. 1. Véoimest, mida tekitab kiitteaine mootoris plah-
vatuse 1abi ja mida omatakse kui inditseeritud voimet
100%, liheb kaotsi mitte vdhem kui 16,7% mootori-
osade hodrumiskaotustele, 6,57% kompressiconi kaotustele
silindris, 0,2% kui sisseimemise toole, 0,47% kui vélja-
lasketoole, 1,27% ventiilide tootamisele, 1,2% magneeto
tegevusele; nii et vankri edasiliigutamiseks, piérast
koikide kaotuste mahaarvamist, jaab 16puks ainult veel
73,80 % sellest energiast, mis tekib silindris kiitteaine
polemisest. Selle energiaga voib séiduk edasi liikuda;
sellest karbib kdigu liikumine veel edaspidiselt nii mo-
negi osa, nagu niha vooludiagrammist joon. 2. Siin
on viidristatud iilalmainitud 73,80% jarelejaanud kiit-
teaine energiast jalle 1007%-ga ja valja arvutatud, resp.
uuritud, kui palju energiat niiid jdllegi neelab sGiduk
ise ja tema iiksikud osad. 20/30 h.-j. vankril, nditeks
laheb kaotsi: viljalasketoru kaudu 4,5%, sumbutaja
labi 5,2%, hammasratta iilekandeseadeldises 12,7%,
ederataste hodrumise ja ventilatsiooni 1abi 2,6%, ede-
rataste kéikuva too peale 4,8%, tagumiste rataste hoo-
rumise 1dbi 16,2% ja ohutakistuse 1dbi isegi 31%; ko-
gusummas mitte vdhem kui 77% mootori poolt antavast
voimest. Kui see kaotus iile kanda indutseeritud voi-
mele, siis peab konstateerima kibedustundega, et sellest
tildvoimest loppeks jadb jarele iimmarguselt: 73,8X
(100—77):100 = 17% kiitteaine energiast, et anda sGi-
dukile kiirust v6i voita moni kallak téus. Loomulikult
on {iilalmainitud kaotuspunktid isesuguste autotiilipide
juures erinevad. Uldine séiduki tegevuskraad ei erine
kuigi oluliselt.

Séiduvalmis autosid proovitakse seadeldise abil,
nagu see naidatud skeemiliselt joon. 3. Kaevatud kraa-
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vis on piistitatud rida laagritega varustatud sammas-
plokke, mis kannavad kaht vélli Vi ja V2. Moélemaid
volle voib iithendada keskel oleva kuplungi (K) abil
itheks volliks. Nendele vollidele on asetatud kaks suurt
pidurketast ehk pidurtrumlit (B), mille rehvid on voo-
derdatud véljastpoolt puuga. Pidurketastest vasakul
Jja paremal pool olevaid plokke voib nihutada vastavalt
katsetatava auto rataste laiusele. Kummagi volli vil-
jaspoolsetel otstel asuvad kahe elektro-mootori ankrud,
sellal kui nendele kuuluvad viliskered lasuvad iildisel
ootsraamil (pendelraamil), millel nad véivad kergelt
edasi-tagasi koikuda. Proovimisel asetatakse katseta-
tav auto tagumiste ratastega mélema pidurtrumli (B)
peale; nende rehvide iilemine osa ainult vahe viljub
porandapinnast; auto kinnitatakse kohale; pannakse
kdima mootor, ithendatakse sisse kiiruse kiigukasti, nii
et soiduki tagumised rattad satuvad liikumisse tépselt
samuti nagu vabal s6idul; pidurtrumlite puuvooderdu-
sel jooksvad tagarattad kisuvad kaasa pidurtrumli héo-
rumise tottu kummi ja puu vahel. Tagarattad anna-
vad oma kdigu energia pidurtrumlitele ja vollide Vi
ja V2 kaudu mnendel asuvatele diinamoankrutele.
Elektromootorid (E) tootavad sel juhul nagu diinamo-
masinad. Ankrute poorlemise tottu tekib diinamo ke-
res magneedivali, mis katsub enesega kaasa kiskuda
(podrata) diinamo keret; see laheb ka korda, sest et
diinamode kered asuvad 66tsplatvormil (P), mille peal
nad voivad Gotsuda vastavalt magneedivilja tugevusele.
See 6otsraam on seotud kangiga ja detsimaalkaaluga;
viimase abil voib, vihtide pealepanemisega, tasakaalus-
tada magneedivédlja poolt esilekutsutud 66tsraami kal-
laku. Mootorivoime, ithes koikide oma abiaparaatidega
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Joon. 4. Mootori proov éotsrawmi abil.
kokku arvatud, tuletub siis valemist
GX1Xn
We=—-—|
716,2

kus juures G tdhendab kaalukausile pandud raskust
(millist peab korrutama 10-le, sest et tarvitatakse det-
simaalkaalu), | — kangi 6lga, ja n — tiirude arvu. Kan-
gi olale antakse meeleldi 0,716 mt, sest et siis iilalta-
hendatud valem muutub lihtsamaks, nimelt:
GX1Xn
We = HJ.
1000
Kui moblemad v6llid on iihendatud teineteisega
kuplungi abil, siis saab sel viisil kindlaks teha sdiduki
voimet, mis iile antud tegelikult tagaratastelt ja mida
voib saada autolt mitmesugustel kdikudel, maha arva-
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Mootori proov tuule-tiibrattapiduriga.

tes siit vabalt sGitva soiduki Ohutakistuse. Kui aga
kuplung (K) valja liilida, siis on véimalik proovida
iga tagaratast eraldi. V6ib, nditeks, {iht diinamoga
ithenduses olevat tagaratast koormata rohkem kui teist,
nii et viimane neist péorleb teise kiirusega kui esimene;
see olukord sarnaneb praktikas ettetulevale sbéidule
koveruse jargi. Selle tottu voib lihtsalt proovida kii-
rusekdigukasti mojuavaldust. Vo6ib ka iithe ratta tiiesti
kinni hoida ja ainult teist joosta lasta ja seega kind-
laks teha kaotused differentsiaal-seadeldise labi. Voib
samuti selle katsetamise seadeldise abil uurida ka ede-
rataste kaotusi iihes nende poorlemis- ja libisemista-
kistustega, tdhendab, neid kaotusi, mis tekivad kummi-
rehvide kokkulitsumisest. Selleks otstarbeks asetatakse
ainult soiduki ederattad pidurtrumlitele ja lastakse
niitid joosta ja ringi vedada moélemaid elektrimasinaid.
Sellise ederataste ringiajamise juures kulutatud ener-
gia vboimaldab andmed ederataste takistustest.

Kuid ei pea unustatama, et ka proovimisseadeldis
ise on masinagregaat, mis samuti ei toota ilma kaotus-
teta ja vajab ka oma vaba-jooksuks teatud energia
kvantumit, mida s6iduki véime kindlakstegemisel peab
juure arvama, sest et auto proovimisel mootor peab
voitma ka need takistused. Soiduki katsetamise eel
peab kidima katsetamisseadeldise vaba-jooksu proov.
Katsed sooritatakse harilikult kahe alalise voolu moo-
tor-diinamoga, 440-voldil. pingega ja umbes 40 amper-
voolu tugevusega, maksimaalse tiirude arvu juures
380—400 minutis.

Ulalkirjeldatud katsetamine tehakse jouvankri ji-
releproovimiseks. Kuid katsetatakse ka selle mootorit
eraldi, kasutades selleks harilikult jargmisi seadeldisi:
ootsraami, keeris-voolu pidurit, vesipidurit ja tuule
tiibratast.

Mootori katsetamine 66tsraami abil, nagu skeemili-
selt ndidatud joon. 4., asetatakse teda timberhaaravale
raamile ja kupeldatakse siis diinamo masinaga, mille
abil mootorivoime muudetakse elektrienergiasse, ning
viimane kas hooglampide v6i traattakistuse ldbi tasa-
kaalustatakse. Takistuste abil aga lasevad end muuta
mootori koormatused, resp. tiirude arv. Mootor keerab
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vantvolli ja iihes sellega ka diinamoankru iihele poolele;
vastusurve mojul omab raam, millel monteeritud moo-
tor, tungi poorata end vastavalt teises suunas, mis talle
ka voimaldatud oO0tsuvate laagrite tottu. Raami iihel
poolel asub kaalukang, millel v6ib liuelda viht, seni kui
teravikud raami teisel poolel joonduvad. Raskus (G)
korratud kaalu kangi pikkusele (1) annab tasakaalu
olekul mootori poolt tekitatud poorlemismomendi. Sel-
lest voib siis valja arvata mootorivéime.

Kui kasutatakse mootori proovimiseks n.n. keerd-
voolu pidurit, siis lastakse katsetataval mootoril ringi
ajada malmist voi terasest hooratas, mis poorleb liiku-
valt asuva elektromagneedi ees. Poorleva hooratta ja
elektromagneedi vahel tekivad elektrijoud, mis katsu-
vad paigalt nihutada elektromagneeti. Ka siin v6ib
leida poorlemismomendi liikuva raskuse abil, mis liug-
leb mooda elektromagneedi kiiljes olevat kaalukangi.
Mootori koormatus reguleeritakse lisatakistustega.
See keeris-voolu pidur osutub eriti heaks mootori vii-
keste kcormatuste .ja lithikese katsetamise kestvuse
jaoks. Viikesest ekstsentrikust tootav kolvipump hoo-
litseb mootori jahutamise eest; erilise seadeldise abil
voib jahutada ka mootori gaase. Selle 1dbi v6ib moo-
tori voimet, kuigi ainult vdhesel miadral, veelgi suu-
rendada.

Vesipiduri juures, joon. 5., antakse vett mitmete
poorlevate ketaste ja neid {imbritsevate veekambrite
vahele. Ka siin on piduri kere monteeritud poorlevalt
ja surub iihe, tema kiillge kinnitatud 1 mtr. pikkuse
kangi 6laga detsimaalkaalu peale, sest et mootori poor-
lemisest laialipaisatud vesi tekitab hoorumise, Vesipi-
dur osutub otstarbekohaseks eriti vaikeste tiirude ar-
vule ja on ka seepdrast praktiline, et tema kasutamise
juures jahutab ta ise ennast.

Tuule tiibratta piduri juures piistitatakse katse-
tatava mootori ruum vilisseina juure; mootori voll ku-
peldatakse iithe teise vélliga, mis juhitud seinast 1dbi
vilja ja seal omab moned tiib-labidad; need labidad,
mootori suure tiirude arvu juures, leiavad tmbrus-
konna ohus tunduva takistuse. Tiiblabidad on konstru-
eeritud nii, et neid voib iimber paigutada tootamise
ajal; selle 14bi saavutatakse suurem ehk vaiksem ta-
kistus. Ka selle seadeldise abil voib méadrata kindlaks
poorlemismoment ja sellest siis leida teised tdhtsad
vaartused (joon. 6.).

Eriti siis, kui lastakse koos tootada automootor
ithes diinamoga, on vdimalik lasta téotada ditnamot kui
elektromootorit, ja seda viimast siis, timberpoordult,
lasta ringi vedada automootorit. Siis voib iiks teise
jarel maha vétta karburaator, ventiilid, magneetoapa-
raat jne., et kindlaks teha, kui palju mootorivéimet nee-
lavad need seadised iiksikult, ring v6ib kisikdes nende
katsetega leida iiksikuid voimekaotusi.

Edasi on suure tahtsusega asjaolu: leida soodus
jahutusvee temperatuur. Lastakse mootor tostada mit-
mesuguste temperatuuride juures, nditeks, 40, 70 ja
105°C, nii tdielise kui ka osalise koormatuse juures.
Enamalt jaolt leitakse, et jahutusvee temperatuur 70°C
osutub koéige kasulikumaks, sest et siis, alaliselt hoi-
duva temperatuuri juures, on kiitteainekulu ithe hobu-
sejou peale koige vaiksem.

f=========-=========

ALEX. HUUIM *0™osgioss sastiuins o

(END. HANS VINNAL)

TALLINN, VAIKE PARNU MNT, 21.

Kaiksugu autode, traktorite ja paadimootorite parandus. Metallitreimine. Metallide autogeeniline kokku-
keetmine. Akude tditmine ja parandus. Mehaanika- ja lukusepatood. Tellimised tdidetakse kiiresti ja hasti
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i)siihboiehnilisi katseid.

AGill too opetab tegijat — oeldakse. Ongi dige —
teatava miadrani. Aga siiski on lennuki, veduri,
laeva, auto ja veel mone teise lilkkumisvahendi juhikutse
selline, et seal peab inimene juba algusest peale ,,0pe-
tatud“ olema. On ju tége-mist alaga, kus ligimese elu
ja varandus on igal silmapilgul kaalul. On vaja, et
inimene, kes neid liikumisvahendeid juhib, peab vasta-
ma oma kutsele, et tal oleksid need omadused, mis kutse
nouab.

Meil on seni autojuhiks saanud iga linna-maapoiss,
kes on suutnud monele isehakanud autokursuste ,kor-
raldajale® maksta 50—100 krooni ja teinud juhi kur-
suse labi, Temalt on eksamil néutud tithja-tdhja —
teoorias ja praktikas — aga igakord mitte just seda,
mis tahtsam: psihhotehnilist sobivust autojuhi kutse-
alale. Viimasel ajal Tallinnas pannakse eriti rohku
autojuhi kutseeksamite juures eksamineeritavate psiith-
hotehnilistele omadustele.

Meil on siiski piirdutud sellega, et eksamineeritav
autojuht olgu kohtu poolt karistamatu, kaine, terve ja
korralik. Otsustajaks on prefekt ja linna tervishoiu-
osakonda juhtiv arst. Muidugi ka liiklemisinspektor
ja sellekohane komisjon.

Selline on kord meil. Mujal — auto-riikides — on
mindud kaugemale. On korraldatud, nagu niiteks len-
durite valikul, ka autojuhtideks soovijaile psiihhoteh-
nilised eksamid. Millised need on, sellest jargnevad
read. _

Psilihhotehnilistel katsetamistel ei tohi eksaminee-
rija mingil tingimusel katsealust méjutada. Objektiiv-
sus on peaasi. Mida mehaanilisem on katse, seda ob-
jektiivsemad ja ustavamad on tagajirjed. Viimaseid
margitakse aja- ja muudes modtudes. Saavutused kok-
kuvoetult nditavad, kas eksamineeritav on kolvulik au-
tojuhiks vaimliselt ja tehniliselt.

Autojuht peab koigepealt olema fiitisiliselt terve,
vahemalt niivord, et ta miinused ei takista auto juh-
timist., Ta nigemine, kuulmine ja teised meeled peavad
olema normaalsed — isegi tugevamad kui harilikult.

Nigemisvoime on suurima ta@htsusega. Sellest
oleme pikemalt kirjutanud ,,Auto® nr. 9, 1930. a.

Kuulmise proovimiseks pannakse katsetava korva-
desse raadio kuuldemikrofonid ja neist viiakse elektri-
juhemed, mis ithendatud summerfiiniga — aparaati,
mis rekordeerib eksamineeritava kuuldevoime kuni pee-
neima tdpsuseni.

Autojuhi kuuldevéime miadramisel pannakse rohku
ka asjaolule, kas eksamineeritav voib tdpselt maarata
kindlaks, kust hdidl tuleb. Automobilistile on ju téhtis
teada korvalt antud signaale, autost kuuldavale tule-
vat kloppimist, raginat, kiuksumist jne. Auto vea otsi-
misel on kuulmisel, peale tehniliste teadmiste, viga suur
tdhtsus. Eksamineeritava voimeid katsetatakse, teki-
tades toas ja korvalruumides mitmesuguseid haili, ko-
linat, vingumist, kloppimist, raginat jne. ning katse-
alune peab tegema kindlaks, kust haidl tuleb ja mis
selle tekitajaks.

Tundevoime katsetamisel antakse eksamineeritavale
viikestest tiikkidest koosnev melinurk, mida ta peab
»bimedalt oma nappude ja tehnilise oskusega voima-
likult kiiresti panema kokku. Ka masinaosade lahti- ja
kokkupanemisel on vdimalik proovida katsealuse tehni-
list oskust. Selliste, kaetud silmadega tehtud katseuvz
juures peab eksamineeritav ka seletama, milline masi-
naosa on tema kies. Katsetatavale antakse ka hulk
rongaid ja polte, mille hulgast ta peab valima vilja so-

128

bivad osad. Sellega leitakse, kas eksamineeritav oskab
arvestada moote.

Vaimlistest omadustest on tdhtsaimaid: rahuline
olek ja kiilmaverelisus. See selgub jargmise abinouga:
Rauast piik elektrivooluga, mis ripub noori otsas. Kat-
setatav katsub piiki paigutada allpool oleva nupu otsa
ja igakord, kui piik puudutab nuppu, iihendab vool
mootjaga ja mérgib tehtud toimingu. On eksamineeri-
tav narviline, siis on seda kohe méArkimispaelalt lugeda.
Ja ndrviline autojuht on endale ja iildsusele héadaohtlik!

Ka ehmuda ei tohi autojuht. Ja kuigi ta ehmub,
ei tohi ta veel oma tegevusvoimet kaotada. See selgub
ka magneetilise raudpulga abil. Pulgad pannakse kat-
setatava ette ja iithendatakse elektrivooluga. Kui vool
katkestatakse, kukuvad pulgad ja eksamineeritav peab
pliidma neid ohust kinni. Samal ajal tekitatakse aga
ruumis mitmesuguseid plahvatusi, paugutamisi, jne.
Sealsamas pannakse tidhele, kuivord eksamineeritav
neile reageerib — missugune on ta reageerimisvoime.
Kui kaugele raudpulgad jouavad alla kukkuda enne kui
katsetatav neist kisa-kdra saatel suudab uuesti kinni
haarata, toestab mehaaniliselt lint, kuhu ta toiming
tapselt kantud.

Siis tdhelepanelikkus. See selgub eksamineeritava
asetamisel ,autosse, milles koik auto instrumentlaua
attribuudid ja vastavad katsemdotjad ning juhtimisva-
hendid. Eksamineeritava ees jookseb kinolint, mis ku-
jutab ette suurlinna tahtsaima tdnava kiir-liikkumist.
Seal ndeb katsetatav mitmevarvilisi elektrilampe, mis
stittivad ja kustuvad jargemooda. Katsetatavale oel-
dakse: punane valgus tahendab pidurit, kollane gaa-
sistajat, valge edasisditu jne. Xeeramine paremale-
pahemale — samuti valguse jargi. Katse kestab um-
bes viisteist minutit ja selle kestel on koik juhi toimin-
gud Hdrmise tipsusega mehaaniliselt margitud, Oieti
voi valesti — mehaaniline aparaat ei valeta!

On veel olemas rida teisi katseid, millede kirjelda-
mine viiks meid liig kaugele iiksikasjadesse. Niiteks
kinopiltide kasutamine autojuhtide eksamineerimisel.
Elava liiklemisega tdnavate kinopildid opetavad nii-
teks autojuhile viaga palju — katsetajale-eksamineeri-
jale sealjuures aga veelgi rohkem.

Selline yurimislaboratoorium pole kuigi kallis. Sel-
lise olemasolust on aga huvitatud: =ik, omavalitsus,
politsei, auto-firmad-esindused, kohtud, jalakdijad ja
teised litkujad tanavail ja muil likumisteedel.

Kiisimus: Kas ei voiks ka meie eelpooltdhendatud
asutused — kas voi osaliselt — koos leida iihistee auto-
juhtide eksamineerimise voimalustes? See tdhendaks
meil paljugi. Osa autodnnetusi kaoks. Ka kinnitus-
seltsid peaksid asjast huvitatud olema. ..

Autoénnetused, nagu teisedki sarnased, on tingi-
tud inimlikest puudusist. Et neid dra hoida, selleks
peab vastavalt ettevaatlik olema ka autojuhile soidu-
loa andmisel. Avrstil-psithholoogil ja politseil on seal
otsustav sona oelda. Pirast dnnetust on kohtunik tihti
vohik, otsustades ainult paragrahvi jargi.

Votta soiduluba inimeselt, kes kord autojuhiks tun-
nustatud, kes aga selleks ei sobi, oleks iilekohus — kui
teda juba kord varem sellisena on véetud vastu. See
oleks vaesusetunnistus loaandjaile!

Kas meie automobilistide organisatsioonid — meil
on ju neid kolm — autoesindused, kinnitusseltsid, riik,
omavalitsused ja 16puks koik, kes autoasjandusest hu-
vitatud, ei leiaks vdimalikuks hakata autojuhte ka
psiihhotehniliselt eksamineerima...? A. W—y.
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Kuidas Idnglismaa kasvalab oma aulocjubie.

‘fuba juhiloa vialjaandmisega algab Inglismaal au-
J tojuhi kasvatus. Algaja peab kirjutama alla
tunnistusele, et ta on tdiesti terve, omab head silmad
ja voib autot juhtida. Vidikese summa maksmise juu-
res saab ta juhiloa kitte, mis aga on maksev ainult
1 aasta. Pirast aasta méodumist peab ta jille uuen-
dame soidutunnistuse.

Viarske autojuht saab oma esimese loaga kaasa
kaks viikest vihku, millest iiks kannab pealkirja:
,Road Sense®“. Raamatu eessonas iitleb teedeminister
Herbert Morrison jargmist:

»lga automobilist soovib tervet teed enese jaoks;
ma tean, et ka mina sooviksin sama. Aga pole midagi
parata, peab harjuma sellega, et peale meie leidub veel
teisigi tdnavakasutajaid — nii jalakdijaid kui ka soit-
jaid. Kuna jalakidijad ja soitjad nouavad omavahelist
soprust ja kindlust, m#drati kindlaks moned médrused
liiklemise kohta.

Kui sa juhid veoautot, omnibust, trammi, séiduau-
tot voi mootorratast, kdigepealt dra unusta oma head
kasvatust tanaval ja ole tdeline aumees.*

Ei dhvardata karistustega, paragrahvide ega teiste
sarnaste 16bustustega, nagu see on kombeks mujal.
Madrused on lihidalt voetud kokku, andes edasi koige
tarvilikuma.

Allpool méoned reeglid:

1) Ole alati ettevaatlik ristteil.

2) Soida oiget katt.

3) Ettevaatust moodumisel!

4) Signaaliandmisel arvesta ka teiste inimeste nar-

videga.

5) Anna signaali digel ajal ja selgelt.

6) Hoidu tiilitamast teisi poorangul ja tdnavasse

sissesoidul.

7) Pane tahele teiste tdnavakasutajate hoiatusi ja

liiklemismarke.

8) Ara ,pimesta” vastutulijaid.

9) Hoolitse selle eest, et koik autoosad oleksid kor-

ras.

10) Veendu enne sé6itu, et oled kaine,

11) Hinda viisakust, mida sulle iiles naitavad teised
tanavakasutajad.

12) Alati pea meeles, et koige tdhtsam on avalik-
kuse hidaohutus. .

Viikeste eksimuste korral ei kirjuta politseinik iial
nime iiles, vaid ta annab viisakalt napuniiteid oige
soidu kohta, peatades asjaosalise soiduki. Karistusabi-
noud voetakse alles siis tarvitusele, kui on rikutud po-
hilauset: ,Julgeolek koigepealt. Siis ei tunne sea-
dus mingit halastust patustaja vastu. Esimesel korral
tuleb selle ,Jobu* eest tasuda kuni 20 naelst., kordumi-
sel aga kuni 50 naelst. voi 3 kuud vangistust. Ka voib
kaotada soéiduloa.

1. dets. pandi maksma esimene osa uuest Inglise
jouvankrite seadusest. Selle pohjal saavad edaspidi ai-
nult eriliselt terved ning tugevad isikud juhiloa. Peale
selle noutakse igalt jouvankrijuhilt, et ta 22,5 m. kau-
guselt suudaks lugeda teise auto numbrit. Kui soidu-
luba voetakse dra, ja omanik siiski juhib sel puhul au-
tot, siis karistatakse teda 3-kuulise vangistusega voi
korge rahatrahviga; hooletut s6itmist karistatakse nel~
jakuulise vangistuse v6i rahatrahviga. Iga autojuht,
kellelt kiisitakse ettevaatamatu soidu korral nime ja
aadressi, iikskoik kelle poolt, peab kohe nimetama.
Keeldub ta, voib politsei ta kohe vahi alla votta. Joob-
nud olekut karistatakse samuti neljakuulise vangistu-
sega voi korge rahatrahviga.

S&idu kindlus clgu pealingimuseks.

Sellest ajast peale, mil leiutati auto, tuntakse ka
sona autoonnetus. Isegi ajakirjandus ei hidbene
oma teadetes ikka ja jille liiklemisénnetustes siitidis-
tada autot. Keegi peab ju siilidlane olema ja vaene
auto el saa vastu radkida.

Meie teaduslikul ajajargul peaks ometi piitidma
kindlaks teha, kes siis 6ieti on see siilidlane; meie usu-
me: suurem siilidlane on kindlasti séitja. Autodnnetus
juhtub harva auto enese siiti 14dbi, enamasti on ikka
soitja stitidi. Kuigi auto ise annab pohjust 6hn‘eturseks,
siis peab aga jarele vaatama, kuidas on koheldud sar-
nast soidukit? Ratsanik, kes halvasti kiitleb oma ho-
bust, leiab end varsti kraavis. Vaevatud loom kaitseb
end, kuidas aga suudab. Auto ei saa sditjat maha pai:
sata, ta voib ainult ohata, ja kui hoolimatus mingisu-
guse osa vastu ikka edasi kestab -— siis murdub see
osa, mis on ju pidris arusaadav.

Kui keegi votaks vaevaks jarele vaadata, mida sar-
nane masinaosa on pidanud kannatama kuni ta 16ppeks
murdus, see ndeks imet.

Mobelge ainult madrimisele, kui palju siin patusta-
takse! Ei ole ju ime, kui masinaosa, mis on ehitaja
poolt médratud teatud koormatuse jaoks, murdub iile-
koormatuse ja madrimatuse tottu.

Nii siis tuleb onnetuse korral alati siilidistada soit-
jat ja mitte surnud mateeriat. Onnetuste arvu vihen-
damine ei kuulu mitte materjali, vaid palju enam psiih-
holoogilise probleemi alla,

Onnetuste statistika on kiill tdhtsaks abinsuks mé-

ningate puuduste korvaldamisel, teda peab aga seadma
kokku d#drmise ettevaatusega.

Silmitseme pisut, kuidas saadakse andmed, millele
pohjeneb statistika. Juhtub méni Gnnetus tdnaval, ja-
guneb pealtvaatajate hulk kohe mitmesse erakonda,
avaldades igaiiks oma eriarvamist; enamasti on koik
need arvamised valed. Korravalvur ei saa muud mi-
dagi teha (kui ta pole ndinud onnetuse stindmustikku),
kui kirjutada protokoll ,tunnistajate’ avalduste poh-
jal. See on aga ainult teade iilemusele, mitte aga otsus
onnetusest.

On hea mote, et niiiid hakatakse viahemalt teatud
arvu kohtunikke tutvustama praktiliselt jouvankriehi-
tusega, et kergendada ja edendada 6ige otsuse tegemist.

Oleks oige, kui iga automobilist kaasas kannaks
iilesvotteaparaadi, et onnetuse korral pildistada silma-
pilkset seisukorda (iiksikute asjaosaliste asetus, piduri-
voi libisemisejdljed jne.). Tunnistajate sonu tuleb
votta viga kriitiliselt, sest iiheksal juhul kiimnest on
neeb ebadiged. Kes pole tdiesti tuttav liiklemise peen-
sustega, ei saa vahet teha niiva ja tosise pohjuse va-
hel, ja seepdrast ei tule nii kiirelt otsustada. Samuti
ei ole ka statistilised andmed, mis pdhjenevad sarnas-
tel teadetel voi ,,faktidel’, mitte alati usaldatavad.

Uksikuis mais, nagu niiteks Saksa-, Prantsus-, Ing-
lismaal ja eriti Uhendriiges peetakse paris teaduslikult
labiviidud statistikat. Prantsuse politsei seadis ka
1928. a. jooksul kokku tidpse statistika litklemisénne-
tustest, ja nimelt jargmisel kujul:
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onnetusi soidukite kohtumisel 22,6 %
moodumisel 17,8%
risttdnavail 15,5%
teekddnakuil 10,5 %
kurvidel 10,2 %
kiirel soidul S s 8 . 10%

viletsa valgustuse tottu . . . . . . . . . 5%

kallakutel T EE 4,5%
helgiviskajate 1dbi pimestamisel 2,9%
migestiku raudteesolmedel 0,8%
tundmatuil pohjusil 0,2%.

Siin ei ole politsei muud teinud kui ainult teateid saat-
nud iilemale ametivoimule. Uurimusel jouti voib olla
hoopis teisele otsusele. Pealegi on liiklemisonnetustega
alati kaasas nii palju erinevaid korvalnahteid, et vae-
valt voib luua sellest endale selge pildi.

Peaaegu pool koigist onnetustest (467%) siinnib ta-
helepanematusest, kergemeelsusest voi moistmatusest.

Jouvankrijuht votab endale, kuigi vaiksemal moo-
dul, sama vastutuse mis rongi- voi laevajuht.

Autojuht ei tohiks iial enne sditu tarvitada alko-
holi. Uks hetk tdhelepanematust voib saata mitu ini-
mest haiglasse.

Koige kardetavam on pisut lobusasse tujju sattu-
nud so6itja, kuna ta tunneb eneses suurt joudu, enese-
kindlust ja ettevotlikkust, julgust ja kergemeelsust. See
on enese ja kaassoitjate elu hddaohtu asetamine.

Ka peaks iga korralik automobilist hoolitsema, et
ta soiduki tiitiriseadeldis, pidurid, suunaniitajad, lam-
bid jne. oleksid piinlikult korras. Tuleb alati lasta va-
litseda vastutustundel ja méistusel, siis kaovad ka on-
netused.,

On tehtud juba mitmesuguseid ettepanekuid. Mida
peaks ette votma onnetuste arvu viahendamiseks? V-
hendada kiirust? Raskendada juhieksamit? — Mis
teha?

Nagu meile niib, saab siin aidata ainult Gige kas-
vatuse teel, Jalakidijat peab opetama ettevaatusele, 6i-
gele liiklemisele tédnaval, samuti ka autojuhti. Ei ole
mingit motet piirata liiklemist halvavate seaduste abil.
Onnetuste #“rahoidmine on peaasjalikult psithholoogi-
line probleem. */5 onnetustest tekib séitjate hooletuse
labi.  Selge moistus ja vastutustunne on abinéud 6nne-
tuste vihendamiseks.

Mitte roolist Rinni haarala?

A as peab autojuht eeldama, et korvalistuja voib roo-
2 list kinni haarata? Kohus iitleb: ja, keegi ad-
vokaat: ei.

Hiljuti juhtus Saksamaal autodnnetus, mis loppes
sOitja surmaga. Juht s6itis dkilisel kurvil nii suure
kiirusega, et auto libisema hakkas, kusjuures juhi kor-
valistuja hirmunult roolist kinni kahmas, ja auto kum-
muli lendas, kuna juhil véimatu oli autot veel teel hoida.
Kohus karistas juhti hooletu sb6idu eest, mis toendab,
et kohus on arvamisel: juht peab ette nigema, et soitja
voib tltirirattast kinni hakata.

Selle kohta tahendas keegi advokaat: ,Kohus ei
v6i ndéuda autojuhilt prohvetlikku ettendgelikkust.
Praegusaja liiklemine toob enesega igapidev hadaohte
ja pole vihe juhtumeid, mil autojuhid leiavad end hi-
daohtlikus seisukorras, millest nad end soiduosavuse
ning kiilmavere abil padstavad. Kui aga korvalistuja
rebib rooli kiest, siis ei voi ju juht enam millegi eest
vastutada. XKui voib kindlaks teha, et onnetus poleks
juhtunud, kui koérvalistuja poleks vahele seganud, siis
ei tohiks juhti karistada.

' Muidugi tuleb harva ette, et kérvalistuja haarab
rooli enda kitte, aga meie arvamine on, et iga noor
soitja peaks olema teadlik, et see vaib juhtuda.

Mida voib selle vastu teha? Kas leidubki abindu-
sid selle drahoidmiseks? :

Enne kui sellele kiisimusele vastame, tutvume pi-
sut lahemalt nende meeldivate kaaskodanikega, kellele
rool ei ole mingiks: ,4ra puutu mind“ — teguriks,
nagu ta oieti peaks olema.

On olemas kaht liiki inimesi, kes kannatavad hai-
guse all — roolist kinni haarata. Uhed neist on ainult
soitjad, kes autost midagi muud ei tea, kui et sellega
saab soita, ja teised — autosditjad, kes on auvéoraks
soidukil. Mélemad okupeerivad auistme autojuhi kérval.

Esiteks vaatleme neid, kes pole automobilistid,
selle eest aga ndrvilised inimesed. Kiilalise eest, kes
pole narviline, ei tarvitse juht karta. Kiilaline istub
juhi korval, vaatleb timbrust, usaldab juhti tdieliselt,
ei tea midagi sellest, millele juht peab poorama piin-
likku tdhelepanu, ei aimagi, mida automobilistid nime-
tavad ,kuuendaks meeleks®, ja naudib séitu tdiel médral.
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Siis aga teine, ndrviline sbéitja, kes harilikult on
ka viga lobisemisehimuline. Ta koormab juhti vahet-
pidamata {ileliigsete kiisimustega, ndpib kontrolle
instrumentlaual ja iildse pole kuigi meeldiv hidrra. Kui
niitid ligineb arvatav onnetus, teeb narviline (aga voib
olla ka mittendrviline) refleksliigutuse, et kusagilt
kinni hoida. Ja siis v0ib kergesti juhtuda, et ta haarab
roolist kinni, mitte et juhi mantovrit parandada, vaid
et end lihtsalt ,kinni hoida®“. Muidugi vo6ib ka juh-
tuda, et nii ndrviline kui ka mittendrviline haaravad
rooli, et ,,aidata‘, olgugi et nad ei tea auto juhtimisest
midagi.

Palju ebameeldivam on autojuht, kes voetakse
soitjana kaasa. Ta usub, et ta kindlasti paremini ju-
hib kui see, kes ta korval istub, rool kdte vahel. Ta
ndeb ju koike seda, mida ka juht nZeb, aga ta kiisib
eneselt alaliselt: kas nideb ka juht seda kurvi, inimest,
kes tahab iile tdnava minna, hobust, kes soidab vale-
suunas, koera, kanu, kes teel ees paterdavad? Kaasa-
soitev automobilist pidurdab teoreetiliselt iithes juhiga,
vahetab teoreetiliselt kdike ja teeb koik kaasa — mui-
dugi paremini kui juht ja 6igel silmapilgul, ainult te-
ma enese arvamise jargi.

Mittendrviline automobilist kaasasoitjana ei naudi
kiill séitu, aga ta ei segaks iialgi juhi ,ametisse, sest
ta teab, missugused tagajidrjed sel oleksid.

Vastupidi, n#rviline automobilist kaasaséitjana.
Ta nédeb ju koike, mis tdnaval siinnib, ja voib olla usal-
dab ka juhti, aga ta narvilikkus mangib talle tihti
viperusi. Ta ndeb kaugel takistust; kas ka juht ndeb
seda? Ta ei tea seda, ja sellepdrast tostab juba
kdtt, et haarata rooli — selgest nérvilikkusest, muud
midagi kui refleksliigutus. Sarnane kaasasoitja on
muidugi védga ebameeldiv. Teda sGimatakse valjusti,
kuid see ei tervenda veel ta 6rna narvikava. Juht voib
jargmine kord loobuda sarnasest séitjast, sest kunagi
ei voi teada, mis sarnane kaasreisija voib toimetada.

Kuna ka daamid tihti aset votavad juhi korval,
peab ka nende hingeelu uurima, ja nérvilised nais-
automobilistid voivad samuti roolist kinni haarata nagu
mehedki,

Selleparast peame osalt diguse andma saksa koh-
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tule, kes moistis juhi stiidi, kuid ka korvalistujat oleks
pidanud kohus karistama, Va&ib olla, oleks juht suut-
nud iiksi hddaohu korvaldada, kuna korvalistuja tegi
selle voimatuks.

Mis voib juht teha selle drahoidmiseks? Raske vas-
tata. Kui takistus, mida n#deb n#rviline automobilist,
on veel kaugel, ja ta hakkab juba kidtt tostma roolist
kinnihaaramiseks, siis on juhil veel aega séimamiseks,
mis on tuntud retsept. Palju hullem on aga seisukord,
kui roolist kinnihaaramine stinnib kriitilisel momendil,
kus juhil ainult murdosa sekundeid on aega jarelemot-
lemiseks, et viltida onnetust. Kuna ta tdhelepanu on
pooratud dhvardavale onnetusele, peab ta veel takis-
tama oma korvalistuja toiminguid! See on ju peaaegu
voimatu!

Automobilist peaks kindel olema, et korvalistuja
ei kahma roolist kinni. Koigile algajaile peaks sele-
tatama soidukursuse ajal, et roolist kinnihaaramine on
suurim kuritegu. Voi tuleb kaks edeistet lahutada
iiksteisest kildumatu klaasiga? See oleks aga viisa-
kusetu, kaasasoitjat sarnasel kombel ,,puuri panna.
Nagu niete, on see viaga raske probleem, ja onn on ai-
nult, et neid juhtumeid tuleb harva ette.

Juhi korvalistujale on maksev kaardimangu § 1:
»ouu pidada!“ Muidugi tdhendab see siin, et on kee-
latud segada end juhi tegevusse.

Soovitaksime kleepida igale instrumentlauale hoia-
tuse: ,,Mitte roolist kinni haarata!*

Praegu saime kuulda jargmise oOmnetusjuhtumi
kohta tehtud otsuse: ’

Kaitsepuudeta raudtee iilesdidukoht. Kaebealune
tiitivil, tema korval ta sober, taga istuvad tema modle-
mad ded ja vaike plika. On maishtu, umb. kell 7 aegu,
tee laheb rukkipoldude vahelt, péllu 16pul on puhmas-

tik., Akki, umb. 6—8 m. siinpool puhmastikku hiitided:
»Pea!l Rong tuleb!“ XKohe puhmastiku taga, varjatud
poldudest, kerkivad raudtee roopad, ligineb rong, auto
pidurdab, kuid ainult esimesed rattad jouavad iile roo-
baste, tagumise osa purustab lokomotiiv. 3 surnut,
nende seas ka sober; juht raskesti vigastatud. Kae-
bus hooletu soidu parast, millele jargneb vabaksmaist-
mine kohtu poolt. Olevat kiill olnud hooletus, sdita nii
lahedale roobastele. lgaiiks peab maanteel soitma ette-
vaatlikult, et ta voiks pidurdada koéige lithema maa
peal. Mitte hooletus ei olevat siin poéhjuseks olnud.
Kaebealune esimesel ehmatushetkel kiill pidurdas, kuid
andis siis kohe gaasi. Seega ta oleks paasenud, kui
mitte ta korvalistuja — surmasaanud sober — poleks
surmahirmus tommanud kdsipidurit. Ainult selle tottu
ei joudnud auto iile roobaste, nii siis mitte juhi siili
labi.

Korgem kohtuinstants tunnistas kaebealuse stiiidi,
pohjendades: oleks viimane ettevaatlikult séitnud, ta
oleks marganud juba 22 meetri peal raudtee iilekiiku
ja liginevat rongi. Kui aga keegi hooletult séidab ja
teised asetab h#ddaohtlikku seisukorda, siis -pannakse
ka see tema arvele, kui teised surmahirmus kuidagi va-
hele segavad. Kaebealune on siitidi, kuigi korvalistuja
pidurdamisega suurendas hddaohtu, sest esimese hoole-
tus oli pohjuseks korvalistuja tegevusele.

Varem ei oleks korvalistuja saanud pidurdada,
kuna pidurikang oli autokiiljel, niitid aga on see ase-
tatud auto keskele, ja nahtavasti korvalistujate ,kiu-
satuseks. Nagu juht peab eeldama, et korvalistuja
voib haarata roolist kinni, nii peab ta ka aimama, et
viimane vo6ib #kki pidurdada.

Nii siis tdiendame hoiatust instrumentlaual: Arge
haarake roolist kinni, drge puudutage pidurikangi!

Suured paranduskulud.

oodsad autod on suurema vastupidavuse ja pike-

4 ma elueaga kui kunagi varem. Mitte ainult
l\ons’nul\tnvselt paremad iiksikosad, vaid ka tiildehitus,
mis voimaldab rahulikumat séitu, harvemat kadiguliili-
tust, kindlat pidurdamist jne., on pohjuseks, et iga iik-
sik osa kulub vdhem, kuna nende koormatust on vahen-
datud. Mitmekordselt laagerdatud vantvoll kannatab
vihem porutuste all, mis avaldab méju ka kolbidele,
silindriseintele ja isegi kaiguseadeldisele. Samuti ka
tdnapédeva teed on ehitatud selleks, et hoida autot ja
pikendada tema eluiga. Pealegi on iildine' tehniline
teadmine kasvanud ka vohikute ringkonnas.

Teiselt poolt muutuvad soéidukid aasta-aastalt oda-
vamaks, mis on massilise valmistuse loomulik tagajéarg;
suured parandused tasuvad end ikka vihem, kuna nende
kulud tihti ulatuvad uue auto ostusumma korguseni.

Paljude vabrikute huvi kaob oma ostja vastu, nii-
pea kui viimane on tasunud auto hinna, ja ainult via-
hesed tunnevad end olevat kohustatud nende poolt
miitidud s6iduki eest hoolt kandma. Enamasti vabriku
esituste tookojad ei ole seatud sisse nii, et nad voéiksid
oma firma autode parandusi 1abi viia kiiruse ja hool-
susega, mis vastab tdnapideva auto tarvitamise vaja-
dusele. Vilismail asendatakse vigased osad lihtsalt
uutega, millel on palju paremusi vorreldes parandus-
tega. Esiteks on auto lithikese aja jooksul jille séidu-
korras, mis on suure téhtsusega, kuna auto tookojas
seismisel tuleb ju maksta iga pideva eest teatud summa,

Pealegi on vabrikus seeria-viisi valmistatud tagavara-
osad palju vastupidavamad kui tockojas ettevoetud
parandused ja lappimised. Uute osade asendamisega
uuendatakse séiduki iiksikuid osi ajajooksul, mille 14bi
auto eluiga tunduvalt pikendatakse; seepirast on va-
hetamine isegi siis oigustatud, kui ta silmapilgul ehk
néuab suuremaid kulusid. Ka seda tuleb lugeda pare-
museks, et paranduskulusid voib kalkuleerida kindlalt,
kuna parandustéckodades kulude arvestamine on eba-
kindel ja ebatdpne. Sageli tegutsevad auto parandus-
tookojad ka vaga hooletult. Seal Ggvendatakse Gnne-
tuse 14bi paindunud assi, ilma et sealjuures meele tu-
leks, et see kuumenemise tagajirjel pole enam k6i‘ge—
véaartuslik teras, vaid on muutunud harilikuks rauaks,
mis enam pole vastupidav.

Just viimasel ajal on hakatud, halbade kogemuste
pohjal parandustokodadega, sisse seadma mingisugu-
seid néuandepunkte, mis peavad arvestama vilja hinna,
paranduse suuruse ja kasulikkuse. Peab aga kahtlema,
kas need katsed viivad sihile, kuna ka asjatundja véib
anda oma otsuse ainult siis, kui parandatud osad on ta
silme all.

Sellevastu on autovabrikutel véimalus abi muret-
semiseks, abi, mis kaitseks nende oma huve. Kui vab-
rik tunneks end vastutavana oma esindaja ees, nagu
iseenese ees, siis varustaks ta viimast tarviliku sisse-
seadega, ja siis oleks auto paranduse seisukorda Euroo-
pas palju parandatud.

131



Ay —————————

Meie aultojublide elu kajastusi...

Kirjani-k-kunstnik Hoia Ronk (Hindrey) on temale
omase asjatundlikkusega teinud paar visket ,,Pie-
valehe nr. 129. pealkirja all ,,Maalt Tartu kevadel,
kus muuseas temale, kui mitte-automobilistile, on silma
puutunud meie autojuhtide elu tragoodia. Toome siin
sonasonalt viljavotte tema tdhelepanekuist:

,... Nojah, aga varsti on see aeg kies, kus ikka
autojuht siitidi on. Hulga viha kiib vihemuse vastu,
autojuht on vihemuses. Ta ei ole just mitte koige siim-
paatlikum olevus meie edenemise ajajargus, taksiautode
juht seisab oma soidukitega kdidavamate uulitsate dares
linnas ja monitab miarkustega moodaminejaid naiste-
rahvaid, ta ajabki monikord alla koeri ja kasse lihtsa
16bu péarast, aga ildiselt on ta enamasti kiill siiiitu,
kui tal on olnud kokkupdrge mone teise sdidukiga. Kel
vahegi on silma, kes erapooletult on harjunud vaatama,
see ndeb seda peaaegu alati, Jalakidija kadestab ho-
busemeest, hobusemees autojuhti, moélemad koos iihen-
datud jouga ikkagi bensiini abil ja rutemini liikuvat
soidukit. On nagu markistlik viha koige parema vastu.
Ja kui moni naine lollakas on — ja kiill vgivad nad
lollakad olla — wuulitsanurgal veel ruttu last kattpidi
haarab, et veel viimasel silmapilgul enne auto v6i au-
tobuse tulekut iile tee joosta, kui ta siis seal seisab
rumala naeratusega, aga voiduréomsalt, et ikkagi sai
veel surmasuust iile, siis ruttab publik siunama kahva-
tut autojuhti, et vagisi ajavat inimesi alla, Jah, seista
on aga sel naisel niitid aega kiillalt ja olla onnelik, et
ikka sai veel iile last kasivart pidi kaasa lohistades,
aga seda aega kuidagi viisi ei leidnud, kaht sekundit
dra oodata, moh kolm sekundit, et autobus moodas
‘oleks. Publik aga, see jalakdiv publik vahutab oma
oigluse ja korratundes, on tdis kolblist korgust ja ei
aimagi, et ta on ainult kade, et mitte tema ei saa soita.
Kui aga kord satub peale, siis olgu haned all voi lam-
bad, ainult kui tema ise saab ruttu edasi ja iilalt alla
vaadata harralikult koige teise roomava peale‘.

See on tdetruu pilt, ilma vdrvideta, kuid neid ridu
lugedes on meile, automobilistidele, pilt tema téielikus

varvide kiilluses: uulitsaaskeldus, soeluvad ldbisegi
hobusoidukid, mootorséidukid, jalgrattad, karumehed,
veoautod, omnibused ja jalakidijad. = Alati on sarnastel
elavatel liikumiskohtadel daamid, kas siile- voi keti-
otsas peetavate koertega ja koerakeste-vaimudega, las-
tega vaevalt, kes jalakestel tipib voi lapsevankris istub.
Daamidel on rohkem tegemist kéige muuga, kuid mitte
lastega. Autojuhil peavad olema silmad koéikide jaoks,
olgu neid must tuhat, aga autojuhi ja tema soiduki jaoks
kellelgi silmi ei ole. Autojuht on rahva teenistuses.
Teda kasutab igaiiks monekiimne sendi eest. Teda soi-
mab igaiiks. Kes soidukis istub, kiirustab ja séimab
ta tigu-séitu, need kes jalutavad ja pealt vaatavad, soi-
mavad, et ta soidab kiirelt, pritsib pori ja ajab ini-
mestele ja loomadele otsa. See on pildi sisu. Voime
ehk veel juure lisada paar rida. Autojuhile jietakse
tasumata soidu eest. On juhtumeid, kus péarast soit-
jate autost valjumist juht leiab, et auto uus polster
on mitmest kohast sigari- v6i paberossiotstega 1dbi po-
letatud, istekohad médritud ja 1ohki, kui mitte isegi
tikati noaga 16ikeid tehtud, v6i on tuhatoosid kadunud.
Kellele ta kaebab? On ta ise autoomanik, siis pigis-
tab hambad kokku ja parandab #ra. On ta aga pere-
mehe palgaline, siis lastakse see koik vialja maksta ja
maksta tuleb, kui ei taha kohta ja teenistust kaotada.
Ja kes palkabki ta teenistusse, kui tal pole vastavat
tunnistust?

Poolndlginud, kahvatunud, kiilmunud uulitsa #ires
ootamisest ja teenistusvalmis, isegi sageli uneta. Pal-
galisena olles tuleb olla juht, montoor, mehaanik, aed-
nik, kojamees jne. XKas toesti tema peale ei halasta
publik, politsei, maarused, kohus ja inimeste stidame-
tunnistus? Juht tdidab oma kohuseid koikide vastu;
isegi kanapoeg iile tee sibades jaab harvem auto alla
kui inimene, kes lahtiste silmadega jalutavad ja unis-
tavad motetes! Mis see on? XKas oleme barbaarid, voi
lapsikus usus, et kui uulitsale voi teele minna, siis ei
pruugi silmi ega korvu olla, vaid teised peavad selle
eest hoolt kandma, et jalakdijat keegi ei riivaks.

Autokummid ja nende vastupidavus.

eie olete dige tanamatud, mu hdrrad automobilistid!
Kui autokummi ménekiimne tuhande kilomeetri
soitmisel hakkab narmendamga voi 16hkeb, siis deldakse
ainult: ,neetud kummid!“

Et aga kummid on ndidanud paris imestusvadrseid
voimeid, voi ehk moni nael siiidi on olnud kummi tiih-
jenemisel, seda ei taha riititlid rooli taga histi taibata.
Teised jialle teevad etteheiteid kummivabrikantidele,
kes ei oskavat sammu pidada iildise autotoostuse aren-
guga, sest olevat juba aeg leiutada ,jigavesed” auto-
kummid. XKa parimad mootorid kuluvad ja visivad.
Vorreldes mootori arenguga on autokummid joudnud
paris kaugele etbe. Moeldagu ainult: 1921 aastal peeti
autokummi, mis vastu pidas 5000 km, viga heaks.
Enne soda ei osatud unistadagi kummidest, mis tle
5000 km oleksid suutnud maha séita. Tanapédev nou-
takse autokummilt 20.000 kilom. Praegused kummid
on, vaatamata raha kallinemisele, odavamad kui enne
soda. Sellep. peame jareldama: kummitoostus on maa-
ratult edenenud. Xatsed igapdevastel voistlustel kui
ka tehnilistes {ilikoolides toendavad seda.

Voéhikud ei suuda kujutella, milline t66 ja koorma-
tus asetatakse kummidele, kui vaheosale mootorijéu ja
. maantee vahel. Sportauto voi tugeva tuuriauto oma-
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nik ei saa tihti aru, et suur mootorijoud ja maantee
vastupanu kulutavad kumme hoopis rohkem kui viike-
auto. Ka alahinnatakse enamasti piduri moju ja kulu-
mist kurvidel. On toestatud, et rahulisel kurvisoidul,
pidurdamisel ja kdivitamisel kummi mitukorda kauem
vastu peab kui tédisgaasiga sdidul, vaatamata sdidubee
headusele.

Mida peavad kummid veel voistlustel kannatama!
Kas olete kunagi nédinud Stucki v6i Carracciolat mégi-
s6idul? Kui nad kurvi votavad, nii et maantee sillutis
puruneb, v6i kui nad 150 km. kiirusega iimber nurga
keeravad, nii ligi kOonniteele, et sisemine kividdr lagu-
neb... kummid aga peavad vastu, vaatamata terava-
tele kividele, libisemisele! Ei tohi oodata kummideit
voimatut! XKui méni séiduauto varasel hommiktunnil
liigselt on koormatud liiga 16busate seesistujatega, siis
laheb see veel kuidagi, kui aga veoautosid ja viikeom-
omnibusi alaliselt iile koormatakse, siis ei riku see ai-
nult séidukit, vaid on surmaks ka kummidele,

Suurmaaomanik, kes oma 1%%-tonnilist autot akki
kasutab 3 ja enam tonni raskuse veoks, ei peaks imes-
tuma, kui 1%-ton. autole madratud kummid ei pea sar-
nase iilekoormatuse juures vastu.

Nii monigi mootorratta kummi on leidnud enne-
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aegse 16pu, kuna soolomasinal ei voeta kaasa tihti mitte
ainult kaks naisolevust, vaid ka igasugust kraami.
Vaadake kord auto seisukohtadel kummide ohusur-
vet. Just meie eraomanikud on liig mugavad, et tar-
vilikku 6husurvet proovida. Nad ennem teevad kahju

°

oma kummidele ja rahakotile, kui et soidavad oige at-
mosfadriga.

Missugune Ghusurve on igale kummile kohane, seda
voib ndha tabelitest, mis on antud kaasa kummivabri-
kute poolt.

Uus 7-istmeline ,,Auburn*.

sAuburn vabriku suur edu kiesoleval aastal on
voimaldanud temale 5-istmeliste autode kérval valmis-
tama hakata ka 7-istmelisi. Uus auto ilmub turule
kiesoleva aasta juulis ja tema kohta on vabriku poolt
avaldatud juba tehnilised andmed.

Uus T-istmeline ,,Auburn® valmistatakse Standard
ja Gustom tiitipi (mudelid 8-98 ja 8-98A).

Shassii: kuju ja koostus sama mis 5-istmelisel Se-
danil, vilja arvatud tarvilikud uuendused ja muuda-
tused, mis vajalikud suuremale telgede vahele ja suu-
rendatud kandejoule,

Mootor: Lycoming vabrikult, 8-sil. iihes plokis,
98 pidur-hob.-joudu. Bohnalite kolvid. Lanchester
vibratsioonisumbutaja. Uut tutipi Schebler automaatne
gaasistaja. Nelja tiivaga, automaatse 6litusega jahu-
taja-lehvik. Viljalasketoru on asbestiga kaetud ja iso-
leeritud, et ta mootoris ei tekitaks iileliigset kuumust.

Kere: on paigutatud raamile vahekummi abil, mis
korvaldab tidielikult logisemise s6idul. Tagumiste ist-

mete laius 47 tolli; patjade siigavus 19% tolli. Vahe-
ruum taga- ja lisaistmete vahel T34 tolli; tagumise
istepadja laius tugede vahel 46%4 tolli; tagaistmete

korgus 23 tolli. Lisaistmete padja stigavus on 14%
tolli, seljatoe korgus 15% tolli; polsterduse ja vedrude
stigavus 6% tolli. Lisaistmetel, samuti nagu tagaist-
metel, mahub kérvuti mugavalt istuma 3 séitjat. Kde-
uste laius 323/s tolli, tagauste laius 285/s tolli, Aknad
253/g ja 239/32 tolli.

Rattad: puukodaratega, standard tiilibil 4 ratast
musta viarviga varvitud ja tagavara felge taga, Gus-
tom tiitibil on 6 ratast (2 tagavararatast kiilgedel).
Traatkodaratega rattad erihinna eest. Rataste ldbi-
moot 17 tolli. Kummid 17>6.50 kummalgi tiitibil. Tel-
gede vahe 136 tolli. Pooramise raadius 44 jalga.

Uldtehnilised andmed: Auto iildpikkus iihes kait-
seraudadega 204 tolli, korgus maast katuseni T0 tolli.
Bijur automaatne shassii olitamine; 4-ja ratta ,,steel-
draulig® kapseldatud pidurid; kahes suunas tootavad
Lowejoy hiidraulilised toukeleevendajad; astelauad
kummiga kaetud; seljatoed ja padjad viga mugavad;
instrumentlaud sarnaneb lennuki omale; jalaga operee-
ritav tulede vahetamine; King-Seeley hiidrostaatiline 6li-
ja bensiininditaja; autojuhi peedel, paikesekaitse jne.

Koigis Gustom mudelites on ehitatud sisse L. G. S.
vabajooksu seadeldis, kuna standard mudelitele pan-
nakse need sisse ainult soovi jargi 50 doll. juuremaksu
eest.

Virvid: Standard mudelitel: must, mustad rat-
tad kuld triipudega; Gustom mudelitel: sinine, tume-
punane ja must. Erivdrvid maksavad 50 doll.

Hind: T-istm. Auburn Sedan standard auto hind
vabrikus on 1195 doll., Gustom tiiiibi hind 1395 doll.

Aprillikuu esimese 11 piaeva jooksul veeti vilja
2170 ,,Auburn“- ja ,Cord“-autot, ning arvates 1. jaan.
k. a. Auburni viljavedu iiletab 195 auto vorra eelmise
aasta oma.

»Auburn“- ja ,Cord“-autode véaljavedu, arvates
1. jaan. 1931. kuni 31. maini on 24.440, vorreldes 1930.
sama aja jooksul valjaveetud 9850.

oy

SAuwburn', 7-istm. Sedan.

Esindajailt ja miiijailt on saabunud nii palju tel-
limisi, et Auburn-Connersville haruvabrikus, Indianas,
asutati uus osakond, mis valmistab 85 autot péevas.
Auburni peavabrik Connersvilles valmistab' keskmiselt
200 autot pievas. Auburnis, Indianas, ehitatakse ai-
nult ,,Auburn“ muudetavaid mudeleid, kabriolette ja
phaeton-sedane. XKo6ik muudetavad kered viarvitakse
ja lopetatakse Auburn vabrikus, kuna need ehitatakse
Auburn kere-vabrikus Kalamazoo’s, Michiganis.

»Auburn“-autode suurendatud valmistamine ei mé-
juta kuidagi ,,Cord“-ederatasteveo autode ehitamist,
sest ka viimaste jaoks on avatud suurendatud valmis-
tamisosakond, et vastu tulla nduetele.

s Auburn®, 7-istm. sisemus,
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Saagihimul polegi piiri?

Vilisfirmad Eestis novavad kodumaa bensiinile kaitsetolli,

Nii kirjutab ajaleht ,,Vaba Iesti oma
11. juulil s. a. ilmunud 20. numbris. Meil
ei ole midagi siia juure lisada, ja toome
kirjutise sona-sonalt ,,Auto’ lugejatele.

Toimetus.

,,Veel pole ununenud, kuidas mdéned valisbensiini im-
portoorid aastat paar tagasi koondusid {ile6d bensiini
hinna korgemale ajamiseks. Selle vastu nuriseti, kuid
midagi polnud parata, sest kodumaa bensiin oli siis
veel katsetamise ajajargus ja ei suutnud kodumaa
turgu rahuldada. Vailisbensiinil oli monopol Eestis.

Niitid on see teisiti. Riigi polevkivitéostus suudab
praegu rahuldada kuni iithe kolmandiku kodumaa turu
tarvidusest ja aeg ei ole kaugel, kui meil valmistatakse
bensiini isegi vdljaveoks. Riigi poélevkivitoostuse korval
on veel kaks suuremat ettevotet, kes ka poélevkivist aja-
vad bensiini. Koik need kolm ettevotet valmistavad
seda, nagu kindlatest allikatest kuulda, koguni odava-
malt kui meie maksame vilismaa bensiini eest.

Kodumaa bensiini kasuks rdagivad kolm moodu-
andvat asjaolu: 1) see on liiesti nouetele vastav, 2)
selle kvantum iiletab varsti kodumaa tarvituse, ja 3)
selle tootmaskulud on alla selle, mis bensiini eest wvilis-
maile maksame. Need on faktid.

Aga niitid kuuleme kummalise loo: meie kaks vi-
liskapitaliga tootavat bensiinifirmat olevat esitanud
margukirja ja palunud majandusministrit tésta bensii-
nitolli, mis praegu 4,5 senti liiter, 15 sendini liitrilt.
Sellist kohutavat kaitsetolli, mis jalamaid tdstaks meil
bensiini hinna praeguse 20 sendi pealt 34 sendi peale
liitrilt, olevat meil kodumaa bensiinitéostuse kaitseks
tingimate vaja. Nii seletatakse murelikkude ja siiii-
tute ndgudega. Kaitsetolli ndudmise aluseks olevat iiks
uudis iithes kohalikus lehes, kus oeldi kuulujutuna, et
Vene naftastindikaat surmab Eesti bensiinitoostuse oma
dumpinguga, miilies vene bensiini siin kas v6i 15 sen-
diga liiter. Kust selline uudis lehte sattus ja kes selle
autorid, seda voime esialgu ainult oletada, ja kas need
kaitsetollide noudjad selle kohta ei voiks lihemat in-
formatsiooni anda? Sealtpoolt tahaksime teadjaid ot-
sida. .. :

Kus on siin seekord koer maetud?

Vaatame kiisimust lahemalt. Mainisime, et bensiini
hind meil on 20 senti liiter. Selle hinnaga miitivad seda
vilisfirmade esindused ja Riigi polevkivitiostus. Valis-
bensiini sisse vedades voetakse sellelt sisseveotolli 4,5
senti ja teedekapitali heaks 8,75 senti liitrilt. Lisaks
arvatakse selle veokuludeks Eesti piirides 1,75 senti ja
miitigikuludeks 4,0 senti liitrilt. Vottes kokku neid ar-
vusid, leiame, et vilisbensiin on Eestis koormatud ku-
ludega, mis teeb kokku 14 senti liitrilt. Kui seda niiiid
suudetakse hinnaga 20 senti liiter siin miiiia, siis ti-
hendab see, et vilisbensiini eest maksetakse vilismaale
6 senti liitrilt (4,5 -+ 3,75 -+ 1,75 -+ 4,0 = 14
+ 6 = 20).

Kui uskuda kogemusi ja kalkulatsioone, siis suu-
dame kodumaal valmistada bensiini odavamalt kui see
meile — praegusegi hinna juures — vilismailt tuleb.
On nimelt selgunud, et meil maksab liitri bensiini val-
mistamine (to6tasu ning riigi- ja omavalitsusmaksud)
5 senti, Veo- ja miiligikulud ning teedekapitalimaks ja
investeeritud kapitali amortisatsiooni % % teeksid
kokku umbes 10 senti liitrilt, nii et kodumaa bensiini
tootmise kulud kokku oleksid 15 senti liitri kohta. See
tdhendab, meie oma bensiin oieks ikkagi 25% odavam
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kui praegune bensiini hind meie turul. Ja see on fakt,

mis toendab, et meie bemsiinitésstus ei vaja kaitselolli

kodumaal ja et see on wvoistlusvormeline isegi vdilisturul.

Kuid milleks siis kaitsetoll?

Niitid tulemegi selle ,suure saladuse juure. Vo-
tame siin jallegi arvud appi. Siis selgub nii mondagi...

Meie bensiinitarvitus on umbes 7 miljonit liitrit
aastas. Kui terve selle kvantumi veame sisse valis-
mailt, siis maksame sinna selle eest 42 miljonit senti
(Kr. 420.000.—). Sisseveotolli, teedekapitalimaksu ja
teiste siinsete kuludega jadb bensiini iildhinnast meie
turul 98 miljonit senti (Kr. 980.000.—) kodumaale, Vii-
maks tdhendatud summa jaguneb riigi, omavalitsuste,
tarvitajate ja miitijate vahel. .

Kui niitid tostetakse bensiinitolli niivord, et ben-
siinihind meie turul touseks 34 sendini liitrilt — nagu
meie era-bensiinivabrikud ndéuavad — siis torjuks see
toll kiill valisbensiini eemale meie turult ja... kelle ka-
suks? A

Igatahes mitte riigi ega rahva kasuks. Sest siis
kaotaks riik sissetulekud bensiinitollilt (v&lisbensiini
sissevedu jddks seisma) ja see summa vordub praegu
31,5 miljonile sendile (Kr. 315.000.—) aastas. See oleks
riigi puhas kahju ja ilus kingitus meie saagihimulis-
tele bensiinivabrikantidele, Aga tarvitaja kingiks siiski
neile palju rohkem. Sest siis maksaks tarvitaja iga
bensiini liitri pealt nendele harradele 14 senti rohkem
ja T miljoni liitri juures teeks see mitte vihem kui 98
miljonit senti (Kr. 980.000.—). Niiiid votame need ar-
vud kokku:

Benstinatolli  korgendamisega  niiword (umbes 20
senti kilogrammilt), et litri hinnaks tuleks 34 senii,
saaks meie benstinivabrikud 1iigilt 31,5 miljonit ja tar-
vitajailt 98 miljonit senti — kokkw 129,5 miljonit sents
(Kr. 1.295.000.—) toetuseks, mitte-millegi eest. Suur
kingitus vaese riigi ja rahva poolt!

Ja mida annaksid meie era-bensiinitoosturid selle
vastu? Vastus: Tootasu ja maksude kujul kokku
winult 5 senti liitrilt, s. o. 7 miljoni liitri pealt kokku
35 miljonit senti (Kr. 350.000). Ja kuhu jaaks siis
iilejadnud osa 129,5 miljonist sendist? Vastus: See
voolaks wélisvaluute kujul vdlismaale — dividentideks
véiliskapitalistidele jo viliskapitali amortisatsiooniks!

Praeguse bensiini hinna juures maksame 7 miljoni
liitri eest vialismaile 42 miljonit senti aastas — oma
kodumaa bensiinitodstust tollidega kaitstes saadaksime
aga vilismaile puhtakasuna 94,5 miljonit senti, s. o.
kaks korda nii palju mitte millegi eest!

Selline oleks abindu hiiglakasude saamiseks meie
vilismaalastest bensiinivabrikantidele, kui aga meie
valitsus ja rahvaesitus nende onge hakkaks!

Mainisime, et meie bensiinitoostus ei vaja kaitset
kodumaal ja et see ka vilisturul, siis kui toodang suu-
renenud ja iiletab kodumaa turu néudmise, on voistlus-
voimeline. Sellele seisukohale on asunud ka meie riik-
lise polevkivitoostuse juhatus.

Seda viljendas ka ins. M. Raud ,,Pdevalehes” ilmu-
nud artiklis, ja ,,Tallinne Teataje'* on ka asja puudu-
tanud.

Tahaksime omalt poolt veel juure lisada, dieti ro-
hutada, et noutud bensiini kaitsetoll pole mitte winult
salakaval katse pumbata meie bensiinitarvitajatelt vi-
liskapitalistide heaks timmarguselt 95 miljonit senti viil-
ja, vaid ka iihtlast hibemaiw kallaletung meie autoasjon-
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dusele, mis juba nii-kwi-nii digab ebaloomulikult kirgete
autotollide all. Korgendatud bensiinitoll tidhendaks
meie autoasjonduse jo eriti mootortranspordi kingu
jedmast.
Igatahes pole see meie riigi ega rahva huvides.
A W—y.*

Toimetuse markus: Kiesolev artikkel oli
juba laotud, kui ilmus teade, et bensiinimagnaadid on

iile 66 bensiini hinda téstnud 20 sendi pealt 30 sendile
liitrilt. Ko6ik moistavad sarnase teguviisi hukka, ja kui
imelik see ka ei ole, figureerib meie lugupeetud ja tun-
tud Puhlk & Poegade firma nimi koostoos bensiini hin-
dade tostmisel. Eesti automobilistidel tuleks kaaluda
kiisimust, kuidas sarnasest karistusest péd#seda, mis ta-
banud eeskitt meie taksoautode omanikke, kelle tee-
nistus iseenesest juba minimaalne.
Tovmetus.

Téhesoil Narva-Jéesuhu.

esti esimene tdhesdit onnestus haruldaselt histi

kui osavétjate nii ka tagajargede poolest: iiles
oli antud 74 masinat, startis 69 ja Narva-Joesuhu jou-
dis 60 masinat.

Narva-Joesuhu joudsid miadratud ajaks ja omanda-
sid vastava arvu punkte jargmised Tallinnas startinud
masinad klasside jargi:

I klass (solomasinad kuni 350 ccm).

Omanik Firma M;g:’tri P“;'llf‘fide Auhind
Elmar Priiiis D. K. W. 200 125 Uldvoéitja
EMK poolt
Ky, 150.—
Rich. Naerimag A. J.S. 3850 125 I koht
Jaan Olbrei F. N, 350 124 II koht
Joh. Schvartz NSU 250 124 III ,,
Ernst Iise NSU 200 122 malestusmark
II klass (solomasinad iile 350 ccm).
Eduard Johanson DKW 600 125 I koht
Egon Nude NSU 600 125 II koht
Evald Olbrei Harl.-Dav. 750 125 III ,,
Verner Lillak Motosacoch 750 125
S. Kletzky A, J. S. 500 125
Joh. Schenk Indian 1000 125
V. Kastra-Kastan AJS 500 122
Aleks. Petrov Indian 600 121
Karl Riesekamp Super X 750 121
Aleks, Sivard Indian 600 117

ITI klass (kiiljevankriga masinad alla 750 cem).

Viktor Petrov AJS 750 100 I koht
Etienne Girard DKW 600 100 II koht
Rudolf Vaher Orial (TWN) 500 99 III ,,
IV klass (kiiljevankriga masinad iile 750 cem).
Evald Veedeman Harl.-Dav. 1200 100 I koht
K. Heinonen Harl.-Dav. 1200 100 II koht
Georg Keller AJS 1000 99 III ,,

Tédhesoidu iildvoitjaks kohtunikud tunnustasid El-
mar Priilisi, kui maksimum punkte viljasditnud koige
viiksema mootoriga masin. Hr. Priiiis omandas seega
Narva-Joesuu poolt véljapandud hobepeekri ja Kr. 150
EMEK. poolt.

Esimeses klassis kohtadele tulnud Richard Naeri-
maa omandas peale EMK mirgi veel A/S. Kapsi poolt
viljapandud Kr. 100; Jaan Olbrei — J. Freybachi
poolt FN karika; Joh. Schvartz — Tormoleni auhinna
Kr, 25.—; Ernst Iise — 2 kannu Gargoil-6li, vilja pan-
dud Gargoil esindaja poolt.

Teises klassis omandasid peale klubi mirkide veel:
Ed. Johanson — Tammanni poolt viljapandud kristal-
karahvini; Egon Nude — Tormolenilt Kr. 50.—; Evald
Olbrei — Riigi polevkivitoostuselt Kr. 75.— ja J. Frey-
bachilt Harley-Davidsoni* hobepeekri; Verner Lillak —
trovstiks 2 kannu Gargoil-6li.

Kolmandas klassis omandas Viktor Petrov Kaps’i
poolt Kr. 150.— hinnaalandust uue masina ostmise kor-
ral, Etienne Girard — Tammani poolt kristall-karahvi-
ni ja Herman Lampe — 2 nou Gargoil-oli.

Neljandas klassis omandas Evald Veedeman ja
K. Heinonen — firma J. Freybachilt hobekarikad;
Georg Keller — A/S. Kapsilt Kr. 100.— hinnaalandust
uue masina ostmise puhul; Rich., Klesman firma ,Tar-
mo’lt* ithe mootorratta mantli ja Hans Fersen — Frey-
bachilt Matchless’i hobepeekri.

Ilusaimaks masinaks osutus hr. Laanbergi kahe-
silindriline AJS ja kiiljevankritega masinate hulgas
Erhard Jarliku 500 cem Ziindapp. Koéige kaunimalt
ja otstarbekohasemalt riietatud ,,mootorpruudiks® osu-
tus prl. Johanna Paakspu.

Kohtade madramine oli kaunis raske t60, sest vord-
lemisi kergete tingimuste tottu palju masinaid joudis
finisi maksimum-punktide arvuga, mille tottu koh-
tade madramisel tuli arvestada isegi pooleminutiliste
hiljaksjaamistega voi varakult tulemistega. See asja-
olu tekitas veidi nurinat osavotjate hulgas. Halva
mulje jattis soomlastele ka asjaolu, et nemad startisid
hiljemalt iiksinda ja nii sattusid vihma alla koige ras-
kemal teeosal Parnust—Viljandi.

Muljeid teelt.

Esmaspdeval, 22. juunil oli udune ja vihmane hom-
mik, mis rusuvalt méjus tdhesoitjatele, kuid kella 11,
stardi ajaks ilm selgines. Esimesele jargnes teine,
kolmas jne., kuni kella 6 o6htul, mil valjus viimasena
soomlane. Tallinnast Parnu oli kerge soita: head teed
mooda lisa ainult kiirust, nii et peaaegu koik joudsid
Parnu kaugelt enne tahtaega. Ainult Ludvig Johar-
son AJS-masinal ei joudnud Parnu.

Soites Parnust vilja, muutub tee mitmekesisemaks
ja maastik huvitavamaks. Liiv, jarsud liivased méied,
purunenud sillad, suured porilombid ja isegi iiks poiki
iile tee langenud puu — need olid takistuseks sel teel.

Raskem teeosa oli Viljandist Tartu, kus dine vihm
oli osa savist teed muutnud libedaks, nii et mootorrat-
tad ei tahtnud kuidagi piisida teel, vaid ikka suunisid
teelt korvale ja sealt kraavi.

Tartust algas jille hea tee, mis piisis kuni Narva-
Joesuuni. Kuid just sellel teeosal pidi juhtuma kaks
raskemat onnetust: hr. Lavensky sissetormamine Voka
vallamaja aeda ja hr. Partelpoja kokkupdrge lehmaga.
See on seletatav peamiselt nérvide vasimusega pikast
teest, mistottu sbéitja meeled muutuvad tuimemaks ja
pohjustavad onnetusi. Hr. Lavenskyl murdus jalaluu;
tema kaass6itja hr. Norbek sai sisemise verejooksu;
Hr. Piartelpoeg pidsis kerge porutusega, kuid pr. Par-
telpoeg sai raskesti peast porutada.

Koige viletsamad teed terves Eestis
linna auklised tdnavad.

olid Narva
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Kokkuvate.

Téahesoidu madrused ja teed olid valitud liig ker-
ged, mistottu oli palju finisi joudjaid vordse punktide
arvuga. Suurem jagu meie s6itjaist soitis hédsti ja ka-
sitas masinaid suurepdrasel{ liivasel ja porisel teel.
Soomlased on, voib olla, paremad s6itjad kui meie, kuid
nad on veidi toorevéitu.

Suurem jagu masinaid soitis selle tee ldbi, ilma et
oleks kordagi tulnud-avada riistade kasti. Ainult soom-
lase Brown Stiinkeli 500 cem Arviel jai teele, viimasel
polesid halva 6li tottu kolvid sisse. Kolm masinat kao-

tas punkte defektide tagajédrjel siilitesiisteemis, mis
oli kauaaegse tarvituse tagajarjel kulunud ja polnud
parajal ajal uuendatud.

Voib loota, et tulevikus meie suudame organisee-
rida mitte ainult tdheséite, vaid ka igasuguseid teisi
moto-sportlikke ettevotteid, nagu gymkanasid, voiduaja-
misi trekil, hipodroomidel, maanteedel jne. Tuleval
suvel EMK kavatseb korraldada umbes samasuguse ti-
hesdidu timber Eesti mootorratastel, kusjuures teepik-
kus on umbes 1000 km, ja salajased kontrollpunktid
teevad 16pu mottetule ja kardetavale kihutamisele.

A. Sivard.

Voidusoil Monthlery autodroomil.

Prantsuse Autoklubi korraldas 21. juunil s. a. au-
tode voidusoidu Monthlery soiduteel. Nimetatud soidu-
tee asub 24 km Pariisist eemal ja juba hommikul "vara
kella 5 aegu algas Pariisist rahvardndamine autodel,
et seda huvitavat ja riskantset séitu ndaha. Teel Pa-
riisist kuni véidusdidukohani olid kahes reas rivistunud
autod, ja kui iiks ots oli Monthlery juures, siis teine
ots oli veel Pariisis. Vastusoitu ei lubatud ei minnes
ega tulles. Ametlikkude teadete jargi miitidi rahvale
pileteid 125.000, peale selle auvoorad ja kutsutud kiila-
lised, nii et pealtvaatajaskonna hulk véis olla kaugelt
iile 200.000. Olid ju voistlusel valjas koéigi Euroopa
riikide kuulsamad voéiduséitjad: nagu Chiron — Varzi
— ,,Bugatti“-autodel; Campari — Borzachini — ,Al-
fa-Romeo“-autodel; Biondetti — Parenti — ,,Maserati“-
autodel; Carracciola — Merz — ,,Mercedesil” ja tei-
sed. Monthlery ringtee on 12% km pikk. Voistlused
olid seepoolest huvitavad, et tingimuseks oli, kes s6it-
jatest koige suurema km arvuga lidbistab selle tee 10
tunni jooksul. Vo&ib kujutella, mis tdhendab sarnane
elu ja surma peale sbit, kus 60 iilesantud autost vottis
osa 48 autot, mis nagu sipelgapesa 161 kihama méargu-
ande peale.

Prantslased kartsid kova konkurentsi
poolt.

itaallaste
Kihutamine oli péérane, kohati iile 200 km kii-
rusega. Carracciola ,,Mercedes’il“ loobus sdidust juba
6. ringil. Jarele jdid ,,Bugatti®, ,,Maserati“ ja ,,Alfa-
Romeo ja nende kolme vahel kestis vdistlus esimese
koha parast.

Voitjateks tulid:

1. Chiron — Varzi (,,Bugatti“) 1258 km keskm.
kiirus 125,8 km; 2. Campari — Borzachini (,,Alfa-
Romeo*) 1215 km, keskm. kiirus 121,5 km; 3. Biondetts
— Parenti (,,Maserati“) 1187 km, keskm. kiirus 118,6
km. E. K.
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Carracciola ,,Mercedes-Benz".

Hidaohtlike kurv. Soidab auto ,,Delage (Etoile Ailée).

Polituur GLOBQ annab kaigile lakeeri-
tud ja emailleeritud pindadele 7lu-
saima ja kestvarma liike.

Polituur GLOBO’ga
paistavad wutena.
kiilge.

poleeritud esemed
Tolm ei jaa neile

Polituur GLOBO_ei mdju, nagu hapet-
sisaldavad poleerimisained, mis rik-
kuvalt ja sissesoovalt mojuvad lakile

ja varustusele. Nad on ka kétele
ja kiitintele kahjutud.

Ladu: firma ”RKaru’

S. Tartu mnt. 6. Tel. 310-99.



i gy e

Seadusi ja mdéddrusi.

Riigikogu poolt 19. juunil 1931. vastuvoetud Eests
ja Liti riigile kuuluvate automobilistide ja mototsiik-
lite dile piiri litklemisel teedefondi heaks woetavatest
maksudest vabastamise kokkuleppe kinnitamise sea-
dus.

§ 1. Tunnustada kinnitatuks Eesti ja Lati vahel
Tallinnas 16. mail 1931. a. nootidevahetuse teel solmi-
tud kokkulepe, millega kummalegi riigile kuuluvad au-
tomobiilid ja mototsiiklid vabastatakse iile piiri liikle-
misel teedefondi heaks voetavatest maksudest.

455. VABARIIGI VALITSUSE OTSUS 16. VII 31.

Panna esialgselt maksma Riigikogu poolt 30. juu-
nil 1931 vastu voetud Tollitariifide maksmapanemise
seaduse § 8 muutmise seaduse pdhjal (Riigi Teataja
54 — 193 1) Tolli-pohitariifid, arvates 20. juulist 1931
kell 8 homm., volitades Majandusministrit nende tarii-
fide tegelikuks maksmapanemiseks tegema tarvilikke
korraldusi.

§ 173.

So6idu- ja veoriistad ja eraldi nime-
tamata liikumisvahendid: :

[ IO - ] Tolliméidrad kr-des

1. i imaal-
4.  Jalgrattad: Ulatariif M
4-a. Kaherattalised tiikk 30,00 15,00
4-b. Kolmerattalised ,, g g b % 90,00 45,00
4-c. Neljarattalised ,, .. . . 120,00 60,00

Markus. ValmlsJaTgxataste sisse-

veol lastakse tollita sisse: tooriis-

tade ja parandustarbete komplekt

taskuga, ohupump, signaalkell voi

-sarv ja latern.
5. Mootorrattad véi nende kered, ka

mootorita v6i ratasteta:
5-a. Kaherattalised titkk . 200,00 100,00
5-b. Kolmerattalised tiikk X 300,00 150,00
5-c.. mootorrataste .kul]evankud uhes

mootorrattaga voi eraldi sissetoo-

dud, iihes teljega, rattaga voi

11ma tikk . . 100,00 50,00
6. Automobiilid, samutl ka aurtomo-

biilide sassud ja kered (karosse-

riid) nende jaoks:
6-a. Soiduautomobiilid (mootori iga

effektiivne hobusejoud) 2 140,00 70,00
6-b.  Omnibusid, s. t. smduautomobuhd

rohkem :kul 8 istmega, juhi iste

kaasa arvatud (mootori iga ef-

fektiivne hobusejoud) . = 100,00 50,00
6-c. Veoautomobiilid 1gasugused ka

sanitaar-, assenisatsioon-, tuletor-

je- ja sadrased automobiilid voi

jouvankrid (mootori iga effektiiv-

ne hobusejoud) s 40,00 20,00
6-d. Automobuhde sas=11d ;
6-da. Tahe ,,a“ all nimetatud automo-

biilide jaoks (mootori iga effek-

tiivne hobusejoud) 40,00 20,00

all ﬁiriletatud
jouvankrite

6-db. Taatede ,,b* ja ,,.c

automobiilide  voi

jaoks (mootori iga effektiivne ho-
busejoud) S K e B

6-e. Kered (kalossenld) ja varjud
igasuguste automobiilide jaoks,
sama ka automobiilid ja nende
Sassiid — mootorita, eraldi sisse-
toodud, valmis- v6i poolvalmisku-
jul (1 kg netto)
Markus 1. Mootori effektnvne ho-
busejoud arvatakse harilikkudel
bensiinimootoreil jargmise valemi
jargi: N =08 X i X d> X S,
kus N tdhendab effektiivset hobu-
sejoudu, i = silindrite arvu, d =
silindrite (ithesuuruste) labimootu,
sentimeetrites, S = kannu kidiku
meetrites.
Markus 2. Valmis automobiilide-
ga ja mootorratastega sissetoodud
tooriistade komplektid lastakse
iga automobiili ja mootorratta
kohta iiks komplekt tollita sisse;
samuti lastakse tollita sisse
iga automobiili ja mootorratta
kohta iiks 6hukummi ja kummi-
mantliga tagavararatas (voi kaks
ratast, kui esimesed ja tagumised
rattad tithesuurused ei ole).
Jalgrataste osad, eraldi nimeta-
mata, valmis kujul; jalg- ja moo-
torrataste kéaepidemed, signaal-
sarved ja -kellad, laternad, paki-
hoidjad, pumbad, kaitsevorgud
metallosadega (1 kg netto)

T-c. Mootorrataste ja automobiilide
osad, eraldi nimetamata (1 kg
Netto) & wow b v oew B
Miarkus 1. Eraldi nimetamata
jalgrataste, mootorrataste ja au-
tomobiilide osad toorel kujul tolli-
tatakse materjalile ja omadusele
vastavate tariifi §§ jargi.
Markus 2. Jargmised osad, eraldi
voi tagavaraosadena sisse toodud,

20,00 10,00

6,00 3,00

7-b.

1,80 0,90

0,80 0,40

tollitatakse:
a) ohukummid ja kummimantlid
ratastele tombamata — § 88.

vastavate alljaotuste jargi;

b) laternad, signaalsarved ja -kel-
lad peale pkt. 7-b nimetatute
— nende materjalile ja oma-
dusele vastavate §§ jargi;

¢) mootorid, nende osad ja tar-
bed — §§ 167. voi 169. vasta-
vate pkt. pkt. jargi.

8. Lennukid tiikk

Mirkus. Lennukite osad ]a tal-

bed, eraldi voi tagavaraosadena

sisse toodud, tollitatakse: mooto-
rite osad ja tarbed — §§ 167. voi

169. vastavate pkt., pkt. jargi, muud

osad ja tarbed — nende materja-

lile ja omadusele vastavate §§
jargi.

300,00 150,00

Liibhemaid tealeid.

FORD AUTOVABRIK KOLNIS.

1930. a. maikuus alustas Ford Co. autotéokoja ehi-
tamist Kolnis. Niilid on juba nii kaugele joutud, et
maikuus lasti esimene ,,Ford“-auto vilja, mis valmista-
tud Kolnis. See esimene auto saadeti kohe pikemale
reisile Saksamaal. Praegu valmib iga piev uues vab-
rikus 75 autot, kuid téiel joul tootades voib valmida 150
autot paevas.

Tookedade ruumide maa-ala on 33000 kuupmeet-
rit suur ja 250.000 kuupmeetrit huruumi. Hoone pik-
kus on 290 meetrit. Vabriku juure ehitatud ,,Henry
Ford“ uulits on 500 meetrit pikk. Tookodade ametlik

avamine oli 12, juunil s. a. Peadirektor E. C. Heine
pidas avakone ja tervitas kiilalisi. Kolni linnaamet,
biirgermeister Dr. A denaw'ga eesotsas, ja palju
teisi kiilalisi votsid avamisest osa. Konedes toonitati,
et Ford Co. aktsiate kapital Saksas ulatub 15 miljoni
RM., millest 40 % on Saksa kapital. Saksamaa toolised
leiavad tood, Saksa rauatiostused annavad rauda ja
terasmaterjale ja sellega muutub toostus Saksamaa
produktsiooniks.
Samal pideval, 12. juunil kell 6 Shtul algas Kolnis
wFord“-autode tdhesoit 10.000 km peale ni-
Europa Fahrt — ,,Zu Ford am Rkhein. Osa-

suur
me all:
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votjad kandsid ka sarnase pealkirjaga lipukesi. Osa-
votjaid oli ligi 10.000 autot 30.000 inimesega. Ules-
andm%si ja reklaamkirjade saatmisi oli paevas ldbis-
tikku 1000 saadetist. 100.000 paljudes keeltes iileskut-
seid valmistati ja saadeti lile maailma laiali, Tahe-
soidust osavotjatele on auhindu madratud immarguselt
20.000 RM., kuna eriauhinnad teise samasuguse summa
teevad valja. So6it kestis umbes 8 pdeva. 10.000 kok-
kutulnud auto paigutamiseks tuli leida seisuplatse.
Sarnast suurejoonelist korraldust nigi Saksamaa es-
makordselt ja seetottu on Ford vabrikud Saksamaal ris-
titud ,,Detrogt am Rhein‘.

GENERAL MOTORS SOIDU- JA VEOAUTODE

Soiduautod : 1930. a. 1929. a. 1928. a.
Buick 121.333 167.939 229.788
Marquette 6.554 31.475 —
Cadillac 8 . 8.728 15.416 20.042
Cadillac 12 1.703 — —
La Salle . 9.729 21.498 21.392
Cadillac 16 2.594 — —
Chevrolet 703.071 988.191 930.935
Oakland 21.943 30.826 45.724
Pontiac 70.564 193.622 214.534
Olds 49.879 99.435 90.202
Viking 2.039 5.902 —
Teised . 7.682 — —
Veoautod:

Chevrolet 160.356 344.963 258.189
Teised 8.140 — —
Kokku:

Soiduautod . . 1.005.619 1.554.304 1.552.617
Veoautod 168.496 344.963 258.189

MONZA SUUR AUHIND.

24, mail peeti Monza voidusoiduteel 10-tunniline
voistlus, mille voitis team Campari—Nuvolari (,,Alfa-
Romeol), soites 1557.754 km, keskmise kiirusega
155.775 km tunnis. Kiimme tundi vahetpidamatult soita
sarnase keskmise kiirusega, on suureparane saavutus.
Minoia — Borzachini, samuti ,,Alfa-Romeol®, tulid
1535.087 kilomeetriga teisele kohale; kolmandaks tulid
Divo — Bouriat (,,Bugattil) — 1525.319 km; nel-
jandaks Wimille — Caupillat (,,Bugattil®) — 1386.082
km, ja viies Ivanowski — Stoffel (,,Mercedes-Benz‘) —
1343.255 km. XKiireima ringi saavutas Campari (,,Alfa-
Romeol*), soites keskmise kiirusega 169.173 km tun-
nis (uus rekord). Pdev enne voistlust sai Onnetut
surma itaalia paremaid voiduséitjaid Luig: Arcangels,
,,Alfa-Romeol®, sbites vastu puud, kusjuures leidis sil-
mapilkse surma.

SOTI 6-PAEVANE SOIT MOOTORRATASTELE.

Raskemaid vastupidavussdite on Scott-6-Days-Trial,
mis sel aastal peeti 18.—23. maini, 86 voistlejat oli
annud tiiles iiksikmasinail ja 7 korviga mootorrattail.
91 vaistlejast tuli kohale 78. ‘

Voitjaiks tulid: Littledale (497 Ariel — 4-sil.),
saades auhinnaks George Albert Memorial Trophy
(vastupidavuse eest).

200 cem: Vale Onslow (172 Francis-Barnett-Vil-
liers); — 250 cem: White (248 Ariel) ; — 350 cem:
Goodman (848 Norton); iile 350 cem: Amott (498
AGS); — korviga iile 350 cem: Perrey (497 Ariel); —
parim saavutus daamidel: prl. MacLean.
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Fordi puhaskasu 1930. a. oli 44.460.823 doll., millest
maksti dividente Henry Fordile, proua Henry Fordile
ja Edsel Fordile.

Ford Motor Co. omab 172.645 aktsiat, mille nomi-
naalvadartus on a 100 doll.

IIRIMAA SUUR AUHIND.

6. ja 7. juunil leidis aset Iirimaa Suur Auhind
Belfort’is. Kuni 1500 cem kategoorias, 104.218 km voi-
tis Black M. G. autol. Ka teine ja kolmas voitja soit-
sid samal margil. Peavoidusoéidul 7. juunil oli umb.
100.000 pealtvaatajat. Inglise voidusbitja Sir Henry
Birkin — ,,Alfa-Romeol — tuli voitjaks, soites 300
miili pikkuse ringtee (482.7 km) ajaga 3:21:31, s. o.
keskmise kiirusega 142.880 km tunnis. Teisele kohale
tuli Campari ,,Maseratil®, ajaga 3:24:22, kolmandale
inglane Brian Lewis ,,Talbotil®, ajaga 3:24:31, neljan-
daks kapten G. E. Eyston ,,Maseratil“, — 3:25:14,
viiendaks E. Howe ,Mercedes-Benzil®, ajaga 3:30:13.
Viimane saavutas ka kiireima ringi keskm. kiirusega
147.7 km tunnis, purustades seega Carracciola eelmise
aasta rekordi.

AUTODE ILUDUSVOISTLUS PARIISIS.

26. juunil s. a. peeti Pariisis Bois de Boulogne met-

sas autode iludusvoistlus. Esimese auhinna voitis tun-

tud nditleja Josefine Becker oma ilusal ,,Delage“-autol.
Tlusaid autosid oli viaga palju, kuid ilusamateks osutu-
sid teiste seast 8-sil. ,,Delage“-autod.

Auhinnaga kroonitud autod.

8-SILINDRILISE MOOTORIGA VEOAUTOD.

Stewart vabrik Ameerikas on lasknud turule esi-
mesed 8-silindrilise mootoriga veoautod ja autobused.
Veoauto kandejoud on 3%—4 tonni ja 8 silindriga 130
h.-j. mootor vGib tdie koormatusega arendada 85—100
km tunnikiirust. Shassiid on telgede vahega 160 kuni
241 tolli. 8-sil. mootoriga varustatud veoauto pare-
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mustest mainitakse: 1) tasane kiik, 2) suurim kiirus,
vorreldes samavéimelise 6-silindrilise mootoriga, 3)
viiksem tithikaal h.-j. peale, 4) samad korrashoiu ku-
lud, 5) suurem keskmine veokiirus, 6) eriti otstarbe-
kohang pikamaa vedudeks.
LENNUASJANDUS AMEERIKAS.

P.-Ameerika Uhendriikides on praegu mitte vihem
kui 1113 lennuplatsi; 564 neist kuulub eraettevotetele
ja -isikutele. Lenduritunnistusi omavad 15.280 isikut,
neist 384 naist.

INIMENE — MASIN.

Inimene voib paremal juhul kuni 25—307% toidus
leiduvast soojusenergiast musklitejou abil tooks muuta.
Nii on inimese soojusejou kasutegur vordne umbes dii-
selmootori omaga.

MERCEDES-BENZ-MAYBACH KUUE KIIRU-
SEGA KAIGUSEADELDIS.

See kidigukast oli vélja pandud 2 aastat tagasi
Berliini naitusel, kuid sellest ajast peale ta on teinud
suuri edusamme. Seda kiiguseadeldist voib vorrelda
hariliku kiigukastiga, mille ette on asetatud kahe kii-
rusega abikidiguseadeldis, teine kidigupaar on kasutatud
hariliku kidiguvahetuskasti seisvate hamrnasrataste ase-
mel.

Nii abi-kidiguseadeldis kui ka normaalne kolme-
kiirusega iilekanne on asetatud iihisesse kdigukasti.

BERLIINI LIIKLEMISONNETUSTEST.

Berliinis on liiklemisonnetuste arv 1930. a. vihene-
nud ja nimelt 27.159 pealt 1929 aastal 26.619 peale.
Sellest arvust vottis osa 52.753 tanavakasutajat
(58.905), kusjuures 466 (468) sai surma. Uldse sai
11.213 isikut vigastada. Neist onnetustest osavétnute

seas oli 67% mootorsdidukeid ja 10% jalakidijaid. Eriti
palju on annud pohjust onnetusteks jalgratturid, isegi
19% vorra enam kui 1929. a.

DKW EDERATASTEVEOGA 10.000 KM AUTOD

VAADATAKSE LABI

Lt avalikkusele tdestada oma ederatasteveoga autode
juures kasutatava materjali headust, lasksid Zschopaue-
ri mootoritehased erapooletul, vannutatud asjatundjal
1abi vaadata kaks 10.000 km soidust osavotnud autot,
mis selle suurima véiduséidu edukalt olid ldpetanud.
Libivaatamise tulemus avaldati kokkuvottes jargmi-
selt: ,kulumine vaevalt méargatav tdnu suurepiarasele
materjalile®.

TAANI PRINTS ERIK AUTOSPORTLANE.

Hiljuti ostis prints FErik ,,Auburn‘-mudel 8-98A
Phaeton-Sedani, mis anti talle iile tema palees Kopen-
hagenis. Auto on maroon-virvi (tume punane, kollase
triipudega). See on printsil juba teine ,,Auburn®,
kuna 1928, a. prints ostis ,,Auburn®“-mudel 115 Phae-
ton-Sedani,

Prints on vaimustatud autosportlane. Tema vot-
tis osa oma uue autoga Taani Kuningliku Autoklubi
poolt 19. aprillil s. a. Aarhusis korraldatud autode vai-
dusdidust ja voitis I auhinna. Teise auhinna sai Peter
Nielsen, Taani ohulaevastiku peainsener, samuti ,Au-
burn“-autol, ja kolmanda voitis parun Wedellsborg
,,Cord“-autol, samuti sai viimane I auhinna ka iludus-
voistlusel.

MISPARAST ON BENSIIN KALLIS?

Ajajooksul 1913, kuni 1925. a. tehti ainult P.-Amee-
rika Uhendriikides 302.500 toornafta-puurauku, mis
laksid maksma kogusummas {immarguselt 20 miljardit
krooni. 65.500, s. o. iile 20 % neist puuraukudest ei an-
nud tilkagi 6li. Nende n.n. kuivade puurau-
kude valmistamine ldks maksma 3 miljardit
krooni. On loomulik, et ka selle summa pea-
vad ikkagi kandma toornafta ja selle saaduste,
s. 0. bensiini tarvitajad.

Reo teatas uue ,,Royale” mudeli ilmumi-
sest, mis saadetakse turule nimstuse all ,,8-31%.
Uus auto sarnleb ehituselt mudel ,,8-35%. Tel-
gede vahe on uuel mudelil 4 tolli lihem kui
Reo ,,Royale 8-35“-autol. Uue mudeli hind on
2.145 doll, f. o. b. Lansing sedanil, Victorial ja
kupeel, kuna mudel ,,8-35“ hind on 2.745 doll.

Ameerika Uhendriikides miiiidi kiesoleva
aasta esimese kahe kuu jooksul ca 25.000 veo-

Peternella Whitakenr,

Proua
kell 17.00 startis Tallinnast, sti Baden-Badeni tdhesoidul esi-

mese auhinna. Teel tarvitas auto ainult ,,Shell”

Korval seisab viirst Sturdza, Baden-Badeni autoklubi esimees.

kes 20. juunil k. a.

autot, moodunud aastal seevastu umbes 34.600

veoautot. Veoautode viljavedu samal ajal oli
L ariatins. kéesoleval aastal 23.000, moodunud aastal
36.300. '

Eesti Autoklubi teateid.

Piihapdeval, 12. juulil s. a. Lati Autoklubi kiilas-

tas Eesti Autoklubi ja Eestimaa Merijahtklubi auto--

sektsiooni, Kiilalised saabusid Eesti piirile Mie-Mu-
rati piiripunkti kaudu kell 21 p#eval 17 autol. Piirile
soitsid kiilalistele vastu Eesti Autoklubi esimees hra
J. Zimmermann, hr. Kermann ja hr. K. Lepp Tartust
ning hr, Hdadl Vorust. Eestimaa Merijahtklubi poolt
olid kiilalisi piiril vastu vétmas abiesimees hr. A. Sie-

gel ja pr. Vahmann hr. A. Terasega. Pirast tollivor-
maliteedi tditmist, mis kestis umbes 1% tundi, asuti
teele ettemidratud kogunemispunkti Petseri. Petserist
kaugemale olid vastu tulnud pr. ja hr. Treubek. Pihk-
va—Riia kivitee Eesti osa kuni 33 km. oli heas seisu-
korras, vilja arvatud teel olevad sillad, mis osalt teest
madalamad, osalt vdhe korgemad, nii et selle tbttu ei
saadud arendada kiiret séitu. Tee — kiviteest kuni
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Liitz kiilaliste autode karavan Mdie-Murati pisripunibetis,

Petserini — oli tarviliselt korras. Petseri jouti kella
3-meks, kus kiilalisi vastu votsid suur hulk Eesti Auto-
klubi liikmeid, samuti Eestimaa Merijahtklubi litkmeid,
eesotsas autosektsiooni esimehe hr. Gahilnbickiga, Pet-
seris oli korraldatud kiilalistele Eesti Autoklubi poolt
ilusa mannimetsa all Kalevi- puhveti ruumes lauad kiil-
made ja soojade suupistetega, mis viga asjatundlikult
ja eeskujulikult Eesti Autoklubi daamide sektsiooni esi-
naise pr. Jeetsi ja hr-ade Jeetsi ning Nassari poolt oli
valmis korraldatud. Ilusa ilma tottu oli meeleolu koi-
giti hea. Parast kehakinnitust asuti uuesti autodele ja
autode voor — 35 autot umbes 170 automobilistide pe-
rega — s0itis Petseri kloostrit vaatama., XKloostri duel
tervitas kiilalisi E. A. K. esimees J. Zimmermann, an-
des lithikese iilevaate Petserimaa elust-olust, kloostri
tekkimisest ja selle ajaloost. Kone tolkis Lati keele
Lati Awutoklubi sportkom. esimees hr. F. Schaberts.
Selle jarele asuti kloostrit ja katakombe vaatama,
kusjuures kloostri esindaja kiilalistele venekeeles
ligemaid seletusi andis. Kuulati ja vaadati pealt
kloostri ilusat kellademangu. Xell %7 istuti au-
todele ja autode voor hakkas liikuma Voéru poole. Tee
Voru sihis pole halb, kuid Vastseliina moisa kohal on
olemas teel iiks kole korge silla trump, mis korge ja
terav, nii et siin juhtus Liati Autoklubi abiesimehe
abikaasa ja tilitrega Onnetus. Tolmujoa tottu ei
méarganud nende autojuht kardetavat kohta ja autos-
istujad lendasid vastu auto lage, mis tekitas isegi ka-
rosserii loogapuu murdumise; mélemad daamid said
kaunis raskeid peavigastusi. See tekitas umbes tunni-
aegse viivituse. Vorru jouti kella %9. Vorus oli Ees-
timaa Merijahtklubi poolt ,Kandle“ seltsi saalis kor-
raldatud 16una 200 inimesele. Lauakones tervitas Ees-

Kiilalised Petseri Lloostri esisel trepil.
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timaa Merijahtklubi autosektsiooni esimees hr. Gahln-
back kiilalisi ja annetas Lati Autoklubile autosektsiooni
standart-lipukese. Lati Autoklubi abiesimees hr. Pulkits
vastas tervituse peale litikeelse konega, mis eesti keele
tolgiti hr. ins, Hotte poolt.Desti Autoklubi esimees hr.
J. Zimmermann andis iile Lati Autoklubile E. A. K.
standart-lipu vardaga kivist alusel, ja kones kriipsutas
alla iithist koostotd automobilismi arendamise alal. Pr.
Siegel laskis Lati daame elada. Hr. F'. Schaberts tos-
tis klaasi kahe naaberrahva autosportlaste terviseks.
Hr, Mdannik Tartust vordles autode stiili ja ilu daamide
kostiilimide kooskolastusega.

Et pikk reis oli kiilalisi liiati vasitanud, siis rutati
Tartu ¢obima. Tartu jouti oosel kell 12, kuhu Lati
kiilalised 6oseks jéid ja esmaspieval tagasi poordusid
koju poole. Léati Autoklubi abiesimees hr. Pukits pere-
konnaga jii Eestisse moneks pdevaks ja saabus teisi-
pdeval Tallinna, kus tutvuneti E. A. K. ruumidega ja
asjaajamisega ning vaadeldi pealinna nagusamaid kohti.

E. A. K. sportkomisjon korraldab 16. augustil s. a.
pikamaa-voidusoidu autodele ja mootorratastele, millest
voivad osa votta nii kodu- kui vilismaa automobilistid,
kes on mone rahvusliku auto- v6i mootorspordiklubide
liikmed. Soidutee on: Tallinn—J6elehtme—Aegviidu—
Jineda—Karavete—Aravete—Kurisoo—Orgmatsa—Jar-

va-Jaani—Kapu—Pikavere—Viike-Maarja—Pandivere

—Kadila—Rakvere—Haljala—Viitna—J6elehtme—Tal-
linn, '
Soidutee tildpikkus 270 km. Osavotjail tuleb iiles
anda E. A. K. sportkomisjonile kuni 15. aug. s. a. kella
14.30. Peale selle tahtaja voib veel iiles anda kokkulep-
pel sportkomisjoniga, kuid osavotumaks on 507% kor-
gem. Osavotumaks on: E .A. K. liikmetel 30 krooni
autodelt ja 20 kr. mootorratastelt. Voorastel 50 kr. au-
todelt ja 30 kr. mootorratastelt. Ulesandmisi ilma osa-
votumaksuta ei registreerita. Voidusoidust osavotvate
autode juhtideks voivad olla isikud, kellel on vdhemalt
b-a. soidupraktika ja autojuhiluba, Juhi abil peab
samuti olema juhiiuba. See madrus ei kdi auto-
omanikkude kohta, kes ise oma autot juhivad. Ligemad
miidrused on triikitud ja saadaval E. A. K. sportkomis-
joni esimehe hyr., Johansoni juures, Narva mnt. 12,
tel. 305-98.

18. augustil s. «. korraldatakse voidusoit kiirusere-
kordi peale 1 km. ulatusel Raudtalu maanteel 6—7 km.
vahel seisu- ja lendava stardiga. Need médrused on
ke saadaval sportkomisjonilt,

Molemad voidusodidud on viimased, mida korraldab
BE. A. K. Eestis, sest meie teedeolud ei luba korraldada
sarnaseid voidusoite. Kiill aga korraldatakse mitmesu-
guseid teisi s6ite, milledel teine tdhtsus ja iseloom.

E. A. K. korraldab kidesoleval suvel veel jargmised
valjaséidud klubi litkmetele ja kutsutud kiilalistele:

26. juulil s. a. s6it Haapsalusse ja tagasi. Vilja-
soit 26. juulil kell 10 hom. Vabaduse platsilt.

29. ja 30. aug. s. a. Narva-Joesuhu ja tagasi (462
km.). "Valjasdit Vabaduse platsilt 29. aug. kell 5 p. L

13. septembril s. a. s6it Parnu ja tagasi (280 km.).
Viljasoit Vabaduse platsilt kell 9 homm. Keskmine soi-
dukiirus 40 km.

Teedeministeeriumi Maanteede ja ehituse osakond
palub, et klubi liikmed — séitudel ilmsikstulnud puu-
duste ja h@daohtlikkude kohtade.iile maanteede, sildade,
hoiatusmarkide jne. suhtes — informeeriks klubi juha-
tust, kes omalt poolt sellest teataks osakonnale.

. Zimmermann'i fritkikoda Tallinnas, Lishike jala 4.
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ja ometi on ta tugev, mugav
ja téiesti moodne so6iduk!

6-sil. mootor, 32 effektiiv-hobusejoudu, 4 poolel-

liiptilised vedrud hiidrauliliste toukeleevendaja-
tega. Taielised, kinnised mehaanilised 4-rattapidurid.
Elektrilised suunanaditajad. Automaatne klaasipiihkija.
Pimestamatud helgiviskajad. Umberseatavad edeisted.
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GENERAL MOTORS’i EUROOPA SOIDUKID.




Auto~ ja lennuasjanduse

Eri-kirjandus

B e PR e e L B L R O gl . o S S RGEen
T

I

Lufifabrzeuge wund Lufifabrzeugmoioren

I viljaanne ,,Saksa jouvankri-tiilipide vaatlusest® . . . M. 2.—

Cmnibusse, Nulzkrafiwagen, Zugmaschinen

II viljaanne ,,Saksa jouvankri-tiilipide vaatlusest® . . . M. 2.—
Personenkrafilwagen und Krafireder

III valjaanne ,,Saksa jouvankri-tiitipide vaatlusest® . . . M. 2.—
Entwicklung und gegenwdirliger Stand des Metallflugzeugbaues
. Teine triikk. 86 pildistusega. K. Meyer, Dresden . . . . M. 2.—
Uber den Weg zum ersien Flugschiff (Dornier — Do X).

Uhes 9 joonistuse ja pildiga. E. Meyer, Dresden . . . . M. 0.60
Kolben im Krafifabhrzeugbau

36 pildistusega. Dipl.-ins. E. Mahle, Stuttgart . . . . . M. 1.50
Auswechselbare Zylinderlaufbiichsen.

Mit 15 Abb. Von Dipl.-Ing. I. Mahle, Stuttgart . . . . . M. 0.60

Meilal Aeroplane Construction
Ainukene saksakeelne trikk prof. Junkers’i poolt Inglis-
maal peetud referaadist ,,Metallist- lennumasmate ehitu-

sest. 83 npildistusega . . . . . . .. .. M. 150

Reifenunitersuchungen auf dem i\’urburg~ihng, der Eandoh-asse und der
Laufmaschine

H. Bieger, Dresden. 20 pildistusega . . . . . . . . . . M. 0.60

Deuische Molor~Zeilschrifi.
Iachzeitschrift fiir den motorischen Verkehr und Trams-
port, die Automobil-, Motoren- und Flugtechnik. Monat-
lich erscheinend. Probeheft kostenlos. Preis jarlich . . . M. 12.60

Tellimised  tulevad drasaatmisele ainult ettesaadetud arve diendamisesumma tasumisel.

Saksa Mocolor~ajakirja viljaanne

Tellimisi votab vastu ,Auioc” lalitus

LA UTO“ vialjaandel ilmus

,Eesti autojuhi teedekaart®

vilismaa kaartide eeskujul neljavarvili- Miitigil koigis paremates raamatukaup-
ses triikis, raamatu kaustas. Kaardi lustes.  Pealadu: , Auto* talituses,
kokkuseadmisel on tarvitatud viimaseid Ta“mP» _LuhlkeJalg 4‘. Kes §'aadab

e . oy kaardi hinna postmarkides talitusele,
teede liigituse andmeid. Moot: 1 sm = sellele saadetakse kaart postiga koju

4 km. Hind: Kr. 1.50 kalingorikdites. kitte.

R e e @ ettt e e O T o o o o e ey

Aulo-Service I

Igasugused auto parandustood — Pesemine ja méiédrimine hiidrauliliste tosteseadis.e
abil — Vérvimine Duco-pritsimise abil — Akkumulaatorite siilitamiste korrzshoid
— Ventiilide ja silindrite §leifimine moodsatel Ameerika inasinatel — Silindrite
puurimine ja kolbide sissepassimine — Oma garaazide véljaiilirimine.

Tehniline juhataja: Dipl. ins. R. Schmiedeberg

TALLINN, HOLLANDI TANAV Nr. 50. — TELEFON 301-91.




Kooskolas aja ja auto-
tehnika ala edusam-
mudega, on u u s

STRAIGHT - E[GHT

mudel 8-98 jillegi toestanud oma juhtivust
ameerika 8-sil. autode hulgas. Ilu, joud ja
vastupidavus iihinevad siin eeskujulikus ter-
vikus.

LAuburn‘-autode ilus, omapirane radiaa-
torikuju ja kereehitus, 8X5/4,%X 3 tolli X-ku-
juline raam, Sassii tsentraal-automaatne méas-
rimissiisteem, ,,vabakidik®, tihtlustatud ham-
masrataste iilekanne, 127 tolli pikk Itelgede
vahe, 13 tolli ldbimododuga teras-draulilised
pidurid ja 8sil. 16/98 h.-j. mootor teevad auto
VAARTUSLISEMAKS ja kiiremaks omasar-
naste hulgas. Pika, madala ja eriliselt tugeva
alusraami ja doppeltvetruvusega Lowejoy
hiidrauliliste toukeleevendajate tottu on s6i-
»Auburn®, eestvaade- dukindlus ja mugavus ka koige halvematel
teedel tema omanikule kindlustatud. Autot
juhtida on MONU ja LOBU.

sAuburn®, mudel 8-98, 5-istm. Phaeton-Sedan.

MUDELID: 8-98 Standard ja Gustom.
Tiitibid: Brougham (2 uksega), Sedan ja Phaeton-Sedan (4 uksega), Kabriolet ja
Arimehe-kupee (2 uksega).

Auburn Auiomobile Company

AUBURN, INDIANA, U. S. A.

Esindaja Eestis: ,,Central-Garage* Narva mni. 12. Telef. 305-98
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,,Cord Phaeton-Sedan.

Midagi valjapaistval?
Koigist erinev?

Cord ederalasteveocga.

,,CORD* autod on koige kindlamad ja mugavamad.
Nad voimaldavad automobilistidele médratumaid pare-
musi, mida teised autod selles hinnaklassis alles aastate
jooksul ehk suudavad pakkuda.

Sonu ei jatku selleks, et kirjeldada ,,CORD’i“, Teie
peate teda nédgema ja juhtima! Siis Opite ta ilu hindama
ja ta voimeid tundma, mis véimaldavad teda juhtida ilma
vaevata ja erilise oskuseta. Ukski teine auto ei paku Teile
sarnaseid paremusi. Ukski teine ei ole nii ruttu omanda-
nud terve maailma poolehoidu. Teie moistate seda, nii-
pea kui omandate ,,CORD* auto.

Uus auto ,,Auburni“ seerias.

ANl B

VRN ANNTOMOBILE COMPARNY,

ANUBURR,INDIANA

Esindaja Eestis: ,CENTRAL-GARAGE*“ Tallinn, Narva mnt. 12, tel. 305-98.




