Arge naeruvaaristage oma
mootorit!

Halb 0Olitus raiskab joudu ... raiskab bensiini

Halb ©6li md&jub Teie mootorile vastutdodtava
jouna, mis pole kill nahtav, kuid kulukas.
Teie maksate tdie véimsuse ja Kkiiruse eest,
kuid palju laheb sellest kaduma halvasti sulgu-
vate klappide ja madrdunud kolbide tdttu. LG&-
petage kasutu raiskamine! Tarvitage VEE-
DOLIT! Ta tihendab kolvid, vdimaldab Kklap-
pide 0digeaegse avamise ja sulgemise ning
soodustab pdletisaine kokkuhoidu

Soome erinumber

Lisakilomeetrite mootoridli... 23°/0 vastupidavam senisest
Ainuesindaja a-s. A. ROSENVALD & Co, Tartus



kehastab kdiki perekonnasdidukilt n6uetavaid omadusi.

MORRIS viimistlemisel on MORRIS MOTORS LTD moodsa
autotehnika arengust kasutanud kdiki neid uuendusi, mida
digustavad ainult aastapikkused praktilised katsed sdidukilo-
meetrite suurendamiseks maksimumini ja oma Kklassis ¢ko-
noomseima ja vaarikama sdiduki loomist tdnapédeva autoturul.

Pear6hk on pandud just ékonoomsusele, mis on viidud ka
imestustdratava tasemeni, kahjustamata sealjuures vahimalgi
mééral sOiduki dldomadusi. Uus MORRIS oma maénglevalt
kerge kiiruse saavutamisega ja vOrratu magisdiduga esindab
tdeliselt téiesti uut autotlupi

MORRIS '8 ' 3,5 hj.
MORRIS '10" . . . . . . . 5 hj.
MORRIS 12" 6 hj.
MORRIS "1 4 ", 7 hj.
M. G. MIDGET ..o 5 hj.
M. G. /2 LITRE. ..o 6 hj.
M. G. TWO LITRE....ccoeevriene. 9 hj.



RIIHIMAEN LASI O/Y.

RIIHIMAKI — SOOMES

POHJAMAADE SUURIMAID
EUROOPA MOODSAMAID

KLAASI- JA KRISTALLITEHASEID

ULE 1200 TOOLISE, KAUKALAHTI JA RYT-
TYLA SOSARTEHASED KAASA ARVATUD

EKSPORT KOIGISSE MAAILMAJAGUDESSE

AUHINNATUD:

KULDMEDAL - HELSINKI 1925
KULDMEDAL - TALLINN 1929
GRAND PRIX - BARCELONA 1929
GRAND PRIX - ANTWERPEN 1930
DIPLOME D'HONEUR - BRUSSEL 1935

GRAND PRIX HORS CONCOURS -
SALONIKI 1935

GRAND PRIX - PARIS 1937

EESTI AGENTUUR

K SILLANDER

TALLINN, VENE TAN. 11-a. TELEFONID: 443-01, 473-53






EESTI MQOTORSPORDI KLUBI

TOIMETUS:
EESTI AUTOKLUBI
TALLINN, VABA-

DUSVALJAK 7-5
KONETE. 468-05
PO STI JOOKSEV

ARVE NR. 570

TEGEV JA VASTU-
TAV TOIMETAJA :

TEOD. POHL AK
TEHNILINE

TOIMETAJA
«AIN MERE

VALJAANDJA:

EESTI AUTOKLUBI
TELLIMISHIND :
AASTAS KR. 5.
_1a AASTAS 2.50
UKSIKNUMB. 50 S.

SI1SU:

TEEDEMINISTER N. VIITAKI INTERVJUU

MINISTER SALOVAARA TERVITUS EESTI AUTORAHVALE!

M. Puusep: TERVETULOA SUOMALAISET VIERAAMME!

Dir. A. Kdva: TERVETULOA TARTTOON!

A. Brutus: ELAKOON SUOMEN AUTOURHEILIJAT!

SOOME AUTOKLUBI JUHATUS 1939. A.

Intervjuu: SAK TEEB OMA PARIMA ...

A. Raidna: TUHANDE-JARVE-MAA VOLUDES

Ins. N. Voore: LIKLUS SOOMES TEKITAB UHA RIKASTUMIST...
LITSENTSI-SUSTEEM

Autouudiseid: UUS TAUNUS

AUTODE SISSEVEDU 1 1 — 30. VI 1939. A.

A. Kimmel: VASIMUS JA SELLE MOJU MOOTORSOIDUKI JUHILE
AUTOJUHTIDELE...

STATISTIKAT

LUHITEATEID JA VASTUSEID

KLUBIDE jne. TEATEID

AUTOGA JAAMERRE SUPLEMA. T. H.
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T. Viitak,
Teedeministei

A TUNNEN suurt rddmu, et Soome autosportlased kilastavad esma-
kordselt suuremal arvul Eesti riki — meie teede ja looduse tundma-
Oppimiseks.

Eesti on neid maid, kes paris Vene riigilt vdga halvad teed. Meie
riigi juhtkond on aga meie iseseisvuse aastatel neid halbu teid korda
seadnud. Korda seadnud nimelt selliselt, et niitid v6ib kogu Eesti Vabariigi
piires ajakohaselt ja takistamatult liigelda.

Kuna teede ehitamise ja muude sellega seoses olevate tddde kdrval
riigil on olnud téita ka palju teisi Ulesandeid, siis on taiesti loomulik, et
teede véaljaehitamiseks on vdidud kulutada vaid niipalju, et selle kdrval
ei kannataks muud dritused. R8dmuga vOime aga nentida, et ka teede
valjaehitamisel oleme teinud suuri edusamme ja suutnud viia meie teid
tasemele, kus esimese klassi teede kdrval v6ib meil vaga hasti liigelda ka
teise ja kolmanda jargu teedel.

Kéesoleval aastal on esmakordselt asutud veel seisukohale, et teede
peale kulutatavatest summadest tuleb 10- 15% eraldada magistraalteede
valjaehitamiseks moodsa liikluse ndude kohaselt. Selle all tuleb mdista
teede 6gvendamist, tGusude ja languste kaotamist ja teedele pusiva ja tolmu-
vaba katte andmist. Neist teedest on praegu teoksil Tallinn—P&arnu maantee
ja seda mitte ainult seeparast, et selle tee kaudu on tuleval aastal oodata
hulgalist olimpia-autoturistide liiklemist, vaid et liiklus sel maanteel osutab
tldse vaga Kkiiret tdusu. Tallinn—Parnu maantee kdrval tulevad Umberehi-
tamisele ka teised magistraalteed, muidugi liikluse intensiivsuse jarjekorras,
kusjuures peetakse silmas, et nad kdik oleksid v6imalikult ka tolmuvabad.

Meie teedevérgu véljakujundamisel on Ilahtutud alati pd&himdottest,
et korraldatud teede kd&rval ei leiduks meil labipdadsmatuid ja halbu
teid, vaid et kdik teedeehitustddd oleksid sooritatud tasavagiselt. Sellest
seisukohast tulebki hinnata meie laiaulatuslikku teedevdrku ja seda palun
arvestada ka meie Soome kulalisi.

Halbadest teedest oleme seni joudnud moodsa liikluse ndudeid rahul-
dava olukorrani ja ma loodan, et tuleval aastal kdik meie kiilalised leia-
vad meie teed olevat veel paremas seisukorras.

Intervjuu



Soome teedeminister Vaind Salovcrara oma tdokabinetis

ISUNA minu naisel ja minul isiklikult on esimene kord vdimalus vétta osa

Soome Automobiili Klubi korraldatud kilastus- ja turismimatkast meie
naaberraahvaste eestlaste ja latlaste juurde, retkest, mis kestab Uheksa
paeva, millisest ajast on varutud tervelt kuus paeva Eesti jaoks, siis palun
luba Utelda juba ette oma suurt rddmu ja rahuldust. Olen veendunud selles,
et see retk kujuneb paljuandvaks ja elamusrikkaks. Uhtlasi soovin, et sel
matkal sdlmitavad sOprussidemed Eesti ja Soome automobilistide vahel
kestaksid aastakimneid.

Uhenduses sellega luban veel endale soovida Eesti Autoklubile
oma parimad OGnnitlused lahemail pé&evil tdituva klubi viieteistkimne aasta
juubeli puhul. S6numatagi on selge, milline suur tdhtsus ja kasulik md&ju
on olnud kdneall oleval viieteistkimne-aastasel klubil automobilistide kasva-
tamises tdelisiks autosportlasiks.

Seepérast: Elagu ja tegutsegu kaua oma t6dvaljal Eesti Autoklubi!



Tervetuloa
suomaloiset vieroomme!

M. Puusep,
Eestin Autoklubin presidentti

A UTOMATKAT kansain-sekd valtioidenvélisesséd ulottuvaisuudessa ovat

lisddntyneet vuosi-vuodelta. On saapunut aikakausi, jossa auto muo-
dustuu turisteille tarkeammiksi liikennevalineeksi. Autolla tuiisteilla on
mahdollista mukavasti sekd verrattain lyhyessd ajassa vierailla niita
paikkoja, jotka kiinnostavat heita luonnonkauneudensa taikka omaperai-
syydensa takia. Valitettavasti ovat automatkat Eestin-Suomen valilla molem-
minpuolisesti olleet verrattain harvalukuisia.

Edelldoleva Suomen Autoklubin huvimatka Eestiin on epdilematta
avuksi turistejen luvun kohottamisessa molempien naapurimaiden valisessa
liikenteessa. Sen johdosta lausumme Suomen Autoklubin jasenille sy da-
mellisesti tervetuluoa vierailemaan Eestiin. Toivotamme
Teille hauskaa sek& kiinnostavaa matkaa ja parhaita muistoja kotimaas-

tamme.

166



Dir. A. Kova,

Suomen konsuli Tartossa sekd Eestin
Suomen Yhdistyksen johtkunnan jéasen
Eestin Autoklubin varapresidentti

kansa sydamestd lausuu tervetulleeksi jokaista lahden toiselta puo-
lelta saapuvaa veljeskansan jasenta.

Aikojen kuluessa meriltd rantoihimme ovat tulleet sek& ystavallisia
vieiaita etta vihollisia, mutta Suomen lahden tuolta puolelta, Suomesta, ovat
tulleet vaan odotettuja sek& teivetulleita vieiaita.

Vuosisatoja sitten kun Eesti taisteli ristiiitaiien vastaan, menivat Eestin
kansan vanhemmat etsimddn liittolaisia Suomesta. Sama tapahtui
uudestaan kaksikymmenta vuotta sitten, milloin Suomen lahden toiselta
puolelta meille avuksi tulleet suomalaiset aiheuttivat koko Eestin kansassa
tavan — ottaa vieraita vastaan Suomesta ei ainoastaan
ystavallisyydelld vaan my 6s sydamellisyydella.

Taitto, Eestin tieteen sekd kulttuurin keskus, on jatkuvasti ollut yhte-
ydessd suomalaisten kanssa Eestin itsendisyyden pdivistd alkaen. Kahden
veljeskansan tiedemiehet ovat tutkimuksissaan tutustuneet toisinsa kokemuk-
siin sekd saavutuksiin, josta on ollut hyétyd molemmille ja joka erikoisesti
on kehittdnyt Suomen seka Eestin tieteen monenlaisia haaioja.

Mutta yha kehittyva elama asettaa nykyisin kahdelle naapurille, joka
vield ovat veljeskansoja, aina uusia vaatimuksia tutustumiseksi toisiinsa seka
lahestymiseksi paitsi tieteen myds toisilla aloilla.

Henkisen kulttuurin linnalla kansojen jokapaivaisessa elamaéssa kiinni-
tetddn yha enemman huomiota teknilliseen kulttuuriin. IThmisen nerokkaan
aivon synnyttama kone, etupddssa moottoriajonuevo, on tullut tarkeaksi teki-
jaksi, kiirehtien kulttuuriprosessin kehitystd ei ainoastaan valtionsa rajoissa
vaan myo6s vilkastuttaa kansainvélistd seurustelua.

Taitto sekd Eteld-Eesti tervehtii sentakia eiikoisella ilolla Suomen auto-
mobiilistien ensimmaistd lukuisempaa vierailua.

Taitossa, Eestin tieteen vanhassa arvokkaassa kaupungissa emme ole
koskaan pitdneet alaarvoisena teknillista kulttuuiia sek& erittéin ystavyys-
suhteita Suomen automobiilistien kanssa. Koska Etela-Eestin asukkailla maan-
tieteellisen asennonsa takia ei ole ollut suotuisia mahdollisuuksia suorittaa
joukottain vieraskdynteja Suomen kauniin paakaupunkiin, niin kuin Pohjois-
Eestistd, etupdassd Tallinnasta, niin sitd suuremaila ilolla tervehdimme
luonamme vierainamme yhteisid aatteentovereitamme, Suomen automobii-
listeja.

Me tarttolaiset sek& eteld-eestildiset toivomme, ettd Suomen automo-
biilisteilla sailyisi hyvid muistoja Tartosta sek& kauniista Eteld-Eestista. Toi-
vomme myds, ettd veljeskansamme automobiilistien ensimmadinen vieras-
kaynti Tarttoon aiheuttaa tulevaisuudessa mitéd laheisempdd seurustelua
Suomen sek& Eteld-Eestin automobiilistien keskuudessa.

Olemme vakuutettu siitd, ettd solmien henkilokohtaisia ystavyyssuhteita,
me molemmat kansat palvelemme parhaiten maitamme, silld& Suomen seké
Eestin kansojen valilla ei ole mink&&nlaista erimielisyyttd, vaan yksi suuri
toivomus, tehdd tyétda molemman kansan hyvaksi ja menes-
tykseksi.

Niiden paaméadarien merkeissa ojennamme Teille tervehdykseksi molem-
mat kddemme sekd lausumme vilpittdmasti sydamestamme

tervetuloa Tarttoon!

ON TULLUT hyvéaksi sekd itsestdan selvaksi tavaksi, ettd koko Eestin
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A. Erutus,
Eestin Autoklubin urheilujohtaja

ESTIN moottoriurheilun historia ei ole pitkd, mutta rikas jannittavista
kilpailusta. Eestildisten urheiluhengen taytyi [6ytd& ilmaisumahdolli-
suuksia myds moottoriurheilun alalla.

Niin kun toisilla urheilualoilla niin myds autourheilussa kansainvalisilla
kilpailulla sekd kanssakaymiselld on suuri kehittdvd merkitys.

Eestildiset ovat suomalaisten kanssa mootoriurheilussa vilkkaassa
seurustelussa, vilkkaamassa kun toisten ulkomaiden kanssa, vaikkakin Ees-
tilld ei ole Suomen kanssa suoraa yhteyttd saman elementin kautta, jolla
tapahtuu auto- sekd moottoripyoréliikenne ja voisi luulla, ettd Eestin moot-
toriurheilun ulkosuhteiden olisi taytynyt suuntautua eteldédn eik@ pohjoiseen
pain, Suomeen.

Mutta jos se kerran maantieteellisistd esteistd huolimatta on siirtynyt
pohjoiseen niin siihen on ollut syynd Suomen automobiilis-
tien sekd toisten moottoriurheilijoiden urheiluhenki sek& kilpailuinto, josta
syystd he ovat arvokkaita kilpailutovereita jokaiselle toiselle kansalle joka
tahtoo kilpailla sekd kestavyydessd ettd nopeudessa.

Suomalaiset ovat olleet eestildisille sekd vaarallisia ettd kaivattuja
kilpailutovereita auto- ja moottoripydraurheilussa.

Suomen autourheilijoiden osaanotto Eestin Suur-ajoon on vaikuttanut
siihen, ettd Suur-ajon tien kierrosenndtys on suuresti noussut.

Suomalaisten Ebbin, Lampisen j. t nimet ovat vahintddn yhtad hyvin
tunnettuja Eestin moottoriurheiluyleisén keskuudessa kun maamme parhai-
den moottoriurheilijoiden nimet. Niiden sek& toisten suomalaisten osaanotto
kilpailuihin takaa Eestin urheiluyleisdlle kilpailujen tehokkuuden.

Eestin moottoriurheilijoiden Kilpailuretket Suomen, Kkilpailuihin, ovat
muodustuneet todellisiksi kansainvalisiksi suur-kilpailuiksi, josta olemme
voineet paljon oppia.

Urheilusuhteemme ovat kehittyneet luonnollisella tavalla, ilman erikoista
keinotekoista suunnanantoa kenenkaan taholta. Tama seikka vahvistaa, etta
Eestin sekd Suomen automobiilismilla seka moottoriurheilulla on luonnollisia
edellytyksia mitéd laheisempdan kanssakdymiseen.

Eestin autourheilijoiden perhe tervehtii sentakia erittdin sydamellisesti
Suomen autourheilun keskuksen, Suomen autoklubin, jasenien vierailuretke&
Eestissa.

Tulkitsemme sitéd aloitetta erdiden autourheilijoiden taholta ensimmai-
seksi suureksi askeeleksi kahden heimokansan automobiilistien jatkuvassa
seurustelussa.

Tama on vain tutustumisretki, mutta me toivomme, ettd Suomen
automobiilistit tulevaisuudessa yha useimmin ldyi a-
vat tietd lahden eteld puoleen sekd kilpailijoina etta
terve tulleina vieraina. Sentakia tervehdimme sydamellisesti
tdmankertaisia vieraitamme ja lausumme myds tulevaisuuden varalta
Suomen automiehille tervetuloa Eestiin!



Need mehed juhivad Soome autosporti!

Soome Autoklubi president, Helsingi
linnapea Erik von Frenckell.
SAK asutaja liige 1919. aastast.
SAK juhatuse liige 21, 22, 24—29;
liiklemisosakonna liige 24—27;
propagandaosakonna liige 21; spor-
diosakonna liige 25; SAK president
a-st 1937

Inpener Kalervo Horsma. SAK
juhatuse liige a-st 1935

|
Advokaat Toivo Tarjanne. SAK
juhatuse liige a-st 26; SAK laekur
26—33 ja a-st 35; juriidilise osa-
konna liige 26—32 ja sama osa-
konna esimees 29 ja 32; toimetus-
komitee liige 26—27

SAK juhatus 1939

Kohtunik  Yrjd Simila  SAK

juhatuse liige a-st 31. Liiklemis-

osakonna liige 27—31. SAK | abi-
esimees a-st 1934

Prof. William Kerppola. SAK
juhatuse liige a-st 1933, turismi-
osakonna liige a-st 1936

Kapten Bjorn Totterman. SAK
juhatuse liige a-st 1937

Prof. Georg von W endt. SAK

11 abiesimees a-st 1937. Liiklemis-

osakonna liige a-st 1932; liiklemis-

osakonna esimees a-st 1934; juha-
tuse liige a-st 1933

Advokaat Harald Munck. SAK
juhatuse liige 29 ja 33 a-st; lae-
kur 33—34; juriidilise osakonna
lilge 22—31; spordiosakonna liige
26 ja 33; liiklemisosakonna liige
32 ja turismiosakonna liige 33

Direktor Waind W. Wickstrém.

Spordiosakonna liige 30—35 ja

a-st 37. Spordiosakonna esimees

34—35 ja a-st 37. SAK juhatuse
liige a-st 37
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Intervjuu

SAK teeb oma parima 0ige

autosportlase kujundamiseks

Peasekretir Eero Sahlberg.
Soome Autoklubi A ja O

QOOME Automobiili Klubi soliidse elegantsiga

sisustatud ruumid asuvad Helsingi keskuses,
Bdrsimajas, P8hjamaade karge arhitektuuri ise-
loomustavaimas ehituses. Klubi ruumide esindus-
likkus kdéneleb organisatsiooni joukusest. Selle
liikmeskond ulatubki kaugelt lle tuhande ning
seega moodustavad laekuvad liikmemaksud ju-
ba tdhelepanuvdériva tulu. Siin kohtame Soo-
me Automobiili Klubi peasekretdri, mag. phil.
Eero Sahibergi, armastusvdarset dZentlmeni,
kelle energilisus ja initsiatiivikullus on kujunenud
Soome Automobiili Klubi tegevusele pdhjapane-
vaks elemendiks.

»Meie oleme po6oranud viimasel ajal suurt
tahelepanu valismaiste autoturistide informeeri-
misele. Teatavasti omab auto turismiliikumises
Uha suureneva osatédhtsuse, kui veel. arvestada
seda, et tavaliselt sooritavad autoretki isikud, kes
omavad avalikus elus teatava positsiooni, on
utlematagi selge, kuivdrd tahtis on neile isikuile
informatsiooni korraldamine maa ja rahva kohta.

Soome Automobiili Klubi on sel alal andnud
vélja broSilre, mis sisaldavad peamiselt pbhja-
likke juhiseid autosportlastele marssruudi kor-
raldamisel ja oma sdidukite kasutamisel Soomes.
Viimasel ajal oleme sel alal leiutanud uue viisi
vdlismaalaste abistamiseks. Lé&kitame kdigisse
Soome sadamaisse — muidugi peamiselt Turusse
ja Helsingisse — oma turistidejuhid, gui-
de'id, kes otse sadamast alates vOtavad vélis-
maalasest autoturisti oma hoolitsuse alla, aitavad
teda tolliformaliteetide lahendamisel, hotellide
otsimisel, on temale abiks ka sdidukava koosta-
misel ja tarbekorral sooritavad temaga juhina ja
télgina pikemaid sdite.

Tuleval aastal, olimpiamdangude ajal, saabub
Soome teatavasti tuhandeid autoturiste. Sel pu-
hul kasvab loomulikult ka SAK tegevus mitme-
kordseks.

Omaltpoolt pean tdhtsaimaks SAK poolt teh-
tud algatuseks ettepanekut varustada Baltimaade
kaudu Soome olimpiale sditvaid autosporflasi-
védlismaalasi olumpia passidega, mis si-
saldaks nii rahvusvahelise sdiduloa kui ka tolli-
paberi. Asi oli teatavasti Washingtoni konverentsil
arutusel ja leidis seal heakskiitu. Nuid vajab
kiusimus ainult vastavate maade valitsuste tun-
nustamist. Meil on p8hjust loota, et see ei tekita
mingeid raskusi."
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»Kulaskédik Eestisse on ka seotud tuleva-aas-
tase olumpiaadiga?"

»,Paris dige. Tahame tutvuda n.-n. olimpiatee-
ga. Kuid uUhtlasi ergutab meid reisi sooritama
sigav huvi Eesti vastu. Sdidukava on
onnelikult koostatud, v@imaldades meile nédha
kohti — néit. Narvat —, mille vastu Soomes tun-
takse ajaloolistelgi pdhjustel suurt huvi. Mulle
tundub, et Eesti Autoklubi on meie sbidu korral-
damisel osutanud suurt hoolt. Peame otse Utlema,
et kuskil mujal ei ole meie heakde-
kdigu korraldamise eeltéoddel osu-
tatud sellist hoolitsust ja kaugele-
nagelikkus t"

»-Kas SAK on sageli sooritanud véalismatku?"

»5eni vahe. 1934. a. kilastasime koos Rootsi
kuningliku autoklubiga Petsamot, olles uhtlasi vii-
binud kulaskdigul Rootsis. Eesti sdit on meil
seega teataval méaéral esmakordne soit ule mere."

»,Kui palju autosid votab osa Eesti matkast?"

»0len moelnud, et sobivaim arv oleks 10 au-
tot 30 inimesega. Siis ei kujune osavdtjate arv
lilga vaikeseks ega ka liiga suureks. Sdidust
vOtab eraisikuna osa ka meie teedeminister
V. Salovaara."

Edaspidises keskustelus jutustab mag. Sahl-
berg mdndagi huvitavat SAK tegevusest ja selle
algaegadest.

Juba 1914. a. olid mdéned autoklubi asutamist
motlevad isikud loonud vastava organisatsiooni
pbhikirja ja esitanud selle tolleaegsele senatile

Soome teedeminister V&ino Salovaara (paremalt kolmas)
nabapiiril



kinnitamiseks. Siis valitsevad vdimud pidasid
siiski v@imatuks ‘anda Venemaa alla kuuluva
Soome autoklubile iseseisvate rahvusvaheliste
sidemete loomise vdimalusi. P&hikirja registreeri-
misele veeretati teele selliseid raskusi, et peeti tar-
gemaks loobuda sellest Uritusest. Pealegi ei taht-
nud Soome klubi v6tta oma mérki Vene lippu ja
vappi.

Sdja-aastatel ei olnuks klubil mingeid arene-
mise v@imalusi.

Soome Automobiili Klubi asutati 19. novemb-
ril 1919. a.( saades seega kdesoleval aas-
tal 20-aastaseks. Klubi esimene véljaanne
Soome teede kohta ilmus 1923. a. Ta on Kkor-
raldanud arvukaid vdidusdite, millistest vaa-
rivad erilist tdhelepanu talvised vdiduséidud Kii-
rusele. Mainitagu, et Rootsi kuninga kilaskaigu
ajal Soome SAK andis kaks autot Tema Majes-
teedi kuninga ja kuninganna kasutusse (see oli
1925. a.). Klubi on vétnud osa ka Conseil Central
du Tomisme Internationale'i koosolekuist. Pdhja-
maiste vastavate organisatsioonidega tUhenduse
alalhoidmiseks loodi alatine komitee.

Klubil endal on alatine komitee liik-
luskisimuste lahendamiseks, tu-
rismi- ja véidusdfitude korraldami-
seks. Klubi esindajad on igas linnas ning nende
Ulesandeks on toimida autosportlaste huvides.

SAK poolt on kutseliste autojuhtide sdidutubli-
duse tbstmiseks asutatud teenetemérk. See
on kaheastmeline: kuldne ja h&bedane. Margi
saavad need autojuhid, kes on osutanud korgelt-
arenenud sdiduoskust ja oskust valitseda raskeid
olukordi; kui juht tunneb hdasti masinat ja oskab
sooritada véiksemaid remonte; kui ta on karske,
viisakas ja hoolas; kui juht tegutseb tapselt jous-
olevate liiklus-mééruste jarele; kéitub tdhelepane-
likult teiste sditjate suhtes; omab taibukust, abi-
valmidust ja kilma verd &nnetuse juhtudes vdi
&dhvardades; on hoidnud hoole ja kokkuhoiuga
temale usaldatud varandust; on otstarbekohaselt
késitsenud tarvilikke esemeid ja ostudel valva-
nud oma tédandja kasusid.

Soomes oli 1938. a. 23 179 s@iduautot ning
6192 mootorratast. Autosid koos veoautode ja
autobustega oli kokku 47226 ning neist pluss
mootorrattaist tasuti riigile maksusid 56,5 milj.
Soome marka.

Soome teedemmistri abikaasa pr. Salovaara ja tema kaks
poega Jorma ja Heikki automatkal

Statistika jarele on eri aastatel toodud auto-
sid sisse kbige enam 1928. a., nimelt 6631 tikki.
Vaikseim maar autosid toodi sisse 1932. ja 1933. a.
mdlemal 225 tukki. L&inud aasta sissetoodud
sdiduautode arv on 4769 tukki ning ka 1937. a.
ulatus, see arv veidi Ule 4000-nde. Maks autodelt
Soomes on maératud sdiduautolt, mille kaalu
tulemmé&ar on 1600 kg igalt 1000 kg uletavalt
100 kg-lt 100 Smk., kusjuures alammaér on
480 Smk.

Mil maaral autoomanikud kaudselt mdjutavad
riigi sissetulekuid, selgub tollituludest, nait. ben-
snnilt, mootoridlilt ja teistelt autode kitteainetelt.
Kui need 1932. a. moodustasid 42,7-miljonilise
summa, saadi neist 1938. a. juba 296 miljonit.

Olgu veel 18puks toodud mdned andmed Soo-
me teevdrgu kohta. Soomes on 64261 km teid,
neist maanteid 33 101 km, 3035 km omavalitsuste
teid ja 28 125 km kiilateid. Uusi teid alustati
1938. a.: maanteid 800 km ja teisi 700 km. Teede

ehitamiseks ja korrashoiuks kasutati 1938. a.
107,5 milj. Smk.

Teeasjanduse arengust annab selge pildi
teede lahtihoidmine talvel. 1926. a. puhastati

lumest 96 km maanteid, 1927. a. juba 348 km,
jargmisel aastal 650 km, 1929. a. tdusis see arv
juba Ule 1000 km ning 1939. a. peeti talvel kor-
ras juba 10412 km teid.

Suurimad Soome sillad on Tammisaares, kus

nende pikkus on 304 m. Kuulus Tornijoe sild
Rootsi—Soome piiril on 263 m pikk. Uldse on
Soomes 300 silda.
_ Vahest pakuks huvi ka teada veidi auto-
Onnetuste ohvrite arvu kohta. Statistiliste andmete
jarele tdusis autoohvrite arv kokku 1166-le, mil-
listest juhtudest 119 I6ppes surmaga. 1932. a. oli
koguarv 1236, millest surmaga I|8ppes 110;
1936. a. uletas dnnetusjuhtude arv 2000-nde, neist
I6ppes surmaga 207, ja 1937. a. ulatus dnnetus-
ohvrite _arv 2550-ni, kusjuures surma sai 268
isikut. Onnetusohvrite arv suhteliselt autode arvu
kasvamisega on suski vaike. On selge, et liikle-
mise kujunedes elavamaks tduseb ka paratama-
tult ohvrite arv, kuigi sdidu hoolsust arendatakse
ulima maérani.

Lopuks olgu veel deldud, et Automobiili Klubi
Soomes, nagu vastavad organisatsioonid mujalgi,
teeb oma parima dige autosportlase
kujundamiseks.

Konsul A. Kdva tervituse kokkuvdte

Eesti rahval on kujunenud traditsiooniks stdamlikult ter-
vitada soomlasi, sest sealt on meil vanal ajal ja paar aasta-
kimmet tagasi tulnud sdpru ja aitajaid, kuid ei kunagi

vaenlasi.

Tartul kui Eesti teadusliku ja kultuurilise elu keskusel
on juba pikemat aega olnud pidev l&bikdimine Soome tead-
lastega.

Soome automobilistide esimene killasdit Tartu annab

Lduna-Eestile vdimaluse luua sidemeid ka vennasrahva teh-
nilise kultuuri ringkondadega.

Sellest killasdidust tartlased loodavad alust edaspidis-
tele tihedatele sidemetele Soome ja Lduna-Eesti automobi-
listide vahel, mis peale isiklikkude sdprusvahekordade on
ka molema vennasrahva huvide teenimiseks. Sirutades Soome
automobilistidele tervituseks modlemad kéaed, utlevad tartla-
sed soomlastele siirast siidamest ,,teretulemast Tartu!"
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Soome kauneid autoteid. Punkaharju

I"ES juba vdlja igatseb, see igatseb vdimalikult kaugemale.

Sagedasti jddvad sealjuures aga tdhele panemata l&hi-
konna kullaltki koitvad vaatamisvaarsused. Ma vist ei eksi,
kui vaidan, et suurem osa meie autoturistidest on siirdunud
kaugemale L&ane-Euroopasse, kuna neid ei leidu kuigi palju,
kes Ule lahe pdhja rdndavad. Voib-olla on see osalt pdh-
jendatud. Ei sobi hdasti autot pagasina kaasas vedada. Ja
niisugune suur pagas on killalt kulukas kaasa vedada, sest
maksab ju auto vedu Helsingi ja tagasi 32 krooni, kuna
ligemalt 1300-km matk maad mdodda Soomes vdtab bensiini-
kuluna niisama palju. See ebabiglane kulude proportsioon

ei tohiks siiski kedagi heidutada valimast Soomet reisi-
sihiks.
*
Autoga saab ikkagi kdige ldhemalt astuda Uhendusse

Soome maastiku eriliste vdludega. Paraja kiirusega sdites
I6pmatult looklevatel sagedaste jarskude tdusude ja langus-
tega teedel, kaob sedalaadi teede ohtlikkus, kusjuures jaab
Ule aega koOige Umbritseva tdhelepanemiseks — ja see on
Soomes vaheldusrikas ja huvitav.

Eriti simpaatse kohtlemisena Soome Autoklubi
poolt saab vdtta seda, et ta korraldab oma esindaja kaudu
auto maabumise formaalsused tollivGimude juures Kiires kor-
ras. Need formaalsused ei ole kaugeltki sedalaadi, et nende
korraldamisega ei saaks ise hakkama. Aga kui kohe pérast
laeva randumist voetakse dra tollilabilaskekaustik, see vas-
tavale ametnikule esitatakse, kinnitusmaksud sisse kasseeri-
takse ja see kOik juba seks ajaks korraldatud, kui passile
sissesdiduméarkus tehtud, siis saab aru, et on pilltud
autoga Soomes viibimisel vé&ltida ko&iki tu-
lisid ja ebamugavu si. Kahjuks ei saanud mina aja-

puuduse tdttu vastu vOtta lahket kutset klubi kiilastamiseks.
*

Siirdun ladnde — eesmadrgiga Turu, Pori, Vaasa
ja teised Botnia ehk Pdhjalahe &&rsed keskused. Helsin-
gist valjudes viib laitmatu betoontee umbes 15 km ulatuses
labi kauni linna Umbruse, kuni ta siis kulgeb meile nii tun-
tud kruusateedele, mis aga tehtud tdiesti tolmukindlaks. Sil-
male r60mu valmistab teeddrne kultuurne Umbrus.

Kdikjal korras hooned, hoolitsetud aiad. Kuulsa ,tuhande-
jarve-maa" iseloomustavatest veekogudest pole esialgu mi-
dagi naha.

Olen 6htul kaunis hilja vélja sditnud ja kavatsen 6dbida
veel Soome lahe d&drses Tammisaaris ehk Eknds's,
nagu teda ehk paremini tuntakse. Meile tundub veidi v68-
rastavana, et siinpool kandis domineerib rootsi keel. K&ik
sildid, plakatid, tdnava nimetused on kdigepealt rootsikeel-

A. Raidna

TUHANDE-
IARVE-MAA

VOLUDES

sed ja vaid harva soomekeelsed. Arides raigitakse ainult

rootsi keelt ja mones kohas ei saa Uksikute soomekeelsete
sdnade tarvitamisega hakkama. Imelik, kuid siiski osaliselt
Oigustatud, d&igustatud selles vahekorras, nagu elanikkond
jaguneb soomlaste ja rootslaste vahel.

Keskddl sdidan sisse Tammisaari. Romantiliselt hel-
gib kuu teed piiravates jarvedes. Taevas kumab ikka veel,
hiljuti loojenenud péikese kiired maalivad pilverinki erk-

salt kollasteks. Ei ole motet autole tulesid peale panna.

Kui olin eelmisel péeval laeval karge po6hjatuule kaes
karastada saanud, siis oli nuid Tammisaarist edasi sdites
ilm pdaikesepaisteline ja soe. See ei ole mitte enam esimese
klassi tee, kuid seda huvitavam, ké&anakurikkam ja nagu
mahajdetum tihedate, Urgsete metsade ja kaljude vahel. Kui

juba mainisin, et Uks Soomet iseloomustavamaid tunnuseid
jarved — ei torka esialgu silma, siis ometigi teine tunnu-
seid — kaljud — ilmutavad ennast igal sammul. Kord

on kalju massiivselt keset lagendikku, kord on ta piiratud









tihedast metsakasvust, ndidates ainult oma Kkiilast lage, kord
tungib ta otse tee peale vélja, painutades seda enda Umber

suureks kaareks. *

Olen puhkusel, suvitamisel. Mul pole kindlat tundi ega
paeva, millal peaksin olema Turus, Poris jm. Kus mul meel-
dib, seal peatun. Kell on 12 v&i 1. Péike korvetab. Ajan
auto metsa alla varju. Ise ronin kd&rgele kalju otsa. Seal

kérgel dle puudelatvade kupsen kivil nagu kiiimaksaetud
pannil. Monus. Ega meie sel suvel saa kaevata sagedaste
kuumade ilmade dle.

Pealelduna veedan ajaloolises Turus (Abos). Korralikud
on need Soome provintsilinnad. Turu on kull ajalooline linn,
kuid Gldilmelt siiski moodne. Avarad laiad ténavad, palju
uusi suuri ehitusi, hoolitsetud parke ja puiesteid, see ise-
loomustab nii Turut kui ka teisi niisama suuri Soome linnu.

Oieti linnad mind ei huvitagi. Neid on nahtud sadasid.
Nende erinevus on vaevalt téhelepandav. Igal linnal oma
peatdnav, é&rikeskus. On linn suur, siis on ka aritsentrum
suurem. Véikestes linnades on see vahest ainult lihike osa
peatdnavast. Kuid igal linnal on ka omad vaatamisvaarsu-
sed. Kord on see moni vana Kkirik v&i loss v8i muuseum.
Seal’siis nédidatakse ditseaegade vdi s0dade sailitatud males-
tusi. Nii dpib jalle tundma csa kohalikku ajalugu, mis aga
niikuinii segi paiskub jargmisi linnu kilastades. Seepérast
piisab mul dldmuljetest, mis annavad tunnistust linna ja tema
elanikkonna praegusest elustandardist. Linn on kena, kui tal
on hoolitsetud tdnavate ja parkide kd&rval ka korralikud
kaubamajad, hotellid ja avalikud hooned. Mida ta veel aja-
loolist pakkuda suudab, seda ei joua autoturistid, see pusi-
matu rahvas, seedida.

M6ne tunni s6it Turust Porisse viib jalle tihedate met-
sade ja kaljude vahelt 1&bi. Mida juba enne Turut vdis
tdhele panna ja mis nidd veel suuremas ulatuses kordub,

see on vastumeelsemaid kruusateede omadusi — laineline
pind. Tee on kaetud nagu laineplekiga. See paneb auto
tugevasti vibreerima (kskdik millisel kiirusel ka ei sdidaks.

Auto kerele on see suurimaid vaenlasi. Nagu aga Soome

kogemused néditavad, on ta valditav teede d&litamisega.

Inari. Kes automatkajatest ei tahaks siin puhata reisivasimust

Siin mleme juba tdelisel ,,tuhande-jarve-maal”. Harlu, Kirjava-
lahti

hotelli, mis on selle vaevalt
paarikiimne tuhande elanikuga linna kohta hiigelehitus ja
moodsamalt sisustatud hotelle, mida viimasel ajal ndinud.
Hinnad sealjuures védgagi mdddukad.

Tee Porist Vaasasse umbes 120 km on Soome mdiste
kohta igav. Metsa juba palju vdhem, suured pd&llud, lagen-
dikud ja palju heinamaid omapéraste vdikeste kilinikestega,
mis udlalt ikka laiemaks paisuvad.

Vaasa omas viimases Soome vabadussdjas suurema taht-
suse. Seal asus valgete végede peastaap. See vabadusvdit-
lus on téhistatud vBimsa malestussambaga Vaasa turuplatsil.

Kuna matkaaeg on I8ppemas, siis kdrgemale Pd&hjalahe
dart mooda ules soita ei saa. Keeran siis itta, esialgu, et
siis jalle suure kaarega Helsingisse vélja jouda. Ld&bistan
véikese maalinna Lapua, mis Soome poliitilises elus on
endale téhelepanu tdmmanud. Linnal on vaga palju sarna-
sust meie Tdrvaga.

Olen sditnud paljukimneid kilomeetreid Sé&inajoki kaldal,
mis Umbritsetud jdukatest taludest, kultuurmaast. Siin ndib
asuvat Soome viljasalv. Siis hakkavad tulema jéarved,
mida polnud enam ndinud mitu pdeva. Maastik muutub jalle
Gha vaheldusrikkamaks. Jarved on piiratud kaljuste mée-
ahelikkudega, mis tihedalt metsaga kaetud. Olen veel kau
gel 70—80 km Tamperest, kuid juba on ndha suvilaid jarve-
kallastel. Ld&bistan mitmeid looduslikult ilusaid kohti, mis
kubisevad suvitajaist, nagu: Virrat, Ruovesi j. t Mida
lahemale Tamperele, seda huvitavamaks muutub maastik.
Sagedasti viib tee kitsast kdrget harja mooda jarvede vahelt
labi. See on siis nllud tdlpiline Soome oma tuhande jar-
vega, tihedate metsadega ja kaljudega, mis helgivad kord
hallilt, kord mustalt vdi jalle péris punaselt.

Tamperele on palju reklaami tehtud kui puhtamale
téodstuslinnale maailmas. Ja tdesti on see midagi erilist, kui
linna kaunimad pargid on piiratud tohututest vabrikuhoone-
test, domineerivalt telliskivist. Ei ole siin siiski naha suitse-
nud korstnaid ja seinu, — ja milleks need sihvakad torud
seal taeva poole ulatuvad, jai mulle arusaamatuks.

Poris satun ,Satakunta"

(Lopp Ik. 189)



Meie Kirjutuse autor sdidul Soome mu-

gavas kaugeliini-autobuses ja uurib
»Mootorilehti't, sedapuhku veel s06-
nastiku abil

jSyJ UU héstikorraldatud liikluse kéorval

on Soomes eriti kdrgele tasemele
viidud autobuseliiklus. Seda
Soome liiklusala on niivérd ajakohas-
tatud, et teda peetakse eeskujulikumaks
Pdhjamaades, ja meil eestlastel, kus
autobuseliiklus alles arenemisastmes,
on palju Oppida ja votta eeskujuks
meie (lelahe vennasrahvalt Soomest.

Autobuseliiklusele juhitakse Soomes
vorratult téhelepanu. Soome prof. A.
Loénnroth Gtleb: ,,Meil on niid tegemist
Soome vdimsama liiklusviisiga. Sellesse
suhtumine ja selle Oieti ja kaugelena-
gelikult arendamine on seega kogu
arielu tadhtsamaid tegureid. Liiklus Soo-
mes tekitab Gha rikastumist, heaolu ja
joukust."

Soomes arvestatakse tulevikku, ja
tulevik ndib Kkujunevat eriti tugevasti
seotuks autobuseliiklusalaga. Autobuse-
liinid Uhendavad ka kaugemaid maa-
nurki &rikeskustega, arendades seega
majanduselu, elustades kaubavahetust,
tdstes rahva ostujdudu ning soodusta-
des tihedamat asustamist ja viies suu-
remate keskuste elu maaelanikele la-
hemale. Naiteks pdarast autobuseliinide
avamist suurenes Seinajoe keskuses
&ride l&bikéik umbes 20%. Koike seda
1abi viima on suuteline ainult téiesti
elujouline liinipidamine.

Soomes see on lahendatud liinipida-
jate organiseerimisega, kusjuures on
loodud 1928. a. alates 0ksikutest liini-
pidajatest elujoulisi tUhinguid, kes moo-
dustasid Uleriikliku autobuse-
liinipidajate liidu; seega sai

kdrvaldatud kahjulik vdistlus Uksikute
liinipidajate vahel. Uhingute liikmeiks
on drisid, firmasid, ettevdtteid, omava-
litsusi ja Oksikuid kodanikke. Selline

raskekaaluline"” whing suudab pidada
suuremat arvu jouvankreid ja taita liik-
lusndudeid ka erakorraliselt suure liik-
luse juures, pannes eripuhkudel kéiku
piiramatul arvul tagavarajduvankreid.
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Soomes kaugeliinipidajal on keskmiselt

25 jOuvankrit. Suurim autobuste arv,
umbes 80 jouvankrit, on Mikkeli
maaliinide dhingul. Uute avatud lii-
nide sisseto6tamine ei tee Uhingutele
erilisi raskusi, kuigi vahest liini sisse-
tédtamine aastaid nduab. Maa-autobu-
seliinid jagunevad kohalikeks liinideks

pikkusega kuni 30 km ja kaugeliini-
deks Ule 30 km. 1938. aastal oli kau-
geliine 801, kogupikkusega 77269 km.
Maanteid oli liinide all umbes 35 000
km. Soéidetud km arv péeva kohta oli
umbes 265 000 km! Kaugeliinide au-
tobuste arv oli umbes 1600. Keskmi-
selt oli reisijate arv Uhe autobuse kohta
9— 10 inimest! P&evane labisdidetud
isik-kilomeetrite arv koikidel maaliini-
del, kauge- kui ka kohalikkudel, oli
umbes 5000 000 isik-kilomeetrit.  Nii
suur reisijate arv néitab, et rahval on
usaldus autobuseliikluse vastu.

Liinipidajad omakorda teevad kdik,
et vOimaldada reisijatele sdidumoénu-
susi ja sellega nad suurendavad péaev-
péevalt reisijate arvu. Autobuses maa-
liinil sOitts ei tule seista, vaid iga-
Ghele on ette néhtud istekoht. Seismi-
seks ei olegi vajadust, sest Soomes on
autobuseliiklemine elav ja seal, Kkus
on vajadus, rakendatakse tegevusse
mitu autobust, kusjuures autobused val-
juvad mitu korda péevas. Naiteks le-
hitsedes kevadist s@iduplaani (1. jaa-
nuarist 15. maini 1939) leiame, et Hel-
singist Kotka véljub autobus U(heksa
korda péevas, kusjuures selle liini pik-
kus on 153 km. Helsingist Tamperre,
mille liini pikkus 210 km, véljub auto-
bus kolm korda péevas, Kuopiost Jy-
véaskylla — kolm kcrda pédevas ja selle
liini pikkus on 132 km. Helsingist Tu-
russe autobused valjuvad eriliini-
del kaheksa korda péevas. On Kkil-
lalt nendest arvudest, et hinnata Soome
autobuseliinipidajate Ghingute tegevust,
millest ndha, et nad teenivad rahvast

Ins. N. Voore

korraparast
halbadel il-
talvel ja

ja majandust, pidades
tihedat Uhendust, isegi
mastikutingimuste!, nagu
varakevadel.

Helsingi suurejoonelise autobusejaama
eestvaade. Hoones asetsevad peale muu
kino, restoran ja &riruumid

Helsingi
Teisel

autobusejaama  seestvaade.
korral asetseb restoran

Moodsaid bensiinijaamu ja auto Service'id
Helsingis



Euroopa suuremaid autobusejaamu Tam-
peres. Ulal: jaama eestvaade (sissesdit);

all:

jaama tagavaade —
palistatud véljasdidu-platvorm

kammidega

1 detsembril 1938. a. oli Soomes
maaliine reisijate veoks 1364, sega-
veoliine — 324 ja Kkaubaveoliine —
138. Kaubaveoliinidest oli 106 kauge-

ja 32 kohalikku liini. Nagu neist arvu-
dest naha, on Soomes kaubaveo-
liine vadhem kui teisi liine, kuid
viimasel ajal pannakse suurt réhku
kaubaveo arendamisele, soodustades
seda kaubaveo-osakondade avamisega
autobusejaamades ja ka eriliste sega-
ja kaubaveoautobuste kaikurakendami-
sega. Segaveoautobustes kaubavedu toi-
mub selleks etten&htud erilises ruumis
ja seda ruumi on vdimalik kasutada ka

reisijatel, kui selleks on vajadus. Ka-
tustel pakke ei veeta, kuna
see mojub halvasti sOidu-

kindlusele. Reisijateveo-autobused
on varustatud taga erilise allalas-
tava raamistikuga pakkide
veoks. Jalgrataste veoks on olemas eri-
seadis, kuhu on vdimalik paigutada
mitu jalgratast. Talvel suusatajatele on
tehtud autobuse kiilge suusahoidja, mis
on suureks soodustuseks talispordi har-

Soome autobusejaamade eeskujulikke siseruume.

Moodne Turu &utobusejaam. Ulal: jaa-
ma eeskilg. All: Turu autobusejaama
tagavaade: autobused valjasoidu eel

rastamisel ja arendamisel. Sega-
veoautobustega on vdéimalik
ka loomi vedada selleks eraldi
autobuse taha tehtud platvormil. Maa-
liini-autobused on madalamad kui meie
omad ja varustusega ei erine nad palju
meie omadest.

Olgu siin veidi toodud statistikat
kaubaveo kohta. 1937. a. veeti Vaa-
sast 7212 000 kg, saadetiste arv oli
113 833, keskmise kaaluga 63,3 kg.

Helsingist veeti 5360 000 kg, saadetiste
arv 363 000, keskmine kaal 14,8 kg.
Tamperest veeti 3440 000 kg, saade-
tiste arv 59 079, keskmise kaaluga 58,2
kg. Need arvud nditavad, et kaubaveo
korraldus Soome autobuseliinidel sei-
sab korgel tasemel ja kaupade vedu
on hasti organiseeritud.

Kaupu on vdimalik saata
igasse kohta, mida lé&dbistab
autobuseliin. Saatekulu vdib ta-
suda kas kauba dleandmisel v&i vastu-
vBtmisel. Biroomaks (vahetalitusemaks)
tuleb tasuda kauba dleandmisel. Kau-
bad saadetakse valja kdige esimese

Vasakult:
milgiruum Tamperes

Moodne pagasihoiuruum Tamperes;

Viiburi autobusejaam. Ulal:

jaama; all: véljasdidu kammplatvorm.

Pildil on né&ha tohutu hulk autobusi
arasdidu eel

lihemat teed sditva autobusega. Auto-
busejuhtidele on tehtud kohustuseks
viis minutit enne autobuse véljumist
kontrollida, kas autobusega kaasavot-
miseks maédratud kaup maha ei jaa.
Raha ja védrtasju vdetakse vastu tin-
gimusel, et vastuvdtja ametnik kont-
rolliks saadetise sisu. Kaupa hoitakse
sihtjaamas kaks 0©66d-pdeva maksuta.
Kaubasaajale kauba kohalejdudmisest
teatatakse telefoni- vdi postiteel. Kui
kaubasaaja ei ilmu kauba jarele 14
pédeva jooksul, siis teatatakse sellest
kaubasaatjale.  Liinipidajad  vdtavad
vastu ka lunasaadetisi ja ajavad muid

asju, mis seoses kaubaveoga.
Pakkide hoid on vodimaldatud seal,
kus selleks on vastavad ruumid. Ta-

suks voetakse meie rahas 8 senti pa-
kilt 66-péeva eest ja jalgrattalt 16 senti.
Hoiule voéetakse ka koeri ja muid véi-
kesi loomi. Kui kaupa ei vdeta 90
paeva jooksul vilja, siis milakse see
hoiukulude Kkatteks. Saadetise kadumise
puhul vastutab Ghing maksimaalselt
800 kr. ulatuses (he saadetise eest ja

einela Viiburis; pileti-
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Autobuse tagaotsa asetatud suusahoidja

hoiuleantud eseme kadumise
80 kr. ulatuses. Tulednnetuste
tihing ei vastuta.

Kaubavedu soodustab ka tihe auto-
busejaamade vork. Viimastel aastatel
on ehitatud vdga suuri ja monumen-
taalseid autobuse jaamu, ja vdib
julgesti oelda, et isegi suurimaid Eu-
roopas. Autobusejaama ehitamisel soom-
lased arvestavad jaama majanduslikku
tasuvust, selleks paigutatakse jaama
restorane, sddgisaale, juuksureid, kios-
keid, driruume ja isegi kinosid. Nditeks
Viipuri autobusejaamas kdimla annab
aastas tulu ca 8000 kr, juukseldikuséari
aga ca 125 kr. kuus, s6dgisaal (ravin-
tola) ca 1300 kr. kuus,

Autobusejaamadel on ka bensiini-
jaam (hes parandustédkojaga ja pese-
misruumiga. Bensiinijaamu on ehitanud

puhul
puhul

peamiselt Shell-kontsern omal kulul.
Parandustddkojas tdstetakse autobused
kerge vaevaga hidraulilise tdstesea-

dise abil dles, kusjuures see hdlbustab
nende jarelevaatust, mis vdaga téhtis
autobuste korrashoiuks. Autobusejaama
maa-ala asupaiga leidmiseks arvesta-
takse maaelanike huve, sest viimased
on peamised sditjad ja jaama kasu-
tajad.

Tavalisi téhiseid autobusejaamade vélja-
sdidu-platvormidel

Autobuse tagaotsa ehitatud kaubaveo-
eriruum kaugeliini-autobustel

Professor A. Ldnnroth ja Norra
insener Thesen, autobuseliikluse eri-
teadlased, vaidavad, et ,v6imalikult

tihedam side linna arikeskustega on
peaasi. Liitmine trammipeatuskohtadega
on hea, aga liitmine raudteega ja au-
rikutega on nii kdrvalise tahtsusega,
et sellel vaevalt peaks olema mingit
mdju autobusejaama paigutamisel.” On
vastavate andmetega tdestatud, et ai-
nult 4% autobusesditjaist kasutab raud-
teejaamu.  Autobuseliinide  18pp-punk-

Eriseadis jalgrataste veoks

kaugeliini-autobustel

paljudel

tide viimine raudteejaama tekitab liik-
lusummikut. Raudteejaama léhedal lin-
naliinide jaoks ehitatakse erilised par-

kimiskohad autobustele (Helsingis).
Autobusejaamu ehitatakse turgude I&-
hedale vdi suurematesse keskustesse
avaraile véljakuile, kuid nii, et nad
ei takista dldliiklemist.

Kdéik autobusejaamad on ehitatud
thel ja samal pdhimdttel, kasutades
dra véhemalt kolm hoone kilge
sisse- ja véljasdidu- ning
kaubaplatvormide ehitamiseks.

SissesOidu-platvorm ehitatakse sirgena
ja umbes 25 m korgune,
sdidu-platvorm moodustab Hkammi”,
kusjuures igal autobusel on ette né&h-
tud oma koht. Kaubaplatvormid ehita-
takse niisama korged nagu teised plat-
vormid. (Helsingi, Turu, Viipuri), mis
vdimaldab kauba edasitoimetamist ké-
rudega kaubaaidast autobustele ja ta-
gasi. Uuemates jaamades (Tampere ja
Oulu) kaubaplatvormid on tehtud um-
bes meeter kdrged, mis hélbustab kauba
maha- ja pealelaadimist veoautodele.

Autobusejaamade ruumijaotus on
kauaaegsete kogemuste p6hjal vélja
kujunenud ja on vaga otstarbekohane.
Hoone ruum on tdielikult &ra kasuta-

kuna vélja-

Vasakult: Tavalisi pakkideveo karusid Soome autobusejaamades; sdiduki tagaotsa asetatud allalastav raamistik pakkide
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SheU-bensiinijaamu  Soomes
suvituskohas). Jaama kd&rval
kdigile vaatamiseks

Tuupilisi
(Vestendi
suur teedekaart

tud, suurt rdhku on pandud reisijate
mugavuste rahuldamisele.
Autobusejaamade projekteerimisel vde-
takse maa-ala kaks korda suurem kui
tegelikult vaja. Jaamade asendiplaanid
on hasti labi moeldud ja peardhk on

pandud liiklemisele, et see oleks ta -
kistamatu, hdadaohutu ja hdol-
pus.

Helsingi jaamast hargneb 560 liini,
sellest arvust 210 kaugeliini. Keskmine
reisijate arv Uhe autobuse kohta pée-
vas on 14 inimest. Helsingi jaam
vléimaldab 32 autobusele {lGheaeg-
set ldhtumist. Jaam on ehitatud
eraldatuna, kuid vdimaldab sealjuures
padésu linna. Jaama véljasGidu-plat-
vormi piirab terve rida darisid, kino ja
suur restoran, mis on ehitatud ettevdtja
poolt ja kes maksab linnale krundi
Guri ca 90000 krooni aastas.

Tampere reisijate- ja kauba-auto-
busejaam, mis on suuremaid Euroopas,
laks maksma umbes 700 000 krooni.
Jaam on ehitatud avarana ja suure-
jooneliselt, kusjuures kaubaruumidele
on ette n&htud umbes 400 ruutmeetrit.

Turu autobusejaam on ette nédhtud

tdsteabindusid
Ulestdstmi-

Hidrauliliselt téotavaid
bensiinijaamades autobuste
seks

Aravdetud juhtimisluba
ei anta tagasi
Endised autojuhid J. Hoidorf
ja A. Kiika esitasid Tallinna
linnavalitsusele palved d&ravdetud

jouvankrite juhtimislubade tagasi-
saamiseks.

J. Hoidorfilt vdeti linnavalitsuse
ots»sel juhtimisluba jaavalt ara

pdhjusel, et ta juunikuus 1934 vii-
nastunud olekus juhtides veoautot
A-786 sOitis sellega vastu tapa-
maja varavaid. Sama saatuse osa-
liseks sai ka A. Kiika, kes juba
novembris 1932 oli joobnud olekus
juhtinud autot ning sditnud peale
sOiduvoorimehele.

Vaatamata sellele, et mdlemad
nimetatud juhid on end korrali-
kult dles pidanud, jattis linnava-
litsus nende palved rahuldamata,
sest maanteede talitus on asunud
p&himottelisele seisukohale, et
adravdetud juhtimislubade taga-
siandmist ei saa teostada enne
karistuseksmadaratud talitaja
moddumist siis, kui loa aravot-
miseks andis pohjust juhi eba-
kaine olek. Arvestades neid sei-
sukohti, tegi linnavalitsus ulalta-
hendatud otsuse.

11 autobuseliini jaoks, 177 autobuse
véljumisega pédevas. Ka siin on jaama-
hoone ehitus viidud l4dbi eeskujulikult.

Kdigis autobusejaamades  valitseb
kord ja puhtus. Jaama personaalil on
vallandamise dhvardusel keelatud vastu
votta reisijailt mingeid isiklikke tasusid
nende kohustuste hulka kuuluvate toi-
metuste eest. Personaal on lahke ja kor-
rektne reisijatega kaitumisel. Autobuse-
juhile on tehtud kohustuseks seista val-
juva autobuse juures, mis juba 40 min.
enne véljumist asub valjasdidu-platvormi
ette, ja anda reisijatele seletusi auto-
buseliiklusega seosesolevate kiisimuste
kohta. Et ei oleks kassa juures jooks-
mist ega trigimist, Idpetatakse pileti-
midk 30 min. enne autobuse valjumist.
Asjatoimetamine on hdlpus ja Kiire.
Reisijad ei .ole millegi {le nuriseda,
nende mugavuse rahuldamiseks on teh-
tud koik, mis vdimalik.

Rahva usalduse vditmine on liinipi-
dajate suurem plle, sellega nad vii-
vad oma ettevdtted Oitsengule, mis
omakorda, nagu eelpool juba mainitud,
tihendab majanduslikku koostééd maa
ja linnade vahel. Soome autobuseliik-
lemise &éarmiselt jarsk tdus néitab, et
soomlased on é&ra kasutanud k&ik posi-
tilvsed kiljed autobuseliikluse arenda-
miseks — ja see vdiks olla eeskujuks
ka meie liinipidajatele.

Litsentsi-ststeem

Muude importkaupade kdrval on meil
viimaseil aastail teostatud ka mootor-
sdidukite sissevedu sisseveoloa ehk nn.
sisseveo litsentsi-siusteemi
alusel. Viimasega ei ole kill otse arvu-
liselt hakatud piirama mootorsdidukite
sissevedu; kuna aga li'.sentside andmine
on Uhtlasi osutunud aluseks ka devii-
side (vélisrahas maksevahendite) and-
misel, siis seoses sellega on tugevasti
suunatud mootorsdidukite oste ainult
riigi keskvdimu poolt heaksarvatud rii-
kidesse.  Transportvahendite  sisseveo
litsentsimise paheks pole aga osutunud
ainult kaudne sundus kodanikele — ka-
sutada vaid teatud vabrikute mootor-
sdidukeid, vaid ta on tdstnud esile ka
muidki arusaamatusi automiiki teosta-
vate ettevdtete juures.

Litsentsi-siisteemi ,tulemustest” Kirju-
tab dr. A. Rannes ,Konjunktuur'is"
nr. 53/54 1939. a. artiklis ,,Litsentsi-
slisteem ja Eesti importkaubandus" muu-
seas alljargmist:

,Viimaseil aastail on hakatud tuge-
vasti litsentsima transportvahen-
dite sissevedu: 1935. a. oli viimaste
impordist litsentsitud kdigest 16%, 1936. a.
aga 73%. Jargnevail aastail litsents-seos
veidi ndrgenes. Vahepeal, nimelt 1933.
ja 1934, a, autode ja mootorrataste lit-
sents kaotati ning kehtitati taas 1935. a.
aug. Transportvahendite import on meil
aasta-aastalt suurenenud: vorreldes
1938. a. vastavat sissevedu 1933. a.
omaga naeme, et see on vaartuselt suu-
renenud ligemale seitsmekordseks.
1935. a. sugisel taaskehtitatud sisseveo-
kontroll autode suhtes ei ole viimaste
importi véhendanud; autosid on igal
aastal meil imporditud jarjest rohkem.
Kull vdime aga ka siin konstateerida
viimaseil aastail toimuvat suunamuuda-
tust importmaade suhtes:

Soéiduautode sissevedu 1934.— 38. (tk)

1934.—35. a., millal sdiduautode import
oli litsentsivaba, teostusid ostud peami-
selt P.-Am. Uhendriigsst. Litsentside sis-
seseadmisega autodele suunad viimaste
ostud peamiselt Saksa ja Inglise poole.
Séiduautode import P.-Am. Uhendriigest
kahanes tunduvalt. Sama tendentsi vdi-
me konstateerida autoSassiide (Uhes
mootori ja ratastega) sisseveo kohta."
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Eesti
Keskel

INJLERIIKLIK  Eestimaa Autojuhtide ja
Mototehnikute Uhing korraldas hil-

juti Oppereisi Helsingi, et tutvuda
sealsete liiklusoludega ja ettevalmis-
tusega sellel alal olimpiaméngudeks.

Reisist vottis osa dle 100 inimese esi-
mehe O. Viikmae ja osakondade
esimeestega eesotsas. Matkajate ta-
gasi saabudes kuuleme, et Soome
linnades on taksoautode arv linna-
valitsuse  poolt kindlaks maéaratud.
Helsingis Ghenduses olimpiamangudega
on 1000 taksoautot, kuid olimpia mod-
dudes tahetakse seda arvu vahendada.
Taksoautode vélimus dldmuljena on
halvem kui Eestis, sest liigub dige vanu
tiipe (vanu autosid niisama palju kui
uusi). Raadioseadega varustatud auto-
sid on umbes 5%, kuna meil {le 10%.
Tulednnetusi, s. 0. autode slttimisi
9000 auto kohta tuleb Soomes 4—5
juhtu aastas. Omnibuseliinid on ena-
muses eraithingute kaes, kusjuures om-
nibused Helsingis on tapselt meie Tal-
linna linna-omnibuste valimusega Ja
0ige nédgusad. Veoautode juures on
jéllegi esikohal vanem tuup. Liiklemine
on Helsingis vaikne (ilma signaalita)
ja hésti korraldatud. Liikluspolitseiniku
tegevus on véga selge ja kdoigile aru-
saadav. Liiklejate koostéd ja vastasti-
kune arusaamine on otse silmapaistev,
mistdttu kiiruse juures 50 km tunnis,
otsesdidul ndhtava tee juures isegi 70
km tunnis, on liiklemine vé&ga Kkindel
ja tundub héastidlitatud masinavérgina.
Isegi isiklike
vaikselt, s. o.

autode sditjad liiguvad

ilma signaalita.
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autojuhtide
(X) margitud —

Ghingu tegelaste ekskursioon

thingu esimees

Meie jala kdijail hobusOit-
jalgrattureil ja palju-
automeestelgi oleks Soo-
mest paljugi O6ppida. Eeltoodud
olude juures on Soome autojuhi t60
rooli taga marksa parem ja kergem Kui

jail,
del

meil. Ka autojuhi tédtasu on
parem kui Eestis, sest Soome
autojuht saab 35% sdidurahast, meil

aga 25%. Korgemat taksojuhitasu Soo-
mes tingib muuseas ka bensiini oda-
vus (peagu poole odavam kui meil).
Veoautode- ja omnibusejuhtide tddtasu
on samuti kérgem kui meil.

Soome autojuhid on organiseeritud
peamiselt ,,Suomen Kuljelustyéntekijain
Liitto”, kellega seoti s@prussidemeid,
vahetati informatsiooni ja istuti nagu-
sal Mustikamé&el Uhises kohvilauas.
Kahjuks Soome autojuhtide kutseorga-
nisatsioonide edu on Killustatud maa-
ilmavaateliste lahkhelidega, mistdttu
organiseerimistéd on pidurdatud ja
meiega vorreldes nérgem (meil le riigi

Kas teate oma auto

p'durdamismaad?

Kas teate, et on vaja 75 meet-
ri! maad, et betoonteel 90-kilo-
meetrilise tunnikiiruse juures teie
autot seisma pidurdada? V&i et
60-kilomeetrilise kiiruse juures on

vaja 38 meetrit maad, et autot
peatada? Tavaliselt on aga pi-
durdamismaad pikemad, kuna

meie teedevdrgus on veel
vdahe betoon- ja asfaltteid.

dige

Helsingis.

Otto Viikmae

immarguselt 3500 liiget, Soomes vaid
1800). Soome autojuhtidel ilmub oma
ajakiri ,,Auto Talaus", mis kdasitab auto-
liikkluse ja -juhtide ellu puutuvaid kisi-
musi. Autojuhtidel on asutatud oma
kaubamajad vastavate osakondadega,
kus saadaval odavama hinnaga auto-
tarbeid ja -osi. On muuseas valminud
kava ka autoesinduste Ulevotmiseks, kuid
selleks puudub esialgu vajalik kapital.

Uhenduses  olimpiamangudega on
Soomes moodustatud 38-lilkkmeline olim-
piakomitee, kus autoala on esindatud
12 isikuga. Autojuhtide Liidu Olumpia-
komitee liikmete arvates peaks liikle-
mine olimpia ajal olema véga elav,
sest ainuuksi Eesli kaudu loodetakse
saabuvat vé&hemalt 3000 kilalist pée-
vas. Et vaéliskilalistega toime tulla,
korraldab ,Suomen Kuljetuslydntekijéin
Liitto" praegu oma liikmeile keeltekur-
susi, millest voetakse rohkesti osa. Sel-
lele dritusele aitavad igati kaasa S060-

me linnavalitsused. Ainuuksi inglise
keele kursustele Helsingis on linna-
valitsus omaltpoolt 5000 Smk. toetust
mééranud.

Ka Eesti Autojuhtide ja Mototehnikute
Uhing vétab siigisel paevakorda oliim-
pia-aegse liiklemise kisimuse, et vélis-
kilaliste labisdit oleks igati hésti kor-
raldatud ning aitaks Eesti nime nédgu-
sate autodega ja eeskujuliku liiklusega
veelgi rohkem esile tdsta. Selle les-
ande parimaks kordaminekuks {leriik-
lik autojuhtide Uhing on saatnud oma
esindaja Stokholmi tutvuma sealsete
liiklusoludega.



Uus
T aunus

NZORD-autotehased on oma viimase uu-

disena lasknud midgile voolujoone-
lise mudeli Taunus, mis valimuselt
meenutab sama vabriku kallimat tudpi
,Lincoln Zephyr'i".

On selge, et uue tudbi loomisel voe-
takse alati aluseks moni juba tuntud
tulip, mida tdiendatakse uute kogemuste
ja Opiste varal. Nii on Taunuse pdhitui-
biks Foid ,Eitel'

Taunus on varustatud 34-hj. 12-1
4-silindr.  Eifel-mootoriga, mille silindri
labimdot 2,5" (63,5 mm), kolvikaik 3,64"
(92,45 mm), silindr. maht 1,17 1, surve-
aste 6,6:1. Uudsuseks on aga, et Tau-
nus'e mootori véntvalli (vorreldes Ei-
feTi" véntvolliga) on tdiendatud selles
mottes, et ta on raamlaagrite kohalt
10,2 mm vorrd ja kepsulaagrite kohalt
55 mm vdrra jamedamaks tehtud. Vii-
masega on saavutatud mootori Uhtlane
ja vibreerimiseta toédtamine.

Sidurina on kasutatud Ford ,Eiieli"
Uhekettalist kuiva sidurit.

Kaigukastis on mira vahendamiseks
2. ja 3. edasikdik stnkroniseeritud (ko-
kutud).

Eesteljel on kdanteljed, ka&nteljepol-
did ja rattalaagrid vorreldes ,EheTiga"
kdvendatud. Rd6pme laius on 1160 mm.
Eesvedrud on samuti kdvendatud. Taga-
telje ro6pme laius on 1182 mm. Taga-
vedrud on tehtud sirgematena, mistdttu
on madaldatud auto raskuskeskpunkti.

Rataste vahe on 2387 mm. Rataste
vahe ja rodépme laiuse suurenemine ta-
gab head juhitavust ja suurt sdidukind-
lust.

Rooliratta ilekanne 16,64:1 kindlus-
tab kerget ja holpsat juhtimist.

Neljaratta-6lipidurid tagavad ohutut
likklemist. Mehaaniliselt trossi abil tege-
vusse rakendatud kasipidur mojub taga-
ratastele.

Ford'i uudis-tliup Taunus

Uleni keevitatud platvormraam omab
kastitaolise kesktoe, mis kindlustab suurt
vastupidavust paindumisele. Raam on
Ghendatud teraskerega, mille pdhja
moodustab raami platvorm. Sd&&rane
raami ja kere (hendus moodustab tu-
geva vastupidava konstruktsiooni. Uht-
lasi on ta seega kergesti puhastatav.

Teraskere on meeldiva ja otstarbe-
kohase kujuga ning dhendatud sileda
platvormraamiga ta on vaikese 0huta-
kistusega. Poritiivad, milledesse on mon-
teeritud laternad, on kerega hésti so-
bivad ja kullaldase suurusega. Katus
on uhestiikis. Kaheseinalised uksed on
avarad ja laiad ning vdimaldavad mu-
gavat sdidukisse padsemist. Kahekordne
uks ei ole ainult vastupidav, vaid pa-
kub ka kaitset seesistujaile 6nnetuse
korral.

Kere mdoddustik ja kuju on Taunus'el
valitud sellisena, et tekib suur sise-
ruum, mis mahutab endasse 5 istet.
Eesistmed on mugava konstruktsiooniga,
mis véldib vésimist. Nad on ka sees-
istujate kehapikkusele vastavalt pikuti
reguleeritavad.

Tuuleklaas on kahest osast ja Kiilu-
taoline, mis koos avarate kiillg- ja taga-
akendega vdimaldab taiuslikku valja-
vaadet. Tagaakna all istmete taga on
killaldaselt ruumi véiksematele Kkasi-
pakkidele, kuna kohvriruum auto taga-
osas mahutab endasse tagavararatta,
osa tooriistu ja killaldaselt suuremaid
pakke. Pakkide sd&stmiseks kohvriruum
on seest vooderdatud pehme riidega.

Veel vaarib maérkimist néiteabindude
laud, mille kdik osad on héasti nahtavad
ja kergesti késitsetavad.

See Taunuse'es (levaade tdestab, et
turule on ilmunud uus jéuvanker, mille
omadused ja hived peaksid kindlus-
tama ka selle jouvankri levikut.

A.

Jargmine ,,Auto* ilmub
31. augustil 1939. a. EAK

15 aasta juubeli numbrina
="y i
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Autode sissevedu

1. 1-30. VI 1939
Rlﬂ,statistika keskbiiroo andmeil on

meil ké&esolevaga vdimalus teha
sdidu- ja veoautode sisseveo kokku-
votet 1939. a. esimese poolaasta kohta.

Séiduautosid on sel ajavahemikul
veetud sisse 554 tk.,, s. o. 101 auto
vlrra rohkem kui sama aja kestel
1938. a. ja 216 auto vdrra rohkem Kkui
1937. a. | poolaastal ning 109 auto
vdrra vdahem kui kogu 1938. a. jooksul.

Kuudeviisi oli sdiduautode sissevedu
endiselt kdige elavam martsis, aprillis,
mais ja juunis, nimelt alljargnevalt:

Kuna ka ké&esoleval aastal mootor-
sdidukite sissevedu teostub peamiselt
litsentsi-stisteemi alusel, siis ka tdnavu
pole sdiduautode sisseveos uUksikute tii-
pide jarele maérgata erilist muudatust.
Erandiks on vaid Prantsuse péritoluga
Citroen, mille sissevedu osutab dige
suurt tdusu: 1938. a. jooksul sissevee-
tud 18 soOiduki vastu on tdnavu seda
autot 6 kuu jooksul sisse toodud tervelt
62 tk.

Tlupide jarele on sdiduautode sisse-
vedu 1. jaanuarist kuni 30. juunini all-
jargmine (1938. a. all on toodud vord-
luseks kogu 1938. a. sissevedu; vt
kdrval):

*

Veoautode, omnibuste, sanitaar- jt.
autode sissevedu 1. I — 30. VI 1939

Sdiduautode kdrval osutab 1939. a.
esimesel poolaastal dige vaikest tdusu
ka veo-, sanitaar- j. t. autode sissevedu,
nimelt 1938. a. 277 sdiduki vastu on
1. jaanuarist kuni 30. juunini veetud
sisse 284 veokit, s. 0. 7 tk. vdrra roh-
kem. Vaorreldes 1937. a. on sissevedu
endiselt tagasihoidlik.

Mis puutub veomootorsdidukite sisse-
veosse 1939. a. | poolaastal (ksikute
tuupide jarele, siis osutab siin dige tun-
duvat langust Morris-veoautode sisse-
vedu, kuna teatavat tdusu néitavad
Chevrolet, Bedtord ja Opel. Tulupide
jérele oli veomootorsdidukite sissevedu
alljargmine (1938. a. all on toodud kogu
1938. a. sissevedu; vt. kdrval):
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j\yj" OTORISEERITUD liiklemisvahendite

tehnika hiiglaedenemine {Ghendu-
ses mootorsdidukite thatdusva kiirusega
ja kasutamistingimuste raskenemisega
on sattumas teravasse vastollu nor-
maalse, n.-n. keskmise labildikeinimese
— sOidukijuhi — vdimetega. Tehniliste
hiilgerekordite ja saavutuste petlikus
séras jaab nagu korvale see oluline ja
valitsev tosiasi, et inimorganismi
kehalised ja vaimsed vdimed, harju-
mused ja vastupanu Ulemmadar on
ikkagi kujunenud  nende  arvutute
aastatuhandete (vdib-olla ehk ka mil-
jonite) valtel, kus kogu liiklemine mai-
sel maal toimus kas per pedes aposto-
Jorum, vOi ehk jalle looma musklite
elavjou abil, kiirusega 4—8 km tunnis.

Téanapaeva liiklemise tempo, eeskatt
lennuasjanduses, esitab aga samale
organismile selliseid Ullatusi, milliseid

ei teatud varem aimatagi. Uks naide:
lendur, kelle keha kaal 70 kg, tehes
oma 500-kilomeetrilise  tunnikiirusega
liikkuva lennukiga jarsu pddrangu, mille
raadius 200 meetrit, surutakse oma ka-
biini istmele 800-kilolise raskirsega. Vdib
kujutada, millisesse Ulepingutuse ohtu
satuvad pddrangu momendil lenduri or-
nemad siseorganid ja narvikava, mille
tottu on v@imalik kaotada valitsemist
oma kéte ja jalgade dle.

Suure kiirusega muutuvates korgustes
sooritatavate vigurlendude tulemuseks
voib sageli tekkida meelemarkuse ka-
dumine, verejooks ninast ja korvust ja
mitmesugused siseorganite Ulepingutus-
tega seotud kehalised rikked. On pui-
tud vdrdlemisi rahuldavate tulemustega
piinliku meeskonna selektsiooni kasva-
tuse ja juhitod uldise korraldamisega
moodustada juhtide kaadreid, kes ke-
haliselt ja vaimselt oleksid vodimelised
juhtima ,ulikiirusega" liikuvaid mootor-
sdidukeid.

Esijoones on see tdhtis sdja-lennu-
vades. Aegade jooksul kohanevad kaht-
lemata ka masinajuhtide kaadrite koos-
seisud aja tempole.

Teaduslike uurimuste ja tehnika jou-
pingutuste abil tuleb seda suurt koha-
nemise kdiku kergendada, et keskmise
juhi kehalised ja vaimsed vdimed suu-
daksid Uletada pingutusi, mida esitab
kiirelt-liikkuv masin 8hus ja maastikul.

Talpilisemaks ndhteks, mis néitab
inimese organismi vastolu teda Umbrit-
sevate olukorra tingimustega, on v & -

simus. Vasimusele vastupanuvdime
ongi juhi kvaliteeti maaravaks tegu-
riks.

A. Kimmel

Rohkearvulised uurimistodd on selgi-
tanud, et vasimus kui niisugune on {li-
malt komplitseeritud ndhe. Tema alg-
pdhjusteks inimese organismi kehaliste
ja vaimsete tegurite kdrval vdivad veel
olla uhiskondlikud ja juhi-kutsetdé ter-
vishoidlikud eritingimused, siis sOiduki
materjali kvaliteet, todvdime, juhiruumi
O0hukoosseis ja ilmastiku kdikumised.
Kdik need omaette suuremad vdi véhe-
mad pisiasjad koos tee, maastiku ja
Umbruskonna omadustega moodustavad
keeruka kogumiku, mis véljendub ke -
halises ja vaimses vasimu-
ses. Kahtlemata on vdsimus pea-
misi avariide ja liiklusdnnetuste pd&h-

justajaid.
Washingtoni  Ulikooli professor dr.
Moss, uurides ulalnimetatud tegurite

moju vasimuse kujunemisele, ehitas eri-
aparaadi — voblomeetri — mis vdi-
maldab teostada autosdidul esineva va-
simuse astme kindlaksméaramist.

Inimene, kes on teatavate tundide
jooksul kas juhina voi sditjana teinud
kaasa auto liiklemist, astub jalgadega
platvormile A.

Kehalise ja vaimse vdasimuse tottu
pole jalgade seis platvormil enam nii
stabiilne kui enne liiklemist, vaid kut-
sub esile enam vonkumisi. Vii-
mased antakse platvormi poolt otsekohe
edasi silindrites (C) olevatele &li kol-
bikestele, mis té6le asudes pumpavad
6li toru D kaudu anumasse E.

Teatud ajavahemikus dlepumbatud 6li
kvantumi jarele on vdimalik otsustada
platvormil asuva katsetatava jala eba-

stabiliteedi — vaSimusastme (le. Eriti
tugevaid platvormi vdnkeid registreeri-
vad kontaktid F.

Allpooltoodud andmed néditavad, kui-
vord alaneb autosdidust osavdtnute
stabiliteet — s. o. kuivdrd viéljendub
nende kehaline vésimus.

Nagu néha, langeb stabiliteet tuge-
vasti ja vastavalt suureneb koos vasi-
musega jalgade kindlusetus. Kdoige
enam on vasimuse tunnuseid margata
A, siis H juures. Edasi plldis dr. Moss
selgitada jouvankris leiduva 6hukoos-
seisu, silmade pingutuse, juhi keha
otstarbekohasust téoprotsessis, ainete-
vahetuse ja vere koosseisu muutust ja
mdnesuguste psilihiliste v8imete muut-
mist véltava autoliiklemise tingimuste
otsekohese mdju tottu.

Ohu koosseis, eriti suletud jduvankris,
vBib sisaldada mdnesuguseid mirgi-
seid aineid, nagu vingugaas (CO),
siis bensiini- ja bensooliauru ja viima-
sel ajal ka tinatetrokloriiti kui kitteaine
antidetonaatori murgiseid produkte. Dr.
Moss teatab juhtumist, kus neli inimest
said kinnises autos tdsise gaasimirgi-
tuse CO olemasolu téttu. See juhtum on
seda skandaalsem, et see auto kuulus
Uhele hospidalile kui alaliselt kasuta-
tav sanitaarauto! Vingugaasi (CO) mir-
gituse eelndhteiks on peavalud,
Gldine norkus ja sidame pa-
ha ole k. Viarske 6hu kdes mddduvad
need Kiiresti. Vingugaas satub sdiduki
sisemusse peamiselt mootori véljaheite-
gaasidest.

Fischer ja Hasse, uurides suurte
liinibusside ©hu koosseisu, avastasid
nendes juba Vi—K-tunnise sdidu jarele
0,17—0,28 mgr/l 6hu kohta vingugaasi.
Just see vingugaasi vordlemisi kdrge
protsent koos inimeste hingamisprotsessi
tagajarjel tekkiva slsihapugaasiga on
liheks teguriks, mis suurendab inimese
tundlikkust nérvikavas, kutsub esile
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Kramp kates!

Paljud pikaajalise kogemusega auto-
juhid on vististi monikord Ule elanud
seda, et juhtides sdidukit tekib nagu
mingi krambitunne kéatesse v@i kée-
vartesse, eriti pikema sdidu korral.
See vOib kujuneda vdga tosiseks as-
jaks, ja kui hadaohtlik vdib olla sel-
line kramp, néitab juhtum Rootsis 19.
aprillil s. a, mis 6nneks piirdus vaid
materiaalse kahjuga.

Keegi
hilja teel

25-aastane autojuht oli &htul
todlt koju suure 4-tonnilise
veoautoga. Korraga sai mees, kes
muide pdeb suhkruhaigust, krambihoo
ja ei saanud kuidagi takistada seda,

et auto, mis parajasti soitis kurvil,
sOitis  teelt  kodrvale, purustas tee
kdrval oleva tara 18 meetri pik-
kuselt, lukkas Umber telefoniposti ja

pdrkas 18puks vastu Uht elumaja. Sel-
les majas elas 6 inimest, kes kdik ar-
kasid kuulmatust raksatusest, thel toal

eelmistele tunnustele oksendamisi jne.
Seda silmas pidades tuleb alati, eriti
soojadel aastaaegadel, mdel-
da nii palju kui v@imalik jou-
vankri siseruumi dhutami-
sele.

Autojuhtimine on t86, samuti on ener-
giakulutust ndudev ka lihtne kaasasdit-
mine reisijana. Dr. Moss leidis, et 8-tun-
nise autosdidu tulemusena osavdtjate
vere valgete vereliblede arv tdusis 20%;
pdhiainete vahetus Uhes vastava hap-
niku vajadusega tdusis 7% vdrra, mil-
line margib &ra tugevat energiakulu-
tust.

NOukogude liidus prof. Uglovi
poolt korraldatud vaatlused motomeh-
haniseeritud véagede rdnnakuil avasta-
sid tee seisukorra ja teede
liikide suurt mdéju meeskon-
dade energiakulutusele. Nii
suurendab sBit munakividest t&navail
suhteliselt hariliku kruusateega vdrrel-
des 20 kmi/t. Kiiruse juures 110% ja
40 km/tunnikiiruse korral 116% energia-
kadu. Edasi avastus, et sdit veoautol
3,5 tunni véltel suurendab energiakulu
100% ja 5 tunni jooksul koguni 200%
suhteliselt poOhiainete vahetusega. Soit
veoautol, kirjutab prof. Ug lov, kui see
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purunesid aknaruudud ja maja vélis-
sein pragunes. Pérast esimesest ehma-
tusest toibumist uuriti asja ldhemalt
jarele.

Autojuht ise pédsis vigastuseta. Ta
on tuntud kui korralik noormees, ja
arst, kelle juure ta toimetati l&biuuri-
miseks, nentis, et siin pole tegemist
joobnud olekuga. Tal ei ole varemalt
sellist krambihoogu olnud, ja ta kosus
peagi. Ta seletas, et ta istunud juhi-
kohal nagu halvatud ega suutnud mi-
dagi teha selleks, et takistada auto teelt
korvalesditmist.  Kui  politsei kohale
joudis, oli ta veel vdga uimane. Tuleb
imeks panna, et autojuht tdiesti vigas-
tamata jai. Ka auto, ime kill, ei olnud
saanud suuremat viga: olid purunenud
vaid laternad ja porilauad sisse mul-
jutud.

Pange tahele, kas...
Juhipeeglisse peab jarjekindlalt heit-
ma pilku, et kontrollida, mis toimub

kestab tle 5 tunni, ligineb nendele t66-
normidele, milliseid iseloomustatakse kui
rasket tood.

Tagasi tulles dr. Mossi vaatlustele
selgub, et 8 tundi valdanud autosdidust

osavdtjate juures ettevfetud vaimsed
katsetamised avastasid, et osav0tjate
peastkasvatamise vdime oli langenud

vasimuse tottu 19,4% vorra.

Peast kokkuarvamine kahanes 10,1%;
reageerimise Kkiirus todl telegraafiapa-
raadil alanes 11,5% vorra. Samuti avas-
tati  eriliselt konstrueeritud visomeetri
abil silmade négemise voOime kahane-
mist, millisel asjaolul on vdrratu vé&éar-
tus avariide ja Kkatastroofide algpdh-
juste selgitamise praktikas. Té&htsaks
vasimuse tekkimise teguriks on teeko-
narlustel tekkivad masina pdrutused ja
raputused. Estesiomeetriliste m&dtmiste
abil avastas prof. Uglov, et nende
tottu langes pingutava sbidu jarele ma-
sinajuhi kéate tundlikkus: parema kée
seljal 3,6 pealt 4,7 peale ja vasemal
ké&eseljal 3,6 pealt 41 peale. Auto-
sdidul tekkival vdsimusel on
seega enam néarviline, nérvi-
sisteemiga seotud iseloom
kui muskulatuurne ilme.

seljataga, kas mdni ei kavatse modda
sdita jm. Ka ei tohi unustada sdidu-
ajal vahetevahel heita pilku naiteabi-
ndude osutitele. Erilist tdhelepanu nduab
6li-manomeeter. Nimelt vdib juh-
tuda, et Olipaak on hakanud lekkima
ja 0Oli jookseb vélja. Siis tekib héada-
oht, et mootori kolb s6dbub silindrisse
méédrdedli puudumise tagajarjel. Kui
0li hakkab otsa saama, siis 0Olinditaja
tdstab, digem kill laseb alla, oma hoia-
tava sOrme. Kardetavail juhtumeil see
hakkab peksma nagu linnutiib.  Siis
peab Olipaaki jareltditma. See on kind-
lasti odavam kui mootorisilindrite uues-
ti-puurimine.

Statistikat

Rootsi motoriseerub

Rootsi kindralstaabi teadetel on Root-
sis praegu kokku 262 752 autot, omni-
bust ja mootorratast. Stokholmi linnas
on 977 mootorratast ja 1382 kilgvank-
riga mootorratast, kokku 2359, kuna
koikide mootorsdidukite arv Stokholmis
on 28481. Mootorrataste arv kogu
Rootsis on 43 551, neist 6521 kiilgvank-
riga ja 37 030 ilma.

28 134 autolt numbrisildid

Uuest  jarelevalvesiisteemi  vdidust
teatatakse New Jersfy'st, P.-Ameerika
Uhendriikide osariigist, kus v@itlus liik-
lemisdnnetuste vastu on olnud kdige
tagajarjekam. 28 134 autol vdeti nimelt
numbrisildid, kuna need autod ei olnud
liiklemiskdlvulises seisukorras, ja ena-
mikel juhtumeil need jouvankrid ei
védrinud parandamist. See arv on
kiall vaid murdosa selle osariigi 860 000
auto arvust, kuid ometi mojub see
palju kaasa liiklemisohutuse tdstmiseks.

Publik eelistab omnibust

1924.—1938. aastatel on Inglismaal
61 era ja omavalitsuste trammiihingut
Idpetanud oma trammikaitiste tegevuse

ja ldinud dle omnibustele. Enamikel
juhtumeil on pérast omnibustele ule-
minekut vdéidud nentida sOitjate arvu

tllatavat tdusu.

Diiselmootor vdidutseb

36 000 diiselautot on praegu tarvitu-
sel Inglismaal, ja ometi on mo&édunud
koigest 11 aastat sellest, kui seal vdeti
kasutamisele esimene diiselauto ja
-autobus.

Auru-veoautod
Auru-veoautosid on suuremal maéaral
Johannesburgis, L&una-Aafrikas, kus on
liikvel 50 Sentinel-autot. Auru-autode
kaitiskulud olevat lsna véikesed.



Sb6ja korraks omamaa kutteaine!

Saksamaal todtab 10% raskeveomoo-
torsdidukitest kodumaa Kkutteainetsga.
Ka inglased omistavad tahelepanu ko-
dumaaliste mootorikitteainete allikate
arakasutamisele, millel on suur tahtsus
mitte ainult sdjaks valmisoleku, vaid
ka  rahvamajanduslikult  seisukohalt.
Paljudes kohtades Inglismaal tehakse
katseid gaasigeneraatoritega, kuid see-
juures tarvitatakse mitte nii nagu Root-
sis ja ltaalias puusitt, vaid peamiselt
kivisutt. Uks soefirma tootvat seks
otstarbeks eriti valitud antratsiiti, mis
on eriti kohane kasutamiseks gaasi-
generaatoris.

Rootsi diiselmootor Niilusel

Liiklemine Niiluse joel, mis 2000 km
ulatuses on liiklemiskdlblik, toimus va-
rematel aegadel purjekate ja auriku-
tega, nuud aga tungivad liiklemisse
diiselmootoritega varustatud mootorlae-
vad. Suurim laevasdidulirma ,,United
Egyptian Niie Transport Co" Kairos on
tdiesti Ule l&inud rootsi diiselmootori-
tele. Et takistada joemuda sattumist
mootorite jahutajaisse, laevad on va-
rustatud eriliste mudakogujate ja pee-
nesdelaliste kurnadega.

Teerullist — tulikahju

Uks naftaga kiivitatav teerull pdoh-
justas 21. aprillil s. a. Rootsis suurema
tulikahju, mis havitas Ida-Sallerupis
Uhe talu, havitades uhtlasi 1 hobuse,
5 lehma ja teisi loomi. Teerulli juht
tootas teel Uhe talu kohal, kusjuures
ta ajas rulli vdikesele kdrvalteele. Talu-
rentnikuga vesteldes négi juht korraga,
et Uks séde oli suudanud d&lgkatuse.
Tugev loodetuul viis tule kiiresti laiali.

Kuni kohalik tuletdrje asetas 500 m
pikkuse l8dviku l&dhedasse jokke, oli
talu maani maha pdlenud. Héadaohus

olid ka lédhedalasuv sepikoda ja 150
meetrit eemal asuv naabritalu, kuid
neid laks korda pédsta.
Kuninga lennuk
Inglise kuningas Georg on isiklikuks
kasutamiseks tellinud Ghe De Havilland
Flamingo lennuki.

Keeld hobuveokitele
Pariisis on avaldatud maéarus, mille
pdhjal liiklemine hobusdidukite, raske-
veoautode ja veokdrudega on kesklin-
nas ja elavatel puiesteedel keelatud

kella 2—7 p. 1 Londoni City's on samuti
keelatud _ hobusdidukitega liiklemine,
kuid ainult elava liiklemise tundidel.

Liiklusmaaruste mitte-

tundmine toob surma

Hiljuti leidis P&rnumaal &nnetut
surma rootsi turist-jalgrattur Karl
Oscar Holm, kes, mitte tundes
meil kehtivaid liiklusméaarusi, soi-
tis valekatt ja kokkuporkel veo-
autoga sai surmavaid vigastusi.

Mehhiko kombeid

Tallinnas P&rnu mnt. nr. 132
K. Siitani bensiinijaamas tfotav
Evald Siimupoeg avaldas hil-
juti politseile, et teda on 166nud
keegi tundmatu autosditja. Tund-
matu sdithud oma eraautoga
bensiinijaama ja avaldanud soovi
osta 10 liitrit bensiini. Kui Siimu-
poeg kusinud bensiini eest raha,
saanud ta vo0oralt tugeva 160gi
nédkku, varisenud kokku ja kao-
tanud meelemdistuse.  Seejérele
pdgenenud voddras bensiini eest
raha maksmata jattes.

Millal tuleb puurida mootori
silindreid?

Kisimus nr. 28: Palun vastata
kiisimusele, millal on dige aeg puu-
rida mootori silindreid? A. S., Tallinn.

Vastus nr. 28: Kisimusele, millal
on Oige aeg puurida mootori silindrit,
on vdimatu anda konkreetset vastust,
sest kisimus ise on teatavalt ebamadé-
rane. Nimelt on silindri puurimise va-
jadus suurel maéaral so6ltuv  mootori
konstruktsioonist ja ta on enamikus
igale  mootorile isesugune. Tépseid
andmeid on vdimalik anda ainult iga
mootoritiubi kohta eraldi.

Kui see kisimus peaks teid léhe-
malt huvitama, siis palun ses asjas
kirjalikult pddrduda toimetuse poole,
teatades t&psemad andmed tilpide
(le, mille kohta soovite vastust.

Uldiselt pd&hjustab silindri puurimist
silindri kulumine, mis vdib olla
Ghtlane vbi ebauhtlane, ja
silindri vigastumine.

Kui silinder on kulunud tGhtlaselt,
s. 0. silinder on kull kulunud, kuid
kuluvus on dhtlane dle kogu silindri
ja ei lleta seejuures 0,12 mm, siis pole
veel vajadust silindri puurimiseks, vaid
piisab kolvirdngaste vahetamisest. On

enam  Kui
puurimine

kulunud
silindri

silinder Uhtlaselt
0,12 mm, siis on
paratamatu.

Kui silinder on kulunud ebaiht-
laselt, s.o. silinder on kulunud
ovaalseks voi on kohati kuluvus suu-
rem, kohati véiksem ja seejuures eba-
Ghtlus uletab 0,08 mm, siis on soovi-
tav silindrit puurida, sest selline silin-
der ei ole enam tihe. Ka ei aita sel
juhul kolvirdngaste vahetamine, sest ka
uued rdngad jd&dvad ebatihedaks ja
surve lekkimine on paratamatu.

Kdik ulaltoodud andmed on paika-
pidavad silindrite kohta, millede m&6-
dud on 75 kuni 100 mm piirides. Kui
vastavad moodud on vaiksemad, siis
on ka lubatud kuluvus vaiksem, kui
aga vastavad md&ddud on suuremad,
siis on ka lubatava kuluvuse piirid vas-
tavalt suuremad.

Korraliku jouvankri kéasitamise juu-
res tuleks silindrite puurimist teostada
keskmiselt umbes 50 000 km séidu ja-
rele. See sdidu ulatus on aga vdimalik
ainult siis, kui jouvankrit késitsetakse
koikide nduete kohaselt. Vastasel kor-
ral need normid vahenevad tunduvalt.
Meil Eestis on olnud juhtumeid, kus
mootori silindrite puurimine on osutu-
nud vajalikuks péarast 17 000 km sdit-
mist, kuid on teada ka juhtum, kus
jouvanker on kuni praeguseni sditnud
390 000 km ja silindrid on seni puu-
rimata. Seejuures on aga iseloomustu-
seks asjaolu, et selle jouvankri omanik
hoolitseb oma sdiduki eest teadlikult
ja asjatundlikult.

Peab aga veelkord markima, et an-
tud silindrikuluvuse moddud on vaga
Gldised ja tédpsemaid andmeid voib
anda ainult siis, kui on tapselt teada
lahemad andmed tudbi ja konstrukt-
siooni kohta.

Taiendavalt on vaja meeles pidada,
et silindrikuluvuse mad&dtmist on vdima-
lik teostada ainult spetsiaalabi-
ndudega tdokojas, kus need ole-
mas. Kodusel teel teostatud mddtmisi
ei saa vdtta tdsiselt.

Kui on osutunud vajalikuks kas vdi
Ghe silindri puurimine, siis tuleb para-
tamatult lasta puurida kdik silindrid
korraga, et sdilitada mootori tasakaalu.

Silindrite puurimise ideaalseks moo-
duseks on silindrite nn. lihvimine
arkansakividega, mis annab suurimat
tdpsust, kuid on seejuures véga kulu-
kas. Meil tavaliselt praktiseeritav si-
lindrite puurimine smirgelketaste vGi
smirgelterade ja freesterade pdhimottel
téotavate seadistega annab kill teata-
vaid positiivseid tulemusi, kuid need
on ajutised ega vdimalda saavutada
tlesseatud eesmarki. A. Mere
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Ule 30 kilalise 10 autol Soomest

JUULIL kell 15.30 saabub aurikul , Ariadne“
* Tallinnasse Soome Autoklubi 10 autoga ja ule
30 klubi lilkmega killa Eesti Autoklubile.

Saabujate hulgas on Soome teedeminister Vaino
Salovaara koos abikaasaga, Soome Autoklubi presi-
dent, Helsingi linnadirektor ja olimpiakomitee juhte
ins. Erik v. Frenckell, pr. ja prl. Frenckell,
Soome Autoklubi | abiesimees kohtunik Yrjo Simil4,
klubi Il abiesimees prof. Georg v. Wendt ja matka
juhina Soome Autoklubi peasekretdr mag. Eero 3 ah1l-
berg.

SJQ

Kulaskaigu teevad veel kaasa: SAK juhatuse liige
adv. Harald Munck ja paruness Mun ck, vabahéarra
Ernst ven Born, assessor Hjalmar Fellmann, pr.
Fellmann, ins. Harald Fyrqvist, pr. Fyrqvist,
dir. Fr. Seeberg, pr. Seeberg, apteeker Vana-
m o perekonnaga, pr. Aline Grdénberg kaasasSitja-
tega, Olimpiakomitee tegelased major Fr. Timgren,
major Hausen, Itn. Lindgren, Soome reisibiroo
dir. Robert Charpentierja o/i. Kaleva reisibtroo
direktor Erkki Virm alia,

Soome Autoklubi kulaskaigu kava

Saabuvaid Soome kiilalisi vdtavad Tallinna sadamas vastu
Eesli Autoklubi esindus eesotsas esimehe M. Puusepaga,
klubi juhatuse liikmed koos abikaasadega ning matka dld-
korraldaja Eesti Autoklubi liige hr. Heinrich Tann.

Parast Soome kilaliste korteritesse paigutamist jargneb
kell 17.00 dhine véljasdit Piritale, kus kell 17.30 on kohv
Pirita rannarestoranis, hiljem vaadeldakse Tallinna, kuna
ohtul Eesti Autoklubi annab kilalistele eine ,Estonias".

Puhapdeval, 30. juulil, kogunetakse kl. 10.00 hommikul
Vabadusvaljakule, kusi alustatakse véljas6itu Narva-J8esuhu.
KIl. 13.00 on peatus Kohtla-Jarvel, kus on eine ja tutvumine

Riikliku Pdlevkivitoostusega. Varadhtul saabutakse Narva-
Joesuhu.

31. juulil teostub valjas6it Narva, et tutvustada kilalisi
linna vaatamisvaadrsete kohtadega. Narvast jatkub matk

Ranna-Pungerja kaudu Tartu, kuhu saabutakse kl. 18.30, mis-
jarele tehakse ringkédik Eesti Rahva Muuseumis. Siis jargneb
dinee ,Vanemuises" Soome konsuli dir. A. Kdva poolt.

1. augustil kl. 10.00 jatkub véljasdit Valga suunas pea-
tusega Elva suvituskohas. Samal pdeval kl. 15.00 kulalised
lahkuvad Valgast dle piiri Latti, kus viibivad rings6idul kuni
4. augustini.

4. augustil saabuvad Soome autoklubilased Laatre piiri-
punkti kaudu tagasi Eestisse ja jouavad kl. 21.30 Parnu.
Péarnust, pdarast sealse kuurordieluga tutvumist, jatkatakse
5. augustil sditu Tallinna, kust jargmisel paeval kilalised sdi-
davad koju, Soome, tagasi.

Autoklubi

Eesti 15 aasta juubelipidustused

Parnus

Teatavasti k. a. augustis tditub 15 aastat Eesti Autoklubi
tegevuse algusest. Uhenduses selle tahtpdevaga EAK juhatus
on otsustanud 15 a. juubelipidustused pidada 26. augustil Par-
nus, kus on ette ndhtud dhine koosviibimine jm.
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varastage oma mootor

LODGE

suUufekiUlunaldega

Maailma kiirusrekor-
di — 575 km funnis

pustitas kapten Eyston Rolls-
Royce autoga, tarvitades Lodge

kaunlaid

Lodge kuunlad on kdikjal saadaval. Esindus ja ladu:
K/M. LIER & ROSSBAUM, Tallinn, Viru 7

Uhtaegu véljasdiduga Parnu korraldatakse ka liikmete-
vaheline tépsussdidu-vdistlus Tallinnast Parnu.
O. Veldeman Poola parim

Poolas, Gdynias, toimunud rahvusvahelistel mootorratta-

vdistlustel Balti karikale vdistles Eesti, Soome, Lati ja Poola
mootorrattureid. Ringtee pikkus oli 2 100 meetrit. V@istlusi oli
jalgimas 30 000 pealtvaatajat.

Vdistluste tulemused olid: 250 sm3 ja 350 sm3 klassis
senioridele tuli esimeseks eestlane J. Tomson (NSU) 21.17,
kuna poolakas Gabrovski jai teiseks. Sdita tuli 15 ringi. 500
sm3 Kklassis senioridele tuli samuti esimeseks eestlane Oskar
Veldeman (NSU) rekordilise ajaga 19.17, kuna poolakas
Mieloch jai teiseks. Ka siin tuli voistlejail sdita 15 ringi.

Meeskondade vdistlusel Balti karikale tuli esimeseks Poola
(Mieloch, Gabrosvki) ajaga 38.11, 2) Eesti (Veldeman, Tom-
son) 3853, 3) Lati (Skurstens) ja Soome (Lonfors), segamees-
kond 40.02. Meeskonnad koosnesid kahest vdistlejast, kus-
juures tuli sdita 15 ringi. Individuaalselt tuli esimeseks eest-
lane Veldeman (NSU) pdeva parima ajaga 18.40, kus-
juures tema keskmiseks Kkiiruseks oli 101,7 km., 2) Mieloch
(Poola), 3) Gabrovski (Poola), 4) Lonfors (Soome), 5) Tomson
(Eesti) ja 6) Skurstens (Léti).

Esimene rahvusvaheline tahesdit autobustele

Montreux koos A. C. S.i Vaud sektsiooniga korraldas
Sveitsis esimese suure rahvusvahelise tidhesdidu autobustele,
mis toimus 13.—16. juulini. Osa voisid vdtta kdik autobused,
mida kasutatakse reisijateveoks. Sdidukid olid jagatud kahte
klassi — kuni 24- ja (le 24-istekohalised.



JANAMUS Soomet kiilastavaid autoturiste v&tab oma sihiks

sdidu Pdhja-Jadmere kaldale, kaugele pdhjasse, Petsa-
mosse, kus 8hk on hdre nagu Alpides ja omapdaraselt karge
floora vdlub oma erandlikkusega. Pealegi on autotee sinna
koigiti sOidetav, kuigi ei saa loomulikult loota meetreid laia
asfalttee olemasolu. Seevastu kujuneb tee Petsamosse sdidu
seisukohaltki huvitavaks ja ei lase milgi tingimusel tekkida
igavust. Ning paralejoudjate vaeva kroonib valge jadkaru
kuju, embleem, millega iga autosportlane pdhjendatud uhku-
sega ehib oma masinat. Eestist on seni 14 autoomanikku saa-
nud endale ,valge karu".

Milliseid paiku l&bistab Euroopa ainus Pd&hja-Jdamerele
viiv autotee péarast Rovaniemi alevis asuvat napapiiii't,
kohta, kust algab Pd&hjanaba piirkond, sellest tahaksime ké&es-
olevas anda liihikese ulevaate.

Enne véariks mainimist, et Rovaniemi alevis korraldatakse
igal talvel suur karusnahkade oksjon, millele kogu-
neb ostjaid Ule kogu Euroopa. Siit algav Petsamo maantee
kulgeb raudtee korval ida suunas. Raudteele ja maanteele
Uhiselt ehitatud sillad Uletavad esmalt Ounaskoske ja siis
Suutarinkorva (,kingsepa korv"). Paremale jaab siis kuulus

Tuhande-jarve-maa vdludes (I8pp)

Tee Tamperest Hdmeenlinna on samuti piiratud jar-
vedega. Eriti kenaks osutub sissesdit Hadmeenlinna. Esiteks
tdmbab téhelepanu endale suurejooneline uus ehitus teisel
pool jarve kallast. See ei ndigi tavaline jarvekallas olevat.
On ta ju piiratud mitme Kkilomeetri ulatuses hobeldikeliste
pajudega, ja nagu péarast selgub, asub seal kuulus Aulanko
looduspark uue elegantse hotelliga. Teiseks — sdidan labi
auvaravate ja lippudega palistatud tdnavate. Hameenlinnas
on just lottade pidupédevad.

See on minu viimaseid matkapdevi Soomes. Veel 120 km
Helsingini, ja siis kohe jargmisel hommikul laevale. Nelja
péevaga sditsin maha umbes 1300 km. Minu reisiseltsiline
véike ,,Adler" on niisama vérske ja erk nagu maaie tulles.
Suure higistamise peale olen temale ainult andnud ruubata
Soome odavat bensiini. Muidu ei olnud ta esitanud mingeid
néudmisi hooldamise suhtes. Kui lihtne — nelja péevaga
lks kolmandik Soomet.

Nabapiir. Siit ihaldab modduda iga automatkaja Soomes

Ounasvaara korge méagi, kust vdib jaanioé ajal naha
24 tundi paiksst, mis ei looju siin Uldse selle 66-pdeva kestes.
Samal mdel korraldatakse talviti suusatamis- ja méelaske-
vdistlusi, millistest votavad osa ka paljud rahvusvahelise kuul-
susega talisportlased.

Siit jatkub matk umbes 26 km halvalt asustatud kohtade
kaudu Vikajarve kulla, kust Raudanjoe laédnerannikut
modda sdidetakse umbes 48 km Raudanjoe sillale, ning sealt
umbes 56 km Sodankyld kirikukilla. Teekond lébistab kohti,
kus ei leidu peagu Uhtki elamut. Siin, enne Sodankylat, tut-
vutakse autot transporteeriva, seda teekonda iseloomustava
parvega. Soit sellise parvega on juba iseendast teatav ela-
mus.

Sodankyldas v8ib majutuda, seal on ka postkontor, telefon,
apteek, arst ja haigla. Vaatamisvaarsuste hulka vdib lugeda
17. sajandist paritolevat Kirikut.

Umbes 20 km Sodankyldst pohja poole on Sattasjoe
parv, ning siis algab teekond inimestest lagedas p6hjamaa
Lkorves". 45 km pérast tullakse jalle Suvanno parve juure
ning siis tabab silm esimesi tundrate kontuure. Need on puu-
dest paljad Nattastunturi tipud.

Siit alates muutuvad maastikud karmimateks ja taimestik
vaesemaks. Néhtavale ilmub suur Raututunturi, mille
kdrgeim tipp on 550 m. Umbes 7 km siit asub Laanila vdd-
rastemaja. Siin lahedal asuvaist, tundrailt lahtuvaist magi-
ojadest on liiva uhtudes leitud kulda. Tee sinna p6érdub va-
sakule moni kilomeeter enne Laanilat.

Laanilast véljudes algab autosportlasele esimene ,alpisdit".
Jarsku mékke tdustes Uletatakse Kaunispé&da tundra. Tal-
viste lumetormide varuks on siia pustitatud teenditajaiks kor-
ged postid. Tundralt endalt avaneb avar véljavaade tlupi-
lisele tundramaastikule. Laskumine toimub jarsku méendlvakult

alla. Siit alt lahtuvad veekogud suubuvad juba J&dmerre.
Metsad muutuvad taas lopsakamaiks ja peatselt — 37 km
Laanila vO0rastemajast alates — saabutakse Ivalosse, kuhu

Rovaniemilt, nabapiirilt, alates on 295 km.

lvalos kohtab turist kdiki euroopalikke mugavusi. Sealne
hotell omab keskkitte, sooja ja kilma vee ning vannitube.
Kulas on loomulikult apteek ja posti- ning telegraafiasutused.
Bensiini ja 0li saab bensiinijaamadest. Ivalost podrab tee pare-
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Eestlased-automatkajad suplusel Pdhja-Ja&dmeies

male. 36 km kaugusel asuvasse Inari killa padseb vasakult,
kusjuures tee peal leidub kauneid selge veega tundrajérvi ja
paremal teest, erilise teenditajaga juhatatud metsateekest
moodda pédseb jalgsi méeveeru juurde, mille sees asub suur
karukoobas. Siin on né&htavasti elutsenud pd6hjala uhkemaid
karueksemplare, sest koobas mahutab vabalt 6—7 inimest.

48 km kaugusel lIva lost, modda Inarijarve rannikut vii-
vat teed, asub Virtaniemi vddrastemaja vdrdlematult ilusal
kohal Paatsjde kaldal. Siin on kalameestel haruldane juhus
asuda plidma pdhjapoolsete vete kalu.

Edasi jatkub teekond I&bi elaniketa kohtade. Nautsi
vOorastemaja kohal asus endine Soome ja Vene piir. Jargne-
valt Hoyhenjarve ja Pitkajarve vahelisele teekonnale jdudes
saabutakse kaunimatesse kohtadesse. Maastik on vdrdlematult
ilus.

Teel Pohja-Soome. Pdhjapdder— automatkajate tavalisi ,,vastu-
votjaid"
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Petsamo kauneid maastikke

Huvitavaimaks osutub peatus Kolttakénkdal kus ava-
neb suureparane voimalus I6hepulugiks. Sealseis koske-
des leidub Ule kumnekiloseid I6hesid killuses. Kolttakénkal
asub moodne hotell. Siit paddseb ka mootorpaadiga ule Norra

piiri. Esmakordselt kohtab matkaja siin ka puhastverd laplasi.

Lahedal asuva Kuverndorijoe ja Kuotsjarve kaldal on tai-
mestik ja mets oma laadilt niivérd haruldane, et see on kuu-
lutatud looduskaitse alla. Mahlaka taimestiku kdrval kd&idab
matkajat korgeil kaljuil elav kaljukotkas, kelle pesad asuvad
taevale lahedal.

Tundrail endil kasvab teatavasti vaid madalaid kdabuskaski.
Tundrailt laskutakse teekonna IGpul Petsamojde orgu. JBu-
takse Ylahrostari voorastemajja, mille laheduses asub pdhja-
poolseim kreeka-katoliku usu klooster. Ka siin saab pillda
Petsamo joest 18hesid. See 0ilis kala on siin matkajal iga-
péevaseks leivaks.

Petsamo keskuseks on Parkkina kila. Seal on pank,
post, telegraaf j.t. asutused, mis viib tundrate Uksinduses vii-
binud matkaja jalle dhendusse vélismaailmaga. Modda Pet-
samo lahe kallast jatkub matk labi imeilusate kohtade Trifona
sadamasse. Teekonna I6pp on siiski Liinahamari, Soome siigav
sadam Pdhja-Jaamere kaldal. Siin tahab peagu iga matkaja
kasta end vdhemalt kord Jd&mere lainetesse.

Kéesolevas kirjeldatud teekond on pikim ja erakordseim
Soomes. Teisi retki ladbi ldpmata kaunite Lduna-Soome maas-
tikkude on kergem ja lihtsam korraldada.

T. H.









Haruldaselt ruumikas 34-hj. auto. Oma tugevuse
ja sdidumugavuse tottu kdige kohasem Kitsail
ja halbadel teedel. Tahtsaiks paremusiks - odav
hind ja imekspandavalt vdhene bensiinitarvitus.

Tulge meile huvitavale proovisdidule.

Taielikult Fordkvaliteet. Istmeil on rohkesti ruumi.
Auto tagumises osas eriliselt suur pakiruum

VOLILINE FORD ESINDUS

A/S. MOBILE

TALLINN, PARNU MNT. 21, TEL. 417-50






