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'NiflS tdna veel on llimoodsuse tipp ja ime Hiklemis-
vahendite vallas, ei paelu homme tdendoliselt enam

kellegi meeli. Kiirus autotehnikas kandub dle ka
uuendustesse. Maailm nduab autotehnika alal 18pma-
tult uuendusi ning autovabrikud, tiivustatuna oma-
vahelisest vdistlusest, on nobedad neid andma. Areng

jatkub dieti siin kahes suunas: auto muutub keskmisele
kodanikule hinnalt ikka kattesaadavamaks, samas aga
toodetakse autotiitipe, millised luksuselt rahuldavad ka
ndudlikemate soove ning (hes sellega on kattesaada-
vad ainult nendele, kelle sissetulekud vdimaldavad jahti
koike Uletavale luksusele.

Uhel ajal kogu maailma autotédstus kahe rahvus-
vahelise autode paraadiga esitas autohuvilistele oma
parima. Need olid tdnavused autonditused Pariisis
ja Londonis, mis kujunesid suursindmusiks auto-
huvilistele ka véaljaspool nende paraadide asukohti.
Esimene nditus peeti Pariisis 1.—10. oktoobrini, teine
15.—24, oiktoobrini Londonis. Keskmise ning lihtsa-
poolse, meil Uldiselt tuntud autotiupide koérval néhti
seal véljapanekuid, milliseid véljaspool kodumaa piire
véahe liikunud kodanik on vahest ainult filmilindil n&i-
nud viirastamas ja millede omandamine meie mddtude
juures tdhendaks terve varanduse véljaandmist.

Mdlemaid naitusi kilastas Puhk ja Poegade autoari
juhataja A. Brutus. Kuna meie praegused ja tule-
vasedki autoomanikud kullalt suurt huvi tunnevad
selle vastu, mida on uut ja head oodata autotddstuste
keskusest, kdnetasime A. Erutust, et tema tdhelepane-
kuid ja muljeid autode suurparaadidelt edasi anda ka
»Auto* lugejaile.

»Kes siin piiksub?*

»Pariis oskab kéike korraldada pariislikult, dekora-
tiivselt ja uhkelt”, iseloomustab A. Brutus néituse dld-
ilmet ja korraldust. ,Ndaitus avati suure pidulikkusega,
oli kohal igasuguseid kdrgeid hé&rrasid ministeeriumi-
dest ja teistest asutustest. Aleksander 3. puiesteel,
,»,Grand Palais’s“, kus peeti nditust, valitses avamis-
paeval ja hiljemgi otse rahvasterdandamine. Hoone ise
maitseka dekoratsiooniga jattis majesteetliku mulje.
Ja ka valjapanekuid oli rikkalikumalt. Mé6telda vaid
sellele — oli esindatud sdiduautodest 49 ja
veoautodest 22 firmat, igalks I6pmatute paljude
tutipidega. Puudusid ainult mootorrattad.

Juba selles sdidukitemeres liikumine nduab orien-
teerumisoskust. Ja kui néituse hallist valja l&hed, siis
voib vohikul juhtuda, et ta t&naval liiklevate s&idu-
kite juures enam ei oska teha vahet. Umbes nii nagu
Uhe pussiiijuhiga kusagil kesklinna bulvaril.“

»Mddratusuur autobus, nagu neid ndeb vaid
Euroopa suurlinnades, poristab oma teed veereda“,
jutustab Ghest pisijuhtumist A. Brutus. ,iSamas satub

230

Intervjuu

autobuse teele (Ulikdabuslik, kaheistmeline Simca,
Prantsusmaal valmistatud Fiati toodang. Pisiauto
millegipdrast ei paase paigast edasi, annab signaali.

Raske puss aga veereb oma rattamirakatega &hvarda-
valt tema suunas. Autobuse juht sirutab kill kaela —
kes seal piiksub? — aga k&abusauto on nii tilluke, et
ta kaob pussi vai’ju, et ka juht teda alul nagu dieti ei
silma.*
Viie riigi trumbid

Véljapanekuid on néitusel eeskatt muidugi Prant-
susmaalt, siis Saksamaalt, Inglismaalt, Am. Uhendrii-
kidelt ja Itaalialt. Ko&ik need viis riiki olid autot6ds-
tuse alal vdlja toonud oma tugevamad trumbid, véikes-
test kdige vdimsamateni. On vdimatu juba ruumilistel
ettekirjutustel koiki loetella. Margime vaid meil tun-
tumaid nimesid. Prantsuse autotddstuselt:
Renault, Matford, Hispano Suiza, Delage, Delahaye,
Delaunay-Belleville, Unic, Peugeot, Citroen, Amilcar,
Vaisin, Berliet, Panhard & Levassor j. t. Am. Uhend-
riigid: Packhard, Cord-Aubum, Studebacker, De
Sotto, Dodge, Graham Page, Lincoln, Chrysler, Ply-
mouth. Saksa: Merzedes Benz, Hanomag, Maybach
ja siis veel ,Auto-Union*“, millise organisatsiooni alla
omakorda kuuluvad DKW, Wanderer, Audi ja Horch.
Inglise autotddstusest olid tihelepandava-
maina esindatud Rollce Royce, Bentley, Humber, Tal-
bot, Hillman, Standard, AuMin, Singer j. t.

Veoauto ladheb ule diiselmootorile

Veoautode alal olid esindatud peamiselt prantsuse
firmad nagu Berliet, Delahaye, Latil, Renault, Saurer,
Somua, Unic, Lafly ja Panhard & Levassor ja Amee-
rikast Diamond, Dodge ja Fargo. Eohkem kui uhegi
eelmise néituse puhul hakkas nuud silma, et veoautode
ehitamisel hakatakse ikka enam lle minema diisel-
mootoritele. Diiselmootorite  tdiendamisel  on
prantslased luhikese ajaga teinud ipalju edusamme.
Panhard & Levassorilt oli ka puusdegaasi generaato-
riga varustatud veoautosid.

S5iduk, millel puudub hind

Ameerika autode kohta on dldiselt iseloomustav, et
need vdrreldes Euroopa mudelitega on méarksa kdrge -
mad. Seda aga ei saa Utelda nditusel esindatud Cord-
Aubumi kohta. See oli teistest ameerika masinatest
mérksa madalam, istmed poollamavas asendis, ja autod
oma ndgusa valimusega é&ratasid Uldist tdhelepanu.

Packhard, kallimaid ameerika masinaid, varustatud
prantsuse karosseriiga, esitas luksuse rekordeid.
Siin oli tiupe, mis seest polsterdatud peenema siidi ja

sametiga, poOrandal vaibaks aga kallihinnaline karus-
nahk. Eriliseks tdmbenumbriks oli sel firmal eritil-
biline t 81daut 0, lahtise juhiruumiga ees. Valmis-



tamisel oli néhtavasti arvestatud dlirafineeritud naise
maitset ja ndudeid. Sdiduk oli Uleni elevandiluu vérvi,
sees kullatud armatuurid ja panipaigad puudritopsidele
ja I6hnadliipudelitele. Karosserii ehituse alal oli aga
esitatud luksus, mida vastav prantsuse .todstus (ldse
suudab pakkuda. Selle tutubi hinda polnud (ldse tea-
tavaks tehtud. VOib aga arvata, et meie rahas sdiduk
maksab mitu miljonit senti.

Tuleb méarkida, et Ameerika autode sissevedu Prant-
susmaale on Usna piiratud, et kaitsta omamaa tdds-
tust. Aastas lubatakse igal ameerika firmal sisse tuua
ainult 11 masinat, S8assiisid ja osi on aga vdimalik
suuremal madéral importida, milletdttu. niiid ameerika
autod ikka osade viisi sisse tuuakse ja Prantsusmaal
kokku monteeritakse ning nendele kered peale ehita-
takse.

Kuulikindel auto gangsterile

Ameerika armastab ikka ullatusi serveerida ning
Pariisi autonditusel oli sedapuhku ullatajaks Chrysleri
firma, mis Ohtlasi valmistab ka De Sotto, Plymouth
ja Dodge autosid. Ullatas nimelt oma kuulikindla
autoga. Sdiduk oli seestpoolt kaetud soomusplaati-
dega ja ka klaasid olid muudetud kuulikindlaks.
Aknaklaasis, leidus eriline metallist kera, avausega
revolvritoru jaoks. Kera andis end pddrda, nii et on
vOimalik autost mitmes suunas tulistada. Tdesti,
ideaalne auto ameerika gangsterile kui ka nendele, kes
gangsteritele jahte korraldavad. Muidu ei erinenud
aga soomustatud auto valimuselt millegagi teistest
sama tulpi soOidukitest. Chrysleril, nagu ka paljudel
teistel ameerika firmadel, olid néitusel véljas juba
1937. a. mudelid. Need on tbesti ndgusad masinad.
Suuremaks uuenduseks Chrysleri juures on radiaator,
mis nidd on vdtnud jdrsuma, Uhtlasi aga ka Ummara-
ma kuju.

Pisiasjade revolutsioon

Voiks asja iseloomustada nii, et ameerika autod
oma uute mudelitega 1937. a; ei ullata mingi revolut-
siooniga mootoi’is ega ka valimuses. Kui konelda
revolutsioonist, siis saab rddkida ainult pisiasjade
revolutsioonist. Suuremalt jaolt on dle mindud ise-
seisvale eesrataste vedrutusele, kompressioni aste on
kdrgemaks muudetud, pidurite pinda suurendatud,
kuna tdllad pea eranditult on varustatud pagasiruu-
miga. Siseruum on mugavamaks ja suuremaks muutu-
nud, ja katuste ehitamisel kasutatakse nuud pea eran-
ditult koigi firmade masinate juures terast. Uutel
masinatel on kardaanvoll kahe liikmega ja paljud
kasutavad nn. Hypoid-diferentsiaali, mis vo6imaldab
kardaankesta ja Uhes sellega ka auto raskuspunkti
allapoole viia ja ka kogu s@idukit madalamaks muuta.

Ka Plymouth on endisest ndgusam. Pusib endiselt
sale voolujoon ja radiaator on Ummaramaks muudetud.
Sale Studebacker oli teiste parimate korval néituse
suuremaid huviobjekte. On tédnavu varustatud Hypoid-
diferentsiaaliga.

Uus asukohi roolile

Dinaamilise joone poolest oli prantsuse autodest
moodsamaid Panhard & Levassor. Selle firma uuel
autotutbil evivad ees- ja tagarattad iseseisva vedru-
tuse, laternad on viidud esiotsa tiibade sisse. Mootor,
evides tehnilisi uuendusi, on klappideta, nn. siiber-
mootor. Autos jatkub ruumi vabalt kuuele inimesele.
Ruumi jaotamisel on selles mdttes tehtud huvitav
katse, et rool ja Uhes sellega ka juhi iste asub keskel,
pisut eespool juhi kérval asuvast kahest istmest. Esi-
nes mitmesuguseid ilusaid vérvikombinatsioone. S&&-

Inglise lapsed Opivad liiklemismaarusi

Inglise linnas Leeds’is (Yorkshire’i krahvkonnas) &pe-
tatakse igal pealeldunal manguplatsidel lastele liikle-
mismadaruste jalgimist ja taitmist. Vaikesed kursusla-
sed saavad kasutamiseks pargivalitsuselt laste sdidu-
keid ja Oppetund valmistab neile suurt I6bu. S&&arasest
kasvatusmeetodist, mis rullub politsei valve all, looda-
vad linnaisad liiklemise suhtes suurt edu ja haid taga-
jargi. Liiklemisdnyietuste arv tulevikus pidavat vahe-
nema tuntavalt

rane keskmine auto maksab meie rahas 8000—8500
krooni. Umbes samas hinnas on ka teised prantsuse
keskpérased autod.

Delahaye esitas luksusliku lahtise sporttiiiibi, mida
vOiks iseloomustada sénaga — ulivoolujooneline. Pori-
lauad puuduvad tédiesti ja tiibadele ratastel on antud
veetilga kuju. Delahaye autod on Prantsusmaal
heast sdidukist lugupidavate seas esikohal, kuid meie
oludes selle firma sdidukid tunduvad siiski pisut kalli-
tena ja, arvestades meie teeolusid, ka liiga madalad.

Unic vBlus oma saleda vélimusega. Véarvides domi-
neeris nii Unic’i kui ka teiste prantsuse firmade masi-
nate juures must kollasega. Ikka nii, et auto
kere on kollane, katus ja jporilauad aga mustad. Kont-
rastne kull, kuid omast kohast siiski meeldiv. TéanaAm
oli Unic esitanud peamiselt 6—8-h.-j, masinaid.

Renault oli esindatud arvuliselt kdige suuremal
maéaral. Radiaator tdnavu samasugune nagu moodu-
nud aastal ja t&navu ameerika Lincolnidel. Ka
Citroen’! juures pole tdnavu erilisi muudatusi margata.

Moodsa joone asemel karikatuur

Selle vastu on aga maéarkimisvaarne kuulsate autode
tagasiminek vdlimuselt. Nii prantsuse masinatest
Hispano Suiza ja Delage, mis olid vanasti oma vali-
muselt Uldisteks tdmbenumbriteks., on nuud teiste
firmade rohkete uuenduste juures taiesti kdrvale jaa-

nud. Esiots on jadnud muutmatult kandiliseks ning
moodsal karosseriil puudub sellise tdmpninaga iga-
sugune kooskdla. Varem kuulus V@isin on tdnavu

oma véalimuse lihtsalt dra rikkunud. Uuenduste juures
on kill tahetud Ulimoodsust taotella, kuid moodsuse
asemel on kdik muutunud nagu karikatuuriks.
Peugeot oli eriti vddrastava valimusega nagu juba
eelmiselgi aastal, kuid niid olid lisaks tulnud mitmed
tehnilised tdiendused ja uuendused. Selle firma masi-
nad on aga, suure propaganda ja osava reklaami
tdttu, Pirantsusmaal levinenumaid. Td&navpildis hakkab
Pewf/eoi-masinaid kdige rohkem silma ja peaaegu (poo-
led Pariisi taksodest on ikka PeugeoVd. Rohkesti oli
naitusel esindatud ka Matford’e. Oieti on need masi-
nad ameerika Ford’id, kuid ehitatud kohapeal, Prant-
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susmaal, Mathis' vabrikute poolt. Nuud ollakse juba
nii kaugel, et kavatsetakse |6petada ka mootorite sisse-
vedu Ameerikast. Pisiautosid peale teiste esindas néi-
tusel Fiat. Prantsusmaal e'hitatud Fiatid kannavad
juba Simca nime. Need on kaiheistmelised -sbidukid,
maérksa véiksemad meil liikuvaist véikeautodest, ja
neid voib digustatult nimetada liliput-autodeks. Hin-
nalt on nad igale keskmiselt teenivale prantslasele
kéattesaadavad.

30 000-kroonine Merzedes Benz

Saksa valjapanekute seas esitas Merzedes Benz
tilpe, mis on mdeldud tdeliselt rikka rahva jaoks.
Firma, mille valjapanekud salgamatult kuulusid véli-
muselt néituse ,naelte” hulka, esines Pariisi Daimler-
Benzina. Siin oli 8-silindrilise kompressoriga masin,
21/120 h.-j.., vélirnuselt eriti sale cabriolet, mille hind
meie rahas on umbes 30 000 krooni. Londoni néitusel

sama masina hinnaks oli madrgitud 2000 £. Peensus-
teni luksuslikult valja tootatud, vdga pikk ja sale
masin. Sama firma véiksem 4-silindriline tutp oli

varustatud diiselmootoriga. Ka Hanomag oli valja
pannud 4-silindrilise diiselmootoriga auto, mis Mer-
zedes Benziga vorreldes oli mérksa odavam.

»Auto-Unioni*“ masinatest kilastajate pilgud tdnavu
kiindusid hulga rohkem Wandererile kui eelmisel aas-
tal, kuna sellele tiubile tdnavu on antud péris uus,
moodne ja omapdrane valimus. Sama vdiks markida
ka ,,Auto-Unioni* organisatsiooni alla kuuluvate
DKW-die., eriti DKW luksus-cabrioleti kohta.

Kdigi aegade kiiiilsaJma véhjakéik

Inglise véljapanekute kd&rval ei puudunud endast-
moistetavalt ka Rollce Royce, see kdigi aegade kuul-
saim masin, mida peaaegu igalhele Uldse ei miida,
vaid Oieti ainult erdtellimise peale valmistatakse. Kuid
imelik kill — see kuulus masin vdrreldes paljude teiste
vahemkuulsamatega on valimuselt igati maha jaanud
ning Rollce Roycei omandab vast veel inglane, kes
peab lugu ,heast nimest“ ja ,traditsioonidest*. Ka
Ule maailma kuulsad prantsuse karosseriid ei suutnud
masinale enam-védhem viisakat vélimust anda. Radiaa-
tor ja mootori osa on valimuselt imelikult kandiline
ja raadiaator asub maast korgel, mis kuidagi pole
koosk6las kere moodsa voolujoonega. Sdiduk tundub
lihtsalt suure kastina. Rollce Royce’i hind oli néitu-
sel margitud 2000 naela, kuid sellest hoolimata jéi
mulje —minetumaid autosid kogu nditusel. Ei piisa
ka sellestki, et sdiduk on tehniliselt igati hdasti vélja
tootatud.

Avitode hind tOiiseb

Samal ajal prantsuse firmad Peugeot, Renault,
Berliet, Amiicar ja Simca olid Champs Elyseel korral-
danud iseseisva naituse, vdimaldades igal kilastajal
tasuta proovisdite. Selletdttu kes néitusel hommikust
dhtuni elu ning autosditu said vast ka need, kellel
muidu puudub raha ka taksiga sditmiseks.

Oma Uldmuljest margib A. Brutus: , Autonditus
Pariisis kujunes mitmeti huvitavaks. Kilastajaid oli
rohkesti ja isegi Pariisi keerises vdis méargata tavali-
sest rohkem vélismaalasi. Pariis oli end sindmusele
vastavalt kohendanud — &hituti linn ujus harilikust
suuremas tuledemeres. Ka oste tehti néitusel usna
rohkesti. Téanavu vOib ldbildikeliselt autode hinnas
mérkida vdikest tdusu, mis on tingitud suure-
mast luksusest kerede ehitamisel. Ja mis
puutub eriti prantsuse autodesse, siis on need kullalt
head, kuid Eestis on nendega siiski raskem 4&ri teha
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kui naiteks ameerika autodega.
suse autode kallimas hinnas.
maa valjaveetavailt autodelt
Saksamaa. Ka on prantsuse
meie teede jaoks.*

P&hjus seisab prant-
Ei maksa ju Prantsus-
preemiat nagu naiteks
autod pisut madalad

Tagasihoidlik, kuid rikkalik London

B IKEMA vahepeatuseta viis A. Erutuse teekond edasi

Londoni autonéitusele, mis peeti inglise kuninga
patronaazi all 15. — 24. oktoobrini. ,London v@&ttis
vOOraid vastu darmise lihtsusega, nagu see ikka on ing-
lasele olnud iseloomustav,” tdmbab iisuteldav oma mul-
jetes vordlusjooni Londoni ja Pariisi vahel.

»Kui Pariisis naituse avamine kujunes pidulikuks
suursindmuseks, siindis Londonis sama toiming taiesti
tagasihoidlikult. Avamisel Olympia HaWi ees viibis
vast 60—70 inimest. Siis tehti dkki uksed lahti ja nai-
tus oligi avatud. Ka véaljapanekute korraldus oli mérksa
lihntsam ja asjalikum kui Pariisis, kuid véaljapanekud
ise selle eest rikkalikumad. Vélja pandud olid ainult
sdiduautod. Nii oli Londonis esitatud tervelt 54
sdiduauto firmat.

Inglise sdiduautodest, milliseid peaasjalikult Inglis-
maalt eksporteeritakse ja millele ka valitsus erilist
rohku paneb, vdiks nimetada hindade jarele — odava-
mast kallimani — jargmisi: véaike Ford, Austin, Morris,
Standard ja Hillman.

Fort Motor Corporation néitusest osa ei votnud ning
korraldas oma autodele néituse eri ruumes. Sealjuures
kdige odavama mudeli hinnaks oli £ 100.— Pahanda-
vana mojus aga naitusekilastajatele asjaolu, et selle
erindituse korraldajad sissemineku eest maksu noéudsid,
kuna harilikult on v8imalik samu mudeleid tasuta ndha
ari valjapaneku ruumis.

Populaarseim auto Inglismaal

Suurim organisatsioon Inglismaal on kull Morrisel,
milline Uhtlasi ehitab ka Wolseley ja M(?-autosid. Juba
silma jargi otsustades on neid autosid Inglismaal kdik-
jal koige rohkem liikvel. Vabrik saadab aastas muiugile
100 000 sdiduautot ja umbes sama palju veoautosid.
Hindadelt on Morris-auto pisut odavam kui Austin,
kuna hinnad 8, 10, 12, 14 jne. inglise hobujdulist * masji-
nate juures ulatavad 120—215 £. Erilisi muudatusi
selle auto juures vodrreldes k. a. mudeliga ndha ei
olnud.

A. Erutusel oli vBimalus kulastada ka Morrise auto-
tehaseid Londoni ldhedal. Need uued tehased valmisid
alles hiljuti ja selletdttu on siin k6ik seatud tehnika
viimase sOna jargi. Ettev0te tdotab senisele edule tuge-
nedes Inglismaal veelgi suuremaks paisuda. Tehaste
omanik lord Nuffield oskab mitmesuguste abindu-
dega vdita inglise publiku poolehoidu. Nii on ta kinki-
nud heategevaks otstarbeks miljon naela, mille arvel
ta Inglismaal, kus heategevusest suuresti lugu pee-
takse, muidugi vdib rohkeid loorbereid ldigata,

Austin on oma uue voolujoonelise védlimusega palju
vditnud, kuna ta pole enam nii ebaproportsionaalne kui
varem. Ka tehniliselt on palju uuendusi I&abi viidud.
Vilja pandud olid 7, 10, 12 ja 14 h.-j.-mudelid. Hinnad
alates £ 128.—1

Standard sdiduauto on moodsamaid Inglise autosid
ning 1937. a. ka koik vdiksemad mudelid on suurtele
sarnased. Eriti oli réhku pandud kere ehitusele ja auto

* 1 ingl. h.-j. on umbes poole v6rra vdhem meil
arvestatavast h.-j.



sisustdmiseie. Hinnad vastavalt
9 ing, h.-j. salooni hind £ 145.—

iiliZman-autodest vdiks nimetada Hillman-Minx
9, 8-h.-j. mudelit. Eriti koitis publiku tdhelepanu klaas-
kastis vélja pandud, pikuti pooleks l6igatud Hilman-
Minxi Sassii.

Loobudes oma 1935. a. kandilisest joonest, on Hill-
man oma voolujoonelise valimusega saanud Inglismaal
populaarseks so@idukiks. Hinnad on, vdrreldes teiste
véikeste autodega, palju kérgemad ja nimelt 9,8-h.-j.
sa lo on maksab £ 168.—, sealjuures tuleb markida, et
Hillman-axLtosid ehitab tuntud Inglise firma ROOTES
Ltd., mille produktsiooni kuuluvad ka Humber, Kiir-
sportautod Talbot ning Sunbeam,

Lopuks vOiks veel nimetada véljapanekul olevaid
teisi firmasid nagu: Singer, Triumpf, Lanchester, Rail-
ton, Rover jt.

Eriklassi kuulusid oma saleda madala kuju, pika
mootorikapotiga ning poollamavas asendis istmetega
vdlja pandud sportautod nagu; S. S. Jaguar — IH 1
hinnaga £ 295.—, 23" 1hinnaga £ 385.—; MG 1>2 ja 2 1
hinnad vastavalt £ 325.— ja 398.— Koige vaiksem MG
tilp, mis ka meie vdidusditudest on osa vdtnud, maksab
£ 222—

Talbot-sdiduautodest on kéige vaiksem £ 248.— ning
eriti Kkiire mudel 20-h.-j. mootoriga £ 495— Sama
klassi kuuluvad ka Aivis- ja AizZe~Z-s6iduautod.

Eriti kallitest sportautodest olid valja pandud Li-
gonda, Bentley ja Sunbeam, kéik hindadega tile £ 1000.—

Kallimate masinate seeriasse kuulusid veel Daimler
ja Rollce Royce. Rollce Royce néib olevat meie vaate-
vinklist vaadatuna ajast hoopis maha jadnud. See Ing-
lismaa kuulsaim auto ei taha justkui kiuste oma valimu-
sega kaasas ké&ia praeguseaja nd. moodsusega, vaid
hoiab suurel maé&ral alal oma varemate aastate kuju.
Tehniliselt kall taiuslik ja ajakohaselt viimistletud, kuid
siiski on kuidagi ebameeldiv see sbiduk. Et inglased,
kuulsad oma traditsioonide poolest, oskavad aga kinni
pidada vanast kuulsast Rollce Royce’i nimest, selles ei
maksa kahelda ja nii on ka omajagu menu sel sdidukil,

Daimler, millel tdeliselt pole midagi Uhist sama-
nimelise saksa firmaga, vaid moodustab sajaprotsendi-
lise inglise firma, on oma tagasihoidlikkuses ja tradit-
sioonides samuti kuidagi vanamoeline, nagu kuulus
Rollce Royce. Daimleri peakuulsus seisneb Inglismaal
selles, et ta on koos Humberiga Inglise kuningakoja,
selle liikmete ja inglise aristokraatia isdidukeid.

kérgemad. Nii on

Ameerika autod

Londoni nditusel oli veel mérgata, et seal oli Amee-
rika autosid hulga rohkem esindatud kui Pariisis.
Ameerika soidukid tuuakse peamiselt osadena sisse, mis
siis Londonis kokku monteeritakse, kuna ka karosseriid
kohapeal valmistatakse.

Mugav nurk elutoast ja kodgist ,,Karavan-autos"

Ameerika autodest on Londonis eriti rohkesti ndha
— ning sellele vastavalt olid ka nditusel esindatud —
Packardit, Buicki, Studebackerit, Chryslerit, Nashi jt.
Londoni nditusel oli Ameerika firmadel juba 1937. a.
mudelid valja pandud, mis aga paljudel Pariisis veel
puudusid. Teiste seas esinesid uute mudelitega Packard,
Cadillac, Buick, Oldsmobile, Graham Page ja Nash.
Kdigil on peardhk uute mudelite juures pandud valimu-
sele, kuid selle juures on ka mootori ja teiste osade
juures labi viidud tehnilisi uuendusi, mida pole v6ima-
lik koiki loetella. Radiaatori kuju on kd&igil muudetud
kilgedele ulatavalt Unnmaramaks, vdlja arvatud
Packard, mis endiselt jadb teravaninaliseks. Muide,
viimasel firmal on uudistiiiibiks véike kuuesilindriline
masin.

Uldiselt tuleb markida, et Londoni néaitusel oli pea-
rohk pandud vdikeautodele. Viimaseid oli ka nditusel
dige rohkesti.

Chrysleri eril5bu

Ameerika firma Chrysler ei leppinud ainult valja-
panekutega néitusel, vaid korraldas nd. erindituse vél-
jaspool linna. Avaral platsil korraldati seal tasuta sdite
publikule ja demonstreeriti ehtameerikalikke trikke,
mis vdib koik 1abi teha tdnapdeva auto. Chrysler-
sdidukeil lasti seal lletada kraave ja muid takistusi, et
naidata, et sdiduk on kullalt vastupidav ka kukerpalli-
sbitudele. Siis lasti veel autot kukkuda katuselt voi
sdita labi pdleva plangu, et siis jalle tavalisel teel
tdies vormis edasisOitu jatkata. Ka sellele . piditusele”
leidus kullaldaselt publikut.

Sdiduk nadalaldpu veetmiseks

Eripeatikiks Londoni néditusel, nagu Inglismaal
tldse, olid ja on nn. ,caravans“— karavanid.
Need on kaherattalised kerged s6idukid, mis kinnita-
takse auto taha. Selline sdiduk mahutab inimese elami-
seks koik vajaliku — kodogi, moobli jne. kogu perekonna
jaoks. Hinnaks 100—200 £. ,,Karavane®“ propagee-
ritakse Inglismaal kdikjal, ja nad on vditnud auto-
omanike téieliku poolehoiu. Sellise sbidukiga varusta-

233



*TALV on ukse ees. Suvi ja sellega jouvankrite pea-
mine tegevusaeg on jédlle vaibumas. Asutustel, kelle
korraldada on teedeehitus ja korrashoid, on késil uute
tookavade koostamine jargnevaks, 1937. aastaks.
Kuna moddunud suvel on ajakirjanduses dige sage-
dasti puudutatud jouvankrite liiklemise ala kusimusi,
mille on esile kutsunud peamiselt sagedane &nnetuste
arv jouvankrite liiklemise alal, siis on huvitav kisida:

kuivord meie teed rahuldavad moodsa
liiklemise ndudeid jduvankrite seisu-
kohast?

Jouvankrite tahtsus transpordi alal

Jouvanker on kiire liiklemise abin6u. J6uvanker on
ka odavam ja pea igalepoole juurepddsev veoabindu
teedel. Juba kaugustel tle 3—4 km ei suuda hobune
vlistelda veo tasuvuse seisukohast jouvankriga. Seda
tdestab meil ja mujal pisiv jduvankrite arvu kiire tdus
(vaata tabel nr. I"a) ja reisijate arvu tdus omnibustel
(vaata tabel nr. 1-b).

Jouvankrite arvu tdus Eestis:
1932.a. oli jouvankreid kokku 3123 ja mootorrattaid 75U

Tabel nr. 1-a.

1933.a. ” , 3077 ” 833
193Aa. ” ,» 3009 » 896
1935.a. ” » 318U ” 958
1936. a.,, ” » 3785 i 1211

tult on vdimalik perekonnaga vabas looduses nédala-
16ppu veeta, ilma et korteriklisimus valmistaks kuidagi
raskusi. Ka reisimisel pole karta, et ruumipuuduse
tdéttu hotellides tuleb veeta 60 lageda taeva all. ,Kara-
vanid“ on seestpoolt vdga mugavad.

Kuna Pariisi nditusel olid nendest vaid méned uksi-
kud vélja pandud, siis Londoni nditusel vdtsid ,kara-
vanid“ oma alla terved ruumikad saalid. ,Kullap kord
ka meil tuleb paratamatiilt aeg, kus autoomanikud
samuti hakkavad ,karavane“ kasutama,“ ennustab A.
Brutus Inglismaalt toodud muljete pdhjal.

Tranuni ja teatri Uhine saatus

Ja nildd lGhisonaliselt usuiteldava dldmuljeid pikalt

matkalt, véljastpoolt autohallisid. >Siin A. Brutus mar-

gib iseloomustavana kahe hoopis erilaadi ettevdtte
Uhist saatust Euroopa suurlinnades. Need — kumma-
line kill! — on tramm ja teater. Malemad on
vdljasuremisele maédratud. Pariisis on tramm pea-
aegu kadunud ja koikjal aset andnud autobustele.

Liiklemisprobleem laheneb kohmaka trammi kadumi-
sega seega kergesti. Tramm kaob samuti ka Londonis.
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Tabel nr. 1-h. Reisijate arvu tdus omnibustel:
1931/32. a. oli reisijaid omnibustel 3”0 368
1932/33. a. ,, ” ” 360 985
1933/34-. ” ” 69U 670
193U/35. a. ,, ” ” 1076105
1935/36. a. ,, ” ” 1 1750 9hl

Isegi kriis ei suutnud seda pidurdada. Kuigi Kriisi

ajal jouvankreid vdhem sisse veeti kui praegu, siis seda
peamiselt sisseveo kitsenduste tdttu.

Sellest ldhtudes peaks, kui loogiline olla, loodama
ka sa&arane olukord, kus neid jduvankri omadusi (Kii-
rust, juurepdédsetavust, odavust) oleks vdimalik maksi-
maalselt 4ra kasutada, s.0, eesk&tt ehitada jou-
vankrite liiklemiseks sobivad teed ja
korraldada nendel liiklemist séddaraselt,
et kdik takistused kaoksid jne.

Jouvankrite osatdhtsus riigikassa tulude ja teede ehituse
ja korrashoiu kulude alal

Jouvankri-, bensiini- ja jouvankritelt saadava tolli-
maksu, jouvankrite parandusosade tolli, kaudsetest jne.
maksudest saadavat riigikassa uldtulu vdiks arvestada
ligikaudu kolmele (3) miljonile kroonile aastas. ,

Maanteede ehitusele ja korrashoiule, vdalja arvatud
naturaalkohustus, kulutati 1935/36. eelarveaastal uUm-

Londonis on dige tdhelepandav veel, et seal on valja-
suremisel, vdhemalt esiplaanilt tagasitérjumisel teater,
mis peab ruumi andma Kkinole. Londonis on mitmed
lsnagi suured teatrid pidanud ajavaimule ja maitsele
alla vanduma. Uks teater teise jarele ehitatakse imber
kinoks.

,Kuid Pariis pole vilunud silmale ja vanale kilas-
tajale enam see Pariis nagu aastaid tagasi,” Utleb
A. Brutus. ,Pole enam seda (Ulil6busat meeleolu ja
pillerkaaritamist nagu vanasti. Ajad on ka selles
I6busas linnas muutunud kitsamaks, ning see vajutab
tldisele olemisele-elule oma pitseri. Kuid v60ras, kes
esmakordselt viibib Prantsusmaa pealinnas, ei marka
sellest midagi. Sest prantslane oskab ka t&baraid olu-
kordi suurema hdadaldamiseta likvideerida. Nii sel
péeval, kui ma Pariisi joudsin, oli seal parajasti kelne-
rite streik kdimas. Kuid ei mingit drevust ega rahu-
tusi. Peremehed ise teenisid vo00raid ja olid selle
juures ldbusad, nagu poleks midagi katki. London on
aga jaanud endiseks, muutmatuks ja traditsioonidesse
uppunud Londoniks.”



marguselt 3 miljonit krooni. Selleks saadi ainult ben-
siinimaksu 760 tuhat krooni ja jouvankrite maksu 285
tuhat krooni.

Kui arvestada, et teede kasutajaist on tonnaazi
jarele keskmiselt 61,65% hobuliiklejaid ja 38,15%
jouvankreid (vaata tabel nr. 2).

Tabel nr. 2. Jduvankrite osatdhtsus teede kasutamisel
Uleriiklik keskmine tonnaaZi jaotus Eesti teedel

I kl.teedel jouvankrid — 76,71 tovdi 47,53% uldton.
hobuliiklejad — 827 ,, ,, 52,4-7% .

Ik, , Jjouvankrid —'22,7 ,, ,, 3157% .
hobuliiklejad — 49,1 ,, ,, 68,43% »

111 Kl ,» Jjouvankrid — 125 ,, ,, 27,11% .
hobulMklejad — 33,6 ,, ,, 72,89%> "

Siit ndhtub, et jduvankrite kasutamisest
saadav tulu katab kaugelt teede kasu-
tamise kulu jduvankrite poolt. See asjaolu
aga Oigustab po6himdtte Glesseadmist, et meie teed tulek-
sid rohkem kui seni korraldada jouvankrite liiklemise
nduetele vastavalt. Nagu tabelist nr. 2 ndhtub, on isegi
| klassi teel tonnaaZi jarele vaid 47% jouvankrite liikle-
misest tingitud koormatust.

Meie teed ei rahulda joéuvankrite liiklemise seisukohast
ei kéesoleva, veel véhem ldhema tuleviku ndudeid

Jouvankrite liiklemise seisukohast tuleks eral-
dada linnade-vahelised vdi kaugelhendused, siia hulka
arvatud ka rahvusvahelised teed, kohalise liiklemise
teedest vOi vahemalt vahendada nende moju miinimu-
mini. Nimelt on uuemate vaadete jarele esimesed téiesti
eraldatud nii kohalisest liiklemisest kui ka kdrvaldatud
neilt teedelt kdik teised, mitte jouvankriga liik-
lejad. Samuti on kdrvaldatud asulate moju saarastele
teedele. Suurema liiklemisega teedel on esimeste (kau-
getihenduse) teede puhul isegi eraldi teed, olgugi
rodbasjoones, kummasV:i suunas liikumiseks.

Moodsamad teed on arvestatud nii, et j6uvanker
ilma h&daohuta vdiks liikuda kuni 200-km tunnikiiru-
sega ja et igas suunas saaks kolm-neli séidukit tarvi-
duse puhul kérvuti liikuda. Kuigi sdédraste teede kohta

pliitakse kinnitada, et niisugused teed on puht-
sdjateed, ei saa sellega siiski tadiel madaral ndus-
tuda. On loomulik, et iga avaliku ehituse, eriti ka tee

ehituse juures arvestatakse esijoones ka riigikaitselist
tahtsust ja QI ajalooline tdde, et majanduslik tege-
vus elavneb eeskéatt seal, kus teed olemas, vaatamata
sellele kas on siin maantee v06i mdne teise teega tege-
mist.

Tahendatud esimese liigi teed on kaetud muidugi ka

Augud ja roopad — meie teede tunnuseid

Nii halb v8ib olla ainult Eesti maantee

jouvankrite liiklemiseks kdige sobivama kattega,
mis tuntavalt vahendavad jouvankrite kasutamiskulu-
sid tdhendatud teedel (vaata tabel nr. 3).

Tabel rir. 3. Jduvankri kasutamiskulude suurus hea
ja halva kattega teel
Kulu suurus
kdrgema klassi
kattega teel kruusateel
Kulu nimetus senti/km senti/km
Amortisatsioon U3 U7
Kummid 0,6 1.3
Parandused 2,0 24
Olid 0,5 0,5
Kokku 74 8,9

Nagu tabelist, mis koostatud Am. Uhendriigis ja
Rootsis teostatud sellekohaste uurimuste pd&hjal, on
halva kattega teel jduvankri kasuta-
miskulud 20% k6rgemad kui hea kattega
teel. Sellejuures on vordluseks vdetud Kkorraliku
ja sorteeritud kruusaga kaetud kruusatee ja nimelt
sadrane tee, mida meil vaid mdnel prooviteejupil
leidub. Meie tavaline kruusatee on sellest mérksa
halvem ja tagasihoidlikult arvestades vOiks arvata, et

meil on sdéidukulud kilomeetrilt vdhe-
malt 30—40% suuremad kui kdrgema
klassi kattega teel.

Tasane teepind kulutab veoriista vahem. Paranduse
ja korrashoiukulud véhenevad. Veoriista iga suureneb.
Sellega vaheneb amortisatsioon. Halvast kattepinnast
tingitud on ka jouvankri kasutuskulud suuremad kui
mujal.

Peab arvama, et hobuliiklemise kdi*valdamine tdhen-
datud teedelt peaks tuntavalt vdhendama ka s&araste
teede korrashoiukulusid.

Kuna tdhendatud teed on tavaliselt ehitatud vdima-
likult sirged, siis linnade vahemaa ja selletdttu ka soi-
dukulud on viidud tehniliste v@imaluste piirides mii-

nimumini. Nii vdheneb Tallinna—Riia magistraaltee
ehitusega Tallinna—Viljandi linnadevaheline maa 23
km vdrra.

Kui sdaraste teedena vdtta meil meie | klassi tee-
sid, siis ndhtub, et meil sellel alal on veel vdga palju
korraldada ja Umber orienteeruda.

On hea, kui ilusal ajal meie kurvirikastel teedel
kurvidel 60—70 km Kkiirust saab pidada. Meil on esi-
mese klassi teesid, kus Kkill omnibuseliinid tddtavad,

kuid mis moénest kohast 3,82 m laiad. Kuna omnibused
on ca 2,20 m laiad, siis tihti kohtumisel teine peab
otsima kohta, et vastutulijat médda lasta. Kuna k&igil
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teedel on segaliiklemine ja teede aared on dhtlasi ka
asulate peamiseks asukohaks, siis kuival ajal vdiks
meie hadaohutuks liiklemise kiiruseks arvestada 50—60
km tunnis, s. 0. kolm-neli korda vdiksem Kkui
teistel moodsatel teedel. Niiskel ja sademeterohkel ajal
— kuiva aega vdiks meil arvestada vaid 2—3 kuud ja
tingituna puudulikust teekattepinnast (pori, savi) ja
aluskihist, mis tee libeda ja marja hoiab — langeb
eeltdhendatud kiirus isegi 30—40 km tunnikiirusele.

Kuna meie esimese klassi teed on segaliikle-
misega ja kuna Uks koverik jargneb teisele, siis
on selletdttu veel eraldi ka teede korrashoiu-
ja truupide ja sildade ehituse- ja kor-
rashoiukulud suhteliselt kdrgemad, Kkui
need oleksid sirgete teede puhul. Samuti on ka jou-
vankri sdidukulu tingituna pikemast iga kahe punkti-
(asula) vahelisest teekonnast proportsionaalselt suurem,
kdnelemata jouvankri kiiremast kulumisest, m,is tingi-
tud halvast teest.

Suur arv kurve, elamute otseselt teede d&res olek,
raudteega ristlemine, segaliiklemine, teede seisukord
vesisel ajal jne. — koik need poOhjustavad peale eel-
pooltahendatud p6hjendamata materjaalsete ja ajakulu
ka veel terve rea raskeid liiklemis@nnetusi,
millele iga aasta tuntav arv kodanikke kaotavad elu.

Eeltoodud asjaolud sunnivad kisima, kas teede ehi-
tuse ja korrashoiu alal ei tuleks mitte:

1. Kaaluda teede ehitust ja eriti katte valikut pa-
ralleelselt teede vastupidavuse seisukohale ka eeskatt
just liiklemise odavuse ja eriti jouvankrite liiklemise
odavuse seisukohast, et seega véhendada transpordiku-
lusid ja auto transport kéattesaadavamaks teha.

2. Kaaluda kohaliku liiklemise takistava mdju va-
hendamist kaugeliiklemisele, selleks vastavalt vélja
arendades teedesdlmed.

3. Laiendada teede oOgvendamist, selleks tarviduse
puhul kasvdi uute teede ehitusikava laiendada, kuna
endiste teede ddrde on kuhjunud asulaid, mis liiklemist
takistavad ja endiste teede muldkeha on tihti alavaar-
tuslikust materjalist, milletdttu liiklemine ja korras-
hoid raskendatud.

4. Ette ndha kaugelihenduse ja suure liiklemisega
teede ladhedale uute hoonete pustitamisel, uute prakti-
liselt v@imalikult suurem kaugus teest, et vahendada
jouvankrite liiklemistakistusi (loomad, lapsed, piiratud
ettendhtavus jne.) ja et vdhendada Onnetuse pohjusi.

5. Kaaluda teede laiendamisvdimalusi, et jouvank-
rite vOi esimeste ja teiste liiklejate kokkusattumisel teel
vOimaldada vabamat labipdésu.

6. Nouda tee darest kiviaedade, pddsaste jne. kor-
valdamist, et sellega vabastada vaatevéli ja vaéltida
dnnetusi.

7. Teede kruusatamisel kasutada ainult s&drast
materjali, mis teede libeduse dra hoiab ja paralleelselt
sellega teekraavid puhastada, et sademetevesi vdima-
likult kiiresti teelt saaks kaduda.

Kahtlemata on téhendatud kusimuste lahendamine
Ghenduses suuremate kuludega. Kuid on selge, et neist
moodda ikkagi ei saa. Sellepédrast ja teede hilise-
mal {Glesvdtmisel oleks lappimise ja
labiajamise peale kulutatud raha mitu
korda suurem, kui teede OGigeaegse kor-
raliku véaljaehitamise peale kulutatud
summa.

Kéesolevas artiklis pole erivaatluse alla vdetud ko-
haliku liiklemise teesid, kuna nende voérdlus annaks meil
kahjuks veel halvema pildi.
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Harri Parkma

UBECKIS leidsime (ihe 'kohaliku autoklubi tegelase

lahkel kaasabil ©6dmaja sealse to6lismaja isaalis.
Parkettpdrandal, ldhedase haigla ladust Kiires korras
hangitud naftaliinist I6hnavate tekkide vahel vd@isime
jalle koo-raks oma puruvésinud konte vélja sirutada.
Ajanditaja pea all, ,fuhreri“ portree peakohal seinal
rippumas, nii uinuti ,seal, kust hommikul kella 6 paiku
pidi algama haire.

Hommikul kerge kehakinnitus, masinate korrasta-
mine, meeskond sadulasse, ainsa ,,rahamehe“ NOmmiku
panka sdidutamine, uued krobisevad registennargad,
viimaste kiires korras vahetamine jargmises tankimis-
kohas vuliseva kitteaine vastu ja I6puks kontroll-
punkti saabumine kell K9. Kella 3410-neks toimetati
»telefoni teel” kohale seni suletud kontroll-punkti asja-
ajaja, taideti registreerimislehed ja napilt enne kl. 10

algas tdhesdidu viimane etapp: Libeck-Ratze-
burg — Schwerin — Ludwigslust—iGrabow—Perleberg
—Kyritz—"Pessin—Nauen—B erlin, kokku 286 km.

Sel viimasel etapil juhtus vahe markimisvaarset.
»Vanajumal“ oli jalle kord eestlane ja kilomeetrite
neelamine toimus vdhemagi viperuseta. Esimene peatus
ja kuivast leivast koosneva ,l8unasodgi“ kugistamine
oli poolel teel Berliini. Jargmine peatus meeskonna ja
masinate korrastamiseks tehti kimmeikond kilomeetrit
enne isihtkohta. Siis laks uuesti lahti ja varsti ilmus
néhtavale paremal k&el nn. raadiot orn, mille kor-
val ipidi asetsema meie sihtkoht — Avuse ringtee.

Ajanéditaja osutas 15.30, kui Eesti meeskond
sdidukite mirisedes Avuse vdravaisse kogunenud rah-
vamurrust tervitatuna sihtkohta saabus. Olime saa-
bunud sihtkohta, jattes tervelt 2~ tundi aega reservi,
sest fini§ oli saabujaile avatud kuni kella 18-ni. Téhe-
sdidu korraldavasse toimkonda kuuluvate, pruune kroo-
nulikke mundreid kandvate ametisikute juhatusel rivis-
tasime oma sdidukid ja peale tervituste drakuulamist
jdddvustati meid koos vastuvdtjatega fotoplaadile.
Juba kuuldus korraldajate suust, kuigi algul mitte-

ametlikult, et nad vdivat Eesti meeskonda &nnitleda
mootorratturite-tdhesdidu v ditjaina. Onnitlema tu-
lid ka meist varemsaabunutest kaks L dti meeskonda
kuuluvat mootorratturit. Oli kdikjal teisigi, kes kau-
gest pdhjast saabunuid ja oma isiklikku sitkust ja
plsivust tOestanud eestlasile ruttasid tervitusi lau-
suma ja katt pigistama. Ainukesed, kellele meie saa-
bumine ei néinud r66mu tegevat, olid luksemburg-
lased oma 10-liikmelise meeskonnaga. Nagu koha-
peal selgus, olid luksemburglased end pidanud Kind-
laiks tdhesbidu vditjaiks, olles startinud pisi-riigist
killalt rohkearvulise meeskonnaga. Nid tulid &kki
neile, senitundmatud eestlased ja trumpasid luksem-
burglaste maavutuse tublisti Gle!

Jargnes | Olimpia tdhesdidu malestusesemete vélja-
jagamine ja edasi pakuti samas Avuse restorani rddul
esimest ja uUhtlasi ka viimast saksa ,.kilakosti“, mis
koosaies tassikesest kohvist, vdileivakesest, klaasist ver-
mutist ja 10 sigaretist.

Jargmistena saabusid sihtkohta poolakate 15-liikme-
line meeskond, hollandlased ja teised. Kella 18-neks,
mil suleti fini§, oli saabunud esindajaid kimnest rii-

gist kokku 93 téhesoOitjat kaugemalt ja lahemalt.
Arvuliselt oli saabunud hollandasi 42, poolakaid 15,
eestlasi 14, luksemburglasi 10, mujalt védhem.

Peale kella 18 teatati esimesed kokkuvotted taga-

jargedest, kuigi veelkord ,mitteametlikult“. Nuud sel-
gus Eesti meeskonna ullatav dlekaal. Olimpia
mootorratturite-tdhesdidu voitjaks

kuulutati Eesti meesikond 15727,6 punktiga,
teisele kohale tulid luksemburglased 2 610,2 punktiga.
Jargnesid Lati, Poola, Hollandi jt. Uhtlasi teatati, et
ametlik tagajargede kuulutamine ja auhindade jaga-
mine voitjaile toimub Kuningaplatsil Krdlli pidusaali-
des esmaspdeval 3. augustil kell 21, kuhu paluti vdidu-
kat Eesti meeskonda kindlasti ilmuda.

Pole vist tarvidust mainida, et meeskonna meeleolu-
baromeeter ile hulga aja osutas jallegi rodmu- ja
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lootusrikast kdrgrohkikonna seisu. Ununesid silmapilk-
selt selja taha jdetud "pdevade raskused, sest kdrge siht
oli teenitult saavutatud.

Ohtune hdmarus laskus suurlinnale, kui meesikond,
jallegi harjunud rivikorras, teele asus uhiskorteri poole,
mis asetses 20 km kaugusel kesiklinnast. Teel kasuta-
sime vdimalust tutvuneda kiires korras Olimpia staa-
dioni kolossaalsete ehitustega ja ldkitasime Tallinna
poole teele telegrammi vdiduteatega. Oli juba pime,
kui saabusime Spajidau eeslilinas metsadarsesse 6okor-
terisse, mis asetses restorani Karlslu*t ruumikates
thiskorteriks sisustatud suvesaalides. Jargnes 4-pde-
vane paigalseis, mida kasutati s@idukite pohjalikuks
korrastamiseks ja Berliiniga tutvunemiseks.

Esmaspéeval, 3. augusti Ohtul andis peale vasta-
vate tseremoniaalide sooritamist ja tagajdrgede amet-
likku véljakuulutamist Rahvusvahelise Mootorratturite
Klubide Liidu esimees Eesti meeskonnale lle tdhesdidu
rahvusvahelise rédnd-trofee, 'Suure kunstipdrase
hdbekarika marmoralusel. Auhindade jagamine ja
vditjate austamine algas hilinemisega ja venis ebatava-
liselt pikale, nii et teele ©0korteri suunas vdisime
asuda alles 6o6sel kella 1 paiku. Kuna kavas oli tagasi-
sdidu alustamine juba jargneval varahommikul ja
Berliin-Tallinna tee ladbistamine 3 pdevaga, siis polnud
enam aega magamisele motelda, vaid tuli peale tunni-
ajalist uinakut alustada soOidu ettevalmistustega.

'ZODUTEELE asusime teisipdeval, 4. augusti hommi-

kul (kella 6 paiku ja seadsime .siihiks veel samaks
Ohtuks Konigsbergi jouda. Esimesed 100 km jaid
onnelikult selja taha. Lé&bistasime Kistrini linna suu-
naga Landsbergile. Ootamatult hakkas ,streikima“
Tomasovi NSU. 'Selgitati rike stuteseadeldises ja kor-
valdati see esialgu oma abistajatega. Rahulik edasi-
sdit ei kestnud siiski pikalt. Ld&bistanud Friedebergi,
Woldenbergi ja Schloppe saabusime Deutschkrone linna
ja siin selgus, et tdrkjas NSU ei taha enam omal joul
kaasa tulla. Umbruskonnas polnud véljavaateid uute
sliliteseadeldise osade hankimiseks, kuigi NSU on périt-
olult isaksa masin. Ei jd&dnud ule muud, kui Toma-
sov.oma NSU’l tuli votta jargimédda Mannerti ja
Kletski sleppi.

Paris vadénkaelaks osutunud NSU korduv paranda-
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Avuse ringtee

Pildil naeme Ber-
liini nn. Avuse
ringtee 'pBhjapool-
set kurvi. Avuse
ringteel peetakse
teatavasti maailma
suuremad autode
vOidusdidud. Nime-
tatud kurv on ehi-
tatud saarasel ku-
jul, et seal muu-
tub voimatuks vdi-
dusdidukite valja-
tormamine s@idu-
teelt kurvivotmi-
sel, isegi suurima
kiiruse juures

mine oli ndudnud tundidepikkuselt kallist aega ja kui
meeskond Schlochau juures Saksa-Poola piirile saabus,
lasikus maale pime vihmane 6. Polnud parata. Tuli
matta kavatsus jOuda pdeva sihtkohta Kénigsbergi ja
otsida OOkorterit piiriddrses Poola linnas Chojni-
ees. Siinses hotellis Urban saime suhteliselt véhese
raha eest esmakordselt oma teekonnal korraliku ja
maitsva sooja Ohtueine ja 00maja, mis meeskonna eel-
neva péaeva ebadnnest langetatud meeleolu jalle vaja-
lisse korgusse aitas tOsta.

Uus mure algas jargneval hommikul, kui ,meist-
rid“ korduvalt Tomasovi NSU juure pidid asuma. Veel-
kord katsuti masinale ,"idaled sisse ajada“ ja néis juba
korraks, et see voOtab ,aru péahe“. Kohe selgus aga
kdigi kurvastuseks, et ainult ajutiseks. Uuesti voeti
sOiduk sleppi ja selliselt labistasime Poola koridori
ning Danzigi tipu Dirschau-Marienburgi vahel, jatka-
tes sditu Elbingisse, kuhu saabusime péeval kella 14
paiku,.

Marienburg—IElbingi-vahelisel etapil vihmast libe-
daks muutunud asfaldil katsetati Gle hulga aja muidu
juba ununema kippuvat nn. soitu kiljeli masinal voi
lihtkeeles kukkumist. Libisesid P8lts, Idnurm

ja Kletski, viimane seekord ka soolomasinal, olles
kavalerlikult ,vdlja vahetanud“ puruvdsinud pr.
Méanni, kes sditis nidd Schagali poolt juhitava

masina kulgvankris. Libisemise tagajarjed: kriimus-
tused meestel ja s@idukitel, kuid ei midagi tdsisemat.

Elbing osutus esimeseks saksa linnaks meie teekon-
nal, kus leidsime 5osc/i-suliteseadeldiste s.petsiaaltéo-
koja ja Uhtlasi vahetamisele kuuluvad osad NSU masi-
nasse. Soiduki kocrrastamiseks kulus siiski aega tun-
didepikkuselt ja kui jélle k8igi masinate tervise ja
oma jou juures olles sditu Konigsbergi suunas vdisime
alustada, ndaitas ajanditaja juba 7. 6htutundi.

Kui saabusime Konigsbergi, oli jalle pime ning ei
jaadnud dle muud, kui otsisime linnas Ules juba sinna-
sdidul tuttavaks saanud 06maja. Meeskonna meeleolu-
baromeeter nditas jalle madalseisu: tagasisdidu esi-
mese pdeva kava, maha sOita etapp Berliin—Konigs-
berg, olime suutnud katta vaid teise paeva hilisdhtuks,
mis tdhendas ilmselt seda, et meie enne 7. augusti
Ohtut ettekavatsetud 6. augusti asemele Tallinna



ei joua. Konigsbergis ookorteri otsimisel tabas meid
jarjekordne ,ullatus“. Selgus, et Ghiakorter, kus Ber-
liini sdidul 66maja leidsime, oli enne meie tulekut ter-
veni teistele valja ddritud. Koik katsed leida 66maja
mujalt ebadnnestusid ja véljavaated lagedal ténaval
06bimiseks Uha suurenesid. L&puks, kui oli saabunud
keskddtund ja eelpool nimetatud UGhiskorteri juures
asetseva einelaua ruum kiulalistest tihjenes, réékisime
peremehele augu pdhe ja saime tasku-kohase tasu eest
loa samas restoraniruumis toolidel-ipinkidel 6dbimiseks.
Lisaks sellele veel klaasi kuuma teed, mis asendas Uht-
lasi nii 1duna- kui Ghtusodgi sel péaeval.

Jérgnes neljapéev, 6. august, mil varahommikul
alustatud etapp Konigsberg—Tilsit moddus viperus-
teta. Leedu poolel tervitati meid jalamaid tugevate
vihmavalangutega, samuti nagu sinnasdidul. Lepituse
ja tuju paranemise t0i siiski odav ja tubli l6unasdok
Tauroggenis. Edasi labistati Leedu territoorium seik-
lusteta, ilma et selle all oleks kannatanud sealsed kahe-
ja neljajalgsed.

Leedu—Lati piirilt, kuhu saabusime kella 18 paiku,

andsime endast esimest eluméirki Tallinnasse
telefoni teel. Videviku linnale laskudes saabusime
Riiga. Kohaliku mootorspordi klubi tegelaste kaasabil

taitsime sOidukite paagid vaid &&rmise vajaduse ula-
tuses kurikuulsa 1ati kitteainega. Kui olime leidnud
veel 6okorteri kohaliku KNMU ruumes, selgus, et kiim-
mekond kilomeetrit enne Riiat oli K let sk i, kes veel-

Meeskond puhkusel ja masinate korrasta-
mine

kord riskeeris pr. Manni sdidukil sdita, teistkordselt
kukkunud, nidd aga juba end tosisemalt pdlvest ja
mujalt vigastades. Ta oli kihutanud peale &kitselt

Meeskonna peatus Po.ola-Saksa piiril

pinnal, kus puudub kull sile asfalt, kuid iselle asemel
ootab sditjat meeldiv vaheldus metsade, pdldude, kin-
kude ja orgude vahel lookleva tuttava kruusatee kujul.

Parnu eel oli vastu saabunud esimesi ametlikke
tervitajaid. Meid ootas Eesti Mootor,spordiklubi esi-
mees K. Sdrgava, temaga kaasas E. Glaudan abi-
kaasaga ja E. Neuhof fotoaparaadiga. Liuhike tervitus
ja tugev kéepigistus koigile vditjaile ning sellele jarg-
nes sissesdit Parnu peatusega Endla teatrimaja ees.
Hiljem korraldus Endlas tubli I6unas6dk, niid juba
vastuvdtjate kostitusel ja kuluL

S6idul Pé&rnu—Tallinn tabas meid tugev vihma-
hoog, mis seni korrashoitud soéidukid ja sditjad paksu
porikorraga aitas katta. Ladusat edasiliikumist pidur-
dasid ka nidd viimsel minutil meid tagaajanud Onne-
tused: Méarjamaa aleviku vahele saabunult kukkus
pr. Manni, kes veelkord oli katset teinud oma kuk-
kumiste poolest kuulsaks saanud sdidukit isiklikult
taltsutada ja sihtkohta juhtida. Kannatada sai nii
sOitja kui sbiduk, d&nneks mitte liiga tdsiselt. Samas
Madrjamaa vahel tuli minul teiskordselt kogu sdidu
valtel parandada oma sdiduki ,ldbip&rutamisest” puru-
nenud tagaratta sisekummi. Onne polnud ka Pertenil
ja 16puks Schagalil kes poolhaiget Kletskit koju
juhtis, ja ka vanameistril Mannertil L&ipuks siiski
sditjad ja sOidukid, olgugi et mdned neist slepis, saa-
busid rivis Sauele, kus | olimpia-mootorratturite-
tahesdidu voitjate pidulikuks vastuvdtuks oli kogune-
nud enam kui tuhat mootorspordihuvilist. ,Ei puudu-
nud isegi auvaravad ja tervitused mirtsuva orkestriga.
Mis kdik selle jarele sindis, kuidas aurivis tagasi
kodulinna saabuti jne. jne., selle Kirjeldamiseks pole
enam paika siinkohal, sest kdik see peaks olema sama

gttthpgnud kqerale. Kletskil tuli edasisbitu jatkata tuttav nii vastuvGtjaile kui vastuvGetuile.
Juba kilgvankris. Ligikaudu kuu aega hiljem, napilt enne Eesti Suur-
7 AUGUSTI paevakava — etapi Riia—Tallinn la- sditu 1936, saabus Tallinna ka Eesti tahesditjailt vdi-

™ bistamine — algas hommikul kella 7 paiku ja detud randkarikas — rahvusvaheline trofee, mille kaits-

ajanditaja osutas veidi Ule 11 kui viperusteta piiri-
punkti joudsime. Ootasime piiripunkti avamist 12-ni.
Eestipoolses L aatr i tollipunktis tervitasid meid esi-
mesed kodumaalased — vastutulelikud ja alati heatuju-
lised piirivalvurid. Neilt saime lugeda ile hulga aja
esimesi kodumaisi ajalehti, kust meeldiva Ullatusena
selgus, et kodus oli meist tehtud paris ,pdevakange-
lased,” ning et kavatsusel olevat mingi suurejooneline
vastuvott!

Telefoni teel teatasime Tallinna, et loodame saa-
buda kohale kella 17—18 paiku ja siis alustasime sditu
uuesti armsaks ja kuidagi imekoduseks saanud Eesti

miseks ja tagasiv@itmiseks 1937. a. Eesti mootorsport-
lasil tuleb rakendada oma parim tahe ja vdimed.

Jadrgmine ,L,AUTO" number ilmub

15 jaanuaril 1937
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Osa ,J. Puhk ja Pojad* autoparandiistodkojast.

Paremal:

4,5-tonniline veoauto hidraulilisel tdsteliftil

Ringkéik Eesti moodsamas auto-
parandustookojas

UROOPALIKELE mddtudele vas-

tava .autotdOkoja rajamine on
16pule jdudmas J. Puhk ja Poegade
firma autoosakonnal Tallinnas.

Tooikoja jadks on P&hja puiesteel
nr. 19 ehitatud tdiesti uus, moodne
majablokk, kus leiavad ruumi mit-
mesugused t66Otojad, garaazid jne.,
et autoremondi ja -hoolitsuse alal
pakkuda parimat. Hra. Ev. Puhki

saatel teeme ringkdigu uues t00-
kojas.

Tanavaddres majas asub auto-
osakonna kontor thes milgiorga-

Pikal, véarsike véarvi
jarele I6hnaval koridoril on rida
uksi ja kohe paremat kdatt esime-
sest jouame avarasse, suureakna-
lisse autode demonsitratsiooni- ehk
nédituiseruumi, kus ostja vdib
hinnata omandatavat sdidukit.
Vasakul koridori alguses néeme
tagavaraosade ladu, kus. riiulitel
killuses kaste, karpe ja laekaid,
mis sisaldavad remondiks tarviliklke
osi. Veidi edasi asub autokummide
ladu, kus riiulitel sadasid sis,sepa-
kitud autokumme. Siis avarad kon-
toriruumid, juhataja kabinet jne.
Peab kohe tdhendama, et ehituse
juiures on kdikjal suurt réhku pan-
dud valgusrikkusele, mida vdimal-
davad suured, moodsad aknad.
Koridori otisast viib uks suurde
tookotta, kus kaib kibe t66. Bensiini-
I6hnalises ruumis on remonteerimi-
sel parajasti. 12 soidukit, nii s6idu-
kui ka veoautosid. Suriseb ja pillub
sademeid jootelamp, mootori pdrin,
askeldavad mehed autode Umber.
Siin on tarvitusele vdetud kdik
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nisiatsiooniga.

moodsad abindud, et autode remonti
kiirustada ja hdlbusltada. Erilist
rohku pannakse just Kkiii-usele, et
valtida tootellijate asjata ootamist.
Tahelepanu vaarib teiatav seadel-
dis, nn. to6!Stelift, mis tdotab
hidrauliliselt &lisurve abil.  Hr.
Puhk demonstreerib viimase tege-
vuist. Keerab -seinal asuva mano-
meetri korval olevat ventiili ja
kohe kerkib pdrandast massiivse
tellje pead asuv, kahest raudrédpast
koosnev raam, mis .pealesdi.tnud
auto kergesti dles tdstab. Nii muu-
tub auto ailumiste osade remonteeri-
mine-korrastamine ja madarimine
Upris holpsaks. Igale poole paiseb
kergesti ligi ja jaadb &ra muidu nii
tulikas auto alla ronimine. Véike

liigutus ja jalle vajub lift pdran-
dasse.

Ulesseadmisel on veel moodsam
akumulaatorite tditmise seadeldis

ja mitmed teised t66d hdélbustavad
seadeldised.

Méarkimisvéarne on ka dhusurve-
sejadeldis tookojas. Se'lle abil saab
remonteerimise juures tarvitada
igasuguseid OGhusurvega todtavaid
tooriistu, puure jne. Uldiselt on t66-
koda avar ja mahutab korraga kuni
20 sdiduautot.

Suurest tookojlast on eraldatud
vaiksem, kus toimub autode téht-
sama o0sa, tema aju — mooto-
rite remont. Mootorite td0-
kojas leiduvatest seadeldisitest ja
toovahenditest vdaariks mainimist

Eeskujulik autode muigi-garaaz



ésnlajoones riii. mootori sisiSe-
jooksupukk, mis kdib elektri-
mootori joul.

Sissejooksupuki  peal lastakse
laagrid ja kolvid Oieti sisse tddtada.
Tahelepanu koidab ka hudrauliline
press, mille surve tduseb kuni 50
toomini. Seda pressi kasutatakse
asside Ogvendamiseks, poltide ja
pukside sissepressimiseks ja (ldse
toodeks, kus tarvis tugevat survet.

Siirdume ©due, mis on téhelepan-
dav omia avaruselt ja kus hulgal
auitodel vaba mandoverdamise vGi-
malus. Eraldi hoones, endises
garaazis, asub uus vadrvimis-
téokoda, kus autosid véi-vitakse
kdigi moodsate noduete kohase'lt ja
kus saab tdodtada korraga kuni
8 auto juures.

Ouesit viib maja teisele korrale
sildtee, mida moddda autod juhitakse
suurde garaazi. Sildtee on pealt
kaetud kumera pdekk-katusega, mis
varjab sdlda vihma ja lume eest, et
tee ei muutuks libedaks.

Teisel korral on suur garaaz, mis
mjahutab tarviduse puhuil kuni 120
sbiduautolt. Siin ndeme suure hulga
mudgiks maératud sbidu- kui ka
veoautosid. Uhes nurgas asub
tumepruun Omnibus, mas lahemal
vat.tlemisel osutub selleks luksus-
omnibuseks, millega otma ajal soori-
tati pikem vélismaareis.

Hoolitsetud on ka td6liste riietuse
ja pesemise v@imaluste eest. Ndeme
kaht riietusruumi, kus igal toolisel
oma kapp riiete paigutamiseks, oma-
ette mugavust pakub ka pesemis-
ruum. Uldse kéik ruumid on ava-
rad, valguse- ja Ohukillased, nii et
sdéraseis ruumes tootamine voib
osutuda kergeks ja isegi meeldi-
vaks.

Ringkdiku lI6petades jaab mulje,
et kirjeldatud J. Puhk ja Poegade
uus autode remonttddkoda on suure-
maid ja moodsamaid Baltimail.

J-n.

Paremalt vasakule: ,,J. Puhk ja Pojad* autoosakonna direktor Ev. Puhk,
adv. J. Poska, kes eeskujuliku autoomanikuna on toonud oma auto t66-

kotta

Ulevaatamiseks,

todkoja montdor
A. Einmann

Tunnel-sild

ja

remonditédkoja

juhataja
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Arge unustage veoautot!

Veidi hoolt digel ajal! Kuidas sddsta minutitega tunde ja
sentidega kroone? Hoolsast ja hooletust autojuhist

‘LIARVA néeme ténavail liik-

lemas veoautosid, mis hiil-
gaksid puhtusest ja s6idaksid
vaikselt, ilma suurema mirata.
Néib valitsevat justkui arva-
mine, et veoauto ei vaja nii-
palju téhelepanu kui sdidu-
auto, sest veoauto tagasihoid-
lik ja lihtne valimus varjab
enam igasuguseid vdliseid ja
sisemisi  puudusi kui 1&ikiv
sOiduauto.

Toelikult vajab aga veoauto
palju enam hoolt kui soidu-
auto, kuna veoauto tootingi-
mused on palju raskemad s0i-
duauto té6tingimusist ja koor-
matus pidevalt suurem. Iga
Oigel ajal kdrvaldamata jaa-
nud rike vBib osutuda mitmeti
saatuslikuks ja nduda suuri
paranduskulusid. Ka kaotab
autoomanik palju kaotsilainud
t60pédevadega, kui masin peab
gw_éned paevad viibima remon-

is.

Vdga sageli vbib kuulda au-
toomanike poolt nurinat auto-
juhtide kohta, kes ei oska VOi
ei viitsi pihendada killaldast
tahelepanu auto korrashoiule.
Paljudel juhtudel on s&arane
nurin taiesti Gigustatud, kuid
on ka juhtumeid, kus ei saa
sutidistada juhti t&helepane-
matuses vOi hooletuses, sest
sutdi onautoomanik ise.
Mdned autoomanikud putavad
autolt vélja pigistada viimast,
et kasutada olukorda ja too-
hooaega ega jata nii masinale
kui autojuhile aega vajalikuks
tlevaatuseks ja korrashoiuks.

Paljud puudused ja rikked
on séarased, mis ndiliselt vaga
tihised ja nende kdrvaldamine
likatakse edasi paevast-paeva,
oodates ,,sobivamat aega“. Sel-
line puuduste ja vdhemate ri-
kete korvaldamata jatmine
osutub aga hiljem kuluka-
maks, kui varem saadud kasu
seda véaarib.

Et auto kasutamine end ta-
suks, peab kdigepealt hoidma
masina parimas todkorras ja
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siin mangib tdhtsat osa 6ige-
aegne remont, mis sageli
piirdub vaid monekroonise
raha ja paaritunnilise ajaku-
luga, kuid véldib hilisema,
kimnetesse ja sadadesse kroo-
nidesse tdusva remondi. Pea-
vastutus sdaraste hilinenud
remontide puhul langeb ena-
masti autojuhile Vvilja
arvatud juhud, mil autojuht
on puudustele vdi hiljuti tek-
kinud rikkele Gigeaegselt auto-
omaniku téhelepanu juhtinud.

Hoolas autojuht on isegi
véheste kogemuste juures sa-
geli kasulikum hooletust, kuid
rikkalike tehniliste teadmiste
ja kogemustega autojuhist.
Autoomanik oskab hinnata
Oiglaselt sdarase autojuhi tee-
neid, ega pole ka hoolsal juhil
karta toOpuudust ja isegi
palga valjavaated vdivad tihti
osutuda paremateks. Iga kor-
ralik autoomanik teab, mis
vBib maksma minna odavapal-
galine hooletu juht, kelle loha-
kuse v@i hoolimatuse l&bi vOib
tekkida tosiseid rikkeid, mis
kdrvaldavad masina toost pi-
kemaks ajaks.

Téhelepanelik autojuht maér-
kab digeaegselt masinas esi-
nevaid rikkeid, kas vddra
héaéale, mira, ndrga
vdimsuse vO@i suure-
nenud kiltteaine ja
0likulu jargi.

Kéesoleva kirjutise tlesanne
pole sugugi korrata neid ld-
tuntuid eeskirju, mida antakse
igas jouvankri késiraamatus
ja Oliuise tabelites, vaid juh-
tida tdhelepanu mdningatele
pisiasjadele ja iseloomustava-
matele rikete tekkimise tun-
nustele.

Té&htsaim mootori korras-
hoius on: 6ige Olitamine,
jahutamine, karbu-
ratsioon ja sadude.

Igahommikune t66 enne
mootori kéivitamist olgu 6 1i-
taseme kontroll. Hoidke
Olitaset pusivalt 8limdotja

ulemmaéra-méargi kérgusel ja
varskendage Kkarteris olevat
0li seega, et lisate sagedasti
oOli karterisse tarvitatud ja
kahanenud &li asemele. Moo-
tor vBib ju tddtada ka siis, kui
Olitase on alammaara-margil,
kuid sel juhul on 6li vaartus
Oige véike. lgapéevase Oli juu-
relisamisega hoiame 0olitaseme
Oigel korgusel ja Oli maarimi-
se omadused on mitmeti pare-
mad.

Teiseks tooks olgu jah u-
tusseadiste kontrol-
limine. Jahutusseadiste Ule-
vaatus ei tohi piirduda ainult
veehulga maaramisega, vaid
peab jarele vaatama, kas ra-
diaator ei tilgu ja kas keeva-
vee voolikud on killalt tihe-
dad. Veevoolikute ebatiheduse
puhul aitab enamasti see, kui
pingutatakse vooliku klambrit.
Klambri pingutamisega véldi-
me nii moénigi kord mootori
Ulekuumenemise. See mdne-
minutiline t66 vo6ib paljugi ta-
hendada edaspidiste rikete vél-
timiseks.

Kummide hooletussejat-
mine vOib minna eriti kulu-
kaks. Pealt naha tihised pro-
tektori vigastused vbivad hil-



jem n6udd, kulukat remonti
vBi koguni uute kummide ost-
mist, mis tdhendab juba sada-
desse kroonidesse tdusvat val-
jaminekut. Kummide Ulevaa-
tuseks pole sugugi tarvilik iga
paev rattaid tungrauaga dles
tosta, jatkub sellestki, kui en-
ne valjasditmist ja ka sditude
vaheaegadel kord kumme téa-
helepanelikult silmitseda.

Ka kummide surve
kontrollimist pole vaja teos-
tada iga pdev, kuid ei tohi
unustada kumme enne vélja-
sOitu Ule vaatamast. Kas mdnes
kummis pole 60 jooksul surve
vahenenud, seda ndeb juba sil-
maga.

Péevaste peatuste ajal kat-
suge, kas piduri trumlid

ole kuumenenud. MOne (Uksi-
u piduri trumli soojenemine
vBib olla tingitud piduri ank-

rupoldi kulumisest vGi paindu-
misest. Kdikide trumlite (he-
taoline soojenemine vdib olla
tingitud ka liiga 'sagedasest
pidurdamisest, sel juhul ei
maksa kohe hakata riket otsi-
ma.

Ei tohi unustada mehaa-
nilise piduri liigen-
deid, juhtmeid ja kasi-
piduri hoova hammas-
tikku. Moni tilk 8li hoiab
ara paljugi tali ja muret ning
seepdrast hoolsal autojuhil on

alati dlikann kaepérast. Sage-
daste Olitamistega ndeb juht
ka Uksikosade ja liigendite _sei-
sukorda ning markab COigel
ajal vea tekkimist. Ka on tal
teada tapselt pidurite seisu-
kord ning teepealsete rikete
tekkimine osutub juba harul-
daseks.

Péaevase t66 vaheaegadel ja
sBiduki peatumistel uurib hoo-
las autojuht veidi masina all
olevat ja mbruse maa pinda,
kas pole karterist, kai-
gukastist vOi tagate I
jest Oli tilkunud. Oli
tilkumine kaigukastist voib ol-
la tingitud kas liiga rohkest
Olist voi puudulikust Blitihen-
daja rbngast, Oige vahe dliga
niiskunud kaigukast on veel
andeksantav, kuna d&litihenda-
ja rdngas ei suuda viimse pii-
sani Oli labipaasu takistada,
kuid tdiesti lubamatu
on 6li tilkumine kar-
teristjatagateljeluu-

Vdga tédhtis on roolisea-
dise kontrollimine enne vél-
jasoitu, kuna rikked sdidul
vOivad kujuneda koéige kurve-
maks. Eooli thendusi kontrol-
lides oled alati julge, et rike
vOib tekkida mdne osa murdu-
misest, milles ei saa aga enam
juhti suddistada.

Piduritekorrashoid
jaetakse sageli hoopis hoole-
tusse. Tihti loeme ajalehtedest,
et nii ja nii palju autosid on
kdrvaldatud liiklemisest puu-
dulikkude pidurite pérast. Sa-
gedaste pidurite  mdjuvuse
proovimisega teame nende sei-
sukorda. Kui esineb mingi puu-
dus voi pidurite mdjuvus pole
endine, siis ei tohi jaada oota-
ma, kuni pidurid 18pulikult
ules dtlevad, vaid peab vea
viivitamatult kérvaldama.

Hoolas juht hoiab mooto-
ri puhtana o6list jatol-
must. Oline mootor ja karter
nditavad, et tihendused lase-
vad labi ja vajavad uuenda-

mist. Monel juhul jatkub vea
kbrvaldamiseks lahtipérunud
kruvide pingutamisest.

Kittekulule pdoratak-
se sageli vaga vahe téhelepa-
nu. Et saada kujutust kutteai-
nekulust aras6idetud kilomeet-
rite kohta, peab jalgima Kilo-
meetrimddtja nditamist ja dra-
tarvitatud kdtteaine hulka. On
meil keskmine kittekulu teada,
siis teame iga korvalekaldu-
mise puhul hakata viga otsi-
ma.

Enamasti pikkamddda suu-
renev kittekulu on tingitud
silindrite, kolbide, kolvirén-
gaste kulumisest, ummistunud
sumbutajast ja ebatihedatest
klappidest. ToOuseb kuttekulu
jarsult, peab viga peituma ar-
vatavasti mujal ja nimelt to-
rustiku lekkimises. Siin vaa-
datagu hoolega jarele bensiini-
torud, filtrid, kraanid ja paak.

Ei tohi unustada asjaolu, et
Olitamata vedrud roos-
tetavad ja pGhjustavad enne-
aegse kere lahtilogistamise ja
vedrulehtede murdumise. Auto
tlestdstmine tungrauale, nii et
vedrud vabanevad koormast,
ja aeg-ajalt vedrulehtede méa-
rimine kasvdi td6tanud moo-
tori Oliga aitab paljugi piken-
dada auto eluiga.

Koik eelkirjeldatu kuulub
otseselt autojuhi kohustuste
hulka, kuid siin peab ka juhile
autoomanik vdimaldama auto-
juhile kbike seda teha, et suu-
rendada masina tulukust ku-
lude véhendamise arvel.

Ed. R.
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'N/TILLISE t&htsuse evib nafta ja
sellest valmistatavad kitte- ja
médrdeained, seda ndeme tddstuses
ja liiklemises igal sammul. Votame
kasivi mel-eiS6idu. 1914. a. oli
kogu maailmas vaevalt 3% laevu,
mis sditsid vedelkitteaine joul, kuid
praegu vdrdub see juba 46%. Mitte
ainult paeva, vaid iga tunni jook-
sul suureneb vedelkitteainel tdota-
vate joumasinate arv maailmas ja
véiksemas ulatuses ka meil Ees-
tis.
Kéesoleval juhtumil jatame Kkor-
vale teised kontinendid ja vdtame
vaatluse alla ainult Euroopa kon-

tinendi kusimuse sellel alal.
Itaalia  sddis Abessiiniaga.
Selles sBj,ais vajas ta esmajoones

naftat, bensiini ja mdaardeaineid,
et panna lilkuma oma moito-mehha-
niseeritud ja lennuvée joude. ltaa-
lial oma maa-alal naft,a allikaid ei
leidu. Tuli sisse vedada kiitteaineid
véljiaatpoalt. S6ja alguseks oli sisse
veetud neid aineid hiigilatagavarad.
Sdjiaaparaadi liikumise algusega
hakkas nende tagavarade hulk tun-
tavalt kiahanema. Palavikuliselt
hakati tagavara taiendama. Kuid
tdiendamisplaanist tombas kriip-
su labi maksmapandud sanktsioo-
nid. See teataval maaral ahvard,as
Itaaliat raske seislikorraga sdja
jatkamisel. Itaalia pani maksma
kogu oma diplomaatilise oskuse, et
vahendada sanktsioonide mdju, mis
ei jddnud ka tulemusteta: mdned
riigid ei Uhinenud sanktsioonidega,
vaid varustasid Itaaliat edasi kdige
tarvilikumaga ja viimane vditis
sBjia.

Jatame Itaalia ta voOidu juure ja
vaatleme teiste Euroopa suuremate

rilkkide naftatoodangut just sdja
puhiiks. Eeskatt peatume Sak-
samaal.

Peadpdoritava kiirusega arendab
Saksamaa moto-mehihaniseerimist.
Selle todstusharu toodang (Uletab
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praegu kaugelt N.-Vene ja Am.
Uhendriigid, eriti raudteede moto-
riseerimise alal. Ka motoriseeri-
mine maanteedel on vd&tnud hiigla-
ulatuse. Autoteede  ehitamiseks
moodustatud »Reichsautobahnen*
peab ldhemal ajal l6petama auto-
teede ehitamise kuni 7000 km ula-
tuses.

Saksamaal pole kuigi nimetamis-
vaarseid vedelkitteaine allikaid.
Sdja puhul kutsuks niisugune néhe
enamiku motoriseeritud vahendite
seismajatmise esile. Selle pahe kdr-

valdamiseks alustati juba mone
aasta eest paljudes tundmatutes
kohtades puurtdid naftaali-

kate otsimiseks. Neid tdid ja,tka-
takse praegugi. Kas neid allikaid
leitakse vOi ei leita Uldse, see Sak-
samaad ei nérveeri pdrmugi, sest
on leitud veell teinegi kindlam alli-
kas ja nimelt — kitte- ja mdaérde-
ainete valmistamine kivisdest.
Autoteede lopetamise ajiaiks peab
kivisée toordlide toodang tBusma
kuni 1500 000 tonni aastas, kuna
1932. a. oli isee toodang vaevalt
10 000 tonni.

Pildil ndeme kohutavat v@idusdiduautode kokkupdrget Jaapani
Vaatamata rangale kokkuporkele molemxid sditjad paasesid

voistlustel.

Seega on Saksamaa kindlustanud
enesele kitte- ja mdaardeainete saa-
mise sOja puhuks, ehkki ta rahuajal
veab neid aineid sisse suuremal
hulgal.

Jargmiseks suui-riigiks, millel pole
oma naftaaliliikaid oma keskuses, on
Inglismaa. Tosi kill, ta on
kindlustanud endale rikkalikud ko-
had selle védartusliku vedeliku saa-
miseks, kuid need kohad on pilla-
tud laiali ule maailma, sealt tuleb
seda vedada Suur-Britannia saar-
tele tankilaevadega. Sdjakorral tu-
geva vastasega, kellel tugev sdja-
laevastik ja lennuvégi, on viimasel
suur v@imalus &ra ildigata koik
need juureveoteed Inglismaalle.

1934. a. importeeris Inglismaa
12 000 000 tonni naftat 10 mitme-
sugusest kohast, miillest 5 asuvad
Greenwitch’ist ida ja 5 laédne pool.
Need kohad olid jargmised: Bor-
neo, Pdrsia, Irak, N.-Vene, Rumee-
nia — idas; Am. Uhendriigid,
Mehhiko, Ekuador, Hollandi-India
ja Peruu — laédnes.

Inglisamaa praeguseks stratee-

karika-

vigastusteta



MootorsSidLkite arv kesveb joudast

EEDEMINISTEERIUMI  poolt

koostatud andmetel on meil moo-
torsdidukite arv viimase aasta jook-
sul dige tublisti kasvanud. Nii oli
31. VIl 1936. a. lunastatud sdidu-
lubade jargi liikvelolevate mootor-
sdidukite seis jargmine:

31. VII1 1936 31. VIII 1935

Soiduautod 2 359 2 0N7
Veoautod 1638 1337
Autobused . .. 246 207
Tuletdrjeautod 86 77
Muud liigid . . 12 11
Mootorrattad 1479 1177

Kokku 5820 4 856

Nagu tllatoodust ndeme, on kaes-
oleval aastal kokku liiklemas 5820
mootorsdidukit eelmise aasta 4856
vastu. Aasta jooksul kasvas seega
mootorsdidukite arv 964 vorra. Aja
vahemikul 31. VIII 1935. a. kuni
31. VIII 1936. a. kasvas sOiduau-
tode arv 2047-1t 2359 peale ehk
312 auto vdrra, sama aja jooksul
tuli juure veoautosid 301, autobusi

giaks on kindlustada seda vedu

Suur-Britannia saartele.

Borneost j,a Pérsiast kdib nafta-
veotee ldbi Punase mere ja labi
Suessi kanali. Sdjalkorral on need
teed ja tee l&bi Vahemere vdgagi
ohtlikud. J&ab ule vabam tee Hea-
lootuse neeme kaudu, mis nouab
palju aega ja muutub samuti oht-
likuks suure tegevusraadiusega all-
veelaevade suhtes. Irakiist tuleb
nafta Haifasse torusitikku mddda,
mille pikkus 1600 km. See sadam on
vdgagi ldhedal Turgimaale. N.-
Vene ja Rumeenia nafta tuleb Mus-
ta mere ja Bosporuse kaudu, millise
tee lahtiolek s6jaajal oleneb Tir-
gimaa suhetest. Ekuadoriist ja Pe-
ruusit saab Inglismaa naftat vdhe-
mal hulgal; veotee kdib l&dbi Pana-
ma kanali, mida vdivad igal ajal
sulgeda Am. Uhendriigid. P.-Amee-
rikast enesest, Mehhikost, Hollandi
Ida-Indiast ja Venezuelast saadava
nafta muretsemine oleneb téielikult
nende riikide poliitikast.  Kuigi
sealt tulevate naftasaadetistega
jouavad taniklaevad Suur-Britannia
saarte kaillasteni, v6ib siin nad ker-
gesti havitada vastase allveelaevas-
tik ja lennuvégi.

Inglased on ise joudnud otsusele,
et uue sdja puhul pole mingisugu-
seid vdimalusi tanklaevade Kkaitse-

39, tuletdrjeautosid 9 ja mootorrat-
taid 302.

Uksikute linnade ja maakondade
jargi oli mootorsdidukite arvuline
seis 31. VIIl 1936. a. jargmine:

Tallinn ... 1179 603 459
Tartu . ... 221 123 113
Narva ... 50 22 20
Harjumaa . 113 120 109
Virumaa .. 138 119 127
Jarvamaa . 61 50 75
Ladnemaa . u7 56 ' 62
Saaremaa . 26 31 25

Parnumaa . 139 183 128
Viljandimaa 137 109 123

Tartumaa . 14- 104 113
Vorumaa .. 71 62 6U
Valgamaa . U3 27 3U
Petserimaa 31 30 27

Kokku 2359 1638 1479

Vorreldes mootorsdidukite seisun-
dit 31. VIII 1936. k. a. 1. IV 1936
seisuga (vaata ,Auto“ nr. 3/4
1936) ndeme, et sdiduautode

miseks. Olukorrast pdédsmiseks on
kak/s vahendit: koguda saartele
suured nafta tagavarad v@i toota
,haftat® kivisdeslt Peatuma
on jaadud viimasele moodusele, sest
Suur-Britannia saartel on suured
kivisbelademed, mis praegu leiavad
védhe kasutamist ja mis seepdrast
annaksid rohkesti t66d inglise tods-
tusele.

Juba 1934. a. on kivisfest toode-
tud bensiini 175 tuhat tonni, mida
edukalt kasutanud 20 lennueskad-
rilli. iSamuti on eduga kasutatud ka
kivisbe , naftat* diiselmootorites.

Saadud tulemustel on inglased
niid otsusitanud kohapeal kivisoest
kitte- ja méédrdeainete tootmist
kiires korras laiendada. On otsus-
tatud soetada ka vadlisnaftat taga-
varaks ja seilleks valmistada hoiu-
kohad kaugel mererannast kusagil
metsades vOi pdldudes, kus neid
tagavarasid saab hé&sti moondada.
Kivisoest bensiini valmistamise kai-
tised on ehitatud Billinghami. Neis
kditistes' vdib juba niild valmistada
kitte- ja maardeaineid, millest jat-
kuks kogu Inglise lennuvéele tarvi-
tamiseks.

Ulaltoodud liihikesest (ilevaatest
peaks jatkama kullaldaselt selleks,
et hinnata vedelkitteaine taht-
sust tulevikusdja puhul.

juurekasvust jai 565% Taliin-
il a, peale selle tuli juure suuremal
arvul (32—39) sdiduautosid Harju-,
Parnu- ja Tartumaale. Nimetamis-
vaart on veel séiduautode juurekasv
Vorumaal, nimelt 18 tk.

Veoautode juurekasvust jai
Vi Tallinna, Ulejddnud maale,
kusjuures nimetamisvadrselt tuli
veoautosid juure Pdarnumaal (55),
Tartumaal (29), Virumaal (19) ja
Viljandimaal (12). Mootorra-
taste juurekasvust langes 42,9%
Tallinnale, peale selle kasvas suu-
remal arvul mootorrataste arv Tar-
tumaal (36), Viljandimaal (29) ja
Vorumaal (19).

Maailma suurim sild avati
liiklemiseks

Hiljuti avati liiklemiseks San Fran-
cisco- ja Oaklandi-vaheline sild, niis
on suurim ja pikim sild maailmas.
Selle silla ehitamine
77 milj. dollarit. Ummarguselt 100 000

laks maksma

sdiduautot labistab paevas silda
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1937. a. automudeleld
NASH 1937

mSTAGU vdlismaa auto eriaja-

kirjadest leiame, on New
Yorgi autonditusel, mis avati
16. novembril s. a, leidnud
suurt tdhelepanu muuseas ka
Ameerika tuntuima autovab-
riku ,,The Nash Motors Co*
1937. a. mudelid.

N a s h’i autovabrik, mis hil-
juti plhitses oma 20-a. tege-
vusjuubelit, on sedapuhku pu-
hendanud kogu oma jou sel-
leks, et mitmeti ajakohastada
ja tdiendada oma 1937. a. mu-
deleid. Tehniliste tdienduste
juures on veel plhendatud
suurt tahelepanu séiduki véli-
sele ilule ja s6idu mugavusele.
Uute mudelite juures on Nash-
autol peamiseks vaartuseks
suurendatud masina vdime,
suurem ruumikus ja endistest
madalam hind.

1937. a. AT(xs/i-mudelite juu-
res on markimisvaérsed jarg-
mised tehnilised Uksikasjad:

Nash-Ambassador on varus-
tatud 8-sil. mootoriga, kahe-
kordse slltega ja evides 16,5/
106 h.-j. on ta eriti joukullane
ja vastupidav. Vantvoll — 9
pealaagril, telgede vahe —
125", llus valimus, maitsekalt
voolujooneline kere ja luksus-
lik sisemus.

Sama vaartuslik on ka Nash-
Ambassador 6-sil. mootoriga,
mis on varustatud kahekordse
sliitega ja evib 14,8/95 h.-j.
Telgedevahe — 121". Véntvall
— 7 pealaagril.

Suurimaks vaartuseks Nash-
autode odavamas hinnaklassis
osutub mudel Nash ,4-00“ —
6-sil., Uhekordse sililtega ja
14,4/90 h.-j. mootoriga.

Mudelil Nash ,,4-00* on moo-
tor eriti 6konoomne. Vantvoll
asub sel autol 7 pealaagril.
Raam — uut X-thdpi, stabili-
saator kere kaldumiseks sdidul
ja palju teisi tehnilisi téien-
dusi, on sel autol nagu teistel-
gi  A/(is/i-mudelitel kallimates
seeriates.

Kdik Nash-mudelite mooto-
rid evivad taissurve-maarimi-
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,»Nash*“ WO — 1937. a. mudel

se, 4 r6ngaga alumiiniumkol-
vid ja taispikkusega veesargi
survejahutuse. Kahes suunas
téotavad Olipidurid on stan-
dardvarustuseks. Koigil mude-
litel on téiseesteljed, mitte
vonkuvad ega spiraalvedru-
dega. Eritasu eest on veel kdi-
gil mudeleil nn. Kkiirkaik

Istmed kdigis mudeleis on
véaga laiad, nii et sBidukis on
ruumi kuni 6 inimesele. Kaiki
Nash 1937. a. Aedan-mudeleid
on vBimalik muuta méne mi-
nuti jooksul magamisasemeks
6 jala 4 tolli pikkuseks voo-
diks, kus leiavad aset 2—3
inimest.

K&igi nimetatud autode sise-
must on eriti viimistletud, et
pakkuda sditjaile v@imalikult
suuremaid mugavusi. Nii on
sdidukid varustatud tuuletdém-

Itaalia auitovahrik Fiat on ava-
nud Addis Abehas osakonna, mis
varustab Abessdiniat peamiselt veo-
autode ja autobustega.

Jugoslaavias on suhteliselt va-
hem autosid, kui Uheski teises Eu-
roopa riigisi Ule 14 milj. elanikule
tuleb Gmmarguse'lt 12 000 autot,
veoautod kaasa arvatud.

buseta ventilatsiooniga, akna-
klaasi soojendajatega, stabili-
seeritud tadri seadisega jne.

K®oigi mudelite kere on dleni
terasplekist, mis vastupidav ja
hadaohutu dnnetujuhtumitel.

Peale ulaltoodu evivad koik
mudelid veel mitmesuguseid
muid tdiendusi ja viimistlusi,
et pakkuda ikka paremat ja
paremat autosditjaile. Polster
on ko&igis mudeleis heast ma-
terjalist, maitsekas ja vastav
autokere vérvile. Varvidest
domineerivad: terasléikeline
(plssiraua varvi), must, rohe-
line, punane, pruun ja mdned
sinisetoonilised.

Nash-auio&id esindab Eestis
J. Zimmermann & J, Molder
Tallinnas, Aia 6.

Pdhja Venemaal on ehitatud uus
vabrik stnteetilise kummi tootmi-

seks.
*

Sveitsi ,,Automobil Revue“ toob
teate  optilisest, lambikujulisest
autosignaalist, mis kasutatav &0sel
helilise signaali asemel. Signaali
nupule vajutades sittib lamp 4 kor-
da sekundis polema.



Uus

JJUE, 1937. a. ForcZ-mudeli esil-
damine on tahelepanuvéariv ja
huvitekitav siindmus, eriti kui auto
mitmeti erineb sama firma vare-
matest tdupidest. See uus auto
kaesoleval juhul on 8,5/65-hobuse-
jouline uudistutpi V-8. Auto kui ka
selle mudeli projektid on valmista-
tud Inglismaal — alates toormater-
jalist kuni viimisteldud valmisosa-
deni. Tema hind on Kr. 4550.—,
mis seda enam huvi pdhjustab.

Uustulnuka mootori kaheksa si-
lindri 1abimd6dud on 66 mm. Kolvi-
kdik 81,5 mm, sil. maht 2,230 ccm.
Telgedevahe on 2 m 75 sm, mis
on kavatsetult vahem uldistes mdo-
tudes ja mootoris, kui 14/90-h.-j.
V-8. Raam on uus, 6k sm alla-
poole asetatud, nii et kogu auto on
madalam ja voOidab seega tuntavalt
vélimuses kui ka teelpusimises.
Kere on raamile kinnitatud polti-
dega, mitte needitud.

h-i. FORD V-8

Raam on ristikujuliselt kandev,
ristliikmete Ghtudes keskel ja moo-
dustades tugeva paindumatu kast-
raami. Adrte poole laienevad nad
LJ-kujulisse liikmeisse. Hdljuv Kkin-
nitus oh saavutatud tuntud Fordi
pdik-poolelliptiliste vedrudega ees ja
taga, mis on paigutatud véljapoole
telgi. Sel moel on saavutatud suur
vedrude kaugus, vaatamata lihe-
male telgedevahele. Vedrude kau-
gus ongi see, mis on oluline sdidu
mugavuse seisukohalt.

Uus instrumentlaud

Kéigud: kodik kolm kaiku (mitte
ainult teine kdik Uksi) on hédletud
spiraalhammaste tdttu. Kolmanda
ja teise kaigu vahel on sinkroni-
seeritud hammasrattad, nn, sin -
kromes§s  Luhike, kompaktne
konstruktsioon silindrite V-kujulise
asetuse t6ttu vdimaldab ruumika
kere, ja samal po6hjusel on olnud
vOimalik seda Uhikut raamile ase-
tada hasti ette.

Mootor ei osuta silmitsemisel min-
geid suuri véliseid muutusi vdrrel-
des endiste Ford V-8 mootoritega.

kuid kasulikke tdiendusi on voetud
ette induktsioon-siisteemis — valja-
lasketoTU, nagu varemaltki, on kes-
kel kahe silindribloki vahel, langev-
voolu-gaasistajaga dlal.  Alumii-
niumsilindripeade pd&lemisruum on
samuti parandatud v@ime suhtes.
Kompressiooni suhe on 6,64:1. Ben-
siini juurevool gaasistajasse toimub
elektripumba abil 56-liitrilisest ta-
gapaagist.

Véntvoll on valatud terasest tun-
tud Ford-protsessiga, mis on juba
tdhelepandavalt huvitav iseendast.
Ta omab kolm pealaagrit, kuna si-
lindrid ei Ole tdiel maé&ral asetatud
vastastikku, nii et vastastikused
kepsupaarid saab monteerida kilg
kilje kdrvale vandatappidele.

Uldised hammasrataste suhted on:
tagateljel — 4,55:1, teisel kdigul —
7,31:1 ja esimesel — 12,84:1.

Numbrilaud ja tagatuled asuvad
tagavara kattel
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Tehnilised andmed:

8 silindr. 66X81,5 m/m — 2,230 ccm.
Kaksik langevvoolii-gaasistaja Ohupuhastajaga.
3 kaiku edasi, 1 tagasi.

6.00X16" kummid.

Kere sisepikkus 2,41 m.

Auto uldpikkus 4,40 m.

Vabagabariid 20 sm.

Jahutus: tei;mosifoon ja 2 pumpa.

Olitus: surve ja paiskamisega.

Sidur: Uhekettaline, kuiv.

Pidurid:

MILLES UUS MUDEL ERINEB EELMISEST?

Taielikult vms kere Ghes voolujooneliste laternatega, kak-
siksignaal, voolujoonelise tagaosaga, valgustatud nimibrilauaga.

Kergem ké&iguvahetus.

Suurem tlalriseadme vahendussuhe, 17:1.

Uut tuupi rattad, mis vahendavad hdéljumatut kaalu.

Torukonstruktsiooniga eesiste, sligavama ja ko6rgema
polstriga.

Uus instrumentlaud.
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Niipalju puhttehnilisest kuljest.
Loomulikult tuntakse alati huvi
auto kui terviku vastu. Eelmiste
mudelitega vorreldes torkab kohe
silma tuntav muudatus sdiduki va-

Terasrataste kinnitusmutrid on
paigutatud pikadiameetrilisse ringi

Eesistme seljatoe alune vdimaldab
lahedama ruumi jalgadele

Moodne eesotsa vaade

limuses, eriti auto tagaosas, mis
esildab uue kuju Ford’i ajaloos.
Uldilme on uuel mudelil tunnusta-
tult paeluv.

Seda tlupi ehitatakse ainult Ghe
mudelina: nelja uksega Touring
Saloon, millel kohandatav tervik-
tlilpi eri sdiduiste kvaliteetse pehme
riidepolstriga, 'mis vdimaldab lahe-
dat ruumi viiele inimesele, kuna
tagaiste on killaldaselt lai. Auto
tagaosas asetseb pakkideruum.

Tdahtis on auto sisemuses veel
see, et jalgade jaoks jatkub killalt
ruumi peale juba nimetatud ist-
mete laiuse. Sisse- ja véljapdéds on

hdlpus laiade uste ja mittetilika
pdranda tdttu, mis on ilma loh-
kudeta. Mugava tagaistme kahel

pool korval on kéetoed uste kiljes.
Metallist instrumentlaud on koos-
kdlastatud auto véarviga, ja selle
korval asub tarvilik pakikeste kast,
mis on ehitatud selliselt, et sinna on
kerge instralleerida erilist Ford V-8
raadioaparaati eritasu eest.
Tagavararatas, varjatud tsellu-
loseeritud metallkattega, asetseb auto
taga. Nimetatud kattes on labipais-
tev paneel, mida saab alt valgus-
tada registreerimise numbri jaoks.

Tagavararatta

Suunanditajad peituvad ustepeeltes,

Instrumentlaua mddtjad on juhi
ees; kiirusemddtja on nelinurkne ja
selle kohal on uus huvitav osuti-
instrument. See osutab koos moo-
tori  Olitsirkulatsiooni slsteemi ja

vee temperatuuri. Kui suiude on
sisse llulitatud (lulitaja asendab
Ghtlasi tadrivolli - lukku), sdttib

harilik punane tuli, ja mootori kor-
ralikul tédtamisel asetub osuti sel-
lele punasele lambikesele. Léheb
aga mootor liiga kuumaks, liigub
osuti paremale, margitud ,,Water’i*
(vesi) suunas. Véheneb aga 0li-

surve, liigub see vastassuunas,
,,0iVi“ (6li) poole. Mdlemal eba-
korralisel juhul liigub osuti ,,0li«
kiljele.

Mootorikatte hinged asuvad taga
ja see avaneb eest, moodsa lennuki-
kujulise stiilse lingiga moodustades
lukustava pideme. Vedruhinged ula-
tuvad Ule poole, nii et kate j&ab
kindlasti avatuks.

Auto eesosa sarnaneb maérgata-
valt Lincoln-Zephyr eesosale. Moo-
torikatte kulgosad on samuti kor-
valdatavad, kuid harilikus korras
see pole tarvilik, kuna mootor on
Fordi kombel pdhiliselt lihtne.

katte hingede

asetus
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Ins. A. Toss

'BALJUDES riikides on asfalt teedeehitusmaterja-
lina omanud ikka tdhtsama osa ja on osutunud
ehitusmaterjaliks, mis jarjest tousvale diiklemise koor-
matusele ja iseloomule vastab nii tehniliselt kui ka
majanduslikult tadie'l maaral. Nii on lugu ka Eestis.

Kuni 1935. a. oli Eestis ehitatud asfailtkatteid
Kerged katted,
Asukoht ,»'pindamised“
Tallinnas .. 135 000 m”
Tartus e 37 000 m"
Mujal EestiS.iniernnns 30 500 m*
202 500 m~

Sellest iseenesest véikesest hulgast, vdrreldes kogu
meie teedevdrguga, langeb suurem o0sa meie kahe
suurema linna Tallinn ja Tartu peale, kuna
ainult 13% on ehitatud alevites, véiksemates linnades
ja Tallinna sissesdiduteedel.

Arvestades seda, et meil asfaltteede ehitamisega
alati 1925, a., s. 0. kimme aastat tagasi, on meil
ehitatud aastas keskmiselt 40 000 m™ asfaltkatteid

ca 8 km pikkuses.

See arv on vaga vaike, millega oleme Rootsist,
Soomest ja ka Latist kaugel jarel. Soome ja Rootsi
ehitavad aastas nii palju, kui meie seda oleme tei-
nud kimne aastaga.

Millistest pdhjustest tingituna on
meil asfaltkatete ehitamine nii aegla-
selt ja vahesel mooddul edenenud?

1. Peapdhjuseks on, nagu alati, puuduvad

kapitalid ja krediidid. Ei teedekapitalil ega
ka omavalitsustel ei ole olnud vdimalik anda selleks
suuremaid summasid.

2. Teiseks pOhjuseks on asjaolu, et esialgu puu-
dusid kogemused ja oskus nii materjalide
valikus kui ka meie klimaatilistele oludele ja liiklemise
iseloomule vastavate teetlilipide ehituses. Ebadnnestu-
nud t66d pidurdasid arenemist ja katsetamiste labivii-
mine noudis aega ja raha.

3. Kuigi olid juba vastavad kogemused ja meie ehi-
tustviisid  (1930. a. alatesi) oludele kohandatud ja
tehniliselt oOieti ehitatud, jai ikka veel hinna kusimus
pidurdavaks teguriks.

Kuna p. 1 all loeteldud tegur pole olenev ehitajast,
vaid paratamatult oleneb riigi eelarvest ja seille jargi
maddratavate summade suurusest, olid pkt. 2 ja 3 all
loeteldud tegurid lahendatavad puhttehnilisest ja kal-
kulatsioonidsest kiljest.

Peab kinnitama, et juba 1930. a. oli saavutatud
teatav edu, oli kogemusi nii materjalide omaduste kui
ka kattetliipide valiku poolest, millega tdusis katete
headus. Suurem t66 aga alles algas. Praktikas saadud
kogemuste kdrval tuli teostada teaduslikke uurimusi

immarguselt 400 000 m”®, see on, arvestades 5 m kesk-
miseks teelaiuseks, 80 km ehk ca 1% meie teedekapitali
teedest ja linnatdnavate vdrgust.

Ehitusviiside ja ehituskohtade jargi jagunevad nad
jargmiselt:

Keskmised katted,
,Bimak“ ja immutis

Rasked katted,
asfalt-betoon

110 000 m2 45 000 m2
3500 m2 17 500 m2
19 500 m2 2750 m2
133 000 m2 62 250 m2

parimate materjalide ja ehitusviiside saamiseks; leida
ja uurida .puuduste pdhjusi nii katte ehituses iseeneses
kui ka tee aluskeha omadustes; vdlja dpetada vastav
oskustooliste kaader ja I6ppeks t66 ratsionaliseerimi-
sega ja mehhaniseerimisega moodsamate pGhimaGtete

jargi korgevaartusliku t66 kdrval alandada seni ikka
veel vordlemisi kdrgeid katte hindu.
Lahtudes neist kaalutlustest algas Riigi Pdlev-

kivitéostus 1935. a. ettevdtjana ise asfaltkatete
ehitamist ja peab Ultlema, et see algatus on kutsunud
esile olulisi muudatusi.

M. Raud, A/S Esimene Eesti Pdlevkivitoostuse direktor
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Tootades moodsaimate masinatega, jéarjekindlalt
valja Opetades oskustddlisi, katsetades ja uurides, oli

aktsiaseltsiks (s. .0 9 kuu jooksul) aga juba Kr. 148 500
eest igasuguseid asfaltkatteid.

Riigi Polevkivitoostusel vbimalik meie asfalt-.teekatete Ehitusviiside jargi jaotatult on Riigi Pd&levkivi-
hindu mérgatavalt alandada. Ja tagajarg oli, et todstuse poolt kdesoleval hooajal ehitatud jargmised
1935. a. Riigi Pdlevkivitoostuse poolt ehitati ca katted (andmed on toodud koos hindadega, milles on
Kr. 58 000 ulatuses asfaltkatteid, 1936. a. kuni 1. oktoob- arvestatud kogu katte hind Uhes kogu materjali ja
rini, s. o. Riigi Pdlevkivitdostuse mbermuutmiseni tédga);
Too hulk Katte hind Uldsumma M aérkusi
Katte ehitusviis kogu t60 ja Kr.
materjaliga
kr./m»
1. 1 X pindamised ... 0,37 30 785.—
2. 2 X pindamised........ 0,65 2 784.—
3. Poolimmutiskatted 1,80 15 334.— {hes aluse
killustikuga
4. Bimak-katted ...cooocovorvniniine v 7 826 1,75 13 716.—
4-aBimak-aared .o 3932 1,01 4 088.—
5. Topeka 3—5 sm binderita 4 300 3,15 10112 —
6. Topeka 3—5 sm binderiga 13 250 4,18 55 368.— J
7. Topeka 5 sm binderi alusel . 7106 5,17 37 126.— V binderiga
8. Valuasfalt-ikatted......ccccoeerrennee 1875 3,16 5919.—
9. Teised katted .. 6 328 1,96 12 470.—
Firma J. Glausen i poolt on ehitatud kéesoleval hooajal:
T66 hulk Katte hind Uldsumma
Katte ehitusviis _ kogu t60 ja Kr.
materjaliga
kt./m*
1. 1 X pindamised.....ornnn. 8 785 - -
2. 2 X pindamised....ornnennne. 4760 - -
3. Topeka 2,5 sm binderita . 878 - -
4. Topeka 2—5 sm binderiga 9072 - -
Katte headust hinnatakse tema vastupidavuse ja védga paljudest teguritest. T&htsamateks neist on
tema korrashoiu kulude jargi. Majanduslik muidugi t66 headus, dige ehitusviis ja
kate on see, mis, arvestades tema ehitus- ja ikorras- ©6ige materjal, mis vastavad liiklemis ja Kli-

hoiukulusid, Uhes kapitali investeerimise %%-dega on
kdige odavam. ,,K8ige parem on kdige odavam® voi
,kdige parem ei ole veel ammugi kullalt hea,” need
on teedeinseneride 166ksdnad.

Katte seisukord ja tema korrashoiukulud olenevad
Millal

Tee asukoht: ehitatud ?

Pindamised:

1. Narva maantee — Bimak, linna piir . 1927

2. Pirita-Kose tee 1931

Bimakid:

3. Narva maantee Hundikuristik-Aerodroom 1931

4, Pirita 108 . . 1931

5 Pé&rnu maantee Tall.-Ndmme piir 1930

Asfalt-betoonid:

6. Pirita tee 1927

Need paar arvu néitavad juba, kui mitmesugused
on korrashoiukulud, olenedes tee katte ehitusvii-
sist, liiklemise koormatusest ja hobu-
liikumise %-dist.

Selleparast on 0ige ehitusviisi valik, mis vastab
koormatusele ja antud oludele, tahtsaim ndue.

Uldiselt peab meie asfaltteede korrashoiu juures
juhtima tdhelepanu nende puhtusele. Mitmed meie
asfaltteedest on kaetud pori ja sOGnnikuga. Vihmase
ilmaga on kate porine ja mudane, kuiva ilmaga aga
tolmab.

Erilist tahelepanu tuleks poodrata sellele, et kevadel
lume lagunemisajal lumi ja jaa teelt koristataks, kuna
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maatilistele oludele. Asjatundlik ja Gigeaegne korras-
hoid on tdhtsaimaks teguriks katte headuse juures.

Tallinnas kontrollteedel on korrashoiukulud jéarg-

mised:
Katte Tee koewmatus
pikkus laius paksus 24 tunni sellest Keskm.
jooksul hobu- korrashoiu-
to Uikumine kulud dhel
do kr.Im'~
1230 4,50 1—2 916 68 0,182
1200 5,00 1—2 300 40 0,097
593 6,00 5 1076 62 0,172
1026 6,00 5 1842 19 0,083
1200 6,00 5 1510 42 0,20
1058 4,50 5 1842 19 0,018

muidu vee ja ro0baste tottu katte kulumine ei ole
Ghtlane ja kate seetdttu raskelt kannatab.

Ka tuleb pododrata tdhelepanu hobuseraua haa-
kide labi tekkivatele kahjudele. Oleks
soovitav, et see kisimus — kui Uks tdhtsamaid —m
leiaks Kiiresti lahenduse.

Uheks veaks peab nimetama ka asjaolu, et tihti
vaevalt valmis ehitatud kate kaablite, elektri- ja gaasi-
juhtmete panemisel jéalle I6hutakse. Vaatamata sel-
lest tekkinud vigadele ilu ja julgeolu mdttes, on need
kohad osalt suuremad puuduste tekkimise p6hjused.
Ka siin tuleks vastavate asutuste vahel varemalt kokku
leppida ja seesugused eeltodd korraldada Oigeaegselt
enne katte ehitamist.



Asfaltkatte kinnirullimine Riia maanteel Parnus

(1936. a.)

Asfaltkatte pealispindamine asfalt-emulsiooniga Parnus
A (1936. a.)

Valmis asfalttee Parnus (1936. a.). Ins. A. Toss

toode peajuhataja

Asfaltkate munakivisillutisel Tallinnas Paldiski maan-
teel (1936. a.)

Ulaltoodut arvesse vdttes jadks peaiilesandeks tule-
vikus jarjekindla asjatundliku t66 korval ehitatud
katete susteemide uurimine ja ehitusviiside viimistle-
mine vastavalt meie liiklemise ja klimaatilistele olu-
dele. Oskustooliste valjadpetamine ja neile t66 and-
mine ka véljaspool ehitushooaega on selleks tdhtsaim
eeltingimus.

Mis .puutub t66 ratsionaliseerimisse, siis on siin
llesandeks moodsaimate masinatega saavutada pari-
maid ja majanduslikemaid tagajargi.

Konstruktiivsest kiljest peab teede, tdnavate ja
linnade Uldmulje huvides suurimat tdhelepanu pddrama
sellele, et:

a) sdiduteed oleksid kogu laiuses kaetud ja vdima-
likult Ghe katte ehitusviisi jargi,

b) munakivist priimused tuleksid asendada korra-
likkude normitud é&arekividega, rentslid peavad
olema sixgjoonelised ja vastavas kallakus,

c) alused peab valmistama d&igeaegselt ja korrali-
kult, nii et neid saab liiklemise all tarvilikul
méaéaral ,sisse soOita“,

d) suurimat tadhelepanu po6drata kivimaterjali hea-
dusele ja puhtusele.

Korrashoiu suhtes tuleb hoolitseda, et

a) katted hoitaks puhtad porist ja sdnnikust, lu-
mest ja jdast lume lagunemisajal,

b) leitaks abinBusid hobuseraua haakide ja vankri
rattarehvide kdrvaldamiseks.

Mis puutub meie praegustesse teedesse, siis peame
erilist tdhelepanu juhtima veelkord sellele, et paljud
meie Killustikteed — praegu veel vdrdlemisi korras —
tingimata pindamist nduavad, kui neid tahetakse
kauem korras hoida. Kui seda nuid 0&igeaegselt ei
tehta, lagunevad need katted Kkiirelt ja nduavad siis
juba palju suuremaid kulusid kordaseadmiseks.

Seesuguste killustikteede kruusa all hoidmine ei ole
majanduslik ega otstarbekohane. (Vaata Balti riikide
teede kongressi otsus k. a. Eestis)-. Ka meie muna-
kiviga sillutatud teed, ajakohatud ja liiklemisele tili-
kad, tuleksid katta moodsamate katetega.

Meie viimaste aastate ehitused on néidanud, et
estoasfalt teedeehitusmaterjalina on igati koélvu-
lik, kui temaga asjatundlikult kdituda,

Asfaltkatted on ka hinna poolest majanduslikult
tasuvamad kui teised moodsamad katted.

Meie tlesandeks on sihikindlalt selles suunas edasi-
tédtamine tdies veendumuses, et meil katsetamiste aja-
jark on moddas ja naldd kriitikat kartmata vdime
asuda suuremate Ulesannete tditmisele.
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Hd. Roomete

Hesselmani mootor

myEDELKUTTEAINE ilesanne

muutub iga aastaga tera,va-
maks — alles hiljuti lugesime aja-
lehtedest, et toordli eriteadlaste
anvamuse jarele jatkuvat seni tea-
daolevate naftahallikate tagavara-
dest umbes 20 aastaks. See asja-
olu sunnib enam tdhelepanu juhti-
ma vedelkitteainete otstarbekamale
kasutamisele ja uute aseainete soe-
tamisele, nagu puusdegaas.

Puusdegaas, vaatamata tema
odavusele, pole suutnud end maks-
ma panna automootori kitteainena.
kuna tema puudused on veel seda-
vord suured, et odavus ei suuda
tles kaaluda neid ebamugavusi ja
kaudseid kulusid, mis kaivad kaa-
sas puusdegaasi kasutamisega.

Kdige seepdrast juhitakse enam
tahelepanu olemasolevate toordlide
tagavara tulukamale kasutamisele.
Nii on viimastel aastatel veoautode
ja autobuste juures labi 166nud ja
laialdast poolehoidu voitnud dii-
selmootor, kuna siin voime ka-
sutada toordli ilma suurema Um-
berto6tamiseta. Lisaks Kkutteaine
odavusele on diiselmootori kasu-
kraad mérksa suurem hariliku ben-
siinimootori omast, mid teeb dii-
selmootori igati otstarbekohaseks
autotulunduses.

On tehtud ka palju katseid hari-
liku karburaator-mootori (bensiini-
ja petrooleumi-mootori) dleviimi-
seks naftakittele, kuid senini pole
need katsed andnud soovitud tule-

musi, peamiselt nafta puuduliku
gaasistumise tdttu.
Lisaks senisele nafta-automoo-

toritele on tulnud juure veel Hes-
sehnani naftamootor, millel toor-
0li kasutamise probleem ndib ole-
vat lahendatud otstarbekohaselt ja
kdigiti dnnestunult.

Allpool toome Hesselmani moo-
tori kirjelduse, kuna nende mooto-
ritega varustatud veoautosid ja
autobusi on Eestisse toodud 15—16
tikki.  Pealegi on Hesselmani
mootori t660 pOhimdte ja ehituse
tundmine vdetud uude autojuhtide
katsekavasse (vaata ,,Riigi Tea-
taja“ nr. 80 — 1936. a.).

Hesselmani mootor erineb oma
tooviisilt nii diiselmootorist, kui ka
karburaator-mootorist, kuigi siin
on kasutatud nii Uhe kui teise moo-
tori téoelemente.
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Hesselmani mootori labildige

Hesselmani naftamootori
tookaik

Kolvi alla liikudes avaneb sisse-
laskeklapp ja kolb imeb silindrisse
puhast 6hku. Sisselaskeklapp on
varustatud erilise deflektoriga, mis
peab andma silindrisse voolavale
Ohule kiire tiirleva liikumise ja
tekitama silindris tugeva 0hup6o-
rise. Ohupbéris kestab isegi kuni
survetakti I6puni.

Enne kolvi surnud punkti joud-
mist survetakti 18pul kitteaine-
pump surub nafta labi tolmutaja

silindrisse. Udustatud nafta satub
tugevasse Ohupddrisesse, mis haa-

rab nafta kaasa, ja nii seguneb
kiitteaine Shuga. Kui kolb jOuab
surnud punkti vdi veidi enne 15°,

stilidatakse kittesegu pdlema elekt-
risddeme abil.

Nafta po6lemisel saadud gaasi
paisumine surub kolvi alla. Kolvi
alt ules liikudes on véljalaskeklapp
avatud ja kolb tdrjub tdé6tanud
gaasi silindrist valja. Valjalaskele
jdrgneb uuesti 6hu imemine silind-
risse, seega algab uus tooring.



Et valtida naftaudu kokkupuu-
tumist vdrdlemisi kilmade silindri
seintega, mis vO0ib esile kutsuda
naftaudu kondenseerumist (tihen-
damist), selleiks on kolvipea varus-
tatud rdngakujulise randiga, nn.
kausiga. Nafta sissepritsimisel
satub udustatud nafta kolvi peal
olevasse kaussi, mille temperatuur
on tuntavalt kdérgem silindri seinte
temperatuurisit,

Kitteainepump
Kitteaine, s. o. nafta surutakse
silindrisse pumba abil. Igal si-
lindril on omaette pump. Pumbad
asetsevad Uhises kestas ja moodus-
tavad mootori toiteagregaadi. Pum-

ba kolvid pannakse tegevusse
pumba nokkvdlli abil.  Silindrisse
pritsitava kutteaine hulga abil

reguleeritakse mootori tiirude arvu,
s. 0. vBimsust. Silindrisse pritsi-

tava kutteaine hulga madrab dara

pumba kolvikdik. Pumba

5. Pumba, kolb

8. Surve vallandusventiil

15. Véaljalaske ventiil

12. Sisselaske ventiil

19. Pumba t8ukuri rull

2U- Kolvikaigu reguleerija nokk
60. Nafta juurevoolu klapp

kolvi-
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kaiku Saab piirata kolvitaldriku
alla ulatuvate poddratavate nokkade
(24) abil. (Vaata korval joonis.)

Kitteaine juureandmine pumbani
slinnib vaakuum-aparaadi  abil.
Pumba kolb imeb Kkitteaine I&abi
imemisventiili  (12) pumba silind-
risse ja surub kitteaine teise ven-

tiili  (15) kaudu tolmutajasse ja
sealt silindrisse.

Kitteaine sissepritsimine peab
I6ppema jarsult, et valtida (ksi-

kute puudulikult udustatud nafta-
tilkade silindrisse sattumist. Sel-
leks on igal pumbal survevdhen-
daja-ventiil, mis avaneb enne, kui
pumba kolb jduab [8-puni viélja
minna. Survevadhendaja ventiil (8)
avatakse pumba kolvi abil enne
kolvikdigu 18ppemist, milletdttu
surve kitteainepumbas langeb jar-
sult peagu nullini — seega I6peb ka
kitteaine surumine  silindrisse.
Pump peab olema reguleeritud s&a-
raselt, et kitteaine silindrisse prit-
simine peab IGppema 22° enne ile-
mist surnud punkti.

Mootori  kiiruse  reguleerimine
stinnib otseselt jalgpedaali abil,
mis on 0Uhendatud imemistorusti-

kus asuva Ohuklapiga.

i (Jargneb.)

255



Mida pdkub autokindlustus
autoomanikkudele?

m'ANAPAEVAL puutume kogu ma-

janduselu ulatuses kokku (he
néhtega, mida ei tundnud s&arases
tllatuses ning tdielikkuses kdik eel-
mised ajastud, ja mis on Oieti allés
viimase kahe isajandi majandusliku
arenemise .saavutuis. See né&he on
majandusliku riisiko kollektiivne

kandmine kindlustuse labi.
Moodsas majanduselus, tema
suurte kapitalide invesiteerimiste,

tema dlemaailmse liikumisega, te-
ma terava majandusliku voistluse-
ga ja suurte konjunktuuriliste kdi-
kumisitega téusu ja surutise vahel
on ka majanduslike algatusite rii-
siko enneolemata suur. Seda tdht-
samaks .osutub vabaneda véahemalt
sellest riisikost, mis sdltub juhus-
liku iseloomuga sindmustest, nagu
tulikahju, 6nnetusjuhud jne.. Seda
kaitset pakub seni olemata tdius-
likkusega moodne kindlustusasjan-
dus, mis tihedate vastastikuste
edasikindlustuste sidemete tdttu on
arenenud Ulemaailmseks tervikuks.

Vaatame, mida pakub eriti

autoomanikule ja auto-
juhile moodne Kkindlus-
tus asjandus. Siin tuleb ees-

kéatt nimetada auto kindlusitust, mis
tema praegusel kujul 'haarab kor-
raga ikaks sisuliselt iseseisvat kind-
lustust: 1) auto kaskokind-
lustust, mille alu.sel kindlustus-
selts kohustub tasuma autoomani-
kule tema kahjud auto hévimise
vOi vigastuste korral ja 2) tsi-
viil-vastutus- kohustus e-
kindlustus t, mille péhjal kind-
lustusselts peab kandma ka need
kahju summad, mis autoomanik on
seaduse alusel kohustatud maksma
kolmandatele isikutele neile kind-
lustatud auto labi tekitatud kahju
eest Uhes kohtukuludega.

Moodne auto kindlustus pakub
sellega autoomanikule vdrdlemisi
taielikku kaitset vdimailikkude kah-
jude eest, mis v@ivad tekkida auto
labi. Autoomanikul ei tule enam
kanda neid suuri kahjusid, mis vdi-
vad tekkida auto havimise voi vi-
gastuse korral, ega ka neid kahju-
sid, mida ta on kehtivate seaduste
alusel kohustatud tasuma kolman-
datele isikutele.

Ulaltoodut tahele pannes naeme,
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et auto kindlustusala tuleks veel
isegi tdiendada. Praegu maksev
kindlustusseltsi vasttutus ei ulatu
neile majanduslikele kahjudele, mis
vlivad tekkida autoomaniku voi
-juhi enesevigastuse, inva-
liidistumise vdi surma korral
tema autoga juhtunud G&nnetuse
tagajarjel.

Sellest seisukohast vaadatuna tu-
leks auto kindlustust otsitarbekoha-
iSelt veel tdiendada kas dnnetus-

juhu vbi elukindluistuse
sdlmimise l&bi.
Onnetusjuhu kindlustusega vdib

0ige madala preemia eest saada
kaunis suure kapitali 6nnetusjuhu
kaudu tekkinud surma voi kestva
invaliidsuse (t66vdime kaotuse) kor-
raks, samuti ka pdevaraha kehalise
vigastuse tagajérjed tekkinud aju-
tise todvOimetuse ajaks.

Elukindlustus, mida v0&ib sdédmi-
da ka Uhenduses invaiiidsuse kind-
lustusega, haarab laiemaid sihte,
kindlustades majanduslikult kind-
lustatu omakseid, perekonnatoitja
surma korraks igal juhul, olgu selle
pdhjus kas dnnetusjuht, haigus voi
midagi muud. Ka on sel kindlus-
tusviisil mitmeid teisi paremusi
kindlustatu kasuks.

Uhe liitriga 25 miili!
See 6konoomne mootorratas, mis tar-

vitab 25 miili peale ainult 1 I. ben-

on konstrueeritud Los Ange-
Tema rattad on hédavaevu

siini,
lesis.

*pGlvekdrgused ja on varustatud bal-

lonkummidega. Uhesilindriline moo-

tor on monteeritud Glalpool esiratast

Oleme algul seda nimetanud
moodsa majanduselu Uheks kdige
iseloomustavama<ksi nahteks, et kdi-
kidele majanduselu avaldustele kaib
roobiti kindlustus, kui hadatarvilik
stabiliseerimistegur. Meil Eestis on
seni enam-vahem labi 166nud vaid
arusaamine sellest, et kinnisvara
tuleb tu/le vastu kindlustada. Teis-
te kindlustusviiside ning alade 0i-

ges hindamises ja kasutamises
oleme teistest rahvastest kaugele
maha jddnud. Viimasel ajal on

kill mérgata, et kindlustusasjandus
hakkab ka meil hoogsamalt arene-

ma seliles suunas, milles vanad
kultuurrahvad on meist tublisti ees.
V. Kupffer.

Htilli (Inglismaal) politsei kinni-
tab, et iga aasita vOrdlemisi suur
arv varastatud mootorrattaid ,eks-
porditakse“ valismaa laevade kaudu
Inglismaalt.

Londonis on vdetud kasutamisele
valjuh&dldajad jalakdijate juhtimi-
seks ténavail.

Douglas’e mootorrattavabrik 18pe-
tab 250 ccm Douglas-mootorratagte
ehitamise ja laseb tulewikuis mii-
gile ainult 350, 500 ja 600 ccm ma-
sinaid.

Uhe Ameerika statistika jarele
on praegu kogu m'aailmas kokku
37 278 000 sdiduautot.

Harley-Davidson on lasknud m-
gile uue, 1000 ccm mudeli, mis on
maératud kaitsevaele ja politseile.
Uus mudel evib kahesilindrilise
V-ikujulise mootori.

Inglismaal on leiutatud uus alu-
miiniumsulam, millel on kroomi voi
roostevaba terase omadused.

Bombay’s (India) asutati, pdhi-
kapitaliga 1 milj. naela, autovab-
rik, mille péevane toodang on 10
s6idu- ja 5 veoautot.

*



Mootori kaivitamine talvel

"EATAVASTI jmuudab kilm moo-
m toris asuva maardedli paksuks
ja venivaks. Aku, mida niikuinii
kasutatakse talvel rohkem kui su-
vel, peab siis kdivitajale enam voolu
andma, et viimasel oleks jéudu
mootorit kdima ajada. Kuid ka
kilma masinat on kerge kaivitada,
kui vaid voetakse selleks appi paar
vdikest trikki. Teatud ,noksude*
meelespidamine on eriti seepérast
tdnuvaart, et mitte igal autoomani-
kul pole sooja garaaZzi, s. t. sooja
mootorit.

Sageli voib naha, kuidas sditja
enne startimist avab mootori katte
ja annab vdikesest pritsist mooto-
rile mdnda kerget jouainet. Silind-
rid saavad seetOttu kohe kergesti
slittiva segu, nii et mootor hakkab
juba vdheste tiirude jarele tootama.
Moned jalle valavad keeva vett lle

imemistoru vdi hoiavad soojenda-
tud ratikuid imemistoru v&i gaa-
sistaja ees. lIsegi soe kasi Ohutoru

ees on monikord imet teinud. Pal-
jud autojuhid tdidavad enne kai-
vitamist jahutaja kuuma veega,
kuid see pole vdimalik siis, kui ka-
sutatakse kilmamiskindlaid vede-
likke.

Kui tihti n&hakse sditjat, kelle
masdn kohe ei ole kdima hakanud,

vihiaselt terveid minuteid tddtavat
kdaivitaja kallal, siis selline
rumalus teeb kogenenud sditjale

paris stdamevalu. Kéivitajat peab
kasutama vdimalust modda ainult
5—10 sekundi jooksul ja siiis tarvi-
duse korral sedasama kordama,
kuid siis juba tuleb gaasipedaaliga
ettevaatlikult kdituda.

Suur osa tanapdeva jéuvankreist
on varustatud langewoolu-gaasis-
tajiaga. Selliste gaasistajate juures

ei tohi kunagi Kkaivitamisel mitu
korda gaasipedaali ailla-lles sd&t-
kuda, kuna sel juhul imemisjuhe
saab liigsel madé&ral bensiini ja
seega raskendab mootori kéivita-
mist d&rmiselt.
Langewoolu-gaasistaja juures

vBib starteriklapp olla tles tdmma-
tud seni, kuni mootor on juba pisut
soojenenud. Rippuva gaasistaja

juures tuleb aga teravalt téhele
panna, et sitarteriklappi ei liigutata
rohkem Kkui vaja, sest muidu tekib
varsti uputus. Kui mootor juba
téotab, siis peab ettevaatliku gaasi
lisamise 1&bi suurendamia tiirude
arvu, et mootorit véimalikult ruttu
viia 80°—85° C soojuseni.

Ei tohi mootorit ka kohe suurte
tuurideni viia, sest ka madrdedli
vajab aega, et soojeneda ja kdigile
osadele Uhtlaselt valguda.

L. Z

Kuidas maarata kulunud
kepsulaagrit?

'Z ULUNUD kepsulaager pdhjus-
tab mootori alumises  osas
kloppimist, mis eriti selgeks

muutub mootori tuhikaigul véihese
tiirude arvu juures ja mootori Ule-
koormiamisel.

Kloppimise pdhjuseks vdivad olla
veel kolvi mé&ngimine silindris ku-
lunud silindri puhul, suured klap-
pide paisumisvahed, lahtine kolvi
sOrmilaager jne. Et selgusele jduda,,
kas viga peitub kepsulaagris,
toimime jargmisielt:

1) Laseme mootori tdédtada soo-
jaks, et 8li muutuks hésti vede-
laks. Lastes mootorit to6tada va-
hese tiirude arvuga peame kuulma
selgesti kloppimist mootori alu -
mises osas, vdi nagu Utlevad sel
juhul autojuhid — ,,mootoril on
sepad sees“.

2) Koormame mootori dle, lili-
des sisse otselihenduse ja lastes
sidurit pikkamisi libistades (hen-
dusse, piiiame liikuda kohalt. Ule
koormata mootorit voime ka mékke
sbidul. Kui kepsulaager on lahti-
seks kulunud, muutub kloppimine
nild eriti teravaks. Kolvi mangi-
misel jadb aga kloppimine taiesti
endiseks.

3) Olles niimodi joudnud selgu-
sele, et ks vdi mitu kepsulaagrit
on liiga kulunud, mé&arame kind-
laks, millises silindris peitub viga.

Selleks vGtame haamri vdi kruvi-
keeraja ja Uhendame silindrite
jarjekorras todtava mootori kii-
nalde keskelektroodid massiga. Mil-

lise silindri sutde kidnalt maan-
dades kaob vO6i mt)otoris ndrgeneb
kloppimine, selles silindri kepsus
peitubki viga.

Kloppimise drajaamine vo0i ndr-
genemine on seletatav seega, et
kutunla keskelektroodi maandades
lilime vélja vastava silindri siite,
plahvatustduked ei mdju niid enam
kolvile ja kloppimine kaob  vdi
ndrgeneb, sest survetaktil kolvile
mdjuv surve ei ole nii tugev, et ta
suudaks labi suruda kepsulaagri-
ja vantvolli pdlve-vahelise olifilmi
kihi.

Teades nuid, millise kepsu laager
on kulunud, tuleb vastav keps vilja
votta (karterit ja vajaduse korral
ka silindribloki kaant avades) ja
laager pingutada vO0i uuesti pas-
sida.

Liialdamine pole kasulik

Uldiselt miaksab auto kohta vana-
sBna: kes hé&sti maéarib, see hésti
sbidab. Kuid auto juures leidub nii
monigi osa, mille 6litamisega peab
olema véga ettevaatlik, kui ei tahe-
ta masinale kahju teha.

Nii 6n teada, et dunamo vajab
paar tilka Oli vaid pikemate vahe-
aegade jarele. Samuti ei tohi
jagaja saada liiga palju méaret,
kuna ta siis vdib streikima hakata.
Siduriga on lugu samasugune.
Piduritele peab 6li andma ka ainult

jaokaupa. Tagaratasitele seltsib
veel uus héadaoht: liiga palju 6li
kaigukastis! Oli voolab médda ta-

gaassi ratasteni ja satub seil kom-
bel piduri lintideni.

Auto maarimisel tuleb hoiduda
sellistest eksimustesit, et rnitte pahr
justada endale uleliigseid pahan-
dusi. .

Vedrud l6dvad labi

Vanemate autode juures on sdi-
dul tihti tunda ebameeldivaid tou-
keid, mis seesistujaid sugugi ei
ré6musta. Selles on suudi vedrud,
mis pikaajalise tegevuse l&bi on
kaotanud oma elastsuse, ja n. 6.
labi l6dvad, kui sdita vahegi
konarlikul v@i auklikul teel. Koige
kohasem oleks sel juhul asetada
juure paar uut vedrulehte.

Kui selline viga tekib aga uuel
autol, siis peab arvestama vedru
murdumist. Tuleb sdita ettevaat-
likult lahema todkojani vBi sepani
ja lasta murdunud vedruleht keevi-
tamisega *m jalle tarvitamiskdlvu-
liseks teha.

*) Keevitama — S3veissima.
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Kuidas toimida torude mur-
dumise puhul
mpi LEIDU viist Uhtki kogenumat
auitojuhti, kelliei poleks murdu-
nud halval teel mingi bensiini- vdi
'Olitoru. See (pole kull sagedane
'‘Onnetus ja .seda juhtub ikkagi vaid
'suure l&bisdidetud kilomeetriite 'arvu
'juures, kui torud on juba pudedaks
pdlenud ja murduvad halva® teel
«tdugete tagajarjel.
' Séadraistel murretel vdivad peale
'bensiini kaoituse ka raisikecmad taga-
‘jarjed o-lla (sdiduk suttib pdlemal).
Nditeks vO6ib murduda juhi mar-
kamaita bensiini  juurevoolutoru,
tais viib paagisit gaasistajasse —
taoator hakkab siis silmapilkselt
mpaukuma, kui gaaeiistaja on tihi.
mHilinenud siditesade 106b gaasista-
jasse tagasi ja sudtab bensiini, mis
mvahepeal 'kaitikiisesit torusit voolanud
mootorile vdi mootoriruumi. Moo-

tori katte all tekkivad bensiini-
aurud plahva.tavad pdlema ja tuli

on véltimatu. Sd&raselt sittivad
sGidukid ka kokkuporkel.
Eeltoodud juhtum on muidugi

harvemini esinev, kui 6li vOi ben-
siini kaotus, mis eriti tilikas sdit-
misel (ksildastes kohtades, kus ta-

Akude tditmisest
Et akusid kunagi ha;ppega tdita
ei vdi, on juba algeline reegel.
Erandijuhul vdib seda siiski, kuid

ainult siis, kui aku sisu ette-
vaatamatuse tdttu maha loksuta-
takse. Kui vedeliku hulk lihtsalt

vee kahanemise tdttu on vahenenud,
vBib juure lisada ainult destilleeri-
tud vett. Ha&dakorral tarvitatakse
selleks tihti keedetud vett, mis pole
aga soovitav, kuna viimane pole
taiesti vaba kahjulikkudest ainetest.

Lahtise, avatud aku kasitse-
misel tuleb piinlikult hoiduda tule
tarvitamisest, kuna akus toimu-
vate keemiliste reaktsioonide ta-
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gavarade tdiendamine raske. See-
péarast voitab kogenud sditja alati
kaasa tuki kummivoolikut, isoleer-
paela ja sidumistraati murrete pa-
randmiiseks.

Tanapdeval pole see aga enam
nii tarvilik, kuna pialjudes auto-
vabrikutes monteeritakse torudele
sisse elastsed torudhen-
did, mis kannatavad painutamist
ja looke. Ka vdib sé&araseid vahe-
torusid kaasa vdtita todriistade kas-
tis, mis voimaldab murdunud torude
kiiret parandamist. Need elastsed
torutithendid on bensiini- ja &likind-
lad ja ei muutu rabedafcs nagu
néit. kummi.

Nagu joonistelt ndaha, likatakse
toru kummasisegi murdunud otsa
kahekordne koonus pérast seda, kui
murdunud toru vastavalt viiliga
luhendatud. Méolemad toru otsad
torgatakse elastse toru kiiljes ole-

vatesse kinnituskohtadesse ja juure-
kuuluvad kattemutrid kru'vitakse
peaile, mis sulgeb koonuse taiesti
tihedalt.

Nimetatud elastseid  (hendus-
mtorusid on saada 150 ja 200 mm

pikkusi ja neist piisab igasuguste
murrete parandamiseks.
gajarjel on seal alati kogunenud

paukigaasi, miis tulega kokku' puu-
tudes plahvatab.

Vasktorude painutamisest

Sageli on autojuht asetatud olu-
korda, kus tal enesel tuleb mingit
kdverdunud vasktoru 6gvendada.
Iseenesest pole see toiming eriti
keerukas ega raske, kuna toru ma-
terjal — vask — on pehme ja ker-
gesti painutatav. VOib siiski juh-
tuda, et toru murdub painutatud
kohalt vase muredaks muutumise
tottu. Vasktorude juures saab seda
viga véltida, kui paihdekohti h&o-
gumiseni kuumendada ja siis kil-

mas vees karastada (tdiesti vastu-
pidine toiming raua v@'i terase ka-
rastamisele, mis teeb metalli eriti
kdvaks ja murduvaks), mis muudab
vase pehmeks ja painduvaks. Vea
kordumisel tuleb toimingut mitu
korda korrata.

Tankimine vihma ajal

Kui ollakse sunnitud vihmasajus
bensiini juure vdtma, siis tuleb hoi-
duda hoolega sellest, et mitte ai-
nustki veetilka ei satuks bensiini-
paaki.

On teada, et aitab ainsast vee-
piisast, et taielikult ummistada
bensiini voolu gaasistajani ning
muuta tugevaim auto liikumatuks.
Seepdrast' kuivatatagu ennekdike
kummitoru avaus korralikult ning
sooritatagu paagi avamine ja kum-
mitoruga Uhendamine kas vihma-
varju v6i mone muu katte all, et
hoiduda ebameeldivaist Gllatusist.

Kuidas kinniroostetanud

mutreid lahti keerata
Kui sdiduki mutrid on kd&vasti

kinni roostetanud, siis on neid hari-
liku mutrivdtmega raske lahti kee-
rata. Joonisel ndeme viisi, kuidas
kolme todriista abil saame ka kdve-
mast mutrist jagu.

Kas Teie teate, et?

DKW on lihend auru- ja jéuvank-
reile. Vabrik asub Zchopaus, Sak-
samaal. Maailmasdja algul katse-
tas seal J. S. Rasmissen tea-
tava aurujouvankriga, mille nimeks
ta andis viimase algusté'htede jarele
DKW (Dampfkraftwagen). Rah-
vas leiutas nende tdhtede jdarele
uusi nimetusi: ,,Das kleine Wun-
der* (vdike ime) ja ,,Deutscher
Kinderwagen* (saksa lapsevanker).

BSA on firma ,,The Birmingham
Small Arms Co Ltd*“. See on mé&a-
ratu suurte tehaste nimi, mis too-
davad relvi, jalg- ja mootorrattaid
ja autosid.



Nouandeid mootorrattureile

Mootorratta tanki kinnitus-

kruvidel
on kalduvus iseenesest teatava
aja jooksul .lahti keerduda. See

nédhe on sageli tingitud praegusel
ajal palju tarvitatavaist kummi-
réngaist, mis keeratakse mutrite
alla. Need rdngad on kill tarvi-
likud vibreeirimise ja tdugete lee-
vendajana, kuid nad aitavad kaasa
kruvide lahtip6rumisele, kuna tea-
tavate vongete ja tdugete jpuhul nad
nd. jatavad kinnitusipoldid lahti-
seks, Muidugi kestab see vaid se-

kundeid ja mutrid keerduvad sel
ajal Oige vahe, ent pikema aja
jooksul keerduvad mutrid téiesti
lahti.

Elektrijoul sditev laev

Firma Smith — laevaehituse te-
hased Inglismaal — on saanud tel-
limise teatava laeva ehitamiseks,
mis k&ib ainult elektrijoul. Laeva
on tellinud tuletornide j,a lootside
amet. Elektrilaev tuleb 66 m pikk
j'a tema mdlemad kruvid tédtavad
diisel-elektrimasinate joul.

Kui palju on maailmas telefoni-
aparaate?

Selle kiisimuse peale annab vdrd-
lemisi tdpse Vastuse dsja ilmunud
Ameerika telefoni jia telegraafi
seltsi statistika aastaraamat.

1935.
33539 890 telefoniaparaati. Sellesit
arvust ligemale pool (16 868 955)
aparaatidest kuulus Am. Uhendrii-
gele. Euroopas oli kasutamisel
12 028 756 aparaati. Telefonivérgu
tinedu,selt olid samuti Am. Uhend-
riigid esikohal — 7,8 aparaati iga
100 elaniku kohta. Euroopa riiki-

a. oli kogu maailmas kokku

Selle ndhte véltimiseks vdib mutri
peadesit augud risti labi puurida ja
neist joonisel nédidatud viisil traadi
1&bi tdmmata, mille otisi siis kee-
ratakse seni, (kuni traat téGmbub
pingule.

Mootorratta veokettide 6li-
tamine

Tihti jaetakse m”ootorratta ketti-
de korrapdrane dlitamine lohakile.
Vdlise mustuse sattumise keti lulide

vahele hoiab hdasti ara teatav 0li-
kindel kettide k'ate, kuid ka sel
juhul muuituvad ketid kuivaks, kui
neid korrapdraselt ei méarita.

dest on telefon kdige enam levine-
nud Saksas — 4,7 aparaati iga 100
elaniku peale, siis Inglismaal —
4,1, Prantsusmaal — 3,3 ja teistes
riikides vahem,

Eestis oli 1935 a. kokku ka-
sutamisel ummairguselt 20 100 apa-
raati vdi 1,7 aparaati iga 100 ela-
niku kohta.

Kummist kaitseraud

Uks inglise ajaleht toob iihe
oma lugeja ettepaneku, mille jérgi
kdigil mootoirsdidukeil peaks tule-
vikus olema kummist kaitseraud,

mis ulatuks ringi Umber kogu sdi-
duki.

Raskem transport tanavliikluses

Raskem koormatus, mis inglis-
maal kunagi liiklemises esinenud,
oli 150-tonnine valuworm,, mis trans-
porteeriti  Sheffieldist Sotimaale.
Tee oli hoolikalt valitud ja paati
valtida kdiki sildu ja muid takis-
tusi. Valuvorm on 4 m pikk ja
peagu sama lai ja teda kasutatakse
ile 200 tonni raskusite valuplok-
kide valamiseks. Seni saadi vala-
da ainult kuni 175 tonni raskusi
valuplokke.

Véaga praktiliselks osutub dlal
joonisel né&idatud d&litamise seadel-
dis, mis valmistatud vanast ratta-
kummi Ohuventiilist.  On tarvilik
viimast vaid veidi lihem'aks viilida,
sailitades muidu koik osad.

Kuidas kirjutada metallile

Tihti on meil tarvis oma sdi-
duki juures teha marke metallile
— tahistada teatavaid asi. Sellelks
on hea kasutada vana taitepliiatsit,
kinnitades grafiitsidamiku asemele
pliiatsisse  vana, tarvitamiskdlb-
matu grammofoni ndela. Viima-
sega on kerge metalliile kirjuitlada
j.a marke teha.

Hoidke rataste pdiad rooste-
vabad

Paljude rikete pOhjustajaks kum-
mide juures., milMe aga véhe tdhe-
lepanu juhitakse, on pdidade roos-
tetamine. Rodstekiht .pdial is6ob aja-
jooksul l&bi iga Shukummi ja ka
mantli. Nii on kokkuhoiu suhtes
tarvilik hoida rataste poiad rooistest
alati vabad.

Fordi tehased on senini valmista-
nud ja turule lasknud U{nmaargu-
selt 24 milj. autot, neisit ks mil-
jon on 8-silindrilisi.

Sveitsis kdrvaldati viimaste ni-
dalate  jooksul hulk Kkaitsepuid
raudteelllesdidukohtadel ja asendati
need valgussignaalidega, mis t60.ta-
vad automaatselt.

Sheiri kontsern .on nidd I6plikult
tle vdtnud Standard OiVi miiugi-
vOrgu Baltimail, seega ka Eestis.

Pérast Itaalia vastaste sankt-
sioo.nide kaotamist, tousis Itaalias
viimaste kuude jooksul bensiini
tarvitus 60% vdorra.

Saksamaa jouvankrite toodang
1936. a. esimesel poolel oli 24%
vdrra korgem ldinud pooleaasta

toodangust, nimelt 288 000 sdidukit.
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Kdva bensiin

Inglismaal Londoni- ja Leicesteri-
vahelisel maanteel katsetati hiljuti
uue mootori kitteainega, mida ni-
metatakse ,kdvaks benisiiniks” ja
mis on toodeJdud kivisdest. Selle
kitteainega sditis téies koormatu-
ses 5.t veoauto umbes 40-ikm tunni-
kiirusega. Seilgus, et uut Kkitte-
ainet oli kulunud 56 g.rammi km
kohta. Noirmaalselt vdib auto , k6va
bensiini“ peale vdtta umbes 300 km
jaoks. Vorreldes hariliku bensii-
niga saavutatavat kokkuhoidu 60%.

Uue kitteaine kasutamiseks tu-
levad harilikud mootorid varus-
tada vaid teatava juureehitusega.
Mitmed firmad ongi asunud val-
mistama neid lisaseadeldisi ja va-
rustavad nendega tarbekorral au-
tosid.

,Kdva bensiin“
tufeikestena, mis
kile. Teda
vaartuslikust
otstarbeks on
turvast.

esineb kdvade
sarnanevad S$la-
valmistatakse véhe-
kivisbest ja samaks
kasutatud ka iiri

Ahimiinium teedeehituse
materjaliks

Saksam”aal on katseitatud ja lei-
tud, et alumiiniumpulber olevat
heaks lisandiks tdrva- ja bituumen-
teekatetes. Alumiiniumipulbri lisa-
mine katte iseguile suurendavalt jtee-
katte peegeldusvdimet, mis on eriti
tahtis tee paremaks valgustami-
iseks. Ka vahendavat alumiinium-
pulber teekatte p«ehmenemisit kuu-
mal ajal, kuna tal on omadus hoida
teeikatte temperatuuri madalamana
harilikust.

Must raamat

Roomas on autojuhtide jaoks
sisise seatud nn. must raamat, kuhu
kirjutatakse liiklemisméaruste vas-
tu eksinute nimed. Kui Uks nimi
esineb raamatus kolm korda, siis
selle nimekandja kaotab juhiloa.

Itaalia keeld punastele

Itaaliat kilastavad valismaa jou-
vankrid tohivad kanda oma rahvus-
varvides vimplit. Keelatud on
vaid kommunistlikud, irredentistli-
kud ja vabamdudurlaste mérgid, var-
vid ja vimplid.
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Viimane ,sensatsioon*

Viim,aseks teatud mibttes «iport-
likuks ,,isenisatsioonikis* tuleb pidada
Uhe hulljulge mootorratturi hipet
tsiklil kanalisse.

Seille védgiteoga tuli toime keegi
austria sddur. Viinis, Danube ka-
nalis peetud veesipordi vdistlustel,
ta sooritas suure pealtvaatajate
hulgas ees hiippe mootorrattal 80
stlila kdrguselt kanalisse. S&dur oli
kiivris ja muus tédisvarustuses.

Pariis vahendab roéobassOidukeid

Suurlinnades on peagu igalpool
hakatud piirama roo6bass6idukite
kasutamist, andes maad mugava-
male liklemisvaihendile —momn i -
busele. Nii on méddunud aastal
Pariisis Idpetatud liiklus 19 tram-
miliinil, Pariisis on praegu 3300
autobust ja ainult 450 rodbasisdi-
dukit.

Kallis sisseost

Wimbledonis (Inglismaal) "parkis
keegi daam oma a”lto keelatud ko-
hale ja laks OiStmia ballikleiti oda-
valt valjamuadgilt. Kui ta 65 minuti
parast (politsei iprotokolili jarele)
tagasi tuli, pidi ta terveilt 20 shillin-
git (18 Ekrooni) trahvi m”aksma.
Odav sisseost osutus seega 0Oige
kalliks.

Killunematu klaas kdigile autodele

1, jaanuarist 1937. a. ipeavad
Inglismaal kdik autod olema varus-
tatud killunematu tuulekaitseklaa-
siga.

Peegel auto poritiivale

Hariliku vdikese, lameda ja auto-
juhi ette asetatud peegli asemel,
keegi kaval ameeriklane-washing-
toniane monteeris konveksipeegli
auto vasakule potitiivale. Ta saa-
vutas sellega parima ja selgema
ndhtavuse tagasisOitvate sdidukite

jalgimiseks. Ndrga kuulmisega ju-
hile, kellel naiteks teiste sdidukite
marguanded on hallvasiti kuuldavad,
selline peegel osutuvat pdris otsitar-
bekaks, nagu kinnitavad ameerik-
lased.

Uus Ameerika tank

Ameerikas on ehitatud uut taupi
autotank, mis kaalub kdigest 2000

kg, on varustatud kahe kuulipilduja
ihe 77 mm kahuriga ning arendab
kiirust kuni 160 km/t.

Bensiin Kkivisdest ka Austraalias

Kuna Austraalia on rikas kivisoe
poolest, kuid Upris vaene bensiini
tootmiseks vajalikest toordlidest,
kavatseb ta nidd Inglismaa ja
Saksamaa eeskujul hakata tootma
bensiini kivisoesit.

Maailma vaikseim mootor

Saksamaal olevat keegi Mihl-
hausenis elav arst, kes on kirglik
autosportlane, ehitanud uhesilindri-
lise, neljataktilise mootori, mis
vaevalt 10 sm kd&rgune. Mootori
vdime olevat 1/100 h.-j. See vdike
mootor evib kolme rdngaga kolvi,
patareisiilite ja dhkjahutuse.

Uus purunemiskindel Kklaas

Kuuldub, et Ameerikas on leiu-
tatud Ghe kontserni poolt uus puru-
nemiskindel klaas. iSee kunstlik
klaas olevat taiesti painduv ja
laskvat end igasse vormi igakuju-
liselt paigutada. Uus klaas tdrju-
vat tulevikus koik senised sordid
— véahemalt autode juures — tdies-
ti valja.

Vaenlane alkohol

Keegi inglane saatis Uhele eri-
ajakirjale jargmised read: ,Seadus

ttleb: ,lIsik, kes juhib Kkiirrongi,
ei tohi 24 tundi enne oma veduri
platvormile astumist alkoholiga

ligemalt kokku puutunud olla...*
Mispérast on isikul, kes juhib jou-
vankrit, lubatud alkoholi juua ilma
igasuguste kitsendusteta?“

Autokummid, mis ei libise?

Uhel inglise inseneril olevat &n-
nestunud leiutada Slaki juurelisa-
mise teel uus segu autokummide
valmistamiseks. Sellest massist
autokummid olevat eriti libisemis-
kindlad.

Varaste paradiis

Dublinis  (lirimaal)  varastati
thelt mootorratturilt sdiduk maja
eest. Kui ta politseisse laks var-
gust registreerima, seletati talle
politseis jargmist; Asi olevat pari-
mas korras ja ta olevat selle &ra
teeninud, kuna ta jdtnud mootor-

ratta ilma valveta kohta, kus see
keelatud. Milleks olevat parkimis-
platsid? Pealegi polevat politseil

aega jannata sdaraste asjadega.



1937. a. mootorrataste tahesdit Pariisi

‘DAHVUSVAHELINE Mootorratturite Klubide Liit

(FICM) otsustas ka 1937. a. korraldada t&hesdidu
mootorrattureile. Tuleva-aastase mootorrataste téhe-
sGidu lopp-punktiks maarati Pariis, kus 1937. a. tea-
tavasti toimub laiaulatuslik maailmanaitus. Uhenduses
tdhesdiduga korraldatakse Pariisis ka hooaja viimased
rahvusvahelised mootorrattavdistlused. Tahesdit pee-
takse augusti teisel poolel, nii et I6pp on 2. ja 5. sep-
tembri vahel.

Teatavasti vOitis 1936. a. mootorrataste tdhes6idu
Eesti meeskond, omades véadrtusliku rdndauhinna —
hdbekarika. Nagu meie kuuleme, on Eesti Mootorspordi
Klubil kindel kavatsus saata tuleproovile oma mees-
konda ka 1937. a. tdhesGidul. See on ka tdiesti loomulik,
sest vastasel korral jadks Eestil voidetud rédndauhind
kaitsmata.

Kuigi Pariisi tdhesdidust osavdtt nduab suuri kulu-
sid, loodetakse siiski ka sellest {le saada. Laks ju
tdnavune Olimpia tadhesdit maksma ligikaudu 2000
krooni. Mootorspordi ringkonnad, eriti aga EM'SK
tootavad kdigiti hoolitseda selle eest, et 1937. a. moo-
torsportlik suursiindmus — mootorrataste tdhesdit
Pariisi — 10peks Eesti auks ja kasuks.

Edukas taksoautode voidusdit Tartus

TZAESOLEVA aasta mootorspordi hooaeg I6ppes n. &.

autojuhtide voidusdidu tahe all. Nimelt korral-
dati septembri 18pul Eestimaa Autojuhtide ja Moto-
tehnikute Uhingu Tartu osakonna poolt Tartus, Tartu-
Narva maantee 3. ja 4, kilomeetri vahel vdidusdit auto-
dele ja mootorratastele. Voidusdidust vottis tldse osa
19 autot, mida juhtisid eranditult Gdri- vdi erasGidu-
autojuhid.

Kuigi see autojuhtide vd@idusdit jai meil teatavas
mottes kuidagi kahe silma vahele teiste mootorsport-
likkude sundmuste kdrval on ta oma tulemustelt kées-
oleva aasta tdhelepandavamaid autovdidusdidu alal.
Sel voidusdidul saavutatud tagajarjed on palju mérki-
misvéadarsemad kui kevadel, hooaja algul Tallinnas
Raudalu maanteel Ghe km vd@idusdidul ja Eesti Suur-
sGidul valismaalaste-soomlaste poolt saavutatud tule-
mused.

Autode vdidusdidu korval jai sel vdistlusel kill
varju tsiklimeeste sdit, kuid omapéarast suurt huvi
selle tasandamiseks pakkus mootorjalgrataste
sBit, mis oli toonud vélja niisugused mehed, nagu lugu-
peetud prof. A. Kaho ja teisi. lgatahes viimaks
tdhendatud vdistlus kujunes mitmeti huvipakkuvaks
sindmuseks mootorspordi alal meil Eestis.

Autode klassis oli edukamaid 3500 ccm klassi sditja
A. Mirka, kes Ford-avitol saavutas keskmise tunni-
kiiruse 134,01 km. Kuid ka teiste saavutused on kil-
lalt nimetamisvaart, kui voétta vordluseks juba eelpool
nimetatud vdistlusi, eriti Eesti mootorsportlikku suur-
sindmust — Eesti Suursditu.

Vaoistluse tehnilised tulemused olid jargmised:

Kuni 1300 ccm klaasis: 1) F. Sassi (Adler) 40,0
sek, =z 90,00 km/t; 2) R. Lepik (Adler) 42,0 = 85,7
km/t; 3) E, Tamm (Ford) 71,4 = 505 km/t.

1300—2500 ccm klassis: 1) J, Vahkall (Vauxhall)
36.9 z= 975 km/t; 2) A, Sulg (Peugeot) 87,1 z= 97,3

km/t; 3) H. Hausenberg (Opel) 37,5 = 956 km/t,
2500—3500 ccm klassis: 1) J. Vapra (Auhurn)
30,2 1192 km/t; 2) J, Paas (Chevrolet) 31,0

116,1 km/t; 3) A. Neumann (Chevrolet) 31,7 =:
km/t,

113,2

3500 ccm ja enam klassis: 1) E. Mirka (Ford)
26.9 - 134,1 km/t; 2) A. Voitka (Ford) 27,4 = 1314
km/t; 3) A. Alber (Ford) 27,5 = 130,9. iSelles klassis

voistles dldse 9 masinat, neist tulid neljale esimesele
kohale Fo?'d-autod. Viimasele kohale tuli H. Karhei-
ding (Buick) ajaga 40,1 sek, — 89,7 km/t.

Mootorrataste 250—350 ccm klassis: esikohale tuli
V. Beck (Rudge) 27,2 = 132,3 km/t ja 2) E. Prikkel
(Harley Davidson) 37,6 = 98,5 km/t.

Kiljekorviga klassis: esikohale tuli E. Prikkel

(Harley Davidson) — Kkiiruse mddtmine ebadnnestus.

Mootorjalgrattad kuni 100 ccm: esimesele kohale
tuli siin Tartu Ulikooli professor H. Kaho (Herkules),
kes kattis Uhe km ajaga 1.07,1 = 53,6 km/t. Teisele
kohale tuli Trikka (NSU) 1.12,8 = 494 km/t.

Autode voidusdit suurele Ameerika auhinnale
— G. Vanderbiiti karikale

2 oktoobril s, a. peeti Am. Uhendriikides suur autode

] voidusbit, millest votsid osa paljud ameeriklased

ja eurooplased-autosportlased.

Voistlus rullus suurel vdidusdiduteel New Yorgi
lahedal nn. Roosevelt—'Raceway vdidusdidurajal, mis
immarguselt neli miili pikk, kaetud makadam-asfaldiga
ja oma kujult Oige loogeline, nii et dhel ringil tuleb
votta 16 kurvi! Publikumile on ehitatud kuus hiigel-
tribGini, mis mahutavad 65 000 pealtvaatajat.

Et enne vdistlusi rdngalt vihma sadas, mis sdidu-
tee raskeks muutis, siis ameeriklaste omaparaste reeg-
lite tOttu oodati vditjateks ameeriklasi. Ka autode suu-
rus oli piiratud. Voistelda vdis ainult kuni 6-1 sdidu-
kitega. Sdidumaa pikkus vahendati viimasel hetkel kor-
raldajate poolt 400 miililt 300-le!

Startis Uldse 43 vdidusdiduautot, ja kohe asus vastu
ootusi vedama itaallane Tazio Nuvolari, kes ka
vOitis esimese koha ja auhinna. Ta sditis paljudele
osavOtjatele mitu ringi sisse ja oli tllatavalt kohane-
nud ameerika sditjate stiiliga nn. ,, dirt-track’siga“, s. o.
hoolimatu sdiduga, Ainult 41. ringil sditsid temast
moned vdistlejad modda, kui Nuvolari kitnalt vahetas
ja tankis. Varsti aga puudis ta moddujad kinni ja
asus jalle vedama, ldpetades suure edumaaga.

Huvitaval kombel ei juhtunud nimetamisvéaart dnne-
tusi, olgugi et neid ennustati. Ainult 24. ringil libises
vOistleja Litz oma sdidukiga ja riivas eelsditva Nuvo-
lari autot.

Tazio Nuvolari sai esimeseks tulles auhinna 25 000
dollari suuruses, peale selle eriauhinna kiireima ringi
eest ja veel Gksikud 100-doll, auhinnad Uksikute ringide
vOitmise eest. Kogusummas viis itaallane Nuvolari
koju kaasa Ummarguselt 35000 dollarit (13, milj, senti)!

Kohtadele tulid:

1, Tazio Nuvolari (Alfa-Romeo) 482,800 km ajaga
4:32:44 zr 106,109 kml/t. 2. Jean Pierre Wimille (Bu-
gatti) 4:44:41 = 101,750 km/t. 3. Antonio Brivio
(Alfa-Romeo) 4:45:44 = 101,379 km/t.

Uldine sissetulek vdistlustest ulatub Gle 400 000 dol-
lari. Auhindade Uldsumma on aga 85 000 dollarit ja
G. Vanderbilti karikas, mis poolteist meetrit kdrge ja
mille 1dbim6dt 75 sm.
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Malestusi Hispaaniast

TROOSTITU ja kurb Umbrus, kui Toledo vaksa-

list oma pambuga linna poole sammun. H®&3guv
paikeseketas on kd&rvetanud 'kdik taimestiku punakal,
pragunenud pinnasel. Ei kusagil r66msat rohelust,
mahlust-pakatavat, lopsakat taimestikku, millist imet-
lesin alles hiljuti Barcelonas. Luhike ja otsekui ruttav
on siinne suvi. Kuid Toledo Umbruses kannab ta juba
eos kdrveldhna ja aimust. Mingi puserik, krobe samm/xl
katab laiguti kivikdva, rusket maapinda ja siinseal
Uksik rosmxwiini tordike. Harva, dige harva moni kidur
pddsas. Puudest aga kasvab siin vaid ,,kaagipuu* s.t.
vBllas, nagu kuivalt tdhendas mu kaasreisija sakslane!
Eemal kiinkal seisab Toledo, kivide rdga, téis tera-
vaid torne, tornikesi, sakilisi mulre, stinge kui kum-
mitus. Majad kokku kuhjatud &armises korraparatu-
ses, tdis Kitsaid t&navaid, umbsoppe, pimedaid kangi-
aluseid.  Véljasurnud singe linn, kuid suure mine-
vikuga, mis kull painajalikku muljet veelgi slvendab.
Kui vaid mdelda omaaegsele ,,usupuhastusele*, mis siin
vOttis julmemast julmu kuju. VOib kujutella Toledo
kivistel platsidel leegitsemas tuleriitu, kus pdletati ket-
sereid, kuulda elajalikke karjatusi ja ndha karatsevat,
fanaatilist rahvahulka tontlikult leegitseva kuma taus-

tal! Koik see sobib nii imehdsti Toledo vélise ilmega.
Linna Umbritseb sugavas orus jooksev Tajo jogi,
millel kummub kdrge Alcantara kaarsild, mis linna

paasemiseks lletada tuleh.

Saabun linna tropis rongilt tulnud kireva rahva-
hulgaga. Mu korval lohiseval sammul vanamees ran-
galt koormatud pakkidega, kaenlas suur kitsenahkne
viinalahker. Ta taga tipib vaike pruunisilmne titar-

EAK traditsiooniline mardihane &htu

24. novembril, iS a. korraldus traditsiooniline EAK
mardihane-dhtu, millest vottis osa terve rida aktiivse-
maid EAK tegelasi Tallinnast ja Tartust Uhes pere-
konnaliikmete ja kutsutud kulalistega klubi presidendi
hr. J. Zimmermanniga eesotsas.

Kutsutud kilalistest votsid koosviibimisest osa
Maksudevalitsuse direktor hr. H. Kukk, Maanteede
Valitsuse direktor hr. M. Grasberg, insenerid J. Pulle-
rits, A. Elbrecht ja Tallinna linna liiklemisinspektor
A. lvand j. t. LO6bus koosviibimine kestis hilisodni.

EAK ball tuleb aasta algul
Kéesoleva aasta kevadel EAK peakoosolekul otsus-
tati teatavasti pidada esimene autoaportlaste ball
veel sel slgisel. Mitmesugustel puhttehnilistel kaalut-
lustel on niiid aga otsustatud EAK balli pidada tuleva
aasta algul, kas jaanuaris vdi veebruaris. Eeltood
balliks on igatahes juba k&imas.
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laps ja modlemast hoovab kibedat kitse I6hna. Salk
larmitsevaid kirevais riideis mustlasi, mdned linnarii-
des, vOidunud kraedega mehed — see on meie selts-
kond.

Eksin kaun Toledo tanavate laburindis, enne kui
leian tagasihoidliku voo0rastemaja. Kuid ma ei karsi
veel magama heita; jalutan veidi linnast valja.

Hamardub. On 6htu® Mu Umber on punakasrusked
kingud tais kérvetava jkuunMse t&kitatud haavu. Ulal
korgemal méael tomub Alcds ar, ta aknad veretavad.
See on loojuv péaike. Salk kadette rihib karatsedes
makke, nad tduklevad ja naeravad. ,Siis aga puhub
lossis mingi sarv signaali ja kadetid tdttavad joostes
Ohtusele loendusele. Alcasaris asuvasse sGjakooli satun
jargmisel péaeval.

Istun puhkama varemetesse langenud endise lossi-
castillo juure, millel murdunud kaelaga tomikesed. Mu
taga rabisevad kivid, arglikult laheneb lammas, nokit-
sedes kdrbenud sammult. Siis teine, kolmas ja veel
mitu. Tasane tuulepuhang kannab minuni piimaléhna
ja teravat soolast hdngu. Teen ettevaatamata liigutuse
— ja kohe keerleb tolm, mudiseb maa, tehakse paar
tiiru ja siis mokitatakse rahutult. Ebamaéaaraste piir-
joontega siluett tduseb tuhmpunasele taevafoonile. Too
on nahkadesse ja sallidesse massitud karjus, pikk sau
k&es, mingi kohmakas viirastus.

Ja alles nuid, mH markan teise rikkalikku riieMst,
varahtun ja taipan, et 66d siin on jahedad. Kuhu kull
kadus pdaevane leitsak, mis vagunit kdttis, nii et iga
lilgutus higistama pani. Kuumuses laikisid tdmmud
naiste nédod, mustad silmad ja sinkjad juuksed.

Sammun Kkiiresti labi Oise Toledo. Labistan pime-
daid vdlvialuseid, kus sammud kajavad ja iga rabin,
kivikese kukkumine paneb vopatumu. Tihti v<mtan
tahtmatult tagasi. Siis aga leian oma vddrastemaja,
kus esikus tukub muldvana hambutu eit. Ta pobiseb
killl midagi senjoriitadest, ent mina olen ka lksinda
kergete vaipade all Onnelik, ©66si aga kummutavad
unes Toledo tontlikud tornid ja ma arkan tihti.

Tol pédeval kohtangi oma”hispaania kadetti. L&hen
Alcésari, et sealt .Ulevaadet saada Umbrusest. Loss
ise pole mingi haruldus, kuna on vdrdlemisi uueaegne

ehitis. S@jakooli duel kaib rividppus, rihmad liiguvad,
kolavad krobelide konmndosdnad. Hangin mingi-
suguselt dlemuselt loa lossi vaadelda. On lahke mees
ja annab mulle isegi saatjaks saksa keelt oskava

kadeti kaasa. Muide, viimane oskus on siin vordlemisi
haruldane. Ja pole ka ime, kui teame, et Hispaanias
leidub veel palju tédiesti kirjaoskamatuid.



Mu kaaslane on jutukas, nditab ruume, dppesaale,
magamisruume, kus pissid plramiidis ja dldine mulje
sama kui Tondil, ent puhtun... Ses suhtes &leme
kall kaugel ees. Suures saalis kuningas Karl V pere-
konna vapp Umbritsetud lugematuist relvadest. Vana-
aegsed piigid, m6dgad, lipud jne. Rasked Dooria sam-
bad kannavad vdélvitud lage. Ukse kdrval murenenud
ninadega ja sisselangenud silmadega kivildvid.

Aknast avaneb huvitav vaade Toledole. Polegi nii
siinge pdaevavalgel too dine kummituslinn. Ainult hall,
troostitu hall kivine pesa. Ule linna roomab korstnaist
imbuv suitsulinik. Vasakul raske mauri kastell tor-
nide, tomikeste ja Ummarate kuplitega, mis lamedad
kui kummuli pajad. Seal sirge, igatsev muhamedi
moSee minarett, kust dhtuti muezzin usklikke palvele
hiutiab. Ule kdige aga troonib majesteetlik Toledo ka-
tedraal, mille Gooti tornid hooga suunduvad ules. Kuid
ta ei paase taielikult mdjule, olles tihedalt kiilutud
majade vahele, liitudes nendega.

Ent Gmbrus on ikkagi kurb. Koikjal punakas-rus-
ked kinkakesed, kus ukerdavad valgete tappidena
meriinolambad, otsides kehva “toitu. Kuis leiavad nad
kall siit kdrvest seda.

Veel kaik labi jahedate koridoride, tous treppidest
ja jalle olen kindluse duel kadettide seas.

Oleme saanud teejuhiga juba péaris headeks sOpra-
deks. M®0ne tunni parast saab ta vabaks, siis kohtame
linnas. Ta peab mulle Toledot naitamu.

Ja kolamegi terve d&htu kahekesi linnas.
suure katedraali hiigelsammaste vahel, kuhu tungib
mistiline, hamar valgus labi {varviliste akende. Keskel
suur koor, taga peaaltar, imberringi hulk vaiksemaid.
Naitab mulle kuulsate vanameistrite maale, siin

Kdnnime

Maailma suurim lennukite katsetunnel.

Saksamaal Aldershofis, Berliini lahedal ehitas
Saksa lennuvde Tehnika Instituut suurima lennu-
kite katsetunneli (Wind t. — tuuletunnel). Saéara-

seid tunneleid kasutatakse lennuki osade ja lennu-
kite vastupidavuse proovimiseks ©&husurve vastu.
Tunnelis tekitatakse vastav 6husurve propelleri
abil, mis tarviduse, korral 6hku vélja imeb vdi sisse
surub. Ainult ettendhtud 6husurvele vastupidavad
osad vBetakse tarvitusele. Sddraseid lennukite katse-
tunneleid on ehitatud Ameerikas ja Inglismaal, vii-
masel ajal ka Saksamaal.

Tizian, El Greco, van y ck, ja vestleb His-
paaniast, tema kwulsusrik)ka&t ajalaost, ning ihallist,
viletsast tdnapdevast! Ah jaa, siin on k&ik vaid hiil-
gav minevik!

Kéaime veel rédmsa® mauride parandis, Santa Ma-
ria la Blanca kirikus, veel mitmes ja I6puks puhkame

kohvikus klaasi veini juures. Istume, kuni saabub
Ohtu. Siis lahkume, vahetame aadressid, lubame Kkirju-
tada. Nagu tehakse ikka sdarases sentimentaalses tu-
jus — aga tihti ei taideta lubadust! Ruttan labi pime-
duse rongile, tem"i — Alcasari__

*

Kus on nodd too sérasilmne, tdmmu, elurddmus
kadett, kes mind juhatas Toledos? Pole enam Alcasari
kindlust, on vaid varemed, mis nainud Oudseid hetki.
Ta oli sellal esimese kursuse kadett, nii tegi ta kind-
lasti kaasa nood 10 n&dalat elavas pdrgus, kui Madridi
valitsuse véed rindasid Alcasari. Pommitasid kdik
pihuks ja pdrmuks, ent varemetest kerkisid mehed kui
vaimud ja I6id tagasi rinnaku — kuni saabus abi! Oli
ka tema sangarite seas, kes tuikusid néljast- ning ja
nust kurnatuina Alcasari varemeist vélja? Jalgisin
Alcdsa/ri piiramist, kui oleks mul 'sugulasi seal. Ehk
istub niud juba ohvitserina kaevikus, terav kurd sisse-
langenud silme vahel? Vo&i jai ta Alcasari”..

Mis kasu on mul niid tema aadressist! Hoian seda
siiski ja loen sealt tihti: Manoel Terento!

| ' G. J.
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Taskutelefon korravalvureile

Inglise ,bobby*" uusim varuistus
on miniatuurne raadiotelefon, mille
abil talle antalkse politsei komis-
sariaadist teateid ja juhendeid, eriti
ametiko-huste  tditmisel ténaval.
Aparaat on niivord vdike, et korra-
valvur vdib teda vabalt taskus
kanda.

Kuulates Londoni ,,bobby“ tasku-.
aparaadiga vdtab, nagu pildil ndha,
daam teateid vastu politseijaoskon-
nast raadio teel.

dlimoodne tugitool raadio-

vastuvdtjaga

Taielik vastuvdtja koos antenni ja
muu juhtmetega on ehitatud tooli
toe isisse. See seadis Uhendab endas
tdit mugavust ja ilu.

Autoaforisme
Naised ja taksomeetrid on teine-
teisega upris sarnased, kumbki neist
pole otsekohene: naine dtleb oma
vanaduse liiga madalalt, taksomee-
ter nditab aga kii*rust liiga korgelt.

See, kes sdidab kardetaval kurvil
teisest modda, seisab Uhe jalaga
hauas, teisega gagsipedaalil.

Ole sirgjooneline nagu bensiini-

toru, selge nagu armatuurlaud, usik-
lik nagu mees, kes sulile auto madas.
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o iu to *ia £ ju ...

— Utelge harra oober, millest
see on tingitud, et leian oma gulasi
seest tuki autokummi?

— Auto tdrjub ju
hobuse vé/lja, mu*hérra!

igalt poolt

— Kas viimane autobus on moo-

da sOitnud?

— Jah, mehe;ke.

— Siis  korralda pildid seintel
Oieti.

*

— Juhkam on autoturneel ltaa-
lias.

Juhkami
rikkes.

Ta laseb vea parandada.

Kisib siis mehaanikult:

auto akumulaator on

— Kui palju -see's jnutd vélja
teeb?
— Poolteist volti — vaatab me-
haanik.
— Palju see teeb itaalia ra-
has...?
*

— Milline l&bik&imisvaheoid jéuab
tdnapdeval tdpsemalt sihile?
Kiirrong?

Ei.

Auto?

Ei.

Lennuk?

Ei.

Aga mis siis?
Veksel tahtpﬁeval.

—"0Ons hé&rra Heine teile oma
autoreisilt juba kirjutanud?
— Jah. Kaks postkaarti. Uhe

politsei arestimajast ja teise haig-
last.
*

Juhkamson kelgib: — Minu auto
on jumalik. Sdidan temaga juba
lle kahe aasta ja pole veel sentigi
remondi eest maksnud!

—naSul on digus. Sama jutustas
mulle juba parandustédkoja omanik!

ja julge nagu kohtupristav, kiuid
dra libise kdrvale nagu sinu auto
kurvidel.

*

Kui vdtad autosse tuttavaid kaa-
sa, siis pahandud tihti, sfidad sa
aga Uksii, pahandud samuti. Sellé
jareldusel Uldse mitte sdita, oleks
idiootsus.

*

Mis Ghist on naiseil autoga?
Kumbki ei talu seda, et neid hoole-
tusse jaetakse.

L Z

Ekspress

— Telegramm, hra Nuvolari!.

On juhtunud autodnnetus.
Pr. Tomson kdnnib oma vdikese
pojaga d&nnetuskohast modda.

— Mammi, Utleb vaike Ats, —
tahan ndha meesit, kellest sdideti
ule.

— Siin on liiga palju inimesi,
vastab ema. — Tule jalutame veel
viis  minutit jargmise 0Onnetus-
kohani.

*

—*"Te néete nii varske valja!
Jah, autoreisid on 'kosutavad!
Kas olete siis reismas kdinud?
Mina mitte, aga mu naine.
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