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Intervjuu

"N iflS  tä n a  veel on ülimoodsuse tipp  ja  ime Hiklemis- 
vahendite vallas, ei paelu homme tõenäoliselt enam 

kellegi meeli. K iirus autotehnikas kandub üle ka 
uuendustesse. M aailm nõuab autotehnika alal lõpma­
tu lt uuendusi ning autovabrikud, tiivusta tuna oma­
vahelisest võistlusest, on nobedad neid andma. A reng 
jä tkub  õieti siin kahes suunas: auto m uutub keskmisele 
kodanikule h inna lt ikka kättesaadavam aks, sam as aga 
toodetakse autotüüpe, millised luksuselt rahuldavad ka 
nõudlikemate soove n ing ühes sellega on k ättesaada­
vad ainu lt nendele, kelle sissetulekud võimaldavad ja h ti 
kõike ületavale luksusele.

Ühel a ja l kogu m aailm a autotööstus kahe rahvus­
vahelise autode paraad iga esitas autohuvilistele oma 
parim a. Need olid tänavused autonäitused P a r i i s i s  
j a  L o n d o n i s ,  mis kujunesid suursündm usiks auto­
huvilistele ka väljaspool nende paraadide asukohti. 
Esimene n ä itu s  peeti P a riis is  1.—10. oktoobrini, teine 
15.—24, oiktoobrini Londonis. Keskmise n ing lihtsa- 
poolse, meil üldiselt tun tud  autotüüpide kõrval näh ti 
seal väljapanekuid, milliseid väljaspool kodumaa piire 
vähe liikunud kodanik on vahest ainu lt film ilindil n ä i­
nud v iirastam as ja  millede omandamine meie mõõtude 
juures tähendaks terve varanduse väljaandm ist.

Mõlemaid näitusi kü lastas P uhk ja  Poegade au toäri 
ju h a ta ja  A. B r u t u s .  K una meie praegused ja  tule- 
vasedki autoomanikud kü lla lt su u rt huvi tunnevad 
selle vastu, m ida on uu t ja  head oodata autotööstuste 
keskusest, kõnetasime A. E ru tu st, e t tem a tähelepane­
kuid ja  m uljeid autode suurparaadidelt edasi anda ka 
„ A u t o “ lugejaile.

„K es siin  p iik su b ? “

„P ariis  oskab kõike korraldada pariislikult, dekora­
tiivselt ja  uhkelt“, iseloomustab A. B rutus näituse üld­
ilm et ja  korraldust. „N äitus avati suure pidulikkusega, 
oli kohal igasuguseid kõrgeid härrasid  m inisteerium i­
dest ja  te istest asutustest. A leksander 3. puiesteel, 
„Grand Palais’s“, kus peeti näitust, valitses avam is­
päeval ja  hiljem gi otse rahvasterändam ine. Hoone ise 
m aitseka dekoratsiooniga jä ttis  m ajesteetliku mulje. 
J a  ka väljapanekuid oli rikkalikum alt. Mõtelda vaid 
sellele — oli esindatud s õ i d u a u t o d e s t  49 j a  
v e o a u t o d e s t  22 firm at, igaüks lõpm atute paljude 
tüüpidega. Puudusid ainu lt m ootorrattad.

Juba selles sõidukitemeres liikumine nõuab orien- 
teerum isoskust. J a  kui näituse hallist välja  lähed, siis 
võib võhikul juh tuda, et ta  tänava l liiklevate sõidu­
kite juu res enam ei oska teha vahet. Umbes nii nagu 
Ühe pussiiijuhiga kusagil kesklinna bulvaril.“

„M äära tusuur autobus, nagu neid näeb vaid 
Euroopa suurlinnades, põristab  oma teed veereda“, 
ju tu s tab  ühest p isijuh tum ist A. B rutus. „iSamas satub

autobuse teele ülikääbuslik, kaheistm eline Simca, 
P ran tsusm aal valm istatud F ia ti toodang. Pisiauto 
m illegipärast ei pääse paigast edasi, annab signaali. 
Raske puss aga veereb oma ra ttam ü rak a teg a  ähvarda­
valt tem a suunas. Autobuse ju h t siru tab  küll kaela — 
kes seal piiksub? — aga kääbusauto on nii tilluke, et 
ta  kaob pussi vai’ju , et ka ju h t teda alul nagu õieti ei 
silm a.“

V iie r iig i trum bid

V äljapanekuid on näitusel eeskätt muidugi P ra n t­
susm aalt, siis Saksam aalt, Inglism aalt, Am. Ü hendrii­
kidelt ja  I taa lia lt. Kõik need viis riik i olid autotöös­
tuse alal välja  toonud oma tugevam ad trum bid, väikes­
test kõige võimsamateni. On võim atu juba ruum ilistel 
e ttek irju tuste l kõiki loetella. M ärgime vaid meil tu n ­
tum aid nimesid. P r a n t s u s e  a u t o t ö ö s t u s e l t :  
Renault, M atford, Hispano Suiza, Delage, Delahaye, 
Delaunay-Belleville, Unic, Peugeot, Citroen, Am ilcar, 
Võisin, Berliet, Panhard & Levassor j. t. Am.  Ü h e n d ­
r i i g i d :  Packhard, Cord-Aubum , Studebacker, De
Sotto, Dodge, Graham Page, Lincoln, Chrysler, P ly­
mouth. S a k s a :  Merzedes Benz, Hanomag, Maybach 
ja  siis veel „Auto-Union“,, millise organisatsiooni alla 
omakorda kuuluvad D K W , W anderer, A ud i ja  Horch. 
I n g l i s e  a u t o t ö ö s t u s e s t  olid tähelepandava- 
m aina esindatud Rollce Royce, Bentley, Humber, Tal­
bot, H illman, Standard, AuMin, S inger  j. t.

V eoauto  läheb  ü le  d iise lm ootor ile
Veoautode alal olid esindatud peamiselt p ran tsuse  

firm ad nagu Berliet, Delahaye, Latil, Renault, Saurer, 
Somua, Unic, L a fly  j a  Panhard & Levassor ja  Amee­
rik ast Diamond, Dodge ja  Fargo. Eohkem kui ühegi 
eelmise näituse puhul hakkas nüüd silm a, et veoautode 
ehitam isel hakatakse ikka enam üle minema d i i s e l ­
m o o t o r i t e l e .  Diiselmootorite täiendam isel on 
prantslased lühikese a jag a  teinud ipalju edusamme. 
Panhard & Levassorilt oli ka puusöegaasi generaato­
rig a  varusta tud  veoautosid.

S5iduk, m ille l puud ub  hind

Ameerika autode kohta on üldiselt iseloomustav, et 
need võrreldes Euroopa m udelitega on m ärksa k õ r g e ­
m a d .  Seda aga ei saa ütelda näitusel esindatud Cord- 
A u b u m i  kohta. See oli te istest am eerika m asinatest 
m ärksa madalam, istmed poollamavas asendis, ja  autod 
oma nägusa välimusega ära tasid  ü ldist tähelepanu.

Packhard, kallim aid am eerika m asinaid, varusta tud  
prantsuse karosseriiga, esitas l u k s u s e  rekordeid. 
Siin oli tüüpe, mis seest polsterdatud peenema siidi ja  
sam etiga, põrandal vaibaks aga kallihinnaline k arus­
nahk. Eriliseks tõm benum briks oli sel firm al eritüü- 
biline t  õ 1 d a u t  0, lahtise juh iruum iga ees. Valmis­
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tam isel oli näh tavasti arvestatud ü lirafineeritud  naise 
m aitset ja  nõudeid. Sõiduk oli üleni elevandiluu värvi, 
sees kullatud arm atuurid  ja  panipaigad puudritopsidele 
ja  lõhnaõliipudelitele. K arosserii ehituse alal oli aga 
esitatud  luksus, mida vastav  prantsuse .tööstus üldse 
suudab pakkuda. Selle tüübi hinda polnud üldse te a ­
tavaks tehtud. Võib aga arva ta , et meie rahas sõiduk 
maksab m itu m iljonit senti.

Tuleb m ärkida, et Ameerika autode sissevedu P ra n t­
susmaale on üsna piiratud, et ka its ta  omamaa töös­
tust. A astas lubatakse igal am eerika firm al sisse tuua 
ainu lt 11 m asinat, šassiisid j a  osi on aga võimalik 
suurem al m ääral im portida, milletõttu. nüüd am eerika 
autod ikka osade viisi sisse tuuakse ja  P ran tsusm aal 
kokku m onteeritakse n ing nendele kered peale eh ita­
takse.

K u u lik in d el auto  gangsterile
Ameerika arm astab  ikka üllatusi serveerida ning 

P ariisi autonäitusel oli sedapuhku ü lla ta jaks Chrysleri 
firm a, mis ühtlasi valm istab ka De Sotto, P lym outh  
ja  Dodge autosid. Ü llatas nim elt oma k u u l i k i n d l a  
a u t o g a .  Sõiduk oli seestpoolt kaetud soomusplaati- 
dega ja  ka klaasid olid muudetud kuulikindlaks. 
A knaklaasis, leidus eriline m etallist kera, avausega 
revolvritoru jaoks. K era andis end pöörda, nii e t on 
võimalik autost mitmes suunas tu listada. Tõesti, 
ideaalne auto am eerika gangsterile kui ka nendele, kes 
gangsteritele jah te  korraldavad. Muidu ei erinenud 
aga soom ustatud auto välim uselt m illegagi te istest 
sama tüüpi sõidukitest. Chrysleril, nagu ka paljudel 
teistel am eerika firm adel, olid näitusel v ä ljas  juba 
1937. a. mudelid. Need on tõesti nägusad masinad. 
Suurem aks uuenduseks Chrysleri juu res  on rad iaator, 
mis nüüd on võtnud järsum a, ühtlasi aga ka üm m ara- 
m a kuju.

P isiasjade revolutsioon

Võiks as ja  iseloomustada nii, et am eerika autod 
oma uute mudelitega 1937. a; ei ü lla ta  mingi revolut­
siooniga mootoi’is ega ka  välimuses. Kui kõnelda 
revolutsioonist, siis saab rääk ida ainu lt pisiasjade 
revolutsioonist. Suurem alt jao lt on üle mindud ise­
seisvale eesrataste vedrutusele, kompressioni aste on 
kõrgemaks muudetud, p idurite pinda suurendatud, 
kuna tõllad pea eranditu lt on varu sta tu d  pagasiruu­
miga. Siseruum  on m ugavam aks ja  suurem aks m uutu­
nud, ja  katuste ehitam isel kasu tatakse nüüd pea eran­
d itu lt kõigi firm ade m asinate juu res  t e r a s t .  U utel 
m asinatel on kardaanvõll kahe liikmega ja  paljud 
kasutavad nn. H ypoid-diferentsiaali, mis võimaldab 
kardaankesta ja  ühes sellega ka auto raskuspunkti 
allapoole viia ja  ka kogu sõidukit madalam aks m uuta.

Ka Plymouth  on endisest nägusam . Püsib endiselt 
sale voolujoon ja  rad iaato r on üm m aram aks muudetud. 
Sale Studebacker oli teiste parim ate kõrval näituse 
suurem aid huviobjekte. On tänavu varusta tud  Hypoid- 
diferentsiaaliga.

U us asu k oh i roo lile

Dünaamilise joone poolest oli pran tsuse autodest 
moodsamaid Panhard & Levassor. Selle firm a uuel 
autotüübil evivad ees- ja  ta g a ra tta d  iseseisva vedru- 
tuse, la ternad on viidud esiotsa tiibade sisse. Mootor, 
evides tehnilisi uuendusi, on klappideta, nn. s i i b e r -  
m o o t o r .  Autos jä tkub  ruum i vabalt kuuele inimesele. 
Ruumi jaotam isel on selles mõttes tehtud huvitav 
katse, e t rool ja  ühes sellega ka juh i iste asub keskel, 
p isut eespool juh i kõrval asuvast kahest istmest. E si­
nes mitmesuguseid ilusaid värvikombinatsioone. Sää-

Inglise lapsed õpivad liiklemismäärusi 
Inglise linnas Leeds’is (Yorksh ire’i krahvkonnas) õpe­
tatakse igal pealelõunal mänguplatsidel lastele liikle- 
m ism ääruste jä lg im ist ja  tä itm ist. Väikesed kursusla­
sed saavad kasutam iseks pargivalitsuselt laste sõidu­
keid ja  õppetund valmistab neile suurt lõbu. Säärasest 
kasvatusmeetodist, m is rullub politsei valve all, looda­
vad linnaisad liiklemise suhtes suurt edu ja  häid taga­
järgi. Liiklemisõnyietuste arv tulevikus pidavat vähe­

nema tun tavalt

rane keskmine auto maksab meie rah as 8000—8500 
krooni. Umbes sam as h innas on ka  teised prantsuse 
keskpärased autod.

Delahaye esitas luksusliku lahtise sporttüübi, m ida 
võiks iseloomustada sõnaga — ülivoolujooneline. Pori- 
lauad puuduvad tä iesti ja  tiibadele ra ta s te l on antud 
v e e t i l g a  kuju. Delahaye autod on P ran tsusm aal 
heast sõidukist lugupidavate seas esikohal, kuid meie 
oludes selle firm a sõidukid tunduvad siiski p isu t kalli- 
tena ja , arvestades meie teeolusid, ka liiga madalad.

Unic võlus oma saleda välimusega. Värvides domi­
neeris nii Unic’i kui ka  teiste p ran tsuse firm ade m asi­
nate juu res m u s t  k o l l a s e g a .  Ikka nii, e t auto 
kere on kollane, katu s j a  jporilauad aga m ustad. Kont­
rastne  küll, kuid omast kohast siiski meeldiv. TänaAm 
oli Unic esitanud peam iselt 6—8-h.-j, m asinaid.

R enault oli esindatud arvuliselt kõige suurem al 
m ääral. R adiaator tänavu  sam asugune nagu möödu­
nud aasta l ja  tänavu  am eerika Lincolnidel. K a 
Citroen’! juu res pole tänavu  erilisi m uudatusi m ärgata.

M oodsa jo o n e  asem el karikatuur

Selle vastu  on aga m ärkim isväärne kuulsate autode 
tagasim inek välimuselt. Nii p ran tsuse  m asinatest 
Hispano Suiza  ja  Delage, mis olid vanasti oma väli­
muselt üldisteks tõmbenumbriteks., on nüüd teiste 
firm ade rohkete uuenduste juures tä iesti kõrvale jä ä ­
nud. Esiots on jäänud  m uutm atu lt kandiliseks ning 
moodsal karosseriil puudub sellise töm pninaga iga­
sugune kooskõla. Varem  kuulus Võisin  on tänavu  
oma välimuse lih tsalt ä ra  rikkunud. U uenduste juures 
on küll tahetud ülimoodsust taotella, kuid moodsuse 
asemel on kõik m uutunud nagu karikatuuriks.

Peugeot oli eriti võõrastava välimusega nagu juba 
eelmiselgi aastal, kuid nüüd olid lisaks tu lnud mitmed 
tehnilised täiendused ja  uuendused. Selle firm a m asi­
nad on aga, suure propaganda ja  osava reklaam i 
tõttu , Pirantsusm aal levinenumaid. Tänavpildis hakkab 
Pewf/eoi-masinaid kõige rohkem silma ja  peaaegu (poo­
led P ariis i taksodest on ikka PeugeoVd. Rohkesti oli 
näitusel esindatud ka  M atford’e. Õieti on need m asi­
nad am eerika Ford’id, kuid ehitatud kohapeal, P ran t-
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susm aal, M athis' vabrikute poolt. Nüüd ollakse juba 
nii kaugel, et kavatsetakse lõpetada ka mootorite sisse­
vedu Ameerikast. P isiautosid peale te iste  esindas näi­
tusel Fiat. P ran tsusm aal e'hitatud F iatid  kannavad 
juba S i m c a  nime. Need on kaiheistmelised -sõidukid, 
m ärksa väiksem ad meil liikuvaist väikeautodest, ja  
neid võib õ igusta tu lt nim etada liliput-autodeks. H in­
nalt on nad igale keskmiselt teenivale prantslasele 
kättesaadavad.

3 0  0 0 0 -k ro o n in e  M erzedes B enz

Saksa väljapanekute seas esitas Merzedes Benz 
tüüpe, mis on mõeldud tõeliselt rikka rahva jaoks. 
F irm a, mille väljapanekud salgam atu lt kuulusid väli­
m uselt näituse „naelte“ hulka, esines P ariis i Daimler- 
Benzina. Siin oli 8-silindrilise kom pressoriga masin, 
21/120 h.-j.., välirnuselt eriti sale cabriolet, mille hind 
meie rahas on umbes 30 000 krooni. Londoni näitusel 
sam a m asina hinnaks oli m ärg itud  2000 £. Peensus­
teni luksuslikult v ä lja  töötatud, väga pikk ja  sale 
masin. Sama firm a väiksem 4-silindriline tüüp oli 
v arusta tud  diiselmootoriga. Ka Hanomag  oli välja  
pannud 4-silindrilise diiselmootoriga auto, mis M er­
zedes Benziga  võrreldes oli m ärksa odavam.

„Auto-Unioni“' m asinatest k ü la s ta ja te  pilgud tänavu  
kiindusid hulga rohkem W andererile kui eelmisel aas­
tal, kuna sellele tüübile tänavu  on antud p äris  uus, 
moodne ja  om apärane välimus. Sama võiks m ärkida 
ka „Auto-Unioni“ organisatsiooni alla kuuluvate 
DKW-äie., eriti D K W  luksus-cabrioleti kohta.

K õig i aegade kiiiilsaJm a vähjakäik
Inglise väljapanekute kõrval ei puudunud endast­

m õistetavalt ka Rollce Royce, see kõigi aegade kuul­
saim m asin, m ida peaaegu igaühele üldse ei müüda, 
vaid õieti a inu lt erdtellimise peale valm istatakse. Kuid 
imelik küll — see kuulus m asin võrreldes paljude teiste 
vähem kuulsam atega on välim uselt igati m aha jäänud  
ning Rollce Royce’i omandab v as t veel inglane, kes 
peab lugu „heast n im est“ ja  „traditsioonidest“. Ka 
üle m aailm a kuulsad p ran tsuse karosseriid  ei suutnud 
masinale enam-vähem v iisaka t välim ust anda. R adiaa­
to r  ja  mootori osa on välim uselt im elikult kandiline 
ja  raad iaa to r asub m aast kõrgel, mis kuidagi pole 
kooskõlas kere moodsa voolujoonega. Sõiduk tundub 
lih tsa lt suure kastina. Rollce Royce’i hind oli nä itu ­
sel m ärg itud  2000 naela, kuid sellest hoolim ata jä i 
m ulje —■ inetum aid autosid kogu näitusel. E i piisa 
ka sellestki, et sõiduk on tehniliselt igati hästi välja  
töötatud.

Avitode h in d  tÕiiseb

Samal a ja l pran tsuse firm ad Peugeot, Renault, 
Berliet, A m ücar  ja  Sim ca  olid Champs Elyseel ko rra l­
danud iseseisva näituse, võimaldades igal kü lasta ja l 
ta su ta  proovisõite. Selletõttu kes näitusel hommikust 
õhtuni elu n ing autosõitu said vas t ka need, kellel 
muidu puudub rah a  k a  taksiga  sõitmiseks.

Oma üldm uljest m ärgib A. B ru tus: „A utonäitus 
P ariis is  kujunes m itm eti huvitavaks. K ülastajaid  oli 
rohkesti ja  isegi P ariisi keerises võis m ä rg a ta  tava li­
sest rohkem välism aalasi. P ariis  oli end sündmusele 
vastava lt kohendanud — õhituti linn u jus harilikust 
suurem as tuledemeres. Ka oste teh ti näitusel üsna 
rohkesti. Tänavu võib läbilõikeliselt autode hinnas 
m ärkida v ä i k e s t  t õ u s u ,  mis on tingitud  suure­
m ast l u k s u s e s t  k e r e d e  e h i t a m i s e l .  J a  mis 
puutub eriti pran tsuse autodesse, siis on need küllalt 
head, kuid Eestis on nendega siiski raskem  äri teha

kui näiteks am eerika autodega. Põhjus seisab p ra n t­
suse autode kallim as hinnas. E i m aksa ju  P ran tsu s­
m aa väljaveetavailt autodelt preem iat nagu näiteks 
Saksam aa. Ka on prantsuse autod pisut m adalad 
meie teede jaoks.“

Tagasihoidlik, kuid rikkalik London
■3 IKEM A vahepeatuseta viis A. E ru tuse teekond edasi

Londoni autonäitusele, mis peeti inglise kuninga 
patronaaži all 15. — 24. oktoobrini. „London võttis 
võõraid vastu äärm ise lihtsusega, nagu see ikka on ing­
lasele olnud iseloomustav,“ tõmbab iisuteldav oma mul­
jetes võrdlusjooni Londoni ja  P ariisi vahel.

„Kui Pariisis näituse avamine kujunes pidulikuks 
suursündmuseks, sündis Londonis sam a toim ing tä iesti 
tagasihoidlikult. Avamisel Olympia HaWi ees viibis 
vast 60—70 inimest. Siis teh ti äkki uksed lahti ja  n ä i­
tu s  oligi avatud. Ka väljapanekute korraldus oli m ärksa 
lihtsam  ja  asjalikum  kui Pariisis, kuid väljapanekud 
ise selle eest rikkalikum ad. V älja pandud olid ainult 
s õ i d u a u t o d .  Nii oli Londonis esita tud te rve lt 54 
sõiduauto firm at.

Inglise sõiduautodest, milliseid peaasjalikult Inglis­
m aalt eksporteeritakse ja  millele ka valitsus erilist 
rõhku paneb, võiks nim etada hindade järe le  — odava­
m ast kallim ani — jä rgm isi: väike Ford, A ustin , Morris, 
Standard  ja  Hillman.

F ort M otor Corporation näitusest osa ei võtnud ning 
korraldas oma autodele näituse eri ruumes. Sealjuures 
kõige odavama mudeli hinnaks oli £ 100.— P ahanda­
vana mõjus aga näitusekülastaja tele  asjaolu, e t selle 
erinäituse korra ldajad  sissemineku eest maksu nõudsid, 
kuna hariliku lt on võimalik samu mudeleid ta su ta  näha 
ä r i väljapaneku ruum is.

P opulaarseim  auto In glism aal

Suurim  organisatsioon Inglism aal on küll Morrisel, 
milline ühtlasi ehitab ka Wolseley ja  M(?-autosid. Juba 
silma jä rg i otsustades on neid autosid Inglism aal kõik­
ja l kõige rohkem liikvel. Vabrik saadab aastas müügile 
100 000 sõiduautot ja  umbes sam a palju  veoautosid. 
H indadelt on M orris-auto p isut odavam kui A ustin, 
kuna hinnad 8, 10, 12, 14 jne. inglise hobujõulist * masji- 
n ate  juu res u la tavad  120— 215 £. E rilisi m uudatusi 
selle auto juu res võrreldes k. a. mudeliga näha ei 
olnud.

A. E ru tusel oli võimalus kü lastada ka Morrise auto­
tehaseid Londoni lähedal. Need uued tehased valmisid 
alles h ilju ti ja  selletõttu on siin kõik seatud tehnika 
viimase sõna jä rg i. E ttevõte tõotab senisele edule tuge- 
nedes Inglism aal veelgi suurem aks paisuda. Tehaste 
omanik lord N u f f i e l d  oskab m itm esuguste abinõu­
dega võita inglise publiku poolehoidu. Nii on ta  kinki­
nud heategevaks otstarbeks miljon naela, mille arvel 
ta  Inglism aal, kus heategevusest suuresti lugu pee­
takse, muidugi võib rohkeid loorbereid lõigata,

A u stin  on oma uue voolujoonelise välimusega palju  
võitnud, kuna ta  pole enam nii ebaproportsionaalne kui 
varem. Ka tehniliselt on palju  uuendusi läbi viidud. 
V älja pandud olid 7, 10, 12 j a  14 h.-j.-mudelid. H innad 
alates £  128.—1.

Standard  sõiduauto on moodsamaid Inglise autosid 
n ing 1937. a. ka kõik väiksemad mudelid on suurtele 
sarnased. E riti oli rõhku pandud kere ehitusele ja  auto

* 1 ingl. h.-j. on umbes poole võrra vähem meil 
arvesta tavast h.-j.
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sisustämiseie. H innad vastavalt kõrgemad. Nii on
9 ing, h.-j. salooni hind £ 145.—

iiiiZman-autodest võiks nim etada Hillman-M inx 
9, 8-h.-j. mudelit. E riti köitis publiku tähelepanu klaas­
kastis välja  pandud, pikuti pooleks lõigatud Hülman- 
M inxi šassii.

Loobudes oma 1935. a. kandilisest joonest, on Hill- 
man  oma voolujoonelise välimusega saanud Inglism aal 
populaarseks sõidukiks. H innad on, võrreldes teiste 
väikeste autodega, palju  kõrgemad ja  nimelt 9,8-h.-j. 
s a  lo  o n  maksab £ 168.—, sealjuures tuleb m ärkida, et 
Hillman-axLtosid ehitab tun tud  Inglise firm a RO O TES  
Ltd., mille produktsiooni kuuluvad ka Humber, kiir- 
sportautod Talbot ning Sunbeam,

Lõpuks võiks veel nim etada väljapanekul olevaid 
teisi firm asid nagu: Singer, Trium pf, Lanchester, Rail- 
ton, Rover jt.

E riklassi kuulusid oma saleda m adala kuju , pika 
mootorikapotiga n ing poollamavas asendis istm etega 
välja  pandud sportautod n ag u ; S. S. Jaguar — IH  1 
hinnaga £ 295.—, 23^ 1 h innaga £ 385.— ; MG  1>2 ja  2 1 
hinnad vastavalt £ 325.— ja  398.— Kõige väiksem MG 
tüüp, mis ka  meie võidusõitudest on osa võtnud, maksab 
£  222 .—

Talbot-sõiduautodest on kõige väiksem £ 248.— ning 
eriti kiire mudel 20-h.-j. mootoriga £ 495.—  Sama 
klassi kuuluvad ka Aivis- ja  ÄiZe^Z-sõiduautod.

E riti kallitest sportautodest olid välja  pandud Li- 
gonda, Bentley  ja  Sunbeam, kõik hindadega üle £ 1000.— 

Kallim ate m asinate seeriasse kuulusid veel Daimler 
ja  Rollce Royce. Rollce Royce näib olevat meie vaate­
vinklist vaadatuna a ja s t hoopis m aha jäänud. See Ing­
lism aa kuulsaim  auto ei ta h a  justku i kiuste oma välimu­
sega kaasas käia p raeguseaja nö. moodsusega, vaid 
hoiab suurel m ääral alal oma varem ate aasta te  kuju. 
Tehniliselt küll täiuslik  ja  ajakohaselt viim istletud, kuid 
siiski on kuidagi ebameeldiv see sõiduk. E t inglased, 
kuulsad oma traditsioonide poolest, oskavad aga kinni 
pidada vanast kuulsast Rollce Royce’i nimest, selles ei 
m aksa kahelda ja  nii on ka omajagu menu sel sõidukil, 

Daimler, millel tõeliselt pole midagi ühist sam a­
nimelise saksa firm aga, vaid moodustab sa japro tsendi­
lise inglise firm a, on oma tagasihoidlikkuses ja  tra d i t­
sioonides sam uti kuidagi vanamoeline, nagu kuulus 
Rollce Royce. Daimleri peakuulsus seisneb Inglism aal 
selles, et ta  on koos Humberiga  Inglise kuningakoja, 
selle liikmete ja  inglise a ristokraatia  isõidukeid.

A m eerika autod

Londoni näitusel oli veel m ärgata, et seal oli Amee­
rika autosid hulga rohkem esindatud kui Pariisis. 
Ameerika sõidukid tuuakse peamiselt osadena sisse, mis 
siis Londonis kokku monteeritakse, kuna ka karosseriid 
kohapeal valm istatakse.

M ugav nurk elutoast ja  köögist „Karavan-autos"

Ameerika autodest on Londonis eriti rohkesti näha
— ning sellele vastavalt olid ka näitusel esindatud — 
Packardit, Buicki, Studebackerit, Chryslerit, N ashi jt. 
Londoni näitusel oli Ameerika firm adel juba 1937. a. 
mudelid välja  pandud, mis aga paljudel P ariisis veel 
puudusid. Teiste seas esinesid uute mudelitega Packard, 
Cadillac, Buick, Oldsmobile, Graham Page ja  Nash. 
Kõigil on pearõhk uu te mudelite juu res pandud välim u­
sele, kuid selle juures on ka mootori ja  teiste osade 
juures läbi viidud tehnilisi uuendusi, m ida pole võima­
lik kõiki loetella. R adiaatori kuju on kõigil muudetud 
külgedele u la tava lt ünnmaramaks, v ä lja  arvatud  
Packard, m is endiselt jääb  teravaninaliseks. Muide, 
viimasel firm al on uudistüübiks väike kuuesilindriline 
masin.

Üldiselt tuleb m ärkida, e t Londoni näitusel oli pea­
rõhk pandud väikeautodele. Viimaseid oli ka näitusel 
õige rohkesti.

Chrysleri eril5bu

Ameerika firm a Chrysler ei leppinud ainult v ä lja ­
panekutega näitusel, vaid korraldas nö. erinäituse väl­
jaspool linna. A varal platsil korra ldati seal ta su ta  sõite 
publikule ja  dem onstreeriti ehtameerikalikke trikke, 
mis võib kõik läbi teha tänapäeva auto. Chrysler- 
sõidukeil lasti seal ületada kraave ja  muid takistusi, et 
näidata, et sõiduk on küllalt vastupidav ka kukerpalli- 
sõitudele. Siis lasti veel au to t kukkuda katuselt või 
sõita läbi põleva plangu, et siis jä lle tavalisel teel 
tä ies vormis edasisõitu jä tk a ta . K a sellele .,piäitusele“ 
leidus küllaldaselt publikut.

Sõiduk näd ala lõp u  veetm iseks

Eripeatükiks Londoni näitusel, nagu  Inglism aal 
üldse, olid ja  on nn. ,,c a r  a v a n s“ — k a r a v a n i d .  
Need on kaherattalised  kerged sõidukid, mis k inn ita­
takse auto taha. Selline sõiduk m ahutab inimese elami­
seks kõik vajaliku — köögi, mööbli jne. kogu perekonna 
jaoks. H innaks 100—200 £. „ K a r a v a n e “ propagee­
ritakse Inglism aal kõikjal, ja  nad on võitnud auto­
omanike täieliku poolehoiu. Sellise sõidukiga varusta-
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•TALV on ukse ees. Suvi ja  sellega jõuvankrite pea- 
mine tegevusaeg on jä lle  vaibumas. A sutustel, kelle 

korraldada on teedeehitus ja  korrashoid, on käsil uute 
töökavade koostamine järgnevaks, 1937. aastaks.

Kuna möödunud suvel on ajak irjanduses õige sage­
dasti puudutatud jõuvankrite liiklemise ala küsimusi, 
mille on esile kutsunud peam iselt sagedane õnnetuste 
arv  jõuvankrite liiklemise alal, siis on huvitav küsida: 
k u i v õ r d  m e i e  t e e d  r a h u l d a v a d  m o o d s a  
l i i k l e m i s e  n õ u d e i d  j õ u v a n k r i t e  s e i s u ­
k o h a s t ?

Jõuvankrite tähtsus transpordi alal
Jõuvanker on kiire liiklemise abinõu. Jõuvanker on 

ka odavam ja  pea igalepoole juurepääsev veoabinõu 
teedel. Juba kaugustel üle 3—4 km ei suuda hobune 
võistelda veo tasuvuse seisukohast jõuvankriga. Seda 
tõestab meil ja  m ujal püsiv jõuvankrite arvu kiire tõus 
(vaata tabel nr. l^a) ja  re isija te  arvu tõus omnibustel 
(vaata tabel nr. 1-b).

T abel nr. 1-a. J õ u va n k rite  arvu  tõus E estis:

1932.a. oli jõuvankreid kokku 3123 ja  mootorrattaid 75U
1933.a. „ „ „ 3077 „ 833
193A.a. „ „ „ 3009 „ 896
1935.a. „ „ 318U „ 958
1936. a.. „ „ „ 3785 „ 1211

T abel nr. 1-h. R e is ija te  arvu  tõus o m n ib u s te l:

1931/32. a. oli reisijaid omnibustel 3^0 368 
1932/33. a. „ „ „ 360 985
1933/34-. CL. „  „ „ 69U 670
193U/35. a. „ „ „ 1 076105
1935/36. a. „ „ „ 1 1̂ 50 9hl

Isegi kriis ei suutnud seda pidurdada. Kuigi kriisi 
a ja l jõuvankreid vähem sisse veeti kui praegu, siis seda 
peamiselt sisseveo kitsenduste tõttu .

Sellest lähtudes peaks, kui loogiline olla, loodama 
ka säärane olukord, kus neid jõuvankri omadusi (kii­
rust, juurepääsetavust, odavust) oleks võimalik m aksi­
m aalselt ä ra  kasutada, s.o, e e s k ä t t  e h i t a d a  j õ u ­
v a n k r i t e  l i i k l e m i s e k s  s o b i v a d  t e e d  j a  
k o r r a l d a d a  n e n d e l  l i i k l e m i s t  s ä ä r a s e l t ,  
e t  k õ i k  t a k i s t u s e d  k a o k s i d  j n e .

Jõuvankrite osatähtsus riig ikassa  tu lude ja teede eh ituse  
ja korrashoiu  ku lu d e alal

Jõuvankri-, bensiini- ja  jõuvankritelt saadava tolli­
maksu, jõuvankrite parandusosade tolli, kaudsetest jne. 
maksudest saadavat riig ikassa üldtulu võiks arvestada 
ligikaudu kolmele (3) miljonile kroonile aastas. ,

M aanteede ehitusele ja  korrashoiule, välja  arvatud 
naturaalkohustus, ku lu ta ti 1935/36. eelarveaastal üm-

tu lt on võimalik perekonnaga vabas looduses nädala­
lõppu veeta, ilma et korteriküsim us valm istaks kuidagi 
raskusi. Ka reisimisel pole k a rta , et ruum ipuuduse 
tõ ttu  hotellides tuleb veeta öö lageda taeva all. „K ara­
vanid“ on seestpoolt väga mugavad.

K una P ariisi näitusel olid nendest vaid mõned üksi­
kud välja pandud, siis Londoni näitusel võtsid „kara­
vanid“ oma alla terved ruum ikad saalid. „Küllap kord 
ka  meil tuleb p ara tam atiilt aeg, kus autoomanikud 
sam uti hakkavad „karavane“ kasutam a,“ ennustab A. 
B rutus Inglism aalt toodud m uljete põhjal.

T ranuni ja teatri ü h in e  saatus
J a  nüüd lühisõnaliselt usuiteldava üldmuljeid p ikalt 

m atkalt, väljastpoolt autohallisid. >Siin A. B ru tus m är­
gib iseloomustavana kahe hoopis erilaadi ettevõtte 
ühist saatust Euroopa suurlinnades. Need — kumma­
line küll! — on t r a m m  j a  t e a t e r .  Mõlemad on 
väljasurem isele m ääratud. P ariisis  on tram m  pea­
aegu kadunud j a  kõikjal aset andnud autobustele. 
Liiklemisprobleem laheneb kohmaka tram m i kadum i­
sega seega kergesti. Tram m  kaob sam uti ka Londonis.

Londonis on õige tähelepandav veel, et seal on v ä lja ­
suremisel, vähem alt esiplaanilt tagasitõrjum isel teater, 
mis peab ruum i andm a kinole. Londonis on mitmed 
üsnagi suured tea trid  pidanud ajavaim ule ja  m aitsele 
alla vanduma. Üks tea te r teise jä re le  ehitatakse ümber 
kinoks.

„Kuid P ariis  pole vilunud silmale ja  vanale külas­
ta ja le  enam see P ariis  nagu aastaid tagasi,“ ütleb 
A. B rutus. „Pole enam seda ülilõbusat meeleolu ja  
p illerkaaritam ist nagu vanasti. A jad on ka selles 
lõbusas linnas m uutunud kitsam aks, n ing see vaju tab  
üldisele olemisele-elule oma pitseri. Kuid võõras, kes 
esmakordselt viibib P ran tsusm aa pealinnas, ei m ärka 
sellest midagi. Sest pran tslane oskab ka täbaraid  olu­
kordi suurem a hädaldam iseta likvideerida. Nii sel 
päeval, kui m a P ariisi jõudsin, oli seal p a ra jas ti kelne­
rite  streik  käimas. Kuid ei m ingit ärevust ega rah u ­
tusi. Peremehed ise teenisid võõraid ja  olid selle 
juures lõbusad, nagu poleks midagi katki. London on 
aga jäänud  endiseks, m uutm atuks ja  traditsioonidesse 
uppunud Londoniks.“
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m arguselt 3 m iljonit krooni. Selleks saadi ainult ben- 
siinimaksu 760 tu h a t krooni ja  jõuvankrite maksu 285 
tu h a t krooni.

Kui arvestada, et teede kasu ta ja ist on t o n n a a ž i  
järe le  keskmiselt 61,65% hobuliiklejaid ja  38,15% 
jõuvankreid (vaata tabel nr. 2).

T abel nr. 2 . J õ u van krite  osatäh tsus teed e  kasu tam ise l  
Ü leriik lik  k e sk m in e  tonn aaži ja o tu s E esti teed el

I  kl. teedel jõuvankrid  — 76,71 to või 47,53% üldton.
hobuliiklejad  — 8^,7 „ „ 52,4-7% „

I I  kl, „ jõuvankrid  —'22,7 „ „ 31,57% „
hobuliiklejad  — 49,1 „ „ 68,43% „

I I I  kl. „ jõuvankrid  — 12,5 „ „ 27,11% „
hobulMklejad — 33,6 „ „ 72,89%> „

Siit nähtub, et j õ u v a n k r i t e  k a s u t a m i s e s t  
s a a d a v  t u l u  k a t a b  k a u g e l t  t e e d e  k a s u ­
t a m i s e  k u l u  j õ u v a n k r i t e  p o o l t .  See asjaolu 
aga õigustab põhimõtte ülesseadmist, et meie teed tulek­
sid rohkem kui seni korraldada jõuvankrite liiklemise 
nõuetele vastavalt. Nagu tabelist nr. 2 nähtub, on isegi
I klassi teel tonnaaži jä re le  vaid 47% jõuvankrite liikle­
misest tingitud  koormatust.

M eie teed e i rahulda jõuvankrite liik lem ise  seisukohast
ei käesoleva, veel vähem  lähem a tu leviku  nõudeid

Jõuvankrite liiklemise seisukohast tuleks e r a l ­
d a d a  linnade-vahelised või kaugeühendused, siia hulka 
arvatud  ka rahvusvahelised teed, kohalise liiklemise 
teedest või vähem alt vähendada nende mõju miinimu­
mini. N imelt on uuem ate vaadete jä re le  esimesed täiesti 
eraldatud nii kohalisest liiklemisest kui ka kõrvaldatud 
neilt teedelt kõik teised, m i t t e  j õ u v a n k r i g a  liik­
lejad. Sam uti on kõrvaldatud asu late  mõju säärastele 
teedele. Suurema liiklemisega teedel on esimeste (kau- 
geühenduse) teede puhul isegi e r a l d i  t e e d ,  olgugi 
rööbasjoones, kummasV:i suunas liikumiseks.

Moodsamad teed on arvestatud  nii, et jõuvanker 
ilma hädaohuta võiks liikuda kuni 200-km tunn ik iiru ­
sega ja  et igas suunas saaks kolm-neli sõidukit ta rv i­
duse puhul kõrvuti liikuda. Kuigi sääraste  teede kohta 
püütakse kinnitada, et niisugused teed on p u h t  - 
s õ j a t e e d ,  ei saa sellega siiski tä iel m ääral nõus­
tuda. On loomulik, et iga avaliku ehituse, eriti ka tee 
ehituse juures arvestatakse esijoones ka riig ikaitselist 
tä h tsu st ja  OÜl ajalooline tõde, et m ajanduslik tege­
vus elavneb eeskätt seal, kus teed olemas, vaatam ata 
sellele kas on siin m aantee või mõne teise teega tege­
mist.

Tähendatud esimese liigi teed on kaetud muidugi ka

N ii halb võib olla ainult E esti maantee

jõuvankrite liiklemiseks kõige s o b i v a m a  k a t t e g a ,  
mis tun tava lt vähendavad jõuvankrite kasutam iskulu- 
sid tähendatud teedel (vaata tabel nr. 3).

T abel rir. 3 . Jõuvankri k a su ta m isk u lu d e  suurus hea  
ja  halva k a tteg a  teel

K u l u  s u u r u s  
kõrgema klassi 
kattega teel kruusateel

Kulu nim etus senti/km  senti/km
Amortisatsioon
Kum m id
Parandused
Õlid

U,3
0,6
2,0
0,5

U,7
1.3
2.4 
0,5

Augud ja  rööpad — meie teede tunnuseid

K okku 7,4 8,9
Nagu tabelist, mis koostatud Am. Ühendriigis ja  

Rootsis teostatud sellekohaste uurim uste põhjal, on 
h a l v a  k a t t e g a  t e e l  j õ u v a n k r i  k a s u t a -  
m i s k u 1 u  d 20% k õ r g e m a d  k u i  h e a  k a t t e g a  
t e e l .  Sellejuures on võrdluseks võetud korraliku 
ja  sorteeritud k ruusaga kaetud kruusatee ja  nim elt 
säärane tee, m ida meil vaid mõnel proovitee jupil 
leidub. Meie tavaline kruusatee on sellest m ärksa 
halvem ja  tagasihoidlikult arvestades võiks arva ta , et 
m e i l  o n  s õ i d u k u l u d  k i l o m e e t r i l t  v ä h e ­
m a l t  30—40 % s u u r e m a d  k u i  k õ r g e m a  
k l a s s i  k a t t e g a  t e e l .

Tasane teepind kulutab veoriista vähem. Paranduse 
ja  korrashoiukulud vähenevad. V eoriista iga suureneb. 
Sellega väheneb amortisatsioon. H alvast kattepinnast 
tingitud  on ka jõuvankri kasutuskulud suuremad kui 
mujal.

Peab arvam a, et hobuliiklemise kõi^valdamine tähen­
datud teedelt peaks tun tavalt vähendam a ka sääraste 
teede korrashoiukulusid.

Kuna tähendatud teed on tavaliselt ehitatud võima­
likult sirged, siis linnade vahem aa ja  selletõttu ka sõi­
dukulud on viidud tehniliste võimaluste piirides mii­
nimumini. Nii väheneb Tallinna—Riia m agistraaltee 
ehitusega Tallinna—V iljandi linnadevaheline maa 23 
km võrra.

Kui sääraste  teedena võ tta  meil meie I klassi tee­
sid, siis nähtub, et meil sellel alal on veel väga palju  
korraldada ja  ümber orienteeruda.

On hea, kui ilusal a ja l meie kurvirikastel teedel 
kurvidel 60—70 km kiirust saab pidada. Meil on esi­
mese klassi teesid, kus küll omnibuseliinid töötavad, 
kuid m is mõnest kohast 3,82 m laiad. Kuna omnibused 
on ca 2,20 m laiad, siis tih ti kohtumisel teine peab 
otsima kohta, et vas tu tu lija t mööda lasta. Kuna kõigil
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teedel on segaliiklemine ja  teede ääred on ühtlasi ka 
asulate peamiseks asukohaks, siis kuival a jal võiks 
meie hädaohu tuks liiklemise kiiruseks arvestada 50—60 
km tunnis, s. o. k o l m - n e l i  k o r d a  v ä i k s e m  kui 
teistel moodsatel teedel. Niiskel ja  sademeterohkel a ja l
— kuiva aega võiks meil arvestada vaid 2— 3 kuud ja  
ting ituna puudulikust teekattepinnast (pori, savi) ja  
aluskihist, mis tee libeda ja  m ärja  hoiab — langeb 
eeltähendatud kiirus isegi 30—40 km tunnikiirusele.

Kuna meie esimese klassi teed on s e g a l i i k l e -  
m i s e g a  ja  kuna üks kõverik järgneb  teisele, siis 
on selletõttu veel eraldi ka  t e e d e  k o r r a s h o i u -  
j a  t r u u p i d e  j a  s i l  dad e e h i t u s e -  j a  k o r -  
r a s h o i u k u l u d  s u h t e l i s e l t  k õ r g e m a d ,  kui 
need oleksid sirgete teede puhul. Sam uti on ka jõu­
vankri sõidukulu ting ituna pikem ast iga kahe punkti- 
(asula) vahelisest teekonnast proportsionaalselt suurem, 
kõnelem ata jõuvankri kiirem ast kulumisest, m,is ting i­
tud  halvast teest.

Suur arv  kurve, elamute otseselt teede ääres olek, 
raudteega ristlem ine, segaliiklemine, teede seisukord 
vesisel a ja l jne. — kõik need põhjustavad peale eel- 
pooltähendatud põhjendam ata m aterjaalsete  ja  ajakulu 
ka  veel terve rea  raskeid l i i k l e m i s õ n n e t u s i ,  
millele iga aasta  tu n tav  arv  kodanikke kaotavad elu.

Eeltoodud asjaolud sunnivad küsima, kas teede ehi­
tuse ja  korrashoiu alal ei tuleks m itte:

1. K aaluda teede eh itust ja  eriti katte  valikut pa­
ralleelselt teede vastupidavuse seisukohale ka eeskätt 
ju s t liiklemise odavuse ja  eriti jõuvankrite liiklemise 
odavuse seisukohast, et seega vähendada transpord iku­
lusid ja  auto tran sp o rt kättesaadavam aks teha.

2. K aaluda kohaliku liiklemise tak istava  mõju vä­
hendam ist kaugeliiklemisele, selleks vastavalt välja  
arendades teedesõlmed.

3. Laiendada teede õgvendamist, selleks tarviduse 
puhul kasvõi uute teede ehitusikava laiendada, kuna 
endiste teede äärde on kuhjunud asulaid, m is liiklem ist 
tak istavad  ja  endiste teede muldkeha on tih ti a laväär­
tuslikust m aterja list, m illetõttu liiklemine ja  korras­
hoid raskendatud.

4. E tte  näha kaugeühenduse ja  suure liiklemisega 
teede lähedale uute hoonete püstitam isel, uute p rak ti­
liselt võimalikult suurem  kaugus teest, et vähendada 
jõuvankrite liiklem istakistusi (loomad, lapsed, p iira tud  
ettenähtavus jne.) ja  et vähendada õnnetuse põhjusi.

5. K aaluda teede laiendamisvõimalusi, e t jõuvank­
rite  või esimeste ja  teiste liiklejate kokkusattum isel teel 
võimaldada vabam at läbipääsu.

6. Nõuda tee ää rest kiviaedade, põõsaste jne. kõr­
valdam ist, et sellega vabastada vaateväli ja  vältida 
õnnetusi.

7. Teede kruusatam isel kasutada ainult säärast 
m aterja li, mis teede libeduse ä ra  hoiab ja  paralleelselt 
sellega teekraavid puhastada, et sademetevesi võima­
likult kiiresti teelt saaks kaduda.

K ahtlem ata on tähendatud küsim uste lahendamine 
ühenduses suurem ate kuludega. Kuid on selge, et neist 
mööda ikkagi ei saa. Sellepärast ja  t e e d e  h i l i s e ­
m a l  ü l e s v õ t m i s e l  o l e k s  l a p p i m i s e  j a  
l ä b i a j a m i s e  p e a l e  k u l u t a t u d  r a h a  m i t u  
k o r d a  s u u r e m ,  k u i  t e e d e  õ i g e a e g s e  k o r ­
r a l i k u  v ä l j a e h i t a m i s e  p e a l e  k u l u t a t u d  
s u m m a .

Käesolevas artik lis pole erivaatluse alla võetud ko­
haliku liiklemise teesid, kuna nende võrdlus annaks meil 
kahjuks veel halvema pildi.
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Harri Pärkma

ÜBECKIS leidsime ühe 'kohaliku autoklubi tegelase 
lahkel kaasabil öömaja sealse töölism aja isaalis. 

Parkettpõrandal, lähedase haigla ladust kiires korras 
hangitud n afta liin ist lõhnavate tekkide vahel võisime 
jä lle koo-raks oma puruväsinud konte välja  sirutada. 
A jan ä ita ja  pea all, „füh reri“ portree peakohal seinal 
rippum as, nii u inuti ,seal, kust hommikul kella 6 paiku 
pidi algam a häire.

Hommikul kerge kehakinnitus, m asinate k o rra sta ­
mine, meeskond sadulasse, ainsa „raham ehe“ Nõmmiku 
panka sõidutamine, uued krõbisevad registennargad , 
viim aste kiires korras vahetam ine järgm ises tankim is- 
kohas vuliseva kütteaine vastu ja  lõpuks kontroll­
punkti saabumine kell K9. Kella 3410-neks toim etati 
„telefoni teel“ kohale seni suletud kontroll-punkti a s ja ­
a ja ja , tä ideti registreerim islehed ja  napilt enne kl. 10 
algas tähesõidu v i i m a n e  e t a p p :  Lübeck-Ratze- 
burg — Schwerin — Ludwigslust—iGrabow—Perleberg 
— Kyritz—^Pessin—Nauen—B e r l i n ,  kokku 286 km.

Sel viimasel etapil juh tus vähe m ärkim isväärset. 
„V anajum al“ oli jälle kord eestlane ja  kilomeetrite 
neelamine toimus vähemagi viperuseta. Esimene peatus 
ja  kuivast leivast koosneva „lõunasöögi“ kugistam ine
oli poolel teel Berliini. Järgm ine peatus meeskonna ja  
m asinate korrastam iseks teh ti kümmeikond kilom eetrit 
enne isihtkohta. Siis läks uuesti lahti ja  varsti ilmus 
nähtavale parem al käel nn. r a a d i o t  o r n ,  mille kõr­
val ipidi asetsema meie sihtkoht — A vuse ringtee.

A janä ita ja  osutas 15.30, kui Eesti meeskond 
sõidukite mürisedes Avuse  väravaisse kogunenud rah ­
vam urrust te rv ita tuna sihtkohta saabus. Olime saa­
bunud sihtkohta, jä tte s  tervelt 2 ^  tundi aega reservi, 
sest finiš oli saabujaile avatud kuni kella 18-ni. Tähe­
sõidu korraldavasse toimkonda kuuluvate, pruune kroo­
nulikke mundreid kandvate am etisikute juhatusel rivis- 
tasime oma sõidukid ja  peale terv ituste  ärakuulam ist 
jäädvustati meid koos vastuvõtjatega fotoplaadile. 
Juba kuuldus korra ldajate  suust, kuigi algul m itte­

ametlikult, et nad võivat E esti meeskonda õnnitleda 
m ootorratturite-tähesõidu v õ i t  j a i n a .  Õnnitlema tu ­
lid ka m eist varem saabunutest kaks L ä t i  meeskonda 
kuuluvat m ootorratturit. Oli kõikjal teisigi, kes kau­
gest põhjast saabunuid ja  oma isiklikku sitkust ja  
püsivust tõestanud eestlasile ru tta s id  te rv itusi lau­
suma ja  k ä tt pigistam a. Ainukesed, kellele meie sa a ­
bumine ei näinud rõõmu tegevat, olid l u k s e m b u r g -  
l a s e d  oma 10-liikmelise meeskonnaga. N agu koha­
peal selgus, olid luksemburglased end pidanud kind- 
laiks tähesõidu võitjaiks, olles s ta rtinud  pisi-riigist 
küllalt rohkearvulise meeskonnaga. Nüüd tu lid  äkki 
neile, senitundm atud eestlased ja  trum pasid luksem- 
burglaste ■ saavutuse tublisti ü le !

Järgnes I Olümpia tähesõidu mälestusesemete välja­
jagam ine ja  edasi pakuti sam as A vuse  restorani rõdul 
esimest ja  ühtlasi k a  viim ast saksa ,.,külakosti“, mis 
koosaies tassikesest kohvist, võileivakesest, k laasist ver­
m utist ja  10 sigaretist.

Järgm istena saabusid sihtkohta poolakate 15-liikme- 
line meeskond, hollandlased ja  teised. Kella 18-neks, 
mil suleti finiš, oli saabunud esindajaid küm nest r ii­
g ist kokku 93 tähesõ itja t kaugem alt ja  lähemalt. 
A rvuliselt oli saabunud hollandasi 42, poolakaid 15, 
e e s t l a s i  14, luksem burglasi 10, m ujalt vähem.

Peale kella 18 te a ta ti esimesed kokkuvõtted ta g a ­
järgedest, kuigi veelkord „m itteam etlikult“. Nüüd sel­
gus Eesti meeskonna üllatav  ülekaal. O l ü m p i a  
m o o t o r r a t t u r i t e - t ä h e s õ i d u  v õ i t j a k s  
k u u l u t a t i  E e s t i  m e e s i k o n d  15 727,6 punktiga, 
teisele kohale tulid  luksemburglased 2 610,2 punktiga. 
Järgnesid Läti, Poola, Hollandi jt. Ü htlasi tea ta ti, et 
ametlik tagajärgede kuulutam ine ja  auhindade ja g a ­
mine võitjaile toimub K uningaplatsil Krõlli pidusaali­
des esmaspäeval 3. augustil kell 21, kuhu palu ti võidu­
k a t Eesti meeskonda kindlasti ilmuda.

Pole vist ta rv idust mainida, et meeskonna meeleolu- 
barom eeter üle hulga a ja  osutas jällegi rõõmu- ja
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Avuse ringtee
Pildil näeme B er­
liini nn. A v u s e  
ringtee 'põhjapool­
set kurvi. Avuse  
ringteel peetakse 
teatavasti maailma 
suuremad autode 
võidusõidud. N im e­
tatud kurv on ehi­
tatud säärasel ku­
jul, et seal m uu­
tub võimatuks või- 
dusõidukite välja- 
tormamine sõidu­
teelt kurvivõtm i- 
sel, isegi suurima  

kiiruse juures

lootusrikast kõrgrõhkikonna seisu. Ununesid silmapilk­
selt selja ta h a  jäetud  ^päevade raskused, sest kõrge siht
oli teen itu lt saavutatud.

Õhtune häm arus laskus suurlinnale, kui meesikond, 
jällegi harjunud  riv ikorras, teele asus ühiskorteri poole, 
mis asetses 20 km kaugusel kesiklinnast. Teel kasu ta­
sime võimalust tutvuneda kiires korras Olümpia s taa­
dioni kolossaalsete ehitustega ja  läkitasim e Tallinna 
poole teele telegram m i võiduteatega. Oli juba pime, 
kui saabusime Spajidau eeslilinas m etsaäärsesse öökor- 
terisse, mis asetses resto ran i K arlslu^t ruum ikates 
ühiskorteriks sisustatud suvesaalides. Jä rgnes 4-päe- 
vane paigalseis, mida kasu tati sõidukite põhjalikuks 
korrastam iseks ja  Berliiniga tutvunem iseks.

Esm aspäeval, 3. augusti õhtul andis peale vas ta­
vate tserem oniaalide sooritam ist ja  tagajärgede am et­
likku väljakuulutam ist Rahvusvahelise M ootorratturite 
Klubide Liidu esimees Eesti meeskonnale üle tähesõidu 
rahvusvahelise r ä n d - t r o f e e ,  'Suure kunstipärase 
hõbekarika m arm oralusel. Auhindade jagam ine ja  
võitjate austam ine algas hilinemisega ja  venis ebatava­
liselt pikale, nii et teele öökorteri suunas võisime 
asuda alles öösel kella 1 paiku. Kuna kavas oli tag asi­
sõidu alustam ine juba järgneval varahom m ikul ja  
Berliin-Tallinna tee läbistam ine 3 päevaga, siis polnud 
enam  aega magamisele mõtelda, vaid tu li peale tunn i­
a ja lis t u inakut alustada sõidu ettevalm istustega.

'Z O D U T E E L E  asusime teisipäeval, 4. augusti hommi­
kul (kella 6 paiku ja  seadsime .siihiks veel samaks 

õhtuks K ö n i g s b e r g i  jõuda. Esimesed 100 km jäid  
õnnelikult selja taha. Läbistasim e K üstrin i linna suu­
naga Landsbergile. O otam atult hakkas „streikim a“ 
Tomasovi N SU . 'Selgitati rike süüteseadeldises ja  kõr­
valdati see esialgu oma ab ista jatega. Rahulik edasi- 
sõit ei kestnud siiski pikalt. Läbistanud Friedebergi, 
Woldenbergi ja  Schloppe saabusime Deutschkrone linna 
ja  siin selgus, et tõ rk jas N S U  ei ta h a  enam omal jõul 
kaasa tulla. Ümbruskonnas polnud väljavaateid  uute 
süüteseadeldise osade hankimiseks, kuigi N S U  on p ä r it­
olult i s a k s a  masin. E i jäänud  üle muud, kui Toma- 
sov oma N S U ’l tu li võ tta  järgim ööda M annerti ja  
Kletski sleppi.

P äris  väänkaelaks osutunud N S U  korduv paranda­

mine oli nõudnud tundidepikkuselt kallist aega ja  kui 
meeskond Schlochau juu res  Saksa-Poola piirile saabus, 
lasikus m aale pime vihmane öö. Polnud para ta . Tuli 
m atta  kavatsus jÕuda päeva sihtkohta Königsbergi ja  
otsida öökorterit p iiriäärses Poola linnas C h o j n i - 
e e s .  Siinses hotellis Urban  saime suhteliselt vähese 
rah a  eest esmakordselt oma teekonnal korraliku ja  
m aitsva sooja õhtueine ja  öömaja, mis meeskonna eel­
neva päeva ebaõnnest langetatud meeleolu jälle vaja- 
lisse kõrgusse aitas tõsta.

Uus m ure algas jä rgneval hommikul, kui „m eist­
rid “ korduvalt Tomasovi N S U  juu re  pidid asuma. Veel­
kord katsu ti m asinale ,^iääled sisse a jad a“ ja  näis juba 
korraks, et see võtab „aru  pähe“. Kohe selgus aga 
kõigi kurvastuseks, et ainult ajutiseks. U uesti võeti 
sõiduk sleppi ja  selliselt läbistasim e Poola koridori 
ning Danzigi tipu  D irschau-M arienburgi vahel, jä tk a ­
tes sõitu Elbingisse, kuhu saabusime päeval kella 14 
paiku,.

M arienburg—lElbingi-vahelisel etap il vihm ast libe­
daks m uutunud asfaldil k a tse ta ti üle hulga a ja  muidu 
juba ununem a kippuvat nn. sõitu küljeli m asinal või 
lihtkeeles k u k k u m i s t .  Libisesid P õ l t s ,  I d n u r m  
j a  K l e t s k i ,  viimane seekord ka soolomasinal, olles 
kavalerlikult „välja vahetanud“ puruväsinud pr. 
M ä n n i ,  kes sõitis nüüd S c h a g a 1 i poolt juh itava 
m asina külgvankris. Libisemise ta g a jä rjed : k riim us­
tused meestel ja  sõidukitel, kuid ei midagi tõsisemat.

E lbing osutus esimeseks saksa linnaks meie teekon­
nal, kus leidsime 5osc/i-süüteseadeldiste s.petsiaaltöö- 
koja ja  ühtlasi vahetamisele kuuluvad osad N S U  m asi­
nasse. Sõiduki kocrrastamiseks kulus siiski aega tu n ­
didepikkuselt ja  kui jä lle kõigi m asinate tervise ja  
oma jõu juures olles sõitu Königsbergi suunas võisime 
alustada, näitas a jan ä ita ja  juba 7. õhtutundi.

Kui saabusime Königsbergi, oli jä lle pime ning ei 
jäänud  üle muud, kui otsisime linnas üles juba sinna- 
sõidul tu ttavaks saanud öömaja. Meeskonna meeleolu- 
barom eeter nä itas  jälle m adalseisu: tagasisõidu esi­
mese päeva kava, m aha sõita etapp Berliin—Königs­
berg, olime suutnud k a tta  vaid teise päeva hilisõhtuks, 
mis tähendas ilm selt seda, et meie enne 7. augusti 
õhtut ettekavatsetud 6. augusti asemele T a l l i n n a

238



ei jõua. Königsbergis öökorteri otsimisel tabas meid 
järjekordne „üllatus“. Selgus, et ühiakorter, kus Ber­
liini sõidul öömaja leidsime, oli enne meie tulekut te r ­
veni teistele välja  üüritud. Kõik katsed leida öömaja 
m ujalt ebaõnnestusid ja  väljavaated lagedal tänaval 
ööbimiseks üha suurenesid. Lõpuks, kui oli saabunud 
kesköötund ja  eelpool nim etatud ühiskorteri juures 
asetseva einelaua ruum  külalistest tühjenes, rääkisim e 
peremehele augu pähe ja  saime tasku-kohase tasu  eest 
loa samas restoraniruum is toolidel-ipinkidel ööbimiseks. 
Lisaks sellele veel k laasi kuum a teed, mis asendas ü h t­
lasi nii lõuna- kui õhtusöögi sel päeval.

Järgnes neljapäev, 6. august, mil varahommikul 
alustatud etapp Königsberg—Tilsit möödus viperus­
teta. Leedu poolel te rv ita ti meid jalam aid  tugevate 
vihm avalangutega, sam uti nagu sinnasõidul. Lepituse 
ja  tu ju  paranem ise tõi siiski odav ja  tubli lõunasöök 
Tauroggenis. E dasi läbista ti Leedu te rritoorium  seik­
lusteta, ilma e t selle all oleks kannatanud  sealsed kahe- 
ja  neljajalgsed.

Leedu—Läti p iirilt, kuhu saabusime kella 18 paiku, 
andsime endast esimest elumäirki T a l l i n n a s s e  
telefoni teel. Videviku linnale laskudes saabusime 
Riiga. Kohaliku mootorspordi klubi tegelaste kaasabil 
täitsim e sõidukite paagid vaid äärm ise vajaduse u la­
tuses kurikuulsa läti kütteainega. Kui olime leidnud 
veel öökorteri kohaliku KNMÜ ruumes, selgus, et küm ­
mekond kilom eetrit enne R iiat oli K 1 e t  s k  i, kes veel-

Meeskond puhkusel ja  masinate korrasta­
mine

kord riskeeris pr. Männi sõidukil sõita, teistkordselt 
kukkunud, nüüd aga juba end tõsisem alt põlvest ja  
m ujalt vigastades. Ta oli kihutanud peale äkitselt 
ettehüpanud koerale. Kletskil tu li edasisõitu jä tk a ta  
juba külgvankris.

'~7 AUGUSTI päevakava — etapi Riia—Tallinn lä-
■ bistam ine — algas hommikul kella 7 paiku ja  

a jan ä ita ja  osutas veidi üle 11 kui v iperusteta p iiri­
punkti jõudsime. Ootasime piiripunkti avam ist 12-ni. 
Eestipoolses L a a t  r  i tollipunktis terv itasid  meid esi­
mesed kodumaalased — vastutulelikud ja  alati hea tu ju ­
lised piirivalvurid. N eilt saime lugeda üle hulga a ja  
esimesi kodumaisi ajalehti, kust meeldiva üllatusena 
selgus, e t kodus oli meist tehtud päris „päevakange­
lased,“ n ing et kavatsusel olevat mingi suurejooneline 
vas tuvõ tt!

Telefoni teel teatasim e Tallinna, et loodame saa­
buda kohale kella 17—18 paiku ja  siis alustasim e sõitu 
uuesti arm saks ja  kuidagi imekoduseks saanud Eesti

Meeskonna peatus Po.ola-Saksä piiril

pinnal, kus puudub küll sile asfalt, kuid iselle asemel 
ootab sõ itja t meeldiv vaheldus metsade, põldude, k in­
kude ja  orgude vahel lookleva tu ttav a  kruusatee kujul.

P ärnu  eel oli vastu saabunud esimesi ametlikke 
te rv ita ja id . Meid ootas Eesti Mootor,spordiklubi esi­
mees K. S ä r g a v a ,  tem aga kaasas E. Glaudan abi­
kaasaga ja  E. Neuhof fotoaparaadiga. Lühike terv itus 
ja  tugev käepigistus kõigile võitjaile n ing sellele jä rg ­
nes sissesõit P ärnu  peatusega Endla  te a trim a ja  ees. 
H iljem korraldus Endlas tubli lõunasöök, nüüd juba 
vastuvõtja te  kostitusel ja  kuluL

Sõidul P ärnu—Tallinn tabas meid tugev vihm a­
hoog, mis seni korrashoitud sõidukid ja  sõitjad paksu 
porikorraga a itas katta . L adusat edasiliikum ist pidur­
dasid ka nüüd viimsel m inutil meid tagaa janud  õnne­
tused: M ärjam aa aleviku vahele saabunult kukkus
pr. M ä n n i ,  kes veelkord oli katse t te inud oma kuk­
kumiste poolest kuulsaks saanud sõidukit isiklikult 
ta ltsu tad a  ja  sihtkohta juhtida. K annatada sai nii 
sõitja kui sõiduk, õnneks m itte liiga tõsiselt. Samas 
M ärjam aa vahel tu li minul teiskordselt kogu sõidu 
vältel parandada oma sõiduki „läbipõrutam isest“ p u ru ­
nenud ta g a ra tta  sisekummi. Õnne polnud ka Pertenil 
ja  lõpuks S c h a g a 1 i 1, kes poolhaiget K letskit koju 
juhtis, ja  ka  vanam eistril M a n n  e r  t  i 1. Lõipuks siiski 
sõitjad ja  sõidukid, olgugi et mõned neist slepis, saa­
busid rivis S a u e l e ,  kus I olüm pia-m ootorratturite- 
tähesõidu võ itjate pidulikuks vastuvõtuks oli kogune­
nud enam kui tu h a t mootorspordihuvilist. ,Ei puudu­
nud isegi auväravad ja  tervitused m ürtsuva orkestriga. 
Mis kõik selle jä re le  sündis, kuidas aurivis tagasi 
kodulinna saabuti jne. jne., selle kirjeldam iseks pole 
enam paika siinkohal, sest kõik see peaks olema sam a 
tu tta v  nii vastuvõtjaile kui vastuvõetuile.

Ligikaudu kuu aega hiljem, n ap ilt enne Eesti Suur- 
sõitu 1936, saabus Tallinna ka Eesti tähesõ itja ilt või­
detud rändkarikas — rahvusvaheline trofee, mille k a its­
miseks ja  tagasivõitm iseks 1937. a. Eesti mootorsport- 
lasil tuleb rakendada oma parim  tahe ja  võimed.

J ä r g m i n e  „AUTO" num ber ilmub

15 . jaanuaril 1937
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Osa ,,J. Puhk ja  Pojad“ autoparandiistöökojast. P arem al: 4,5-tonniline veoauto hüdraulilisel tõsteliftil

Ringkäik Eesti moodsamas auto- 
parandustöökojas

UROOPA LIKELE mõõtudele vas­
tav a  .autotöökoja rajam ine on 

lõpule jõudm as J. P uhk ja  Poegade 
firm a autoosakonnal Tallinnas.

Tööikoja jadks on Põhja puiesteel 
nr. 19 eh itatud  tä iesti uus, moodne 
majablokk, kus leiavad ruum i m it­
mesugused tööOtojad, garaažid  jne., 
et autoremondi ja  -hoolitsuse a lal 
pakkuda parim at. Hra. Ev. P u h k i  
saatel teeme ringkäigu uues töö­
kojas.

T änavaääres m ajas asub auto- 
osakonna kontor ühes m üügiorga- 
nisiatsiooniga. Pikal, värsike värvi 
jä re le  lõhnaval koridoril on rida 
uksi ja  kohe parem at k ä t t  esime­
sest jõuame avarasse, suureakna- 
lisse autode demonsitratsiooni- ehk 
n ä i t  u is e r  u u m i, kus ostja  võib 
h inna ta  om andatavat sõidukit.

V asakul koridori alguses näeme 
tagavaraosade ladu, k u s . riiu lite l 
külluses kaste, karpe ja  laekaid, 
mis sisaldavad remondiks tarviliklke 
osi. Veidi edasi asub autokummide 
ladu, kus riiu lite l sadasid sis,sepa- 
kitud autokumme. Siis avarad  kon­
toriruum id, ju h a ta ja  kabinet jne. 
Peab kohe tähendam a, e t ehituse 
juiures on kõikjal suu rt rõhku pan­
dud valgusrikkusele, m ida võimal­
davad suured, moodsad aknad.

Koridori otisast viib uks suurde 
töökotta, kus käib kibe töö. Bensiini- 
lõhnalises ruum is on remonteerimi- 
sel parajasti. 12 sõidukit, nii sõidu- 
kui ka  veoautosid. Suriseb j a  pillub 
sädemeid jootelamp, mootori põrin, 
askeldavad mehed autode ümber. 
Siin on tarv itusele võetud kõik

moodsad abinõud, et autode remonti 
k iirustada ja  hõlbusltada. E rilis t 
rõhku pannakse ju s t kiii-usele, et 
vältida töötellijate as ja ta  ootamist. 
Tähelepanu väärib  teiatav seadel­
dis, nn. t  õ !S t  e 1 i f  t, mis töötab 
hüdrauliliselt õlisurve abil. Hr. 
Puhk dem onstreerib viimase tege- 
vuist. Keerab -seinal asuva mano­
m eetri kõrval olevat ventiili ja  
kohe kerkib põrandast massiivse 
tellje pead asuv, kahest raudrööpast 
koosnev r a a m ,  mis .pealesõi.tnud 
auto kergesti üles tõstab. Nii m uu­
tub auto ailumiste osade remonteeri- 
m ine-korrastam ine j a  m äärim ine 
Üpris hõlpsaks. Igale poole pääseb 
kergesti ligi ja  jääb  ä ra  muidu nii 
.tülikas auto alla ronimine. Väike

liigutus ja  jälle vajub lif t põran­
dasse.

Ülesseadmisel on veel moodsam 
akum ulaatorite tä itm ise seadeldis 
ja  mitmed teised tööd hõlbustavad 
seadeldised.

M ärkim isväärne on ka  õhusurve- 
sejadeldis töökojas. Se'lle abil saab 
remonteerim ise juu res  ta rv itad a  
igasuguseid õhusurvega töötavaid 
tööriistu, puure jne. Üldiselt on töö­
koda avar ja  m ahutab ko rraga  kuni 
20 sõiduautot.

S uurest töökoj|ast on eraldatud 
väiksem, kus toimub autode tä h t­
sam a osa, tem a aju  — m o o t o ­
r i t e  r e m o n t .  Mootorite töö­
kojas leiduvatest seadeldisitest ja  
töövahenditest vääriks m ainim ist

E esku ju lik  autode müügi-garaaž
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ésnlajoones riii. mootori ,s i s iS e - 
j o o k s u p u k k ,  mis käib elektri­
mootori jõul.

Sissejooksupuki peal lastakse 
laagrid ja  kolvid õieti sisse töötada. 
Tähelepanu köidab ka hüdrauliline 
press, mille surve tõuseb kuni 50 
toomini. Seda pressi kasu tatakse 
asside õgvendamiseks, poltide ja  
pukside sissepressimiseks ja  üldse 
töödeks, kus ta rv is  tugevat survet.

Siirdume õue, mis on tähelepan­
dav omia avaruselt ja  kus hulgal 
auitodel vaba manööverdamise või­
malus. E ra ld i hoones, endises
garaažis, asub uus v ä r v i m i s -  
t ö ö k o d a ,  kus autosid  väi-vitakse 
kõigi moodsate nõuete kohase'lt ja  
kus saab töötada korraga kuni 
8 auto juures.

Õuesit viib m aja  teisele korrale 
sildtee, m ida mööda autod juh itakse 
suurde garaaži. Sildtee on pealt 
kaetud kum era pdekk-katusega, mis 
varjab  sdlda vihma ja  lume eest, et 
tee ei m uutuks libedaks.

Teisel ko rra l on suur garaaž, mis 
mjahutab tarviduse puhuil kuni 120 
sõiduautolt. Siin näeme suure hulga 
müügiks m ääratud  sõidu- kui ka 
veoautosid. Ühes nurgas asub 
tum epruun ómnibus, más lähem al 
vat.tlemisel osutub selleks luksus- 
omnibuseks, millega otma a ja l soori­
ta ti  pikem välism aareis.

Hoolitsetud on ka tööliste riietuse 
ja  pesemise võimaluste eest. Näeme 
kah t riie tusruum i, kus igal töölisel 
oma kapp riiete paigutam iseks, oma­
ette m ugavust pakub ka pesemis­
ruum. Üldse kõik ruum id on ava­
rad , valguse- ja  õhuküllased, nii et 
sääraseis ruum es töötamine võib 
osutuda kergeks ja  isegi meeldi­
vaks.

Ringkäiku lõpetades jääb  mulje, 
et k irje ldatud  J. Puhk ja  Poegade 
uus autode remonttöökoda on suu re­
maid ja  moodsamaid Baltimail.

J-n.

Paremalt vasakule: ,,J. Puhk ja  Pojad“ autoosakonna direktor Ev. Puhk, 
adv. J. Poska, kes eeskujuliku autoomanikuna on toonud oma auto töö­
kotta  ülevaatamiseks, töökoja montöör ja  remonditöökoja juhata ja

A . E inm ann

Tunnel-sild
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Ärge unustage veoautot!
Veidi hoolt õigel ajal! Kuidas säästa minutitega tunde ja 
sentidega kroone? Hoolsast ja hooletust autojuhist

‘LIARVA näeme tänavail liik­
lemas veoautosid, mis hiil­

gaksid puhtusest ja  sõidaksid 
vaikselt, ilma suurema mürata. 
Näib valitsevat justkui arva­
mine, et veoauto ei vaja nii­
palju tähelepanu kui sõidu­
auto, sest veoauto tagasihoid­
lik ja  lihtne välimus varjab 
enam igasuguseid väliseid ja 
sisemisi puudusi kui läikiv 
sõiduauto.

Tõelikult vajab aga veoauto 
palju enam hoolt kui sõidu­
auto, kuna veoauto töötingi­
mused on palju raskemad sõi­
duauto töötingimusist ja  koor­
matus pidevalt suurem. Iga 
õigel ajal kõrvaldamata jää­
nud rike võib osutuda mitmeti 
saatuslikuks ja  nõuda suuri 
paranduskulusid. Ka kaotab 
autoomanik palju kaotsiläinud 
tööpäevadega, kui masin peab 
mõned päevad viibima remon­
dis.

Väga sageli võib kuulda au­
toomanike poolt nurinat auto­
juhtide kohta, kes ei oska vÕi 
ei viitsi pühendada küllaldast 
tähelepanu auto korrashoiule. 
Paljudel juhtudel on säärane 
nurin täiesti õigustatud, kuid 
on ka juhtumeid, kus ei saa 
süüdistada juhti tähelepane­
matuses või hooletuses, sest 
süüdi on a u t o o m a n i k  ise. 
Mõned autoomanikud püüavad 
autolt välja pigistada viimast, 
et kasutada olukorda ja töö- 
hooaega ega jäta nii masinale 
kui autojuhile aega vajalikuks 
ülevaatuseks ja korrashoiuks.

Paljud puudused ja rikked 
on säärased, mis näiliselt väga 
tühised ja  nende kõrvaldamine 
lükatakse edasi päevast-päeva, 
oodates „sobivamat aega“. Sel­
line puuduste ja vähemate ri­
kete kõrvaldamata jätmine 
osutub aga hiljem kuluka­
maks, kui varem saadud kasu 
seda väärib.

E t auto kasutamine end ta­
suks, peab kõigepealt hoidma 
masina parimas töökorras ja

siin mängib tähtsat osa õ i g e ­
a e g n e  r e m o n t ,  mis sageli 
piirdub vaid mõnekroonise 
raha ja  paari tunnilise ajaku­
luga, kuid väldib hilisema, 
kümnetesse ja  sadadesse kroo­
nidesse tõusva remondi. Pea- 
vastutus sääraste hilinenud 
remontide puhul langeb ena­
masti a u t  o j u h i I e, välja 
arvatud juhud, mil autojuht 
on puudustele või hiljuti tek­
kinud rikkele õigeaegselt auto­
omaniku tähelepanu juhtinud.

Hoolas autojuht on isegi 
väheste kogemuste juures sa­
geli kasulikum hooletust, kuid 
rikkalike tehniliste teadmiste 
ja kogemustega autojuhist. 
Autoomanik oskab hinnata 
õiglaselt säärase autojuhi tee­
neid, ega pole ka hoolsal juhil 
karta tööpuudust ja  isegi 
palga väljavaated võivad tihti 
osutuda paremateks. Iga kor­
ralik autoomanik teab, mis 
võib maksma minna odavapal- 
galine hooletu juht, kelle loha­
kuse või hoolimatuse läbi vÕib 
tekkida tõsiseid rikkeid, mis 
kõrvaldavad masina tööst pi­
kemaks ajaks.

Tähelepanelik autojuht mär­
kab õigeaegselt masinas esi­
nevaid rikkeid, kas v õ õ r a  
h ä ä l e ,  m ü r a ,  n õ r g a  
v õ i m s u s e  v õ i  s u u r e ­
n e n u d  k ü t t e a i n e  j a  
õ 1 i k u 1 u j ä r g i .

Käesoleva kirjutise ülesanne 
pole sugugi korrata neid üld- 
tuntuid eeskirju, mida antakse 
igas jõuvankri käsiraamatus 
ja õliüise tabelites, vaid juh­
tida tähelepanu mõningatele 
pisiasjadele ja iseloomustava­
matele rikete tekkimise tun­
nustele.

Tähtsaim mootori korras­
hoius on: õ i g e  õ l i t a m i n e ,  
j a h u t a m i n e ,  k a r b u -  
r a t s i o o n  j a  s ü ü d e .

Igahommikune töö enne 
mootori käivitamist olgu õ 1 i- 
t a s e m e  k o n t r o l l .  Hoidke 
õlitaset püsivalt õlimõõtja

ülemmäära-märgi kõrgusel ja 
värskendage karteris olevat 
õli seega, et lisate sagedasti 
õli karterisse tarvitatud ja 
kahanenud õli asemele. Moo­
tor võib ju töötada ka siis, kui 
õlitase on alammäära-märgil, 
kuid sel juhul on õli väärtus 
Õige väike. Igapäevase Õli juu­
relisamisega hoiame õlitaseme 
õigel kõrgusel ja õli määrimi­
se omadused on mitmeti pare­
mad.

Teiseks tööks olgu j a h  u- 
t u s s e a d i s t e  k o n t r o l ­
l i m i n e .  Jahutusseadiste üle­
vaatus ei tohi piirduda ainult 
veehulga määramisega, vaid 
peab järele vaatama, kas ra­
diaator ei tilgu ja kas keeva- 
vee voolikud on küllalt tihe­
dad. Veevoolikute ebatiheduse 
puhul aitab enamasti see, kui 
pingutatakse vooliku klambrit. 
Klambri pingutamisega väldi­
me nii mõnigi kord mootori 
ülekuumenemise. See mõne­
minutiline töö võib paljugi tä­
hendada edaspidiste rikete väl­
timiseks.

K u m m i d e  hooletussejät­
mine võib minna eriti kulu­
kaks. Pealt näha tühised pro­
tektori vigastused võivad hil­
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jem nõudä, kulukat remonti 
või koguni uute kummide ost­
mist, mis tähendab juba sada­
desse kroonidesse tõusvat väl­
jaminekut. Kummide ülevaa­
tuseks pole sugugi tarvilik iga 
päev rattaid tungrauaga üles 
tõsta, jätkub sellestki, kui en­
ne väljasõitmist ja ka sõitude 
vaheaegadel kord kumme tä­
helepanelikult silmitseda.

Ka k u m m i d e  s u r v e  
kontrollimist pole vaja teos­
tada iga päev, kuid ei tohi 
unustada kumme enne välja­
sõitu üle vaatamast. Kas mõnes 
kummis pole öö jooksul surve 
vähenenud, seda näeb juba sil­
maga.

Päevaste peatuste ajal kat­
suge, kas p i d u r i  t r u m l i d  
pole kuumenenud. MÕne üksi­
ku piduri trumli soojenemine 
võib olla tingitud piduri ank-

rupoldi kulumisest või paindu­
misest. Kõikide trumlite ühe­
taoline soojenemine võib olla 
tingitud ka liiga 'sagedasest 
pidurdamisest, sel juhul ei 
maksa kohe hakata riket otsi­
ma.

Ei tohi unustada m e h a a ­
n i l i s e  p i d u r i  l i i g e n ­
d e i d ,  j u h t m e i d  ja k ä s i -  
p i d u r i  h o o v a  h a m m a s ­
t i k k u .  Mõni tilk õli hoiab 
ära paljugi tüli ja  muret ning 
seepärast hoolsal autojuhil on

alati õlikann käepärast. Sage­
daste õlitamistega näeb juht 
ka üksikosade ja liigendite sei­
sukorda ning märkab Õigel 
ajal vea tekkimist. Ka on tal 
teada täpselt pidurite seisu­
kord ning teepealsete rikete 
tekkimine osutub juba harul­
daseks.

Päevase töö vaheaegadel ja 
sõiduki peatumistel uurib hoo­
las autojuht veidi masina all 
olevat ja  ümbruse maa pinda, 
k a s  p o l e  k a r t e r i s t ,  k ä i ­
g u k a s t i s t  v õ i  t a g a t e  1- 
j e s t  Õl i  t i l k u n u d .  Õli 
tilkumine käigukastist võib ol­
la tingitud kas liiga rohkest 
õlist või puudulikust õlitihen- 
daja rõngast, õige vähe õliga 
niiskunud käigukast on veel 
andeksantav, kuna õlitihenda- 
ja  rõngas ei suuda viimse pii­
sani õli läbipääsu takistada, 
kuid t ä i e s t i  l u b a m a t u  
on  õ l i  t i l k u m i n e  k a r -  
t e r i s t j a t a g a t e l j e l u u -

Väga tähtis on r  o o 1 i s e a- 
d i s e kontrollimine enne väl­
jasõitu, kuna rikked sõidul 
võivad kujuneda kõige kurve­
maks. Eooli ühendusi kontrol­
lides oled alati julge, et rike 
võib tekkida mõne osa murdu­
misest, milles ei saa aga enam 
juhti süüdistada.

P i d u r i t e k o r r a s h o i d  
jäetakse sageli hoopis hoole­
tusse. Tihti loeme ajalehtedest, 
et nii ja nii palju autosid on 
kõrvaldatud liiklemisest puu­
dulikkude pidurite pärast. Sa­
gedaste pidurite mõjuvuse 
proovimisega teame nende sei­
sukorda. Kui esineb mingi puu­
dus või pidurite mõjuvus pole 
endine, siis ei tohi jääda oota­
ma, kuni pidurid lõpulikult 
üles ütlevad, vaid peab vea 
viivitamatult kõrvaldama.

Hoolas juht hoiab m o o t o ­
r i  p u h t a n a  õ l i s t  j a t o l ­
m u s t .  õline mootor ja karter 
näitavad, et tihendused lase­
vad läbi ja vajavad uuenda­

mist. Mõnel juhul jätkub vea 
kõrvaldamiseks lahtipõrunud 
kruvide pingutamisest.

K ü t t e k u l u l e  pööratak­
se sageli väga vähe tähelepa­
nu. E t saada kujutust kütteai- 
nekulust ärasõidetud kilomeet­
rite kohta, peab jälgima kilo- 
meetrimõõtja näitamist ja  ära­
tarvitatud kütteaine hulka. On 
meil keskmine küttekulu teada, 
siis teame iga kõrvalekaldu­
mise puhul hakata viga otsi­
ma.

Enamasti pikkamööda suu­
renev küttekulu on tingitud 
silindrite, kolbide, kolvirõn- 
gaste kulumisest, ummistunud 
sumbutajast ja  ebatihedatest 
klappidest. Tõuseb küttekulu 
järsult, peab viga peituma ar­
vatavasti mujal ja  nimelt to­
rustiku lekkimises. Siin vaa­
datagu hoolega järele bensiini- 
torud, filtrid, kraanid ja paak.

Ei tohi unustada asjaolu, et 
õ l i t a m a t a  v e d r u d  roos­
tetavad ja  põhjustavad enne­
aegse kere lahtilogistamise ja 
vedrulehtede murdumise. Auto 
ülestõstmine tungrauale, nii et 
vedrud vabanevad koormast, 
ja  aeg-ajalt vedrulehtede mää­
rimine kasvõi töötanud moo­
tori õliga aitab paljugi piken­
dada auto eluiga.

Kõik eelkirjeldatu kuulub 
otseselt autojuhi kohustuste 
hulka, kuid siin peab ka juhile 
autoomanik võimaldama auto­
juhile kõike seda teha, et suu­
rendada masina tulukust ku­
lude vähendamise arvel.

Ed. R.
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"N /TILLISE täh tsuse evib n a fta  ja  
sellest valm istatavad kütte- ja  

m äärdeained, seda näeme tööstuses 
ja  liiklemises igal sammul. Võtame 
kasivõi m e I- e iS õ i d u. 1914. a. oli 
kogu m aailm as vaevalt 3% laevu, 
mis sõitsid vedelkütteaine jõul, kuid 
praegu võrdub see juba 46%. Mitte 
ainu lt päeva, vaid iga tunni jook­
sul suureneb vedelkütteainel tööta­
vate jõum asinate arv  m aailm as ja  
väiksem as u latuses k a  meil E e s ­
t i s .

Käesoleval juh tum il jä tam e kõr­
vale teised kontinendid ja  võtame 
vaatluse alla  ainu lt Euroopa kon­
tinendi küsimuse sellel alal.

I t a a l i a  sõdis Abessiiniaga. 
Selles sõj,ais v a jas  ta  esmajoones 
n a f t a t ,  bensiini ja  m äärdeaineid, 
et panna liikum a oma moito-mehha- 
niseeritud ja  lennuväe jõude. I ta a ­
lial oma m aa-alal naft,a allikaid ei 
leidu. Tuli sisse vedada kütteaineid 
väljiaatpoalt. Sõja alguseks oli sisse 
veetud neid aineid hiigilatagavarad. 
Sõjiaaparaadi liikumise algusega 
hakkas nende tagavarade hulk tu n ­
ta v a lt kiahanema. Palavikuliselt 
haka ti tag av a ra  täiendam a. Kuid 
täiendam isplaanist tõmbas k riip ­
su läbi m aksm apandud sanktsioo­
nid. See tea tava l m äära l ähvard,as 
I ta a lia t raske seisükorraga sõja 
jätkam isel. I taa lia  pani m aksm a 
kogu oma diplom aatilise oskuse, et 
vähendada sanktsioonide mõju, mis 
ei jäänud  ka tu lem usteta : mõned 
riig id  ei ühinenud sanktsioonidega, 
vaid varustasid  I ta a lia t edasi kõige 
tarv ilikum aga ja  viim ane võitis 
sõjia.

Jä tam e I taa lia  ta  võidu ju u re  ja  
vaatlem e te iste Euroopa suurem ate 
riikide nafta toodangut ju s t sõja 
puhiiks. E eskätt peatum e S a k ­
s a m a a l .

Peadpööritava kiirusega arendab 
Saksam aa moto-mehihaniseerimist. 
Selle tööstusharu  toodang ületab

praegu kaugelt N.-Vene j a  Am. 
Ühendriigid, eriti raudteede moto- 
riseerim ise alal. Ka m otoriseeri- 
mine maanteedel on võtnud hiigla- 
ulatuse. Autoteede ehitam iseks 
m oodustatud „Reichsautobahnen“ 
peab lähem al a ja l lõpetam a auto­
teede ehitam ise kuni 7000 km u la­
tuses.

Saksam aal pole kuigi nim etam is­
väärseid vedelkütteaine allikaid. 
Sõja puhul kutsuks niisugune nähe 
enamiku m otoriseeritud vahendite 
seism ajätm ise esile. Selle pahe kõr­
valdam iseks alu sta ti juba mõne 
aasta  eest paljudes tundm atutes 
kohtades puurtöid n a f t a a l i -  
k a t e  otsimiseks. Neid töid jä,tka- 
takse praegugi. Kas neid allikaid 
leitakse või ei le ita üldse, see Sak­
sam aad ei närveeri põrmugi, sest 
on leitud veell teinegi kindlam  a lli­
kas ja  nim elt — kütte- ja  m äärde­
ainete valm istam ine k i v i s ö e s t .  
Autoteede lõpetamise ajiaiks peab 
kivisöe toorõlide toodang tõusm a 
kuni 1 500 000 tonni aastas, kuna 
1932. a. oli isee toodang vaevalt
10 000 tonni.

Seega on Saksam aa kindlustanud 
enesele kütte- ja  m äärdeainete saa­
mise sõja puhuks, ehkki ta  rah u a ja l 
veab neid aineid sisse suurem al 
hulgal.

Järgm iseks suui-riigiks, millel pole 
oma naftaaliliikaid oma keskuses, on 
I n g l i s m a a .  Tõsi küll, ta  on 
k indlustanud endale rikkalikud ko­
had selle väärtusliku  vedeliku saa­
miseks, kuid need kohad on pilla­
tud laiali üle m aailma, sealt tuleb 
seda vedada S uur-B ritannia sa a r­
tele tankilaevadega. Sõjakorral tu ­
geva vastasega, kellel tugev sõja­
laevastik  ja  lennuvägi, on viimasel 
suu r võimalus ä ra  ilõigata kõik 
need juureveoteed InglismaaJle.

1934. a. im porteeris Inglism aa
12 000 000 tonni n a f ta t 10 mitme­
sugusest kohast, miillest 5 asuvad 
Greenwitch’ist ida ja  5 lääne pool. 
Need kohad olid järgm ised: Bor­
neo, P ärsia , Irak , N.-Vene, Rumee­
nia — i d a s ;  Am. Ühendriigid, 
Mehhiko, Ekuador, H ollandi-India 
j,a P eruu — l ä ä n e s .

Inglisam aa praeguseks stratee-

Pildil näeme kohutavat võidusõiduautode kokkupõrget Jaapani karika­
võistlustel. Vaatam ata rängale kokkupõrkele mõlemxid sõitjad pääsesid

vigastusteta
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Mootorsõidukite arv kasvab jõudsasti
E E D E M IN IST E E R IU M I poolt 

koostatud andmetel on meil moo­
torsõidukite arv  viimase aasta  jook­
sul õige tublisti kasvanud. Nii oli 
31. V III 1936. a. lunastatud sõidu- 
lubade jä rg i liikvelolevate mootor­
sõidukite seis järgm ine:

31. V II I  1936 31. V II I  1935 
Sõiduautod . .  2 359 2 0^7
Veoautod . . . 1 638 1 337
Autobused . . . 24.6 207
Tuletõrjeautod 86 77
M uud liigid . . 12 11
M ootorrattad  . 1 479 1 177

K o k k u  5  8 2 0  4  8 5 6

N agu üllatoodust näeme, on käes­
oleval aasta l kokku liiklemas 5820 
mootorsõidukit eelmise aasta  4856 
vastu. A asta jooksul kasvas seega 
mootorsõidukite arv  964 võrra. A ja 
vahemikul 31. V III 1935. a. kuni 
31. V III 1936. a. kasvas sõiduau­
tode arv  2047-lt 2359 peale ehk 
312 auto võrra, sam a a ja  jooksul 
tu li juu re  veoautosid 301, autobusi

juurekasvust jä i 56,5% T a  l i i n ­
il a, peale selle tu li juu re  suurem al 
arvul (32—39) sõiduautosid H arju-, 
Pärnu- ja  Tartum aale. N im etam is­
v ää rt on veel sõiduautode juurekasv 
Võrum aal, nim elt 18 tk.

V e o a u t o d e  juurekasvust jä i 
Vi Tallinna, ülejäänud maale, 
kusjuures nim etam isväärselt tu li 
veoautosid juure  P ärnum aal (55), 
T artum aal (29), V irum aal (19) ja  
V iljandim aal (12). M o o t o r r a ­
t a s t e  juurekasvust langes 42,9% 
Tallinnale, peale selle kasvas suu­
rem al arvul m ootorrataste a rv  T a r­
tum aal (36), V iljandim aal (29) ja  
Võrum aal (19).

39, tuletõrjeautosid 9 ja  m ootorrat­
ta id  302.

Üksikute linnade ja  maakondade 
jä rg i oli mootorsõidukite arvuline 
seis 31. V III 1936. a. järgm ine:

Tallinn . . .  1 179 603 4-59
Tartu  . . . .  221 123 113
N arva  . . .  50 22 20
H arjum aa . 113 120 109
Virum aa  . . 138 119 127
Järvam aa . 61 50 75
Läänemaa . U7 56 ' 62
Saaremaa . 26 31 25
Pärnumaa . 139 183 128
Viljandim aa 137 109 123
Tartum aa . 104- 104 113
Võrumaa . .  71 62 6U
Valgamaa . U3 27 3U
Petserimaa 31 30 27

K o k k u  2 3 5 9  1 6 3 8  1 4 7 9

Võrreldes mootorsõidukite seisun­
dit 31. V III 1936. k. a. 1. IV  1936 
seisuga (vaata „Auto“ nr. 3/4 
1936) näeme, et s õ i d u a u t o d e

giaks on kindlustada seda vedu 
S uur-B ritannia saartele.

Borneost j,a P ärsias t käib nafta - 
veotee läbi Punase m ere ja  läbi 
Suessi kanali. Sõjalkorral on need 
teed ja  tee läbi Vahemere vägagi 
ohtlikud. Jääb  üle vabam tee Hea- 
lootuse neeme kaudu, mis nõuab 
palju  aega ja  m uutub sam uti oht­
likuks suure tegevusraadiusega all­
veelaevade suhtes. Irakiist tuleb 
n a fta  H aifasse torusitikku mööda, 
mille pikkus 1600 km. See sadam  on 
vägagi lähedal Türgim aale. N.- 
Vene ja  Rumeenia n a f ta  tuleb Mus­
ta  mere ja  Bosporuse kaudu, millise 
tee lahtiolek sõjaajal oleneb Tür- 
gim aa suhetest. Ekuadoriist ja  Pe- 
ruusit saab Inglism aa n a f ta t vähe­
mal hulgal; veotee käib läbi P an a­
ma kanali, mida võivad igal a jal 
sulgeda Am. Ühendriigid. P.-Amee- 
rikast enesest, Mehhikost, Hollandi 
Ida-Indiast ja  Venezuelast saadava 
n a fta  muretsemine oleneb täielikult 
nende riikide poliitikast. Kuigi 
sealt tulevate naftasaadetistega 
jõuavad taniklaevad Suur-B ritannia 
saarte  kaillasteni, võib siin  nad ker­
gesti häv itada vastase allveelaevas­
tik  ja  lennuvägi.

Inglased on ise jõudnud otsusele, 
et uue sõja puhul pole m ingisugu­
seid võimalusi tanklaevade kaitse­

miseks. O lukorrast pääsmiseks on 
kak /S  vahendit: koguda saartele
suured n a f ta  tagavarad  või toota 
„ n a f ta t“ k i v i s  ö e s It. Peatum a 
on jäädud  viimasele moodusele, sest 
S uur-B ritannia saarte l on suured 
kivisöelademed, m is praegu leiavad 
vähe kasutam ist ja  mis seepärast 
annaksid rohkesti tööd inglise töös­
tusele.

Juba  1934. a. on kivisöest toode­
tud bensiini 175 tu h a t tonni, mida 
edukalt kasutanud 20 lennueskad- 
rilli. iSamuti on eduga kasu tatud  ka 
kivisöe „ n a fta t“ diiselmootorites.

Saadud tulem ustel on inglased 
nüüd otsusitanud kohapeal kivisöest 
kütte- j,a m äärdeainete tootm ist 
k iires korras laiendada. On otsus­
ta tud  soetada ka välisnafta t ta g a ­
varaks ja  seilleks valm istada hoiu­
kohad kaugel m ererannast kusagil 
metsades vÕi põldudes, kus neid 
tagavarasid  saab hästi moondada. 
Kivisöest bensiini valm istam ise käi­
tised on ehitatud Billinghami. Neis 
käitistes' võib juba nüüd valm istada 
kütte- ja  m äärdeaineid, m illest j ä t ­
kuks kogu Inglise lennuväele ta rv i­
tamiseks.

Ülaltoodud lühikesest ülevaatest 
peaks jä tkam a küllaldaselt selleks, 
et h inna ta  vedelkütteaine tä h t­
sust tulevikusõja puhul.

Maailma suurim  sild avati 
liiklemiseks

H ilju ti avati liiklemiseks San F ran­
cisco- ja  Oaklandi-vaheline sild, niis 
on suurim  ja  pikim  sild maailmas. 
Selle silla ehitamine läks maksm a  
77 m ilj. dollarit. Ümmarguselt 100 000 

sõiduautot läbistab päevas silda
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1937. a. automudeleid
N A SH  1937

■[STAGU välismaa auto eriaja­
kirjadest leiame, on New 

Yorgi autonäitusel, mis avati 
16'. novembril s. a,, leidnud 
suurt tähelepanu muuseas ka 
Ameerika tuntuima autovab­
riku „The Nash Motors Co“ 
1937. a. mudelid.

N a s h’i autovabrik, mis hil­
juti pühitses oma 20-a. tege­
vus juubelit, on sedapuhku pü­
hendanud kogu oma jõu sel­
leks, et mitmeti ajakohastada 
ja täiendada oma 1937. a. mu­
deleid. Tehniliste täienduste 
juures on veel pühendatud 
suurt tähelepanu sõiduki väli­
sele ilule ja  sõidu mugavusele. 
Uute mudelite juures on Nash- 
autol peamiseks väärtuseks 
suurendatud masina võime, 
suurem ruumikus ja endistest 
madalam hind.

1937. a. AT(xs/i-mudelite juu­
res on märkimisväärsed järg­
mised tehnilised üksikasjad:

Nash-Ambassador on varus­
tatud 8-sil. mootoriga, kahe­
kordse süütega ja evides 16,5/ 
106 h.-j. on ta eriti jõuküllane 
ja vastupidav. Väntvõll — 9 
pealaagril, telgede vahe — 
125". Ilus välimus, maitsekalt 
voolujooneline kere ja  luksus­
lik sisemus.

Sama väärtuslik on ka Nash- 
Ambassador 6-sil. mootoriga, 
mis on varustatud kahekordse 
süütega ja  evib 14,8/95 h.-j. 
Telgedevahe — 121". Väntvõll
— 7 pealaagril.

Suurimaks väärtuseks Nash- 
autode odavamas hinnaklassis 
osutub mudel Nash „4-00“ — 
6-sil., ühekordse süütega ja 
14,4/90 h.-j. mootoriga.

Mudelil Nash „4-00“ on moo­
tor eriti ökonoomne. Väntvõll 
asub sel autol 7 pealaagril. 
Raam — uut X-tüüpi, stabili- 
saator kere kaldumiseks sõidul 
ja  palju teisi tehnilisi täien­
dusi, on sel autol nagu teistel­
gi A/'(is/i-mudelitel kallimates 
seeriates.

Kõik Nash-mudelite mooto­
rid evivad täissurve-määrimi-

„Nash“ WO — 1937. a. mudel

se, 4 rõngaga alumiiniumkol- 
vid ja  täispikkusega veesärgi 
surve jahutuse. Kahes suunas 
töötavad õlipidurid on stan­
dardvarustuseks. Kõigil mude­
litel on täiseesteljed, mitte 
võnkuvad ega spiraalvedru­
dega. Eritasu eest on veel kõi­
gil mudeleil nn. kiirkäik

Istmed kõigis mudeleis on 
väga laiad, nii et sõidukis on 
ruumi kuni 6 inimesele. Kõiki 
Nash 1937. a. Äedan-mudeleid 
on võimalik muuta mõne mi­
nuti jooksul magamisasemeks
6 jala 4 tolli pikkuseks voo­
diks, kus leiavad aset 2—3 
inimest.

Kõigi nimetatud autode sise­
must on eriti viimistletud, et 
pakkuda sõitjaile võimalikult 
suuremaid mugavusi. Nii on 
sõidukid varustatud tuuletõm­

buseta ventilatsiooniga, akna­
klaasi soojendajatega, stabili­
seeritud tüüri seadisega jne.

Kõigi mudelite kere on üleni 
terasplekist, mis vastupidav ja 
hädaohutu õnnetu juhtumitel.

Peale ülaltoodu evivad kõik 
mudelid veel mitmesuguseid 
muid täiendusi ja viimistlusi, 
et pakkuda ikka paremat ja 
paremat autosõit j aile. Polster 
on kõigis mudeleis heast ma­
terjalist, maitsekas ja vastav 
autokere värvile. Värvidest 
domineerivad: terasläikeline
(püssiraua värvi), must, rohe­
line, punane, pruun ja mõned 
sinisetoonilised.

Nash-auio&id esindab Eestis 
J. Zimmermann & J, Mölder 
Tallinnas, Aia 6.

I taa lia  auitovahrik F ia t on ava­
nud Addis Abehas osakonna, mis 
varustab  Abessdiniat peam iselt veo­
autode ja  autobustega.

Jugoslaavias on suhteliselt v ä­
hem autosid, kui üheski teises E u ­
roopa riigisi Üle 14 m ilj. elanikule 
tuleb ümmarguse'lt 12 000 autot, 
veoautod k aasa  arvatud.

Põhja Venemaal on ehitatud uus 
vabrik sünteetilise kummi tootm i­
seks.

*

Šveitsi „Automobil Revue“ toob 
tea te  optilisest, lam bikujulisest 
autosignaalist, mis k asu ta tav  öösel 
helilise signaali asemel. S ignaali 
nupule vaju tades süttib  lamp 4 kor­
da sekundis põlema.
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Uus h.-i. FORD V-8
J JU E , 1937. a. ForcZ-mudeli esil- 

damine on tähelepanuvääriv ja  
huvitekitav sündmus, eriti kui auto 
mitmeti erineb sam a firm a vare­
m atest tüüpidest. See uus auto 
käesoleval juhul on 8,5/65-hobuse- 
jõuline uudistüüpi V-8. Auto kui ka 
selle mudeli projektid on valm ista­
tud  Inglism aal — alates toorm ater­
ja lis t kuni viimisteldud valmisosa- 
deni. Tem a hind on Kr. 4550.— , 
mis seda enam huvi põhjustab.

U ustulnuka mootori kaheksa si­
lindri läbimõõdud on 66 mm. Kolvi- 
käik 81,5 mm, sil. m aht 2,230 ccm. 
Telgedevahe on 2 m 75 sm, mis 
on kavatsetu lt vähem üldistes mõõ­
tudes ja  mootoris, kui 14/90-h.-j. 
V-8. R a a m  on uus, 6 K> sm alla­
poole asetatud, nii e t kogu auto on 
madalam ja  võidab seega tun tava lt 
välimuses kui ka teelpüsimises. 
K e r e  on raam ile k innitatud polti- 
dega, m itte needitud.

Raam  on ristiku  j uliselt kandev, 
ristliikm ete ühtudes keskel ja  moo­
dustades tugeva paindum atu kast- 
raam i. Ä ärte poole laienevad nad 
LJ-kujulisse liikmeisse. Hõljuv kin­
n itus oh saavutatud tun tu d  Fordi 
põik-poolelliptiliste vedrudega ees ja  
taga, mis on paigu tatud  väljapoole 
telgi. Sel moel on saavutatud suur 
vedrude kaugus, vaa tam ata  lühe­
male telgedevahele. Vedrude kau­
gus ongi see, mis on oluline sõidu 
mugavuse seisukohalt.

kuid kasulikke täiendusi on võetud 
ette induktsioon-süsteemis — välja- 
lasketoTU, nagu varem altki, on kes­
kel kahe silindribloki vahel, langev- 
voolu-gaasistajaga ülal. Alumii- 
nium silindripeade põlemisruum on 
sam uti parandatud  võime suhtes. 
Kompressiooni suhe on 6,64:1. Ben­
siini juurevool gaasistajasse toimub 
elektripum ba abil 56-liitrilisest ta - 
gapaagist.

V änt võll on valatud te rasest tu n ­
tud  Ford-protsessiga, mis on juba 
tähelepandavalt huvitav  iseendast. 
Ta omab kolm pealaagrit, kuna si­
lindrid ei õle tä iel m ääral asetatud 
vastastikku, nii et vastastikused 
kepsupaarid saab m onteerida külg 
külje kõrvale vändatappidele.

Üldised ham m asrataste  suhted on: 
tagate lje l — 4,55:1, teisel käigul — 
7,31:1 ja  esimesel — 12,84:1.

Uus instrum entlaud

K äigud: kõik kolm käiku (m itte 
ainult teine käik üksi) on hääletud 
spiraalham m aste tõ ttu . Kolmanda 
ja  teise käigu vahel on sünkroni­
seeritud ham m asrattad , nn, s ü n - 
k r  o m e š š. Lühike, kompaktne 
konstruktsioon silindrite V-kujulise 
asetuse tõ ttu  võimaldab ruum ika 
kere, ja  samal põhjusel on olnud 
võimalik seda ühikut raam ile ase­
tada  hästi ette.

Mootor ei osuta silmitsemisel min­
geid suuri väliseid m uutusi võrrel­
des endiste Ford V-8 mootoritega.

Numbrilaud ja  tagatuled asuvad 
tagavara kattel
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T eh n ilised  andm ed:
8  silindr. 6 6 X 8 1 ,5  m /m  — 2 ,2 3 0  ccm . 
K aksik  langevvoolii-gaasistaja  Õ hupuhastajaga. 
3 k ä ik u  edasi, 1 tagasi.
6 .0 0 X 1 6 "  ku m m id .
K ere sisep ik k u s 2 ,4 1  m .
A uto ü ld p ikku s 4 ,4 0  m .
V abagabariid  2 0  sm .
Jahu tus: tei;m osifoon  ja  2 pum pa.
Õ litus: surve ja pa isk am isega .
Sidur: ü h ek etta lin e , ku iv .
P idurid : neljaratta jalgpidvirid ja käsip idur.

MILLES UUS M UDEL ERINEB EELM ISEST?  
T äielik u lt vms kere üh es voo lu joon eliste  laternatega, kak- 

siksignaal, voo lu jo o n e lise  tagaosaga, valgustatud nim ibrilauaga. 
K ergem  käiguvahetus.
Suurem  tüüriseadm e vahend ussuh e, 1 7 :1 .
U ut tüü pi rattad, m is vähendavad hõlju m atu t kaalu . 
T orukon struk tsioon iga  eesiste, sügavam a ja  kõrgem a  

polstriga.
U us in strum entlaud .
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N iipalju  puhttehnilisest küljest. 
Loomulikult tuntakse alati huvi 
auto kui terviku vastu. Eelmiste 
mudelitega võrreldes torkab kohe 
silma tu n tav  m uudatus sõiduki vä-

Terasrataste kinnitusm utrid on 
paigutatud pikadiameetrilisse ringi

Eesistm e seljatoe alune võimaldab 
lahedama ruum i jalgadele

limuses, eriti auto tagaosas, mis 
esildab uue kuju  Ford’i ajaloos. 
Üldilme on uuel mudelil tunnusta­
tu lt paeluv.

Seda tüüpi ehitatakse ainult ühe 
mudelina: nelja uksega Touring
Saloon, millel kohandatav tervik- 
tüüpi eri sõiduiste kvaliteetse pehme 
riidepolstriga, 'm is võimaldab lahe­
dat ruum i viiele inimesele, kuna 
tagais te  on küllaldaselt lai. Auto 
tagaosas asetseb pakkideruum.

T ähtis on auto sisemuses veel 
see, et jalgade jaoks jä tkub  küllalt 
ruum i peale juba nim etatud is t­
mete laiuse. Sisse- ja  väljapääs on 
hõlpus laiade uste ja  m ittetülika 
põranda tõ ttu , mis on ilma loh­
kudeta. M ugava tagaistm e kahel 
pool kõrval on käetoed uste küljes. 
M etallist instrum entlaud on koos­
kõlastatud auto värviga, ja  selle 
kõrval asub ta rv ilik  pakikeste kast, 
mis on ehitatud selliselt, et sinna on 
kerge instralleerida erilist Ford  V-8 
raad ioaparaati eritasu  eest.

T agavararatas, varja tu d  tsellu- 
loseeritud m etallkattega, asetseb auto 
taga. N im etatud kattes on läbipais­
tev paneel, mida saab alt valgus­
tada  registreerim ise num bri jaoks.

S uunanäitajad  peituvad ustepeeltes,
Instrum entlaua mõõtjad on juhi 

ees; kiirusem õõtja on nelinurkne ja  
selle kohal on uus huvitav osuti- 
instrum ent. See osutab koos moo­
tori õlitsirkulatsiooni süsteemi ja  
vee tem peratuuri. Kui süüde on 
sisse lü litatud  (lü litaja  asendab 
ühtlasi tüürivõlli lukku), süttib 
harilik  punane tuli, ja  mootori kor­
ralikul töötamisel asetub osuti sel­
lele punasele lambikesele. Läheb 
aga mootor liiga kuumaks, liigub 
osuti paremale, m ärgitud  ,,W ater’i“ 
(vesi) suunas. Väheneb aga õli- 
surve, liigub see vastassuunas, 
„OiVi“ (õli) poole. Mõlemal eba- 
korralisel juhul liigub osuti „Õli“ 
küljele.

M ootorikatte hinged asuvad tag a  
ja  see avaneb eest, moodsa lennuki- 
kujulise stiilse lingiga moodustades 
lukustava pideme. Vedruhinged u la­
tuvad üle poole, nii et kate jääb  
kindlasti avatuks.

Auto eesosa sarnaneb m ärg a ta­
valt Lincoln-Zephyr eesosale. Moo­
to rika tte  külgosad on sam uti kõr­
valdatavad, kuid harilikus korras 
see pole tarv ilik , kuna mootor on 
Fordi kombel põhiliselt lihtne.

Tagavararatta katte hingede 
asetus

Moodne eesotsa vaade
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Ins. A. Toss

'3 A L JU D E S  riikides on asfa lt teedeehitusm aterja- 
lina omanud ikka täh tsam a osa ja  on osutunud 

ehitusm aterjaliks, mis jä r je s t tõusvale diiklemise koor­
m atusele ja  iseloomule vastab nii tehniliselt kui ka 
m ajanduslikult täie'1 m ääral. Nii on lugu ka Eestis.

Kuni 1935. a. oli Eestis ehitatud asfailtkatteid

üm m arguselt 400 000 m^, see on, arvestades 5 m kesk­
miseks teelaiuseks, 80 km ehk ca 1% meie teedekapitali 
teedest ja  linnatänavate võrgust.

Ehitusviiside ja  ehituskohtade jä rg i jagunevad nad 
järgm iselt:

Kerged katted, 
A sukoht ,,'pindamised“

T a l l i n n a s ................................  135 000 m^
T a r t u s .....................................  37 000 m^
M ujal E e s t i s ........................... 30 500 m^

Keskm ised katted, 
,B im ak“ ja  im m utis

110 000 m2 
3 500 m2 

19 500 m2

Rasked katted, 
asfalt-betoon

45 000 m2 
17 500 m2 
2 750 m2

202 500 m^

Sellest iseenesest väikesest hulgast, võrreldes kogu 
meie teedevõrguga, langeb suurem  osa meie kahe 
suurem a linna T a l l i n n  j a  T a r t u  peale, kuna 
a inu lt 13% on eh itatud  alevites, väiksem ates linnades 
ja  Tallinna sissesõiduteedel.

A rvestades seda, e t meil asfaltteede ehitam isega 
a lati 1925., a., s. o. kümme aa s ta t tagasi, on meil 
ehitatud aastas keskmiselt 40 000 m^ asfa ltkatte id  
ca 8 km pikkuses.

See arv  on väga väike, millega oleme Rootsist, 
Soomest ja  k a  L ätist kaugel järe l. Soome ja  Rootsi 
ehitavad a a s t a s  nii palju, kui meie seda oleme te i­
nud kümne aastaga.

M i l l i s t e s t  p õ h j u s t e s t  t i n g i t u n a  o n  
m e i l  a s f a l t k a t e t e  e h i t a m i n e  n i i  a e g l a ­
s e l t  j a  v ä h e s e l  m õ õ d u l  e d e n e n u d ?

1. Peapõhjuseks on, nagu alati, p u u d u v a d  
k a p i t a l i d  j a  k r e d i i d i d .  E i teedekapitalil ega 
ka om avalitsustel ei ole olnud võimalik anda selleks 
suurem aid summasid.

2. Teiseks põhjuseks on asjaolu, et esialgu p u u ­
d u s i d  k o g e m u s e d  j a  o s k u s  nii m aterjalide 
valikus kui ka meie klim aatilistele oludele ja  liiklemise 
iseloomule vastavate teetüüpide ehituses. Ebaõnnestu­
nud tööd pidurdasid arenem ist ja  katsetam iste läbivii­
mine nõudis aega ja  raha.

3. Kuigi olid juba vastavad kogemused ja  meie ehi- 
tustviisid (1930. a. alatesi) oludele kohandatud ja  
tehniliselt õieti ehitatud, jä i ikka veel h inna küsim us 
pidurdavaks teguriks.

Kuna p. 1 all loeteldud tegu r pole olenev eh itajast, 
vaid p a ra tam a tu lt oleneb riig i eelarvest ja  seille jä rg i 
m ääratavate  summade suurusest, olid pkt. 2 ja  3 all 
loeteldud tegurid  lahendatavad puhttehnilisest ja  kal­
kulatsioonid sest küljest.

Peab kinnitam a, et juba 1930. a. oli saavutatud 
tea tav  edu, oli kogemusi nii m aterja lide omaduste kui 
ka kattetüüpide valiku poolest, millega tõusis katete 
headus. Suurem  töö aga alles algas. P rak tikas saadud 
kogemuste kõrval tu li teostada teaduslikke uurim usi

133 000 m2 62 250 m2

parim ate m aterjalide ja  ehitusviiside saam iseks; leida 
ja  uurida .puuduste põhjusi nii katte  ehituses iseeneses 
kui ka  tee aluskeha om adustes; välja  õpetada vastav  
oskustööliste kaader ja  lõppeks töö ratsionaliseerim i­
sega ja  m ehhaniseerim isega moodsamate põhimõtete 
jä rg i kõrgeväärtusliku töö kõrval alandada seni ikka 
veel võrdlemisi kõrgeid katte  hindu.

Lähtudes neist kaalu tlustest algas R i i g i  P õ l e v ­
k i v i t ö ö s t u s  1935. a. ettevõ tjana ise asfa ltkatete 
ehitam ist ja  peab ütlema, et see algatus on kutsunud 
esile olulisi m uudatusi.

M. Raud, A /S  Esimene E esti Põlevkivitööstuse direktor
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Töötades moodsaimate m asinatega, jä rjek ind la lt 
välja  õpetades oskustöölisi, katsetades ja  uurides, oli 
Riigi Põlevkivitööstusel võimalik meie asfalt-.teekatete 
hindu m ärg a tav a lt a l a n d a d a .  J a  ta g a jä rg  oli, et 
1935. a. Riigi Põlevkivitööstuse poolt eh ita ti ca 
Kr. 58 000 u latuses asfa ltka tte id , 1936. a. kuni 1. oktoob­
rin i, s. o. Riigi Põlevkivitööstuse üm berm uutm iseni

aktsiaseltsiks (s. .o 9 kuu jooksul) aga juba Kr. 148 500 
eest igasuguseid asfaltkatteid .

Ehitusviiside jä rg i ja o ta tu lt on Riigi Põlevkivi­
tööstuse poolt käesoleval hooajal eh itatud järgm ised 
katted  (andmed on toodud koos hindadega, milles on 
arvestatud  kogu k a tte  hind ühes kogu m aterja li ja  
tö ö g a );

K atte headust h innatakse tem a vastupidavuse ja  
tem a korrashoiu kulude jä rg i. M a j a n d u s l i k  
k a t e  on see, mis, arvestades tem a ehitus- ja  ikorras- 
hoiukulusid, ühes kap itali investeerim ise % % -dega on 
kõige odavam. „,Kõige parem  on kõige odavam“ või 
„kõige parem  ei ole veel ammugi kü lla lt hea,“ need 
on teedeinseneride lööksõnad.

K atte  seisukord ja  tem a korrashoiukulud olenevad

Töö hulk K a tte  hind Üldsumma M ärkusi
K a tte  ehitusviis kogu töö ja  

m aterjaliga  
kr./m ^

Kr.

1. 1 X p in d a m is e d ...........................83195 0,37 30 785.—
2. 2 X p in d a m is e d ........................... 4 280 0,65 2 784.—
3. P o o lim m u tisk a tte d ...................... 8 485 1,80 15 334.— ühes aluse

4. B im a k -k a tte d ........................... ..... 7 826 1,75
killustikuga

13 716.—
4-a B i m a k - ä ä r e d ................................ 3 932 1,01 4 088.—
5. Topeka 3— 5 sm binderita . . 4 300 3,15 1 01 12 .—
6. Topeka 3—5 sm binderiga . . 13 250 4,18 55 368.—
7. Topeka 5 sm binderi alusel . . 7 106 5,17 37 126.— J binderiga
8. V alu asfa lt-ik a tted .......................... 1 875 3,16 5 919.—
9. Teised k a t t e d ................................  6 328 1,96 12 470.—

F irm a J . G 1 a u s e n i poolt on ehitatud  käesoleval hooajal:
Töö hulk K a tte  hind Üldsumma

K atte  ehitusviis _ kogu töö ja  
m aterjaliga  

k t . /m ‘̂

Kr.

1. 1 X p in d a m ise d ...........................  8 785 — —

2. 2 X  p in d a m is e d ........................... 4 760 — —

3. Topeka 2,5 sm binderita . . . 878 — —

4. Topeka 2— 5 sm binderiga . . 9 072 — —

väga paljudest teguritest. Tähtsam ateks neist on 
muidugi t ö ö  h e a d u s ,  õ i g e  e h i t u s v i i s  j a  
õ i g e  m a t e r j a l ,  mis vastavad liiklemis ja  kli­
m aatilistele oludele. A sjatundlik ja  õigeaegne ko rras­
hoid on tähtsaim aks teguriks katte  headuse juures.

Tallinnas kontrollteedel on korrashoiukulud jä rg ­
mised:

T e e  a s u k o h t :  

P i n d a m i s e d :

M illa l 
eh ita tu d  ?

J
p ik k u s

Katte
la iu s  p a k su s

Tee koe 
24 tu n n i  
jo o k su l  

to

wmatus
s e lle s t
hobu-

U ikum ine
o/o

K esk m . 
k o rra sh o iu ­
k u lu d  ü hel 

kr.lm'^

1. N arva m aantee — Bimak, linna p iir . . . 1927 1230 4,50 1—2 916 68 0,182
2. Pirita-K ose tee 1931 1200 5,00 1—2 300 40 0,097
B i m a k i d :
3. N arva m aantee Hundikuristik-Aerodroom . 1931 593 6,00 5 1076 62 0,172
4. P irita  tee . . ............................................................... 1931 1026 6,00 5 1842 19 0,083
5. P ärnu  m aantee Tall.-Nõmme p iir . . . . 1930 1200 6,00 5 1510 42 0,20

A s f a l t - b e t o o n i d :
6. P ir i ta  tee . . .................................................................................... 1927 1058 4,50 5 1842 19 0,018

Need p aa r  arvu näitavad  juba, kui mitmesugused 
on korrashoiukulud, olenedes tee k a t t e  e h i t u s v i i ­
s i s t ,  l i i k l e m i s e  k o o r m a t u s e s t  j a  h o b u -  
l i i k u m i s e  % - d i s t .

Sellepärast on õige ehitusviisi valik, mis vastab 
koormatusele ja  antud oludele, täh tsa im  nõue.

Üldiselt peab meie asfaltteede korrashoiu juures 
juh tim a tähelepanu nende p u h t u s e l e .  Mitmed meie 
asfaltteedest on kaetud pori ja  sõnnikuga. Vihmase 
ilm aga on kate  porine ja  mudane, kuiva ilmaga aga 
tolmab.

E rilis t tähelepanu tuleks pöörata sellele, et kevadel 
lume lagunem isajal lumi ja  jä ä  teelt koristataks, kuna

muidu vee ja  rööbaste tõ ttu  ka tte  kulumine ei ole 
ühtlane ja  kate seetõttu raskelt kannatab.

Ka tuleb pöörata tähelepanu h o b u s e r a u a  h a a ­
k i d e  l ä b i  t e k k i v a t e l e  k a h j u d e l e .  Oleks 
soovitav, et see küsimus — kui üks tähtsam aid —■ 
leiaks kiiresti lahenduse.

Üheks veaks peab nim etam a ka asjaolu, et tih ti 
vaevalt valmis ehitatud kate kaablite, elektri- ja  gaasi- 
juhtm ete panemisel jä lle lõhutakse. V aatam ata sel­
lest tekkinud vigadele ilu ja  julgeolu mõttes, on need 
kohad osalt suuremad puuduste tekkimise põhjused. 
Ka siin tuleks vastavate asutuste vahel varem alt kokku 
leppida ja  seesugused eeltööd korraldada õigeaegselt 
enne katte  ehitam ist.
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A sfa ltka tte  kinnirullim ine R iia  maanteel Pärnus 
(1936. a.)

A sfa ltka tte  pealispindamine asfalt-emulsiooniga Pärnus 
 ̂ (1936. a.)

Valmis asfalttee Pärnus (1936. a.). Ins. A . Toss 
tööde peajuhataja

A sfa ltka te  m unakivisillutisel Tallinnas Paldiski maan­
teel (1936. a.)

Ülaltoodut arvesse võttes jääks peaülesandeks tu le­
vikus jä rjek ind la  asjatundliku  töö kõrval ehitatud 
katete süsteemide uurim ine j a  ehitusviiside viim istle­
mine vastavalt meie liiklemise ja  klim aatilistele olu­
dele. Oskustööliste väljaõpetam ine ja  neile töö and­
mine ka väljaspool ehitushooaega on selleks täh tsa im  
eeltingimus.

Mis .puutub töö ratsionaliseerim isse, siis on siin 
ülesandeks moodsaimate m asinatega saavu tada p a ri­
maid ja  m ajanduslikem aid ta g a jä rg i.

K onstruktiivsest kü ljest peab teede, tän av a te  ja  
linnade üldmulje huvides suurim at tähelepanu pöörama 
sellele, et:

a) sõiduteed oleksid kogu laiuses kaetud ja  võima­
likult ühe k a tte  ehitusviisi jä rg i,

b) m unakivist priim used tuleksid asendada k o rra­
likkude norm itud äärekividega, rentslid  peavad 
olema sixgjoonelised ja  vastavas kallakus,

c) alused peab valm istam a õigeaegselt ja  korra li­
kult, nii et neid saab liiklemise all tarv iliku l 
m ääral „sisse sõita“,

d) suurim at tähelepanu pöörata kivim aterj ali hea­
dusele ja  puhtusele.

Korrashoiu suhtes tuleb hoolitseda, et
a) katted  hoitaks puhtad  porist ja  sõnnikust, lu­

m est ja  jä ä s t lume lagunem isajal,
b) leitaks abinõusid hobuseraua haakide ja  vankri 

ra ttarehv ide kõrvaldamiseks.
Mis puutub meie praegustesse teedesse, siis peame 

erilist tähelepanu juh tim a veelkord sellele, et paljud 
meie killustikteed — praegu veel võrdlemisi ko rras — 
ting im ata  p i n d a m i s t  nõuavad, kui neid tahetakse 
kauem korras hoida. Kui seda nüüd õigeaegselt ei 
teh ta , lagunevad need katted  k iire lt ja  nõuavad siis 
juba palju  suurem aid kulusid kordaseadmiseks.

Seesuguste killustikteede k ruusa all hoidmine ei ole 
m ajanduslik ega otstarbekohane. (V aata Balti riikide 
teede kongressi otsus k. a. Eestis)-. Ka meie m una- 
kiviga sillu ta tud  teed, ajakohatud ja  liiklemisele tü li­
kad, tuleksid k a tta  moodsamate katetega.

Meie viim aste aasta te  ehitused on näidanud, et 
e s t o a s f a l t  teedeehitusm aterjalina on igati kõlvu- 
lik, kui tem aga asjatundlikult käituda,

A sfaltkatted  on ka hinna poolest m ajanduslikult 
tasuvam ad kui teised moodsamad katted.

Meie ülesandeks on sihikindlalt selles suunas edasi­
töötam ine tä ies veendumuses, et meil katsetam iste a ja ­
jä rk  on möödas ja  nüüd k riitik a t k a rtm ata  võime 
asuda suurem ate ülesannete täitm isele.
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Hd. Roomete

Hesselmani mootor
■ yE D E L K Ü TT E A IN E  ülesanne 

m uutub iga aa stag a  tera,va- 
m aks — alles h ilju ti lugesime a ja ­
lehtedest, et toorõli eritead laste 
anvamuse jä re le  jä tk u v a t seni tea­
daolevate naftahallikate  ta g av a ra ­
dest umbes 20 aastaks. See a s ja ­
olu sunnib enam  tähelepanu ju h ti­
m a vedelkütteainete otstarbekam ale 
kasutam isele ja  uute aseainete soe­
tamisele, nagu p u u s ö e g a a s .

Puusöegaas, vaa tam ata  tem a 
odavusele, pole suutnud end m aks­
m a panna automootori kütteainena. 
kuna tem a puudused on veel seda­
võrd suured, et odavus ei suuda 
üles kaaluda neid ebam ugavusi ja  
kaudseid kulusid, m is käivad kaa­
sas puusöegaasi kasutam isega.

Kõige seepärast juh itakse enam 
tähelepanu olemasolevate toorõlide 
ta g av a ra  tulukam ale kasutam isele. 
N ii on viim astel aasta te l veoautode 
ja  autobuste juu res läbi löönud ja  
la ialdast poolehoidu võitnud d i i ­
s e l m o o t o r ,  kuna siin võime ka­
su tada toorõli ilm a suurem a üm ­
bertöötam iseta. Lisaks kütteaine 
odavusele on diiselmootori kasu- 
k raad  m ärksa suurem  hariliku  ben­
siinimootori omast, miö teeb dii­
selmootori iga ti otstarbekohaseks 
autotulunduses.

On teh tud  ka palju  katseid h a r i­
liku karburaator-m ootori (bensiini- 
ja  petrooleumi-mootori) üleviim i­
seks naftakü tte le , kuid senini pole 
need katsed andnud soovitud tu le­
musi, peam iselt n a f ta  puuduliku 
gaasistum ise tõttu .

Lisaks senisele nafta-autom oo- 
toritele on tu lnud ju u re  veel Hes- 
sehnani naftam ootor, millel toor­
õli kasutam ise probleem näib ole­
vat lahendatud otstarbekohaselt ja  
kõigiti õnnestunult.

Allpool toome Hesselmani moo­
tori kirjelduse, kuna nende mooto­
riteg a  v a ru sta tu d  veoautosid ja  
autobusi on Eestisse toodud 15—16 
tükki. Pealegi on Hesselmani 
mootori töö põhimõte ja  ehituse 
tundm ine võetud uude autojuhtide 
katsekavasse (vaata „Riigi Tea­
ta ja“ nr. 80 — 1936. a.).

Hesselmani mootor erineb oma 
tööviisilt n ii diiselmootorist, kui ka 
karburaator-m ootorist, kuigi siin 
on kasu tatud  nii ühe kui teise moo­
tori tööelemente.

Hesselmani mootori läbilõige

Hesselmani naftamootori 
töökäik

Kolvi alla liikudes avaneb sisse- 
laskeklapp ja  kolb imeb silindrisse 
puhast õhku. Sisselaskeklapp on 
varusta tud  erilise deflektoriga, mis 
peab andm a silindrisse voolavale 
õhule kiire tiirleva liikumise ja  
tekitam a silindris tugeva õhupöö- 
rise. Õhupööris kestab isegi kuni 
survetakti lõpuni.

Enne kolvi surnud punkti jõud­
m ist survetakti lõpul kütteaine- 
pump surub n a f ta  läbi to lm utaja

silindrisse. U dustatud n a fta  satub 
tugevasse õhupöörisesse, mis h aa­
rab  n a f ta  kaasa , ja  nii seguneb 
kütteaine õhuga. Kui kolb jÕuab 
surnud punkti või veidi enne 15°, 
süüdatakse küttesegu põlema elekt­
risädem e abil.

N afta  põlemisel saadud gaasi 
paisum ine surub kolvi alla. Kolvi 
a lt üles liikudes on väljalaskeklapp 
avatud ja  kolb tõ rjub  töötanud 
gaasi silindrist välja . V äljalaskele 
järgneb  uuesti õhu imemine silind­
risse, seega algab uus tööring.
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tava  kütteaine hulga m äärab  ära  
pumba kolvikäik. Pum ba kolvi-

47

E t vältida naftaudu  kokkupuu­
tum ist võrdlemisi külmade silindri 
seintega, mis võib esile kutsuda 
n aftaudu  kondenseerumist (tihen­
dam ist), selleiks on kolvipea varus­
ta tu d  rõngakujulise randiga, nn. 
k a u s i g a .  N afta  sissepritsim isel 
satub udusta tud  n a fta  kolvi peal 
olevasse kaussi, mille tem peratuur 
on tu n tav a lt kõrgem silindri seinte 
tem peratuurisit,

Kütteainepump
Kütteaine, s. o. n a fta  surutakse 

silindrisse p u m b a  abil. Igal si­
lindril on omaette pump. Pumbad 
asetsevad ühises kestas ja  moodus­
tavad mootori toiteagregaadi. Pum ­
ba kolvid pannakse tegevusse 
pumba nokkvõlli abil. Silindrisse 
p rits itav a  kütteaine hulga abil 
reguleeritakse mootori tiirude arvu, 
s. 0. võimsust. Silindrisse p rits i­

5. Pumba, kolb
8. Surve vallandusventiil 

15. Väljalaske ventiil 
12. Sisselaske ventiil 
19. Pumba tõukuri rull 
2U- Kolvikäigu reguleerija nokk  
60. N a fta  juurevoolu klapp

käiku Saab p iira ta  kolvitaldriku 
alla u la tuvate pööratavate nokkade 
(24) abil. (V aata kõrval joonis.)

K ütteaine juureandm ine pumbani 
sünnib vaakuum -aparaadi abil. 
Pumba kolb imeb kütteaine läbi 
imemisventiili (12) pumba silind­
risse ja  surub kü tteaine teise ven­
tiili (15) kaudu tolm uta j asse ja  
sealt silindrisse.

K ütteaine sissepritsim ine peab 
lõppema jä rsu lt, et vältida üksi­
kute puudulikult udusta tud  nafta - 
tilkade silindrisse sattum ist. Sel­
leks on igal pum bal survevähen- 
daja-ventiil, mis avaneb enne, kui 
pumba kolb jõuab lõ-puni välja  
minna. Survevähendaja ventiil (8) 
avatakse pumba kolvi abil enne 
kolvikäigu lõppemist, m illetõttu 
surve kütteainepum bas langeb jä r ­
sult peagu nullini — seega lõpeb ka 
kütteaine surum ine silindrisse. 
Pump peab olema reguleeritud sää­
raselt, et kütteaine silindrisse p r it­
simine peab lõppema 22° enne üle­
m ist surnud punkti.

Mootori kiiruse reguleerim ine 
sünnib otseselt ja lgpedaali abil, 
mis on ühendatud imemistorusti- 
kus asuva õhuklapiga.

i (Järgneb.)
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Mida pdkub autokindlustus 
autoomanikkudele?

■'ÄNAPÄEVAL ,puutum e kogu m a­
janduselu ulatuses kokku ühe 

nähtega, m ida ei tundnud säärases 
üllatuses n ing täielikkuses kõik eel­
mised a jastu d , ja  m is on õieti allés 
viim ase kahe isajandi m ajandusliku 
arenem ise .saavutuis. See nähe on 
m ajandusliku riisiko kollektiivne 
kandm ine k i n d l u s t u s e  läbi.

Moodsas m ajanduselus, tem a 
su u rte  kapitalide invesiteerimiste, 
tem a ülemaailm se liikumisega, te ­
m a te ra v a  m ajandusliku võistluse­
ga ja  suu rte  konjunktuuriliste  kõi- 
kumisitega tõusu  ja  su ru tise  vahel 
on ka m ajanduslike algatusite r i i­
siko enneolemata suur. Seda tä h t­
sam aks .osutub vabaneda vähem alt 
sellest riisikost, m is sõltub juhus­
liku iseloomuga sündm ustest, nagu 
tu likah ju , õnnetusjuhud jne.. Seda 
kaitse t pakub seni olem ata tä iu s ­
likkusega moodne kindlustusasj an­
dus, mis tihedate vastastikuste  
edasikindlustuste sidemete tõ ttu  on 
arenenud ülemaailm seks tervikuks.

V aatam e, m i d a  p a k u b  e r i t i  
a u t o o m a n i k u l e  j a  a u t o ­
j u h i l e  m o o d n e  k i n d l u s ­
t u s  a s j a n d u s. Siin tuleb ees­
k ä tt nim etada auto kindlusitust, mis 
tem a praegusel ku ju l 'haarab kor­
ra g a  ikaks sisuliselt iseseisvat k ind­
lu stu st : 1) a u t o  k a s k o k i n d -
1 u s t  u s t ,  mille alu.sel k indlustus­
selts kohustub tasum a autoom ani­
kule tem a kahjud auto hävimise 
või v igastuste  k o rra l ja  2) t  s i- 
v i i l - v  a s  t u t u s -  k o h u s t u s  e- 
k i n d l u s t u s  t, mille põhjal k ind­
lustusselts peab kandm a ka need 
k ah ju  summad, m is autoomanik on 
seaduse alusel kohustatud maksma 
kolm andatele isikutele neile kind­
lu sta tud  auto läbi tek ita tud  kah ju  
eest ühes kohtukuludega.

Moodne auto  kindlustus pakub 
sellega autoomanikule võrdlemisi 
täielikku ka itse t võimailikkude kah ­
jude eest, m is võivad tekkida auto 
läbi. Autoomanikul ei tu le  enam 
kanda neid suuri kahjusid , mis või­
vad tekkida auto hävim ise või v i­
gastuse korra l, ega ka neid k ah ju ­
sid, m ida ta  on keh tivate seaduste 
alusel kohustatud tasum a kolm an­
datele isikutele.

Ülaltoodut tähele pannes näeme,

et auto k indlustusala tuleks veel 
isegi täiendada. P raegu  maksev 
kindlustusseltsi vasttutus ei u la tu  
neile m ajanduslikele kahjudele, mis 
võivad tekkida autoom aniku või 
-juhi e n e s  e V i g a s t  u s e, i n v a ­
l i i d i s t u m i s e  või surm a korra l 
tem a autoga juh tunud  õnnetuse 
tag a jä rje l.

Sellest seisukohast vaadatuna tu ­
leks auto k ind lustust otsitarbekoha- 
iSelt veel tä iendada kas õ n n e t u s -  
j u h  u või e l u k i n d l u i s t u s e  
sõlmimise läbi.

Õnnetusjuhu kindlustusega võib 
õige m adala preem ia eest saada 
kaunis suure kap ita li õnnetusjuhu 
kaudu tekkinud surm a või kestva 
invaliidsuse (töövõime kaotuse) kor­
raks, sam uti ka  päevaraha kehalise 
vigastuse tagajärjed  tekkinud a ju ­
tise töövõimetuse ajaks.

E lukindlustus, m ida võib sõdmi- 
da k a  ühenduses invaiiidsuse kind­
lustusega, haa rab  laiem aid sihte, 
kindlustades m ajanduslikult kind­
lu sta tu  omakseid, perekonnatoitja 
surm a korraks ig a l juhul, olgu selle 
põhjus kas õnnetusjuht, haigus või 
midagi muud. K a on sel kindlus- 
tusviisil m itmeid teisi parem usi 
k ind lustatu  kasuks.

Ühe liitriga 25 m iili!
See ökonoomne mootorratas, m is tar­
vitab 25 m iili peale ainult 1 l. ben­
siini, on konstrueeritud Los Ange- 
lesis. Tema ra ttad  on hädavaevu 

•põlvekõrgused ja  on varusta tud bal- 
lonkummidega. Ühesilindriline moo­
tor on m onteeritud ülalpool esiratast

Oleme algul seda nim etanud 
moodsa m ajanduselu üheks kõige 
iseloomustavama<ksi nähteks, e t kõi­
kidele m ajanduselu avaldustele käib 
rööbiti kindlustus, kui hädatarv ilik  
stabiliseerim istegur. Meil Eestis on 
seni enam-vähem läbi löönud vaid 
arusaam ine sellest, et k innisvara 
tuleb tu/le vastu  kindlustada. Teis­
te kindlustusviiside n ing alade õi­
ges hindam ises ja  kasutam ises 
oleme te is test rahvastest kaugele 
m aha jäänud. Viimasel a ja l on 
küll m ärgata, et k indlustusasj andus 
hakkab ka meil hoogsam alt arene­
ma seliles suunas, milles vanad 
ku ltuurrahvad  on m eist tub listi ees.

V. K up ffer.

Htilli (Inglism aal) politsei kinni­
tab, et iga aasita võrdlemisi suur 
arv  v a ra sta tu d  m ootorrattaid  „eks­
porditakse“ välism aa laevade kaudu 
Inglism aalt.

Londonis on võetud kasutam isele 
valjuhää lda jad  ja lak ä ija te  juh tim i­
seks tänavail.

Douglas’e m ootorrattavabrik  lõpe­
tab  250 ccm Douglas-mootorratagte 
ehitam ise ja  laseb tulewikuis m üü­
gile a inu lt 350, 500 ja  600 ccm m a­
sinaid.

Ühe Ameerika sta tis tika  järe le  
on praegu kogu m'aailmas kokku 
37 278 000 sõiduautot.

Harley-Davidson  on lasknud m üü­
gile uue, 1000 ccm mudeli, m is on 
m ääratud  kaitseväele ja  politseile. 
Uus mudel evib kahesilindrilise 
V-ikujulise mootori.

Inglism aal on leiu tatud uus alu- * 
miiniumsulam, millel on kroomi või 
roostevaba te rase  omadused.

Bombay’s (India) asu tati, põhi­
kap italiga 1 milj. naela, autovab­
rik, mille päevane toodang on 10 
sõidu- ja  5 veoautot.
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Mootori käivitamine talvel
"'EATAVASTI ¡muudab külm moo-
■ to ris  asuva määrdeõli paksuks 

ja  venivaks. Aku, m ida niikuinii 
kasutatakse talvel rohkem kui su­
vel, peab siis käiv itajale enam voolu 
andma, et viimasel oleks jõudu 
mootorit käim a ajada. Kuid ka 
külma m asinat on kerge käivitada, 
kui vaid võetakse selleks appi paar 
väikest trikki. Teatud „nõksude“ 
meelespidamine on eriti seepärast 
tänuväärt, et m itte igal autoomani­
kul pole sooja garaaži, s. t. sooja 
mootorit.

Sageli võib näha, kuidas sõitja 
enne s ta rtim ist avab mootori katte 
ja  annab väikesest p ritsis t mooto­
rile mõnda kerget jõuainet. Silind­
rid  saavad seetõttu kohe kergesti 
sü ttiva segu, nii et mootor hakkab 
juba väheste tiirude jä re le  töötama. 
Mõned jälle valavad keeva vett üle 
imemistoru või hoiavad soojenda­
tud rätiku id  imemistoru või gaa- 
s is ta ja  ees. Isegi soe käsi õhutoru 
ees on mõnikord imet teinud. P al­
jud  autojuhid täidavad enne käi­
vitam ist ja h u ta ja  kuuma veega, 
kuid see pole võimalik siis, kui ka­
sutatakse külmamiskindlaid vede­
likke.

Kui tih ti nähakse sõitjat, kelle 
masdn kohe ei ole käim a hakanud, 
vihiaselt terveid minuteid töötavat 
k  ä i V i ta  j a kallal, siis selline 
rum alus teeb kogenenud sõitjale 
päris südamevalu. K äiv ita ja t peab 
kasutam a võimalust mööda ainult
5—10 sekundi jooksul ja  siiis ta rv i­
duse korra l sedasama kordama, 
kuid siis juba tuleb gaasipedaaliga 
ettevaatlikult käituda.

Suur osa tänapäeva jõuvankreist 
on varusta tud  langewoolu-gaasis- 
tajiaga. Selliste gaasistaja te  juures 
ei tohi kunagi käivitam isel mitu 
korda gaasipedaali ailla-üles sõ t­
kuda, kuna sel juhul imemisjuhe 
saab liigsel m ääral bensiini ja  
seega raskendab mootori käiv ita ­
m ist äärm iselt.

Langew oolu-gaasistaja juures 
võib starterik lapp olla üles tõmma­
tud seni, kuni mootor on juba p isut 
soojenenud. Rippuva gaasista ja

juures tuleb aga te rav a lt tähele 
panna, et sitarteriklappi ei liigu tata  
rohkem kui vaja, sest muidu tekib 
varsti uputus. Kui mootor juba 
töötab, siis peab ettevaatliku gaasi 
lisamise läbi suurendamia tiirude 
arvu, e t mootorit võimalikult ru ttu  
viia 80°—85° C soojuseni.

E i tohi mootorit ka kohe suurte 
tuurideni viia, sest ka määrdeõli 
vajab aega, et soojeneda ja  kõigile 
osadele üh tlaselt valguda.

L. Z.

Kuidas määrata kulunud 
kepsulaagrit?

'Z  ULUNUD kepsulaager põhjus­
tab  mootori alumises osas 

k  1 o p p i m i s t , mis eriti selgeks 
muutub mootori tühikäigul väihese 
tiirude arvu juures ja  mootori üle- 
koormiamisel.

Kloppimise põhjuseks võivad olla 
veel kolvi mängimine silindris ku­
lunud silindri puhul, suured k lap­
pide paisumisvahed, lahtine kolvi 
sÕrmilaager jne. E t selgusele jõuda,, 
kas viga peitub k  e p s u 1 a  a g r  i s, 
toimime järgmisielt:

1) Laseme mootori töötada soo­
jaks, et õli m uutuks hästi vede­
laks. Lastes m ootorit töötada vä­
hese tiirude arvuga peame kuulma 
selgesti kloppim ist mootori a l u ­
m i s e s  osas, või nagu ütlevad sel 
juhul autojuhid — „mootoril on 
sepad sees“.

2) Koormame mootori üle, lüli­
des sisse otseühenduse ja  lastes 
sidurit pikkamisi libistades ühen­
dusse, püüame liikuda kohalt. Üle 
koorm ata mootorit võime ka mäkke 
sõidul. Kui kepsulaager on lah ti­
seks kulunud, m uutub kloppimine 
nüüd eriti teravaks. Kolvi m ängi­
misel jääb  aga kloppimine täiesti 
endiseks.

3) Olles niimodi jõudnud selgu­
sele, et üks või m itu kepsulaagrit 
on liiga kulunud, m ääram e kind­
laks, millises silindris peitub viga.

Selleks võtame haam ri või k ruvi­
keeraja  ja  ühendame silindrite 
jä rjek o rra s  töötava mootori küü­
nalde keskelektroodid massiga. Mil­

lise silindri süüde küünalt m aan­
dades kaob või mt)otoris nõrgeneb 
kloppimine, selles silindri kepsus 
peitubki viga.

Kloppimise ära jääm ine või nõr­
genemine on seletatav seega, et 
küünla keskelektroodi maandades 
lülime välja  vastava silindri süüte, 
plahvatustõuked ei m õju nüüd enam 
kolvile ja  kloppimine kaob või 
nõrgeneb, sest survetaktil kolvile 
mõjuv surve ei ole nii tugev, et ta  
suudaks läbi suruda kepsulaagri- 
ja  väntvõlli põlve-vahelise õlifilmi 
kihi.

Teades nüüd, millise kepsu laager 
on kulunud, tuleb vastav keps välja  
võ tta  (k arte rit ja  vajaduse korral 
ka  silindribloki kaan t avades) ja  
laager p ingutada või uuesti pas­
sida.

Liialdamine pole kasulik
üld iselt miaksab auto kohta vana­

sõna: kes hästi m äärib, see hästi 
sõidab. Kuid auto juu res leidub nii 
mõnigi osa, mille õlitamisega peab 
olema väga ettevaatlik, kui ei tahe­
ta  m asinale kahju teha.

Nii ön teada, et dünamo vajab 
paar tilka õli vaid pikemate vahe­
aegade järele. Samuti ei tohi 
ja g a ja  saada liiga palju  m ääret, 
kuna ta  siis võib streikim a hakata. 
S iduriga on lugu samasugune. 
P iduritele peab õli andm a ka ainult 
jaokaupa. Tagaratasitele seltsib 
veel uus hädaoht: liiga palju  õli
käigukastis! Õli voolab mööda ta- 
gaassi ra tasten i ja  satub seil kom­
bel piduri lintideni.

Auto m äärim isel tuleb hoiduda 
sellistest eksimustesit, et rnitte p õ h r  

ju stada endale üleliigseid pahan ­
dusi. .

Vedrud löövad läbi
Vanemate autode juures on sõi­

dul tih ti tunda ebameeldivaid tõu­
keid, mis seesistujaid sugugi ei 
rõõmusta. Selles on süüdi vedrud, 
mis pikaajalise tegevuse läbi on 
kaotanud oma elastsuse, ja  n. ö. 
l ä b i  l ö ö v a d ,  kui sõita vähegi 
konarlikul või auklikul teel. Kõige 
kohasem oleks sel juhul asetada 
juu re  p aar uu t vedrulehte.

Kui selline viga tekib aga uuel 
autol, siis peab arvestam a vedru 
murdumist. Tuleb sõita e ttevaat­
likult lähema töökojani või sepani 
ja  lasta  m urdunud vedruleht keevi­
tam isega *)'■ jälle tarvitam iskõlvu- 
liseks teha.

*) Keevitam a  — šveissima.
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Kuidas toimida torude mur­
dumise puhul

■pi LEID U  viist ühtki kogenum at 
auitojuhti, kelli ei poleks m urdu­

nud halval teel mingi bensiini- või 
'õlitoru. See (pole küll sagedane 
'õnnetus ja  .seda juh tub  ikkagi vaid 
'suure läbisõidetud kilomeetriite 'arvu 
'juures, kui torud on ju b a  pudedaks 
põlenud ja  m urduvad halva® teel 
•tõugete tag a jä rje l.
' Sääraistel m urretel võivad peale 
'bensiini kaoituse ka raisikecmad taga- 
'järjed o-lla (sõiduk süttib  põlem a!). 
N äiteks võib m urduda juh i m är- 
kamaita bensiini juurevoolutoru, 
ta is viib paagisit gaasistaj asse — 
taoator hakkab siis silm apilkselt 
■paukuma, kui gaaeiistaja on tüh i. 
■Hilinenud süõitesäde lööb gaasista- 
jasse tagasi ja  süütab bensiini, mis 
■vahepeal 'kaitikiisesit torusit voolanud 
mootorile või mootoriruumi. Moo-

gavarade täiendam ine raske. See­
p äras t võitab kogenud sõitja a lati 
kaasa tük i kummivoolikut, isoleer­
paela j a  sidum istraati m urrete pa- 
randmiiseks.

Tänapäeval pole see ag a  enam 
nii tarv ilik , kuna pialjudes auto­
vabrikutes m onteeritakse torudele 
sisse e l a s t s e d  t o r u ü h e n -  
d i d, mis kannatavad  painutam ist 
ja  lööke. Ka võib sääraseid  vahe- 
to rusid  kaasa võtita tööriistade kas­
tis , m is võimaldab m urdunud torude 
k iire t parandam ist. Need elastsed 
toruühendid on bensiini- ja  õlikind- 
lad ja  ei m uutu rabedafcs nagu 
näit. kummi.

N agu joonistelt näha, lükatakse 
to ru  kummasisegi m urdunud otsa 
kahekordne koonus p ä ra s t seda, kui 
m urdunud toru  vastava lt viiliga 
lühendatud. Mõlemad to ru  otsad 
torgatakse elastse to ru  küljes ole­

to r i k a tte  all tekkivad bensiini- 
aurud plahva.tavad põlema ja  tu li 
on vältim atu. S ääraselt süttivad 
sõidukid ka kokkupõrkel.

Eeltoodud juh tum  on muidugi 
harvem ini esinev, kui õli vÕi ben­
siini kaotus, m is eriti tü likas sõit­
misel üksildastes kohtades, kus ta-

vatesse kinnituskohtadesse ja  juure- 
kuuluvad kattem utrid  kru'vitakse 
peaile, m is sulgeb koonuse tä iesti 
tihedalt.

N im etatud elastseid ühendus- 
■torusid on saada 150 ja  200 mm 
pikkusi ja  neist piisab igasuguste 
m urre te parandam iseks.

Akude täitmisest
E t akusid kunagi ha;ppega tä ita  

ei või, on juba algeline reegel. 
Erandijuhul võib seda siiski, kuid 
ainu lt siis, kui aku sisu e tte ­
vaatam atuse tõ ttu  m aha loksuta- 
takse. Kui vedeliku hulk lih tsalt 
vee kahanem ise tõ ttu  on vähenenud, 
võib juu re  lisada a inu lt destilleeri­
tud  vett. H ädakorral ta rv ita takse  
selleks tih ti keedetud vett, mis pole 
aga soovitav, kuna viim ane pole 
täiesti vaba kahjulikkudest ainetest.

Lahtise, avatud aku käsitse­
misel tuleb piinlikult hoiduda t u l e  
tarv itam isest, kuna akus toim u­
vate keemiliste reaktsioonide ta ­

g a jä rje l on seal a la ti kogunenud 
paukigaasi, miis tu lega kokku' puu­
tudes plahvatab.

Vasktorude painutamisest
Sageli on au to juh t asetatud olu­

korda, kus ta l  enesel tuleb m ingit 
kõverdunud vasktoru õgvendada. 
Iseenesest pole see toim ing eriti 
keerukas ega raske, kuna to ru  m a­
te rja l — vask — on pehme ja  ker­
gesti painu tatav . Võib siiski ju h ­
tuda, et to ru  m urdub painu tatud  
kohalt vase m uredaks muutum ise 
tõ ttu . Vasktorude ju u res  saab seda 
viga vältida, kui paihdekohti hõõ­
gumiseni kuum endada ja  siis kül­

mas vees k arastada (täiesti vastu ­
pidine toim ing rau a  võ'i terase ka- 
rastam isele, mis teeb metalli eriti 
kõvaks ja  m urduvaks), m is muudab 
vase pehmeks ja  painduvaks. Vea 
kordum isel tuleb toim ingut m itu 
korda korra ta .

Tankimine vihma ajal
Kui ollakse sunnitud vihm asajus 

bensiini juu re  võtma, siis tuleb hoi­
duda hoolega sellest, e t m itte  a i­
nustki veetilka ei satuks bensiini- 
paaki.

On teada, et aitab a insast vee- 
piisast, et tä ielikult um m istada 
bensiini voolu gaasista jan i ning 
m uuta tugevaim  auto liikum atuks. 
S eep ä ras t' ku ivatatagu  ennekõike 
kum m itoru avaus korra liku lt ning 
sooritatagu paagi avamine ja  kum- 
m itoruga ühendamine kas vihm a­
v arju  või mõne muu k a tte  all, et 
hoiduda ebameeldivaist üllatusist.

Kuidas kinniroostetanud 
mutreid lahti keerata

Kui sõiduki m utrid  on kõvasti 
kinni roostetanud, siis on neid h a r i­
liku m utrivõtm ega raske lahti kee­
ra ta . Joonisel näeme viisi, kuidas 
kolme tööriista abil saam e ka kõve­
m ast m utrist jagu.

Kas Teie teate, et?
D K W  on lühend auru- j a  jõuvank- 

reile. Vabrik asub Zchopaus, Sak­
samaal. M aailmasõja algul katse­
ta s  seal J. S. R a s  m ü s s e n  te a ­
tava auru  j õu vankriga, mille nimeks 
ta  andis viimase algustä'htede järe le  
D K W  (D am pfkraftw agen). Rah­
vas leiutas nende tähtede jä re le  
uusi nim etusi: „Das kleine W un­
der“ (väike ime) ja  „Deutscher 
Kinderwagen“ (saksa lapsevanker).

BSA on firm a „The Birm ingham  
Sm all A rm s Co L td “. See on m ää­
ra tu  suurte tehaste nimi, mis too­
davad relvi, ja lg- ja  m ootorrattaid  
ja  autosid.
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Nõuandeid mootorrattureile
Mootorratta tanki kinnitus- 

kruvidel
on kalduvus iseenesest teatava 
a ja  jooksul .lahti keerduda. See 
nähe on ,sageli ting itud  praegusel 
aja l palju  ta rv ita tav a is t kummi- 
rõngaist, mis keeratakse m utrite 
alla. Need rõngad on küll ta rv i­
likud vibreeirimise ja  tõugete lee­
vendajana, kuid nad aitavad kaasa 
kruvide lahtipõrumisele, kuna te a ­
tav a te  võngete ja  tõugete ¡puhul nad 
nö. jä tavad  kinnitusipoldid la h ti­
seks, Muidugi kestab see vaid se­

kundeid ja  m utrid  keerduvad sel 
a jal õige vähe, ent pikema a ja  
jooksul keerduvad m utrid  tä ies ti 
lahti.

Selle nähte vältim iseks võib m utri 
peadesit augud ris ti läbi puurida ja  
neist joonisel näidatud viisil traad i 
läbi tõm m ata, mille otisi siis kee­
ra takse  seni, (kuni t r a a t  tõmbub 
pingule.

Mootorratta veokettide õli- 
tamine

Tihti jäetakse m^ootorratta ke tti­
de korrapärane õlitamine lohakile. 
Välise m ustuse sattum ise keti lülide

vahele hoiab hästi ä ra  tea tav  õli- 
kindel kettide k 'a t e ,  kuid ka  sel 
juhul muuituvad ketid  kuivaks, kui 
neid ko rrapärase lt ei m äärita .

V äga praktiliselks osutub ülal 
joonisel näidatud õlitamise seadel­
dis, mis valm istatud vanast ra tta -  
kummi õhuventiilist. On tarv ilik  
viim ast vaid veidi lühem'aks viilida, 
säilitades muidu kõik osad.

Kuidas kirjutada metallile
Tihti on meil ta rv is  oma sõi­

duki juures teha m ärke m etallile
— täh istada teatavaid  asi. Sellelks 
on hea kasu tada vana tä itep liia tsit, 
k innitades grafiitsüdam iku asemele 
pliiatsisse vana, tarvitam iskõlb- 
m atu grammofoni nõela. V iima­
sega on kerge metalliile kirjuitlada 
j.a m ärke teha.

Hoidke rataste pöiad rooste­
vabad

Paljude rikete põhjustajaks kum ­
mide juures., m ilM e aga vähe tähe­
lepanu juhitakse, on pöidade roos- 
tetam ine. Roöstekiht .pöial isööb a ja ­
jooksul läbi iga õhukummi ja  ka 
m antli. Nii on kokkuhoiu suhtes 
ta rv ilik  hoida ra ta s te  pöiad rooistest 
a lati vabad.

E lektrijõu l sõitev laev

Firm a Sm ith  — laevaehituse te ­
hased Inglism aal — on saanud te l­
limise teatava laeva ehitamiseks, 
mis käib ainu lt elektrijõul. Laeva 
on tellinud tuletornide j,a lootside 
amet. E lektrilaev tuleb 66 m pikk 
j'a tem a mõlemad kruvid töötavad 
diisel-elektrim asinate jõul.

K ui palju  on m aailm as te le fon i-  
aparaate?

Selle küsimuse peale annab võrd­
lemisi täpse Vastuse ä s ja  ilmunud 
Ameerika telefoni jia te legraafi 
seltsi s ta tistika  aasta raam at.

1935. a. oli kogu maailm as kokku 
33 539 890 telefoniaparaati. Sellesit 
arvust ligemale pool (16 868 955) 
aparaatidest kuulus Am. Ühendrii- 
gele. Euroopas oli kasutam isel
12 028 756 aparaati. Telefonivõrgu 
tihedu,selt olid sam uti Am. Ühend­
riigid esikohal — 7,8 ap a raa ti iga 
100 elaniku kohta. Euroopa riik i­

dest on telefon kõige enam levine- 
nud Saksas — 4,7 ap araa ti iga 100 
elaniku peale, siis Inglism aal —' 
4,1, P ran tsusm aal — 3,3 ja  teistes 
riikides vähem,

E e s t i s  oli 1935. a. kokku ka­
sutamisel ummairguselt 20 100 apa­
ra a ti või 1,7 ap a raa ti iga 100 ela­
niku kohta.

K um m ist kaitseraud
Üks inglise a ja leh t toob ühe 

oma lugeja ettepaneku, mille jä rg i 
kõigil mootoirsõidukeil peaks tu le­
vikus olema kum m ist kaitseraud, 
mis u latuks ringi ümber kogu sõi­
duki.

R askem  transport tänavliik luses

Raskem koormatus, mis inglis­
maal kunagi liiklemises esinenud, 
oli 150-tonnine valuworm,, mis trans- 
porteeriti Sheffieldist šotimaale. 
Tee oli hoolikalt valitud ja  püüti 
vältida kõiki sildu ja  muid tak is­
tusi. Valuvorm on 4 m pikk ja  
peagu sam a lai ja  teda kasutatakse 
üle 200 tonni raskusite valuplok- 
kide valamiseks. Seni saadi vala­
da ainult kuni 175 tonni raskusi 
valuplokke.

Fordi tehased on senini valm ista­
nud ja  tu ru le  lasknud ünmaargu- 
selt 24 milj. autot, neisit üks mil­
jon on 8-silindrilisi.

Šveitsis kõrvaldati viim aste nä­
dalate jooksul hulk kaitsepuid 
raudteeülesõidukohtadel ja  asendati 
need valgussignaalidega, mis töö.ta- 
vad autom aatselt.

Sheiri kontsern .on nüüd lõplikult 
üle võtnud Standard OiVi m üügi­
võrgu Baltimail, seega ka Eestis.

P ä ras t Itaa lia  vastaste sankt- 
sioo.nide kaotam ist, tõusis Itaa lias 
viim aste kuude jooksul bensiini 
ta rv itu s  60% võrra.

Saksam aa jõuvankrite toodang
1936. a. esimesel poolel oli 24% 
võrra  kõrgem läinud pooleaasta 
toodangust, nimelt 288 000 sõidukit.
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K õva b en siin

Inglism aal Londoni- ja  Leicesteri- 
vahelisel m aanteel katse ta ti h ilju ti 
uue mootori kütteainega, m ida n i­
m etatakse „kõvaks benisiiniks“ ja  
mis on toodeJdud kivisöest. Selle 
kü tteainega sõitis tä ies koorm atu­
ses 5. t  veoauto umbes 40-ikm tunn i­
kiirusega. Seilgus, et uu t kütte- 
ainet oli kulunud 56 g.rammi km 
kohta. Noirmaalselt võib auto „kõva 
bensiini“ peale võ tta  umbes 300 km 
jaoks. Võrreldes hariliku  bensii­
niga saav u ta tav a t kokkuhoidu 60%.

Uue kütteaine kasutam iseks tu ­
levad harilikud mootorid varus­
ta d a  vaid tea tav a  juureehitusega. 
Mitmed firm ad ongi asunud val­
m istam a neid lisaseadeldisi ja  va­
rustavad  nendega ta rbeko rra l au ­
tosid.

„Kõva bensiin“ esineb kõvade 
tüfeikestena, mis sarnanevad šla- 
kile. Teda valm istatakse vähe- 
väärtuslikust kivisöest ja  samaks 
otstarbeks on kasu ta tud  ka iiri 
tu rvast.

A h im iin ium  teed eehituse  
m aterjaliks

Saksam^aal on katseitatud j a  lei­
tud, et alum iinium pulber olevat 
heaks lisandiks tõrva- ja  bituum en- 
teekatetes. A lum iinium ipulbri lisa­
mine k a tte  iseguile suurendavalt ¡tee­
k atte  peegeldusvõimet, m is on eriti 
tä h tis  tee parem aks valgustam i- 
iseks. Ka vähendavat alumiinium- 
pulber teekatte p«ehmenemisit kuu­
m al a ja l, kuna ta l  on omadus hoida 
teeikatte tem peratuuri m adalam ana 
harilikust.

M ust raam at

Roomas on autojuhtide jaoks 
sisise seatud nn. m ust raam at, kuhu 
k irju ta tak se  liiklem ism ääruste vas­
tu  eksinute nimed. Kui üks nimi 
esineb raam atus kolm korda, siis 
selle nim ekandja kaotab juhiloa.

Itaalia  keeld  punastele

I ta a lia t kü lastavad välism aa jõu­
vankrid tohivad kanda oma rahvus­
värvides vimplit. Keelatud on 
vaid kommunistlikud, irredentistli- 
kud ja  vabam üürlaste m ärgid, v ä r­
vid ja  vimplid.

V iim ane „sensatsioon“

Viim,aseks teatud  miõttes «iport- 
likuks „isenisatsioonikis“ tuleb pidada 
ühe hulljulge m ooto rrattu ri hüpet 
tsik lil kanalisse.

.Seille vägiteoga tu li toime keegi 
au s tria  sõdur. Viinis, Danube k a ­
nalis peetud veesipordi võistlustel, 
ta  sooritas suure p ea ltvaata ja te  
hulgas ees hüppe m ootorrattal 80 
sülila kõrguselt kanalisse. Sõdur oli 
k iivris ja  muus täisvarustuses.

Pariis vähendab rööbassÕidukeid
Suurlinnades on peagu igalpool 

hakatud piiram a rööbassõidukite 
kasutam ist, andes m aad m ugava­
m ale liklemisvaihendile —■ o m  n  i - 
b u s e l e .  Nii on möödunud aasta l 
P ariisis lõpetatud liiklus 19 tram - 
miliinil, P ariisis  on p raegu  3300 
autobust ja  ainu lt 450 rööbasisõi- 
dukit.

K allis sisseost

Wimbledonis (Inglism aal) "parkis 
keegi daam  oma a^lto keelatud ko­
hale ja  läks OiStmia ballikleiti oda­
valt väljam üügilt. Kui ta  65 m inuti 
p ä ra s t (politsei iprotokolili järele) 
tagasi tuli, pidi ta  terveilt 20 shillin- 
g it (18 Ekrooni) trah v i m^aksma. 
Odav sisseost osutus seega õige 
kalliks.
K illun em atu  klaas k õ ig ile  autodele

1, ja an u a ris t 1937. a. ipeavad 
Inglism aal kõik autod olema varus­
ta tu d  killunem atu tuulekaitseklaa- 
siga.

P eeg el auto poritiivale

H ariliku väikese, lameda ja  auto­
juh i ette asetatud peegli asemel, 
keegi kaval am eeriklane-washing- 
toniane monteeris konveksipeegli 
auto vasakule po‘ritiivale. Ta saa­
vutas sellega parim a ja  selgema 
nähtavuse tagasisõitvate sõidukite

jälgimiseks. N õrga kuulmisega ju ­
hile, kellel näiteks te iste sõidukite 
m ärguanded on hallvasiti kuuldavad, 
selline peegel osutuvat päris otsitar- 
bekaks, nagu kinnitavad am eerik­
lased.

U us A m eerika tank

Ameerikas on ehitatud u u t tüüpi 
autotank, mis kaalub kõigest 2000

kg, on varusta tud  kahe kuulipilduja 
ühe 77 mm kahuriga n ing arendab 
k iiru st kuni 160 km /t.

B ensiin  k iv isöest ka Austraalias

K una A ustraa lia  on rikas kivisöe 
poolest, kuid üpris vaene bensiini 
tootmiseks vajalikest toorõlidest, 
kavatseb ta  nüüd Inglism aa ja  
Saksam aa eeskujul h aka ta  tootma 
bensiini kivisöesit.

M aailm a väikseim  m ootor

Saksam aal olevat keegi Mühl- 
hausenis elav arst, kes on kirglik 
autosportlane, ehitanud ühesilindri- 
lise, neljatak tilise mootori, mis 
vaevalt 10 sm kõrgune. Mootori 
võime olevat 1/100 h.-j. See väike 
mootor evib kolme rõngaga kolvi, 
patareisüü te ja  õhkjahutuse.

Uus pu ru nem isk ind el klaas

Kuuldub, et Ameerikas on leiu­
ta tu d  ühe kontserni poolt uus pu ru ­
nemiskindel klaas. iSee kunstlik  
klaas olevat tä iesti painduv ja  
laskvat end igasse vormi igakuju- 
liselt paigutada. Uus klaas tõ r ju ­
va t tulevikus kõik senised sordid
— vähem alt autode juures — tä ies­
ti  välja.

V aenlane a lkohol

Keegi inglane saatis ühele eri­
a jak irja le  järgm ised read: „Seadus 
ütleb: „Isik, kes juhib kiirrongi, 
ei tohi 24 tundi enne oma veduri 
platvorm ile as tum ist alkoholiga 
ligem alt kokku puutunud olla . . . “ 
M ispärast on isikul, kes juhib jõu­
vankrit, lubatud alkoholi ju u a  ilma 
igasuguste kitsendusteta?“

A utokum m id , m is e i lib ise?

Ühel inglise inseneril olevat õn­
nestunud leiutada šlaki juu relisa­
mise teel uus segu autokummide 
valmistamiseks. Sellest m assist 
autokummid olevat eriti libisemis­
kindlad.

Varaste paradiis

Dublinis (Iirim aal) v ara sta ti 
ühelt m oo to rrattu rilt sõiduk m aja 
eest. Kui ta  politseisse läks v a r­
gust registreerim a, seletati ta lle  
politseis jä rg m ist; Asi olevat p a ri­
mas korras ja  ta  olevat selle ä ra  
teeninud, kuna ta  jä tnud  mootor­
r a t ta  ilma valveta kohta, kus see 
keelatud. Milleks olevat parkim is­
platsid? Pealegi polevat politseil 
aega jä n n a ta  sääraste  asjadega.
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1937. a. mootorrataste tähesõit Pariisi
‘D A H VUSVAHELINE M ootorratturite Klubide Liit

(FICM ) otsustas ka 1937. a. korraldada tähesõidu 
m ootorrattureile. Tuleva-aastase m ootorrataste tähe­
sõidu lõpp-punktiks m äärati P a r i i s ,  kus 1937. a. te a ­
tavasti toimub laiaulatuslik  m aailm anäitus. Ühenduses 
tähesõiduga korraldatakse P ariisis ka hooaja viimased 
rahvusvahelised m ootorrattavõistlused. Tähesõit pee­
takse augusti teisel poolel, nii et lõpp on 2. ja  5. sep­
tem bri vahel.

Teatavasti võitis 1936. a. m ootorrataste tähesõidu 
Eesti meeskond, omades väärtusliku  rändauhinna — 
hõbekarika. Nagu meie kuuleme, on Eesti Mootorspordi 
Klubil kindel kavatsus saata tuleproovile oma mees­
konda ka 1937. a. tähesõidul. See on ka täiesti loomulik, 
sest vastasel korral jääks Eestil võidetud rändauhind 
kaitsm ata.

Kuigi P ariisi tähesõidust osavõtt nõuab suuri kulu­
sid, loodetakse siiski ka sellest üle saada. Läks ju  
tänavune Olümpia tähesõit maksma ligikaudu 2000 
krooni. Mootorspordi ringkonnad, eriti aga EM'SK 
tõotavad kõigiti hoolitseda selle eest, et 1937. a. moo- 
torsportlik  suursündm us — m ootorrataste tähesõit 
P ariisi — lõpeks Eesti auks ja  kasuks.

Edukas taksoautode võidusõit Tartus
TZÄESOLEVA aasta  mootorspordi hooaeg lõppes n. ö.

autojuhtide võidusõidu tähe all. N imelt korra l­
dati septem bri lõpul Eestim aa A utojuhtide j a  Moto- 
tehnikute Ühingu T artu  osakonna poolt T artus, T artu- 
N arva m aantee 3. ja  4., kilom eetri vahel võidusõit au to ­
dele ja  m ootorratastele. Võidusõidust võttis üldse osa 
19 au to t, m ida juh tisid  e rand itu lt üüri- või erasõidu- 
autojuhid.

Kuigi see autojuhtide võidusõit jä i meil teatavas 
mõttes kuidagi kahe silma vahele teiste mootorsport- 
likkude sündm uste kõrval on ta  oma tu lem ustelt käes­
oleva aasta  tähelepandavam aid autovõidusõidu alal. 
Sel võidusõidul saavutatud tag a jä rjed  on palju  m ärki- 
misväärsem ad kui kevadel, hooaja algul Tallinnas 
Raudalu m aanteel ühe km võidusõidul ja  Eesti Suur- 
sõidul välismaalaste-soomlaste poolt saavutatud tu le­
mused.

Autode võidusõidu kõrval jä i sel võistlusel küll 
varju  tsiklimeeste sõit, kuid om apärast suu rt huvi 
selle tasandam iseks pakkus m o o t o r  j a l g  r a t a s t e  
sõit, mis oli toonud välja  niisugused mehed, nagu lugu­
peetud prof. A. K a h o  ja  teisi. Igatahes viimaks 
tähendatud võistlus kujunes mitmeti huvipakkuvaks 
sündmuseks mootorspordi alal meil Eestis.

Autode klassis oli edukamaid 3500 ccm k lassi sõ itja 
A. M i r  k a, kes Ford-avitol saavutas keskmise tunn i­
kiiruse 134,01 km. Kuid ka  te iste saavutused on kül­
la lt nim etam isväärt, kui võtta võrdluseks juba eelpool 
nim etatud võistlusi, eriti Eesti mootor sportlikku suur­
sündmust — Eesti Suursõitu.

Võistluse tehnilised tulemused olid järgm ised:
K uni 1300 ccm klaasis: 1) F. Sassi (Adler) 40,0 

sek, =z 90,00 k m /t; 2) R. Lepik (Adler) 42,0 =  85,7 
k m /t; 3) E, Tamm (Ford) 71,4 =  50,5 k m /t.

1300— 2500 ccm klassis: 1) J , Vahkall (Vauxhall)
36.9 z= 97,5 k m /t;  2) A, Sulg (Peugeot) 87,1 z= 97,3 
k m /t; 3) H. Hausenberg (Opel) 37,5 =  95,6 km /t,

2500— 3500 ccm klassis: 1) J. V apra (Auhurn)  
30,2 119,2 k m /t; 2) J, P aas (Chevrolet) 31,0
116,1 k m /t; 3) A. Neumann (Chevrolet) 31,7 =: 113,2 
km /t,

3500 ccm ja  enam klassis: 1) E . M irka (Ford)
26.9 -  134,1 k m /t;  2) A. Voitka (Ford) 27,4 =  131,4 
k m /t; 3) A. Alber (Ford) 27,5 =  130,9. iSelles klassis 
võistles üldse 9 m asinat, neist tu lid  neljale esimesele 
kohale Fo?'d-autod. Viimasele kohale tu li H. Karhei- 
ding (Buick) a jag a  40,1 sek, — 89,7 km /t.

M ootorrataste 250— 350 ccm klassis: esikohale tu li 
V. Beck (Rudge) 27,2 =  132,3 k m /t ja  2) E. Prikkel 
(H arley Davidson) 37,6 =  98,5 km /t.

K üljekorviga klassis: esikohale tu li E. Prikkel 
(H arley Davidson) — kiiruse mõõtmine ebaõnnestus.

M ootorjalgrattad kuni 100 ccm: esimesele kohale 
tu li siin T artu  ülikooli professor H. K a h o  (H erkules), 
kes kattis  ühe km ajaga 1.07,1 =  53,6 km /t. Teisele 
kohale tu li T rikka (N S U )  1.12,8 =  49,4 km /t.

Autode võidusõit suurele Ameerika auhinnale
— G. Vander biiti karikale

2  oktoobril s, a. peeti Am. Ühendriikides suur autode
■ võidusõit, m illest võtsid osa paljud ameeriklased 

j a eurooplased-autosportlased.
Võistlus rullus suurel võidusõiduteel New Yorgi 

lähedal nn. Roosevelt—'Raceway võidusõidurajal, mis 
üm m arguselt neli miili pikk, kaetud m akadam -asfaldiga 
ja  oma ku ju lt õige loogeline, nii et ühel ringil tuleb 
võtta 16 kurvi! Publikumile on ehitatud kuus hiigel- 
tribüüni, mis m ahutavad 65 000 pealtvaataja t.

E t enne võistlusi rän g a lt vihma sadas, mis sõidu­
tee raskeks m uutis, siis am eeriklaste om apäraste reeg­
lite tõ ttu  oodati võitjateks ameeriklasi. K a autode suu­
rus oli piiratud. Võistelda võis ainult kuni 6-1 sõidu­
kitega. Sõidumaa pikkus vähendati viimasel hetkel kor­
ra ld a ja te  poolt 400 m iililt 300-le!

S tartis  üldse 43 võidusõiduautot, ja  kohe asus vastu 
ootusi vedama itaallane T a z i o  N u v o l a r i ,  kes ka 
võitis esimese koha ja  auhinna. Ta sõitis paljudele 
osavõtjatele m itu ringi sisse ja  oli ü lla tavalt kohane­
nud am eerika sõ itjate stiiliga nn. ,,,dirt-track’siga“, s. o. 
hoolim atu sõiduga, A inult 41. ringil sõitsid tem ast 
mõned võistlejad mööda, kui Nuvolari küünalt vahetas 
ja  tankis. V arsti aga püüdis ta  möödujad kinni ja  
asus jälle vedama, lõpetades suure edum aaga.

H uvitaval kombel ei juhtunud nim etam isväärt õnne­
tusi, olgugi et neid ennustati. A inult 24. ringil libises 
võistleja Litz oma sõidukiga ja  riivas eelsõitva Nuvo­
lari autot.

Tazio N uvolari sai esimeseks tulles auhinna 25 000 
dollari suuruses, peale selle eriauhinna kiireim a ringi 
eest ja  veel üksikud 100-doll, auhinnad üksikute ringide 
võitmise eest. Kogusummas viis itaallane Nuvolari 
koju kaasa üm m arguselt 35 000 dollarit (13, milj, s e n ti) !

Kohtadele tulid:
1, Tazio Nuvolari (Alfa-Rom eo) 482,800 km ajaga 

4:32:44 zr 106,109 kml/t. 2. Jean  P ierre Wimille (Bu- 
gatti) 4:44:41 =  101,750 km /t. 3. Antonio Brivio 
(Alfa-Rom eo) 4:45:44 =  101,379 km /t.

Üldine sissetulek võistlustest u latub üle 400 000 dol­
lari. Auhindade üldsumma on a g a  85 000 dollarit ja  
G. Vanderbilti karikas, mis poolteist m eetrit kõrge ja  
mille läbimõõt 75 sm.
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Mälestusi Hispaaniast

T RO O STIT U  ja  kurb ümbrus, kui Toledo vaksa­
list oma pambuga linna poole sammun. Hõõguv 

päikeseketas on kõrvetanud 'kõik ta im estiku  punakal, 
pragunenud pinnasel. E i kusagil rõõmsat rohelust, 
m ahlust-pakatavat, lopsakat taim estikku, m illist im et­
lesin alles h ilju ti Barcelonas. L ühike ja  otsekui ru ttav  
on siinne suvi. K uid  Toledo ümbruses kannab ta juba  
eos kõrvelõhna ja  aimust. M ingi puserik, krõbe samm/xl 
katab laiguti kivikõva, rusket maapinda ja  s iin sea l 
üksik  rosmxwiini tordike. H arva, õige harva mõni kidur  
põõsas. Puudest aga kasvab siin vaid „kaagipuu“ s.t. 
võllas, nagu kuivalt tähendas m u kaasreisija sakslane!

Eem al künkal seisab Toledo, kivide räga, täis tera­
vaid torne, tornikesi, sakilisi müüre, sünge kui kum ­
m itus. M ajad kokku kuhjatud äärmises korrapäratu­
ses, täis kitsaid tänavaid, umbsoppe, pimedaid kangi- 
aluseid. Väljasurnud sünge linn, kuid suure m ine­
vikuga, m is küll painajalikku m ulje t veelgi süvendab. 
K ui vaid mõelda omaaegsele „usupuhastusele“, mis siin  
võttis ju lm em ast ju lm u kuju. Võib kujutella  Toledo 
kivistel platsidel leegitsemas tuleriitu, kus põletati ke t­
sereid, kuulda elajalikke karja tusi ja  näha käratsevat, 
fanaatilist rahvahulka ton tliku lt leegitseva kum a taus­
ta l! Kõik see sobib nii im ehästi Toledo välise ilmega.

L inna ümbritseb sügavas orus jooksev Tajo jõgi, 
millel kummub kõrge A lcántara kaarsild, m is linna 
pääsemiseks ületada tuleh.

Saabun linna tropis rongilt tulnud kireva rahva­
hulgaga. M u kõrval lohiseval sammul vanamees rän­
galt koormatud pakkidega, kaenlas suur kitsenahkne  
viinalähker. Ta taga tipib väike pruunisilm ne tütar-

EAK traditsiooniline mardihane õhtu
24. novembril, iS. a.. korraldus traditsiooniline EAK 

m ardihane-õhtu, m illest võttis osa terve rida aktiivse­
maid EAK tegelasi T allinnast ja  T artu s t ühes pere­
konnaliikmete ja  kutsutud külalistega klubi presidendi 
hr. J . Z i m m e r m a n n i g a  eesotsas.

K utsutud külalistest võtsid koosviibimisest osa 
M aksudevalitsuse direktor hr. H. Kukk, Maanteede 
V alitsuse direktor hr. M. Grasberg, insenerid J. Pulle- 
r its, A. E lbrecht ja  Tallinna linna liiklemisinspektor 
A. Ivand j. t. Lõbus koosviibimine kestis hilisööni.

EAK ball tuleb aasta algul
Käesoleva aasta  kevadel EAK peakoosolekul otsus­

ta ti  tea tav asti pidada esimene autoaportlaste ball 
veel sel sügisel. M itmesugustel puhttehnilistel kaa lu t­
lustel on nüüd aga otsustatud EAK balli pidada tuleva 
aasta  algul, kas jaan u a ris  või veebruaris. Eeltööd 
balliks on igatahes juba käimas.

laps ja  mõlemast hoovab kibedat kitse lõhna. Salk  
lärm itsevaid kirevais riideis m ustlasi, mõned linnarii- 
des, võidunud kraedega mehed — see on meie selts­
kond.

E ksin  kaun Toledo tänavate labürindis, enne kui 
leian tagasihoidliku võõrastemaja. K uid  m a ei kärsi 
veel magama heita; ja lu tan  veidi linnast välja.

Hämardub. On õhtu^ M u ümber on punakasrusked  
kingud täis kõrvetava ¡kuunMse t&kitatud haavu. Ülal 
kõrgemal mäel tom ub A l c d s  a r , ta  aknad veretavad. 
See on loojuv päike. Sa lk kadette rühib käratsedes 
mäkke, nad tõuklevad ja  naeravad. ,Siis aga puhub 
lossis m ingi sarv signaali ja  kadetid tõttavad joostes 
õhtusele loendusele. A lcäsaris asuvasse sõjakooli satun  
järgm isel päeval.

Is tun  puhkam a varemetesse langenud endise lossi- 
castillo juure, m illel m urdunud kaelaga tom ikesed. Mu 
taga rabisevad kivid, arglikult läheneb lammas, nokit­
sedes kõrbenud sammult. S iis teine, kolmas ja  veel 
m itu. Tasane tuulepuhang kannab m inuni piimalõhna  
ja  teravat soolast hõngu. Teen ettevaatam ata liigutuse
— ja  kohe keerleb tolm, müdiseb maa, tehakse paar 
tiiru  ja  siis m ökitatakse rahutult. Ebamääraste p iir­
joontega siluett tõuseb tuhmpunasele taevafoonile. Too 
on nahkadesse ja  sallidesse m ässitud karjus, p ikk  sau 
käes, m ingi kohmakas viirastus.

Ja  alles nüüd, mH m ärkan teise rikka likku  riieM st, 
värahtun ja  taipan, et ööd siin on jahedad. K uhu  küll 
kadus päevane leitsak, m is vagunit kü ttis, n ii et iga  
liigutus higistama pani. Kuumuses läikisid tõmmud  
naiste näod, m ustad silmad ja  sinkjad juuksed.

Sam m un kiiresti läbi öise Toledo. Läbistan pim e­
daid võlvialuseid, kus sammud kajavad ja  iga rabin, 
kivikese kukkum ine paneb võpatumu. T ih ti v<mtan 
tah tm atu lt tagasi. S iis aga leian oma võõrastemaja, 
kus esikus tukub m uldvana hambutu eit. Ta pobiseb 
küll m idagi senjoriitadest, ent m ina olen ka üksinda  
kergete vaipade all õnnelik, öösi aga kum m utavad  
unes Toledo tontlikud tornid ja  m a ärkan tihti.

Tol päeval kohtangi oma ̂ hispaania kadetti. Lähen  
Alcäsari, et sealt .ülevaadet saada ümbrusest. Loss 
ise pole m ingi haruldus, kuna on võrdlemisi uueaegne 
ehitis. Sõjakooli õuel käib riviõppus, rühmad liiguvad, 
kõlavad krobelide konmndosõnad. H angin m ingi­
suguselt ülemuselt loa lossi vaadelda. On lahke mees 
ja  annab mulle isegi saatjaks saksa keelt oskava 
kadeti kaasa. Muide, viimane oskus on siin võrdlemisi 
haruldane. Ja pole ka ime, ku i teame, et H ispaanias 
leidub veel palju  täiesti kirjaoskamatuid.
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M u kaaslane on ju tukas, näitab ruume, õppesaaJe, 
magamisruume, kus püssid püramiidis ja  üldine m ulje  
sama kui T o n d i l ,  ent p u h tu n . . .  Ses suhtes öleme 
küll kaugel ees. Suures saalis kuningas Karl V  pere­
konna vapp üm britsetud lugematuist relvadest. Vana­
aegsed piigid, mõõgad, lipud jne. Rasked Dooria sam­
bad kannavad võlvitud lage. Ukse kõrval murenenud  
ninadega ja  sisselangenud silmadega kivilõvid.

A knast avaneb huvitav vaade Toledole. Polegi nii 
sünge päevavalgel too öine kumm ituslinn. A inu lt hall, 
troostitu  hall kivine pesa. Üle linna roomab korstnaist 
imbuv suitsulinik. Vasakul raske m auri kastell tor­
nide, tom ikeste  ja  üm m arate kuplitega, mis lamedad 
kui kum m uli pajad. Seal sirge, igatsev muhamedi 
mošee m inarett, kust õhtuti muezzin usklikke palvele 
hüüab. Üle kõige aga troonib m ajesteetlik Toledo ka­
tedraal, mille Gooti tornid hooga suunduvad üles. K uid  
ta  ei pääse täielikult mõjule, olles tihedalt kiilutud  
majade vahele, liitudes nendega.

E n t ümbrus on ikkagi kurb. K õikja l punakas-rus- 
ked künkakesed, kus ukerdavad valgete täppidena  
meriinolambad, otsides kehva ^toitu. K uis leiavad nad 
küll siit kõrvest seda.

Veel käik läbi jahedate koridoride, tõus treppidest 
ja  jälle olen kindluse õuel kadettide seas.

Oleme saanud teejuhiga juba päris headeks sõpra­
deks. Mõne tunni pärast saab ta  vabaks, siis kohtame 
linnas. Ta peab mulle Toledot näitamu.

Ja kolamegi terve õhtu kahekesi linnas. Kõnnime 
suure katedraali hiigelsammaste vahel, kuhu tungib  
m üstiline, hämar valgus läbi {värviliste akende. Keskel 
suur koor, taga peaaltar, üm berringi hulk väiksemaid. 
N äitab mulle kuulsate vanam eistrite maale, siin

Maailma suurim  lennukite katsetunnel. 
Saksamaal A ldersho fis, Berliini lähedal ehitas 
Saksa lennuväe Tehnika In stitu u t suurima lennu­
kite katsetunneli (W ind t. — tuu le tunnel). Säära­
seid tunneleid kasutatakse lennuki osade ja  lennu­
kite vastupidavuse proovimiseks õhusurve vastu. 
Tunnelis tekitatakse vastav õhusurve propelleri 
abil, m is tarviduse, korral õhku välja  imeb või sisse 
surub. A in u lt ettenähtud õhusurvele vastupidavad  
osad võetakse tarvitusele. Sääraseid lennukite katse- 
tunneleid on ehitatud Am eerikas ja  Inglismaal, vii­

masel ajal ka Saksamaal.

T  i z i a n ,  E l  G r  e c o ,  v a n  y  c k, ja  vestleb H is­
paaniast, tema kwulsusrik)ka&t ajalaost, n ing ihallist, 
viletsast tänapäevast! A h  jaa, siin on kõik vaid hiil­
gav m inevik!

Käime veel rõõmsa^ mauride pärandis, San ta  M a­
ria la Blanca kirikus, veel m itm es ja  lõpuks puhkame 
kohvikus klaasi veini juures. Istum e, kuni saabub 
õhtu. Siis lahkume, vahetame aadressid, lubame k ir ju ­
tada. N agu tehakse ikka  säärases sentimentaalses tu ­
jus  — aga tih ti ei täideta lubadust! R u tta n  läbi pim e­
duse rongile, tem^i — A lc a sa ri__

*
K us on nüüd too särasilmne, tõmmu, elurõõmus 

kadett, kes m ind juhatas Toledos? Pole enam Alcasari 
kindlust, on vaid varemed, m is näinud õudseid hetki. 
Ta oli sellal esimese kursuse kadett, n ii tegi ta  kind­
lasti kaasa nood 10 nädalat elavas põrgus, kui M adridi 
valitsuse väed ründasid Alcasari. Pommitasid kõik 
pihuks ja  põrmuks, ent varem etest kerkisid mehed kui 
vaimud ja  lõid tagasi rünnaku  — kuni saabus abi! Oli 
ka tema sangarite seas, kes tuikusid näljast- ning ja  
nust kurnatuina Alcasari varem eist välja? Jälgisin  
Alcdsa/ri piiramist, kui oleks m ul 'sugulasi seal. E hk  
istub nüüd juba ohvitserina kaevikus, terav kurd sisse­
langenud silme vahel? Või jä i ta  A lc a sa r i^ ..

M is kasu on m ul nüüd tema aadressist! Hoian seda 
siiski ja  loen sealt tih ti: Manoel Terento!

I ' G. J.
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Taskutelefon korravalvureile

Inglise „bobby*' uusim  varuistus 
on m in iatuurne raadiotelefon, mille 
abil ta lle antaJkse politsei komis- 
sa riaad ist teateid ja  juhendeid, eriti 
ametiko-huste tä itm isel tänaval. 
A paraa t on niivõrd väike, e t k o rra ­
valvur võib teda vabalt taskus 
kanda.

K uulates Londoni „bobby“ tasku-. 
aparaad iga võtab, nagu pildil näha, 
daam  teateid  vastu  politseijaoskon­
nas t raadio teel.

ülimoodne tugitool raadio­
vastuvõtjaga

Täielik vastuvõtja koos antenni ja  
m uu juhtm etega on ehitatud tooli 
toe isisse. See seadis ühendab endas 
tä i t  m ugavust ja  ilu.

o iu t o * ia £ j u . . .
— Ütelge h ä r ra  oober, m illest 

see on ting itud , et leian oma gulaši 
seest tü k i autokummi?

— Auto tõrjub  ju  iga lt poolt 
hobuse vä/lja, mu h ä rra !

*
— Kas viimane autobus on möö­

da sõitnud?
— Jah , mehe;ke.
— Siis korra lda pildid seintel 

õieti.
*

— Juhkam  on autoturneel I ta a ­
lias.

Juhkam i au to  akum ulaator on 
rikkes.

Ta laseb vea parandada.
Küsib siis m ehaanikult:
— Kui p a lju  -see's ¡nüüd välja  

teeb?
—  Poolteist volti — vaatab me­

haanik.
— P alju  see teeb itaa lia  r a ­

has . . . ?
*

— Milline läbikäimisvaheoid jõuab 
tänapäeval täpsem alt sihile?

— K iirrong?
— Ei.
— Auto?
— Ei.
— Lennuk?
— Ei.
— Aga m is siis?
— Veksel tähtpäeval.

*
— ̂ Ons h ä r ra  Heine teile oma 

au toreisilt juba k irju tanud?
— Jah. Kaks postkaarti. Ühe 

politsei arestim ajast ja  teise haig­
la s-t.

*
Juhkam son kelgib: — Minu auto 

on jumalik. Sõidan tem aga juba 
üle kahe aasta  ja  pole veel sentigi 
remondi eest m aksnud!

—■ Sul on õigus. Sam a ju tu s tas  
mulle juba parandustöökoja omanik!

Autoaforisme
Naised ja  taksom eetrid on teine­

teisega üpris sarnased, kumbki neist 
pole otsekohene: naine ütleb oma 
vanaduse liiga m adalalt, taksomee­
te r  näitab  aga k iiru st liiga kõrgelt.

*
See, kes sõidab kardetaval kurvil 

te isest mööda, seisab ühe ja laga 
hauas, teisega gaasipedaalil.

*
Ole sirgjooneline nagu bensiini- 

toru, selge nagu arm atuurlaud , usik- 
lik nagu mees, kes sulile auto müüs.

ja  julge nagu kohtupristav, kiuid 
ä ra  libise kõrvale nagu sinu auto 
kurvidel.

*
Kui võtad autosse tu ttav a id  kaa­

sa, siis pahandud tih ti, sõidad sa 
aga üksii, pahandud samuti. Sellé 
järeldusel üldse m itte sõita, oleks 
idiootsus.

*
Mis üh ist on naiseil autoga?

 ̂ Kumbki ei ta lu  seda, et neid hoole­
tusse jäetakse.

L. Z.

Ekspress

— Telegramm, hra N uvo lari!.

On juh tunud  autoõnnetus.
P r. Tomson kõnnib oma väikese 

pojaga õnnetuskohast mööda.
— Mammi, ütleb väike Ats, — 

tahan  näha meesit, kellest sõideti 
üle.

— Siin on liiga palju  inimesi, 
vastab ema. — Tule ja lu tam e veel 
viis m inu tit järgm ise õnnetus- 
kohani.

*
—‘ Te näete nii värske välja!
— Jah , autoreisid on 'kosutavad!
— Kas olete siis reism as käinud?
— Mina m itte, aga mu naine.
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