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Lubamatu kiirus... :

I-D/W eil on fiildiselt viisiks, et politsei, siis kui tema
caJeharvamise jarele auto liig kiirelt soidab, auto
numbri {iles kirjutab ja autoomanik saab politsei ette-
kande pohjal trahvitud.

' Tegelikult on auto kiiruse kindlakstegemine liht-
salt arvamise jarele raske iilesanne ja ei tarvitse kau-
geltki tdpne olla. Ka sekundiméotjaga moodtes voib
vordlemisi suuri vigu teha. Kuidas sarnaseid asju va-
lismaal lahendatakse, selleks olgu paar niidet.

St. Goar’i kohus Saksamaal moistis ithe auto-
juhi oigeks, kes politsei seletuse jirele teisest autost
soitis mooda ja tingimata tle 30 kilomeetrilise tunni-
kiirusega pidi sditma. Kohus pohjendas oma otsust
seega, et see politsei arvamine ei ole veel kiillaldane
toendus selleks, et autojuht toepoolest iile 30 kilomeet-
rilise tunnikiirusega soitis.

Duisburgi kohus Saksamaal méistis ithe auto-
juhi 6igeks, kes politsei seletuse jarele 51 kilomeetrilise
tunnikiirusega pidi s6éitnud olema. Politsei sai selle
kiiruse éokundimé()tjaga 100 meetri peal. Kohus poh-

jendas oma otsust seega, et sarnase lithikese kauguse
peal mootes, viga kuni 40 kilomeetrit tunnikiirust voib
olla,

Dortmundi aurukatelde jarelvalve selts andis amet-
liku seletuse, mille jdrele auto kiiruse kindlakstegemi-
seks on tarvis, et vidhemalt 300 meetrilisel kaugusel
kaks vilunud ametnikku teine teises 16pupunktis sekun-
dimootjaga moodavad ja kes molemad peavad auto ld-
biminekut otsapunktidest ndgema. Kie iilestostmine,
marguandeks sel momendil kui auto tithest otsapunktist
iilesoidab, ei ole kiillaldane. Kiiruse kindlakstegemine
lihtsalt arvamise jarele vo6i hariliku taskukellaga on
kohtulikuks toenduseks taitsa puudulik ja viga voib
siin 6ige tunduv olla.

Ameerika liikumisepolitsei sekundimé6otjat ei tun-
ne, sest sealses suures liikumises on sarnane aparaat
liig tulikas ja ebatdpne. Ameerika litkumispolitsei on
varustatud mootorrattaga, kus peal ametlikult proovi-
tud kiirusemootja. Tagant mootorrattal jarele soites
voib politsei otsekohe teha kindlaks oige autokiiruse.
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Siin ei tunta ka sarnast korda, et politsei lihtsalt
auto numbri kirjutab iiles ja niddala voi paari pirast
jargneb kohtukutse voi trahvikisk. Ameerika seaduste
jarele peab see kohe siindima. Kui politsei nieb, et
auto lubamata kiirusega kihutab, voi teisiti liitkumise
madruste vastu eksib, soidab sellele mootorrattal ja-
rele, proovib sellega kiiruse ja peatab auto. Kui ta
niitid mitte ainult hoiatuse juurde ei jda, siis kirjutab
auto numbri ja juhi nime ning loa numbri iiles ja an-
nab otsekohe kétte ka kohtukutse jargmisele kohtuis-
tangule. :

Sarnaste asjade lahendamiseks on erilised kohtu-
nikud, kes autolitkumist, autoehitust ja vastavat iimb-
rust hidsti tunnevad. Xohtus on kohal ka vastav po-

litsei, kes méarusest iileastumise kindlaks tegi. Siiiid-
lasele antakse seletuseandmiseks 10 minutit aega ja
kohtunik madrab otsekohe trahvi, mis koigub 1—20
dollarini ja vahejuhtumine on lopetatud.

Nagu sellest ndha on siin kiirusest ileastumine
vordlemisi viikselt karistatav, kuid seevastu on joob-
nud olekus autojuhtimine, hoolimata s6it, raskesti
karistatav. Joobnud juhti v6ib otsekohe vangistada ja
temalt jaadavalt autojuhtimise luba #ra votta. Sa-
muti kaotab jaddavalt autojuhtimise loa see, kes soidul
mone inimese alla ajas voi vigastas ja sellest otse-
kohe ldhemasse politseiasutusse ei teata, kui erilisi poh-
juseid ei ole, mis teda selleks takistasid. :

: : 3 kA

Aulo diiselmoolor.

Tsiviilinsener J. Fischer.

utode juures praegu tarvituselolev bensiinimootor
Heth el ole kaugeltki ideaalne. Sel on kéik need puudu-
sed, mis kolvimasinate juures iildiselt olemas, nii iiles-
alla liikuvad massid, nagu kolb, 66tsvars jne., mis siinni-
tavad ebatasast kiiku ja tarvitavad suurt joukulutust
ja alalist korrashoidu. Tuleviku automootor saab kind-
lasti teisiti vdlja nigema. Kuid praegu on raske ennus-
tada, kas see on gaasiturbiin v6i, voib olla, elektrimoo-
tor. Juba praegu on elektrimootor palju lihtsam, kui
seda on bensiini mootor. Siin puuduvad edasi-tagasi
liikuvad osad ja mootor toétab peasegu ilma miirata
ja on viga painduv. Seepeale vaatamata on elektri-
mootor autode juures praegu harva tarvitusel. Selle
pohjuseks on' asjaolu, et puudub veel lihtne, odav ja,
mis peaasi, kerge ning vihe ruumindudev jouallikas.
Praegune elektri akkumulaator ei ole seda igatahes
mitte. Ta on vordlemisi kallis, oma raskuse kohta liig
viikese mahuga, kardab porutust, mida auto juures voi-
mata dra hoida ja selle laadimine on liig aegaviitev.
Gaasiturbiin, mis tootab auruturbiini pohimottel, on
praegu veel katseajajargus ning ei tule auto tarvis veel
arvesse.

Nagu sellest ndha, on praegusest automootorist
kuni tuleviku automootorini veel palju t66d ja koge-
musi tarvis. Siin tuleb alguses rahulduda sellega, et
praegust automootori. tdiendada ja koigepealt selle
kiittekulu vahendada, sest bensiin on mootori kiitteks
ikkagi liig kulukas kiitteaine. See asjaolu on ka poh-
juseks, et eriti Inglismaal ja P.-Ameerikas auruauto,
ehk kiill pea ainuiiksi veoautona, veel vordlemisi laialt
tarvitusel. Samuti arendatakse Prantsusmaal valitsuse
poolt gaasiautode tarvitamist, mille kiitteks voib tar-
vitada koksi ja puusiitt. Ka siin on kiittekulud oda-
vamad kui bensiini juures. Kuid auru- kui ka gaa-
siautodel on oma puudused ja ei ole praegu niha, et
nende levinemine véiks palju laialisemaks minna, et
bensiiniautodega voistelda.

Kergeoli (bensiini) mootorite peapuudused oleks
jérgmised:

1) Bensiin on liig tulekardetav.

2) Bensiin on liig kallis.

3) Paljud riigid peavad bensiini valismaadelt sisse

vedama, mis koormab viliskaubanduse bilansi.

Bensiini kerge siittimine teeb selle alalhoiu vord-
lemisi kulukaks. Samuti on tulehidaoht ka autode
juures vordlemisi suur. Raskete 6lide juures nagu:
nafta jne. seda hidaohtu ei ole ja neid v6ib igal pool
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ilma erilise sisseseadeta alal hoida. Ka auto juures ei
ole need kiitteained tulekahju méttes hiadaohtlikud.

Kergete olide iildine vahesus vorreldes alatasa kas-
vava tarvitusega ja nende saavutamise kulud on nende
hinnad kérgele viinud. Ehk kiill bensiini juures kiit-
teaine kasutus mootoris on vordlemisi hea, on seegi-
parast kiittekulud veel liig suured. Seetdttu saab pai-
galseisvate ja ka laevamootorite juures bensiini odige
harva tarvitatud, vaid siin on rasked 6lid (mafta)
juba ammu tarvitusel, ja kiittekulud tulevad siin tun-
duvalt odavamad.

Et raskeid olisid auto juures tarvitada, sai kat-
seid tehtud hariliku bensiinimootoriga, asetades vaid
karburaatori erilise tolmustajaga, mille abil sai 6li tsi-
lindrisse pritsitud. Xuid need katsed ei annud rahul-
davaid tagajirgi. Juba mone tunni téotamise jirele
tekkis tsilindrites niipalju koksi, et mootor tuli seisma
jatta, tsilindrid puhastada ja 06li uuendada, sest osa
koksi laks ka olisse iile. Kadimapanek vois ka ainult
kergeoliga siindida, samuti oli mootori joud raskeoli
juures vaiksem kui ndit. bensiini juures.

Ara nihes, et sel viisil tagajargi ei olnud voimalik
saavutada, oli jargmiseks sammuks hariliku kuumpea
mootorit auto juures tarvitusele votta. Kuumpea moo-:
tori juures on osa tsilindri peast ilma veejahutuseta.
Kidimapanekul saab see osa lambiga tuliseks tehtud,
kuna mootori tootamisel see ise jahutuse puudusel tuli-
seks jaab. Kuumpea iilesanne on sissepritsitud o6li
poélemist kiirustada ja sellega tédielikku polemist saavu-
tada. Sarnased paigalseisvad ja paadimootorid toota-
vad vordlemisi rahuldavalt ja on laialt tarvitusel kui
odavad ja lihtsad 6limootorid. Need mootorid on hari-
likult kahetaktilised, viljalaske ja sisselaske klapid
puuduvad tdiesti, samuti puudub eriline siiliteseade,
nagu see bensiinimootori juures tarvilik. Seetottu on
sarnasel mootoril Gige vihe litkuvaid osasid, tegelikult
ainult vantvoll kolviga ja olipump, mis selle ehituse
ja korrashoiu dirmiselt lihtsaks teeb. Kuid siin selgus,
et auto tarvis on sarnasel mootoril ikkagi Gige suured
puudused. Koige tihtsama puudusena on siin asjaolu,
et sarnase mootori tiirude muutmine ei ole nii lihtne
kui bensiinimootori juures. Mootor ei ole iildiselt nii
painduv. Madalate tiirude juures liaheb kuumpea liig
kiilmaks ja pdlemine on halvem, kuna suurte tiirude
juures kuumpea jille liig tuliseks ldaheb, mis segab
mootori tihetaolist tootamist; ka kuumpea mootori kii-
mapanek on auto tarvis liig tiilikas ja mootor on iilds
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selt liig raske. Nende puuduste peale vaatamata, on
praegu sarnasid mootorid traktorite juures tarvitusel
(Lanz-traktor).

Traktori juures on téotamine enam iihtlasem ja
ka raskus ei ole siin nii tahtis, sest traktoril peab nii
kui nii veojou saavutamiseks teatud raskus olema.

Veoautode tarvis, rddkimata séiduautodest, on sar-
nane mootor nii praegu kui ka tulevikus ildiselt eba-
kohane.

Kruppi neljatsilindriline ditselmootor 65 HJ wveoautode
ja autobustele.

Palju kolbulikumaks autode tarvis on juba osu-
tunud diiselmootor. Kuni viimase ajani siinnitas ras-
kusi diiselmootori tiirude arvu tdstmine nii korgele, et
mootor, teatava voime juures, mitte liig raske ei oleks.
Sest mida suurem on tiirude arv, seda viiksem ja ker-
gem on iihtlasi mootor. = Kuid niitid on sellest takis-
tusest saadud iile. Niid valmistatakse juba diiselmoo-
toreid, mis 1200 tiiru/min. juures tditsa rahuldavalt
tootavad ja oma kaalu poolest mitte palju raskemad
ei ole kui harilik bensiinimootor. 'See tiirude arv on
kiillaldane veoautode ja autobuste jaoks. Soéiduautode
tarvis on see veel liig viike, sest uuemate séiduautode
mootori tiirude arv on harilikult iile 2000 tiiru/min.

Auto diiselmootoreid on mitmesuguse ehitusega.
Uldine on siin diiselmootori t6oviis: esimese takti ajal
imeb mootor sisse ohku, mitte 6hu ja bensiini segu,

nagu bensiinimootori juures; teise takti ajal surub
kolb 6hu kokku (survetakt) umbes 30 atm. peale, ben-
siinimootori juures ainult 4—5 atm peale, sest muidu
voiks bensiinisegu enneaegu plahvatada; surve mojul
liheb ohk tditsa tuliseks, 30 atm juures umbes 500—
600° C. Surve lopul saab erilise pumba abil 6li sisse
pritsitud, mis tulises 6hus otsekohe polema siittib ja
plahvatab, kolmas takt on tootakt ja neljas viljalaske-
takt nagu harilikul bensiinimootoril.

90-HJ Korting: diiselmootor.

Diiselmootori koige tdhtsam osa on kiitteaine
pump, mis 6li tsilindrisse pritsib. Selle pumba ehitus
peab olema Adrmiselt tipne. Sest pump peab siin iga
tootakti algul 6li tsilindrisse pumpama, kus juba 30
atm. survet on. See olihulk on iseenesest 6ige viike,
mida kiiremini mootor tootab, seda vidiksem — on vi-
hem kui iiks tilk. Vo6ib ette kujutada kui raske on sar-
nast viaikest oOlihulka suure survega tsilindrisse pum-
bata ja sealjuures veel tolmuks pritsida, sest muidu
stinniks po6lemine liig aeglaselt. Siin on ka takistus,
misparast raske on ehitada kiire kdiguga diiselmooto-
reid.

Diiselmootori eesomadused on: vaike kiittetarvitus,
sest diiselmootor tarvitab kiitteks kaalu jarele viahem
6li kui bensiinimootor bensiini, ja diiselmootori kiitteoli
odavus, sest siin voib tarvitada raskemat 6li mis ca 40 7%
odavam kui bensiin.  Seevastu on aga diiselmootori
hind ca 50% kallim kui-vastava voimega bensiinimoo-
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tori hind. Sest mootori ehitus peab siin suurte sur-
vete tottu olema mirksa tugevam ja tapselt tootav oli-
pump on ka vordlemisi kallis osa.

Seepddle vaatamata .on diiselmootor-autosid va-

lismail juba eduga tarvitusel, peamiselt kiill veoautode
ja autobuste niol.

dnglismaa uuem mootorratiasport.

mootorrataste voiduséit pehme pinnaga teel peeti kiill

alles selle aasta Lihavotte pithade ajal Inglismaal,
vaatamata nii lihikesele ajale, on see sportimisviis
saal juba nii populaarseks saanud, et ta juba edurik-
kalt voistleb hobuse ja koerte voidujooksuga. Ksime-
sed vaiksed katsed tehti Loughton’is, mis asub Londo-
nist pohja-ida poolses suunas. Need katsed leidsid
sarnast tdhelepanu, et see voidustidutee varsti muutus
Londoni mootorsoidukite juhtide Mekka’ks. Laiema-

tele rahvahulkadele sai see sport siiski alles 5. mail
s. a. tuttavaks, voites endale vaimustatud poolehoid-
jaid, kui Stamford Bridge voidusoidutee avati; see
tee asub umbes Londoni tsentrumis ja on kattesaadav
" tanavraudtee, autobuste ja maa-aluseraudtee labi igale
Praegu on Londonis juba terve arv sar-
nimelt Loughton,

linnajaole.

naseid voidusoiduteid, Stamford

Mootorratta pahempoolsele kiiljele kinnitatakse rawdne
polvehoidja.

Bridge, White City, Greenford, Creptal Palace, Wimb-
ledon ja Harringay. Missuguse eduga seda sporti har-
rastatakse, nditab juba see asjaolu, et iiksi Stramford
Bridge’s, kus voidusdite korraldatakse iga kesknidala
ja piithapideva ohtul elektrivalgustuse juures, pailtvaa-
tajate arv tihti ulatub iile 30.000; ka teistes kohtades
on pealtvaatajaid palju, olgugi et vahem kui Stam-
ford Bridge’s. See uuem mootorrattasport tuli Aust-
raaliast, samuti ta nimi — ,,dirt-track racing.” Aust-
raalias nimelt peetakse mootorratta voiduséidud paljal
maal. Inglismaal tarvitatakse nende "voidusoiduteede
tarvis aga tuhka ja peenikest shlaki, sest et Inglismaal
lahtine maa muutub varsti mudaks, kuna shlak, ise-
aranis kui ta on 20 cm. paksuselt laotatud betoonist
aluspohjale, laseb niiskuse ldbi imbuda, nii et sarna-
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‘ja teised enamasti kéik 400 m.

Kurvil.

sel teel v6ib ka siis soita kui ta mirg on. Oigusepoo-
lest on ta iga voidusoidu ajal niiske, sest teda pritsi-
takse alati enne algust, et #ra hoida tolmu, mis vaata-
jaid voib segada. Need voidusdiduteed on koik viiksed;
koige suurem Greenfordis ulatub 800 m. ja tal on
ovaalne kuju. White City tee on ainult 320 m. pikk
Kurvil ei ole korgen-
datud, ja pind on ka siin pehme, mille tagajérjel soit-
jad kurvivotmisel 1abi teevad dgeda libisemise. Vaa-
tamata pehmele tee pinnale ja tee lithidusele, ulatub
soidukiirus kuni 64 km. tunnis. Soéidukunst on siin
hoopis isedralikku laadi, isedranis kurvide votmisel
paistab, nagu asuks mootorratas poiki sdiduteele, ni-
melt oma esimese rattaga keskkoha poole ja libiseva
tagumise rattaga voidusoidutee, vialimise kiilje poole.
Voidusoidul tarvitatakse normaalseid sportmasinaid
350 ja 500 ksm. tsilindritemahuga, kuid nad on mitmeti
muudetud. Tihti voetakse moned osad dra ja asenda-
takse teistega. Porilauad eemaldatakse harilikult ja
viga tihti asendatakse normaalne  raske bensiininéu
viiksema ja kergemaga. Mootorratta pahemalt kiiljelt
eemaldatakse ko6ik viljaulatuvad osad, sest kurvivot-
misel kaldub ratas tihti niivord pahemale poole, et pa-
hempoolne juhiraua ots peaaegu maad puudutab; nii

O e

Kiiljekorviga mootorrattad Turvil.



—_— ity

et iga sel kiiljel asuv viljaulatuv osa, juhile voib kar-
detavaks saada. Kogemused on niidanud, et masinad
seda paremini end kiirustada lasevad, mida kergemad
nad on, ja — kuna kukkumisi vaga tihti ette tuleb
— juhtub seda vdhem onnetusi, mida vdahem asju ma-
sina kiiljes on. Kaalu kergendamine ldaheb nii kaugele,
et paljud mootorrattad 500 ksm -— mitte rohkem kui
100 kg kaaluvad ja 350 ksm- lised mitte rohkem kui
86 kg. Masina parempoolsele Kkiiljele kinnitatakse
raudne pélvehoidja, mis iile soitja parema polve ula-
tub ja ta jalad oiges seisandis hoiab. Séitjad kanna-
vad voidusoidu ajal kiivrit, tugevaid nahkkindaid,
pakse nahkriideid, nahksaapaid ja suuri, maskikujulisi
prille, et end kaitsta korgelepaisatud tolmu ja kukku-
misel nahakriimustamise eest. Kt lugejale anda oiget
kujutlust sarnasest voiduséidust, kirjeldame ldhemalt
iiht sarnast voidusoidu teed, ja nimelt Stamford Brid-
ge. Sel on ovaalne kuju, sirget teed on 100 m ja terve
ring on tidpselt 14 inglis miili = 440 m. pikk. Osavot-
jad soidavad alguses 13001 ringi iithes joones korvuti,
kus juures nad kiiruse votavad sisekiiljel séitja jargi.

Kui <6:tjad niiviisi stardi joonest on iile soitnud, algab

voidusoit.
saavutatakse kurvivotmisel;

Koige suurem kiirus, kui imelik see ka on,
niipea kui soitja ligineb

tee 16pule, keerab ta gaasi tditsa lahti, surub masina
pahemale, s. t. sisekiiljele, kuni ta tunneb, et tagumine
ratas libiseb, puurib pahema iihes terasest kaitsega
maasse ja teeb masinaga oma pahema jala timber osa-
va, kiire libisemisliigutuse, kuni ta Gigesse seisandisse
sirgele teele tuleb. Vorreldes kova pinnaga teedel saa-
vutatud kiirusele paistab pehmel maal saadud kiirus
madal olevat, kuid kui n#ha nende véidusdiduteede
vaiksust ja pehmet pinda, siis voib aru saada, missu-
gused noudmised sédetakse soitjatele, ja miks iga piiha-
pdeva ohtutundidel peaaegu veerandmiljonit londonlasi
neile voidusoéitudele kokku voolab. Sest on isedralik
16bu silmitseda soitjaid heledasti valgustatud teel, ise-
dranis siis, kui kurvidel tagumine ratas tolmu iiles ajab,
nagu aurik vett. Soidutee keskel asub tasane vili, nii
et paaltvaatajad oma korgendatud istmetelt vabalt voi-
vad jilgida véiduajamist. Neil teil tarvitatakse sditu-
deks ilma korvita nii ka kiiljekorviga mootorrattaid ja
viimaste juures saavutatakse tinu kaasasoitjate akro-

baatlistele voimetele, peaaegu sama kiirus. See uuem

sport on Inglismaal voitnud sarnase poolehoiu, et niiiid
katset tahetakse teha pehmel pinnal ka autodega, ja
alguks nimelt viikeste masinatega kolmes klassis, kuni
850, 1100 ja 1500 cm. :

Ameerikas on politseil tarvitusel soomustatud mootorrattad.

Autotarbed

Viru tanav nr. 7.
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Kusi ja huidas tuleb bensiin?

T oh, eks ikka naftast, vastab tark lugeja, arvates,
et teised sama targad.

Asjaga pole lugu siiski nii lihtne. Harvad auto-
juhtidest ja omanikkudest ja veel harvemad sditjatest
teavad, kuidas bensiin. saadakse. Autojuhile jatkub,
kui ta teab kus seda osta saab, autoomanikku huvitab
bensiini hind, ja autoga soditjat ei huvita kiisimus iild-
se. Ning kui huvitab, siis sama palju kui voorimehega
soitjat huvitab kaera kasvatus voorimehe hobuse jaoks.

Seal meie siis oleme. Auto aga tahab ,siiiia®. Tal
on ka vaja 6li ja méadret. Kui neid ei saa, siis ei tuksu
tda mootor. Ning kuigi bensiini saaks, siis hakkab ta
6li ja médrde puudusel piuksuma, kiunuma, kloppima
ning muud miira ja kdra tegema.

Auto ,toit“ tuleb siis naftast. Hiiva! Kuidas aga
saadakse naftat ja sellest bensiini? Vaatleme.

Naftat on seni leitud Am. Uhisviikides, Meksikos,
Kesk- ja Louna-Ameerikas, Venemaal, Poolas, Tsehho-
slovakias, Siberis, Persias, Irakis, Egiptuses, Rumee-
nias, Indias ja paljudes teistes maades. Toodangu suh-
tes _on esikohal Uhisriigid, kus l. a. saadi 72,5%
(895,000,000 vaati) terve maailma naftast. Teisel ko-
hal oli Vene, kolmandal Meksiko. Kui suured on maa-
ilma maa-alused naftatagavarad, seda pole suudetud
teha kindlaks. Uusi oliviljasid leitakse alatasa; suur
osa maakamara saladustest on aga uurimata. Siiski
on voitlus nafta parast ddrmiselt terav. Ja plahvatus-
mooorite (autod, traktorid, diiselmootorid jne.) ikka
suureneva tarvitamise tottu muutub véitlus dlivdljade
parast ikka teravamaks. X

Nafta otsimine on kujunenud toostuseks, kus tu-
handed geoloogid ja teised eriteadlased toda n. n.
,musta kulda‘ otsivad. Ning harilikult sealt, kuhu
inimene pole veel teid ehitanud ega elamuid rajanud.
Sellest tulevadki esimesed raskused.

Ja siis, kui leitakse koht, kus naftat ,,peaks® ole-
ma, siis hakatakse puurima. Puuritakse kilomeeter,
kaks, kolm siigavale. Hea, kui leitakse, kuid 20 korda
sajast on aga auk kuiv. Uhisriikides on umbes 300,000
oliauku; milledes saadud voi saadakse naftat. Kui palju
seal ,kuivi“ auke, seda ei tea keegi. Kui naftasoon
leitakse, v6ib see osutuda purskkaevuks, kus saadakse
10.000 vaati tooreséli pdevas ja mis katab terve iimb-
. ruskonna naftavihmaga. Harilikult pole puurimise
saavutused siiski nii hiilgavad. Keskmiselt annavad
Uhisriikide naftakaevud 4% vaati 60-pdaeva kohta ja
tihti peab 6li veel maa seest pinnale pumpama. Tuleb
ka ette, et nafta ei taha isegi pumba abil tiles tulla.
Siis pannakse siigavale maa sisse hulk nitrogliitseriini
ja purustatakse sellega all olevad 6lisooned.

Oleme lugenud neist kohutavatest tulekahjudest,
mis moénikord o6liallikate juures tekivad. Poélev. o6li-
allikas on 00seti ilus vaadelda, kuid selles ilus on por-
gumaik juures: ta voib hivitada terve iimbruskonna.
Bakus Venemaal ja Uhisriikides on olnud palju suuri
nafta-tulekahjusid, kus hulk inimesi ja hiiglavarandu-
sed tule roaks jadnud. Nende tulekahjude kustutamine
on peaaegu voimatu, sest vesi muutub auruks, enne kui
ta tule ldhedale jouab. Rumeenias péles hiljuti iiks 6li-
allikas ‘60 ©6od-pdeva. Ainukene kindel poleva olial-
lika kustutamisviis on kaevata kaugemalt oliallikasse
maa-alune tunnel ja mineerida &lisoon v6i kaev ning
lasta see kinni. Oli 16ppemisega kustub tuli.

Kui kaev puuritud ja kontroll 6li iile saavutatud,
siis algab nafta kogumine? See juhitakse mooda to-
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rusid, tihti kaks, kolm ja neli tuhat kilomeetrit kauge-
mal asuvasse reservuaaridesse. Muidugi ei liigu nafta
torustikus oma survel, vaid seda peab pumpadega edasi
suruma. Uhisriikides on praegu 85.000 miili magist-
radl naftatorusid ja suurim osa neist maa-aluseid. Selle
hiiglatorustiku 1abi voolab tuhandete pumpade survel
1ga pédev keskmiselt 2,5 milj. vaati tooresoli. Pumba-
jaamade vahed on harilikult 40 miili. Torustikud li-
bistavad joed, merede ja jarvede lahed, mied jne.

Pumbajaamade. personali ja toruliinide vahtide
elu pole roosiline. Konelemata iiksildusest, mis neid
monikord hullustusse ajab, dhvardavad nende elu ka
kiskjad ja vaenulikud parisrahvaste suguharud? Naii-
teks oli Sumatras hiljuti iiks inimesi murdma 6ppinud
tiiger, kes jarjest tappis mitu pumbajaama vahti. Vii-
maks langes kiskja hésti sihitud kuulist tabatuna.
Kesk- ja Louna-Ameerikas ning Meksikos on ka hulk
naftaotsijaid ja toolisi jatnud oma elu metsikutele in-
diaanlastele.

Naftat maapouest saadud kujul tarvitatakse viga

vahe. Ta on vadartuslik tooresaine, mitte valmis pro-
dukt. Enne kui ta tooteks saab, peab teda destilleeri-
tama. Et sellest protseduurist pilti saada, selleks tee-

me ringkiaigu nafta puhastusasutustes. 'Niiteks Ba-
yonnes, New-Jersey osariigis, mis New-Yorgi la-
hedal.

Linn on viike, elanikke ainult 85.000. Ja neist on
3500 Tidewater Oil Company teenistuses vii-
mase suures o0li destilleerimise vabrikus. Vabrik saab
tooresoli iile 1.000 miili kauguselt — Pensylvania, Ohio,
Indiana, Illinoisi ja Oklahoma osariikidest. Magist-
raalliinidel on pumbad iiksteisest 50 miili kaugusel.
Suurim osa pumpadest kidivad kas elektri voi diisel-
mootorite abil. Toruliinid ja pumbamajad on iithenda-
tud automaattelegraafiga, mis teatab riketest liinil ja
oli hulga litkumisest torudes.

Vabriku lihedal on Curry farm, mis huvitav sel-
les suhtes, et seal ,kasvab® ainult tooresoli reservuaare
kiimnete kaupa, igaiiks 75.000 vaadi nafta jaoks.

Tuleme vabrikusse. See on -dieti hiigla ragastik
vabrikuid, pillatud 150 aakri suurusele maa-alale.
Meile teatatakse, et tollest paksust, mustast ja halvasti
lhnavast naftast saadakse vabrikus rohkem kui 300
eraldi toodet. Oma iseloomu suhtes on destsilleerimine

Berliinis on ametisse seatud erilised juhid, kelle iiles-
anne on vitkese malksu eest vooraid autosid linnas
Juhtida.
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jagatud nelja vabriku voi osakonna vahel. Uhes neist
valmistatakse bensiini plahvatusmootorite (autod ja
lennukid) jaoks, teises petrooleumi valgustuse otstar-
beks, kolmandas gaasidlisid, neljandas mazardedlisid.
Need osakonnad valmistavad naftast koiki, alates mus-
tast aurumasina tsilindriolist ja valgest parafiinist kuni
arstirohtudeni ja 16hnaodlideni.

Meile seletatakse: nafta puhastamine siinnib selle
molekiitilide ,,purustamise’* 1abi. ,,Purustamine’ siin-
nib soojuse abil. Tooresoli lastakse suurtesse katlaisse,
milledesse seda mahub harilikult 1000 vaati katla koh-
ta. Katlate all on tulepesad. On koik korras, siis ha-
katakse naftat soojendama. See siinnib pikaldaselt, n.
n. ,higistamise viisil. Oli katlas hakkab auruma.
Mitte ohku, vaid torudesse. Torud juhivad oliauru
kondensaatoritesse, mis asetatud jooksva vee sisse voOi
varustatud chujahutusega.

Kondensaatoreid on 'palju. Need on nii asetatud,
et kergemad (peenemad) osad naftaaurust kanduvad
kaugemale, kuna raskemad (paksemad) osad jaavad
lahemale. Kondensaatorite seadeldus tuletab meele vil-
japuhastamise soelade siisteemi, ainult vastupidises
jarjekorras. Naftaosade eraldamist reguleeritakse kuu-
muse madra abil. Mida suurem on katlates kuumus,
seda paksemad ja raskemad osad (ollused) tooresolist
auravad torudesse ja kanduvad neile maaratud konden-
saatoritesse. Viimasena jadb katlatesse paks kord kova
ainet, mis enam ei aura. Seda nimetatakse petrooleumi
koksiks. Koik muu osa naftast on niiiid mitmesuguse
kuju saanud, kuid mitte veel turule kolbulik. Igal osal
tuleb veel eriline ja vaga keeruline destilleerimise prot-
seduur labi teha.

Votame niditeks madrdedlid. Nende hulgas on
palju parafiini. Ei tohiks aga olla, sest parafiin koh-
metab (hangub) ja kiilmub kergesti. Et parafiini eral-
dada, kuumendatakse 6li uuesti ja siis rohutakse suu-
re surve all 1abi filterpresside, kuhu surve ja kiilmus
annavad neli 150-tonnilist jaavalmistamise masinat.
Oli lsheb 1ibi, parafiin hangub filtritesse. Sealt voe-
takse see valge vaha vilja, sulatatakse uuesti, destil-
leeritakse veel kord, jahutatakse mitmesordiliseks, vor-
mitakse parajateks kangideks ja — niitid alles ldheb
see kottidesse pakituna parafiinvahana maailmaturule
ostja katte. :

Bensiini siind on palju keerulisem kui masinadlide
ja parafiini oma. See siinnib kahes astmes. Esimene
aste on harilik (iildine) ,higistamine® (destilleerimi-
ne), mille 14bi saadakse tooresbensiin mitmes variat-
sioonis. See kolbab niisugusenagi plahvatusmootorite

Kuid selles on siiski

kiitteks, naiteks automootorites.
vooraid olluseid, mis kahjulikud mootorile. Vdoraste
ainete eraldamiseks aetakse bensiin suurtesse tanki-
desse, kus see tankides oleva spiraal-aurutorustiku abil
uuesti soojendatakse (destilleeritakse) ja peale selle
kondensaatorites jahutatakse. Niiiid on kides kaunis pu-
has bensiin, kuid siiski ldheb selle destilleerimine veel
edasi. Jargmisena segatakse see vididvlihappega. Te-
kib huvitav protsess: viidvel, ka see, mis bensiini sees
enne segamist oli, vajub pohja ja.pinnale jaab puhas
bensiin. Viimane pestakse niiiid hoolega, esiteks vee,
siis alkaalisoola ja 16puks uuesti veega.

Kui bensiin veelgi ei peaks absoluutselt puhas ole-
ma, siis destilleeritakse see veel kord, s. o. juba vii-
mane kord.

Aastat viisteist tagasi oli krakkimise (cracking)
viis veel tundmatu. Praegu saadakse umbes iiks kol-
mandik kogu bensiinitoodangust krakkimise teel. Selle
talitusviisi pohimote on see, et tooresoli saab korge
surve all kuumendatud. Niilid laguneb see tooresdli ja
muutub suuremas osas kergemateks oOlideks, millest siis
ka bensiini saab. Krakkimise kaudu on voimalik too-
resolist marksa enam bensiini saada kui hariliku au-
rutamise teel. Peale selle on krakitud bensiin mooto-
rite kiitteks parem kui harilik bensiin.

Enne kui lahkume, astume vabriku laboratooriumi.
See on hiigla asutus oma 21 osakonna ja koéige mood-
semate uurimis- ja proovimisaparaatidega. Siin nde-
me proove igalt destilleerimise astmelt. Siin kaalutakse
ja analiiseeritakse pdevast-pdaeva. Siin vastutab iga-:
osakonda juhtiv vanem keemik temale alluvate t66
eest ja valvab iihtlasi, et toote headuse standard ei
alane. Loplikud proovid teeb peakeemik, kes ka va-
rustab iga miiligile mineva saadetise oma analiilisi ja
vastava ametliku tsertifikaadiga.

Siis randab ,,must kuld“ sadades variatsioonides
maailmaturule. Seda veetakse iile merede tanklaeva-
des, mooda maad raudteel tsisternvagunites (viimaseid
on Tidewater Oil Company’l 1000 tiikki Uhisriikide
raudteedel), vaatides, kannudes, kastides jne. jne.

Maailma maanteedel aga liiguvad iile 30 miljoni
mootorsdidukit hivitades oma osa, s. o. suurima osa
sellest hiiglahulgast ,,musta kulda“, mis emake maa
oma lastele annab. Kord lopevad maa-alused Golita-
gavarad. See on kindel. Ja siis?

Loodame, lohutame end seega, et ,musta kulla“
1oppemisel on inimene leidnud uue, vast ehk paremagi
kiitteaine oma mootoritele! A. V.

Auto radiaatorid kodigis suurustes.
Mudaplekid valmistan asjatundlikult ja hésti.
Katan autokered ja téllad plekiga.
parandused ja mudaplekkide diendused.

G. HAMMER

TALLINN, PIKKJALG Nr. 16
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Magamisaulobused.

Inglismaal on viimasel ajal Tarvitusele voetud aulfobused magamisvéimalusega.

Uldiselt on reisimine autobusega pikematel liinidel
ooseti tilikas, kui puudub magamisvoimalus. Seetottu
siinnib autobuselitkumine peamiselt pdeval. Kuid sel-
lega on seotud suur ajakaotus, mis praeguses Kiires
elutempos kiillalt tunduy.

Arvestades seega on Inglismaal kaugemaa iithen-
dusliinidel voetud tarvitusele erilised autobused, kus on
olemas magamiskohad reisijatele. Nii on 66sine auto-
buselitkumine voimalik ja ka séiduaeg tundub magades
palju lihemana. Sarnased magamisautobused on pan-
dud liikuma liinidel, nagu: London—Liverpool (315
klm), London—Newecastle (400 klm) jne. Soiduhinnad
vastavad raudtee kolmanda klassi hindadele ja pikema-
tel liinidel on nad veel natuke odavamad. Juuresole-
vatel joonistel on niha London—Newecastle’i liini au-
tobuste pohiplaan ja sisemine vaade. Autobuse shassii
on ehitatud 32 istekoha tarvis, kuid, et osa ruumi ma-
gamiskohtade all, siis on ette nahtud ainult kaksteist
kohta. Nii on igal reisijal oma istekoht, pehme tugi-
tool, ja peale selle veel magamiskoht. Iga magamis-
koha kiilgedel on kardinad, nii v6ib reisija eralduda ja
rahulikult vidlja puhata. Iga magamiskoha juures on
ndhtud ette vaike elektrilamp lugemiseks ja koht tee-
klaasi ja muu suupiste jaoks. Peale selle on olemas
eraldi ruum einelaua ja pesemise tarvis. 7

Ruum juhi korval on tédiesti kinnine ja siia ma-
hutatakse reisijate bagaash, autobuse tagavaraosad
jne. Erilist hoolt on kantud selle eest, et liikumine
voiks korrapadraselt siindida. Selleks on iga autobus
varustatud kahe magneetoga, bensiinipaak on nii suur,
et sellest jatkub lahedasti séitmiseks ithest liini otsast
teise, tahtsamad tagavaraosad on autobusega kaasas
nagu, kaks tagavararatast kummidega jne. Autobu-
sega on kaasas kaks juhti, kes vaheldumisi juhivad,
teine juht tdidab vabal ajal saatja kohuseid, annab rei-
sijatele teed jne.

_"__6 S Maga/rmzs Kohad,

Cj‘ ‘/ : £ Toilelle
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Tagavara osewl, e \ /
Bagash, . ‘Magatnis kohad
Ulal: Magamisautobuse sisemus.
All: Plaan.

Autobuste rikele pohjused.

Helveetsia autobuste selts, kes korraldab reisijate
ja pakkide vedu Helveetsia migestikus, avaldas hil-
juti andmed autobustega teel ettetulnud seisakute koh-
ta. Need andmed on huvitavad ka seepoolest, et tee-
olud on siin vordlemisi rasked.

Seisakute pohjus

Kummid

Magneeto

Karburaator ja bensnmto1ust1k :
Karburaatori pélemine . 5
Oli ja bensiinitoru katkemine
Ventilaatori rihm

5 katkiminek
Laagrid .
Veepump
Muud mootori 111\l\ed
Kiigukast

Valgustuse rikked
Akkumulaator
Muud pohjused

1927. a. oli seltsi autobustega ldbisdidetud kilo-
meetrite arv timarguselt 680.000. Selle aja jooksul
tuli teel ette rikkeid 44 korda, see on, iiks autorikest
olenev seisak iga 15.500 kilomeetri peale. :

1927, a. 1926. a.
Seisakute Seisakute Seisakute Seisakute
arv koguaeg (min.) arv koguaeg (min.)

9 131 9 196

5 218 5 180

7 294 3 102

il 48 — —_

1 38 — —

i 166 4 122

1 10 1 18

1 30 1 3

1 30 1 28

5 177 8 2757

1 120 1 32

Sk 18 — —

— — 1 10

4 149 11 305
44 1.424 45 1.512
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Aulomootori klappide asetus.

ﬁ\\j agu teada siinnib automootori sisselaske ja vilja-
Ah'd laske klappide asetus kahel viisil. Klapid voivad
olla rippuvad tsilindri kaane peal ehk jille on asetatud
piisti tsilindri kiiljel. Tekib kiisimus, mis tahtsus on
sellest, kas klapid on asetatud iihel voi teisel viisil.

Rippuvad klapid tsilindri kaane peal said alguses
tarvitusele voetud lennumootorite ja voidusoiduautode
mootorite juures. Sest siin oli tarvis mootorist koige
suuremat voimet katte saada ja mootori raskust koige
otstarbekohasemalt kasutada.

Kuna need mootorid rohkesti miira teevad, siis ol-
lakse sagedasti arvamisel, et rippuvate klappidega
mootor iildse rohkem miira teeb. Kuid tegelikult ei
* ole see nii ja rippuvate klappidega mootor voib samuti
- tasa kaia. Miira ei olene mitte klappide asetusest, vaid
nokkide vormist ning surve suurusest survetaktil.

Uldiselt on mootori ehituses tdahtsad jargmised as-
jaolud. Esiteks, et mootori kiittetarvitus oleks vordle-
misi viike, teiseks, et mootori ehitus tuleks odav ja
kolmandaks, et juurepdas mootori osadele oleks kerge.

Rippuvate klappidega mootori juwres voivad nokad nic-
dalamad olla ming mootor tootab seetottu tasasemalt.

Kui meie vaatleme mootorit esimesest vaatepunk-
tist, s. o. voimalik vaikesest bensiinitarvitusesy valjn
minnes, siis tuleb pidada silmas, et bensiinitarvitus on
seda viiksem, mida parem on polemine tsilindris, ja
mida ‘vahem takistatud on gaaside sisse- ja &dravool.
Sellest seisukohast on klappide ‘asetus rippuvalt tsilindri
kaanele soodsam. Siin on polemise ruum siimmeetri-
line, ja gaaside voolule on vihemad takistused. Ka on
siin voimalik suuremaid klappe tarvitada, mis gaasi-
voolu takistust veel omakorda vidhendab.

Rippuvate klappidega mootori ehitus on odavam,
sast siin on voimalik, eraldi tsilindri kaant tehes, tsi-
lindrid ja iilemine osa vantvolli ruumist iithest tiikist
valada, milletottu tootamise kulud vihenevad. Ka
juurepédss on tsilindri kaanele asetatud klappidele ker-
gem. Seega oleks tehniliselt rippuvad klapid soovita-
vamad ja ka tegelikult . suurem osa automootoreid
niiviisi ehitatud.

Klappide liikumapanek v6ib mitmel viisil siindida.
Rippuvate klappide juures on kas nokkvoll aseta-
tud tsilindrite peale ehk jille jou iilekanne siinnib hoo-
vade abil vintvélliruumis asuvast nokkvollist. Méle-
mal viisil on oma head ja halvad kiiljed. Parematel
mootoritel on nokkvoll harilikult asetatud tsilindrite
peale. Kui jidlle masina odavus on tdhtis, siis on see
vantvolli ruumis asuva nokkvolli ehituse juures voi-
malik: Siin tuleb silmas pidada, et mida suurem on
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Nokkvolli asetus ilal ja all.

mootori tiirude arv, seda soovitavam on tsilindrite
tahtis, et edasi-tagasi litkuvate osade kaal oleks voima-
likult vaike, sest siis voib klapivedru olla norgem ja
peale asetatud nokkvolli ehitisviis.  Sest kui iga klapp
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naiteks 2000 korda minutis avaneb ja kinni ldheb, siis
on seda paremini jargneb klapitostja jagajavolli nokale
ja seda viiksem on joutarvitus.

Kiiljel asuvad klapid saavad harilikult likuma
pandud otsetootava tostevarre abil. Siin peab noka
koérgus vastama klapi kidigule. Et gaasivool rahulda-
valt siinniks, peab siin avamine kui ka kinniminek olema
vordlemisi jarsk. Rippuvate klappide juures, kus iile-

kanne hoovade abil siinnib voib noka korgus viiksem
olla kui klapi kidik. See voimaldab tasasemat toota-
mist, kui esimesel juhusel. Ka klapi pikkus voib siin
vahem olla ja harilikult ei ole see iile 3%”. Otsetoo-
tava tostevarre juures on klapi pikkus pea alati iile 6”.
Seetottu paisub rippuva klapi vars viahem vilja ja
vahe voib siin vidiksem olla, mis jille tasasemat moo-
tori toéotamist voimaldab.

Soovimalu kaasasditja.

¢ ee on vaga armas Teie poolt. Teie tahate mind oma
autos iihes votta kuni Rannamédisani. Ja, ma tu-
len hddmeelega kaasa. Ma pean igatahes aga tunnis-
tama, et ma mitte midagi autoséidust ei tea. Ma ei
saa Teile nii siis sugugi abiks olla. Kuidas. Ei olegi
vaja. Seda parem. Pidalegi, kuna Teie juba nii lahke
olete, on mul veel iiks vidike palve. Kas ma voiksin
ka oma pikakarvalise koera ja oma sobranna kaasa
votta. Kuidas, palun. Mitte, hadmeelega. Ah Jumal!
See loomakené on ju maistlik. Teie ei usu, kuis ta end
sarnase viikse autoreisu {ile r&omustab. Kus me
kohtume. ' Maidrake aga Teie koht, kuhu soovite:
Kuidas. Kadriorus. See on igatahes viga ebameeldiv.
Kui ma tohiksin ettepaneku teha — Teie tulete autoga
mulle biiroosse jargi. Siis oleks koige parem soita
Dr. Griinvaldi kliinikusse. Minu koerakesel oli nimelt
viaga ebameeldiv haigus, siis pidin ta kliinikusse andma.
Tal ei ole praegu ainult veel sugugi karvu. S3ilt on
ju paris ligi soita Piritale, kus mu sobranna Teid
ootab ja siis tulete te koik koos mind ja kohvrit dra
tooma. See on ju niikuinii otse tee pail.

Niilid olin ma parajaga kokku juhtunud. ¥t ma
aga lootsin, et see tuttav mul tulevikus moéne artikli
avaldab, siis tahtsin talle hdddmeelt teha.
siis plihapideva hommikul kell 7 iiles, et esiteks karvutut
loomakest kliinikust kaasa votta, siis sobranna , ja
16puks teda ennast. Ta oli end imepeenelt riietanud, ja
kaasas oli tal hiigla soogikorv. Ta sdimas alguses hil-
jaksjadmise iile. Kohe kaduvat tore paikesepaiste, ja
parast olevat koik tee autosid téis, jne. Ma vabandasin
-end sellega, et mulle ta kidrnast koera kohe ei tahetud
anda marutove kartusel, selle juures vaikisin téiesti

Ma tousin .

tosiasjast, et ma ta sébranna alles voodist leidsin,
Minu armas tuttav, kes sel ilusal hommikul hiilgavas
tujus oli, ei véinud niiiid selles rahustuda; et kliini-
kus ta koera marutdves kahtlustati, Lopuks astus ta
ometi autosse, pakkis tahaistmele sobranna kérvale
oma hiigla toidukorvi, ronis ise ette minu kérvale, ja
virutas ukse nii kovasti kinni, et auto hitppe tegi. Vae-
valt istusime, sdal iitleb mu tuttav: ,,On ju pisut kit-
sas siin kdrus, aga selle eest jookseb ta ilusti aegla-
selt.“ Ehk kiill ta selle tottu ei oleks pidanud hida-
ohtu kartma, siivenes ta ometi séidu-uurimisele. ,,Ti-
helepanu, paremale!* — Miks siis?.¢ kiisisin mina.
»oee hiarra tahtis ju ometi trottoirelt maha tulla!“
Risttee. ,,Anna ometi h#alt!“ — , Tdhelepanu, politsei-
nik! Ta hoiab kde iileval, et me peatuksime!“ —  So,
niitid void edasi soita-* Hiadaohu kartusel hakkab ta
mind sinatama, ja oletab koik see aeg, et ma politseid
Jja ta mirguandeid sugugi ei nie. ,,Nii, niitid otse
edasi!“ —, Kuidas Sa seda tead.“—,No seda vo6ib ju
kohe néha.“ Ma séidangi otse, ja muidugi on see vale.
Aga mu tuttav ei hdbene pormugi: ,Ma iitlesin ju,
parem on, kui séidame kohe pahemale — nii, niiiid pa-
hemale!“ Ma muutun aegamooda vihaseks ja palun
teda parem oma kirnase koeraga tegemist teha, kui
auto pasunaga maingida.

Kohe linnast vilja soites tuleb peatuda, sest koe-
rakene peab ,vilja® minema. Et juhust kasutada,
avatakse ka kohe soogikorv, kus juures mu tuttav sa-
tub 1oputusse sonavahetusse oma sobrannaga, sest et
munapeekrid on koju jdetud. Kui me Iopuks edasi
tahtsime séita, oli koer kadunud. Xauase vilistamise
ja hiiidmise jargi ilmus ta siiski. Ta oli end nihta-

Kolmemootoriga

158 / : }

Ford lennuk, ‘millega tuntud pohja-naba lendur Byrd vatab ette pikema wwrimisreisu 10u-
nanaba prirkonda.



vasti porilombis kastmas kidinud, sest ta oli iileni so-
paga kaetud, Ma aimasin hirmsat, kuid enne kui ma
suu joudsin avada, oli loom iihe hiippega tagumise
istme polstril, kus ta end -eeras, et paremat istepaika
saada. Sobranna iitles, et mind troostida: ,Ah, see
ilus polster, tdielikult rikutud!“ Aga minu tuttav ta-
hendas: ,,Ah, pole midagi, vaja &dra kuivada lasta,
siis jaavad ainult viiksed plekid.“ Istusin tiitiviratta
taha, ja vihast keedes s6itsin veerand tundi vaikides.
Piike oli kadunud, ja vihma hakkas sadama. Korraga
markan, et kumm on tiithi. ,,Noh, niiiid valja!“ titleb
mu armas tuttav, jadb aga rahulikult istuma, kuni ma
kummi vahetan. Siis kuulen kuidas mu tuttav oma
sobrannale iitleb: ,Nie, sellepdrast ei muretseks ma
endale kunagi autot ilma juhita!‘

Siis seletab ta sobrannale suurema auto paremusi,

ja et nii kinnine kui mul, ei kélba kuhugile. Ta vaa-
tab mind kaastundlikult 13bi akna, ja kui ma 16puks,
labimarjana autosse istun, kiisib ta, kas ma mirjaks
sain, ja miks ma 6ieti ta sobranna vihmavarju ei ka-
sutanud.

Sel momendil otsustasin Rannamédisas ta sébranna
iga hinna eest #ra meelitada, ja ta koera uputada.
Nii see ka tuli. 8. t. sobrannast sai mulle suur pettu-
mus, ja koer ujus trani aja piarast jille kaldale. Hil-
jem hakkas tal autos halb, just siis, kui mu tuttaval
soogikorv ees oli. Ehmatusest laskis ta viarsked munad
autosse kukkuda. ,,0Oh Jumal, see vaene loomake, vaata
see tuleb nendest vaikestest autodest, need tantsivad
nii tdnaval, seda ei kannata 6rn loomake ometi vilja!“

Ulejasnud s6it moodus vaikides

Aultokiiruse ilmarekordid.

1898. a. auto Jeantaud, soitja Chasseloup-Laubat 63,14 km tunnis
1899, a. I3 Jenatzy, = Jenatzy 66,65 ,, L
1899. a. o Jeantaud, 5 Chasseloup-Laubat TOBL 5, o
1899. a. %5 Jenatzy, = Jenatzy 80,33 ,, %
1899. a. ,»  Jeantaud, % Chasseloup-Laubét 9374 7, %%
1899. a. i Jenatzy, 7 Jenatzy 105,92 ,, >
1902. a. i Serpollet, 5 Serpollet 120,79 7, 9
1902. a. w1 Mars, » Vanderbilt 122,43 5
1902. a. K Mars, 5 Fournier 12327 -, %)
1902. a. s Mars, »  Angieres 124412, 2
1903. a. ,,  Gobron-Brillie, 3 Durag 135,51 ,, %
1903. a. % e o 12 o 136,35 ,, %
1904, a. o 5 o 3 Rigolly 149,98 ,, g
1904. a. e i) e PR 149,98 ,, &
1904. a. 5 Mercedes, ¥ De Caters 156,52+ ,, 5
1904. a. »  Gobron-Brillie, b Rigolly 166,65 ,, 5
1904. a. i Darracg, 7 Waras 168,22 ,, T
1905. a. A 5 5 Hemery 176,45 -, i
1906. a. A Stanley, s Morriott 195,56 -, B
1909. a. Ry Benz, ” Hemery 202,65 , %
1922. a. e Sunbeam, 5 Guinness 2151 5 =2
1923. ‘a. % £ vy Campbell 219,215, S
1923, a. o Fiat, 5 Eldridge 233,84 ,, 2
1923.: a. /A Sunbeam, ” Campbell 235,11 ,, £
1924. a. . et a3 Sy 2420755 5
1926. a. 15 5 2 Segrave 245,11 °; o
1926. a. ¥ Higham-Thomas, ¥ Parry Thomas A Y s 3
1926. a. 2 5 ” & 2 5 275,333, 5
1927. a. »  Napier, » - Campbell 281,43 ,, A
1927. a. % Sunbeam, o Segrave 327,97 ; 5%
1928. a. 2 Napier, " Campbell 33301755 2
1928. a. ke Triplex-White, A Ray Keeck 334,022 ,, %
1928. a. 2 Triplex-White i Ray Keeck 384022 il

OSAUHISUS , MOOTOR

VEDRUTEHAS & MEHAANIKATOOKODA
TALLINN, LUTRI TAN. 48-A. KONETR. 27-72
AUTO-, SPIRAAL- JA IGASUGUSTE MASI-
NATE VEDRUD KOIGE PAREMAST ROOTSI
VEDRUTERASEST.
AUTO ~KAITSERAUAD. % AUTO PARANDUSTOOD.
ERISISSESEADE SILINDRITE VALJAPUU-
RIMISEKS ,STORMIZINGY METOODI
JARGI TAPSEMATE MOOTMISVAHENDITE
ABIL,
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Tibilsamad Ameerika auloliitibid.

Tebnilised andmed ja hinnad.

*) Hobusejoudude aryv on voetud Ameerika N. A.

klubi valemist lahku lzheb.

i.d?

Ré= 1513

kus tdhendavad: i—tsilindrite ary, d-—tsilindri 14bimo6t sentimeetrites.
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Uld andmed 2 Mi=oivon tiioon

: : WA ‘ B | : =2

M sa=asl s 0 ne B fee B BRE L 20

mudel B8 —s’ w9 EBo S B Al awa Be R RS o

5" BEqef af g % BeT 5 oA =
Auburn ' 6—63. 5 1195 3.05 29 X 525 «— 6 73X 121 19.84 Schebler Vaak 47r. Hiidr.
Buick 28—25. 512255 2:91 5831 X 5,251 1:380 6 79X 114 2344 Marvel o 4 1. mehaan,

o 28 U5l 1495 3,06 - 1383 6,005 22 6 89X120 29.40 = N 4

» 28—55. 5 1525 38.25 83X 6.00 — 6 89 X 120 29.40 ” ) 4r, ”
Cadillac . 341, T 3450 3.66 32X 6.75 2100 8 84 X125 35.10 oma  vaakum- 47, s

! pumbaga
Chandler Spec. 31. 5 995 2.77 31X 5,00 1122 6 176 X108 21.60 Schebler Vaak. 4r. Westingh.
Chandler Big Six. 7 1725 38.15 32 X 6.00 1399 6 95X 127 32.44 o » A4r. Vacum Air
Chandler Royal 8. 7 1995 3.15 32X 6.00 1444,6 8 81 X121 82.59 = . N 4dr. Servo
Chevrolet 5 495 2.70 « 30 X 4.50 1270 4 94 X 105 21.70 Carter 7 4 1. mehaan.
Chrysler 52 5 750 — 29 X 4.75 1043 4 92X 114 21.03 Ball&Ball ,,  tag. 3

= 62 5 1095 — 28X 525 1199 6 176 X 107 21.60 Stromb. s d i hiidr,

s 72 5 1595 — 30 X 6.00 1356 6 83 X127 '25.35 Ball & Ball ,, 4r. e
Dodge Brothers ,,4“ 5 875 295 31X 5.256 1176 4 98 X 114 24.03 Stewart £ 4r. mehaan,

; s - Senior,,6¢ 5 1595 2.95 31 X 6.00 1555 6 83 X 114 25.35 Stromb. o 4r. hidr.

,, Victory ,6¢ 5 1095 2.84 29X 500 — 6 85X98 27.34 PRI
Durant 55. 5 795 — 29 X 5.00 — 6 70X 121 1815 Tillotson 1t 4r. mehaan,
Erskine 6. B IT9E 21200 ATH 1 5T6 6 70X 114 1t.15 Schebler R &
Essex Super Six 5 750 2.80 30 X 5.00 1011 6 66 X114 17.32 Stewart S L 5
Ford ,,A‘. 5- 895 259 30X 450 — 4 98 X 108 24.03 Ford Raskus. 4r. .
Hudson Super Six 5 1250 3.00 31 X 6.00 — 6 89 X127 29.40 Marvel Vaak. 4r. 54
Kissel 6—T70. 5 1495 2.98 30X 6.00 — 6 73X 121 19.84 Schebler hoead v chudr,

o1 55, 5 1685 3.15 31X 6.00 — 6 84X 130 26.34 5 () 4r. g

e 808 5 1885 3.17 31X 6.00 — 8 73X 121 26.45 5 A i

90 5 2185 38.33 31X 6.00 — 8 81X 114 32.50 5 T T e
La Salle 303. 5 2485 38.17 382X 6.00 1662 8 T9 X125 31.25 oma Vaak p.4 1. e
Marmon 68. 5 1395 290 29 X525 ~ — 8 70X 114 24.20 Stromb. v 4.7 o
Moon 6—60. 01759951 209405290475 w1061 6 .73 X121 19.84 Carter Vaak. 4 hiidr.
Nash Standart 5 865 2.76 30 X 5.00 2054 6 T9X 102 23.44 Carter o 4 mehaan.

,» Special Six 5 1185 2.84 380 X 525 1356 6 83X 114 25.35 Marvel o 4r, s
Oakland 5 1075 2.95 29X 5.50 1243 6 83X 108 25.35 Marvel Vaakp.4r.' .,
Oldsmobile F-28. 5 895 2.87 30X 5.90 1075 6 81X 105 24.40 Schebler Vaak p.4 1. i
Overland 4—96. 5. 456 2.54 28 X 4,75 ~ 908 4 79X 111 15.63 Tillotson Vaak. 4. o
Packard 6—526. 5 2275, 3.20:. 80 < 6.00. 1632 6 89 X 127 29.40 oma 5 4. 3

2 8—443. 5 8975 8.63 32X 6.75 ' 1970 8 89X 127 39.20 oma i 4. 5
Peerless 6—60. 5 1195 2.95 29 X 525 1270 6 83X 102 25.35 Stromb.: i 4r. hiidr.

s 8—69. 7 2545 3.38 33X 6.20 1837 6 83X 127 25.35 Stromb. R o
Pontiac  6—28.. 5 745 2.79 29 X 4.75 1053 6 83X 95 2535 Carter Vaakp.4r. mehaan.
Studebaker ,,Direc-

tor* 5511165, -12i87 %81 X525+ 1393 6 86X 114 2734 Stromb. Vaak. 4r. 2
Studebaker Com-

mander 5 1495 8,05 31 X 5.25 1613 6 98X 127 ' 36.04  Stromb. PN [ % 5
Studebaker Presi- é

dent 8. 5 1985 38.23 31X 6.20 — 8 85X 111 36.45 Schebler 5 4r, %
Stutz BB. 4 3595 3.833 382 X6.20 — 6 83 X 114 33.80 Zenith A 4 r. hidr.
Velie 50. 5 995 2.84 80X 5.25 1247 6 81 X108 2440 Stromb. 4 4r, "

. 6—66. 5 1195 284 30 X525 — 6 79X 108 23.44 ‘Stromb.  , Tag.

_ Willys-Knight Std. 5 1145 2.78 29 X 5,50 — 6 75X 98 20.72 Tillotson 5 4r. mehaan.

., ,Special 6% 5 1295 2.88 31X 6.00 1301 675111 2072 Tillotson ., ~4dri

w  5,Great 6¢ 51850 3.20 32X 6.00 1559 6 86X 120 27.34 Tillotson Al i

LUHENDUSED —  hiidr. — hiidralised (6li) pidurid
meh. — mehaanilised pidurid
tag. — pidurid tagumistel ratastel
vaak., — vaakum :
vaak. p. — vaakum pumbaga.

C. C. valemi jargi, mis meil tarvitatava Saksa Auto-
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Auto ja mootorratlaste esitused Eestis.

@

AL

10.
143
12.
13.
14.
15,
16.
17.
18,

ALLE
20.

21
22.
23.

Amilcar — Venn. Uibopuu, Tallinn, Suur 24. Nash — H. Vinnal, Tallinn, S. Tatari 1.
Karja 23. 25. N. S. U. — A./s. Siegel, Tallinn, Uus 4.
Berliet — A. Trumm, Tallmn, Niguliste 18. 26. Oakland — H. Vinnal, Tallinn, S. Tatari 1.
Buick — H. Vinnal, Tallinn, S, Tatari 1. " 27. Oldsmobile — H. Vinnal, Tallinn, S. Ta-

Cadillack — H. Vinnal, Tallinn, S. Ta- tari 1.

tari 1. : 28. Opel — Hoessel & Borchert, Tallinn, Viru 8.
Chevrolet — H. Vinnal, S. Tatari 1. 29. Overland-Whipet — V. Schneider, Tal-
Chandler — Estipolmin, Tallinn, Lai 1. linn, Estonia puiest. 19.
Chrysler — Schilling & Volkmar, Tallinn, 30. Packard — H. Vinnal, Tallinn, S. Tatari 1,

Lai 28. i 3l. Peugeot — Franco-Colonia, Tallinn, Rae-
Citroen — Schilling & Volkmar, Tallinn,' kojaplats 13.

Lai 28. 32. Pontiac — H. Vinnal, Tallinn, S. Tatari 1,
Dodge-Brothers — A./s. Siegel, Tallinn, - 33. Renault — Konzentra, Tallinn, Pikk 39.

Uus 4. 34. Studebacker — A./s. Sllva, Tallinn, Me-
Essex — 0./ii. Systema, Tallinn, Raekoja- : repuiestee 17,

plats 5. 36. Erskine — A./s. Silva, Tallinn, Merepuies-
Fiat — H. Vinnal, S. Tatarl 1. tee 17. : '
Ford — Estakland, Tallinn, S. Kloostri 11. 86. Willys-Knight — V. Schneider, Tallinn,
G. M. C. — H. Vinnal, Tallinn, S. Karja 1. Estonia puiestee 19.
Graham-Brothers — A./s. Siegel, Tal-

linn, Uus 4. MOOTORRATASTE ESITAJAD.
Graham-Paige — Konzentra, Tallinn,

Pikk 39. 1. A.J.S.— 0. Eggers, Tallinn, Harju 29.
Hudson 8 0O./ii. Systema, Tallinn, Raekoja- 2. Ariel — Artos Ltd., Tallinn, S. Karja 18.

plats 5. 3. Harley-Dawidson — J. Freybach, Tal-
International — Eesti Tarvitajate Kesk- linn, Niguliste 11.

iithisus, Tallinn, Lai 39/41. 4. F. N. — J. Freybach, Tallinn, Niguliste 11.
Krupp — Ins. Sakk, Tallinn, S. Roosi- 5. Indian — J. Freybach, Tallinn, Niguliste 11.

krantsi 11. 6. Raley — J. Freybach, Tallinn, Nigu-
La Salle — H. Vinnal, S. Tatari 1. liste 11. 2
Lincoln — Estakland, Tallinn, S. Kloost- 7. Exelsior — E. Schmidt, Tallinn, Vana

ity Postl 6.
Mathis — A. Trumm, Tallinn, Niguliste 18. 8. Stock — A. Reuter, Talhnn, Harju 30.
Marmon — H. Vinnal, Tallinn, S. Tatari 1. 9. Wanderer — Lier & Rossbaum, Tallinn,
Morris — Artos Ltd., Tallinn, S. Karja 18. Viru 7.

Tuntud autosportlane, Julius Johanson oma Buick

autoga harjutussoidul Tallinna hipodromal.
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Tibhlsamad Saksa ja Ausiria auloliiiibid,

Auto hob. - tsil. Hind
firma joud arv R. M.*)
Adler 6/25 4 5.600—6.400

5 10/45 6 6.700—8.600
35 11/50 6 10.000—15.850
e 12/50 6 7.750—8.350
At 18/80 6 15.500—18.500
Aga 6/20 4 4.550—5.790
Audi 18/70 6 19.300—22.800
Brennabor 6/25 4 4.250—5.000
T 10/45 6 6.650—17.150
5 i 12/55 6 6.750—17.350
Dixi 3/15 4 2.595—6.175
X 9/40 6 6.475—8.275
Elite 12/50 6 10.750—13.500
Faun 6/28 4 4.975—5.575
Hag-Gastell 6/30 4 5.650—6.900
Hanomag 2/10 1 2.150—2.395
Hansa 8/36 4 6.300—8.500
5 11/50 6 10.975—
i 13/60 6 10.500—13.600
% 16/70 8 13.300—16.600
Hansa-Lloyd 20/100 8 22.500—27.500
Horch 13/65 8 12.450—13.500
Ley 8/36 4 7.000—8.250
% 12/45 4 7.950—9.450
Mannesmann 5/25 4 4.250—5.650
i 9/55 8 9.850—13.600
*) 1 R. M= Ekr. 0,90

Auto hob. tsil. Hind
firma joud arv R M%)
Maybach 22/70 6 (alusraam) 21.500 _
=L 27/120 6 5 25.000
Mercedes-Benz 200 — 6 6.775—9.500
X R PAb) - 6 11.500—14.500
” » 400 — 6 18.800—22.750
‘ » » 630 — 6 23.800—30.000
N. A. G-Protos 12/60 6 10.000—12.800
i 5 14/70 6 12.900—14.300
W..S.U. 6/30 6 5.500—6.500
Opel 4/16 4 2.700—3.800
2% T/34 6 4.600—5.400
5 10/40 4 5.400—6.600
i 12/50 6 6.600—9.500
Presto 10/50 6 7.000—8.500
» 12/55 6 9.800—14.500
Selve 12/50 6 8.950—9.950
Simpson-Supra 8/40 4 7.500—8.250
5 3 12/60 6 9.700—13.500
Stoever 8/45 8 7.500—8.300
7 14/70 8 11.000—12.000
Vanderer 6/30 4 6.250—6.985
= 8/40 4 6.200—17.200
‘ AUSTRIA.
Austro-Daimler 12/70 6 14.500—19.600
Steyr 6/30 6 1.575-—8.400
i 12/50 6 10.500—12.850
Graf & Stift 7/20 4 6.500—9.000
s 7 30/75 6 20.000—
x 2 30/100 6 25.000—

Huemad sundmdidirused.

sR. T nr. 63 — 1928. a.
Madrus maksude votmise kohta omavalitsuse ku-
lude katteks Tartumaal.

III. Maks autode ja mootorjalgrataste pealt.

Soiduautode, veoautode, mootorjalgrataste pidajad
viljaspool linna ja alevite piirisid on kohustatud maa-
konna heaks maksma:

Soiduautode hobusejou pealt 6 krooni.
Veoautode e % Dk
Mootorjalgratta ,, e DD

Need maksud tulevad #ra tasuda maavalitsuse
kassasse 1. juuliks iga aasta.

Kes neid makse madratud tahtajaks dra ei maksa,
noutakse need sisse politsei 14bi vastuvaldlemata kor-
ras kahekmdselt

»R. T nr. 64 — 1928. a.

Sundmidrus heakorra kohta Voru linna puiestik-
kudes ja puiesteedel.

§ 1. Kiesolevale sundmiidrusele kuuluvad Voru
linna piirkonnas: a) linna avalik puiestik (suur park),
mis asetseb Tammula jarve kaldal Tartu ja Karja ta-
navate vahel; b) eelmises (a) literas tdhendatud puies-
tikku Jiiri tdnavalt, ev.-luteriusu kiriku eest viiv ava-
lik - puiestee (allee); c¢) linna avalik puiestik (n. n.
Juudi park), mis asetseb Tammula jarve kaldal Kreutz-
valdi ja Paju tdnavate vahel ja d) koik linna tdnava-

tel kasvavad puud.

§ 2. Eelmise (1) paragrahvi literas a, b ja c¢ té-
hendatud puiestikkudes ja puiesteel on keelatud:

a): b et | o) PrAE A C)cigai d) S, e)
f) igasugustel séiduriistadel —s6itmine, viljaarvatud
lapsevdnkl'ite ja -saanide kui ka haigevankrite aja-
mine. :

Moodsed moéoblid, mis Tei

Soovilame ladust magamistoa mééblid, toa sisseseadena
kui ka tiksikmésblitena. Palume tutvuneda meie milmekesiste madellidega meie ‘adus

vabriku juures. Scodsad jdrelmaksu tingimused.

- Meoeoblivabrik A~S. ,,Massoprodukl“

Suur Tartu maantee nr. 61-d. Telefon 18-96

rabuldavad ?
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Auto korrashoid.

SUITSEV MOOTOR.

Kori

e
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Kui automootor sagedasti suitseb, siis on vGima-
lik seda suitsu karterist dra juhtida nii, et see auto
sisemusse ei tungi. Selleks on tarvis %” toru asetada
nii nagu pildil ndidatud. Soéidul tekkiv Shuvcol imeb
siis suitsu karterist valja.

VEDRUDE MAARIMINE.

Auto vedrude médrimisele saab pea iildiselt dige
vahe tdhelepanu pooratud, ja see on nii mitmelgi kor-
ral onnetuse pohjuseks osutunud. Harili-ult saab ved-
rude timber asetatud nahast katted, mille sisse siis
méadrdeainet saab pressitud. Kui need katted on histi
tehtud, nii et nad tiditsa olikindlad, on sarnased katted
viaga otstarbekohased. Paljudel juhustel on sarnased
katted halvasti tehtud ja vesi uhub koik madrdeained
seest vdlja nii, et kattest rohkem kahju kui kasu. Sa-
gedasti on ka madrimine oige tiilikas, puuduvad vasta-
vad niplid ja méasdrimiseks tulevad katted maha votta.
Harilikult saab seda tiilikat toimingut 6ige harva téh-
tud nii, et vedrud ikkagi maarimata. Nende nahk ka-
tete puudusena tuleb nimetada asjaolu, et ei ole ndha
kui moni vedru leht on katki ldainud.

Juuresoleval pildil kujutatud madrimise viis on te-
gelikus tarvituses otstarbekohaseks osutunud. Siin on
vedru lehtede vahele asetatud grafiidiga sissemddritud
ja impréagneeritud lindid. Lintide #ared on mnatuke

paksemad ja ei lase linti vedru vahelt vilja tulla. Ka -

*

&

Iga autoomanik, autosportlane ja autojuht loeb ja soovitab
teistele Eesti- Autoklubi héilekandjat ,,2 T T O T

voib iihte linti tarvitades iihest lehe #ddrest mahkima
hakata ja iimber jargmise lehe edasi viia.

AUTOVEDRUDE PARANDUS MAANTEEL.

Kui vedru pealeht on murdunud, siis on voimalik
raudklambri abil vedrulehte nii nagu pildil ndidatud,
kinnitada. Klammer hoiab vedruotsad kinni ja nii
voib ettevaatlikult soita edasi.

AKKUMULAATORPATAREI KATMINE KUMMIGA.
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Pikematel soitudel, eriti maal, saab akkumulaator-
patarei harilikult pori ja tolmu kies kannatada ja
voib tihti siilite- ja valgustusrikete pohjuseks olla.

Seeparast on soovitav patareid millegagi katta.
Viga otstarbekohane selleks on kate tarvitatud pakse-
mast sisekummist. Juuresoleval joonisel on niidatud,
kuidas sarnane kate tuleb peale panna. Joonisel ta-
hendavad: 1 — viljalgigatud kummi plate; 2 — pata-
rei; 3 — augud kummisi; 4 — viljaldigatud tikk si-
semisest kummist; 5 — viljaldiked kummiplatel ja
6 — valmis kate. y
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Ford auto raami voib kovendada,
kui sellest panna libi polt,
nagw pildil ndidatud.

Et soidul jalgd piduri QJé(lq_lilt mitte ei tarvitseks dra-
“wétta, voib gaasi reguleerida vinnaku abil polvega.

Aulobuse ehiluse arenemine.

Autobus 1908. a.

Autobus 1938. a., nagu seda praeguse arenemise jirele voth ennustada.
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Liibhemad tTeailed.

VASTUTULEK TEETARVITAJATELE
PRANTSUSMAAL.

Prantsuse toominister Tardieu andis L#éne-Prant-
suse Autoklubi palvel vilja m#Adruse, mille jarele teede
torvamisel ei voi mitte tervet teed sulgeda, vaid tee
teine pool tuleb liikumiseks vabaks jitta.

Tee katmine kruusaga ja kinnirullimine peab siin-
dima voimalikult kiiresti, et tee litkumiseks voimalikult
viahe oleks suletud.

PRANTSUSE AUTOKLUBI VOIDUSOIT SPORDI-
AUTODEL.

Prantsuse autoklubi poolt 1. juulil s. a. Comminges
korraldatud voidusoidul tuli esimesele kohale kaheliitri-
line Bugatti, teisele kohale 1,1 liitr. Salmson ja kol-
mandale kohale  5-liitriline Stutz. Esimesele kohale
" tulnud Bugatti tunnikiirus oli 136,568 kim.

5000 AERODROOMI AMEERIKAS.

{Uhisriikide kaubandusministeeriumi andmete jérele
on praegu Uhisriikides iimarguselt 5000 aerodroomi.

FORD.

Ford on Bulgaaria valitsuse poole poordunud ette-
panekuga lubada Ford autode tollivaba sissevedu Bul-
gaariasse. Vastutasuks selle eest ehitaks Ford teatud
hulga maanteid kunstteedeks iimber. Nagu kuulda on
Bulgaaria valitsus pohimatteliselt selle ettepanekuga
nous. Peab tiahendama, et maanteed Bulgaarias on
praegu ildiselt vordlemisi viletsad.

JALANOUD VANADEST AUTOKUMMIDEST.

Louna-Slaavias on laialiselt tarvitusel vanadest

autokummidest tehtud jalanoud. Kuna endal niipalju
vanu kumme ei jiatku, siis veetakse Prantsusmaalt aas-
tas sisse umbes 50.000 tk. vanu kumme. Uhest kum-
mist saab kolm paari jalanousid

ESIMENE AUTO.

Juba a. 1694. ehitas Nirnbergi kellasepp Johan-
nes Hautsch vankri, mis kellavirgi labi kadima pandi.
Et mitte sattuda ndia kuulsusesse, rakendati vankri
ette puust hobune, mis pidi enesest kaimapandavat
joudu kujutama.

SUUR EUROOPA VOIDUSOIT MONZAS.
Peetakse 9. septembril Itaalia Autoklubi poolt.

FORD LOUNA-AMEERIKAS.

Neil péevil algas Buenos-Airesis Ford Motor & Co.
montaashi téokojas too peale. See on esimene vabrik,
mida Ford Louna-Ameerikas asutas.

GENERAL MOTORS Co INDIAS.

Nagu ,,United Press®“ Bombay’st kuuleb olevat siil
Ameerika hiigla ettevote General Motors Co. seltsi asu-
tanud,— 10 miljoni ruupialise kapitaliga. See selts on

niiid Bombay ldhedal omandanud maa-ala, millel
kavatsetakse ehitada autovabrik. See on esimene katse
iseseisva autotoostuse ellukutsumiseks Briti-Indias.

KARBURAATORI DUUSID SOEST.

Prantsusmaal on ilmunud tarvitusele sdest karbu-
raatori diitisid. Kuna siisi muidu liig pehme, on see
ohukese pronks kapsli sees, mis sellele samasuguse val-
janagemise annab, nagu metalldiitisil. Soediitisil ei ole
keskel avaust, vaid soe dartel vastu metall kapslit.
Katsetel on soediilis haid tagajargi annud.

JOUVANKRITE ARV ROOOTSIS.

1. jaanuarist 1928. a. oli Rootsis 145.363 jouvankrit
registreeritud, nendest séidu- ja veoautosid 110.135 ja
mootorrattaid 35.228. Kuni 1. jaan. 1928. a. on Root-
sis vialjaantud jouvankrite juhtimiselube 275.000.

RENAULT AUTOD NOUKOGUDE VENES.

Saksa ajakirjandus toob teateid, et Noukogude Vene
Kaubanduskoda Pariisis samme on astunud Renault
autovabriku osakonna avamiseks Venemaal. Ette-
votte kapital oleks umbes 25 miljonit franki.

STUDEBAKER JA PIERCE-ARROV AUTODE
FIRMAD UHINEVAD.

Selle jarele kui autofirmad Dodge ja Crysler iihi-
nesid, on teatavaks saanud ka Studebaker ja Pierce-
Arrov vabrikute iithinemine. See oleks juba mneljas
suurem auto kontsern Ameerika Uhisriikides. Ette-
votte tildkapital on ligi 250 milj. dollarit.

ULEIMLINE INSENERIDE KONGRESS TOKIOS.

Oktoobri kuul 1929. a. peetakse Tokios iileilmline
inseneride kongress. Kongressist osavottu palutakse
koigi maade insenere ja inseneride iihingute esita-
jaid. Saksamaad saab esitama {iile 30 inseneri. Kong-
ressil tulevad arutusele 25 mitmesugust kiisimust teh-
nika alal, muuseas, masinate edu ja arengu kohta jne.

Jidrgmine sarnane kongress kavatsetakse dra pi-
dada Berliinis 1930. a. :

Huvitav on markida, et esimese iileilmlise inse-
neride kongressi pidamise kavatsus Aasias tekkis ja
teostatakse tousva-pdikese maal — Jaapanis, kuna kul-
tuuriline Euroopa oleks pidanud algatuse oma kitte
votma.

LANGEVARI LENNUKI TARVIS.

Hiljuti sai Ameerikas katseid tehtud suure lange-
varjuga tervet lennukit alla lasta, et hoida lennuki pu-
runemist sel juhusel kui lennukil mingisugune rike
peaks Ohus juhtuma, mis allaplaneerimist takistab.
Katsetel sai lennuki mootor 700 meetri korgusel jaetud
seisma ja 13 meetrilise ldbimooduga langevarju abil
langes lennuk ‘aeglaselt alla, ilma, et kukkumisel min-
git viga oleks saanud. Ainult maapinnale joudes ve-
das langevari tuule mojul ka lennukit edasi, siinnita-
des sellele viahemaid vigastusi. See katse niitab, et
on tarvilik veel abinéu, mis eraldab langevarju lennu-
kist, kui see on maapinnale joudnud.
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VASTUTULEK AUTOJUHTIDELE LONDONIS.

Londoni politseis on niiiid iildiselt pandud maksma
pohimote, et autojuhid, kes esimest korda omas elus
litkkumise m#druste vastu eksivad, v6i oma juhiloa on
kodu unustanud, sel esimesel korral mitte trahvitud ei
saa. Politsei sellekohase ettekande pohjal saadab Lon-
doni peapolitsei — Scotland Yard — siitidlasele mee-
letuletuse, et temale jargmisel madruste vastu eksimi-
sel sarnast soodustust enam ei tehta, vaid seaduses et-
tendhtud karistuse alla langeb.

SOOME LAIENDAB POSTIAUTODE VORKU.

Soomes on suur hulk postiautode liine, milledel
veetakse, peale posti, ka reisijaid, nende bagaashi ning
vahemal midral kaupa. Liinid on suure tahtsusega,
eriti Pohja-Soomes, kus raudteid viahe, ja Lapimaal,
kus raudteid pole iildse. Pikemaks ja tédhtsamaks lii-
niks on Rovaniemi - Petsamo postiliin.  See labistab
Soome - Lapi ja 1opeb Pohja - Jaamere kaldal Petsamo
alevis.

Auto-lapsevanker, mis Inglismaal latalt tarvitusel.

Kiesoleval aastal tahab Soome postivalitsus avada
veel 4 uut lithemat liini Kesk- ja Ladne-Soomes. Nende
ja vanade liinide jaoks ostetakse 12 uut autot. Rova-
niemi - Petsamo liinile, kus suvel turistililkumine suur,
muretsetakse uusi 20-istmelisi ,Rockway*“ — luk-
sus-omnibusi.

Auto-postiliinide avamiseks tuleval aastal on hulk
palveid tulnud. Palvetele tullakse vastu niipalju kui-
palju Eduskunta annab raha asutamiskuludeks.

NAINE JA AUTOONNETUSED.

Uhe Ameerika ~suurema kinnitusseltsi statistika
jarele on autoonnetuste % nii mees- kui ka naisauto-
juhtide juures peaaegu vordne. Onnetuste iseloom on
aga molemal juhusel isesugune. Meesautojuhtide juu-
res on suurem osa onnetustest soidul ja eriti kiirel soi-
dul. Naisautojuhtidele juhtub aga suurem osa Onne-
tusi garaashist vilja- ja sissesoidul, samuti ka auto-
seisukohtade juures.

KINNISED AUTOD ENAMUSES.

Ameerika andmete jarele oli 1915. a. umbes 10%
koigist Uhisriikides valmistatud autodest kinnised au-
tod. 1927. a. oli veel 17,27 autodest lahtise karosse-
riiga, kuna iilejaianud osa olid kinnised autod. Arves-
tades rahva soovidega, kes eelistab iildiselt kinnist au-
tot, valmistavad mitmed autovabrikud ainult kinniseid
autosid. Lahtisi autosid voib saada ainult eraldi tel-
limise peale.
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FIAT INGLISMAAL.

Tuntud Fiati autovabrik kavatseb Inglismaal asu-
teda montaashivabriku oma autode tarvis, Tulevikus
veetakse siis Inglismaale sisse ainult mootoreid, kuna
muud osad kohapeal valmistatakse,

SAKSA EHITAB HIIGLALENNUKIT.

Saksa Dornier Co. lennukitetehases on ehitusel
hiigla veelennuk, mis voib peale. votta 50 reisijat. Len-
nuki tiibade laius on ca. 48 meetrit, kogukaal tiic
koormatuse juures on 44 tonni. Jouallikaks on peal 12
mootorit. Reisijate tarvis on nahtud ette nii s6ogi- kui .
ka magamisruumid. Lennuki meeskonda kuulub iiheksa
inimest.

GENERAL MOTORS POOLAS.

General Motors Co. on asqtanud endale Poolas
montaashivabriku, mis esialgu 10 autot suudab paevas
valja lasta.

BENSIINIMAKS AUSTRIAS.
Austria valitsusel on kavatsus seada sisse erilist
maksu autode tarvis mineva bensiini pealt.

VOORASTELAHKE KAANADA.

Kaanada piiril kleebitakse igale vilismaalt sisse-
soitnud autole tuuleklaasile silt ,,Kaanada kiilaline®.
Nii juhitakse rahva tdhelepanu sellele, et siin kii-
lalistega on tegemist, kelle vastu tuleb vastutulelik olla.

Ameerikas on likwmas taksiautod, mis on varustatud
raadio vastuvotte aparaadi ja kévendajaga. Sarnased
raadio-taksod leiavad publiku poolt rohket poolehoidu.
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HAALETU - NAGEMATU LENNUK.

Ilmas6ja kogemused niitasid, et lennukiga on raske
vaenlast iillatada. See poriseb ja on kergesti nihtav.
Helgiviskajad ja kuuldeaparaadid annavad ta pea alati
ja tapselt dra. Ullatamine niisuguse lennukiga on tu-
leviku sojas veelgi raskem kui seni.

Et sellest ,,pahest pidiseda, selleks on Prantsuse
lennuviagi asunud ehitama lennukit, mis oleks ndgematu
ja mis liiguks ohus tdiesti hdaletult. Seda véimaldada
uus prantsuse leidus mootori hddlesumbutaja abil. Mai-
nitud aparaat kaotab 1000 hobusejoulise mootori miira
nii tédielikult, et seda pole kuulda 6hust isegi 100 meetri
korguselt. Teine tdhtis leidus on véarv, mis hidmaruses
ja pimeduses tdiesti nigematu. = Selle varviga varvi-
tud lennuki kere ja tiivad ei paista isegi mdne saja
jala kauguselt vaatlejale silma.

Ekspertide arvates on niisuguse h#dletu ja nige-
matu lennuki valmistamine tédiesti voimalik. See oleks
aga ainult s6ja jaoks. Ja niisugusena viga kohutav
voitlusriist. Eriti positsioonide ja seljataguse pommi-
tamisel ja tulistamisel. Tarvis ainult kujutada endale
ette: kusagilt ohust sajab pommisid, miirkgaasi ja tu-

leb kuulisid nagu rahet — vaenlast pole aga niha ega .

kuulda. .. A. V.

Ameerika lennuvdes om voetud tarvitusele abindw, mis
the kdelitgutusega paiskab lenduri lennukist iihes lan-
gevarjuga vilja.

AUTODE VALJAVEDU AMEERIKAST'
SUURENEB.

Uhisriikidest veeti ldainud aastal 451.000.000 dol-
lari vaartuses valja autosid ja autokummisid. Eel-
mise aastaga vorreldes suurenes see vialjavedu 127%
vorra. Loodetakse, et kdesoleval aastal suureneb see
valjavedu veelgi.

VESI BENSIINIPAAGIS.

Sagedasti juhtub, et bensiinipaaki satub vett, mis
karburaatorisse sattudes korratut mootori tootamist
esile kutsub. Et seda vett bensiinipaagist korvaldada,
voib tarvitada poletatud lupja, ehk veel parem, kloor-
kaltsiumi. Natuke neist ainetest saab linasest.riidest
kotikesesse seotud ja bensiinipaaki riputatud. Paleta-
tud lubjal samuti ka kloorkaltsiumil on omadus vett
enesesse imeda, ja sel viisil' voib bensiinipaagis leidu-
vat vett taielikult korvaldada.

Et lennul ridkida lenduriga, on sellel peakatte Iiiljes
kuuldeklapid, mis wvooliku abil dihendatud radkimise-
toruga.

F

Remonteeritakse:

T%ihelep anu! tellijatele ja irisopradele,
metallide keetmise (shveisimise) tookoda

¢¢ asub endiselt Laboratoori-
AUTOGEEN umi tédn. 15, tel. 16-77 ja
9

hiljuti avatud uue samanimelise tookojaga. ..
Minu téokoda asub Eestis 1920 aastast ja on ainuke, mis oma
kauaaegse praktika,

on tarvitajaskonnas suure poolehoiu vitnud.

automobiile, traktoreid ja pollutéoriistu. Tehakse igasugu me-

T eatan koikidele oma lugupeetud t56-
et minu

temal midagi iihist ei ole

tooheaduse ja hindade odavuse tottu

haanika- ja treialitoid voistlemata hindadega.

JOH.  TATSL
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Wanderer - Werke Saksamaal, on
uue mootorratta, mida nimetab ,,Uus, 500 e¢m. teras-
raamiga mootorratas®.

Uut on palju sellel mootorrattal.
datuna paelub ta oma impesantse, sihvaka kujuga. Ilus

valja lasknud

Juba eemalt vaa-

sirgjooneline kolmenurgeline terasplekist pressitud
raam on ehitatud tdiesti moodse auto raami eeskujul
ja annab muidu kohmaka m/r. hariliku viljanigemise
asemel hoopis meeldivama pildi.

Kirjeldades lihemalt seda uut m/r, tahame ka meie
rohkearvulist m/r-sportlasi tutvustada praegu meil veel
vahe tuntud uuendustega.

Isedralist tdhelepanu vaarivad uue Wanderer m/r.
juures: rippuvad klapid iihetsilindrilises mootoris, kus-
juures sel mudelil, nagu ka teistel Wanderer m/r., kol-
mekaiguline kaigukast mootoriga iihte on plokitud. Au-
tomaatne, ringvooluline o6litus, hammasratta-pumba
abil, iitheseibiline kuiv sidur, vedu kardaan-volli abil, kus-

juures kardaan-voll kahekordse jatkuga ja vaiksekai-.

gulise spiraal-hammastatud vedaja hammasrattaga,
(muu seas ehitas ,,Wanderer* esimest korda m/r. kar-
daan-volliga juba 1905. a.), kaigukastist veetud ja ben-
siini nousse ehitatud kilomeetri lugeja-kiirusmootja,
kaigukasti ja esimese ratta pidurid.

Ohuga jahutatay, piistmootor on iihetsilindriline,
1abimo6ot 84 mm. kaik 90 mm. = 498,7 cm. mahutusega
omab voime iile 16 P.S. Mahavoetavasse tsilindri
peasse on asetatud rippuvad klapid. Kerge-metallist
kolvid, vantvoll ja 6otsvars jooksevad suurtel rull-laag-
ritel. Siiiite- ja valgustusallikaks on ,,Bosch® diitnamo-
magneeto, missugused juhitavad juhtraualt. Uhesei-
biline kuiv-sidur on kisi-toimitav ja seob vaga peh-
melt ning rahulikult, kdigukast kolmekédiguline = 4,8—
7,8—11,9 : 1 iiksiksdidu masinal ja kiiljevankriga masi-
nal 5,3—8,6—13,2 : 1. Koik vollid on asetatud kuul-
laagritele. Jou edasiandmine stinnib kardan-volli abil,

missugusel kaks painduvat kummiratast ja spiraal-
hammastatud veorattad, millejuures vedaja hammasra-
tas on viljavoetav. Peatdhtsuse omab kahekordne, te-
rasest pressitud raam, mis viga tugev iseenesest ja voi-
maldab ideaalset mootori asengut. Sadula kérgus maa-
pinnast, ilma koormata on 72 ecm. Rattad ballonkum-
midele 277X3,5” ehk korgesurve kummidele 2677X3”,
Kaks pidurit, millistest iiks vilis-lougadega kiigukasti
juures tagumise ratta pidurdab ja teine sisemiste 16u-
gadega esimese ratta pidurdab. Esimese ratta hésti
pehmet o66tsumist voimaldab lai leht-vedru. Bensiini
tarvitus 100 klm. on umbes 3,5 kuni 4 ltr. (bensiini nou
mahutus 11 Itr. =280 klm. jaoks). Oli asupaigaks on
mootori vantvolli kambri alumine osa ja mahutab 1,5
Itr., kuna 6li tarvitus 100 klm. peale on ca. 0,25 ltr.
Mootorratta kaal on umbes 160 kg.

Mootori raskus on asetatud sedavort hasti, et ka
suurima kiiruse juures kirjeldatud mootorratas viga
histi teel piisib, mis meie teede juures suurima taht-
suse omab. V. Fr.

TARVITATUD AUTODE HINDADE LANGUS
AMEERIKAS.

Uute autode odavamaks minek iiheltpoolt ja auto
vastupidavuse suurenemine teiseltpoolt on ka tarvita-

- tud autode hinnad odavamaks viinud.

Allpool on toqdud dra keskmine % hind, mis ik s
aasta tarvitusel olnud autode eest Ameerikas maks-
takse. Need hinnad kidivad kuue autotiiiibi kohta, mis
Ameerikas koige enam tarvitusel.

Aasta Uue auto hinnast
1923. 54%
1924. 53,5%
1925. 52%
1926. 48% .
1927. 43 %
1928. 38%

Kaks ja kolm aastat tarvitusel olnud autode hind
on sellele vastavalt madalam.

AUTOVABRIKUD ALANDAVAD HINDU.

wPackard Motor Car Co‘ on 6-tsil. autode miitigi-
hindu alandanud 300 dollari vérra.

Samuti on hindu alandanud ,,Pierce - Arrow
vabrik 275—600 dol. auto pealt ja ,Cunningham vab-
rik oma autode pealt 350—400 dollarit.

Eestli polevkivi-bensiinist.

Eestimaa o6likonsortsiumi poolt on meile saadetud
avaldamiseks alljargnev kirjeldus Eesti polevkivi ben-
siini kohta:

Keemia-bakiterioloogia
laboratoorium
Dr. pharm. E. Labi.
17. aug. 1928. a.

Eestimaa Olikonsortsiumile,
! Siin.
Teie poolt saadetud bensiiniproov analiiiseerimi-
sel andis jargmisi tagajargi:
1. 10-sentimeetrilises paksus kihis on bensiin
varvitu, puhas ja_selge. Tal on tiitibiline
polevkivi-bensiini 16hn.
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2. Spetsifiaalne kaal . 0,750
3. Mineraalhapped . . . . . . . ei sisalda.
4. Segatud Hsa SO4, spets. kaal 1,841 (1:5),

muutub pruuniks.
5. Destillatsioon — kuni 100°C 90,6745
sy 4080 82,0 %
Destillatsiooni 16pp . 169°C juures.
Kaotus tootamisel . sacai VLt
6. Selle bensiiniga ldbiimbunud filtreerimispa-
beril ei jdi peale auramist mingeid plekke
jargi, samuti pole 16hnamist margata.
7. Ei sisalda vett.
Dr. E. Labi (allkiri).
Vaata ligemalt kuulutus esimesel lehekiiljel vastu
teksti.

”»
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5. tileilmaline mooltoriranspordi kongress Roomas
25.—29. sepiembrini 1528, a.

Kongresst eesmark: selgitada ja otsida abinousid,
mis tuleks ette votta riigi- ja omavalitsustel, kauban-
dus- ja toostuskodadel, autoklubidel j.n.e., et terve
ilma auto-transpordi arenemist edendada.

KAVA:
TEISIPAEYV, 25. sept. 1928. a.
Kell 11,00 Presiidiumi koosolek.
KESKNADAL, 26. sept.
Kell 10,30. Kongressi avamine Kapitolis. Avamiskéne.
Esimehe kone ,,Autotranspordi arenemise
moju rahvuslikule progressile’‘. Riikide esi-
tajate koned.
Hommikueine. Korraldab korraldamis-ko-
mitee Hotel des Ambassadeures’is.
Esimene koosolek.
Inglismaa esitaja aruanne: ,,Mootorsoidu-
kite tarvitamine riikide ja teiste valitsus-
asutuste poolt‘.
NELJAPAEYV, 27. sept. Teine koosolek.
9,30. Saksamaa esitaja aruanne: ,Kiitteained ja
nende tarvitamine.
» 13,30. Hommikueine. = Korraldab Rooma Auto-
klubi Fraegene’is. Autode #raséit Frae-
geneisse kell 12,30.
REEDE, 28. sept.

Kell 13,00.

Kell 16,00.

Kell

Kolmas koosolek.

» 9,80, TItaalia esitaja aruanne: ,Teede ehitus,
korrashoid ja finantseerimine‘.
Prantsusmaa esitaja aruanne: ,,Auto- ja
raudtee-transpordi koostoo.

» 13,00 Hommikueine. Korraldab Itaalia Kuning-
lik Autoklubi Hotel Plaza’s.

,» 17,00. Vailisesitajate vastuvétmine Rooma linna-

valitsuse poolt.
LAUPAEYV, 29. sept. Neljas koosolek.
5 9,00 U.S.A. esitaja aruanne: ,Autokauban-
duse tostmine miitigi 1ahemate tingimiste
ja abinoude kaudu, mis rahalise kergenduse
esile kutsuvad‘.

» 13,00, Hommikueine. Korraldab Itaalia Valitsus
Hotel Excelsior’is.

» 16,00, Lopukoosolek.

5 21,00. Arasoit Milanosse. Esitajate kasutada on
erivagunid.

Koik koosolekud, peale avamis-koosoleku
peetakse Kongressi ruumes.
PEATUS MILANOS.
ESMASPAEYV, 1. okt.
,»  10,00. Esitajate vastuvotmine Milano korraldamis-
komitee poolt Milano Autoklubi ruumes.

» 14,00. Isotta Fraschini tehaste kiilastamine.
5, 15,30. Pirelli tehaste kiillastamine.
5 17,00. Autodroomi kiilastamine.
» 21,00. Kontsert.
TEISIPAEV, 2. okt.
,» 10,00. Milan-Como ,,Autostrada® kiilastamine.
5 12,00. Lobusoit jarvele, hommikueine aurikul.
Maandumine - Bellagio’s, Villa Serbeloni
kiilastamine ja tagasitulek autobustel.
KESKNADAL, 3. okt.
,» 10,00. Araséit Brigasse autobustel.
5, 12,00. Hommikueine Stresa’s.
5, 18,00. Brigasse tulek.
5, 20,00. Erarongi #drasoit Pariisi.

Piarast Milano kiilastamist korraldatakse soit Tu-
rini autoniitusele ja Fiati tehasele.
Nendele, kes enne 25. sept. Rooma tulevad korral-

datakse ekskursioone Rooma ja tema iimbruse vaata-
miseks.” Soovijad saavad juhte, kes prantsus-, inglis-,
voi saksakeelt valdavad.

1). Kongressist voivad osa votta: riigi-, maa-
konna-, linna- ja teiste valitsusasutuste esitajad; rah-
vusvahelise ja fashistide liitude esitajad. Eksportasu-
tuste ja Kaubanduskodade esitajad.

2). Auto-, Touring- ja teiste sarnaste klubide esi-
tajad.

3). Autovabrikantide ja autokaupmeeste ithingute
esitajad. Era- ja riigiraudteede valitsuste esitajad.

Krahv Romeo Callenga Stuart,
Kongressi korraldava komitee esimees.

Kongressist saavad osa votta kokku 300 liiget.
Nendest 100 itaallast ja 200 vialjamaalast.

Liikmemaks — 100 itaalia liiri. Litkmemaksu maks-
mise parast osavotjad saavad lilkmeraamatu, mis nen-
dele voimaldab séitu alandatud hindadega koikidel Itaa-
lia raudteedel ja Itaalia liinide aurikutel, ja kongressi
mairgi, mis nendele voimaldab sissekdigu kongressi ruu-
messe ja koikidele kongressi poolt korraldatud istun-
gitele ja pidudele.

Kongressile padseb piiratud arv pealtkuulajaid, il-
ma sonagiguseta. Nende liikmemaks — 10 liiri istungilt.

Kongressil on lubatud aruandeid anda itaalia-,
prantsus-, ja ingliskeeltel. Diskussioonidel voib tarvi-
tada ka saksa- ja hispaaniakeelt.

Need, kes kongressist osa votta soovivad, peavad
sellest teatama Kongressi sekretariaadile, iiles andes
ka oma aadressi.

Hotellitube voib tellida samuti Kongressi Sekre-
tariaadi kaudu. Need, kes soovivad ruume saada nendes
hotellides, kus asuvad nende maa esitajad, peavad sel-
lest Sekretariaadile teatama. )

Eesti kodanikud ei vaja viisat Itaaliasse sissesoiduks.

Kongressi aadress: 38, Via S. Maria in Via (Gal-
leria Colonna) Roma. ;
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Sesti dulbklu_bi teated.

: VALJASOIT NARVA -JOESUHU.

esti Autoklubi korraldas 28.—30. juulil s.a. oma
liikmetele viljasoidu Narva-Joesuhu. Viljasoit Tal-
linnast algas 28. juulil kell 4 p. 1. Vabaduseplatsilt
spordikomisjoni esimehe marguande peale. Vilja-
soidust votsid osa 8 autot 35 inimesega. Kell %8 ohtul

Narva-Joesuu. Vaade kuursaali - trepilt.

jahti teel kohale, kus 14. juulil s. a. umbes sa-
mal tunnil autoklubi abiesimees hra H. Vinnal 6nne-
tult surma leidis. Peatuti hetkeks vaikses leinas, kuid
pilves ilma ja hdmaruse téttu ei saadud kohta pildis-
tada. Narva-Joesuhu jouti oosel kell 1412,

Villa Capriccio.

~ Kuigi Joesuu kuursaali pidajale telegrammiga ette
teatati tulekust, ei saanud viimane koigile ulualust
anda ja ookortereid tuli osalt mujalt otsida.

Piithapdeva, 29. juuli, viideti mererannal, kuhu ilusa
ilma tottu oli kogunud palju suvitajaid ja vooraid.
Moned klubi liigetest pidid kahjuks piithapdeva ohtu-

Narva-Joesun Vabaduse sojas langenute midlestus-
samba juures.

poolikul koju tagasi ruttama ja seetottu jaid oosise
raske vihmasaju kitte.

Esmaspdeval, 30. juulil, kell 8 hom. lahkusid ji-
reljaanud liikmed Narva-Joesuust ja soitsid vihmasa-
just hoolimata Narva kuulsat koske vaatama. Nar-

Narva suurkosk.

Narva-Joesuu.

Mererannal.



Narva kose juures.

Narva. Kivitrepp.

5 E Peatus teel.

vast #dra soites jai vihm iile ja ilm muutus pdikese-
paisteliseks. Teel vaadeldi ilusat mereranda ja kella
1. jouti Toila ilusa Oru lossi parki. Teel kui ka par-
gis tehti mitmed {ilesvotted.

Kell 14 p. 1. jouti Seljale, kus paar tundi peatuti
ja siis Tallinna poole edasi séideti, kuhu jouti o6htu
kella 110. Ara soideti 500 km. ilma iihegi 6nnetuseta.

Narva Fkindlused.

Oro lossi park.

Vaade Oro lossile.
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Klubi juhatus palub liikmeid, kes elukoha muut-
nud voi uue s6iduki ostnud, sellest juhatusele teatada
nimekirja korrashoiuks.

.—0—.

Juhatus palub neid liikmeid, kellel veel kiesoleva
aasta lilkmemaks oOiendamata, seda kiires korras #ra
oiendada, et liikmete nimekirja revideerimisel arusaa-
matusi dra hoida.

iy SR

Klubi juhatus juhib liikmete tahelepanu 25.—29.
septembril s. a. Roomas Arapeetava iileilmlise autoas-
janduse ja mootortranspordi kongressile ja palub neid
litkmeid kes soovivad kongressile séita ja sellest osa

Klubi liikmed Seljal,

votta, teatada klubi sekretdarile kuni 8.

rini s. a.

septemb-

Ay ooy

Klubi juhatus teatab, et klubi abiesimehe H. Vin-
nali surma tottu on klubi biiroo aadress muudetud ja
asjaajamine koondatud klubi esimehe juure T'allinn,
Lihikejalg-4, konetr. 924, Sekretari tootun-
nid igapaev peale pithapdevade, kella 9 hom. kuni kella
2. ja 3.—6. p. 1. Kirjad ja teated palutakse saata uue
aadressi jarele, kuigi klubi paberid kannavad endist
aadressi. Klubi juhatuse koosolekud peetakse edas-
pidi klubi esimehe juures Rataskaevu tan. 22,
korter 3.

Ajakiri ,,Aulc tellimisi votavad vasitu:

Tallinnas: ,,Auto® toimetus, Liihikejalg 4.
Ajakirjanduse kontor G. Paju, Harju tian. 39.
o s J. Jugar, Dunkri tan. 17.
Uldine ajakirjanduse kontor P. Johanson,
Riutitli tan. 11.
H. Vinnal’i autoesituse osakonna juhataja hra O.
Koppel, S.-Turg 16. /|
Linna toostuskooli juhataja ins. Raukas, Kalda
tanav 16. 7 §
S. Songi raamatukauplus, Jiri tan. 14.
Valgas: Ed. Zimmermanni trikikoda, Kesk tan. 27.
Pdarnus: Ajakirjanduse kontor ,,Uudis®, Riititli t. 18.
Opetajate O.-ii. ,,Liit*, Riititli tan. 40.
Viljandis: Fr. Verncke, Kauba tén. 9.
H. Leoke raamatukauplus, Tartu tan. 11.
Kuressaares: O. Liiv’i raamatukauplus, Pikk t. 6.
Narvas: - raudteejaama raamstukapi pidaja.

Tartus :

Vorus:

Rakveres: raudteejaama raamatukapi pidaja.
Haapsalus: raudteejaama raamatukapi pidaja.
Peale nende koik postiasutised linnas ja maal.

»Auto on ainuke auto- ja mootorasjanduse ning moo-
torspordi ajakiri Eestis ja Eesti Autoklubi
hadlekandja.

sAuto ilmub kord kuus suures kaustas, heal paberil,
varvilises triikis ja paljude piltidega.

7 Aastatellijad saavad hinnate tarviliku kisiraa-
matu ,,Praktiline autoopetus”,

wAuto" iksikud numbrid on miitigil paremates raama-
tukauplustes, raudteejaamades ja kioskites.

Tellimiste hind aasta 16puni (10 nr.) thes kaas-
annetega — 5 krooni. Uksik nr. 30 senti.

»Auto toimetus ja talitus Tallinn, Liihikejalg 4., ko-
netraat 9-24.

Kiisimused ja vastused.

Kiisimus: Misparast on osal kaheksatsilindrilis-
tel mootoritel kaks karburaatorit, kuna teised on ithega?

Vastus: Uhe karburaatoriga on kaheksatsi-
lindrilise ‘mootori juures vordlemisi raske saavutada
ithetaolist gaasisegu koigis tsilindrites. Ei v6i mitte
koik kaheksa tsilindrit lihtsalt iihe imemistoruga iihen-
dada, sest siis oleks gaasi tee pikkus tsilindritesse mit-
mesugune ja kaugemad tsilindrid saavad teist segu kui
ldhemad; ka iiksikutesse tsilindritesse minev gaasisegu
hulk oleks mitmesugune. Selle tagajiarjel ei toota moo-
tor iihetaoliselt. '
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Kahe karburaatori juures on iithe gaasitoruga iihen-
datud ainult neli tsilindrit. Bensiinitarvitus on siin
aga natuke suurem kui iihe karburaatori j'uures. 4

Viimasel ajal on ka iihe karburaatoriga rahulda-
vaid tagajargi saavutatud. Siin on imemistorustik eri-
lise ehitusega ja harilikult nii, et gaasi tee karburaa-
torist igasse tsilindrisse on pea ithesugune.

Uldiselt on praegu nende mootorite juures, kus
suurt voimet tarvis, tarvitusel kaks karburaatorit voi
kahekordne karburaator. Nende mootorite juures aga,
kus viike bensiinitarvitus tdhtis, iiks karburaator.



