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’I’ eatavasti paisub vesi kiilmumise momendil. Kui
niitid #kilise kiilma tottu vesi jahutajas ja si-
lindrite veemantlis kiilmub, siis jahutaja ning silind-
rid pragunevad.

Sellest hoidumiseks kasutatakse seesmisi ja vali-
seid vahendeid. Seesmised koosnevad lisandustest tea-
tud vedelikele, mis takistavad jahutusvee kiillmumist.
Vilised vahendid kaitsevad masinaosi ning veetaga-
vara liig rutulise jahtumise eest.

Killma aastaaja alates peab mootorist suveoli vilja
laskma, asendades seda vedelama talveodliga.

Kui auto talveks tdiesti ,talveunne‘ jaetakse, siis

lastagu vesi tdielikult vélja, ning jéetagu viljalaske-

‘kraanid lahti.

~ Parast jahutusvee viljavoolamist, kdivitatagu veel
kord mootorit, et ka pumbas veel leiduv vesi dra voo-
laks. Akku laetakse, — hape vilja — ja loputatakse
tublisti destilleeritud veega. Sel kombel vdib akku kuu-

de viisi seista, kuna vastasel korral ta rikineb, ning

teda peab asendama uuega. Et hoida kumme kauasel
seismisel, tuleb auto plokkidele asetada.

Kui aga autot alaliselt kasutatakse, siis peab ga-
raashi voimaluse jargi kiittma. Koige parem kiite on
vialine ja loomulikult aurukiite. Kiitmata garaashi-
des roostetavad metallosad, ning need tuleks enne auto
garaashi jatmist rasvaga sisse médrida.

Kiilmakaitsena soovitatakse 25% gliitseriini lisan-
dust. Parem on veel 20—30% vérdne segu gliitserii-
nist ja puupiiritusest. Seojema aastaaja alates peab
aga jahutajat hésti loputama, et eemaldada neid lisan-
deid. So6idu ajal on ménikord soovitav jahutajat osa-
liselt katta, et takistada liigset vee jahtumist; sobivaim
selleks on nahkne jahutaja kott reguleerivate klappi-
dega. V&ib ka \entllaatm s2isma panna, sidudes rih-
ma lahti.

Kui auto ei pea just tundide kaupa seisma vil-
jas, siis jatkub soojast tekist jahutajal ning mootoril.
Jahtub auto siiski, tuleb aeg-ajalt teda kdivitada.

Ventilaatori voib talvekuudeks eemaldada ja mé-
nikord on soovitav kinnitada tiikkk pappi jahutajzie,
mis Kkaitseb kiilma ohu sissetungimise eest. :

Mittekoetavais  autogaraashides taidetagu jahu-
taja mitte kiillma, vaid vdimalikult sooja veega. Enne
mootori kaivitamist, tehtagu ettevaatlikult vianta kee-
rvates kindlaks, kas pump t6otab korralikult, ja kas ta
pole mitte hiljem kogunenud vee hulka kinni kiilma-
nud. Muidu murduksid hammasratta — pumba ham-
bad v6i tsentrifugaalpumba tiivad. Pump tuleb iiles
sulatada sooja vee valamisega jahutajasse, ja iile
pumba. :

Tihti esineb talvel gaasistajarikkeid, mille pdhju-
seks on enamasti puudulik eelsoendus. Mahitagu gaa-
sistaja timber paksud lapid, eemaldatagu ventllaator,
ning asetatagu jahutaja taha tiikk pappi.

Et hoiduda talvel akende kattumisest uduga ja
jidga, hoorutagu neid vedela parafiini seguga eetris
voi bensiinis.

Terasliigetega kummid mojuvad jaatanud teedel
uiskudena. Mingisugused kaitsekummid ei aita :.an-
vas lumes vastu mige, vaid parim abinéu oun ikkagi
lumekett.

Auto soojendusaparaatide alal on turule saadetud
mitmeid, piris praktilisi esemeid. Neist tahamegi all-
pool ldahemalt konelda. i )

Kuidas on vaimalik korralik autoruumi kiitmine?
Oleks vale muretseda kallihinnalist elektrikiites ga-
raashi, vaid soovitav on viike abiahjukene, mis kinni-
tatakse mootorikatte alla. e

Leidub mitmesuguseid n. n. kataliiiitilisi aljusia.
Neged koik tostavad bensiiniga hddaohutult; ning‘ kast-
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tavad #dra jouaines leiduva energia. Poler.ine siinnib
leegita, ahju kiittepinnal (plaatin-asbest), LKkuasjuures
see on viaga ithtlane tundide kaupa. Suurusele ja jou-
aine mahtuvusele vastavalt on polemise kestvus umbes
30 tundi. Sellised ahjud {ootavad taiesti usaldiusviir-
selt, pole kallid, ming tarvitavad vaga vahe podletis-
ainet. y

Tulehéiidaohutu soojen-
damise aparaat

SKatalyt®.

Hiid tagajdrgi on saavutatud ka viaikeste héig-
ahjudega. Jillegi siinnib pélemine tdiesti hadaohuta,
sest hoogpind on viaga tihedakoeline. Tahtis on asja-
olu, et nii kataltititilised kui ka hoogahjud on sobivad
vaheldamisi garaashi ja ka auto kiitmiseks. Kataliiii-
tilisel ahjul on harilikult silindrikuju, ning ta aseta-
takse oige siligavale mootorikatte alla.
autos kasutada, siis sobib ta auto keskkohta, voi soit-
jate jalgade alla, kaetud sooja tekiga. Hiljuti lasti
turule selline ahi jalapingi kujul, mis sobib ka viiksei-
male autole. Hoogahjuga on pisut teisiti. See tuleb
asetada monda kasti, millel samuti véib olla jalgpingi
kuju.

Muidugi ei voi neilt viikseilt ahjudelt nouda voi-
matut, kuid nad hoiavad mootori sooja, 6li jiib vede-
laks, ning masin kéivitub kergelt. Tugevat sooja suu-
res autos ei vo6i muidugi oodata.

Kui teie garaashis on kiillaldane valgusevool, siis
on elektrikiite soodne. Elektrikiite on puhas, lihtne
ja kindel: pole vaja mingisugust hoolt. Tarvitada tu-
leb aga ainult korgeviidrtuslikke aparaate, mis pole
tundlikud ei 6li, vee ega rikete suhtes. Elektriahi on
kastikujuline ning teda voib jille asetada véimalikult
madalale mootorikatte alla. Voolutarvitus on erinev,
nii uwmbes 100—300 vatti vahel. Pole métet suurema
mootori juures kasutada norka ahju, kuna sellest po-
leks mingit kasu.

Viga tarvilik on elektri jahutusvee kiite, kusjuu-
res goenduskeha kinnitatakse jahutusjuhedesse. Vee
soojenemisel soojeneb terve mootor ja samuti ka madr-
dedli. Voolutarvitus on umbes 250 vatti.

Auto siseruumi soojenduseks on kasutada kaks
kiitteallikat maksuta, kui auto sdéidab. On véimalik
dra kasutada viljalaske-gaase ja jahutusvee auru. Osa
viljalaske-gaase juhitakse soojendusalale, mis on pé-
randasse ehitatud. Konstruktsioon ja ehitus on vord-
lemisi lihtsad, kuid ehitamisel on vajalik A4drmine hoo-

Tahetakse teda’

likus, et gaase ei tungiks soitjateruumi. Omnibustes
ja veoautodes on tarvitusel viarske ohu kiite. Tuleb aga
valida mudel, mis liig palju, ning liig kuuma o6hku
ei saadaks sisse. Voib kasutada ka aurukiitet vadlja-
laskegaasidest, mis pohjeneb tédielikult majades tarvi-
tusel oleva auru-keskkiittega. Uhendriiges on iilz 50.000
auto varustatud jahutusvee kiittega. Eriti ilusad ja
suureparaselt tootavad hiljuti ,,Auburn®’ auiovabriku
poolt vilja lastud kiitteaparaadid, mis tootavad sellel
printsiibil. Osa jahutusvett teeb ,ringi‘ labi kiitte-
keha autos. Selle saavutusvoimet tostab ‘elektriventi-
laator, mida suvel v6ib kasutada - autos Ghupuhasta-
jana. Volutarvitus on niivord viike, et see ei koor-

ma akkumulaatorit pea sugugi mitte.

Jahutusvee soojendaja ,,Esma, mida koetakse garaazi
elektrivooluga. Uks paremaid konstruktsioone ja Whine.

wEsma aparaat kinnita-
tult mootori jahutusvee

torule.

Tuulekaitse klaasi nduseks mautumine voi jaatu-
mine on viga ebameeldiv soitji.>. Parim kaitse ¢n
Ameerikast iilevoetud lahendus — kahekordne ruut,
millel normalselt juba kahe ruudu vahel olev 6hk on
kiillalt mojuvaks kaitsevahendiks. Kiulmumise vastu
on ruut veel varustatud kiittetraatidega.

Mootorratturit ei saa kahjuks kaitsta kiilma eest,
kuid valjalaske torusse voib ehitada vidike varskechu
kiite, millest juhed viivad tiiiiriseadele. Siis on juhil
alati kindlustatud soojad kied.

Autodele sobib veel hasti tuntud ming laialt tarvi-
tusel olev ,Esma®“ kiilmakaitse. Seda saab kergesti
kinnitada ainult the kruviga jahutusvee toru siiga-
vaima punkti kiilge, ning i{ihendada juhe abil liilitiga
garaazis. See hoiab mootori alati sooja, sest vajaduse
jargi annab ta kolm kiitteastet: 100, 200, 300 vatti
vaga viikese voolukuluga, otsekohe jahutusveele. See
kiite on taiesti kindel, ning jadb terveks aastaks iihele
kohale. Mootor on alati stardivalmis ning kaitstud
plahvatushidaohu eest.

MOTTEID AUTOST.

Inimene on nagu auto, ta voib nii tugev olla kui
tahes, koik oleneb ikkagi juhist.

Oieti elada ja oieti sdita tdhendab histi startida,
tapselt kidike vahetada, aeg-ajalt pidurdada, ning mo-
nikord: tublisti gaasi lisada!

Auto on tilihistanud vanaséna viiendast rattast
vankri all. Niitid pole viies enam iileliigne, vaid ko-
guni vaga tarvilik.
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Leidub inimesi, kes on immuunsed haiguste vastu,
teised jdlle liiklemismadruste vastu, ning kumbagi ei
saa surmata.

Kui astun oma autosse, siis kummardan tehnika
ees.

Meie, ajutosditjad ujume uhkustundes, et voime
koik puruks soita. Et me seda ei tee, loeme omale
teeneks.
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LT, (1. jarg.) gasi. Soitjaid oli alati rohkesti — oli ju séiduvahend
Mehi ja masinaid. uus ja soit sellega uudiseks. See lobu 16ppes 1910. a.
Rammo miitis oma ,,Opeli“ 16puks lukusepp Jiri Raa-

elmises numbris kisitlesime Eesti autoasjanduse
E ,vana-aega“ — kiesolevas jutustame selle ,kesk-
ajast®, s. o. ajajidrgust alates 1906. a. edasi. Sel aja-
jargul ostetakse vilismaalt juba rida jouvankreid ja
siis arenevad meil esimesed elukutselised autojuhid ja
mootor-mehaanikud. Kuid enne kui asume kirjeldama
mehi ja masinaid, peatame pisut meie esimese auto-
tookoja juures.

Omal ajal asutas vedurijuht Hans Johanson vidik-
se, koduse tookoja oma majas Vabriku tanaval, Tallin-
nas, seal kus praegu asub Nicot’i tritkivdarvivabrik.
Hiljem, kui ta pojad vorsusid ja hakkasid harrastama
jalgrattasporti, hakati selles koduses tookojas paran-
dama omi ja vooraid jalgrattaid. Ja veel hiljem, kui
osteti mootorrattaid ja autosid, siis korrastati seal ka
neid. See kodune téokoda kujunes ka oppekohaks, kus
neid masinaid ,uuriti ja puuriti“. Opetajaks oli
Johansoni vendadest vanim, Julius, kes 1905. a. vaba-
nes sojaviest ja asus kohe elukutseliselt auto- ja moo-
tori-alal tegutsema. Seal Oppisid ka temast nooremad
vennad, Heinrich, Johan, Voldemar ja Paul ning ,oma Heinrich Johanson.
kiila poisid“ Pertin, Dreefs, Wasmuth j. t. mootor-
meesteks ja autojuhtideks. Vahepeal jai tookoda vaik-
seks, sellepdrast asutas Julius suurema tookoja esiteks
Laiale tdnavale, siis S. Tartu maanteele ja hiljem
Narva maanteele. Praegu asub Johansoni autotos-
koda V. Piarnu maanteel. Nii oli kodusest tookojast
saanud aastate jooksul meie esimene ja suurim auto-
parandus- ja mootor-téokoda. Samast Vabriku ténava
skoolist“ tulid ka meie esimesed elukutselised auto-
juhid.

Kolmanda ja {iihtlasi esimese {iliri- voi liiniauto
hankis Eestisse sepp-lukusepp August Rammo. Tal
oli Kopli tianaval tookoda, kuid ta tundis ndhtavasti
huvi ka autode vastu — mitte nii palju sportlises kui
daritsemise mottes. Kopli poolsaar oli siis linlastele
suvitus- ja jalutuskohaks, kuid ithendus sinna oli vi-
lets; linna ja Kopli vahet s6itis nimelt kahehobuse-
sarabaan ja ,ots“ maksis 15 kopikat. Nzhes selles
seisukorras rahateenimise voéimalusi, ostis Rammo >
1906. a. kevadel uue 2-silindrilise ,,Opel“~-auto. Tal oli Vold. Johanson. 5 Paul Johanson
kavatsus panna see lilkkuma XKopli ja linna vahel. 2 Esimene autobuse juht Eestis.
Kuid ,,0Opeli“ mootor hakkas Rammo kies streikima.
Kaks pideva jandas ta vigurdava masinaga, kuid see
keeldus ikkagi oma kohuseid tditmast. Siis kutsus
Rammo Tallinna mehaanikavabrikust meistreid endale
appi. Ka nemadki ei saanud ,,Opeli mootorit kidima.
Rammo tahtis juba sdita Saksamaale Opeli vabrikusse
saama oOpetust, kuidas ta peab oma upsaka autoga {im-
ber kiima, kuid siis tuli pr. Rammole meelde Julius
Johanson. Viimane kutsutigi streikivat automootorit
vaatama ja umbes 5 minutiga pani Johanson ,,Opelile¥
elu sisse ning sditis sellega ringi linnas. Rammo sai
targemaks, kuid siigki oli tal hiljemgi sekeldusi ,,0Opeli“
mootoriga — kolvid kippusid kinni jaima, Selle nih-
tuse pohjus oli lihtne: Rammo oli viga kokkuhoidlik —
kuigi teenis oma ,,Opeliga® Kopli vahet sbéites oige

dikule — mehele, kes juba oskas autost ja heast arist

hésti — nii kokkuhoidlik, et ei raatsinud panna moo- _
torisse kiillaldaselt 6li! S6it Nunneviravast Koplisse 3 F'r. Pahlberg +
Rammo autoga maksis 20 kopikat ja sama palju ta- Eduard Pertin. Vanemaid autojuhte Eestis.
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lugu pidada ja ta hakkas endise Rammo autoga ,,pro-
katsikuks® ja vist tema kides see vana ,,Opel” leidiski
oma ,loomuliku® I6pu.. .Rammo aga leidis uue ala:
ta asutas Valli tanavale Tallinnas Festi esimese auto-
osade kaupluse ming tookoja ja hiljem teise Narva
maanteele. Parast siirdus ta Tartumaale moldriks.
On seal praegugi.

Rammo algatus viis teisedki moéttele hakata auto-
dega raha teenima. Nii asutavad Julius Johwnson ja

saunapidaja kad. Karl Uusman kahekesi meie esimese
See oli

autobus-osaiihisuse., 1907. aastal. Osanikest

A. Rammo (hiljem J. Radiko) 2-sil. ,,Opel‘.
Tiigirl Jiuri Radik
toob kumbki ettevottesse auto, kuna tehniline juhti-
mine jaab Johansoni katte ja Uusman on firma ,ma-
jandusministriks®. ‘Talvel 1907—1908 ehitab sepp
Kleinberg kaks autobuse-kere Johanson-Uusman ette-
vottele. Uks neist on 82 sditja jaoks ,,Arias‘“-auto alu-
sele ja teine 18-istmeline ,,Charon‘“-shassiile. Istme-
teks pikuti pingid — ,,Ariasel on neid neli, kaks kes-
kel ja seljatoed vastamisi. Pingid olid polsterdatud.
Keredel on seinad akendega, katus aga terves kere
pikkuses. ,,Charon varvitakse mustaks, ,Arias“ tu-
mepruuniks, kollaste ratastega. Just viga nigusad
need omnibused ei olnud. ,,Charonil® oli kiill 6hukum-
mid, aga ,Arias‘ oli (tagant) doppelt-tdiskummidel.
Nii et suurematest séidumugavustest ei voinud juttugi
olla. Kuid ega neid siis veel noutudki. Peaasi, et
soiduriist liikus kiirelt, rahuldas so6itjaid. Omnibused
liikusid kahel liinil: Pritsimaja—XKopli ja Pritsimaja—
Kadriorg. Séiduhinnaks linnast Kopli oli 20 ja lin-
nast Kadriorgu 10 kopikat. Kopli liinil sb6itis autobus
»Arias ja Kadrioru—Pritsimaja vahet ,,Charon®.
Kuid neid iiiiriti ka pulma- ja teisteks erisgitudeks
maal ja linnas. Tegevuseta need autobused kunagi ei
seisnud ja teenistus oli hea. Juhtideks olid ,,Charonil*
Johan Johanson ja ,Ariasel ta noorim vend Paul.
Viimase kohta jutustab Johan, et Paul olla -olnud
kihutaja ja vemmalpoiss. Ta suurimaks roomuks ol-
nud soita oma autobusega surnuks hulkavaid koeri ja
talvel tolmutada laiali kojameeste poolt tédnavatel kok-
kuaetud lumehunikuid. Kojamehed tegid talle ka
omapoolt vempe — peitsid lumehunnikuisse halgusid,
kive jne. Kord valmistanud keegi kojamees lumest ja
veest pakase abil hiigla jaamiiraka ja peitnud selle té-
navale lumehunnikusse. Paul pidi selle vastu oma
neluka® vigastama. Leidus aga hea sober, kes Paulile
sellest teatas. Ja nii ajas Paul jargmisel séidul laiali
koik teised lumehunikud, jattis aga kojamehe seatud
piitinise puutumata. Paul Johanson teenis maailma-
s0jas vene suurtiikivdes, kus jai haigeks ning suri ko-
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dus Tallinnas 1915 aastal — samal pideval kui teade
ta vieteenistusest vabastamisest koju toodi...

Enda kohta oli Johan Johansonil mondagi huvita-
vat mainida. Olles, nagu teisedki vennad, tehmiliste
kalduvustega, kuid pidades lukusepa t6od mustaks ja
raskeks, valis ta omale kullasepa kergema ja puhtama
kutseala. Selle oppis ta tsunfti noéuete kohaselt
1898—1903. aastatel Tallinnas kullasepp Kopfi juures
ja siirdus siis sellina Peterburi kullasepa alal edasi
tootama. Aastal 1905 voeti ta vene sojavikke teenis-
tusse. Teenis kuni 1906. aastani. Tuli tagasi Tallin-
na, kust 1907. a. siirdus jidlle kullasepaks Peterburi.
Sealt kutsus vanem vend Julius ta tagasi juhtima oma
autobusse. Ja nii sai temast 1908. a. kevadel elukut-
seline autojuht. Kui Johanson-Uusman autobuse-
firma 1909. aastal likvideerus ja kui Po6hja puupapi-
vabriku peadirektor Emil Fahle jargmisel aastal ostis
»Dixi‘-auto, siirdus Johan Johanson Fahle teenistusse
autojuhina. Juba 25 aastat on ta sellel kohal olnud —
see on kauem kui meil tikski autojuht on iihte pere-
meest  teeninud! Veerandsajangu kestel on Johan
Johanson oma peremeestega ja nende mitmete kallima
klassi autodega sditnud sajad-tuhanded kilomeetrid
kodu- ja vilismail. Ta on ka Gpetanud teisi autot juh-
tima. Oma opilastest nimetab ta noorema (Verner)
dr. chem. Fahle, dr. Hesse ning automehed Kesseli ja
Briicke. Omal ajal oli Johan Johanson ka meie pa-
rimaid iluuisutajaid ja esimene Eesti iluuisutamise
meister (1917. a.) nii iiksik- kui paarisuisutamiselgi.
Noist aegadest, kui ta veel juhtis autobusse (1908—
1909) tuletab Johan Johanson meele muuseas jargmisi
juhtumeid:

Kord soitnud ta Kopli liinil, kui autobusse astu-
nud keegi hidrra siiles viis pudelit veini. Tuli soéidu-
hinna maksmine. Hérra vihastas. ,,Hobu-sarabaaniga
saan Koplisse 15 kopikaga — teie nouate 20! Ei taha!
Peatage!“ Seda kuuldes peatas juht auto nii jarsku,
et harra kukkus juhiruumi klaasist seina vastu. Pu-
runes sein ja purunesid harra pudelid — tema juht,
aga sai kaela klaasikillud ja veinivihma... Tihti as-
tunud autobusse maamehi Geldes, et ,ldihen kiill sindri
peale aga kas parale saan, ei tea!“ Kord katsunud
keegi joobnud vene madrus ta ,,Charoni all end tappa.
Visanud Viru tanaval end ta auto alla. Et autod siis
olid maast korgel ja mees ei sattunud just rataste alla,
siis ei saanud ta vdhematki viga, kuigi auto soitis tast
iile. Kohtus tunnistas madrus, et tahtnud end tappa.

Johanson-Uusmanni awtobus ,,Charon 1908. a.
Tiigiril Paul Johanson.



See paidstis autojuhi karistusest... Kuid nii libedasti,
kui vene madrusel, ei ldinud sel koeral, kes ka hiippas
Kopli tdnaval otse autobuse ette. Sai surma silma-
pilkselt. Omanik noudis Johan Johansonilt 75 rubla.
Asi laks kohtusse. Kohtunik méistis juhi oigeks.
Nagu eelpool juba tahendasime, likvideeriti Johan-
son-Uusmani autobuse-firma 1909 aastal. " Ja kristli-
kult: Johanson sai ketiveoga ,,Charoni®, mille ta va-
rem oli suurviirst Vladimivilt Peterburist ostnud ja —
Uusmanile jai ta ,,Arias“. Liinide pidamine autobu-
sidega jéi soiku. Nende asemele ilmusid pritsimaja
ette vahehaaval liriautod — nieie' moodsate taksoau-
tode esiisad. Rahvas nimetas neid vene keeles lihtsalt
sprokat’ideks. Selliseks laskis Julius Johansongi oma
,Charoni® uuesti iimberehitada.. Uue kerega oli see
,,Charon“-,,,prokat“ ilusam kui suurviirst Vladimirit
teenides. Sellesama auto saatus ei kujunenud aga kui-
gi roosiliseks. Sattunud maailmaséja pooristesse oli
ta viimaks Ed. Pertini juhtimisel Saaremaal ja sealt
viidi laevaga Venesse. ,,Ariase’ saatus polnud parem
— seegi laks maailmasoja ajal ,koige liha teed.
Aasta 1908 oli ndinud meie esimesi autobusi —
sel aastal ostavad ka omale autod:<konsul Gahlnbiclk
(auto ,,Itala’“), Rotermann (auted ,Argus” ja ,,Reo’)
ning dr. Martin Luther (auto ,,Fiat“). Nende autode
kohta pole midagi erilist mainida. Nad olid tolleaeg-
seteks parema klassi soidukiteks. ,,Reo*, mille noorem
Rotermann ostis, oli kiiljepealt kdimaviandatav ja esi-
mene ameerika auto, mis meile osteti. Juhtidest oleks
meil juba rohkem jutustada.
Alustame Vassili Gordejeviga.
gevuse ja elutraagikaga vididrib seda. Nii palju kui
teame, olla ta olnud varajasemas nooruses tuntud
stdnavapoiss. Noormehena sattus ta Lutheri vabri-
kusse teenistusse — oli seal muuseas vabriku tule-
torjes. Kui aga kadunud suurtoostur dr. Martin Lut-
her 1908. a. ostab auto ,,Fiat‘, siis saadab ta ,,Villy* —
nagu Gordejevit siis omavahel nimetati — Londoni
National Motor Academy’sse autoasjandust oOppima.
Oppinuna rahuldavalt — nagu diplomist nieme — al-
gab Gordejevi elutéus. Autojuhina teenib ta Lutherit
hulga aastaid ja siis saab temast maailmaséja eelaas-
tail vene naftakuningas Ewmil Nobeli autojuht. Soéidab

See mees oma te-

Vassili Gordejev, meie esimesi autojuhte ja auto-
sportlasi. Suri 1933. a.

ringi uhkel ,,Rolls-Roycel ja — hoolimata oma vene
nimest — kutsub siis, kui tal onnestus vene lennuvakke
mootoristiks saada, enda asemele Tallinnast teise eest-
lase — Artur Kesseli. Gordejev soitis vana dr. M. Lut-
heriga 1dbi ja pc')i'giti: piea koik maad Euroopa mandril.
Sattusime kord, hulga aastaid tagasi, temaga kokku
ja kiisisime, kas number kolmteist on olnud talle onne-
tuseks. ,,Villy* {itles, et mitte: olla siindinud 13. kuu-
pieval, 13 olla ta maja, korteri, tuletorje ja taevas
teab mis veel numbrid. (Nende numbrite hulgas pole
kiill ta elu- ja abielutraagikagi — Jkuigi abiellus

Tiigiril Joh.
Korval

Esimene ameerika auto ,,Reo” Festis.
Tomingas — meie vanemaid autojuhte.
setsab hra Chr. Rotermann.

13, kuupievall) Soites Euroopas tulnud talle ette —
neist oleme ,,Autos varem kirjutanud — paar juhust,
mida siin lithidalt uuesti toome: dr. M. Luther soéidab
,Fiatiga® Berliini. Saksa seadus nouab uut numbrit.
Gordejev ldheb jarele. Toob numbri 4813. Dr. Lut-
her: ,,Ei ldhe! Mina ei séida kunagi number kolme-
teist all! Vaheta see onnetu number jalamaid!*“ —
Gordejev liheb. Linnavalitsus ei vaheta. Oeldakse:
,4Ostke ka jargmine!* Joosnud edasi-tagasi, ostab
,»Villy* ka jargmise numbri. See on 4814. M. Luther
oli rahul. S6it jatkus... Itaalia dolomiit-m#gestikus
olla nad vanahirraga sattunud poorasele voiduséidule.
Méngis ka onnetu number 73/ Voidusoitjaist olla see
number 13 olnud kellelgi noorel itaalia krahvil. Ja
auto ees, nagu siis viisiks. Oli asetatud keerulise mée-
teede nurkadele ka hiiglapeeglid. Rahvas pidi ndgema,
kuidas nad tulevad! Ja siis tuli too moor krahv —
mitte kosja, vaid surma! Tulles aga kdanaku tagant
nagi krahv jarsku oma soidukile tédiesti sarnanevat
voidusoidukit number 13-ga ldhenevat. Just enne kui
kokkuporge vois juhtuda, pooras krahv jarsku kor-
vale. Kuristikku! Sealt leiti ta laip ja autojadnu-
sed... — Saatuslik peegel ja number 13 on manginud
teatavat osa ka meie autcajaloos...

Kuid ldheme edasi Gordejevi elulooga: Oma iilima
soovi kohaselt saab Gordejevist vene lennumootorist.
Sellisena teenib ta hiljem Eesti 6hujoududes. Eesti
iseseisvuse ajal on ta autojuhtide eksamineerimiskomis-
joni liige automehaanikute iihingu poolt. Olles dir.
H. Schmidt’i autojuhiks voidab ta voiduséitjana meie
esimestel mootorvoistlustel rea esimesi auhindu. Omal
ajal oligi mees meie parimaid — Julius Johansoni kor-
val. .Gahlnbécki ,,Itala® juhiks saab rahvuselt litlane
Rein Kaltsenauw. Oli varem konsul Gahlnbidcki kutsa-
riks. Ostes auto vidljamaalt, dppis konsul Galnbick,
kel teatavasti rohkesti sportlisi kalduvusi, ka sellega
timber kdima. Hiljem olla ta selle kunsti oma kutsa-
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rile Opetanud. Ja nii saigi kutsar Kaltsenaust {iiks
meie vanemaid autojuhte.

Gordejevi elulugu kujunes aga kurvaks — nagu
monelegi meie vanematest automeestest. End ldbitoo-
tanud autoalal ja olles alaliselt ,sd6jajalal“ teistega,

sattus ta viimaks — ldbikdies mitmed eluastmed —
Tallinna Vabatahtliku tuletorje alaliseks autojuhiks.
Seal — pritsimajas — kiilmetas ta ennast ja sai

1929. a. esimese halvatuse, millele jargnes jargneval

aastal teine. Gangren ja saadud halvatused viisidki
tolle b6-aastase Eesti kangeima autosportlase peale
kaheaastast piinarikast vaevlemist sinna, kus enam
mootorid ei t66ta ega number 13 surma kedagi ei saada.

Edasi, kedagi eriti eelistamata tahame ju ajaloo-
lasele, kes kord tulevikus kirjutab Festi Autoasjanduse
ajalugu, anda enne- ja meieaegsete milestisi ja muljeid
— tuleme jargnevas numbris koige kiinustava lookese
juure. (Jargneb.)

@oo‘torsacm.

On teada, et mootorratturite talvine aeg loetakse
puhkuse ajaks, kuna siis pole kuigi suuri véima-
lusi seda spordiharu laiemas ulatuses taotleda. Takistu-
seks selles on lumi, kiilm ilm jne. Kuid siiski leidub
hulk muid spordiharusid, milliseid saab kasutada ai-
nult talvisel ajal. TUks nendest huvitavamatest on
kahtlematta mootorsaan. Milline oma lihtsuse,
kiiruse ja okonoomsuse tottu on kui mootorspordi-huvi-
lisele loodud. Meil kahjuks pole veel sarnase spordi
harrastajaid. Moned iiksikud on teinud katseid sellel
alal, kuid laiemates ringides ei ole see pinda leidnud.
Siiski peab mainima meie naaberriiki Soomet, kes sel-
lel alal on teinud edusamme. On tehtud koguni ehi-
tuses tdhtsaid leiutisi, samuti on tunnustatud kaitse-
vies ja kaitseliidus kui vajalikku kaitseabinoud. Pole
tosi, et Soome on ainukene maa, kus palju lahesoppe
ja jarvesid leidub. On ju Eestil samuti jadvilju. Ar-
vestades juba seda, et Hestit ainuiiksi kolmest kiiljest
vesi piirab ja sisemaal pole ka jarvedest ja jogedest
puudus. Nii ei tohiks see takistuseks olla. Ei saa
ka seda arvestada, et sarnased soidukid ainult mooda
jadd liiguvad. Ei — siis tema kasutamine oleks eba-
praktiline ja piiratud. Histi ehitatud mootorsaan peab
olema sarnane, kus tee iseloom ei tohi takistuseks
olla.

Mootorsaani ehituse juures on kahtlemata koige-
suurema tdhtsusega mootor, milline propelleri abil
paneb liikuma saani. :

Nii kui mootorratas erineb autost, nii ka voéib moo-
torsaane jaotada kahte ossa. Uhed suured ja luksus-
likud mootorsaanid, millised voivad mahutada kuni
kitmme inimest, kuid teised viikesed, norga mootoriga
ithe voi kahe istmelised.

Kapten G. Sergo ettevottel ehitati 1932. aastal
Tallinnas, Feierbachi tockojas iiks sarnane suur moo-

torsaan. Soéiduk oli ettendhtud praktiliseks kasutami-
seks, ilihenduspidajaks Heltermaa — Rohukiila ning
Virtsu — Kuivastu vahel. Sellesse jadomnibusesse

mahtus 8 inimest. Mootoriks tarvitati 70 hob.-joulist
lennuki mootorit, milline koigi arvestuste juures pidi
arendama 100-km kiiruse, kuid proovisdidul arendati
ainult 20—30 km {imber. Tuli ilmsiks, et mootor polnud
vastav sellele raskele kereehitusele. Nii, et esialgu ei
saanud temaga midagit peale hakata. Koik see ehitus
laks maksma 3500 krooni. '

Muidugi seélline aukartustdratav summa sarnaste
tagajirgede juures, mattis kodik lootused tuleviku moo-
torsaani arengu kohta maha.

Asja to6i jalle pdevavalgele meile tuntud mootor-
sportlane A. Tamvelius. Tema, nii kui mootorrattur
kunagi, vottis omale iilesandeks konstrueerida sarnane
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mootorsaan, mille jouallikaks oleks just mootorrat-

ta mootor, milline hinnalt igaiihele kittesaadav ja

iihtlasi voimaldaks kergelt iseehitamist.
Uurides Ameerika jadsaanide ehitusviise,

vottis

\ )
Mootorsportlane A. Tamvelius ¢ma mootorsaaniga.

Uheistmeline kiir-jiisaan. Mootoriks kasutatud paadi-
pdramootorit.



Kaheistmeline lumesaan, mootorratta mootoriga.

Tamvelius kisile ja ehitas 1934. a. kevadeks valmis
viaikse kaheistmelise mootorsaani ,Douglas III®, mille
jouallikaks kasutas H. Davidsoni mootorit. Taiendades
teda loplikult sellel aastal, teeb tema tihti lobusdite
linna iimbruses, nii maanteedel kui ka jéarvel ja lu-
mistel lagendikkudel.

- Mootor, milline on asetatud saani tagumisesse
osasse, on kahe silindriline 1000 cem vana tiiip (1927)
firma: H. Davidson. Propeller, mille pikkus on 1,25
m, on mootori iilekandega 1:1,3 ning teeb 1100 tiiru

Sobivamat tiiiipi mootorsaam luwmele, mootorratte
\ mootoriga.

minutis. Kere on puu konstruktsioon, mille pikkus
4,5 m ja kérgus 0,9 m. Ees on iiks roolitav suusk ja
taga kaks suuska, millised on kere kiilge kinnitatud
vedrulehtede abil. Suuskadele on alla tommatud fos-
forpronks 1X1 c¢m latt, milline on tee pidaja ja iiht-
lasi hoiab suuske murdumisest. Saan arendab jiil
kiirust 80—100 klm, lumisel teel v6i koval lumel 25
kuni 50 km. Terve ehitus tuli

maksma 335.— krooni.

Vahepeal on A. Tamvelius
mootorsaani ehitust palju lihtsus-
tanud ja valjatootanud mitu hu-
vitavat mudelit, millised annavad

kindlasti haid tulemusi. Samuti
hinnas odavamad.
Suuremat muret siinnitab

ehitajale just mootori kiisimus.
Voib julgelt oelda, et see ehitaja
on oOnnega koos, kes omab moo-
torratta, tema voib kartuseta tal-
veks seda mootorit kasutada, ilma
et see mootorile viga teeks. Kuid
teised peavad otsima sootsat ju-
hust moéne vana mootori hanki-
miseks monest tookojast.
Lisame siia juurde huvitava-
maid kavandisi, millised oma ehi-

Kpi. G. Sergo mootorsaan.

tuselt voivad tadielikult v6istelda.

P 7’

5eac[u5i ja maarust.

JOUVANKRITE SEADUSE ELLUVIIMISE MAA-
RUSTE MUUDATUS.
Antud Teedeministri poolt 19. jaanuaril 1935.
Alus: Jouvankrite seaduse § 16 (RT 30—1929).

Jouvankrite seaduse elluviimise miadruste § 55
(RT 27—1933) muudetakse ning pannakse maksma
jargmises redaktsioonis:

§ 55. Kestva iihenduse liinid antakse maanteede
valitsuse poolt vélja lepingute alusel voimalikult grup-
pide viisi. Eraldi védljaandmisele kuuluvad liinid, lii-
nide gruppide tildarvu ja gruppidesse kuuluvate liinide
arvu madrab Teedeminister maanteede valitsuse ette-
panekul.

Uhendusliini kui ka nende liinide gruppide vilja-
andmisel antakse muude iihesuguste tingimuste juures
eesbigus sama liini-nin‘g‘vg‘.stavalt, liinide grupi endisele

pidajale kui need on liine korralikult pidanud, kus-
juures voetakse arvesse ka allpooltoodud noudeid.
Kui liinide gruppidesse on arvatud sarnaseid liine,
mida seni eksppluateerinud mitu iihenduspidajat, siis
terve grupi vidljaandmisel iihele liinipidajale voetakse
arvesse seniste pidajate: 1) selleks kohaseid isiklisi
omadusi ning vastavalt ettevotte soliidsust ja tunta-
vust, 2) liinipidamiseks kiillaldast ja nduetele vasta-
vat iithenduspidamisabindude parki véi vajalikku kapi-
tali selle soetamiseks ja arendamiseks ja 3) toendisi

vajaliku tegevuskapitali omamise kohta.

Kestva iihenduse liinide véljaandmisel kuulub
maanteede valitsus #dra vastavate ajutiste maavalit-
suste arvamuse. ‘
Teedeminister O. Sternbeck.
Maanteede valitsuse direktor ins. M. Grasberg.
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TALLINNA LINNA SUNDMAARUS AUTODE
SEISUPLATSIDE KOHTA.
T allinna linnaomavalitsuses oli kiesoleva aasta alul
paevakorral kiisimus, mis tahtis vabaveo (taksi)
autode- omanikele ja juhtidele.

Tallinnas on vabaveo soiduautodele m#dratud 64
seisuplatsi, milledel on kokku seisukohti 500-le s6idu-
kile. .

Pohimotteliselt meed seisuplatsid on vabad kasu-
tamiseks igale vabaveoautole. Kuid linnaomavalitsuse
andmetel on tulutoovamad seisuplatsidest oma alla vot-
nud {iiksikud autojuhtide grupid, kes lugedes endid
nende seisuplatside ainudiguslisteks kasutajateks, ta-
kistavad mitmesuguste ebaausate votetega teistel, nen-
de gruppi mitte kuuluvatel autojuhtidel seisuplatside
kasutamist. Selle tulemusena seisuplatsidel autojuhtide
omavahelised tiilid on alalisteks naheteks, sest erasoi-
dukite arvu suurenemisega on vabaveo soiduautode
teenistus langenud, ning sellest on tingitud tung tulu-
toovamatele seisuplatsidele.

Ka liiklemise heakorra seisukohalt iilalmainitud
plafside kasutamise kord ei ole soovitav, sest selle tottu
on tdnavatel {iilearune soidukite liiklemine. So6iduk
mis palgatakse mingilt seisuplatsilt, peab sihile jou-
des sealt tiithjalt endisele seisuplatsile tagasi soitma,
voi palkamist ootama tdnava &ddres (mis aga ei ole
selleks otstarbeks ettendhtud), sest lahedased - seisu-
platsid on {tlalmainitud pdéhjusil sellele, kui. v6orale
autole, suletud.

Linnavalitsuse iilesandel on linna ehitusosakond
vabaveo sdiduautode liiklemise heakorra ja seisupiat-
side vaba tarvitamise pohimotte kindlustamiseks koos-
tanud seisuplatside tarvitamise sundm#druse, milles
on ka lahendatud telefonide kasutamise viis, vastavalt
platside vaba kasutamise pShimattele.

Sundmadruse tekst on jargmine:

,»Vabaveo sdidu- ja veoautode seisuplatside tarvi-
tamise sundmairus.

§ 1. Vabaveo soidu- ja veoautode seisuplatsideks
nimetatakse platse, mis linnavalitsuse poolt selleks
madratud ja Riigi Teatajas vialja kuulutatud.

§ 2. Vabaveo sdiduautode seisuplatsid on tarvita-
miseks vabad koéigile Tallinna linnavalitsuses regist-
reeritud vabaveo sbiduautodele. g

§ 3. Igal vabaveo séiduautode seisuplatsil on kee-
latud seista rohkemal arvul vabaveo soiduautodel, kui
see linnavalitsuse poolt maaratud.

Kui seisuplatsil seisab vahem autosid, kui sinna
linnavalitsuse poolt madratud, siis peavad platsil seis-
vad autod voimaldama § 6-mas ettendhtud soidu jir-
jarjekorra ruumi igaiihele juurdetulevale vabaveo soi-
duautole.

§ 4. Pikireas autod peavad seisuplatsidel seisma
tinaval toimuva liiklemise suunas, jattes

iiksteisest -

vahemaa vihemalt 1,5 m. Kiilgreas seisvate iiksikute
autode vahemaa peab olema vdhemalt 1 m.

§ 5. Seisuplatsidel seisvad autod peavad olema
liiklemiskolbulikus seisukorras, kusjuures kolme esi-
mese soidu-jarjekorra autod peavad .olema alati soi-
duvalmis.

§ 6. Autode soéidu-jarjekorraks seisuplatsidel ar-
vatakse jarjekord, millal nad on seisuplatsile séitnud.

Esimese sbidu-jarjekorra auto koht seisuplatsil
asub pikirea puhul rea esikohal, arvatud tanaval toi-
muva liiklemise suunas. Autode teistsugusel asetusel
seisuplatsil méadrab esimese soidujdrjekorra auto lin-
navalitsuse ehitusosakond. Teise soidujarjekorra auto-
seisukoht asub sama rea viimasel kohal; kolmanda
soidujarjekorra autoseisukoht -— esimese soidujarje-
korra seisukoha jdrgi; neljanda séidu-jarjekorra auto
seisukoht — teise sdidu-jarjekorra seisukoha ees jne.
Kui soidujarjekorras seisev auto seisuplatsilt lahkub,
siis asendab teda, litkudes tema seisukohale, jargmine
soidu-jarjekorras auto, kuna viimast omakorda samal
viisil asendab séidujirjekorras temale jirgnev auto jne.

Kohtade vahetus seisuplatsil peab toimuma sai-
raselt, et see ei takistaks liiklemist tanaval.

§ 7. Teatrite ja pidustuskohtade juures kiilasta-
jaid kohale ja kohalt dra sdidutavate, samuti raudtee-
jaamades ja sadamates reisijaterongidele ja laevadele
vastusoitvate vabaveo soiduautode palkamist ootamise
jarjekorra ja liiklemise suuna madrab politsei, linna-
valitsuse liiklemisinspektoriga varem kokkulepitud
uldalustel.

§ 8. Soitasoovija voib igast seisuplatsist sdiduks
palgata iga vabaveo sbéiduautot, mis vastab palkaja
nouetele, vaatamata tema séidujirjekorrale. Palgatud
autole peab alati olema seisuplatsilt vaba viljapais.

§ 9. Telefoniliseks soiduks palkamiseks voib va-
baveo séiduautode seisuplatsile olla plistitatud telefon.

Seisuplatsile telefoni piistitamise loa annab linna-
valitsuse ehitusosakonda juhtiv linnanéunik, vastava
lepingu alusel telefoni abonendiga.

Soiduki telefonilise palkamise puhul séidab seisu-
platsilt vialja soéidujarjekorras olev esimene, telefoni
kasutamise 6igust omav, séiduk, mis vastab palkaja
poolt esitatud nouetele.

Telefoni kasutamise &iguse koigil seisuplatsidel
omab iga vabaveo sdiduauto juht, kui auto eest on ta-
sutud telefoni abonendile telefonimaks.

Linnavalitsusel on o&igus nouda seisuplatsilt tele-
foni korvaldamist, kui telefoni abonent ei tdida lepin-
gus ettendhtud tingimusi.

§ 10. Paragrahvid 2, 3, 4, 5, 6, 8 ja 9 on maksvad
ka vabaveo veoautode seisuplatside kohta.

§ 11. Kdesolev madrus hakkab maksma kaks ni-
dalat parast avaldamist Riigi Teatajas.”
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lga autoomanik, autosportlane, autojuht ja turismist hu- “
: vitatud loevad ja soovitavad teistele Eesti Autoklubi :
H haalekandjat ,,AUTO“t. ;
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ﬁele vagevam veoattto.

Ed. Poola auto-tramsportdnri.

Kﬁlastasime Ed. Poola auto-transportari Tallinnas

Laulupeo tanaval. Seal oli juhus ndha suurimat
veoautot Hestis. Ta mootor tootab aeglaselt, ei ole
autol ka erilist kiiret kuhugi. Ei saagi olla, sest ta on
ikkagi veoloom — mitte moni soidumasin.

Jutt on iithest 1915. a, ,,Renault“-veoautost. Seda
titipi tellis tsaarivalitsus monisada eksemplari maa-
ilmas6ja alul. Nad olid moéeldud eriti raskete vedude
jaoks, nagu suurtiikid, rasked varustusvankrid jne.
Eriti veoks magestikus.

Neist ,endistest” ,Renault“-autodest jai meilegi
osa. Muidugi kaitsevde katte. Parast soda niis, et
kaitsevdes polnud mende rusuhunikutega midagi teha.
Nad hinnati odavalt ja miitidi soovijaile. Ja nii ostis
hr, Poola 1920—24. aastail neid kaitsevaelt terve to-
sina. Ta teadis, mis nendega teha. Ta parandas neist
ithe teise jirele ja pani nad toodle.

Nende ,endiste” hulgas oli ka too ,Renault-

~ miirakas, millest alul mainisime ja mis meil praegugi
koige vagevaimaks veoautoks. Sellegi mootor polnud
korras. See sai osalt imberehitatud. Valmistati uued
tugevamad osad ja nii saavutati mootorisse 25/100
h.-joudu, kuna liikumiskiiruseks jai 12—15 km tunnis.
Et auto raam harukordselt tugev — garanteeritud
5-tonniliste koormatuste jaoks tdiskummidel — siis
voidi auto kandejoudu suurendada, asetades taha kak-
sik-rattad ja pannes tiiskummide asemele ohukummid.
Niitid kannab auto 10—12 tonni! Auto mehanismis
leiame ka isedraldusi. Neist torkab koéigepealt silma
kdigumehanism. Kiikusid on — nagu euroopa autodes
harilik — neli ette ja iiks taha. Kiiguvahetus —

swEkstralktori*
jalga, kaal 8,5 tonni ja autole laadituna koorma kér-
gus maast 18 jalga) saabununa Lagedi méisast Tallinna.

reservuawr-aurukatel (moodud 13X23

elektri-
wUUS  QUrU-
1930. a.
sadamast ko-

Tallinna
jaama
turbiin
teel
hale.  Raskeimad
osad kaaluvad k-

ni 12—15 tomna.

kange on aga kaks — iiks harilik ja teine vintsi jaoks.
Viimase jaoks on ka eriline kardan- (veo-) voll. Vintsi
ithendushoov on ka selleks, et tarbekorral (kui koor-
matus eriti suur, tee pehmea, libe voi lumine) panna
auto vedama ihel ajal mélemapoolsete tagaratastega.
Vints — toste-veo-seadeldis .— on 100 h.-jouling ja

Kulina veskitoostuse aurukatel awtol teel Kulinasse.

asub auto taga platvormi all erilisel raamistikul. Nagu
tdhendatud, on auto kandejoud 10—12 tonni. Sama
koormatuse juures voib see veel jarelvankriga voi rul-
lidel vedada enda jirele 15—30 tonnilise koorma voi
raskuse. On aga kaal suurem voi veetav asi nii suur,
et seda ei' vo6i autole tosta, siis pannakse auto ,ank-
russe ja vints toole. Vints veab siis rullidel, ratastel,
taladel v6i lihtsalt mooda maad lohistades, kas voi 50
tonni ja rohkemgi.

Milliseid, meie oludes haruldaselt raskeid veotoid
sellg eriliselt konstrueeritud ,,Renault‘-hiiglasega Ed.
Poola, veoari on sooritanud, sellest siin méningaid
néditeid: Kui Tallinna ehitati Kalma sauna, siis tuli
sinna vedada haruldaselt suur aurukatel. See oli iiks
Poola ari esimesi suur-veotoid. Jiargmine oli ,Eks-
traktori® reservuaarkatla vedu Lagedi moisast Tal-
linna. Mooda lumist ja kitsast Vo kiila teed oli selle
vedu autoga seotud darmiste raskustega.

Ja edasi. Kui 1930. a. Tallinna linna elektrijaama
laiendati, siis oli vedada sadamast sinna hiigla auru-
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- Kulina wveskitoostuse aurukatle (kaal ligi 10 towni)
autole panek Tallinnas kotevabriku hoovis.

turbiin ja selle osad. Need miirakad kaalusid 12—15
tonni tilkk. Suurimat neist auto peale panna ei saa-
nud. Pidi lohistama jiarele. Teedeministeeriumi eks-
perdid kaalusid, kas asfalteeritud Sadama tdnav peab
sellele kaalule vastu? Linna ehitusosakond riskeeris —
vedu lubati ja onnestas. Ankurdatud ,,Renault®, talad,
rullid, vints ja vilunud toolised viisid iilesande taide
ilma, et tdnava asfalt-kate oleks selle all vdhemaltki
kannatanud.

Siis jargmine juhus: Kujur Koort oli leidnud Laa-
nemaalt Laitse rabast parajaid kive, milledest raiuda
moned miélestussambad. Kivid kaalusid 12—15 tonni.
Ja olid pehmes rabas, mis hobustki ei kannud. Saa-
deti kohale Poola ,Renault®. See ankurdati raba ser-
vale ning vintsi ja valeritega tommati kivid raba
ddrele, kust nad sama auto peal Paldiski transpor-
teeriti ja sealt raudteega Tallinna toodi.

,Rauaniit Tallinnas sattus ka kord hitta oma
suure ja raske auruvkatlaga. Viimane oli Suurtiiki
tanava kohal pantud raudteevagunist maha, kuid sealt
edasi vabrikusse seda ei saadud. Katel sulgus tanava
ja litkumine jai seisma. Viimaks kutsuti appi hdrra
Poola.” Auto vedas ankurtatuna vintsi abil katla vab-
rikusse. Katel litkus mooda tavottiga médritud roo-
paid, mis olid asetatud puust taladele. Tanav jai ter-
veks.

Hilisemast ajast — moodunult aastalt — voiksime
veel tuua paar niidet: Uks neist oli transporteerida
Tallinnast koievabrikust Kulina veskitoostusesse Viru-

_Uks Ulila . joujaama wue auruturbiini  osadest saabu-
nuna Ed. Poola veoautoga Tartust kohale. Kaal 9640 kg.

L6

® .

maal suurem aurukatel, mis kaalus ligi 10 tonni. T66
vottis Poola. Katel veeti Tallinnas autoga Kopli kau-
bajaama, pandi seal raudteevagunisse ja saadeti Rak-
veresse. Seal laaditi see uuesti sinna saadetud suure
»Renault’i“ peale ja viidi mooda kitsaid kiilateid 20 km
eemal asuvasse Kulina toostusesse. Vedu onnestas koi-
giti ia ettevote saatis Ed. Poolale tanukirja.

Teine, méodunud aastal Ed. Poola veodri poolt
sooritatud suurtoo oli Tartumaal. Ulila joujaama
jaoks oli Franz Krulli vabrik ehitanud suure auru-
kondensaatori, mis kaalus 10.370 kg. Samale joujaa-
male oli Tallinnast viia ka Saksast saabunud auru-
turbiin, mille raskeima osa kaal ulatas 9.640 kiloni.
Nende miirakate Ulilasse transporteerimise oli Tartu
linnavalitsuselt saanud speditsioonidari Oklon ja Arro.
Tegeliku veotoo Ulilasse pidi sooritama keegi, kel vas-

»

Ulila joujeama wus aurulkondensaator laadituna autole
Tartu jaamas Ulila vitmiseks. Kaal 10.370 kg.

Uks Ulila ioujeama wuwe auruturbiini osadest (kaal
9640 kg) Tartu jaamas autole laaditune Ulla vivmiseks.

tavad abindud. T66 kindlustas Tartu linnavalitsus.
Keegi Tartus pakkunud votta t66 enda peale dige cda-
valt. Kinnitusselts ,,Polaris® ei olnud sellega ndous.
Noudis, et vedu antagu Ed. Poola kitte, vastasel kor-
ral ei vastuta selts onnetuste eest. Ja nii sai té6 enda
kitte Ed. Poola veodri, kuigi hind oli kolm korda kal-
lim kui teiste oma. Ehk kiill {ilesanne autodega trans-
porteerida 21.000 kg raskusi polnud ,niputoo, saadi
sellega toime. Teatavasti asub Ulila joujaam Tartust
paarkiimmend kilomeetrit eemal. See maanteel vedu
ning peale- ja mahapanekud olidki raskeimad.

Selliseid ja lugemata hulga teisigi suuremaid ja
raskemaid vedusid on Ed. Poola viimase aastakiimne
kestel sooritanud oma tugevate veoautodega. On ve-
danud vedureid, lokomobiile, katlaid, purunenud auto-
sid, turbiine ja muid raskeid ja kogukaid asju. Nende
vedu ongi Poola veodri eridlaks. Ta suurimad autod
votavad peale mahult pool raudteevaguni omast ja
kaalult veel rohkemgi. Suurte raskuste ja kogude
vedu mooda tanavaid, kitsaid, auklisi ja lumega um-
mistunud maanteid, eriti veel seal, kus puuduvad vo6i-
malused hariliku veoautoga 1dbi saada, nouab mitte
ainult asjatundlikkust ja kogemusi, vaid koigepealt
ka wvastavaid masinwid — magu niiteks too vintsiga
varustatud 100 h.-jouline ja 12-tonnilise kandejouga
viagev ,Renault“-veoauto. Ed. Poola auto-transport-
4aril ongi neid koiki olemas — wilunud personaal. kaa-
saarvatud, Autoreporter.
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agu eelmises , Auto” numbris kirjutasime, algas

tdnavune Monte Carlo tihesdit Tallinnast 19. jaa-
nuaril s. a. ja siit valjusid 17 vidlismaa autot. Tallin-
nast kuni L#ti piirini joudsid koik soéitjad onnelikult
ning vahejuhtumisteta, ainult vidike Onnetus juhtus
nr. 164 V. Keideli ,,Stoewer® autoga, mis udu ja libeda
tee tottu kraavi libises. Esialgne parandus tehti Par-
nus ja mone tunnilise hilinemisega joudis seegi auto
iille Eesti piiri ning Riiga ohtuks kella 49. Leedu-
laste ,,Wanderer* nr. 18 meeskond, Tallinnast esime-
sena viljudes, seletas, et Leedu teeosa umbes 50 km
olla vdaga halb, kuid arvasid, et 20. jaanuariks tee saab
parandatud ja so6idukélvuliseks tehtud. Eesti teeosa
oli talve kohta keskpidrane ja rahvas ning politsei
soitjaile abivalmis. Piiripunkti toode kergenduseks
valmistas Eesti Autoklubi sekretariaat igale automees-
konnale kaasa nimekirja, kus maéargitud oli juba auto

soidunumber, juhi ja kaasasditjate nimed, passid ja
viisad jne. Nii piirivalvuritel ei olnud ajaviitmist va-
vilispassidest nime otsimisega ja muude tarviliste and-
mete viljakirjutamisega. Registreerimine vottis autol
vaid vaevalt minuti aega, mis soitjaile kasulik.
Startijad Tallinnast joudsid Riiga samuti onneli-
kult ja ajalt, peale Keideli. Start Riias edasisoiduks
algas 19. jaan. dhtul kell 17.12 samas jarjekorras nagu
see oli Tallinnas ja loppes kell 7.33, mis ajaks Keideli
auto nr. 164 veel kohale ei olnud joudnud. Alles kell
9.35 startis ka Keidel 2-tunnilise hilinemisega, mille
eest ta muidugi sai trahvipunkte voi loobus soidust,
ja nagu ndeme, ei ole ta Monte Carlosse joudnud.
Leedulased ,,Wanderer* autol katkestasid soidu omas
kodus, sest murdus autoass ja nad hilinesid palju.
Auto oli kippunud ,,vidsima‘‘, sest 4-ja inimese raskus
niis talle palju olevat sarnasel séidul. Leedus kat-

aastb.

el

Osa koosvitbijaist soogilava juures.
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kestas soidu ka soomlane G. H. Vrede ,,Ford“ autol,

sest teel juhtus kokkupoérge hobusemehega. Sama 6n-
netuse osaliseks sai ka teine soomlane O. J. Salovaara
»Chevrolet autol, kes Saksamaal Hannoveri lahedal
porkas kokku mootorrattaga ja sai vigastusi. Ka Sa-
lovaara katkestas tdheséidu. Meie naabri latlase auto
»Amilcar® Jakobson ja Kanski (Lodotshnikoff) juhti-
misel kadus so6idust meile teadmata pohjusil, nii et
teda Monte Carlo joudnute nimekirjas ei leidu.
23. jaanuaril s. a. Monte Carlosse joudsid Tallinnast
véaljunud autod jargmiselt: nr. 30 Vestren-Doll kell
9,32; 2) nr. 38. O. Enholm, kell 9,34; 3) nr. 64. Acca-
rie & Gregoire kell 9,36; 4) nr. 63. krahv Hemptienne
kell 9,37 (2-he minutilise hilinemisega); 5) nr.'70. R.
Guyot kell 9,37; 6) nr. 11. Baker-Schut-Mutsaerts kell
9,41; T) nr. 110. Duruy-Bouchez kell 9,42; 8) nr. 120.
J. Novak kell-9,44; 9) nr. 140. krahv Lubiensky kell

Tianavuse  tihe-

soidu voitjad
(I koht) suures
klassis prantsla-
sed: Lahaye ja
Quatresous oma
autoga ,,Renault-
Nervasport. 5540
cem.  Auto malk-

sab meie rahas

ligi 16.000 k.

9,45; 10) nr. 143. K. Soergel kell 9,46; 11) nr. 160.
ins. P. Hiksa kell 9,49 ja 12) nr. 162. Richthofen-
Pander kell 9.50. Seega langes vilja 5 autot Tallin-
nast soitjate reast. Uldse joudsid Monte Carlosse 166
registr. autost parale koigest 102, Vilja langesid koik
soitjad Ateenast ja Bukarestist. Palermost soéitjaist
langes. vilja 23, Umeast 9, Stavangerist 8, John de
Groats 4, nii et Tallinnast vilja langenute arv on vor-
reldes teistega veel viike. Téanavusest tdhesoidust vot-
tis osa koige rohkem ,,Ford“ 8-sil. autosid, nimelt 32,
ja neist joudis sihile 20. Osavotnud ,Ford“ autod on
koik harilikud seeria autod 8-sil. mootoriga 8622 ccm.
mahuga. Hestist séitu alganud ,,Ford“ autode kolm
meeskonda joudsid suruda end 6, 7 ja 8 kohale ja neile
jargneb rida Forde mujalt, nagu “niitab alljargnev
1opptulemus Monte Carlos:

) A. Suurte autode klassis: .
Jarje Nr. Soidu Nr. Nimi. Auto. Stardikoht. Punktide.arv.
3 5% 51 Ch. Lahaye Renault 5540 ccm. Stavanger 1073.00
21 136 Pr. L. Shell Delahaye GRhI B 5 1070.55
3. 70 R. Guyot Renault 5440 ,, Tallinn 1070.50
4, 73 J. Whalley Ford 36225555 Stavanger 1070.30
5 130 V. Linders i 8622" 1, Umea 1070.25
6. 11 Baker-Schut % 3622 ,, Tallinn 1070.20
T 30 Vestren-Doll i 3622 ,, 5 1069.40
8. 120 J. Novak 5 3622 175 e 1069.05
9. 138 E. Mary-N. Mahe 3 80225 Umea 1069.05
10. 6 M. Sontag 1% 3622 ,, Palermo 1068.85
B. Vidike autode klassis:
13 23 J. C. Ridley Triumph 1232 cem. - Umea 1071.30
2. 104 J. Quinlin Peugeot 1465 , Stavanger 1069.65
3. 75 R. Husem Fiat 1064 o, ¥ 1069.15
4. 115 Dr. Mikshall Singer 1498:: 5, Umea 1069.00
5. 15 F. S. Parnes 3 1493 ', Stavanger 1068.50
Nii said Tallinnast soitjad Baker-Schut 6-ndal ko- 3 kohal teenis 15.000 franki (3750 Ekr.), mis tasus

hal 5000 Pr. franki (1250 Ekr.) ja Vestren-Doll 7-ndal
kohal 4000 fr. (1000 Ekr.), mis tasus juba pool séidu-
kuludest. J. Novak 8 kohal paris 3000 fr., kuna Guyot
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k6ik kulud. L#inud aasta voitja J. Trevoux, kes tana-
vu algas séitu Umeast Alfa-Romeol sai 1005 punkti ja
jai 86. kohale. Ka Tallinnast jargmised osavotjad



Daamide karika voitjad pr. Marinowitsh ja pr. Lam-
berjack oma 8-sil. ,Ford“ autoga 3622 ccm.

said kohtadele: krahv Hemptienne ,,Buik® autol 21;
Accarie ,,Renault” autol 25; O. Enholm ,,Chevrolet 43;
K. Soergel ,,DKW* autol 45; krahv Lubiensky
»Packard“ autol 49; ins. Hiksa ,,Essex autol 66; Ch.
Duruy ,,Renault” autol 86; parun Richthofen ,,BMW¢
autol 98 koht.

Stardikoht Palermo, mille tee tinavu esimest kor-
da kunstlikult on viidud sik-sak Monte Carlost ligi-
dalt mooda, ja nii sai Palermo 4072 km maa pikkuse,
kuna ometi Tallinn oma loomuliku teepikkusega
(3972 km) peaks olema esimesel kohal kui kéige kau-
gemal kdigist stardi kohtadest. Siia peaks antama ka
proportsionaalselt koige rohkem punkte. Ka tdnavu
iild-voitja oli jille prantslane ja prantsuse auto, kes
soites koigest 3700 km, s. 0. 272 km vorra lithema tel2
kui Tallinnast, sai I koha! Tekib mulje, nagu oleks
prantslased ainukesed ,o0savad“ soitjad. Ei, siin oli
juhile abiks eriliselt selleks soiduks kohandatud ,,Re-
nault-Nervasport® tiilipi auto 5540 ccm. mahuga. Moo-
tor votab oma alla iile poole auto keret. Ederataste
keeramisraadius on eriliselt suur. Bensiinipaak ma-
hutab ligi 200 Itr. bensiini; 2 & 12 volti akkud doppelt
diinamo jne.

Koigest sellest jargneb, et prantslastel on ka voi-

Leedulane Pranas Hiksa Berliini startpunktil
»wEssex-Terraplane autoga.

malik enne s6itu kohapeal tutvuda koigi vajaliste peen-
sustega ja selleks vabrikult tellida vastav auto ja et

 viga viiksed ja liig suured autod (ndit. Packard 6320

cem. sai 49 koha) ei tule kohale, olgu mneil juhiks
prantslased véi muulased. Isegi vana tark de Lava-
lette ,,Peugeot” autol ei padsnud viikeautode klassis
esimesele 5 kohale. RGomustav meile on juba seegi,
et meie naabrid soomlased litsusid end 6 ja 7. kohale
ja see annab tulevikus hoogu katsetada, et tulla jar-
jest ldahemale esimesele kohale. Oleks ehk parun
Vredel vihegi onne olnud, voib olla, ta oleks ka iiks
esimesi olnud. Soomlaste soiduméte on ka oGige: kui
kodumaa spordiklubile voitu tuua, siis ei tohi tiksi vél-
ja minna, sest v6ib midagi juhtuda ja asi on otsas.
On aga mitu kaasvoistlejat, siis monel ometi dnnestub
midagi, ja seekordki soomlastel Gnnestus. ;
Loodame vaid, et jirgnevail aastail soome velled
votaksid osa tahesoidu puhul veel arvurikkamalt.
Vahejuhtumiste tagajarjeks tanavusel Monte Carlo
tahesoidul olid onneks ainult materjaalsed kahjud.
Prantslane Lanciano, kes eelmisel aastal tuli teisele ko-
hale, lendas Itaalias koigfe autoga iimber, kuna oli rooli
taga magama jaanud! Auto sbitis parajasti 80 km

.,V.’L'_(/’lt’l‘sb"it“ Monte Carlos, kus autoga teatud maaalal
tuleb mumber ,,8 teha.

kiirusega, ning libises parast {imberkukkumist veel
100 meetrit katusel edasi.

Vaga kurvalt oleks voinud 1oppeda sbit endisele
Monte Carlo tdhesdidu véitjale Healey'le, Kopen-
haageni ldhedal. Ta porkas raudtee iileséidu kohal
rongiga kokku, kusjuures auto purunes, ja ta ise pai-
sis kergemate vigastustega.

Endine daamide auhinna véitja pr. Mareuse por-
kas Helsingborg’i ldhedal veoautoga kokku, kusjuures
tema auto liks poélema. De Lavalette suutis oma autol
parast kokkuporget edasi soita, olles vahetanud ede-
assi uue vastu.

AMEERIKA AUTODE VALJAVEO EDU.

Ameerika autode viljavedu saavutas méodunud
aastal jaanuarist augusti 16puni arvud, mis umbes
kolm korda suuremad kui vastaval ajal 1933. aastal.

Nii veeti 1. jaanuarist kuni 1. septembrini 1934. a.
Ameerikast vilja (sulgudes sama aja arvud 1933. a.):
veoautosid ning autobusse ja nende aluseid 63.480 —
29.846.113 doll. vaartuses (23.699 — 10.506.547 doll.) ;
soiduautosid ja nende aluseid 109.378 — 60.296.412
doll. vadrtuses (45.682 — 22.189.158 doll.).

—_—
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Hasulitud furioosumid.

Kui kiisitakse, mis vahe on poisikeste piiksitaskude
ja automobilisti tooriistade kastide voi kottide
vahel, siis leidub vist vdhe neid, kes kohe vdivad vas-
tata. Ja ometigi on vastus dige lihtne: Sisuliselt pole
netl mingit vahet! Kuidas? — kiisite! Vaadakem!

Poistele iseloomustav on, et nad koguvad igasugust
tithja-tahja ja tihtigi — parema peidupaiga puudu-
sel — peidavad kéik kolu oma piiksitaskudesse. Nii
leitakse poiste taskudest naelu, noope, kruve, polte,
traati, nooriotse, plekitiikke, nuge, aparaatide osi jne.
Osa on neist korjatud kuricosumitena, osa selleks, et
neid hiljem kasutada iihel voi teisel viisil. Sest lopuks
on ju nii — ja seda teab iga elava ja eriti tehnikasse
kalduva iseloomuga poiss — et ,,elus liheb kord koike
vaja“, nagu vanad ja targad iitlevad.

Ja kui niitid tuleme automobilistide juure, siis
leiame nendegi autodest, tooriistade kastidest voi kot-
tidest — peale harilikkude tooriistade — igasugu
tiihja-tahja, mille tdhtsust vooras vaevalt voib aima-
tagi. Sealt voib nditeks leida tihtigi vana hobuse-
raua. See voib olla Onnetuste eest kaitsvaks talis-
maniks — voib ka olla abinduks, isegi tooriistaks mo-
nesuguse (meie kiill ei oska delda missuguse!) paran-
duse v6i autorikke puhul. Ja kui juba hobuserauad,
miks siis mitte ka hobusenaelad? Neidki leiame oige
tihti autodest. Nad ‘on vanad, koverad ja enamasti
roostetanud. Ning igaiihega on seotud kurb mélestus
august kummis... Kuid hobusenaela voib hadakorral
splindi asemele tarvitada. Koige ideaalsem on aga
selleks naiste juuksenoel — kui seda just ei taha autos
soitnud vo6i viibinud ilusa daami armsa mailestusena
alalhoida... Aga mis delda selliste ,,proosaliste ese-
mete kohta, nagu lauanuga, kahvel, lusikas, haakngel,
tinast aluspiiksi nosp ja kingapael? Selliseidki lei-
takse vdga paljude automobilistide autodes ja garaa-
7ides oleva ,raudvara“ hulgast. Kuidas niisugused
kodused asjad on sinna sattunud, seda on raske isele-
tada. XKindlasti on neid koiki kord tarvitatud voi
mdeldud tarvitada auto juures. Enamasti koguvad
automobilistid oma séidukite istmete alla, ustel ole-

vatesse taskudesse voi tooriistade kasti koike, mis
kétte juhtub ja hoolimata sellest kas selle asja voi
asjakese tarvitust on niha véi mitte. Nii niditeks lei-
dis nende ridade kirjutaja iihest Ameerika autost, mis
tuli, parast pikemat reisi Euroopas, iihes téckojas
Ameerikas lahtivotta ja kordaseada, jargmised asjad
peale vajaliste riistade, nagu: 2 sulepatja, 1 daami
shall, 1 lehvik, 1 riidehari, 1 paar naisterahva kindaid,
1 siidist daami ninaritik, 1 daamide tualletti-komplekt
hobedast (sees 1ohnaédlid ja ndovarvimisvahendid),
10 maanteede kaarti Laane-, Louna- ja Kesk-Euroopa
riikidest, 2 franki, 1 liir ja 50 pfenningit hoberaha,
1 daami pédevaraamat, 1 hobekaantes daami visiitraa-
mat, 1 pakk intiimsisuga kirju, ning kogu pilte, juuk-
sekamme ja -noelu, traati, naelu, pliiatseid, paelu,
noori, noope, jne. jne. — Nagu nidha, oli autos kaunis
kirju kogu asju — milledest monede kohta kommentaar
tunduks vist liig intiimsena... Lopuks iiks pisijutt
ithest kinga-noobikongsust. Selline riist oli kuidagi
sattunud tihe inglise automobilisti autosse muu ,raud-
vara‘ hulka. Seal oli see aastaid ja dra seda ei visa-
tud, kuigi automobilist ei teadnud, mis sellega auto
juures teha. Hiljuti luges ta aga iihest Ameerika
autotehnilisest ajakirjast, et kinga-noobikonksu voib
viga histi tarvitada diinamo ja starteri mootori har-
jade vedrude iilestombamiseks — olla palju parem kui
tiaadist selleks painutatud kongsud. Tark ameerik-
lane oli Gpetusele veel lisanud juure ndpuniite, et
kinga-néobikonkse jagavad Ameerika saapakauplused
hinnata igaiihele. — Inglise automobilist oli saanud
paugupealt targemaks.
konksuga teha ja kust neid saab, kui selle riista peaks
kaotama.

Mis meie automobilistidesse puutub, siis peame
vist katsuma leppida traadist konksude ja naiste juus-
tendeltega diinamo ja starteri mootori harjade vahe-
tusel — Ameerika on ju nii kole kaugel ja eesti saa-
pakauplustest neid hinnata ei antdy kuigi neid veel
kuskil mineviku mailestusena leidukski...

Cihemaid teateid.

ULE MILJONI AUTORAADIO AASTAS!
Raadio ennekuulmata voidwkdnk.

Raadio-vastuvotteaparaadi asetamine autosse oli
6—8 aastat tagasi midagi vdga haruldast. Ja veel
8—4 aastat tagasi leidus vaid moned firmad maailmas,
kes raadio-aparaate autode jaoks valmistasid. Niiiid on
teisiti. Maailmas on umbes miljon autot juba raadio-
aparaatidega varustatud. Ja Ameerikas valmistavad
pea koik raadio-firmad — neid on ligi 80! — apa-
raate autode jaoks. Varem varustati ainult luksus- ja
eraautosid raadioga — niilid on iiksinda New-Yorgis
iimarguselt 5000 taksoautos raadio-aparaadid olemas.
Ko6ik ameerika kesk- ja korgema-klassilisi autosid val-
mistavad firmad varustavad ostja soovi kohaselt oma
autod raadio-aparaatidega. Ning hinnad on viga mdd-
dukad. ¥
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Kuidas raadio autos on saanud populaarseks, sel-
lest siin moéned arvud Ameerikast. Aastal 1931 val-
mistati seal 100.000 autoraadio-aparaati, 1932. aastal
140.000 ja 1933. aastla 700.000 aparaati. N&ib kin-
del, et 1934. aasta toodang sellel alal iiletab kaugelt
miljoni! Seda oletust Gigustab juba seegi, et autode
valmistamine on eelmise aastaga vorreldes tdnavu
suurenenud umbes 40—507%. Ja veel seegi, et 1933.
aastal miitidud koigist raadio-aparaatidest 257% olid
raadio-aparaadid autodesse. Ning edasi: pea koiki-
desse uutesse ja parematesse ameerika autodesse pan-
nakse niitid juba vabrikus kere ehitamisel antennid
sisse. Seegi tasandab teed autoraadio voidukaigule.
Meil Eestis on vaid 2—3 autot varustatud raadio-apa-
raatidega — nii jérel oleme muu maailma kultuurist
sellel alal!
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BRITI AUTO- JA TEE-STATISTIKAT.
Mootortransport suureneb — hobutransport viheneb.
Inglise teedeministeerium on avaldanud 1933/34.
aasta arvud teedel liiklemise ja teede kohta Briti saar-
tel (Suur-Britannias) vilja arvatud Iiri vabariik
(Iounapoolne osa Iirimaast). Nendest arvudest selgub
muuseas jargmist: Jouvankreid registreeriti 2.282.014
(eelmisel eelarveaastal 2.219.220) ja hobusega veo-
lubasid anti 27.670 (eelmisel eelarveaastal 383.412). Nii
on jouvankrite arv aasta jooksul suurenenud 2,83%

ja hobutransport vdhenenud samal ajal 17,18%.

Kolmteist aasta (1921—1933) kestel on jouvank-
rite arv suurenenud 873.700 pealt 2.282.000 peale, vil-
jaantud juhtimislubade arv 1.106.000 pealt 2.947.000
peale ning sissetulekud teedel liiklemise reguleerimi-
sest 10.042.000 n.-sterlingi pealt 28.357.000 n.-sterlingi
peale. Kdiesoleva aasta alul oli Suur-Britannias iiks
registreeritud jouvanker iga 20 ja iiks valjaantud jou-
vankri juhtimisluba iga 15 elaniku kohta. Briti saar-
tel (véljaarvatud Iiri vabariik) on maanteid 157.822
miili (1 miil 1,6 km), sellest 1. klassi teid 26.663,
2. klassi — 16.744 ja 3. klassi teid 134.475 miili. TUusi
1. ja 2. klassi teid on 1921 aastast saadik ehitatud
6.837 miili. Igasuguse maanteedel liiklemise maksus-
tamisest saadi moddunud eelarveaastal (1933—1934)
kokku 29.201.133 n.-sterlingit 28.431.766 n.-sterlingi
vastu eelmisel aastal.

- Torontos keegi Auburn omanik séitis 16 tunni
jooksul vahetpidamata 50-miilise tunnikiirusega oma
Auburnautol. Séita 50 miili tunnis ei ole kunst, kuid
piisida sellisel kiirusel 16 tundi drgimocda, kattes 816
miili, see pole viike saavutus.

KOHTUNIKUD OPIVAD AUTOJUHTIMIST.
TsSehhoslovakkia Autoklubi poolt korraldatav auto-

juhtimise kursus kohtunikele avati neil pdevil. Osa-
votavad nim. kursusest 80 kohtunikku. XKursus on ka-
hes jaos: teoreetiline ja mpraktiline. Molemal alal

tegutsevad parimad asjatundjad oppejoududena. Tseh-
hoslovakkia Autoklubi piitiab nende kursustega saavu-
tada eesméarki, et tSehhi kohtunikke pohjalikult tut-
vustada autoasjandusega.

POSTKONTOR RATASTEL.

Prantsuse Posti- ja Telegraafivalitsus laskis enne
joulu liikuma eriliselt ehitatud liikuva postkontori,
mida saadetakse niditustele, spordipidustustele ja koik-
jale, kus ajutine °postkontor ja telefonipunkt vajalik.
Postkontor on 6-tonnilise ,,Panhard“-auto alusel ja
" kere on viliselt ja mootudelt suure omnibuse kujuline.
Seest on aga tdielik koopia viaiksest postkontorist, kus
leti taga teenivad kolm ametnikku, sooritades koike
harilikke postioperatsioone. ¥Xi puudu telefon ega
koht, kus soovijad voivad kirju kirjutada. Telefon
asub hédlekindlas kapis, milliseid koguni kaks. Kir-
jade kirjutamise pulte on ka kaks. Muidugi on ka
kastid kirjade ja ristpaelade jaoks. Sissekidik rahvale
on taga asuvast uksest. See auto-postkontor on tea-
tavasti esimene selletaoline maailmas. *

GARAAZI-HADA HITLERI RIIGIS.

Saksa rahaministeerium on avaldanud ametliku
ringkirja arhitektidele, milles juhitakse viimaste tdhe-
lepanu asjaolule, et autode arv kasvab kiirelt koosko-
las dildise - rahvuslise ehituskavaga ja seepiarast on

vaja, et arhitektid hakkaks kiirelt valmistama plaane
suurte blok-majade jaoks igasse tdhtsamasse Saksa-
maa linna silmaspidades, et selliste majade ette ja
keldrikordadele saaks maa-alused garaazid jouvank-
reile. Ringkirjas mainitakse, et olemasolevate majade
ette lubatakse maa-aluseid garaaze ainult kovendatud
tmg;mistega ja ddrmise vajaduse korral.

F. I. C. M. piitiab A. I. A. C. R. nousolu saada
spordikontrolli diguseks neljarattaga cyclecaride kohta,
kuni 750 cem. mahuga ja 350 kg maksimaal kaaluga.

Ziirichis korraldati autodele osavusvoistlus, kus-
juures soitjad el startinud mitte oma autodes, vaid
kuue ithesuguse Opel-autoga, mis neile anti voistluse
korraldajate poolt.

Henne uute vekordide seas nimetati ka lendavat
kilomeetrit 500 cem. klassis — 220 km/t., mis on eksi-
tus, kuna Henne kasutas nimetatud séiduks 750 cem.
masinat. Pealegi piisib ikka veel Milhouwx rekord FN
masinaga, mille viimane piistitas kevadel, saavutades
keskmiselt 224,019 km/t., 500 cem. klassis.

wDas Motorrad nr. 251.

Hollandis tootatakse uue 9 km pikkuse autodroomi
ehitamise kallal, millel oleks voimalik saavutada suu-
remaid kiirusi kui praegustel euroopa autodroomidel.

Jargmisel Berliini auto- ja mootorrataste niditusel
tohivad esineda ainult mudelid, mis on valmistatud
kuni 1. juulini 1935. a. Kui séidukite valmistamine
hilineb, peab vabrik maksma korget trahvi.

Aasta jooksul valmistas Inglismaa 58.100, Saksa-
maa 51.400, Prantsusmaa 86.300, Itaalia 12.500 ja
Ameerika 7400 mootorratast.

Tehnikakoolid kasutavad Auburn kahekordset iile-
kannet uurimusteks ja lahemaks tutvumiseks. Selleks
on valmistatud diagramme ja jooniseid, et opilastele
selgitada kahekordse iilekande tootamisviisi. Samuti on
saadetud selleks raamatuid ja seinakaarte enam kui
200 kolledZile ja tehnikumile.

Saksa wus wvitke wvoidu-
soidu auto. Auto on iihe
istmega; ehituselt, kus
vihegi vormalik, kerge-
metallist; auto kaalub
koigest 380 kg, Mootor:
ratta mootor 1100 cem.
40 h.j. Hind arvatakse
umbes 4000 Rmk. (meie
rahas 6000 krooni). Len-
nukikere-tiiiipi karrosse-
ri. Auto konstrulktor —

Koening-Fachsenfeld

Stuttgardist.

(Motor w. Sport.)
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PROF. HUGO JUNKERS 7 3 ;

Piihapieval, 10. veeb=
ruaril . a. lahkus  siit
“ilmast 76 a. vanaduses
professor Hugo' Junkers.
Oma viimseid elupédevi
saatis ta mooda Miinche-
ni ligidal Gaudingis ja
oli juba pikemat aega
haigevoodis.

Ins. H. Junkers’i ni-
mi ei ole ka ,,Auto‘i lu-
gejaile vooras, seepi-

ma eluloo ja saavutuste
kirjelduse. H. Junkers
stindis 3. veebr. 1859. a.
Raeydt’is véikses toostuslinnakeses Rheinimaal kudu-
mistéostuse omaniku pojana. Lopetas korgema to0s-
tuskooli Barmenis. Oppis Berliinis, Karlsruhes ja
Aachenis inseneriteadust ja masinaehitust. 1889. a.
asutas Junkers iihenduses Oechelhduseriga Dessaus
gaasijoumasinate katsejaama ja pithendas end prak-
tilistele uurimustele gaasimootorite alal. 1892. a. vot-
tis patendi oma leiduse ,kalooriameeter‘-aparaadi pea-
le, millega toimetatakse kiittevdartuse mootmist.

rast toome lithidalt te-

1895. a. asutas J. Dessaus vabriku ,Junkers ja Ko.“
firma all,” kus valmistati gaasivanniahjusid ja kaloo-
riameetreid. 1897. a. kutsuti ta Aacheni tehnika {ili-
kooli soojustehnika oppetooli professoriks ja oli sel
alal tegev 14 aastat. 1913. a. asutas ta Magdeburgis
mootorite ehituse tookoja ja sellest ajast peale ilmusid
turule praegu maailma kuulsad Junkersi mootorid, mis
8—6000 hob. joulised. 1927. a. katsetati esimeste Jun-
kers. firma diesel mootoritega veoautodele, paatidele
ja veduritele, mis andis h&did tagajargi. Juba 1910. a.
alates valmistab Junkersi vabrik kergemetallist lennu-
keid ja seega on ta esimene teerajaja sellel alal. Len-
nuasjanduse arendamisel on Junkersil viaga suured
teened. Temaga liks hauda iiks paremaid Saksamaa
mootoritehnika asjatundjaid ja levitajaid.

GENFI AUTONAITUSEL

15.—24. martsini k. a. esineb 60 mitmesugust autofir-
mat, kuna ldinud aastal Pariisis oli 51, Londonis 46,
Berliinis 21, New Yorgis 41, Briisselis 37 ja Milanos
ainult 10 autovabriku véljapanekuid.

Kopenhaageni autonditus peetakse k. a. mértsis
»Forumis®, kus esineb mitmesuguseid autosid ja moo-
torrattaid.

Gesti Nutofilubi teateid ja firooniha.

Rahvusvaheline Autoehitajate alaline biiroo, Pa-
riisis ‘teatab Eesti Autoklubile kirjaga 15. I. s. a.
nr. 3002 all, et biiroo poolt on Eesti Autoklubile luba-
tud jouvankrite nditust korraldada Tallinnas 10. kuni
13. maini s. a. ja et Tallinnas tegutsevale Motoklubile,
kes organiseerivat sama nditust 30. apr. kuni 5. maini
s. a. on luba andmata jaetud.

EESTI AUTOKLUBI LIIKMETE AASTA-
PEAKOOSOLEK.

22. veebruaril s. a. pidas Eesti Autoklubi oma
aastapeakoosolekut. ' Koosolekule ilmunud olid 28 te-
gevliiget.

Kosoleku avas klubi esimees J. Zimmermann, an-
des lithikese iilevaate klubi lainud aasta tegevusest ja
pani ette koosoleku juhatajat valida.

Koosolekw juhatajaks valiti hra Dir. M. Raud.
Protokollijaks sekretdr Joh. Jeets. Pidevakorda tdien-
dati ettepanekuga mootorratta sektsiooni poolt.

5 Kassaaruanne juhatuse poolt ettepandud kujul
voeti iihelhdédlel vastu ja kinnitati. Kulud ja tulud
on tasakaalus 5545 kr. 50 senti. Samuti kinnitati moo-
torratta sektsiooni aruanne.

' Juhatuse poolt 1934. a. vastuvoetud lilkmete nime-
kiri kinnitati. : : :

{ Liikmemaks madrati 1935. a. peale kr. 25.— ja
sisseastumise maks 20 krooni.

i Tunnistati o6igeks juhatuse tegevus autondituse
korraldamises 10.—13. maini s. a. 1935. a. eelarve
tasakaalus kr. 5985.— otsustati kinnitada .

Klubi esimeheks valiti tagasi hra J. Zimmermani.
Juhatuse ligeteks valiti haédlteenamuse jarjekorras
jargmised harrad: M. Raud, J. Kalpus, E. Veidemann,
J. Kermann, A. Kova, E. Puhk ja A. Kahk. Asemik-
kudeks harrad: R. Uritam, A. Brutus ja J. Jeets.®¥

Spordikomisjoni valiti harrad: J. Lorup, J. Johan-
son, A. Brutus, J. Jeets, R. Niibo. Kandidaatideks
hdrrad: O. Lemm ja H. Anton (noorem).

Revisjonikomisjoni harrad: N. Niitem, E. Madis-
son ja 0. Raudsep. Kandidaatideks harrad’ E. Poola
ja J. Freibach.

Aulkohtukomisjoni harrad: J. Tannebaum, J. Suija,
A. Ténisson, K. Terras, O. Bidder, M. Kolk ja K. Vell-
ner.

Mitmesujguste ldbirddkimiste all otsustati juha-
tusele iilesandeks teha mootorratte, sektsiooni iimber-
korraldamise palvet kaalumisele votta ja eeloleval su-
vel kiilastada Leedu autoklubi.

Surma labi lahkunud liiget A. Treibergi milestust
austati plistitousmisega.

Mitmesugustel pohjusil kustutati liikmete nime-
kirjast (Juhatuse otsus 1. II. 35.) jargmised liikmed:
S. Epstein, E. Feldt, A. Haugas, H. Koppvillem, A.
Korjus, G. Kuik, H. Laagus, H. Laheste, K. Lemberg,
S. van der Ley, F. Maydell, J. L. Méttus, E. Neggo,
J. Ots, A. Saar, E. Saik, Dr. A. Suija, A. Trankmann,
A. Treiberg, Ed. Ténisson, A. Vebermann.

Juhatus palub meid liikmeid tagasi saata sekre-
tariaati, Tallinn, Vene tan. 30, nendel olevaid klubi
miarke. ! s

Peale selle kustutati tcetajate liikmete nimekir-
jast (Juhatuse otsus 15. II. 35.) R. Lorenz ja O. Lovi.

Balotto peale on kirjutatud: hra E. Neito, ,Opel*
auto omanik, Narva mnt. 69-d—4, Tallinn.

Uuteks litkmeteks on vastuvoetud: hra ins. A. Mar-
tin, ,,Willys“ auto omanik, Veizénbergi 25—3; Tallinn.

Toetajaks liikmeks on vastuvdetud: hra H. Kukk,
Maksudevalitsuse Direktor, Tallinn.

VALJAANDJA JA VASTUTAV TOIMETAJA: J. ZIMMERMANN.

J. Zimmermann'i tritkikoda Tallinnas, Liildke jalg 4.
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“} Riigi Polevkivi-
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MUUVAD BENSIINE:

»wAUTOBENSIIN® viilis- 6} senti
ja polevkivibensiini segu &4 liiter

l-a kerge vene bensiin 28 5

kuul ja rull- laagrld

. Igas suuruses. Igaks otstarbeks.

Peaesindus ja ladu:

_ Linke & Martinson -

- Tallinn, Vene . 11. Telefonid: %32- 86, £32-58
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150 h.-7.
,,Speedster:

] o 3 5 8- ja 6-silindrilised |9 3 5

Ilus, voolujooneline valimus. Ainulaadne saavutusvoime. Viga
okonoomne. Vastupidav .ehitus. Kered iileni terasplekist. Kahe-
kordne iilekanne. - AUBURN on saavutanud voidukéigu uute 1935. a.
mudelitega — ILU ja OKONOOMSUS on siin {thinenud. Ruumikas,
luksuslik sisemus. Uletamatu séidumugavus. Soovikorral varusta-
takse iga mudel kahekordse iilekandega vihese juurdemaksu eest.

Vaadake neid? SH> Soidke neis? $M> Vorrelge?

AVUBVU RN ANTOMOBILE COMPARNY,

ANUBNARRN,INDIANA

Belgia AUTORUMMIT
AU T O osad, tarbed, materjalid
OMNIBUSSI ehitamiseks:

ALUMIINIUM-VASK PROFIILID.

LUKUD —! KAEPIDEMED: . .— HINGED?— ZKELAASI:
TOSTJAD —TORUHOIDJAD — SUMMERID — LAE-
SEINA- SIGNAALLAMBID, INGLISE KUNSTNAHK
POLSTRI-, SEINTE JA LAE KATTEKS J. N. E. J. N, E.

Lier & Rossbaum

Tallinn, Viru tidn. 7, tel. 433-34.
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