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MORRIS

Suurima ja vanima inglise autovabriku toode
pakub Teile vorratut kindlust ja mugavust.

Tanu tehniliselt viimistletud konstruktsioonile §
ja valik-materjalile on ta usaldatavaim soiduk.
Hudraulilised neljarattapidurid ja jamedad l Q j

balloonkummid tagavad julgeolu halvemalgi 0
teel. Tugev kastprofiilis raam ja pikad elast- w
sed vedrud ning oliamortisaatorid pikendavad
kogu soiduki eluiga ja saastavad korrastus-
kulusid. Kutteaine kokkuhoidu tagab gaasistaja ‘vs
ohuniisutamise seadeldis, mis uhtlasi tostab

mootori veojoudu

MORRIS INDUSTRIES EXPORTS LTD

valmistab soéiduautosid vaiksemast kuni kdige suuremani, 3,5—13 hobusejouni.
Veoautosid 0,75—7 tonnini ja kaubatoldu 0,25—1 tonnini

MORRIS ,8“ 3,5 hj., 4-istm., 2 ja 4 uksega 16ld

MORRIS , 12 6 , 4- , o 5 »
MORRIS ,14“ 7 , 5 ,, 4 » >
MORRIS ,18“ 9 ,, §5- ,, 4 - »
MORRIS ,25“ 13 ,, 5- ,, 4 55 &

AINUESINDAJA ] PUHK & PO]AD TALLINNAS

Pohja puiestee 21, telef. 416-40

KONTORID: TARTUS, PARNUS, NARVAS, VILJANDIS, VALGAS, PETSERIS, RAKVERES,
VOHMAS, ABJAS, PAIDES, POLTSAMAAL




Olivabrikud Kohtla-Jérvel 1936

A/s ESIMENE EESTI POLEVKIVITGUSTUS

END. RIIGI POLEVKIVITGOSTUS

JUHATUS JA MUUGIBUROO: TELEFONID: JUHATUS  450-62
TALLINN, VALLI 4-3 ) ULDINE 450-85
TELEGR. AADR.: PEAPOLEVKIVI ARVEOSAK. 474-76
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MAARIMIS-
VOIMEGA

AUTO.SUUNANAITAJAD

MEHAANILISED JA ELEKTROMAGNE-
TILISED, KAHES TEISENDIS KROO-
MITUD JA MUSTAKS LAKEERITUD

VALMISTATUD RAHVUSVAHE- g
LISTE MAARUSTE KOHASELT 5

MUUGIL KOIGIS SUURIMAIS AUTOARIDES

TARTU TELEFONIVABRIK 4/s

TARTU, PUIESTEE 9-11, TELEFON 2-34
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MOOTORSPORDI AJAKIRI

EESTI AUTOKLUBI HAALEKANDJA
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EESTI MOTOKLUBI

TEATEID
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TOIMETUS:

EESTI AUTOKLUBI
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5. EESTI SUURSOIT (TT)

6. BALTIRIIKIDE TEEDEKONGRESS — J. Zimmerman
HR. EE-VA JA TEMA SALAPARANE JUHENDAJA
Uusi automudeleid: DODGE 1937

KUMME AASTAT KUMMIDE VULKANISEERIMIST
TIHENDUSED JA NENDE KASUTAMINE AUTO JUURES
Ed. Roomere: DIISELMOOTOR AUTOL I

AUTO TAGAVARAKUMMIDE KORRASHOID — J. T.
NOUANDEID AUTOJUHTIDELE

NOUANDEID MOOTORRATTUREILE

LUHITEATEID KOGU MAAILMAST

SPORDI jne. TEATEID

Ed. Roomere: AUTO-ELEKTROTEHNIKA KURSUS VI
A. Mere: AUTO-TEHNIKA OPETUS IV




Eest 5. suurssit et
taitnud sugugi neid loo-
tusi, mis monelt poolt
hellitati ja nimelt, et
véhemalt sellel hooaja
16ppvoistlusel leiame soi-
durajal eest voistlusvoi-
melisemaid eestlasi-
mootorsportlasi, kes on
suutelised pakkuma vaa-
rikat konkurentsi kesk-
klassi valismaalasile.
Suuremat voistlusvéimet
oodati eriti just meie
nimekamalt mootorsport-
laselt O. Veldemanilt,
kelle uuest masinast ja
treeningsoitudest  voisi-
me lugeda ajalehtedes
vaga tihti, eriti aga
Suursoidu eelpaevil.
Suurte asjadega juhtub
aga sageli nii, et need,
kellele pannakse suuri-
maid lootusi, pakuvad
suurimat pettumust. Nii
oli ka sellel Suurscidul
O. Veldemaniga. Endise
voistlusinnulise  rivaali
asemel leidsime ees voistlusiks vdsinud Veldemoni, kes
isiklikult ndis olevat kéige teadlikum oma saatuses. Velde-
mani  voistlusvasimus ilmnes kdige kujukamalt pdarast tema
kukkumist 8. ringil, kus ta oli nii abitu, et ei osanud muud
peale hakata, kui lasta hea maitsta talle ulatatud pirnil.
Alles siis, kui Veldeman négi, et sdidurajalt on kadunud ka
iikks tema tugevamaid konkurente — soomlane R. Lampinen,
ta ammutas justkui uut joudu ja julgust ning jatkas soitu,
mis oli juba sedavord traagiline, et manas paljudes pealt-
vaatajates esile kaastunnet. -

eestlane 5. Eesti Suurséidul

O. Veldemani, nagu paljude teistegi meie parimate mootor-
rattasportlaste, traagikal on aga oma eellugu. Vaatamata sel-
lele, et mootorrattasport on enam-véhem taskukohcne spordi-
ala meie oludele, meie mootorrattasportlaste varustamisega
ei saada ega saada edasi. Mdletame vaga hdsti, kui palju
noudis ténavu aega, enne kui nditeks Veldeman sai oma
kdsutusse masina, mis enam-vihem kohane suuremateks voi-
dusditudeks. Nagu niilid selgub, see kuusid tulnud ja tule-
mata j&énud voidusdidumasin pole veel praegugi tdiesti séidu-
korras. Veldemani enda iitluse jargi masina korrastamiseks
puuduvat nii monigi originaalosa. Viimaste kohaletoimetami-
seks masinat esindav firma polevat aga kiillalt resoluutne
esindatava vabriku ees ja nii on loodud jdallegi olukord, et
saades 16puks masina, tuleb veel kaua, voib-olla dige kaua,
oodata teatavat hddavajalikku, mis iga pdev otse ,Jennukil
kohale joudmas”., Esindava firma passiivsuse voi vdhese
resoluutsuse all kannatab aga ei keegi muu kui sel masinal
voistlev sportlane, sedakorda O. Veldeman. Publik nduab aga
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Junioride start 5. Eesti Suursdidul. Ulal William Hennok — parim s

Suursoit

oma lemmiku esinemist,
seda nouab ka voistlusi
korraldav organisatsioon
ja tahes-tahtmata voist-
leval sportlasel tuleb
alla kd&ia tanu korrasta-
mata masinale ja hooli-
matusele.

*

Nagu juba paljudel
ise ndhtud ja ajalehte-
des kirjeldatud piiha-
paeval, 12. septembril
peetud 5. Eesti Suursoit
kujunes esiteks  valis-
maalaste voistluseks ja
toi teiseks endaga kaa-
sa terve rea uusi Eesti
Suursoidu rekorde. 5.
Suursocidu erinevuseks on
ka asjaolu, et paljude
aastate jargi seekordne
Suurséit oli korraldatud
ainult
ilma

mootorratastele,
autode  klassita.
Kuna ilm polnud vaist-
luspgeval just eriti soo-
pealtvaatamiseks,
siis moodunud Suursoi-
dule polnud kaugeltki nii suurt tungi kui eelmisel aastal,
kuid publikut oli siiski kiillalt rohkearvuliselt. Voistluste jéil-
gimist segas vaid tublisti valjuh&dldajate puudumine, kuna
kellegi autojuhi hambavalu tottu propagandatalitusel polevat
olnud voimalik usaldada vastavaid seadeldisi voistlusi kor-
raldavale organisatsioonile. Muidu Eesti Mootorspordi Klubi
poolt korraldatud Suurséit oli oma korralduselt tdiesti rahul-
dav, kui mitte alla kriipsutada kaitseliitlaste tiliagarust pads-
mete kontrollimisel, Voistlejate iseloomustamiseks olgu mdrgi-
tud, et 5. Eesti Suursdidu tegid kaasa senioride grupis
10 soomlast, 5 eestlast, 3 sakslast ja 2 latlast, junioride
grupis aga 13 eestlast.

(Foto: Eesti Pressifoto Agentuur)

5. Eesti Suursoit algas junioride voistlusega, kellel tuli
soita 10 ringi ehk 67,60 km. Junioridest oli stardis 11 voistle-
jat, kuna start oli ithine C- (500 ccm), B- (350 cem) ja A-
klassile (250 ccm). Junioridest hakkas kohe esimesel ringil
juhtima B-klassi mees Jack Suidt (Norton). Teisel ringil
piilidis teda kinni Ludvig Johanson, kes soitis Odamehe Nor-
ton'il. Johanson ei juhi aga kaua, ja juba 3. ringil kaob ta
jaddavalt, olles pdlvinud ldist tghelepanu teele jooksnud
jénese mahasCitmisega. J. Suidt jaab ntid juhtima kuni
4, ringini, siis pddseb esikohale c-klasslane Otto Harpe
(NSU). Viimane juhib junioride voistlust kuni 10. ringini,
kusjuures teda oodatakse esimesena fini%i. Viimsel ringil juh-
tub aga iillatus, kogu aeg teisel kohal piisinud J. Suidt
jduab esimesena fini$i, O. Harpe on kadunud ja nagu peat-
selt selgub, ta soidukil on ldinud kaotsi vdljalasketoru. O.
Harpe paratamatu séidukatkestamisega, mis tingitud suurel



Kiilgvankriga mootorrattad 5. Eesti Suurséidul. 25. — Savel Kletsky; 24. — ‘Rudi Knees — uus rekordimees ja 44. —
Harald Perten. Pildil on vordlemisi hésti jalgitav nimetatud véistlejate soéidutehnika kurvidel

madral Harpe hooletusest, on 16plikult selge, et junioride

C-klassis ei pddse kohale iikski voistleja (Sama klassi kol-
mas soitja Robert Soots (NSU) katkestas 6. ringil).

Nagu juba oOeldud, junioridest joudis esimesena finisi
b-klasslane J. Suidt ajaga 44.06 — 91,99 km/t, mis on
uueks junioride B-klassi rekordiks. Teistest B-klassi voistle-
jatest katkestasid s6idu Joh. Nodrman (Royal Enfield) ja Karl
Rinaldo (Victoria), kuna E. Hausenbergi (Husgvarna) soit
katkestati normi mittetditmisel. E. Hausenberg oli b-klass-
lastest iks ,pusivamaid”, saavutades 2. ringil tema kohta
tahelepanuvadrse kiiruse — .4.08 = 98,14 kmft, ta vdgisi
plitidis end vedada finisi.

A-klass oli junioride sdidus ainus, kus koik startijad pad-
sesid fini§i. Siin asus kohe algul juhtima Oskar Lutter
(Rudge), ja kuna tal polnud tdsiseid vastaseid, siis oli talle
ka kindlustatud esikoht. Lutter voitis samuti uue rekord-
ajaga — 44.26,5 = 91,28 km/t. Teiseks tuli suurema vahe-
maaga R. Triik (Velocette) ja 3. Rudolf Alliksoo (Rudge).
Neljcmdami ja viimsena joudis fini&i Arnold Ilves (Triumph),
keda millegi pdrast nimetatakse ,intelligent-soitjaks”, kuid
kelle seekordsed tulemused on oige véhe mdrkimisvadrsed.

Parast lihemat vaheaega junioride sdidule jargnes kiilg-
vankritega mootorrataste voistlus senioridele ja junioridele.
Siin startisid senioridena eestlased H. Perten (Gillet) ja
S. Kletsky (BMW), sakslased Rudi Knees (NSU) ja Bruno
Ziemer (Ariel) (lopetas 4. ringil) ja ldtlane Janis Melderis
(Gillet). _

Junioridena duelleerisid omavahel Johan Tammedu (Rudge)
ja Voldemar Tomasov (NSU).

Sakslcne R. Knees hakkas juhtima kohe algul, tema
kasutada oli killl vahemavoimelisem masin (NSU) kui S.
Kletskyl, kes kogu aeg kihutas sakslase kannul, kuid Kneesi
suurem vilumus ja kurvitehnika ndisid siin olevat moodu-

(Foto: Eesti Pressifoto Agentuur)

andvad. Knees juhtis segamatult voistlust kuni finiSini, piis-
titades uue Eesti Suursoidu rekordi killgvankritega mootor-
ratastele ajaga 44.28,5 = 91,21 km/t. S. Kletsky oma BMW'l
joudis finisi teisena, iiletades samuti senist Suursdidu rekordi.
Kolmandana, suure vahemaaga, tuli finiS$i H. Perten ja viim-
sena latlane J. Melderis, kellel tuleb veel palju vaeva néha,
et joudu katsuda meie kiilgvankrisportlastega.

Kiilgvankrite junioride grupis pddses 1. ringil juhtima J.
Tammeodu (Rudge), kuid 2. ringil oli ees V. Tomasov
(NSU), kes 3. ringil nditas veel suuremat edu. J. Tammedu ja
V. Tomasovi vordlemisi pinev duell kestis kuni 4. ringini, siis
padses J. Tammedu jalle juhtima ja joudiski esimesena finisi
uue rekordajaga — 53.25 = 7594 km/t. Tema kannul oli
aga kohe V. Tomasov, samuti senist rekordi iiletava ajaga.

*

Parast killgvankritega mootorrataste voistlust jargnes juba
paeva oodatuim sindmus — senioride voistlus.
Senioridest startisid soolomootorratastel C-klassi ainsa eest-
lasena O. Veldeman (Rudge), soomlased R. Lampinen
(Norton), Olavi Lampinen (Rudge), Pentti Sirkia (Norton), Otto
Brandt (Rudge) ja Valter Bergstrom (Rudge), sakslased Kurt
Mansfeldt (DKW) ja Rudi Knees (NSU), rootslane Ragnar
Sunnqvist (DKW) ja latlane Adolis Silins (Husgvarna).

B-klassis olid kahe eestlase, Villiam Hennoki (Excelsior)
ja Juku Tomsoni (Norton), vastas tervelt 7 soomlast ja
nimelt Valter Suni (Rudge), Sani Somerkorpi (Norton), Kurt
Ginmann (NSU), Vdino Holming (Ariel), Gosta Lonnfors (Royal
Enfield) ja Evald Taute (Excelsior). Senioride voistlustee oli
pikk 25 ringi = 169,0 km.

Senjoridest pani kohe vedama sakslane K. Mansfeldt,
kes taiesti segamatult juhtis vdistlust kuni finiSini. Mansfeldt
on kahtlemata parim mootorrattur, keda oleme ndinud vii-
mastel aastatel meil voistlemas. Tema voitu ei taganud
mitte ainult masina voimsus, vaid ka mdrkimisvédrne soéidu-
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Seniorid-rivaalid 5. Eesti Suurséidul: 7. — Kurt Mansfeldt vsooriiamas uut Eesti rekordi; 5. — Ragnar Sunngvist —
Rootsi parim ja 2. — Ove Veldeman, kes seekord I6petas nullidega

oskus ja kindlus. Mansfeldti taga pisis kiill kogu 25 ringi
kestvusel rootslane R. Sunngvist, kes omab ka suuri
soidukogemusi, kuid kes osalt oma masina arvel ei saanud
ligi sakslasele. Nende kahe rivaali korval olid algul veel
esiplaanil O. Veldeman, sakslane R. Knees ja soomlane
R. Lampinen. O. Veldemani osatdhtsus oli aga enam-vihem
selge juba esimestel ringidel ja voistluse normaalkdigu juu-
res, s. t. siis, kui poleks vdlja langenud R. Knees ega R. Lam-
pinen, Veldeman voinuks tulla 5. kohale. Rohkem temast
loota olnuks asjata illusioon. Veldemani tulemusele jai veel
16plikult madravaks tema kukkumine 8. ringil, misjdrele ta oli
taiesti kaotanud endakindluse ja oli isegi valmis sbitu katkes-
tama,

Veldemani tchaplaanile jaddes hakkas kolmandana juh-
tima R. Lampinen, kes aga 6. ringil vdlja langes, andes maad
R. Kneesile. Viimane on aga samuti sunnitud katkestama
soitu 10. ringil. O. Veldeman, kelle Sansid Lampise ja Kneesi
valja langedes olid paranenud kohalep&dsmise méttes, rithib
hiljem ainsa kolmanda koha kandidaadina finisi, kuid kao-
tades palju aega ta jouab kiill kolmanda c-klasslasena, jarje-
‘korras vaid viimse sbitjana finidi ja jaab ilma koigest. Tei-
sed C-klassi voistlejad on oma tagajdrgedes iilalnimetatud
kolmikust veel norgemad ja langevad iiksteise voidu vdlja,
neist O. Lampinen ja A. Silins juba esimesel ringil. Voit-
jaks jaab K. Mansfeldt, piistitades uue eriti markimisvadrse
Eesti Suursdidu rekordi ajaga 1.34.07 = 107,75 km/t. Teisele
kohale tuli R. Sunnqvist, samuti tdhelepanuvddrse ajaga —
1.35.13 = 106,51 km/t.

Uhtaegu senioride C-klassi voistlusega oli kdimas kibe
heitlus B-klassi meeste vahel. Siin tekitas suurt elevust eest-
laste V. Hennoki (Excelsior) ja J. Tomsoni (Norton) vaheline
duell, millele 16i veel tublisti kaasa soomlane S. Somerkorpi
(Norton). V. Hennok sai aga kohe alguses juhtimise enda
kdtte ja peagu segamatult ta vois jouda finisi.
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(Foto: Eesti Pressifoto Agentuur)

J. Tomson, kes paaril ringil piitidis kinni Hennoki ja kuni
18. ringini monemeetrilise vahemaaga jdrgis Hennokit, oli
enam-véhem kindel kandidaat teisele kohale. 18. ringil Tom-
son aga kukkus ja jotkates kiill dige peatselt sditu, ta oli
siiski tublisti maha jaédnud Hennokist ja samuti tema kukku-
misel médda soitud soomlasest S. Somerkorpist. Kaotatud aja
tagasivoitmine osutus aga Tomsonile raskeks. Finidi joudis
esimesena V. Hennok, pustitades uue Eesti Suursdidu re-
kordi tdhelepanuvédrse ajaga — 1.42.49 = 98,64 kmft. Tei-
sele kohale tuli S. Somerkorpi ja alles kolmandale — J. Tom-
son. Teistest b-klasslastest saavutasid veel paremaid tule-
musi V. Suni ja G. Lonnfors, kuna 3 voistlejat katkestasid
soidu.

Senioride voistluse 16ppedes oli lopukorral ka seekordne
Suursdidu p&evakava. Jargnes vaid pdrgade iileandmine voit-
jatele ja EMSK esimehe adv. K. Sargava tervitus,

Auhindade iileandmine toimus ohtul EMSK ruumes, kus
oli korraldatud ka omavaheline koosviibimine.

Tehnilised tulemused

Soolomootorrattad, seniorid:

C-klass (500 ccm), 25 ringi — 169,0 km; stardis 10, fini-
Sis 2: 1. Kurt Mansfeldt (DWK) 1.34.07 — .107,75 km/t
(kiireimad ringid 9., 10., 11., 12. ja 19.; koik 3.38 — 111,65
km/t). K. Mansfeldti tulemus on uueks Eesti rekordiks, senine
rekordiomanik oli soomlane R. Lampinen (Husqvarna, 500
ccm) 1.41.38 = 99,78 km/t; 2. Ragnar Sunnqvist (DKW)
1.35.183 = 106,51 km/t (kiireim ring 7. — 3.42 = 109,64 km/t).

C-klassis katkestas soidu 5 voistlejat:

. A. Silins (Husgvarna) 1. ringil

. O. Lampinen (Rudge) Tty

. R. Lampinen (Norton) 6. ,, kiir. r. (5) 3.49 = 106,28 km/t
. R. Knees (NSU) 10:%; ' ' wi/(B) 3.50,=:105,82 .

. .V. Bergstrom (Rudge) 11., ., ., (7) 421 = 93,25 .,

G W N



Kurt Mansfeldt
(Saksa) — 5. Eesti
Suurséidu C-klassi

rekordi omanik

6. O. Brandt (Rudge) 12. o, ./ . (11) 4.01 =100,99 -,
7. P. Sirkkia (Norton) 2., . .(18) 3.59=101,84 ,,
8. Ove Veldeman (Rudge) katkestas soidu 8. ringil ja jatkas
hiljem kuni 16puni, tulles oma klassis 3. fini$i. Kuna ta
aga ei katnud normi, jai tema soidutulemus arvesse vot-

mata. O. Veldemani kiireim ring oli 7. (3.53 = 104,46 km/t).

B-klass (350 cem), 25 ringi = 169,0 km: stardis 8, finiSis 5:

1. William Hennok (Excelsior) 1.42.49 — 98,64 km/t (kiireim
ring (11) 3.59 = 101,84 km/t). W. Hennoki tulemus on samuti
uueks Eesti Suursoidu rekordiks. Endine B-klassi rekord kuu-
lus rootslasele E. Bogenholmile (Husgvarna, 350 ccm)
1.44.46,9 = 96,79 km/t. 2. Sani Somerkorpi (Norton) 1.46.45 —
= 95,00 kmft. (Kiireim ring (2. ja 18) 4.08 = 98,14 km/t.)
3. Juku Tomson (Norton) 1.49.09 — 92,91 km/t (kiireim ring
(12) 8.57 = 102,70 km/t). 4. Valter Suni (Rudge) 1.50.17 =
= 91,36 km/t (kiireim ring (11) 4.11 = 96,97 km/t). 5. Gosta
Lonnfors (Royal Enfield) 1.50.35 = 91,75 km/t (kiireim ring
(7) 4.04,5 = 99,10 km/t).

Senioride B-klassis katkestas soidu 3 voistlejat;

1. XK. Ginmann (NSU) 2. 1., kiir. r. (1) 4.45 = 85,40 km/t
2. V. Hollming (Ariel) 184 | 3 v (B) 406 —=95,07" .,
3. E. Taute (Excelsior) 18. ,, . . () 411=096,97 ,,

Soolomootorrattad, juniorid:

C:klass (500 ccm), 10 ringi — 67,60 km: stardis 3, finiSis
mitte iiht. Junioride C-klassis katkestas seega soidu koik 3
voistlejat, neist:

1. L. Johanson (Norton) 3. r., kiir. r. (1) 4.30 = 90,15 km/t
2. Robert Soots (NSU) Biiir: o () 452 =788,55" ,;

3. Otto Harpe (NSU) 10. » . . (8) 414=09582 ,,

B-klass (350 ccm), 10 ringi — 67,60 km, stardis 4, finisis 1:
1. Jack Suidt (Norton) 44.06 = 91,99 km/t (kiireim ring (2)
4,19 = 93,97 km/t). Suidti tulemus on iihtlasi junioride B-klassi
uueks rekordiks, senine rekord kuulus H. Fersenile (Exelsior)
0.46.38 = 86,99 kmft.

S6idu katkestasid:

1. Joh. Noorman (Royal Enfield) 1. ringil
2. Karl Rinaldo (Victoria) 4. r., kiir. r. (3) 4.57 = 81,95 km/t
ja Elmar Hausenberg (Husgvarna), kellel 1opetati s6it 10. rin-
gil, kuna ta ei katnud normi. E. Hausenbergi kiireim ring
oli (2) 4.08 = 98.14 km/t, mis haruldane tulemus selle sditja
kohta.

A-klass (250 ccm), 10 ringi — 67,60 km, stardis 4, finiSis
4: 1. Oskar Lutter (Rudge) 44.26,5 = 91,28 km/t (kiireim ring
(8) 4.22 = 92,90 km/t). See tulemus on samuti uueks rekor-
diks, senine rekord kuulus J. Tomsonile (Rudge) 0.25.31,5 =
= 79,46 km/t. 2. Richard Triik (Velocette) 47.46 = 84,92 kmft

Ragnar Sunnqvist —
leppis seekord
2. kohaga

(kiireim ring (2) 4.35 = 88,51 km/t). 3. Rudolf Alliksoo
(Rudge) 52.01 = 77,99 km/t (kiireim ring (7) 4.54 — 82,79
km/t). 4. Arnold Ilves (Triumph) 56.05 = 72,33 km/t (kiireim
ring (5) 5.18 = 77,54 kmft).

Kiilgvankritega mootorrattad:

Seniorid: 1. R. Knees (NSU) 44.28,5 = 91,21 km/t. R.
Kneesi tulemus on uus rekord (senine rekord — A. Vilbert,
(Harley-Davidson) 48.55,0 = 82,93 km/t); 2. S. Kletsky (BMW)
45.32 — 88,09 km/t; 3. H. Perten (Gillet) 49.58 = 81,19 kmjt
ja 4. latlane J. Melderis (Harley-Davidson) 52.49 = 76,80
kmi/t.

Juniorid: 1. Johan Tammedu (Rudge) 53.25 = 75,94 km/t,
mis samuti uueks rekordiks (end. 69,42 km/t). 2. V. Tomasov
(NSU) 54.01,5 = 75,09 km/t.

T. P.

O/U

RIIETURITE
UHISKAUBA-
MAJA

TALLINN, S. KARJA 19
TELEFON 45577

TARTU, ALEKSANDRI 5
TELEFON 1620
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Leedu Autoklubi hoone Kaunases

ALTI riikide teedekonverents, mis korraldatakse iga aasta,

peeti témavu Leedu pealinnas Kaunases. See oli jdrje-
kordselt kuues.

Eesti poolt votsid konverentsist osa: dir. ins. M. Gras-
berg, ins. T. Remmelt, ins. Nemirovi¢-DantSenko, J. Maa-
sik; maavalitsuste poolt hrad P. Magi, J. Loovali, J. Teet-
sov, ‘ins. J. Lenzius, G. Koll; Tallinna linna poolt ins.
M. Keskiila; Eesti Teedeuurimise Seltsi poolt hrad ins.
M. Raud, A. Toss ja dr. ins. E. Leppik ja Eesti Autoklubi
poolt esimees J. Zimmerman.

Lati poolt osavdtjad: dir. J. Melnalksnis, ins. A. Sileneeks,
F. Siffers, J. Mailitis, J. Salite, V. Verners, M. Robezgruntneeks,
F. Salme, G. Janevics, A. Bramanis, A. Mangulis, L. Rosen-
tals ja KrivoSapkins.

Leedu poolt osavotjad: dir. ins. L. Tuskenis, J. Dragasus,
J. Salkauskas, J. Karuza, B. Trejus, N. Birulis, J. Grasulis,
Viltinskas, S. Ratautas, A. Novitzkas, K. Germanas, A. Dat-
zinskas, Zivinskas, Brunus, J. Galinis, ReiSonas, B. Merkis ja
Leedu Autoklubi poolt kolonel A. Senatorskis ja ins.
A. Funkas.

Pithapaeval, 22. augustil kell pool 1 Eestist osavotjad 4
autol labistasid Polli piiripunkti. Lati poolt oli piirile vastu
tuldud. Volmaris oli korraldatud kiilalistele eine. Teel pea-
tuti Segevoldis, kus vaadati vastvalminud suurt raudbetoon-
silda iile Koiva joe. Silla ehitus iihes tee korraldamisega oli
1&inud Lati valitsusele maksma ligi 750 000 latti. Ohtuks kella
7 ilma peatuseta Riias jouti Ogre suvituskohta, hra Roni-
mois'i ilusasse suvilasse. Harra ja proua Ronimois'ide
kiilalislahkus on juba eestlastele tuntud, ja nii kujunes Ghtu
nende kiilalistena koduseks ja mugavaks.

23. aug. hommikul kell 8 algas Riiast edasisdit Leedu
piiri poole ja kella 10 jouti Lati Skaistkalne piiripunkti,
kust autod parvega ithekaupa iile Memeli joe Leedu Ger-
mani$kise piiripunkti viidi, kuhu olid Leedust osavétjad
vastu tulnud Eesti ja Lati esindajaile. Pdrast passide- ja
vc:luutc:&evisjoni s0it ldks edasi Kaunase poole.

Esimene peatus kava jargi oli Birzai linnas, mis on
ilks vanemaid linnu Leedus. Birzai linn, umb. 7500 elani-
kuga, asut. 13, s, asub Apastia ja Agluona jogede vahel.
Siit juhitakse suure tammi abil nende kahe joe vett veski-
tele ja vabrikutele. Leedul on kavas ja osalt juba ehitami-
sel uus suur Kaunas-Panevézys-Birzai-Germaniskis'e vaheline
kivitee ja sealt edasi Lati poolt Bausk-Riia. Uue killustik-
tee laius on 8 m. Tee on ndorsirge ja evib kohati suuri labi-
kaevamisi ja madalate kohtade tostmisi, mis kiitinivad kuni
16 m. Samuti on teel ehitamisel mitu véga suurt silda, mil-
lede kogupikkus kaugelt iile 100 m.

Kell 12 jouti BirZai'sse, kus oli kiilalistele korraldatud eine.
Parast einet vaadati linna ja vanu lossivaremeid ning soit
laks edasi Pasvalys-Panevézyse poole. Teel Birzay ja Pasva-
lyse vahel on ehitamisel ja osalt juba valmis (6 km) uut kil-
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6. BALTI RIIKIDE
TEEDEKONGRESS

MIS:SAAB MEIE MAANTEEDEST ?

lustikteed. Kuni ké&esoleva siigiseni arvatakse valmivat veel
umbes 6 km. Tdid teostab maavalitsus; kuna kivid, kruusa ja
liiva veavad kohale kohalikud talupidajad naturaal-kohustuse
alusel. Pasvalys on vdike alev ja tdhtis vaavliallikate
poolest. Panevézys oli korraldatud kdrgemas naismajan-
duskoolis 16unasook. Soéogikaardid olid majanduskooli &pi-
laste poolt ilustatud mitmesuguste joonistega, kuna sd6gid
seisid koos 6 maitsvast eriannusest. Laua juures teenisid
kenad virgad nditsikud, et harjutada ennast perenaise-ko-
hustustega. Maavalitsuse esindaja, samuti linnapea Cha-
dakauskas, tervitasid lauakones konverentsist osavotjaid,
kusjuures maavalitsuse esindaja Romanas tegi lithikese
iilevaate Panevézy linnast ja maakonnast Vene ajal ja
praegu. Praegu olevat selles maakonnas macanteid 2200 km
ja maakond on teedeehituse algatuse oma kdtte votnud, nil
et koik elanikud votavad osa teedematerjali juureveost tasuta
ja teed-tdnavad seatakse korda iihisel joul.

Edasi soit laks Kédainiai linna poole, kus maantee
labistab laiu soid. Siin on tehtud vaga palju maakuivatuse-
toid ja tublisti ogvendatud teid. Siin on selles iimbruses
Leedu koige paremad kruusaaugud, kust saadakse véaga
kead teekruusa. .

Kédainiai linnake umbes 9000 elanikuga on ~vanimaid
linnu Kesk-Leedus. Linnast voolab labi 4 joge: Nevézis, Dot-
nuvélé, Smilga ja Obelis. Alates 1933. a. kuni 1936. a. on
siin riik jogedele ehitanud 2 uut raudbetoonsilda, iiks ligi
28 m pikk ja 11 m lai, teine 17,5 m pikk ja 11 m lai. Lin-
nast 9 km eemal Barupé joele on maavalitsuse poolt 1931. a.
ehitatud raudbetoonsild ligi 35 m pikk. Enne Kaunast 23 km
algab vastvalminud uus kivitee, mida praegu edasi ehita-
takse kuni Babtai alevikuni.

Ohtuks kella 9 jouti Kaunasesse pédrale ja esimesel pde-
val oli seega ldbi soidetud 223,5 km.

24. augustil kell 410 kogunesid konverentsi liikkmed Posti-
Telegraafi valitsuse hoonesse konverentsi avakoosolekule.
Koosoleku avas Leedu teedeminister ins. I. Stani$aus-
kas, tervitades Eesti ja Lati delegaate ja koiki osavotjaid
ning soovides nende todle edu. Lati ja Eesti maanteede-
valitsuse direktorid Melnaksnis ja Grasberg iitlesid
tervitusi oma maade delegaatide nimel. Parast lihikest vahe-
aega asuti konverentsi juhatuse valimisele. Esimeheks valiti
Leedu maanteede depart. peadirektor ins. L. Tuskenis,
abideks Ldati teede dir. J. Melnalksnis ja Eesti maant. valitsuse
dir. M. Grasberg. Sekretarideks: Leedu poolt ins. N. Birulis,
Lati poolt ins. V. Verners ja Eesti poolt ins. Nemirovi¢c-Dant-
Senko.

Endiste aastate eeskujul valiti kolm sektsiooni: 1) teede,
2) sildade ja 3) autotransporti. Sektsioonidele anti
ille sissetulnud referaadid ja kell 11.50 katkestati koosolek,
et sektsioonid voiksid oma t66d alata, Sektsioonid toctasid



kella 12 kuni kella 2-ni ja pdrast lounat kella 15,30 kuni
kella 18,30.

Samal ohtul kell 21 oli teedeministri poolt ohtuséok ohvit-
seride kasiinos konverentsi liikmetele ja kutsutud kiilalistele.

25. augustil kell 9.30 oli madratud valjasoit Kaunase
linna ja iimbruse teede ja ehituste vaatlemiseks. Soideti ka-
hel suurel autobusel kuni Babtai alevikuni, kus kdsil maan-
tee ja Nevesis'e joe uue raudbetoonsilla ehitamine. Sild on
itks suuremaid ja toredamaid Leedus. Hiljem vaadeldi Kor-
gemat Tehnikakooli, Vytautas Suure nimelise iilikooli Kklii-
nikut, autobusejaama, garaaze ja teisi kdsilolevaid ehitusi.

Ohtusdék oli korraldatud Kaunase linnapea poolt Pane-
muine kasiinos, 7—8 km linnast vdljas.

26. augustil kella 9 kuni kella 12-ni kestsid sektsioonide
istungid. Kell 3 p. 1. soideti autodel kuni Alytus linnani,
73,5 km, kus vaadati jallegi ehitusel olevat uut suurt raud-
betoonsilda, mis ehitatakse Nemunase joele ja mille pikkus
195 m, 15 m korge ja viie avausega. Sild valmib selle aasta
lopul ja ldheb maksma ligi 800 000 litti.

27. augustil kell 8.15 algas so6it Kaunasest Klaipe-
dasse (239 km), kus vaadati uute teede ehitusi ja sildu.
Kaunase piirilt kuni Klaipeda maakonna piirini on praegu
ehitusel 155 km killustikteed, sellest 100 km pikkuselt tehakse
mulla ja sildade ehituse t6id, kuna 55 km ulatusel 1opetatakse
teepindamist lébisoiduks. Uldse on teeehitus Leedus véga
elav ja suuri vdljaminekuid noudev. Nii nditeks Kaunas-
Klaipeda vahelise tee ehitus ldheb maksma 12 500 000 litti.
Siia ei kuulu tasud voorandatud maa-alade ja hoonete eest.
Selle tee valmissaamiseni olevat vaja: 1500000 m® mulla-
toid, kivikatet 213 000 m? kruusa — 89000 m® ja liiva —

176 000 m®, See on hiiglachitus, mida meie ega ka latlased

ei voi ette kujutada ega sadrase to6 labiviimisest unistadagi.
Leedu teede ehitamist kirjutatakse suurel mddral Leedu teede-
ministri ins. StaniSauskas'e arvele, kes vaevalt paar
aastat tagasi astus ministeeriumi etteotsa. Radgitakse, et
minister olevat varem olnud raudteelane, kellest ei voidud
arvata, et temast saab sddrane edumeelne maanteede pool-
daja ja autotranspordi hooldaja. Tema teeneks loetakse ka
hiljutist jouvankrite tolli alandamist, samuti olevat ka pde-
vakorral bensiinihinna allaviimine 0,50 litile liitrilt, kuna
praegu Leedus maksab bensiini liiter 0,98 litti! (Millal jouame

meie nii kaugele ja kas meie uus minister ins. Viitak ei
algaks seega, et meie macnteed saaksid Ioplikust lagune-
misest pddstetud riigi ja rahvamajanduse huvides? Kas hak-
kab ehk liikuma ka meie magistraaltee, mis edasi ei nihku?).

28. augustil kell 10 homm. jargnes Klaipedas iildkoosoleku
ja sektsioonide esimeeste sektsioonide tootulemuste ettekanne.
Parast otsuste ettekandmist ja sonavotte koosolijate poolt
voetakse vastu rida otsuseid. Teede alal otsustati:

1) Konverentside edukamaks ja tagajdarjerikkamaks tooks
on vajalik, et riigis, kus peetakse jarjekordne konverents,
todtataks korraldajate poolt vdlja ja teatataks teistele osa-
votjatele aegsasti konverentsi pdevakord — hiljemalt uueks
aastaks. Ettekanded (referaadid) peaksid olema osalistele
katte saadetud mitte hiljem kui 1 kuu enne konverentsi al-
gust ja voimalikult rohkemal arvul eksemplarides.

2) Konverentsi ettekannete seas peab leiduma referaat,
mis anncks selge iilevaate moédunud aastal labiviidud t66-
dest ja tegevusest ja milles leiduksid kirjeldused ka tehtud
toéde kohta, samuti tdhelepanekud ja loppjéreldused.

3) Soovitav oleks igas riigis ellu kutsuda or-
ganisatsioon, kelle iilesandeks oleks teaduslikult ja
tegelikult uurida kiisimusi, mis seotud teedeehitusega.

4) Konverents tunnistab otstarbekohaseks ja tarvilikuks
koostada rohkem kaugema aja peale uusi teedeehituse kavu
ja juba eesoleval konverentsil oleks soovitav néha sdadrast
kava. Rahvusvahelise tGhtsusega magistraalteede ehitamise
kava peab olema kooskolas asjaomaste riikide teede kava-
dega.

Teede ehituse ja
otsustati:

5) Uute teede ehitamisel ja nende projekteerimisel, kus
ette ndha tulevikus liiklemiskoormatuse suurenemist ja ras-
keid teekatteid, arvestada juba ette sddraseid kandekonst-
ruktsioone, mis oleksid kiillalt tugevaiks kandealuseiks ras-
ketele teekatetele.

6) On soovitav korraldada katseid ja koguda andmeid
koefitsientide - véljatdotamiseks, missugused koefitsiendid ise-
loomustaksid hobu- ja autoliikluse moju permanentkatete
iiksikutele liikidele ja nende Ookonoomsusele.

7) Konverents loeb vajalikuks "kéik abinoud tarvitusele
votta tolmu kaotamiseks teedel, eriti neil kohta-

teede korrashoiu alal

Balti riikide 6. teedekongress Kaunases.

Pildil kongressist osavétjaid kongressi avamisel.
minister ins. ]. StaniSauskas, temast paremal Eesti maanteede valitsuse dir. M. Grasberg

Esireas viies Leedu teede-
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Memeli joel.

Ulesoit parvega Ldtist Leetu

del, mis labistavad rahvarikkaid keskusi. Ka on soovitav
toimida laiqulatuslikke uurimusi tolmu vastu voitlemise mee-
todite ja vcahendite leidmiseks.

8) Soovitav on jatkata katseid ,ideaal-kruusa” koostise
kindlaks md&aramiseks kruusateede korrashoiuks.

Sildade sektsiooni otsused: 1. Tuleb pddrata

rohkem tdhelepanu krundi uurimistéddele ehitustédde kohta- -

del. Neid uurimusi tuleb viia 1abi iiksikasjalikult véljatdsta-
tud juhtndoride alusel. Tuleb koostada geoloogiliselt pohjen-
datud kruntide liigitust puurimistééde oigeks hindamiseks,
mis oleks edaspidi aluseks sddraste uurimuste hindamisel.

2. Kuigi betoonehituste juures tdhelepandav korrosioon
tuleb harva ette, siiski voib see ndhe osutuda ehitustele saa-
tuslikuks. Korrosiooninghet ei ole veel kiillalt uuritud, mis-
parast tuleb korraldada rohkem tdhelepanekuid ehituste iile ja
koguda faktilisi andmeid ettetulnud korrosioonincthete kohta
ning selgitada pohjusi, miks moéned vee- ja maalisandused
ning teised agressiivsed tegurid kahjustavad betooni.

3. Leedu kogemustel kruusa sees olevad lubjakivikesed
kutsuvad monikord esile betooni lagunemist. Kuna paekivise
kruusa tarvitamisest betoonis pole voimalik loobuda majan-
duslikel pohjusil, tuleb selgitada lubjakivide agressiivsuse
pohjus betoonis.

Kuna pp. 1—3 puudutatud kiisimused on olulise té&htsu-
sega ja ei ole veel 10plikult selgitatud, siis nende kiisimuste
arutamist tuleks jatkata ka jargmistel konverentsidel. Uhtlasi
voetakse vastu sildade sektsiooni ettepanekud kiisimuste ette-
valmistamiseks eeltulevale VII konverentsile: 1. Hiidroloogi-
liste uurimuste ldbiviimise kohta sildade ehitamisel, 2. Puu-
sildade ea pikendamise kohta, 3. Betoonsildade vdlispindade
viimistlemise kohta eesmdrgiga anda neile ilusam valimus.

Autotranspordi alal voeti vastu jargmised otsused:

1) Konverents leiab, et liiklemise ja transpordi motorisee-
rimist maanteedel tuleb praegusel ajal pidada aktuaalseks
teguriks kultuuri- ja majanduslikus elus, samuti riigikaitse
seisukohalt, mispdrast oleks vajalik luua vastavaid tingimusi,
ot motoriseerimine voiks elustuda voimalikult laiemas ulatuses.

2) Balti riikide rahvusvahelise kergeliikluse holbustami-
seks oleks vajalik: a) soovitav vabastada soiduautod nii
Leedus, Latis kui Eestis teedemaksudest nende liikudes nime-
tatud riikide piires; b) soovitav vabastada Leedu, Lati ja
Eesti automobiliste nende soitudel nim. kolmes riigis rahvus-
vahelistest autojuhitunnistustest, samuti autopassidest (certi-
ficat international pour automobile) ja kiillaldasiks dokumen-
tideks lugeda oma riigi asutuste poolt vé&ljaantud pabereid.

3) Uhenduste kasulikkuse ja kergenduse, samuti ka turismi
edendamise, huvides oleks vajalik ja soovitav sisse seada
rahvusvaheline autobuseiihendus ilma iimber istumiseta teise
riigi piires ja selleks koostada autobuste liiklemiseks kindel
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soiduplaan. Samuti on soovitav ette ndha vedude ja raskuste
edasitoimetamine jouvankritel rahvusvahelises ulatuses.

4) Nagu kogemused autobuseliinide kasutamisel nditavad,
on kasulik ja selle haru edendamise huvides vajalik koon-
dada liinipidamist suuremate ettevotete kdatte.

5) Soovitav on koigi abindudega arendada ja ergutada
kohaliku igaliiki kiitteaine tarvitamisele votmist ja toetada
kohapealsete kitteainete alal uusi leiutisi.

6) Autojuhtide kutsele ettevalmistamiseks ja nende kolbe-
lise tasapinna tostmiseks on soovitav asutada erikoole, mil-
lede Oppekavad koigis kolmes riigis ihtlustada.

28. aug. kell 15.30 loeti ette koosolekute protokoll. Lati
delegaatide juht ins. Melnalksnis avaldas soovi, et jargmine
maanteede tegelaste 7. konverents peetaks 1938. a. Riias,
missugune ettepanek ithel hadlel vastu voeti.

Kell 16.30 lopetati konverentsi istung.

29. aug. kell 9 hommikul lahkusid latlased ja iiks eesti
auto Klaipedast Palanga kaudu Liibavi, kuna moned Eesti
delegaadid soitsid edasi Saksasse tutvuma sealsete teeolu-
dega. Liibavis vaadati mereranda ja edasi laks soit koos ldt-
lastega Riia poole, kuhu jouti ohtuks kella 10.

30. aug. tutvuti Riia linna ténavate ehitustega ja kell 4 p. 1.
asuti koduteele.

*

Nagu juba eelpool tdhendatud, nditasid Lati teedetegelased
meie labisdidul oma saavutusi teede ja sildade ehituste alal,
kusjuures peab toele au andma, et ka siin on sellel alal usku-
mata palju edasi joutud. Koéigepealt uus Koiva (Gauja) joe
sild, millest eelpool juttu tegime, on Lati ilus suur saavutus.
Seal, kus aastaid tagasi Segevoldi ja Turaida vahel pidas
thendust joeparv, on niiid tousnud ilus 100 m pikkune raud-
betoonsild. Molemal pool Koiva joge on korged kaldad ldabi
kaevatud ja ehitatud kivitee, mis selle Liivimaa Sveitsi loo-
duslikule ilule suure annuse juure annab. Kolm aastat tagasi,
kui teedekonverentsi liikmetel tuli 1gbi Latimaa soita Leedusse
3. teedekongressile, siis soideti Ogre kaudu, kusjuures tee
sinna vahe iile 30 km viis vinka-vanka, nagu joekddrud luba-
sid. Niid on aga selle tee asemel uus peagu nodrsirge maan-
tee. Ogrest edasi 8 km Kegumse killas ehitatakse praegu Dau-
gava joele suurt elektrijaama ja iihes sellega raudsilda iile
joe. Selle ehituse viivad 1dbi rootslased lati inseneride plaani
jargi. Ehitus on pooleli, kuid sillast kdiakse juba jalgsi iile.
Siis edasi Riia—Jelgava kiviteelt Gra pocrdudes Baldone—
Barbele—Skaiskalne poole ligi 80 km pikkuselt on viimastel
aastatel jallegi ehitatud kohati uus maantee kuni Leedu pii-
rini, kus arvatavasti juba eeltuleval aastal ithinevad Léti-Leedu
uued magistraalteed Riia—XKaunas. Riia linnas on praegu ehi-
tamisel pool endist vana silda iile Diitina. Riia—Pihkva kivitee
on hdasti korda seatud ja Riia eel laiendatakse seda veel
poole vorra. Praegu on mullatodd kdimas.

Uus raudbetoonsild Koiva jéel (Létis). Sild maksab
ca 750000 Iatti



Teel Klaipedast Kaunasesse. Keskel: dir. M. Raud, EAK esim.
J. Zimmerman ja ins. A. Toss

Leedu teedeehitusest oleme juba eelpool kirjutanud, nii et
kuigi Lati on viimaste aastate jooksul palju tdhelepanu pii-
hendanud oma teedechitusele, siiski Leedu sammub praegu
kaugel ees oma ettevitetega ja pohjalikkusega maanteede ja
sildade ehituse alal. Arvudega vdlja tulles saame Leedu
teedeehitusest huvitava pildi: 1) Ukmerges’e maantee, 2390 m
pikk ja 12 m lai, maksab 736 000 litti; 2) Kaunas—XKlaipeda
teeosa, millest juba eelpool juttu, maksab ligi 13 000 000 litti;
3) Kaunase eeslinna Marvele tee kate ja korgendamine ning
Nemunase joe poolt kallaste kiviplaatidega katmine maksab
umb. 500000 litti; 4) Kaunases praegu ehitusel olev Juoza-
paviticuse prospekti ehitus, 1838 m pikk, 12,5 m lai, mak-
sab 292 208 litti; 5) Veiveriu tén. 1512 m pikk, 11 m lai, mak-
sab umbes 500 000 litti. Siis edasi, Nemunase joele linna upu-
tuse eest hoidva tammi ehitus maksab 250 000 litti jne. jne.
Sellest ndeme kiillaltki, missuguste hiiglasummadega on tege-

mist ainuit Kaunases ja tema fimbruses. Ei saa ka vaikides
moé6da minna  suurtest kapitaalehitustest Kaunases: 1) Kor-
gema Tehnikakooli ehitus, mille kubatuur 23 000 m®, kolme-
kordne telliskiviehitus, maksab umbes 1200 000 litti; 2) Vytau-
tas Suure nimelise Ulikooli kliiniku ehitus, kus 550 voodit
haigete jaoks ja mis kavatsetud sisse seada linna haigema-
jaks, minevat esialgsete kalkulatsioonide jdrele maksma
800 000 litti. Hoone ehitatakse prantsuse arhitekti Urban
Cassou’' plaani jarele; 3) Autobusejaam Kaunases, praegu
ehitusel, sealjuures garaazid ligi 100 autobusele, ldheb lin-
nale moksma ligi miljon litti; 4) Praegu vast valmis saanud
uus algkoolimaja maksis 365000 litti ja 5) ,,Uuesti-stnni"”
kiriku ehitus maksab 200 000 litt, mida korjatakse kiill selts-
konnalt jne. !

Koike kokku vottes n&eme, et Leedu pdeb n. 6. ,ehituste
haigust”. Et siin pohjalikult ehitatakse, on ka igale vaatlejale
selge. Paneb imestama, kust ja kuidas on Leedul voimalus
avanenud selliseid madratuid ehitustsid 1abi viia. Kuid nende
insenerid toendavad, et maksud seetottu pole tousnud ega ka
elu kallimaks ldinud. Samuti pole ka tehtud volgu selleks
otstarbeks.

Koik see paneb motlema, kui kaugel oleme meie Leedust
oma ettevotetes eriti teede alal? Mida oleme meie teede kor-
rastamiseks dra teinud. Peame tunnistama, et oleme viimase
kolme aasta jooksul tublisti maha jadnud oma naabritest jo
loodame, et uus minister motleb eeskdtt maanteede ehitami-
sele Selleks talle joudu ja
Kodumaa majanduselu heakdekdik kohus-
tab selleks, et esiplacnile tosta ja jalule seada kiireid liik-
lemisvoimalusi, nagu seda teeb praegu ndit. Leedu. On vana
tode, et teed iithendavad rahvaid ja ka meie ei saa siin teist
teed kaia, kui ehitada oma teid niivord, kuivord see meie
liginemisele ja rchvamajandusele vajalik.

ja korraldamisele. soovime

ettevotlikkust,

J. Zimmerman

NS.U.

EESTI LEMMIK-MOOTORRATAS!

KOIGE ROHKEM EESTIS LEVINUD!
KOIGE SUUREMA POOLDAJATE
ARVUGA!

AlS: TO

ON SUUTELISED KA RASKETEL SUGISTEEDEL KIND-
LALT VASTU PIDAMA JA TAPSELT KOHALE TOIME-
TAMA. — SOITKE KORD ADLER’iga LIBEDAL TEEL!

RMOL
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H-ra EeWa ja tema salapirane jubiendaja

Métteid autospordi késitlemisest ajakirjanduses

]'UBA aastaid oleme vdinud tdhele ponna, kui-

das meie pealinna ajalehtedest ,,Vaba Maa”
kontserni kuuluvad lehed osutavad teatavat huvi
mootorspordi, eriti aga autospordi, vastu. Ise-
enesest on see ju vaga rodmustav ndhe, kui aja-
kirjondus ei piirdu ainult mootorsportlike liihi-
teadetega, vaid annab ruumi ka pikemaiks arut-
lusiks ja tdhelepanekuiks mootorasjanduse alal.
Sellele ndhtele vaevalt keegi vaidleks vastu ja
igamees annaks kaasa oma parima tervituse.
Jalgides aga enam-vdhem tchelepanelikumalt
~Vaba Maa” joa selle jdrglaste mootorsportlikku
ja autoalalist informatsiooni, tduseb vaistlik tahe
protesteerida sddrase ,informatsiooni” vastu. Ta-
haks protesteerida seepdrast, et kogu see huvi
mootorspordi, eriti aga meie autoasjanduse
arengu, vastu on sageli leidnud nimetatud lehe
veergudel inetu lahendamise viisi: sihilikult volts
informatsioon, mis ikka suunatud teatud auto-
firmade v6i autodri alal teotsevate isikute vastu.
Iseloomulik seejuures on veel ndhe, et kogu sel-
les ,vigade” otsimises ja ,vddrndhtuste” kaela-
veeretamises on aastate jooksul piititud hoolega
tabada vaid teatavaid isikuid. Kogu see ajo-
kirjanduslik selle osa ,,selgitustsd” on lginud aga
16ppude 16puks sedavérd lailaks, et meeleldi pa-
neks koik rattad kdima, et kiskuda péaevavalgele
seda salapdrast isikut, kes juba kauemat aega
ndib organiseerivat meie autoasjonduse 15hesta-
mist tema koostoéd néudvail arenguaastail. Ei
suuda ju uskuda, et ,,Vaba Maa” toimetuses teot-
sev sulemees EeWa on isiklikult valmis kulutama
oma energiat teatavate firmade voi autodride
alal téotavate isikute nodkamisteks, osutamis-
teks ja muuks.

Léheme asja enda juure. ,,Vaba Maa” jdrje-
kordseks pdevamureks on olnud neil pdevil pee-
tud Eesti Suurséit. Kolavate pealkirjade all:
,Suurséit ilma autodeta” ja ,Mis hoiab auto-
sporti kammitsas?” autoklubilastele hdsti tuntud
hr. EeWa on véga dra pahandatud, et miks Suur-
soidust ei votvat osa ka autod. Pariisis elavat
eestlane Ed. Klimberg, kirjutab leht,

+kes tahaks tulla ,Amilcariga” voistlema meie suursoi-
-dule, kuid pole vastaseid ega pole ka vastavaid auhindu.
Kui siin Raudalu maanteel iithekilomeetrilisel soidul sirgteel
voidusdiduautoga tehakse ainult 103—104 kilom., siis milline
huvi on selliste ,voidusditjatega” voistlema tulla Ed. Klim-
bergil, kes ringteel teeb 160 kilom. tunnis?”

Meid ei huvita kiisimuse analiilis, mis suitsu-
katet on tahetud tekitada hr. Ed. Klimbergi ndol,
kuid iildteadmiseks lubatagu vaid korregeerida,
et sel vahval vdidusditjal Ed. Klimbergil on vae-
valt erilist huvi meil peetavate Suurséitude vastu,
kuna paljudele on teada hr. Klimbergi lahkumise
pdhjused Eestist. Pealegi, kas meie Suursdidud ei
tekitaks viimaks teatavaid pahandusi hr. Klim-
bergi arvatavasti kallihinnalisele Amilcarile ja hr.
Klimbergile endalegi. V&ib ka kindel olla, et hr.
Klimbergi -triumf kodumaa pinnal on nii moénegi
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poolt véga oodatav, ja kui praegu puudus selleks
voimalus, siis ometi nditeks ldinud aasta TT-1
hr. Klimberg voinuks demonstreerida oma suure-
paraseid voimeid meie ajast-arust maha jadnud
mootorsportlastele. Sel Suurséidul teatavasti oli
korraldatud v&idussit ka autodele ja loodetavasti
hr. Klimberg kui eestlane oleks ehk kuidagi lep-
pinud selle piskuga ka auhindade suhtes, mida
on suutnud pakkuda meie olude kohaselt meil
voistlusi korraldavad organisatsioonid ja millega
pole dra pahandatud ka paljusid valismaisi
voiduséitjaid. Muide, hr. Klimbergil oleks aga
voimalus oma voimeid hiilata lasta paljudel vdlis-
maistel voistlustel ja meie vdetid kaasmaalased
tunneksime kindlasti r66mu hr. Klimbergi suur-
saavutustest.

Laheme edasi.
rendused):

.Koigis maades on kombeks, et autodeesindused mitte ai-
nult miitivad autosid, vaid hoolitsevad ka mootorspordi are-
nemise eest.

Meie darimehed aga tahavad ainult miitia ja teenida,
kuid mitte kulutada mootorspordi arendamiseks. Tallinnas on
ile 20 firma, kes esindavad autosid, kuid nende hulgas ta-
navu ndhtavasti ei leidu iihtegi, kes tahaks saata mone
mehe voistlema.

Leht kurjustab veel (meie so-

Eestis on praegu kolm autot, mis voiks korralikkude. soit-
jate juhtimisel saavutada haid tulemusi. Arimees Frey-
bachi garaazis roostetab kompressoriga varustatud ,Stude-
baker”, mis on teinud sirgteel 160 klm/t. Eramasinatest on
voidusoiduautod Vaarmani ,,MG” ja A. Citroni ,Alfa-Romeo”.

Puhkidel, kes esindavad ,General Motors” ja inglise
autosid, on nende hulgas voiduscidumasinaid. A.-s. Siegeli
,Auto-Unioni” autod on vodidusdidumasinad, samuti ka a.-s.
Tormoleni ,Adlerid”, mis Saksamaal ndidanud head kiirust.
Chr. Kochi , Mercedes-Benzi” mark on tuntud vdlismaade voi-
duséiduteedel. Samuti on kompressoriga ,Graham” ja ,Ro-
ver”, .S8" ja ,BMW" voiduscidumasinad. Koigil neil autodel
on Eestis esindused, kuid iikski esindustest ei hoolitse selle
eest, et tuua masin siia ja saata voistlema.”

Meie kui mootorsporti harrastavate ringkon-
dade hadlekandja tunneksime kindlasti suurt
roomu, kui meil vuristaksid ringi maailmakuul-
sad voidusdidumasinad. Kui meil neid aga pole
vol kui moni iiksik olemasolev peab asetsema
suuremalt osalt garaazis, siis on selleks tdiesti
moistetavad pdhjused. Oleme veel niivord vaene
rahvas, et meie ei jaksa ilal pidada kiimneid

miljoneid kulusid néudvaid vdéiduséidumasinaid

ja nendel so6itjaid. Voib-olla meie aeg on ses
suhtes ehk veel ees. Praegu néuda aga, et meil
autosid esindavad firmad peaksid tooma vdistle-
ma kallihinnalisi voiduséidumasinaid, oleks iile-
kohus. Kui seda aga nii vaga ette kirjutatakse,
siis téendoliselt. selleks, et laiematele hulkadele
ndidata: vaadake, ndete need ja need firmad
teenivad, kuid midagi ei anna. Praeguse
suure konkurentsi juures ei ole automiiiigist tee-
nistus sugugi nii kuhjuv, et tuleks seda kergel
kéel iga ilmakaare poole laiali pilduda. Kui aga
siiski midagi teenitakse, mis tdiesti loomulik, siis



pole iihelgi korralikul autodril véhimatki pohjust
laostada end voidusoidumasinatega ja ainult see-
parast, et meeldida kellelegi ,Vaba Maa”
EeWale voi tema salapdrasele instrueerijale-
juhenddajale.

Kus on aga selle hr. EeWa seekordne pdris
koer maetud, seda leiame hr. EeWa juba nime-
tatud teisest kirjutusest ,,Mis hoiab autosporti
kammitsas?” Analiiiisides, et egas autosport tin-
gi sellekohaseid sd&iduteid, tuleb hr. EeWa teda
draandvale méttele. Eitades meil korraldatavaid
ithe-kilomeetri-voistlusi (Oleme sellega osalt péiri)
hr. EeWa kirjutab séna-sonalt (meie sérendused):

»~Veel vihem on meie oludes tarvis selliseid masinaid ja
sedalaadi voistlusi,. Meil on tarvis ndha autosid
ja mootorrattaid, mis ei lagune juba star-
dis, vaid peavad vastu ka rasketes tingimustes, samuti
seisavad teel ka kurvidel.

Kui Tallinnas méni kompressoriga auto seisab garaazis
seepdrast, et masin on suuteline sditma ainult sirgteel ja liig
korgele asetatud raskuspunkti tottu esimesel kurvel teelt
vdlja jookseb, siis selline soiduk voib rahuga roostetada,
meie autospordile sellest kahju pole. Meile pole ju tarvis
autosid, millega saab sbita ainult sirgteel...”

Nagu ndeme, hr. EeWa on oma tavalises
soiduvees, nii nagu seda juhtunud paljude acas-
tate jooksul. Liihikeses viipes on antud miikse
ja torkeid sinna-tdnna. ,Meil on tarvis ndha au-
tosid ja mootorrattaid, mis ei lagune juba stardis”
— milline mootorratas on siis meil lagunenud
stardis? Teatavasti umbes selliselt vdljendatav
juhtum oli suvel hipodroomivédistlustel, kus iiks
mootorrattaid jai stardis stoppama ja pildus
eemale mutreid jne. See masin on aga tuntud
kui tdiesti meie teeoludele vastav ja muidu tun-
nustatud mootorratas, kuid teda esindab ju keegi

ja sellele vaja anda ,,pdon”. Seda enam, et sel
esindusel on ka autod.

Milline on aga see auto, mis laguneb juba
stardis, seda vodisime lugeda hr. EeWa jdrgne-
vates ridades: , Kui Tallinnas méni kompressoriga
quto seisab garaazis seepdrast, et masin on suu-
teline s6itma ainult sirgteel...” Kellel on aga
see ,kompressoriga auto”, seda voisime lugeda
eespool — ,drimees Freybachil”, auto kuulub aga
Studebakeri tootesse. Studebaker ameerika ma-
sincna on tuntud kiill kui vastupidav ja meie
oludele kiillalt sobiv s&iduk, kuid hr. EeWa on
teissugusel arvamisel ja tema ,,piiha kohus” on
laiemate hulkade ees miiksutada hr. drimees
Freybachi (Muide, olgu tthendatud, et Freybachi
voidusdidu Studebaker on kompressorita).

Eile Buick’i spiraalvedrud, ttéma Freybachi
Studebaker, ja homme...? Kes on homme, seda
teab vaid hr. EeWa ja tema salaptrane instruee-
rija. Nii on kordunud juba aastaid iilalnimeta-
tud leheveergudel autoasjanduse ja mootorspot-
like kiisimuste valgustamisel. Meie kohus ei ole
kedagi &petada. Kui pisut kogenenumad, meie
juhime vaid muidu nii stimpaatse hr. EeWa ja
tema instrueerija tdhelepanu sellele, et kas ei
juhtu iiks t6siselt suur pchondus, kui kerkib
akki paevakorrale silmapilk, millal pannakse
.lagunema” juba enne ,starti” hr. EeWa ja tema
salapdrane seljatagune. Palume seda mitte
vétta mingi Ghvardusena, kuid selline olukord on
ju taiesti voimalik. Milleks aga seda piinlikku
pahandust ja kas ei oleks moistlikum loobuda
vahemalt tulevikus sddraseist ebasiindsaist ja
ebasportlikest mootorsportlike kiisimuste ja cuto-
alaliste pdevasiindmuste kdsitlemisest ajalehe
veergudel.

T..P.

BOSCH

KAUGEHELGIHEITJAD
UDULATERNAD

ESINDUS TA MUUK :

INS. ERIK KOCH

ELEKTROTEHNIKA-BUROO
VENE 6 TALLINN. KONETR. 448-90
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- EESTI Autoklubi piihitses ka tédnavu oma aastapdeva Pdr-
3o nus, meie kaunimas suvituslinnas. Seks puhuks Tallinnast
Parnu korraldatud vdljasoit oli kokku toonud autoklubilasi
milte ainult pealinnast, vaid ka oOige mitmeid Tartust jo
mujalt. Pealinna autosportlasist votsid vdljasoidust osa klubi
esimehe J. Zimmermanni ja sportjuhi J. Johansoniga eesotsas
kutsutud kiilalistena maanteede valitsuse dir. ins. M. Grasberg
ja ins. A. Elbrecht ning autoklubilased dir. M. Raud, pr.ja hr.
M. Puusepp, pr. Simm, pr. ja hr. Teliste, dir. A. Veidemann
abikaasa ja poegadega, dir. A. Brutus abikaasaga, pr. ja
hr. ins. M. Mardi, pr. ja hr. A. Kalpus, pr. Vahtrik, pr. ja
hr. ins. A. Rei, pr. Kiittim, tdhesoitja K. Siitan abikaasaga,
pr. ja hr. Brandmann, Brandmann junior, pr. ja hr. Linholm,
prl. Lilla Zimmerman, pr. Kook, hr. Aku Zimmerman, hr.
A. Poolgas, ehitusmeister A. Kott, hr. Peeter Koorits ja mit-
med teised. Uhine = véljassit Tallinnast toimus laupdeval,
21. augustil kell 4 pdrast lounat Vabadusvdljakult. Umbes
kella seitsme paiku jouti Pdrnu. Siin olid klubilasi vastu
votmas klubi abiesimees dir. A. Kova abikaasaga, pr. ja hr.
O. Lemm, pr. ja hr. kol. Rosenberg, pr. ja hr. Joh. Freybach ijt.

Acaastapdeva pihitsemist oli ténavu otsustatud ldabi viia
tagasihoidlikumalt, ja ainsaks thiskorralduseks oli pidulik
koosviibimine uuss rannchotellis. Kuna paljudel oli  veel
négemata uus roannahotell, siis ei jaetud ka kasutamata ju-
hust tutvuda meie moodsama kuurordihotelliga. Ehitusmeister
Kotl oli sel ,ilevaatlusel” koige skeptilisem, leides, et ega's
chitusel viga pole, kuid olevat ,tilluke nagu nukumajake,
kiilllap jadb varsti kitsaks.”

Meeleolurikka  koosviibimise haripunktiks kujunes klubi
esimehe J. Zimmermani aastapdevakone, Hr. Zimmerman mar-
kis koigepealt oma kones seda ebaloomulikku olukorda, mis
on viimasel ajal maad votmas uute liiklemismddruste ellu-
viimisel. Ta t0i terve rea konkreetseid nditeid, kuidas liik-
lemiskontrolli teostavad ametnikud oma liigagaruses kimbu-
tavad eriti eraautomobiliste.

Esimes tdi veel nditeid, kuidas aktsiaseltside autodelt
on kontrollimisel tahetud juhikohalt maha ajada sama
aktsiaseltsi  direktorit ja tema perekonnaliikmeid voi on
viimaseid  usutletud, kas nad ei maksa soidu eest tasu.
Ka on ette tulnud juhtumeid, kus ithes kontrollpunktis auto
on soiduks tdiesti korrasolevaks peetud, sealsamas aga mo-
nes jargmises kontrollkohas tdiesti soidukolbmatuks. Sadrase
kontrollimise viisi juures polevat siis miski ime, kui nditeks
keelatakse teedeministeeriumi maanteedevalitsuse direktoril
séitmine teedeministeeriumi cutol. S#drane ebaloomulik teise
liigi juhtimisoiguste tolgendamine viiks aga absurdumini ja
siin on ilmne, et liiklemiskontroll tolgendab ekslikult kehti-
vaid liiklemiskorraldusi. :

Esimees Zimmerman oma kones torjus veel tagasi neid
stitidistusi, mis {the osa ajakirjanduse poolt on tehtud klu-
bile, et meil ei edenevat autosport. Ta leidis, et siin pole-
vat midagi pahaks panna, kui oleme teataval mddral teistest
taha jadnud oma autospordiga, ja et siin olevat suuresti
mooduandev vastavate teede puudumine.

Mis puutub klubi tegevusse, on siin mdargata pidevat
tousu. Eriti kdesoleval aastal on juure tulnud hulk uusi
liikmeid, nimelt nooremaid automobiliste ja daame.

Parast esimehe konet kestis: koosviibimine veel lithemat
aega, mille jdrele siirduti puhkama. Pihapdeval tutvuti veel
Pdrnu stigisrannaeluga ja seejdrele asuti tagasisdidule.

Paremal: Fotoreportaaz EAK aastapdeva piihitsemiselt Pdrnu
korraldatud véljaséidust. Ulalt alla: EAK autokolonn Pdrnus
.Endla” teatrimaja ees; peatus Marjamaal: Sokolaadikuningas
A. Brandmann kostitab klubilasi oma tehaste viimaste uudis-
tega, adv. M. Puussepp, kes ilmselt ei pea lugu pakutavast
,magusast”’, pr. Simm laseb S$okolaadil hea maitsta ja pr.
Puussepp, kes kasvoi poolvdgisi suvatseb jdrgida oma tuge-
vamat poolt; pr. Veideman pojaga on kindlasti rahul uue
Fiat-mudeliga voi milleks see voluv naeratus; prl. Vahtrik ja
pr. Rei vdljasoidu ootel, nende keskel meile vooras kahu-
pdine kavaler
(Foto: Eesti Pressifoto Agentuur)



Uusi automudeleid

DODGE 1937

Joon. 1. 1 — Vahetatav karastatud

terasest vdljalaskeplapi-pesa

kahandab klapi ja klapipesa kulumist ja pikendab

seega mootori iga

2 — Otsene jahutamisvee juhtimine vdljalaskeklapi-pesade
juure vdhendab klapipesade iilekuumenemist ja sel-
lest soltuvat klappide ja nende pesade ebatihedaks

muutumist.

3 — Silindri peegelpinna pikkune jahutamisveevark suu-
rendab mootori iga ning sddstab kiitteainet ja 6li

4 — Neli

kolvirongast suurendavad silindri

tihedust ja

sadastavad kiitteaine- ja 6likulu

5 — Alumiiniumsulatisest terasega kévendatud kolvid pi-
kendavad mootori eluiga, vdhendavad mootori vib-
reerimist ja voimaldavad kergemat kolvide liikumise

suuna muutmist.

6 — Oli jahutamine sdilitab 6li temperatuuri ja sitkust

DODGE 1937. a. autod on tehniliselt

mitmeti tGiendatud. Suure uuendu-
sena on 1937. a. Dodge-mootoritel jahu-
tamisveesdrk pikendatud kuni silindri
alumise otsani (joon. 1). Uhtlasi on vee-

sarki ehitatud eritoru, mille kaudu
killma jahutamisvett juhitakse vdlja-
laskeklappide pesadele. Vdaljalaske-

klapi-pesade endi kovendamiseks on
viimased tehtud karastatud terasest ja
kergesti vahetatavad. See komplekt
uuendusi tagab kahtlemata mootori

itkksikosade paremat jahutamist, mis

omakorda suurendab mootori iga ja
tookindlust.

Silindrite suurema tiheduse saavuta-
miseks on kolvid varustatud nelja 1on-
gaga.
miseks on kolvid valatud alumiinium-
sulatisest, terasest kovendustega, mil-
list moodust vaatamata tema paremu-
sele kasutavad ainult iiksikud aquto-
toostused. Teiselt poolt tagavad need
parandused mootoris Skonoomsust kiit-
teaine- ja Olikulus.

Kolvi vastupidavuse suurenda-

Lisaks eeltoodule on Dodge-mootori-

tes veel teostatud mootori Olitamiseks
mineva 0li jahutamine jahutamisveega.
Mootori olitamiseks pumbast tulev oli
juhitakse silindri alumises osas oleva
veega jahutatava olitoru kaudu koi-
gisse Olitatavatesse kohtadesse. Vii-
mane uudis on erilist tGhelepanu vaa-
riv seepoolest, et sellega sdilitatakse
oli sitkus, mis vdhendab o6l kulu ja
kindlustab mootori korralikku to6tamist.

Uldiselt on koigil 1937. a. Dodge-
autodel mootorid paigutatud auto esi-
telje kohale, mis voimaldab mootori
liikkuvate osade ja nende inertsjoudude
taiuslikku tasakaalustamist. See vdhen-
dab mootori raputamisi ja seega suu-
rendab mootori ja auto vastupidavust.

Auto raami on 1937. a. Dodge-auto-
des kovendatud erilise ristkévendusega,
mis suurendab raami kandejoudu ja
vahendab samal ajal tema paindumise-
Erilist tdhelepanu
samal ajal ees- ja tagumiste vedrude

voimalusi. vadarib

Dodge de Luxe tehnilised

andmed

Mootor — Dodge 6-silindriline
,L"-kujuliste  silindritega 82 HJ.
Silindri 1abim6ot 82,55 mm; kolvi-
kaik 111,1 mm. Silindrite maht
3,57 1. Surveaste 5,6:1. Auto-
maatne Kriimmer-eelsoojenduse
kontrollija.

Mootori jahutamine — Vee-
ringvool tsentrifugaalpumbaga;
457 mm lgbimoédduga neljaharu-
line ventilaator. Kahtepidi teotsev
termostaat-klapp. Kdrgradiaator.

Mootori o6litamine — Surve-
olitamine hammasratas-6lipumbaga.

Sildtelg — Hypoid-tiiiipi; iile-
kande-vahekord sddstkaiguta Se-
dan'il 41:1; Coupe’l 3,9:1;
7-istmelisel Sedan'il 4,3:1; Diffe-
rentsicali hammasrattad  kroom-
nikkel-vanadium terasest.

Esitelg — Terastoru, rattad laa-
gerdatud  kaksik  rull-laagritele.
Eriti vetruvalt ehitatud esitelg ja
varustatud hiidraulilise amortisaa-
toriga ja stabilisaatoriga.

Pidurid — Hiidraulilised pidu-
rid. Kasipidur kardaanvollil.

Raam — Ristikujuline sild-
konstruktsioon.
Vedrud —  Poolelliptilised

Amola-terasest vedrud. Kahtepidi
mojuvad amortisaatorid.
Kiigukast — Siinkroniseeritud.
Kallak-hammasratastega  hammas-
rattad. (Saastkdik lisamaksu eest.)

Sidur — 250,8 mm 1&bimoo-
duga iihekettaline  ventileeritav
sidur.

Rool — Tigu-rull-iiiipi.

Rataste vahe — 2921 mm
(115”); 7-istmelisel Sedan'il 3353

mm (132").
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Joon. 2. Auto esiotsa kiilge ehitatud stabilisaatorid, téukevaba juhtimine ja uued

hiidraqulilised madalsurve-amortisaatorid

eeldavad Dodge-auto kerget juhtimist

ja head maanteel piisimist

Valmistatult Amola-tera-
sest on need vedrud kahtlemata vdaga

pikendamine.

vastupidavad, kuid sealjuures elastsed.
Tougete vahendamiseks on auto eestelg
varustatud  hiidrauliliste  amortisaatori-
tega, kuna auto voimalikku libistamist
teel takistavad eestelje ja raami vahele
asetatud Koik need
tiiendused on ette nchtud selleks, et
muuta auto kdsitlemist mugavamaks ja
kergemaks.

stabilisaatorid.

Varustatult olipiduritega on korval-
datud pidurite sagedaseid, rikkeid poh-

ARSI

justavad iilekandehoovastikud ja pidu-
rite ihtlustajad. Pidurite suurema pi-
durdamisvoime saavutamiseks ja pidu-
rite reaktsioonikiiruse redutseerimiseks
on piduriklotside vahel asuvates Oli-
silindrites tagumised kolvid tehtud suu-
rema labimodduga kui esimesed. Seega
saavutatakse koikide piduriklotside iiht-
piduritrumlitele.  Piduri-
suurendamiseks

lane surve
trumli vastupidavuse
on terasest pidurisilindri sisepind mal-
mist kattega, mis vé&ldib piduriklotside
560bimist.

Jouiilekande-mehhanismis on taiendu-
sena kasutamisele voetud stinkronisee-
ritud kaigukast, mis kindlustab kdikude
miiratut sisseliilimist kui ka kogu kdi-
gukasti miiratut t66d.

Suurema kokkuhoiu saavutamiseks on
Dodge-autode = kaigukastid  varustatud
automaatselt  sisselilitatava
guga (kiirkdiguga). Sadstkdaigu les-
andeks on, kaigukasti otseiihenduses

sadastkai-

olles saavutanud normaalse voimsuse,
lilida sisse vahehammasrattad, mille-
tottu mootori tiirlemine kantakse ile
kardaanvollile vahehammasrataste kau-
du, mis tithesuguse kiitteaine- ja .olikulu
juures voimaldab autol litkuda suu-

rema kiirusega.

Joon. 3. Automaatne sddstkdik on ehita-
tud siinkroniseeritud- kdigukasti taha. Ta
rakendatakse tegevusse teatava kiiruse
juures seega, et gaasipedaal hetkeks
vabastatakse, mispeale mootori tiirlemise
kiirus umbes tihe kolmandiku vorra véhe-
neb, kuna soéidukiirus endiseks
Sdadstkdiguga séidab Dodge-auto sama
kiitteainekuluga kakskiimmend protsenti
kaugemale kui ilma - sddstkdiguta

jaab.
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kummide vulkaniseerimist

Grand Vulkan peab juubelit

19 SEPTEMBRIL s. a. mdddub 10

® aastat sellest, kui noor ja ener-
giline  kummidevulkaniseerija  Vold.
Kd&rp asutas Tallinnas Vana-Viru 13
autokummide parandustéokoja. Téokojas
asus toole peale meistri enda veel iiks
todline ja Opipoiss. Nii et algus oli
kiillaltki tagasihoidlik.

Nonda see algas. Niiiid, kiimme aas-
tat hiljem, huvitas mind n&ha, mis sel-
lest tookojast on saanud. Tegingi ring-
kdigu Grand Vulkan'is -— nagu see
V. Karbi ettevotte nimeks juba algu-
sest peale olnud.

Hr. Karp vabandab ajapuudusega ja
,annab mind iile” oma d&rijubile  Hei-
mar Jiirgensonile, Tootanud hulga
aastaid oma “praegusel tédalal ja tdien-
danud oma teadmisi reisides Soomes,
Rootsis ja Saksamaal, on Jiirgenson
oma poolt aidanud tublisti kaasa sel-
leks, et Grand Vulkan'il on praegu teh-
niliselt ajakohasem vulkaniseerimisetod-
koja sisseseade Eestis.

Parajasti, kui suvatsen teha ring-
kaiku toostuses, astub sisse keegi hdrra
ja teatab, et tal on vdaljas auto, mille
kummidest iiks tithi. Lithike korraldus
ja iks toodlisist haarab tungraua ja
muud vajalikud todriistad ning tottab
tanavale vigast kummi alt ara votma.
See olevat iiks tookoja kohustustest —
vabastades  autoomanikujuhi  sellest
mustast ja tihtigi raskest iilesandest.

Toode vastuvott nouab erilist asja-
tundmist. Tihti ei tea tddtooja isegi,
kus ja kui suur on viga. See tehakse

talle kohe selgeks ja hinnatakse seal-

samas ka vajalik t66. On vdliskummi
tugevasti kulunud v6i augud suured,
siis nouab parandamine aega mitu
p&eva. Vahemate vigastuste puhul aga
parandatakse kummi veel samal pde-
val ja tarviduse korral isegi
tunni jooksul. Juhul, kui vd&liskummi
on pealt rohkesti kulunud, seest riie
aga terve, siis on voimalik teda uue
protektoriga (jooksupinna-kattega) katta.
Selline kate peab vastu (mulle naidati
kirjalikke toendusi) kiimneid tuhandeid
kilomeetreid. Sisekummide parandamine

mone

siinnib kohe voi ainult moéne tunni val-
tel, olenedes aukude arvust. Iga sisse-

toodud 166 varustatakse metallist num-
berplaadi ja vastava téoélehega. Vii-
masele mdrgitakse vigastuste arv, pa-
randusel tehtud t66 ja hind. See siin-
nib nii ettevotte sisemise korra kui ka
tootooja huvides. Siis ei tule ette ka
eksitusi ega vahetamise voimalusi.
Toéde vastuvoturuumist astun esi-
messe tooruumi. Siin algab tegelik 166
ja siin ka see lopeb. Siin tutvume
noore energilise meistri hr. Otto Mar-
mei'ga, kes todtanud siin juba ette-
votte asutamisest saadik, saades poh-
jaliku valjadppe ja
keda peetakse meil heaks asjatundjaks
oma erialal. Koik t66, mis siin tehakse,
slinnib meistri isikliku juhatuse ja vas-
tutuse all. Peale meistri on teisedki
toolised siin suure vilumusega.' Siin
16igatakse vigastatud kummid lahti ja
siin valmistatakse ka aukude suurusele
vastavad lapid. Lappimiseks ei tarvi-
tata kunagi vana kummit ega kummi-
riiet, vaid nii toorkummi kui ka lappi-
misel tarvitatav cord-rile on uus ja
valismail laialdaselt kasutatav mater-
jal. Toorkummi, mida siin mitmes pak-
suses ja varvis, on kuulsa Firestone-
kummivabriku toode ja Inglismaalt tel-
litud. Inglismaalt on parit ka cord-riie.
Teatavasti koosneb sellise cord-riide
iga 1ong viieteistkiimnest niidist maksi-
maalse vastupidavuse kindlustuseks.

t66 vilumuse ja

On valiskummi auk v6i 16he puhas-
tatud (see siinnib noa ja mitmesuguste
teiste riistade abil) ja mitmekordselt lii-
mitud, siis valmistatakse selle jaoks
eelkirjeldatud materjalist kummi pak-
susele ja augu suurusele vastav lapp.
Lapi valmistamine silinnib Firestone-
vabriku poolt ettendhtud moéotudes, mis-
juures toorkummi paksus, riidekorrad
ja kihtide arv kindlaks md&dratud. Esi-
algselt kaib see valiskummi sisepinna
parandamise kohta. Kui lapp' valmis,
siis lgheb kummi kohalepaigutatud
lapiga vulkaniseerimiseosakonda. Tul-
nud vulkaniseerimiseosakonnast tagasi,
asutakse kummi vdlispinna parandami-
sele. Jargneb jdllegi augu vigastatud

kudede-kihtide d&raldikamine, puhasta-
mine, 16ike liimimine, augu voi 1che
toorkummiga t&itmine jne. — seni kui

kummi ettevalmistatult réndab uuesti
vulkaniseerimiseosakonda.

Enne vulkaniseerimiseruumi joudmist
ndidatakse puhastusruumi. Siin on mit-
mesugused elektrijoul keerlevad rasp-
lid, harjad ja lihvimisriistad. Siin siin-
nib osa puhastustéédest ja ka viimne
lihvimine. Osalt kdsitsi, enamasti ikka
mehaaniliste abindudega.

Vulkaniseerimiseosakonnas  tutvume
ettevotte ajakohasemate ja tdhtsamate
tooriistadega. Nendeks on vastavatele
rauast raamidele monteeritud rasked
metallist  vulkaniseerimisevormid  voi
pressid, milliseid siin kiimnete kaupa,
igasuguste balloon- ja teiste kummide
jaoks. Enamus neist on teatavaile kum-
mimoo6tudele, kuid siin on ka neli nn.
universaalvormi. Viimased on regulee-
ritavad ja sobivad pea koigile normaal-
mootudes balloon- ja teistele kummi-
dele. Selliste moodsate vormide tdht-
sus olevat kummide vulkaniseerimisel
vaga suur. Vulkaniseerimine (uue
kummi ja riidekihtide kokkusulatamine
kuumenduse ja surve all) kestab 20
minutist kuni 2%
kummi paksusest

olenedest
ja augu suurusest.
On vulkaniseerimise protsess ldabi, siis
jargneb vulkaniseeritud koha puhasta-
mine ja lihvimine. Viimistletud t66 ran-
dab 16puks sinna, kust see algaski ja

tunnini,

seal kontrollib seda meister, kes pdrast
tehtud t66 isiklikult lgbivaatamist an-
nab selle tagasi téode vastuvoturuumi.

Vulkaniseerimiseosakonnas on huvi-
pakkuvad peale eelpool kirjeldatud
sisseseade mitmed teisedki t66vahendid,
ngiteks kummiservade parandamiseks
(vulkaniseerimiseks) vajalikud vormid
mitmesuguste =~ modtudega ~ kummide
jaoks, mis ma&dratud vihma kéest sisse-
toodud vo6i puhastamisel marjaks-saa-
nute kuivatamiseks. Kuivatamine siin-
nib t66 kiirustamise mottes. Niiskuse ja .
igasuguste 0oli- ja rasvoolluste korval-
damine ongi kummide vulkaniseerimi-
sel tthtsaimaks eeltingimuseks.

Teinud ringkdigu vulkaniseerimiseosa-
konnas, astun 16puks veel sisekum-
mide parandusruumi. Siin ndeme,
kuidas parandatakse igasuguseid au-
tode, mootor- ja jalgrataste sisekumme.
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TR RID WS HEID

JA NENDE KASUTAMINE AUTO JUURES

TIHENDUSTE rikked esinevad sageda-

mini neis kohtades, kus tihendused -

puutuvad kokku siisivesikute gruppi
kuuluvate vedelikkudega, nagu bensiin,
oli jne. Neil vedelikkudel on omadus
tugevasti kiilge kleepuda ja igasuguste
esemete pooridesse tungida, millega
nad kokku puutuvad. Seda
dust nimetatakse adhdsion ja see voi-
maldab neil vedelikkudel l&bi tungida

oma-

isegi nii peentest pragudest, mis ei
lase ohkugi labi.

Téenduseks olgu jargmine katse: vo-
tame natuke petrooleumi klaaspudelisse
(mone sm korguseni pudelipohjast), su-
leme pudeli tihedalt hasti tapse kor-
giga ja laseme seda moni pdev seista.
Selle jarele pudelit katte vottes naeme,
et pudel on vdljaspoolt mérg ja kdasi
1ohnab petrooleumiga. Kuna klaasil ei
ole poore, ndib alul
kuidas petrooleum pdadsis pudelist 1abi.
Seletus on aga lihtne. Petrooleum tun-

arusaamatuna,

gis pudeli siseseina mooda iiles kor-
gini, imbus pudelikaela ja korgi vahelt
labi ning norgus alla pudeli vdliskiilge
mooda.

Analoogiliselt tungiks ma&drdedli labi
silindripea ja -ploki vahelt, kui seal ei
oleks erilist tihendust, mis ka pee-
nemad poorid tdidab ja olile ldbipadsu
suleb.

Peale silindriploki ja -pea leiavad
tihendused kasutamist veel jargmistes
kohtades:

sitlitekiiinla ja silindripea vahel,

bensiinipaagi ja bensiinitoru vahel,

karburaatori ja imemistorustiku vahel,
imemistorustiku ja silindriploki vcahel,

To6 stinnib vilunud kdtes ja moodsate
toovahendite abil kiiresti.- Kui viga
kummis pole ndha, siis voetakse appi
suruchk ja veevann ning kdige vdaik-
semgi auk on paari minuti jooksul lei-
tud. Siis jdrgneb kummi lappimine,
mille tockdaik on {ildiselt tuntud. T&é6
antakse vdalja alles siis, kui on tdiesti
kindel, et kummi ohku peab.

Grand Vulkan ei paranda ainult eel-
pool nimetatud sbéidukite kumme, vaid
parandab ja vulkaniseerib ka vabriku-
tes tarvitatavaid véikesi ja suuri kum-
mist veorihmu. Peale selle parandab ja
uuendab Grand Vulkan igasuguseid cu-
toasjandusega iithenduses olevaid kum-
mist esemeid, nagu porilaudade katteid,
jalamatte, veovolli ithendusseibe, puhv-
reid jne. Neil aladel ongi ettevote vist
ainuke sarnane Eestis.
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valjalasketorustiku  ja
vahel jne.

silindriploki

Tihendusteks kasutatavad materjalid

Tihenduste materjalina leiavad kasu-
tamist koik elastilised ained, kui
nad vastavad omadustelt tihenduste
nouetele.

Tihenduste materjali valik oleneb
kohast, kus tihendust kasutatakse.

Tihenduste, mis alluvad suurtele sur-
vetele, materjaliks kasutati omal ajal
vaske, vahel ka tina. Tina kui mitte
vastupidav kuumusele ei tule kone alla
mootori tihendusena. Vaske silindri-
ploki juures tarvitatakse uuemal ajal
Vasktihenduse puuduseks on
liiga vahene elastsus, ja ta nouab eri-
liselt puhtalt vdljatddtatud tihendata-
vaid pindu, et saavutada kiillaldast
tihedust. )

harva.

Tanapdeval tarvitatakse koikjal
mittemetalltihendusi. Kus nou-
takse suurt kuumuskindlust, tarvita-

takse asbesti. Asbesti kui vordle-
misi pudevat ainet voib kasutada ainult
ithenduses metalliga. Vastasel korral
poleks tihendus vastupidav.

Asbesttihendusi valmistatakse kahel
viisil:

1) asbestkiht on tiimber
vaskplekiga, mis monikord katab ka
tihenduse pealispinda, s. t. tihendus
koosneb kahest vo6i rohkemast plekk-
kihist ja asbestist.

2) Uuemal ajal hakkavad aga sad-
rased tihendused kaduma, kuna iimber-

haaratud

haaratud (valtsitud) Géred moodustavad
tihenduse juures kovemad kohad, mil-
lede tihendusvoime pole alati kiillal-
dane. \

Peale selle kutsuvad nimetatud ko-
had’ esile ebaiihtlase pinnasurve, mille
tagajdarjeks voib olla kokkupuutuvate
osade dratombamine, nii et nende ti-
hendamine osutub voimatuks.

Seeparast  valmistatakse  tihendusi,
mis ei oma enam sadraseid kdvu kohti.
Need tihendused on kujutud ithes
suunas asbestlongaga, risti-
suunas aga peene vasktraa-
diga, voi jalle kaetakse eri-
line traatvorestik kahelt
kiljelt asbestvildiga. Selliselt
valmistatud tihendused on vdga vastu-
pidavad, nende pehme pealispind ei
kaota ka suurte survete all elastsust ja
katab ideaalselt kokkupuutuvaid pindu.

Paremad silindripea ja -ploki vahel
tarvitamiseks on nad veel seepdarast,

et puudub vaskplekk, mis iile 500° C
juures hapraks muutuks, hapralt aga
ei kannataks < enam surveid.
Ka ei avalda neile tihendustele mingit
moju  dratodtanud gaasides leiduvad
happed.

Stuilitekiitinalde tihendustena ka-

suuri

sutatakse vaskrongaid ringikuju-
lise poikloikega, mis stidamikuna sisal-
dab asbesti. Nende tihenduste elastsus
voimaldab neid kasutada mitu korda.

Silindripea ja -ploki tihendamine

Silindriploki tihenduste kohaleaseta-
misel tuleb tcdhele panna, et koik ti-
henduskohad surutakse kokku iihtlaselt.
Seda saavutatakse ettevaatlikult polte
pingutades, tdhele pannes, et iiht kiilge
ei pingutataks rohkem teisest.

Tostes pika aja jarele lahti silindri-
pea, on soovitav asetada uus tihendus
ja vana Gra visata. Piliides aga saavu-
tada suuremat kokkuhoidu, peame ette-
vaatlikult, saelehte vahele ajades, vana
tihenduse  eraldama ja enne uuesti ko-
haleasetamist ta molemad kiiljed tihen-
dava massiga (grafiidisequd) ochukeselt
katma.

Seega oleks lahendatud silindripea ja
-ploki tihendamine.

Mootori karteri tihendamine

Tihendust vajab ka mootori kar-
ter. See tihendus tdédtab aga soodsa-
mais tingimusis, mitte alludes suurtele
survetele ja korgele temperatuurile. See-
eest peab ta olema aga Oolikindel.
Metall- ja asbesttihendused ei saa siin
tulla kone alla; kuna killaldase tihen-
duse saavutamiseks peaksime kokku-
puutuvad pinnad nii tugevasti kokku
suruma, et moned osad voiksid puru-
neda. Siin kasutatakse aga palju oda-
vamaid ja kaugelt paremaid tagajdrgi
andvaid materjale.

Odavamaks materjaliks nendele tihen-
dustele on paber. Seda ei tule aga
moista nii, et voidaks valmistada kar-
teri tihendus vanast ajalehest.

Tarvitamiseks on kolblikud vaid pa-
beri erisordid, paksuselt pakkimispaberi
ja tugeva kartongi vahepealsed. Peale
selle immutatakse veel kogu tihendus
labi vdrnitsa voi moéne muu ainega.

Mida siledamad on tihendatavad pin-
nad, seda ohem ja odavam on tihen-
dus.

Héadakorral karteri tihenduseks voib
aga ka - kasutada paremat joonestus-
paberit.



D.ilselmootor

AASTAT kiimme tagasi, kui iik-
sikud autovalmistajad hakkasid
autobusi

varustama veoautosid ja
diiselmootoritega, siis pal-
jud skeptikud vangutasid kahtlevalt
piid ja ennustasid diiselmootorile
kui liiga raskele ja kohmakale jou-

masinale autotehnikast peatset
kadu. Pidevate katsetustega ja
konstruktsiooni viimistlemisega on

aga diiselmootor arenenud koigiti

Torustikkude iihenduste tihenda-
mine
Torustikkude ithenduste tihendamiseks
on kaks Vanem viis:
tihendatakse vint, mdhkides selle iim-
ber takku ja kattes metallkitiga. Saa-
vutatakse ideaalne tihendus. Tahtes aga
nimetatud kohta lahti keerata, voidakse
elada ile iillatusi. Seepdrast nimetatud
viisi enam ei kasutata.

voimalust, 1)

2) Vint tdidab ainult tthendavat osa,
kuna torustiku flanside vahel olev ti-
hendus tihendab. See viis on hea, peab
aga olema hdasti valja todtatud, et flan-
side vahele pigistatud rongakujulised
tihendused ka oma otstarvet taidaksid.

Neid tihendusi valmistatakse fiib-
rist, paberile ldhedaselt pressitud
massist. Fiibri heaks omaduseks on
selle  vastupidavus bensiinile, odlile ja
bensoolile, peale selle odavus ja ker-
gesti Umbertéotavus.

Tihenduse valmistamine stantsimise
teel on seega lihtne. Fiibri asemel tar-
vitatakse vahel ka korktihendusi, mil-
liste tugevus aga on piiratum.

Fiibri- ja korktihenduste puuduseks on
nende vdhene vastupidavus soojusele,
mispdrast neid mootori juures ei saa
kasutada.

Tihendusmaterjalina voib koéne alla
tulla veel kummi. Kummi aga ei kan-
nata kuumust ja veel véhem vastupidav
on ta olidele ja bensiinile. Seeparast
leiab ta ka vordlemisi vahe kasutamist
jouvankrite Teda kasutatakse
ainult laternate, jahutajate jne. tihen-
dustena.

juures.

Peale iilalnimetatute kasutatakse ohu-
pumba juures veel nahast mansetikuju-
lisi tihendusi. Kuna see aga otseselt ei
puutu jouvankri juure, jdtame &ra nende
hiivede ja pahede kirjeldamise.

AUTOL: ...

kohaseks joumasinaks veoautodele
ja autobustele.

Kuigi diiselmootor pole seni suut-
nud soéiduautodel bensiinimootorile
pakkuda tosist konkurentsi, siis vii-
masel ajal on diiselmootoriga va-
rustatud soéiduautod esinenud suur-
tel rahvusvahelistel voistlustel sil-
mapaistvate tulemustega, mis toes-
tab. diiselmootori otstarbekohasust
autotehnikas. Nii voime juba en-
nustada bensiinimootorile peatset
kadu, vihemalt raskes autotrans-
pordis, s. o. veoautodel, autobustel
ja traktoritel.

Ka meil Eestis on aasta-aastalt
joudsasti kasvanud autode arv, mil-
ledel on jouallikaks diiselmootor.
Suuremad autobuste ettevotted on
viimase paari aasta jooksul katse-
tanud iiksikute diiselmootoritega
varustatud autobustega ja nende
katsetuste tulemusena nieme, et
uued juuresoetatavad autobused on
varustatud peamiselt diiselmootori-

tega.
Milles seisab diiselmootori edu
saladus? Viheses kiitteainekulus,

kuni 180 gr hobusejou kohta tunnis,
ja kiitteaine, s. o. nafta, odavuses.
Loomulikult kiitteaine arvel saavu-
tatud kokkuhoid suure ldbikidigu
juures teeb vilja ilusa summa vaa-
korgendatud  jouvankrite
maksule naftakiittega jouvankritelt.

tamata

"Et diiselmootoritega varustatud
jouvankrite arv niitab meil pidevat
tousu, tekib néue jouvankrijuhtide
jirele, kelledel oleks teadmisi ja
kogemusi diiselmootorite kisitami-
seks — neid on meil aga viiga viihe.

Kiesolev kirjutiste sari piiiiab
anda iilevaadet diiselmootori t66
pohimaottest, ehitusest ja iiksikutest
enamlevinud tiiiipidest.

Diiselmootori t66 pohimote
DI!SELMOOTOREID on nelja- ja kahe-
taktilisi. Enamasti on autod varus-

tatud neljataktiliste  diiselmootoritega,
kuna kahetaktilisi esineb vdga harva.

Neljataktilise diiselmootori téotamine
siinnib jdrgmiselt:

1. Esimese kolvikdiguga imeb kolb
silindrisse puhast ohku, kuna kiittesegu-
mootorid (bensiini-, petrooleumi-,
sdegaasimootorid jne.)
risse kiitteaine ja ohu segu.

2. Teisel kolvikaigul surub kolb chu
silindris kokku 30—35
Surumise 16puks. touseb ohu kuumus
surve mojul 600°—700° C jdrele.

3. Kolvi joudes iiles surnud punkti
voi veidi enne surub pump 200—500-
atmosfadrilise surve all nafta ldabi pi-
hustaja survekambrisse. Surutud o6hu
kuumusest siitib nafta polema, kusjuu-
res surve touseb 60—70 atmosfadrini
ja surub kolvi iilevalt alla.

puu-
imevad silind-

atmosfadrini.

4. Neljandal kolvikdigul kolvi liiku-
des alt iiles surub kolb tédtanud gaasi
labi valjalaskeava vdlja ja teeb ruumi
uuele puhta ohu laengule.

Siit ndeme, et diiselmootor
kiittesegumootorist: ‘

— karburaatori kui kiittesegu val-

mistaja puudumisega. Seda asen-
dab kiitteainepump ja pihustaja,

— siiliteseadmete, nagu magneeto voi

patarei stiiiteseadmete ja  siiiite-

kiiinalde puudumisega. Siilite eest

hoolitseb  surutud ohu kuumus
600—700° C,

— marksa kérgema surveastmega *)

kui kiittesegu-mootoritel. Kuna ben-

surutakse silindris

erineb

siinimootorites
kokku kiittesegu, siis on surveaste
harilikult 4,5—5,5, et valtida ise-
siittimist ja detoneerivat polemist.

Diiselmootorites imetakse silindrisse
puhast ohku ja sellepdrast pole karta
isesiittimist voi detoneerivat polemist

vaatamata korgele surveastmele, kesk-
miselt 14—15, mis annab 16ppsurvena
30—35 atm.

Kahetaktiline diiselmootor

K AHETAKTILISE diiselmootori t56ta-
mine silinnib analoogiliselt kahe-
taktilise  kiittesegumootori  tootamisele.

Lahkuminek seisab vaid selles, et kolvi
tlesliikumisel kiittesequ asemel ime-

*) Surveastmeks nimetatakse silindri t66ruumi ja survekambri iildise mahu

suhet survekambri mahule.

té6ruumi maht -+ survekambri maht

Surveaste —

survekambri mahule
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Auto tagavarakummide

UTOJUHI hooldamine autokummide

eest peab algama momendist, mil-
lal ta need drist toob. Kaod, mis tingi-
tud autokummide ebadigest korrashoiust
garaazis ja teel sdites, ulatuvad 2%-ni
masina ekspluateerimise kuludest. Need
kaod on aga suurel madral olenevad
autojuhist, kes on vastutav masina eest.

Tagavarakummide alalhoiukohad

Paljudel masinatel puudub alalhoiu-
koht tagavara-sisekummide jaoks.
Kiill on aga hoiukoht ette nghtud taga-
vararattale voi ratastele ithes mantli
jcxv sisekummidega. Sellepdrast hoiavad
autojuhid lisasisekumme alal kus juh-
tub, nagu todriistade kastis ja istme-
ratjade alustel. Nii {ihte kui teise kohta
paigutatakse nad iithes tagavarapoltide,
mutrite, olikannude, puhastuskaltsude ja
narmastega. Sadrase alalhoiu tagajdr-
jeks voib olla see, et neist iihtki ei saa
teel hddakorral kasutada enne puhas-
tamist ja parandamist. Ka ei saa lep-
pida sellega, kui tagavara-sisekummid
asetatakse porandale autojuhi jalge
alla. Seejuures nad véivad vigastuda ja
takistada auto juhtimist.

Vigastatud. ja autorattalt mahavoetud
sisekummi tuleb tdiesti Gra kuivatada,

korrashoid

korralikult ohku vdalja lastes kokku rul-
lida ja alal hoida vastavas kotis, et ei
tekiks uusi vigastusi. Ei ole soovitav
ka vigastatud sisekumme alal hoida
ithes tervetega, kuna vigastatud ja mitte
taielikult, ara kuivatatud sisekummi
voib omada jalgi olist, bensiinist ja po-
rist ja madrida ara ka terved kummid.
Oli ja bensiin on aga kummile vaga
kahjulikud.

Vigastatud ja tervete auto sisekum-
mide tiiheskoos hoidmine on halb veel
sellepoolest, et autojuht suure kiirusega
kumme vahetades voib votta terve ase-
mel vigastatud sisekummi. Seda eksi-
tust mdargatakse harilikult ohku kum-
misse pumbates voi alles soidul, kus-
juures autojuht peab uuesti aega kao-
tama ja kumme vchetades vaeva nd-
gema. Et kaitsta auto tagavarakumme
mehaaniliste vigastuste eest, mis tingi-
tud ebadigest kummide alalhoiust, pea-
me neid alal hoidma riidest, nahast
voi monest muust materjalist kotis.

Kotte olgu iga sisekummi jaoks iiks
ja neid voib hoida iiheskoos puhtate
kaltsudega. Milgi juhul ei tohi neid alal
hoida aga tooriistade kastis, kui seal
seks otstarbeks ei ole ette ndhtud erilist
lahtrit,

takse karterisse puhast ohku ja kolvi
allaliikumisel surutakse ©ohk karterist
silindrisse. ~ Ohk

surutakse  silindris

kokku 30—35 atmosfddrini. Nafta sisse-

pritsimisel siitib kiitteaine surutud ohu
kuumusest. Gaaside paisumisega suru-
takse kolb alla. Kolb avab alla joudes
valjalaske- ja sisselaskeaknad, kusjuu-
res tootanud gaas lahkub silindrist
véljalaskeakna kaudu sisemise surve
tottu ja osaliselt labi sisselaskeakna
karterist silindrisse voolava chu survel.
Silindrite parema ldbipuhumise saavu-
tamiseks on moénedel kahetaktilistel dii-
selmootoritel vastav kompressor-pump,
mis surub Ghu silindrisse umbes 1,5-
atmosfadrilise surve all.

Kolvi alt iiles liikudes suleb kolb
valjalaske- ja sisselaskeaknad — seega
algab silindris 6hu kokkusurumine.
Samal ajal imeb kolb karterisse uue
laengu ohku. Kolvi iiles joudes suru-
takse kiitteaine survekambrisse ja al-
gab uuesti eelkirjeldatud protsess.

Nelja- ja kahetaktiliste diiselmoo-
torite vawdlus

Vorreldes nelja- ja kahetaktilisi dii-
selmootoreid, peab mdrkima, et
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kahetaktiline
diiselmootor leidnud rohket kasutamist.
Autodel esineb kahetaktiline mootor
vordlemisi

statsionaarmootorina on

harva. Peab mdarkima, et
kahetaktilist diiselmootorit on viimasel
ajal tdiendatud ja parandatud; nditeks
Junkersi kahetaktiline diiselmootor, mille
erilist ehitusviisi ndeme hiljem, on iiks
paremaid ja tdiuslikumaid diiselmooto-
reid ildse.

Nelja- ja kahetaktilisi mootoreid vor-
reldes ndeme, et kahetaktilise mootori
puudusteks on:

— suurem kiitteainekulu iithe hobuse-
jou kohta tunnis,

— kiirelt iiksteisele jargnevad plah-
vatused ei voimalda nii head si-
lindrite = tithjendamist  t6tanud
gaasist ja taitmist puhta Shuga.

— puudulikum polemisprotsess ja

— madalam surve téokdigul.

Vorreldes neljataktilise  mootoriga,
peaks kahetaktiline diiselmootor andma
ithesuuruse mahu juures kaks korda
enam voimsust, kuid eeltoodud puu-
duste tottu suudab kahetaktiline anda

enam voimsust ligi 80%.

Joon. 1.
tatud ,,vann” sisekummi katsetamiseks

Sisekummide jirelevaatus

Enne tagavara-sisekummi teele kaasa-
votmist peab autojuht veenduma, kas
kummi on tdiesti terve. Koigepealt tuleb
kontrollida vulkaniseeritud paikasid ja
kohti, mis asuvad teisel kummi kiiljel,
paikade vastas. Neis kohtades nimelt
on kummi tihti iile kuumendatud ja voi-
me isegi palja silmaga ndha kummi
pikisuunas kriimustusi ja pragusid. Kui
neis kohtades kummi venitada, muutub
see oOhemaks, vorreldes iimbrusega.
Sadrane sisekummi, kui- on valikuvoi-
malusi, tuleb jatta korvale.

Paikade servad peavad olema ldiga-
tud ohukeseks ja ithtima taielikult timb-
ruse kummiga. Ventiili hoidmutrit, tuleb
pingutada viimse voimaluseni. Isegi
arist ostetud sisekummiventiili hoid-
mutrit peame kontrollima, kuna vasta-
sel korral nimetatud koht voib oOhku
labi lasta. Ka voib lahtise hoidmutriga
ventiil s6idul kummist vdlja paiskuda.

Sisekummi valikul tuleb téhele panna
ka ventiili pikkust. Ventiil ei tohi olla
liiga lithike ja peab ulatuma teljest labi,
et oleks voimalik hoidmutrit ja kaitse-
kapslit peale keerata. Liiga pikk ventiil
voib “olla takistuseks ohu sissepumpa-
misel ja kapsli pealekeeramisel.

Vanast tagavarakummist valmis-

Kui sisekummi vdliselt nd&ib olevat
korras, peame teda kontrollima vees.
Selleks pumpame talle ohku sisse, kuni
ta muutub rongakujuliseks ja surume
ta veega tdidetud madalasse vanni.
Sadrane vann peaks leiduma igas ga-
raazis ja seda on kerge valmistada kas
vanast plekist voi vanast tinnist, saa-
gides pohi maha, v6i mone suurema
auto vanast tagavarakummi hoiukar-
bist, eraldades sellest kolmandik, nagu
ndha joon. 1. Niisugust anumat voib ka



teele kaasa votta kummi vigastatud
kohtade leidmiseks.

Kui vette surutud sisekummi pinnalt
eraldub ohumulle, on kindel, et kummis
mullide tekkimise kohal on auk. Sad-
rase sisekummi parandame voi laseme
parandada kohe. Augukoha mdargime
ara keemilise pliiatsiga, et selle leidmi-
sega parandamisel ei tekiks raskusi.

Sisekummi kokkupakkimine

Veeproovil terveks osutunud sise-
kummi tuleb kaltsude voi narmastega
(puhaste) hasti dra kuivatada, talgiga
sisse hooruda, kuni ta muutub tdiesti
siledaks ja panna kokku, nagu né&idatud
joonistel 2—S5. See on praktikas osutu-
nud ainudigeks ja parimaks pakkimise
viisiks. Sisekummi lastakse
ohk valja ja murtakse kummi diamet-
raalselt lapiti kokku poolringi-kujuli-
seks, joon. 2, 3. Siis hakatakse seda

ventiilist

kokku rullima, nii et ventiili koht jadks
16ppu, kui ta on kokku rullitud, joon. 4

ja 5. Niiid tumbritsetakse see rull va-

sisekummist
tuleb

tarvitamiskolbmatust
kummirdngaga., Seejdrele
kummi asetada kotti.

See kokkupakkimise viis votab veidi
aega, Opetab see-eest aga autojuhti
kaituma korralikult tagavara-sisekummi-
dega ja kindlustab seega nende pike-
ma ea.

Igal autojuhil on soovitav hoida taga-
varaks tikki tarvitamiskolbmatust sise-
kummist.

nast
sise-

Peale kummirongaste saab
sellest loigata veel sisekummipaiku ja
-manzette. Milgi tingimusel kummi (kok-

10 nouannet siiiitekiiiinalde

kohta

1) Iga auto ja mootorratta juures on
soovitav kasutada ainult vabriku poolt
ettendhtud stiitekiitinlaid. Ainult alalis-
tel linnasoditudel on soovitav - kasutada
slilitekiilinlaid vdhema soojusejuhtivu-
sega. Sddraseid tuntakse rohkem pole-
misruumj ulatuvaist elektroodidest.

2) Enne siilitekiiiinla lahtikeeramist
tuleb tema alumine osa ja silindripea
siilitekiilinla iimbruses tolmust, liivast
ja muust mustusest puhastada, et tolm,
liiv ja mustus ei satuks silindrisse.
Puhastamine toimub kdige kergemini
bensiini voi petrooleumi kastetud pints-
liga.

3) Lahtivoetava kiiiinla koost lahti-
votmisel ei tohi mutrit, mis portselan-
isolaatorit kinni hoiab, milgi tingimusel
lahti keerata hariliku voi patentvotmega,
kuna sealjuures voiksime vigastada
mutri servi, isoleerkeha ja selle tihen-
dust. Selleks otstarbeks peab kasutama
parajat . padrunvotit.

4) Oline siiiitekiiiinal puhastatakse
pdrast jahtumist bensiinis leotades.

5) Olisde mahakraapimine elektroo-
didelt ja teistelt kiitinlaosadelt voib toi-
muda traatharja vo6i pintsli abil.

6) Portselanisolaatorit ei tohi puhas-
tamisel vigastada. Seepdrast ei voi siin
kasutada traatharju, saabreid ja teisi
metallist puhastamisesemeid. Kolblik
seks otstarbeks on orgaaniline aine,
nagu nditeks terava servadega tsellu-
loiditiikk, bakeliidikild jne.

7) Kui siilitekiilinal ndgiliselt veata
iiles iitleb, voib viga peituda mootori
puudulikus Olituses, vales kiilinlas jne.
Juuksekarva-jamedune metallsild ihen-
dab selle tagajdrjel moélemad elektroo-
did, tekitades lithitthendust. Sorme-
kiiline abil seda lithiithendust katkesta-
des todtab kiilinal jdlle korralikult.

8) Kui on voéimalik kiiiinlale vihma-
vee juurepads (monedel mootorratastel!),
peame hoolitsema selle eest, et portse-
lanisolaator ei saaks mdrjaks. Selleks

ku rullitud) kooshoidmiseks ei tohi ka-
sutada traati, see voiks teda vigastada.
Kiill aga voib hé&dakorral seks otstar-
beks kasutada pehmet nodri, seda mitte
liiga tugevasti kokku tommates.
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voime isolaatorile kummitupe {imber
tommata.

9) Et siilitekaabli hoidmutter siiiite-
kiitinlalt kaotsi ei 1aheks, voidakse teda
kinnitada seega, kui otsavinti ndpits-
tangide abil kergelt kokku pigistada.

10) Alati peab kaasas olema vdhe-
malt 1 tagavarasiiitekiiinal.

Ohupumbavooliku kinnita-
mine nipli kiilge
Ohupumbale uut kummivoolikut pan-
nes voime hoiduda korgemaleulatuva«

test kokkukeeratud traadiotstest voi
noorisdlmedest, mis kuigi ilusad vdlja
ei nde.

Solmedeta vooliku kinnitamine

nipli
kiilge, nagu ndhtub jopnistest 1—3,
toimub jdargmiselt: tugev nddpaugusiid
keeratakse kokku aasaks joonisel I
naidatud viisil. Teine ots E (joon. 2)
méhitakse keerd keeru korvale iimber
vooliku ja tommatakse l6puks aasast
labi. Kaugus a peab vorduma poolele
mahisepikkusele b. Niiid tdmmates alg-
otsa pingule, kistakse ka 16puots méhise
alla kuni keskele (joon. 3). Vdlja-
jaanud mdahiseotsad 1digatakse lithike-
seks ja mdahis voobatakse lakiga iile.

Bensiinikannust tooriistade
kast
Vanast bensiinikannust voidakse jarg-
misel lihtsal viisil valmistada vaike t66-
riistade kast: koigepealt keeratakse

S
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maha metallkork (voib ka kohale jatta)
ja siis loigatakse kannust valja kiilu-
taoline osa — nii nagu juuresoleval
joonisel punktiirjoontega né&idatud. On
see tehtud, siis murtakse tagumine lai
killg kahekorra kokku, nii et kannu kit.
samad kiiljed asetsevad vastamisi, moo-

dustades kaks korvuti seisvat kasti. Kui
keskmisse vaheplekki on veel kandmise
jaoks tehtud avaus, nii et on saadud
kaepide ja kui pealmised teravad déred
on silutud, siis ongi meil valmis kahe-
poolega kena todriistade kastike — mnii
nagu juuresolev joonis seda kujutab.

Viikeste spiraalvedrude
valmistamine

Vaikesi spiraalvedrusid, mida kasu-
tatakse karburaatorite juures jne., saab
valmistada ise vdga lihtsalt. Vedru
keeramiseks kasutatakse veidi vdhema-
moddulist kui soovitava vedru sisemine
labimoot, immargust rauda, mille iiks
ots on vandakujuline, teises aga auk
spiraaliks keeratava traadi ldbipistmi-
seks. Vedru materjaliks kdlbavad kla-
verikeel ja terastraat. Traadi voi kla-

verikeele ots kuumutatakse, et pehmes
olekus oleks kergem keerata kaega esi-
mesi ringe umber raua. Siis asetatakse
pesuklamber, nagu joonisel (2) ndha
(punktiirjoonega), mdhitud osa {imber
ja vdndates keeratakse vedru valmis.
Kui vedru traat 16peb ja viimane keerd
vabaneb klambri vahelt, kargab vedru
suure hooga laiali. (Ettevaatust!) Pik-
kus siinjuures jadb tal endiseks, suu-
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remaks muutub vaid 1&bimoot ja vedru
venitatakse siis soovitavalt pikaks ja
1Gigatakse maha kolbmata kuumutatud
osa.

Kumb on kumb?

Elektrijuhtmed ja kaablid ldhevad
vahest segamini. On raske &elda, kumb
neist on negatiivne, kumb positiivne.
Oletades, et segamini ldinud juhtmed
voi kaablid on ithendatud patareiga,
nii et alaline vool on olemas, siis on
vaja votta vaid klaasitdis vett, mille
hulka on lisatud teelusikatdis soola voi
pisut hapet ja pista selle segu
sisse juhtmete vo6i kaablite otsad (mui-
dugi iiheaegselt) ja vaadata, kumma
otsa juure tekivad vaikesed mullike-
sed, siis see ots on negatiivse
vooluga. Kui vool on madala voltaa-
ziga, siis peab vees olema rohkemal
madral soola voi hapet.

Jootekolb oonsustega

Jootekolvi korrashoid siinnib tavali-
selt viilimise abil. On kolb siin kuju-
tatud tilipi, siis on otstarbekohane vii-
lida teda kiilgedelt 6onsaks (nagu juu-
resolevast labiloikest ndha). Nii viilitud

kolb votab enda oonsustesse ja kan-
nab edasi rohkem tina kui harilik, ai-
nult kiilgedelt sirgeks viilitud kolb.

Katkenud poltide vilja-
votmine

Tookojas tuleb tihti monest esemest
keerata valja murdunud poldi otsa.
Harilikult puuritakse selleks polti auk,
liliakse auku neljakandiline torn ja
keeratakse poldi ots sellega vdlja. Nii
tehes kipub aga poldi ots augus venima
suuremaks ja polt voib jaada auku veel
tugevamini kinni. Et sellest hoiduda,
on kasulik talitada jargmiselt: véetagu
méni vana spiraalpuur, mille 1&bimoot

’

lahtikeeratava poldi omast 1/s2” vd&ik-
sem ja teritatagu see vasakpoolseks.
Kui sddrase puuriga (muidugi vasakule
ringi ajades) puuritakse katkenud polti
auk, siis keerdub poldi ots iseenesest
august valja juba puurimise ajal. Puu-
rides tuleb puuri rohuda sisse (soota)

voimalikult tugevamini.

Mootorratta elektrikiivitaja

DKW kahesilindrilise, sport-' ja kiilg-

korviga mootorratta uudsuseks on
elektrikaivitaja. See kdivitaja on ala-
lises ithenduses vdntvolliga, nii et jou-

tlekandetorkeid karta ei ole.

Kerge survega ndoplilijale suletakse
kaivitaja keerdvooluring ja lastakse
kdivitaja, ithes sellega ka bensiinimoo-
tor, kadima. Momendil, millal toimub esi-
mene siiide, langeb kdivitaja koorma-
tus ja eriline relee katkestab akumulaa-
tori voolu juurepadsu kdivitajasse. Sa-
mast momendist hakkab kdivitaja to6-
tama alalisvoolu diinamona ja laadima
akumulaatorit. Diinamo voolu tugevus on
20 amp., pinge 6 v ja voime 120 vatti.
Mootor ja ditnamo evivad iihise rootori,
mis asub viiekordselt laagerdatud ben-
siinimootori véntvollil. Kokku on olemas
4 harja — kaks dinamo, kaks mootori
tarvis. Nimetatud siisteem on kiimnete
aastate katsete tulemus ja voetud auto-
asjandusest. Temaga on varustatud
DKW eesrattaveoga soiduautod, mis
ehitatud ilma vdndata. See juba garan-
teerib nimetatud 100%-list
kindlust.

stisteemi

Siiiiteliillija vdlja tommata!

mootorrattail  tuleb
mootori seismisel siiiitelillija valja tom-
mata. Vastasel korral, kui katkestaja
(U) kontaktid juhuslikult kokku on jad-
nud, voib akumulaator (A) end primaar-
mé&hise (P) (siiiitepoolis Z) kaudu
tihjaks laadida. Siinjuures primaarmd-

Patareisiilitega

his kuumeneb ja kogu siilitepool voib
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rikneda. Joonisel on ndgidatud lili-
tusskeem: S — sekundaarméhis, K —
sitiitekiiinal, M — mass, C — paral-
leelselt katkestuskontaktidele liilitatud

kondensaator, mis kaotab sddeme nim.
kontaktide vahel
nende iga.

ja pikendab seega



Newporti politsei viisakus

Newportis, Montana osariigis (USA),
vottis politsei tarvitusele viisakuse, mil-
lest voiksid Oppida nii paljugi muude
maade ja linnade politseid. Viisakus
seisab selles, et ndhes autot, mis jae-
tud kuhugi t&Gnavaddrele, kus see takis-
tab liiklemist, ei j&& politsei ootama
auto juhti  v0i omanikku, et sellele
noomitust teha voi teda koguni trah-
vida soiduki keelatud kohal parki-
mise pdrast — ei midagi selletaolist!
Ta tuleb auto juure ja annab juhile,
voi kui teda ei ole kohal, paigutab
tema istmele vdikese sedelikese, mil-
les juhitakse tGhelepanu auto Iluba-
mata kohale voi liiga kauaks tdnava
Gdre seismajdtmise halbadele ja liik-
lemist takistavatele tagajdrgedele ja
palub vaga viisakalt ja tungivalt sel-
lisest kombest edaspidi hoiduda. Viisa-
kas toonis kirjutatud ja sobralik mdr-
kus on mojunud niivord, et sedalaadi
liiklemistakistusi enam pole Newportis
ette tulnud, nagu teatab sealne politsei-
tilem.

Jaapani autotoodang on viike, kuid
kasvab

Jaapani autotoodang on veel vdike,
kuid kasvab vaga kiiresti: 1930 —
458 jouvankrit, 1934 — 2701, 1935 —
5355 ja 1936 a. juba ligemale 10000
jouvankrit, kusjuures pole kaasa arva-
tud sdjavdesdidukid.

Ameerika autode viiljavedu téuseb

Ameerika autode vdaljavedu 1937, a.
esimesel poolel on moéddunud aastaga
vorreldes tousnud 133 milj. -dollarilt
176 milj. dollarile.

Ameerika autode valjaveo korval
osutab oige mdargatavat tousu ka Saksa
autode vdljavedu: 614 milj. Rmk. 1937.
a. esimesel poolel v6i 70 milj. Rmk.
vorra enam kui 1. a. samal ajavahe-
mikul.

Mootorrataste niitus Londonis

Rahvusvaheline jalg- ja mootorrataste

naitus 1938. a. uudistega toimub té&navu. -

esimesena Londonis 22.—29. septemb-
rini s. a.

Opel ja Chevrolet ehitavad Poolas

Varssavi vaguni- ja -masinaehituse
vabrik Lilpop on hakanud teostama
Opel- ja Chevrolet-autode montaazi,
kusjuures ettevote on kohustatud teata-
vaid iiksikosi valmistama Poolas.

Citroen uutes kiites

Prantsuse Citroen-autovabrik, mis on
teatavasti 1936. a. saadik riigi val-
duses, on ithinenud maailmakuulsa
Michelin-autokummi vabrikuga.

Iga 22 berliinlase kohta 1 auto

Viimaste andmete pohjal on praegu
Berliinis liikvel 197 843 jouvankrit voi
iga 22 elaniku peale 1 so6iduk, kuna
iga 43 berliinlase kohta tuleb 1 sdidu-
auto.

Inglane eelistab lahtist autot

Inglismaal on viimasel ajal hakatud
tundma suuremat huvi kahe- ja nelja-
istmeliste lahtiste cutode vastu. Selle
nadhtega arvestavad ka autovabrikud.

Amsterdami autoniitus 1938. a.

Amsterdami autonditus, mis jai kdes-
oleval aastal pidamata, toimub 22.—31.
jaanuarini 1938. a.

New Yorgi ja Londoni autoniitus
14.—23. oktoobrini peetakse jdrje-
kordne New Yorgi aqutonditus, kus se-
niste andmete kohaselt votab osa 526
firmat 1. a. 521 vastu. Uhtaegu New
Yorgi autonditusega toimub Londonis
uues Earls-Court hallis k. a. Euroopa
esimene autode suurnditus 1938. a.
uudistega.

Chrysler’i uudisautolakk

Chrysler-autotehastes on autokerede
varvimisel hakatud kasutama uut vdar-
vimise viisi, misjdrele autolakk kuivab
25 minuti jooksul.

6 protsenti sissetulekust!

Statistika jargi iga ameeriklane ku-
lutab aastas oma sissetulekust 6% uue
auto ostmiseks. ’

Sveitslased protesteerivad

Vaatamata laiaulatuslikkudele protes-
tidele piisib Sveitsis kauemat aega
oige margatav bensiinihinna korgendus.
Protestid ja meeleavaldused jatkuvad.
Septembris on organiseerimisel 8-pde-
vane ildseisak autoliiklemises.

Saksa ehitab tanklaeva

Saksas on praegu ehitamisel 95 tank-
laeva 735612 br.reg.-tonni mahtuvu-
sega.

Haifa—Damaskus—Bagdad autotee

Léhemal ajal asutakse ehitama Haifa
—Damaskus—Bagdadi  vahelist auto-
teed, mis oleks tdhtsamaks ithendus-
teeks Vahemere riikide ja India vahel.

Taanis bensiin kallimaks

Taanis tosteti bensiinihinda iihe
0ori vorra.

Saksas ostetakse autosid

620 milj. Rmk. eest osteti Sak-
sas 1936. a. soiduautosid.

Buna-kummi keskus
Siinteetilise Buna-kummi tootmi-
seks teotseb Saksas uus keskus pd-
hikapitaliga 30 milj. Rmk, Peaosa-
nikuks on J, G. Farbenindustrie.

37 954 tn. kuus

Saksa toordlide keskmine kuutoodang
ldinud aastal oli 37 954 tn.

See on soomusauto, millelt tulistati Adolf Hitlerit
ja tema poolehoidjaid 9. novembril 1923 Miinchenis eba-

onnestunud  dllekeldr:

missukatse

ajal. Niitid on

nimetatud soomusauto wvilja pandud Miincheni soéja-
MUUSEUMIS
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SPORT

Rootsi Grand Prix ilma J. Guthrie’ta

ROOTSI Grand Prix-voidusoit mootorratastele, mis peeti

15. augustil Saxtorpi kiillakeses, loppes seekord tdiesti
ebadnnestunult meie mootorspordile. Ainsa eestlasena seal
voistlev O. Veldem an (Rudge’il) ei olnud suuteline kaitsma
oma ldinudaastast positsiooni — kaheksandat kohta, konele-
mata muust, ja pidi katkestama soidu. Kevadise Eldintarha-
voistluse korval osutus seega Saxtorpi voidusdit jarjekordseks
miinuseks meie mootorsportlaste
Kuid olgu niigi.

Nagu méodunud aastal, nii ka tdnavu voitsid sakslased
Rootsi Grand Prix-séidu C-klassis (500 ccm). Saksa BMW-
rivaalide Otto Ley ja Karl Galli voit osutus juba see-
pdrast iseenesestmoistetavaks, et sel vodistlusel polnud enam
konkureerimas maailmakuulsat Norton-séitjat James Guth-
rie'd, kes m. a. tuli kiill kolmandaks,
voinuks lutia ka BMW-lasi.

nesindamisele” valismail.

kuid kes témavu
Saksa voit Saxtorpis oli seda
kindlam, et voistlustel puudus tdiesti Norton’i inglise mees-
kond, vist J. Guthrie leinaks.

Otto Ley (Saksa) — Rootsi
Grand Prix-séidu véitja C-
klassis

C-klassi soit kujunes seega peamiselt kahe juba nime-
tatud sakslase heitluseks, kellele tegi pisut konkurentsi kol-
mandaks tulnud itaallane Taruffi (Gilera’l). Rootslane
R. Sunnqvist (DKW), kes algul nditas head edu, pidi katkes-
tama. Nimetatud klassi s6it peaks meid huvitama eriti veel
seeparast, et samal ajal, kus meie Veldeman jai taiesti nul-
lile, meile tuntud soomlased P. Sirkkia (Norton) ja
O. Brandt (Rudge) olid tublisti edukamad; esimene saavu-
tas 4,. teine 5. koha, mis vdga hea resultaat, arvestades
voistluse suurt pinevust ja osavotjate populaarsust.

Kui B-klassis (350 ccm) moéddunud aastal saavutas esi-
koha nortonlane F. L. Frith, siis niilid oli siin vedu kill
ka inglase — E. Mellors'i pdralt, kes soitis aga Velo-
cette’il. Velocette'lastele jaid ka kaks jargnevat kohta. A-klas-
sis (250 ccm) loppes nii, et voitsid vaid DKW'lased, saavu-
tades esimese, teise ja neljanda koha. Voistluse iildtaga-
jarjed olid:

C-klassis (kuni 500 cem), 26 ringi — 377,52 km, 17
stardis, 7 fini$is: 1. Otto Ley (BMW) 2.41.22,9 = 140,3 km/t;
2. Karl Gall (BMW) 2.41.230 = 140,83 km/t; 3. Taruffi
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(Gilera) 2.47.30,1; 4. P. Sirkkia (Norton) 8.02.32,4 ja 5. O.
Brandt (Rudge) 3.05.48,7.

B-klassis (kuni 350 ccm), 26 ringi — 377,52 km, 21
stardis, 10 finisis: 1. E. Mellors (Velocette) 3.00.50,6 = 125,7
km/t; 2. Thomas (Velocette) 3.02.26,9; 3. prantslane Loyer
(Velocette) 3.05.14,0; 4. taanlane A, Sorensen (Exelsior)
3.09.05,2 ja 5. rootslane E. Mansson (Velocette) 3.15.21,3.

A-klassis (kuni 250 cem), 22 ringi — 319,44 km, 8 star-
dis, 5 fini&is: 1. W. Winkler (DKW) 2.35.53,1 — 123,2 kmjt
(uus klassi rekord); 2. Ev. Kluge (DKW) 2.35.54,2 ja 3. ing-
lane S. Wood (Exelsior) 2.38.32,3.

Autode suurvoistlustel oodata pooret

Viimaste aastate autode suurvoistlused on teatavasti ku-
junenud peamiselt kahe Saksa autovabriku — Mercedes-
Benz'i ja Auto-Union'i — vahelisteks v8istlusteks, kuna teised
autovabrikud oma soitjatega on jadnud maha sakslasist.
1988. a. autospordi-hooajal on niiid selles ,sakslaste voit-
matuses” oodata suurt pocret. Voidusoiduautosid ehitatavate
autovabrikute arv on téusnud. Itaalias plaanitsetakse kovasti
Alfa-Romeo kallal, uusi kiirusmasinaid kavatseb toota ka
Fiat. Prantsusmaal on kogu tdhelepanu juhitud Bugatt'i, Tal-
bot’ ja Delahaye viimistlemisele. Inglismaal on kibedasti
teotsemas Era, ja voib-olla ka Sunbeam saadab tuleval aas-
tal tulle oma uusimaid mudeleid.

Crystal-Palace’i voiduajurada

Parast maailmakuulsa Crystal-Palace’i mahapdlemist Lon-
donis hakati timber ehitama samas asetsevat voiduajurada.
Viimane on niiiid valmis ja voistlusteks vdga suurepdraline.
Crystal-Palace’i rada on pikk 2 miili (= 3218 m) ja mahutab
kuni 100000 pealtvaatajat, kusjuures soidurada on hasti
jalgitav igast kohast. Rajal on lubatud voistelda ainult
vaikeautodel kuni 14 1 mahtuvusega.

Hobekarikas ,,Esimesele reisijale 1936. a.“

Am, Uhendriikide suuremate aerotransportithingute direkt-
sioon otsustas vdalja anda hinnalise hobekarika ,.Esimesele
reisijale 1936. a.”, s.t. sellele reisijale, kes 1936. a. lendas
koige rohkem kilomeetreid Ameerika ohuliinidel. Sadraseks
reisijaks osutus tuntud dirigent Andrea Kostalozzi, kes
1936. a. lendas iile 203 000 km. Karika iilleandmine toimus
lennukil New Yorgi ldghedal.

Monte Carlo tihesoidul kinnised autod?

Nagu meile teatatakse, toimub ka 1938. a. jaanuaris jdr-
jekordne Monte Carlo téhesoit autodele, kus iiheks stardi-
punktiks Tallinn. Seekordsel tahesoidul olevat lubatud
voistelda vaid kinnistel autodel.

Wimille raskesti vigastatud

J. P. Wimille, tuntud prantsuse Bugatti-voidusoitja, sai
hiljuti elukardetavalt vigastada. Teel Nizzast Pariisi tema
soiduk porkas kokku raskeveoautoga, kusjuures rénk oOnne-
tus oli paratamatu.

EAK liikmeile!

EAK hoodja loppvél-
jasoit (Tallinn-Pirita)
toimub 26. sept. s.a.

Kogunemine kell 12 pdaeval Vabaduse
platsil, kohvik Kultase ees
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Kuidas teostub siiiide mitmesilindriliste .

R vibreolor />
mootorite juures? \ elentrom o ,;/
Pohijoontes jaib mitmesilindriliste mootorite siilide KOr I KK retys.

samaks mis iihesilindrilisel mootoril. Mitmesilindri-

liste mootorite siiiitesiisteem erineb iihesilindrilise moo-

tori omast siiiitekiiiinalde arvu ja korgepingelise siitite-

voolu jagajaga.

Alltoodud skeemi jarele moodustavad neljasilindri-

lise mootori siiiitesiisteemi: = +
— vooluallikas — akumulaatorpatarei,
— siilitepool iithes kaitsereostaadiga, /)o'/b'/?/ '
— katkestaja kondensaatoriga, i 0
— siititevoolujagaja, T e i e e e e Sl e S S S e
— r.leh suute‘kuunalt, Jood. ‘a3
— juhtmed ja
— siititeliilija. kaob. Magnetvidlja kadumisega vabaneb vibraator

Missuguseid voolukatkestajaid kasutatakse
siiiitesiisteemides?

Téanapdeva mootorite siiliteslisteemides kasutatakse
eranditult mehaanilisi katkestajaid. Varemalt tarvitati
ka elektromagnetilisi  katkestajaid, naiteks Ford
mudel T siiiitesiisteemis,

Kuidas tootab elektromagnetiline katkestaja?
Elektromagnetiline katkestaja koosneb:

— elektromagnetist, s.o. raudsiidamikust iihes
mahisega,

— vibraatorist,

— kahest kontaktist ja

— kondensaatorist.

Raudsiidamikule m#hitud m#hise iiks ots iihenda-
takse vibraatoriga. Raudsiidamiku otsa kohal asetseb
lehtvedrust vibraator, mille kontakt toetub vastu kon-
taktkruvi. Kui elektrivoolu juhtida kontaktkruvilt
labi vibraatori ja méhise, siis tekib raudsiidamikus
magnetvili, mis tombab vibraatori vastu raudsiida-
mikku. Vibraatori eemaldumisega kontaktkruvist ava-
neb vooluahel ja raudsiidamikus teotsev magnetvili

raudsiidamiku kiiljest ja tombub tagasi, toetudes vastu
kontaktkruvi. Vibratori ja kontaktkruvi kokku
puutudes sulgub vooluahel ja elektrivool lilitub uuesti
mahisesse, mille tottu raudsiidamik magnetiseerub ja
tekitab uue katkestuse. Sadraselt edasi-tagasi vonku-
des suudab vibraator katkestada elektrivoolu paar-
sada korda iihe sekundi jooksul.

Millega erineb Ford mudel T siiiitepool
harilikust siiiitepoolist?

Ford mudel T siiiitepool erineb harilikust siitite-
poolist sellega, et temal on peale raudsiidamiku ja
kahe mahise veel elektromagnetiline katkestaja.
Elektromagnetiline katkestaja asub siilitepooli peal

" raudstidamiku kohal. Vibraatori paneb todsse mp-

mahist 1dbistav ergutusvool. Kondensaator asub

siilitepooli sees.-

Missuguseid lisaseadeldisi vajab elektromag-
netilise katkestajaga siiiitesiisteem?
Elektromagnetilise katkestaja vibraator hakkab

vonkuma, seega katkestama mp-voolu, niipea kui liilime

voolu mp-vooluahelasse. Voolu liillimise momendil v&ib
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Joon. 34. Ford mud. T siiliteskeem
kndi — esimese siiiitepooli kondensaator
Sp 1—4 — siititepoolid

kolb olla mitte survetakti 16pul, vaid igasuguse muu
seisu juures, millal siilidet ei tohigi olla. Nii tekiks
siilitekiiiinlas, vahetpidamata katkestuste tagajirjel,
terve rida sddemeid kogu tooringi kestvusel ja kiitte-
segu siitiks juba imemise alul. Et saavutada siilite-
kiitinlas sidet oigel ajal, selleks on vaja liilida voolu
mp-vooluahelasse alles siis, kui kolb on jéudnud surve-
takti 16ppu.

Et voolu liillimine mp-vooluahelasse teostuks o&igel
ajal, s.0. survetakti 16pul, selleks on elektromagnetilise
katkestajaga siiiitesiisteemis mp-voolujagaja, mille
tegevus on kooskodlastatud vantvolli tiirlemisega ja
seega kolvi liikumisega.

Kuidas tootab mp-voolujagaja?
Mp-voolujagaja koosneb:

— jagaja kestast (mingisugusest isoleerivast
ainest),
— kontaktidest, millede arv ~vastab mootori

silindrite arvule ja
. — rootorist.
Rootori tiireldes annab rootor iihenduse kesta-
kontakti ja kere ehk massi vahel ja lilib
seega voolu mp-vooluahelasse.

Kuidas tootab Ford mud. T siiiitesiisteem?
Ford mudel T siiiitesiisteemi kuuluvad:
— neli siiiitepooli iithes elektromagnetiliste
katkestajatega,
— mp-voolujagaja ehk kommutaator,
— vooluallikana akumulaatorpatarei ja
— mp-magneeto.

“Alltoodud jooniselt on niha, et mp-vool juhitakse
kas patareist voi mp-magneetost koikidele siititepooli-
dele korraga. Igal siiiitepoolil on iseseisev elektro-
magnetiline katkestaja ja kondensaator. Et koik neli
siifitepooli ei astuks tegevusse iiheaegselt, vaid kind-
las jarjekorras, selleks. on mp-jagaja ehk kommutaa-
tor, mis asetseb mootori nokkvolli otsas. Toodud joo-
nisel annab jagaja rootor ithendust esimese siiiitepooli
kaudu massi, mille tottu vibraatori vonkumisel katkes-
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tatakse mp-vool ja kp-mihises indutseeritud kp-siiiite-
vool juhitakse vahenditult siiiitekiiiinlasse. Rootori
pooramisel veerand ringi edasi liilitatakse mp-vool teise
slilitepooli, milletéttu jargmisena asub tegevusse teise
siilitepooli katkestaja ja teises siiiitekiiiinlas tekib
sdde,

Kuidas tootab mehaaniline voolukatkestaja?

Alltoodud joonis nr. 35 n#itab kuuesilindrilise
mootori voolukatkestaja ehitust. Voolukatkestaja koos-
neb:

— kestast,
— haamrist,
— haamri vedrust,
— alasist,
— katkestusmuhvist,
— vollist, millel asub katkestusmuhv ja
— kondensaatorist.
Katkestaja volli

tiireldes

likkab katkestusmuhv

11

Joon. 35. Kuuesilindrilise mootori katkestaja
10 — haamer

11 — kondensaator

12 — kontaktide vahe reguleerimise kruvi
13 — alas

14 — alasi kinnituskruvi



oma kandiga (kiilhmuga) haamri alasist eemale ja
lahutab haamri kontakti alasi kontaktist millega ava-
takse mp-vooluahel. Kui katkestusmuhvi kant on moo-
dunud haamrist, surub vedru uuesti haamri kontakti
vastu alasi kontakti, millega liilitatakse vool muesti
mp-vooluahelasse ja algab raudsiidamiku magnetiseeri-
mine, seega ettevalmistused uue sddeme saamiseks.

Katkestusmuhvi kantide (kithmude) arv peab vas-
tama mootori silindrite arvule,

Kondensaator paigutatakse kas katkestaja kesta
sisse, viljaspoole katkestaja kesta vo6i monedel juhtu-
del siititepooli.

Missugustele erinouetele peavad vastama suu-
re silindrite arvuga ja kiirmootorite katkes-
tajad?

Suure silindrite arvuga ja kiirmootorite juures
ilmneb katkestajates iiks suur puudus ja see on: suurel
kiirusel piisivad katkestaja kontaktid liiga lithikest
aega koos, milletdttu ei jatku magnetvilja kujunemi-
seks Kkiillaldaselt aega ja seega ei teki siiiitekiilinlas
kiillaldase intensiivsusega siilitesadet.

Eelpool nigime, et magnetvilja .kujunemine voolu
mp-méhisesse liilimisel ei teostu nii kiirelt, kui magnet-
valja kadumine voolu katkestamisel. 'Sellega arves-
tades peame katkestaja kontakte teatud aja koos

hoidma, et saavutada kp-siilitevoolu indutseerimiseks -

kiillaldase pGnevusega magnetvilja.

Suure silindrite arvuga ja kiirmootorite juures suu-
davad katkestaja kontaktid vaevalt kokku puutuda,
kui tekib katkestus pooleldi véljakujunenud magnet-
vilja juures.

Alltoodud joonis n#itab piltlikult katkestaja kon-
taktide koos- ja lahusolemise kestvust mitmesuguse
silindrite arvuga mootorite juures.

Joon. 36. Nelja- ja kuuesilindrilise mootori
katkestuse kestvuse diagrammid. m — mag-
netiseerimise kestvus; k — katkestuse kestvus

Et saavutada ka suure silindrite arvuga kiirmooto-
ritel suurtel kiirustel kiillaldase intensiivsusega siiiite-
sadet, peab pikendama katkestaja kontaktide koosole-
mise kestvust kas voi kontaktide lahusolemise aja
arvel.

Joon. 37. Kaheksalinidrilise moo-
tori katkestuse kestvuse diagramm

N4

Kuidas saavutada kiillaldase ponevusega mag-
netvilja kujundamist siiiitepoolis kaheksa-
silindrilistel mootoritel?

Kaheksasilindriliste mootorite juures kasutatakse
siilitepooli raudsiidamiku magnetiseerimise aja piken-

damiseks mitmesuguseid véimalusi. Enamasti esine-

vad kaheksasilindriliste mootorite siiiitesiisteemides:
—i iiks siilitepool kahe haruna liilitatud katkes-
tajaga iihisel neljakandilisel katkestusmuhvil.

K.
aj_
Ag. s
Joon. 38. Kaheksasilindrilise mootori katkestaja
k1 — esimene katkestaja
k2 — teine katkestaja

— kaks siititepooli kahe katkestajaga iihisel
neljakandilisel katkestusmuhvil (joon. nr. 89),

s/ VWA

Joon. 39. Kkuheksasilindrilise mootori siiiiteskeem kahe
stititepooliga

p — patarei

sl — siititeliilija

sp1 — esimene siilitepool

sp2 — teine stilitepool

kndi — esimese siilitepooli kondensaator

knd2 — teise siititepooli kondensaator

k1 — esimene katkestaja

k2 — teine katkestaja

km — katkestusmuhv

r1 — esimene rootor
r2 — teine rootor
j — jagaja

— iiks siilitepool kahe haruna liilitatud katkes-
tajaga iihisel kaheksakandilisel katkestus-
muhvil nn. Mallory-siisteem (joon. mr. 40).

sdiitepooly mp-mahisest

Joon. 40. Mallory-siisteemi katkestaja

Uhe wstlititepooliga, kahe haruna liilitatud katkes-
tajaga iihisel neljakandilisel katkestusmuhvil on haam-
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rid asetatud sadraselt, et iiks katkestaja suleb mp-
vooluahela silmapilkselt niipea, kui teine on voolu
katkestanud, seega vo6ib mp-vool alustada siititepooli
raudsiidamiku uuesti magnetiseerimist.

Siin teostub katkestaja kontaktide kokkupuutumise
kestvuse pikendamine kontaktide lahusolemise aja
arvel, nagu ndha joon. nr. 41.

Joon. 41. Kaheksasilindrilise moo-
tori katkestuse kestvuse diagramm
kahe katkestaja ja neljakandilise
katkestusmuhviga: vaata joon. 38

Kahe iseseisva siilitepooliga ja kahe eraldi katkes-
tajaga siititestisteem sarnaneb katkestaja ehituselt eel-
- kirjeldatud viisile, kuid erineb tootamise viisilt. Siin
on kaks iseseisvat mp-vooluahelat, kusjuures kumbki
siilitepool ja katkestaja tootavad omaette ainult poolte
silindrite tarvis. Sel ajal, kui {iithes siiiitepoolis on
mp-vool "katkestatud ja annab kp-siiiitevoolu, on teise
katkestaja kontaktid suletud ja teises siilitepoolis teos-
tub magnetiseerimine (vaata joon. nr. 39).

Niinimetatud Mallory-siisteemis on kaks katkesta-
jat iihisel kaheksakandilisel katkestusmuhvil asetatud
sédraselt, et iihe katkestaja kontaktide avamisele jarg-
neb otsekohe teise katkestaja kontaktide sulgumine,

Joon. 42. Mallory siisteemi katkes-
taja diagramm. Vaata joon. 40

Kui iiks paar kontakte avaneb, siis teine paar on
veel suletud ja seega kestab mp-voolu teotsemine
siititepooli mp-mihises edasi. Enne kui esimene:paar
kontakte jouab sulguda, avaneb teine paar kontakte,
seega jaivad molemad katkestajad korraga avatuks
vaid hetkeks, mis on siiski kiillaldaselt pikk aeg sel-
leks, et magnetvili siiiitepooli raudsiidamikus kaoks
taielikult,

Eeltoodud kirjeldust selgitaval diagrammil voéime
vorrelda kontaktide koos- ja lahusolemise kestvust.
Musta kaarega on mirgitud kontaktide koosolemise
kestvus. Kahe katkestaja koostoost ndeme, et iihe
katkestaja kontaktide koosolemise aeg ,katab“ teise
katkestaja kontaktide lahusolemise aega osaliselt. Nii
nieme, et kontaktide koosolemise aega pikendatakse
kontaktide lahusolemise arvel. Sellega voimaldatakse
mp-voolul teotseda mp-mahises kiillalt kaua, et saavu-
tada korgepingelise siiiitevoolu indutseerimiseks vaja-
liku pdénevusega magnetvilja kujunemist.

Kuidas hoida katkestajat korras?
Katkestaja korrashoiu méttes peab vaatama, et:
— katkestaja kontaktide vahe katkestuse puhul
vastaks vabriku poolt antud eeskirjadele s. o.
0,4—0,6 mm,
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— katkestaja kontaktid oleksid puhtad,

— kontaktid puutuksid kokku tédie pinnaga,
— haamri vedru oleks kiillaldase tugevusega ja
— katkestusmuhv ja voll ei loksuks.

Joon. 43. Katkestaja kontaktide puhastamine viiliga
a — haamri kontakti puhastamine
b — alasi kontakti puhastamine

Kuidas reguleerida katkestaja kontaktide
vahet? :

Monedel katkestajatel toimub kontaktide vahe regu-
leerimine alasi kontakti sisse- vo6i véljakeeramisega
sellekohase votme abil,

Kontaktide vahet moodetakse vastava kaliibri abil,
mis on sageli kontaktide reguleerimise votme kiiljes,
Harilikult on kontaktide wvahe 0,4—0,6 mm, kui
katkestusmuhvi kant toetub tédielikult vastu haamrit.

Kontaktide vahe reguleerimine toimub veel kogu
alasi nihutamisega kas haamrile ldhemale v6i kauge-
male. Selleks on alasil vastav kruvi, mille poora-
misega nihkub kogu alas. Et viltida alasi omavolilist
nihkumist, selleks on veel alasil kinnituskruvi, nagu
niha joon. mr. 35.

Mis tihtsus on oigel katkestaja kontaktide
vahel?

Kui katkestaja kontaktide vahe on liiga viike, siis
tekib kontaktide vahel igakordsel voolu katkestamisel
vordlemisi tugev side. Kontaktide vaheline sidde pole-
tab aja jooksul kontaktid krobeliseks. Xrobeliseks
polenud kontaktide takistus -on suur, milletottu siitite-
pooli mp-m&hisest ei paddse ldbi nii tugevat voolu, kui
vaja raudsiidamiku taielikuks magnetiseerimiseks.

Liiga vaikese kontaktidevahe puhul ei teki sidde
oigel ajal, vaid jaab hilisemaks, Ka hakkab mootor
plahvatusi vahele jatma peamiselt vaikestel kiirustel.

Katkestaja kontaktide liiga suure vahe puhul tekib
sidde oOigest ajast varem. Ka hakkab mootor plahva-
tusi vahele jatma suurtel kiirustel, kuna kontaktide
koosolemise aeg on normaalsesti lihem ja vool ei suuda
liiga lithikese teotsemise aja tottu tarvilisel midral
magnetiseerida siilitepooli raudsiidamikku,

Millest tekib katkestaja kontaktidevaheline
sddelemine?

Katkestaja kontaktidevahelise
pohjusteks voivad olla:

sddeme tekkimise

— kondensaatori iithendus katkestajaga puudu-
lik voi katkenud,

— ebadige kondensaator,

— katkestaja kontaktid olised, mustad v6i krobe-
lised,

— katkestaja kontaktide vahe liiga viike.

(Jargneb)



KAIGUKAST

Milleks on kéigukast? ;

Kidigukasti iilesandeks on mootori iithesuguse tiirle-
miskiiruse juures voimaldada iile kanda auto veoratas-
tele isesuguseid tiirlemisekiirusi. Uhtlasi peab kiigu-
kast voimaldama muuta kidigukastist iileantava tiirle-
mise suundi.

Missuguses vahekorras on kaigukasti kaudu iile-
kantav tiirlemisekiirus ja iilekantav joud?

Mida suuremaks ldheb iilekantav kiirus, seda vahe-
maks jaab iilekantav joud ja vastupidi, s.o. mida suure-
mat kiirust meie kasutame, seda viiksem on veojoud
ja mida vidiksem on kiirus, seda suurem on veojoud.
Seega—mida meie kaotame ajas, seda meie voidame jous.

Kuidas on ehitatud 3-me edasikdiguga kdigu-
kast?
Kiigukastil on kastitaoline kest, millesse suubub

sidurivoll. Sidurivalli otsas asub alalise ithenduse ham-
masratas. Sidurivolli alalise iithenduse hammasratas
Kaiguvaketamise kang
Orsevhenduse ja le/se Haigutast/ jube

kaigu hammasrolos

Alalise chend-
se hommaasrolas

/ Kaygpuvakelomise
/QZafy/d

Esimese ja lagasi-

et 4 kapoy hammas:
S ratas

Peavolli laager
Svcdersvol/ X

g4 /
FRlokise thendu-| : /57' agasvlra/}(;:,
Se hammasralas | Qmmasraltos
&y e f Fas
Kagukosl kes/ e bess it
Olbark = T hammasrotas

Telse kajgu bommasralas

Joon. 9

on alalises ithenduses k#digukasti vahevolli alalise iihen-
duse hammasrattaga, mis paneb vahevslli tiirlema siis,
kui tiirleb sidurivoll. Sidurivélli otsa sisse on laager-
datud peavéll, mis voib tiirelda soltumatult sidurivél-
list ja mis annab tiirlemise iile kardaanvéllile.

Vahevolli peale on kinnitatud (peale alalise iihen-
dushammasratta) kolm hammasratast, mis tiirlevad
koos vahevélliga. )

Peavoll on varustatud piki volli asuvate muutidega
ja tema peal on kaks lilkuvat hammasratast, mis voi-
vad liikuda piki volli, kuid tiirelda saavad ainult koos
peavolliga.

Vahevolli korval, alalises ithenduses viimasega, asub
veel tagasikdiguvoll, mille peal asuv hammasratas
on alalises iithenduses vahevolli koige vaiksema ham-
masrattaga.

Kiéigukasti iilemises osas asuvad kdigukasti juht-
med, missuguste kiiljest 1ahevad peavéllil asuvaid ham-
masrattaid liigutavad hargid. Harkide iilemiste otste
vahele toetub kiiguvahetuskangi alumine ots. Kaigu-
vahetusekangi iilemine ots on toodud Il4bi autokere
pohja juhi-istme korvale selliselt, et ta oleks kergesti
késitletav autojuhi parema voi vasaku kiega.

Kiigukasti pohjas asub hammasrataste olitamiseks
vajalik oli.

Kuidas on voimalik kdaigukastis liilida sisse
esimest (koige aeglasemat) edasikdiku?
Esimese kaigu liilimiseks kallutatakse kiaiguvahe-

tusekangi iilemine ots paremale, et viia k#iguvahetuse-
kangi alumist otsa esimese kdigu juhtmesse ja siis
tommatakse kangi {ilemine ots tahapoole. Sellega liigu-
tatakse kaiguvahetusekangi alumine ots ettepoole.
Kuna kéiguvahetusekangi alumine ots on iihenduses
peavollil asuva hammasrattaga iihenduses oleva har-
giga, siis viimase kaiguvahetusekangi iilemise otsa
tagasitombamisega peavsllil asuv suurem hammasra-
tas (esimese kdigu hammasratas) asub iihendusse vahe-
vollil asuva esimese kdigu hammasrattaga. Kuna aga
sidurivolli otsas asuv alalise iihenduse hammasratas
paneb vahevolli tiirlema kaks korda aeglasemalt kui
tiirleb sidurivoll ja kuna vahevolli esimese kdigu ham-
masratas omakorda paneb peavollil asuva esimese
kdigu hammasratta tiirlema kaks korda aeglasemalt
kui tiirleb vahevoll, siis kantakse peavollile iile tiirle-
mine, mis on neli korda aeglasem kui sidurivolli tiirle-
mine. Seega on esimese kiigu iilekanne % mootori
tiirlemise kiirusest.

Kuidas on véoimalik kdaigukastis liilida sisse
teist (keskmist) edasikdiku?

Teise kiigu sisseliilimiseks lahutatakse esmalt esi-
mese kdigu hammasrattad, s.o. liikatakse kidiguvahe-
tusekangi iilemine ots (mis esimese kiigu sisseliilimisel
jai paremale taha) ettepoole nii, et peavolli esimese
kdigu hammasratas tuleb iithendusest valja ja kiigu-
vahetusekang jdab vabaseisu. Siis kallutatakse kiigu-
vahetusekangi {iilemine ots vasakule, millega kiigu-
vahetusekangi alumine ots liigub paremale ja satub
ithendusse peavollil asuva viiksema hammasrattaga
ithenduses oleva hargiga ja seepeale liikatakse kiigu-
vahetusekangi iilemine ots ettepoole. Seega liigub pea-
volli viiksem hammasratas iihendusse vahevolli suuru-
selt teise (teise kidigu) hammasrattaga. Kuna aga
sidurivolli alalise ithenduse hammasratas paneb vahe-
volli tiirlema kaks korda aeglasemalt kui tiirleb siduri-
voll ja vahevolli teise kiigu hammasratas omakorda
paneb peavélli tiirlema teise kdigu hammasrattad sama
kiirusega, millega ta tiirleb ise, siis kandub tiirlemine
peavollile kaks korda aeglasemalt kui tiirleb siduri-
voll. Seega on teise kdigu iilekanne % mootori tiirle-
mise kiirusest,

(Jdargned)
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Spetsiaaltbokoda jouvankrite erialal

,,Auto~
Elektrik*

Tallinn, Joe tan. 5. Telefon 309-90
ja 309-24
S s SaS S ]

Kontrollib ja korrastab igasuguseid mootorite
siiiiteseadeldisi, diinamoid, startereid, magneto-
sid, tee- ja kiirusmoétjaid, taksoaparaate jne.
Valmistab ja laadib uusi akumulaatoreid. Kéven-
dab magnetit. Valmistab igasuguseid méahiseid

TOO " GARANTEERITUD

Ostan rikkis voi koélbmatuid akumulaatoreid

Automehaanika-todokoda

ALEKS. HUUM

Tallinn, Paldiski mnt. 19, telefon 447-29

Auto, mootorite ja mootorrataste
remondid. Autode vérvimine. Metal-
lide treimine ja keevitamine

S &
‘Q"?) 4’&
% =
by
I

Keilla

kaup on hea ja vastupidav

ega jaa kvaliteedill maha
importriietest

Keila

vabrik saadab turule viima~
sed moeuudised uhteaegu
valismaa vabrikutega

Keilla

riilded ja longad on korge
kvaliteedi juures koigile hin~
nalt kattesaadavad

Noudke koikjal

Keila

villaketramis~ ja kudu~
mistoostuse saadusi

Toostus asub: Tallinnas, Soo t. 27

Vigastatud Sojameeste
uhingu
Tallinna Osakonna

Valmistab hdsti odavasti auto- ja mootorratta-séidu-
dlikondi, noor- ja sadrsaapaid ning ketri, oma kui
ka tellija materjalist

Tos korralik. Jarelmaks vaimalik




DODGE 1937

ULETAMATUD ILUS JA VOIMSUSES

VEOAUTOD KANDEJOUGA 12—9 TONNI

STOEWER GREIF

JUNIOR

UUED MEELDIVAD MUDELID

ESINDAJAD :

K/xk MERCANTILE V.ORG &Ko
S T A R P S R 08 S

TALLINN, GONSIORI 17.

TELEF. 304-05

AUTOAKUMULAATORID JA -0SAD

LW %

Saadaval drides.

Ehitame igasuguseid akumulaa-
tor-sisseseadeid.

Akumulaatori- ja elemenditehas

Konstantin Miihlverk

Tallinn, Jaama tén. 8.  Telef. 306-67

Hesselmani mootori

kirjeldus ja vastavad joonised ilmusid
,Auto” nr 7/8 1936. a. (Hind kr. 0.75)
ja ,Auto” nr. 1 1937. a. (Hind kr. 0.50)

Piiratud arvul nimetatud nrd. saadaval
Auto” talituses, Harju 40, Tallinn. Posti
kaudu tellides : ,,Auto” Tallinn. Posti jook-
sev arve nr. 570

Kuidas kdsitleda ja korras hoida
hiidraulilisi kolvi surve- ja olirongaid

(Pedrick), seda véite lugeda
ainult ajakirjas ,AUTO" nr. 2
1936. a. Uksikuid nrd. piiratud
arvul saadaval ,Auto” talitu-
ses, Harju 40, Tallinn. Posti
kaudu tellides: , Auto” Tallinn.
Posti jooksev arve nr. 570.

Uksiknumbri  hind kr. 0.75




ILU JA VASTUPIDAVUS

Tdhelepanuvddrivaid

Teraskere, superhiidrau-

lilised pidurid, auto-
maatne kiirkdik (véhese
eritasu eest). Tdissurve
mddrimine. Alumiinium-
kolvid. Uhtlustatud ved-
rud. Autot voib muuta
magamisruumiks. Tom-
bevaba ventilatsioon.
Laiad mugavad istmed,

ruumikas sisemus

UHENDATUD

N A S H Ambassador ,8" on suur 125" telgedevahega auto...

toeliselt peen sdiduk, mis ilhendab endas ilu ja mugavust.

Véhema raha eest saate kdik paremused, mis olete harjunud
ndgema kallite luksusautode juuress. N A S H Ambassador
8-sil. mudel iiletab mitmeti teie lootused

Katsetage N A S H 8-sil. autot ja vérrelge teda teiste fir-
made mudelitega, mille hind on kdrgem, siis leiate, et N A S H

pakub teile samu omadusi madalama hinna eest

J.ZimmermaneJ.Molder

Tallinn, Aia 5, telefon 447-99

20. septembril, 1937

R. Tohver & Ko triikk, Tallinnas 1937.




AUTO TAHTSAMAD OSAD EI OLE MITTE
LAKK VOI KROOMITUD ILUDUSLIISTUD, VAID

OL-AAG
& 5

ARGE OSTKE ,SAMA HAID" LAAGREID,
VAID NOUDKE ALATI

ROOTSI

ORI GI NAAL

IGEF

KUUL- JA RULL-LAAGREID

PARIMAST ROOTSI
SPETSIAALTERASEST

IGAL POOL SAADAVAL

PEAESINDUS JA LADU:

ILIRIIGIE & FALAIRTITIIRIS ORA

TALLINN, VENE T. 11, TEL. 432-86, 432-58
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R. Tohver & Ko tritkkk, Tallinnas, Tartu 49. 1937.



