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SISU: Ménda turvast kui kitteainest. — Katsed vedurisi turbaga kitta. — Kuitteainete ékonoomia'Briti suur-
toostuses. — Ehituskivid. — Leiduste, kaubamarkide, mustrite ja mudelite kaitsest Eestis. — Hin-
dade tabel. -

Moénda turvast kui kitteainest.

Kitteainete kisimus on meil viimasel ajal
tdhtsamaks péevakisimuseks olnud, ja Kkui
meil niud selles asjas nagu veidi laheda-
maks minemist tundub, siis on sellele la-
hendamisele maaratumad metsatagavarad
ohvriks langenud, mida aga kuidagi Vviisi
lubatavaks pidada ei vdi. Meie metsade
laastamisele peab 16pp tehtama. Kitteaineks
on meil madratumad tagavarad turvast ole-
mas, mille kasutamisele kb&ige kiiremas
korras asuma peaks. Sellest ei ole veel
killalt et meil vahest mingi turbandolisi
méttaid linnadesse tuuakse ja pdletisainena
midgile lastakse, vaid peaks kallist t66joudu
ainult korgevaartuslise poletisturba valmis-
tamisele kulutama. Head turvast saab
tarvitada niihasti otsekoheseks kitteks kui
ka gaasiks ajamiseks, dige heade tagajarge-
dega, kuid seal peab aga siis juba algusest
peale ainult kdrgevaartuslist algainet v6tma,
ja mitte juhusliselt kord maamehe, kord
.kellegi suurema ehk vdhema spekulandi
kdest ostma, vaid tuleks turba suurtddstus
sisse seada, tublide eriteadlaste juhatuse all.
Ja turba eriteadlastest meil praegu véga
suurt puudust enam olla ei tohiks, sest neid
on minu teada Venemaalt opteerimise teel
O0ige mitmed kodumaale jéudnud, ja meie
juures ei ole turbarabad ka hoopis uudis,
leidub ka siingi asjatundjaid, keda t&ole
rakendada vaoib.

Mineval suvel oli mul juhus Venemaalt
kaasatoodud turbakoksi néha, ja, peab ut-

lema, et ta valimuse jarele vaga palju lahku
ei lahe kivisbe koksist. Ehk oleks hu-
vitav kui meil ka koksi katsutaks seesuguses
headuses turvast valmistada et teda vala-
mise juures tarvitada saaks, see vbimaldaks
igatahes metallitddstuse edenemist tuntavalt.
Ma ei taha siin nendest vdimalustest ja
véljavaadetest k®&igist kirjutada, mille Ule
eriteadlased ehk edaspidi veel kirjutama
saavad, kuid juhin tdhelpanemist selle peale,
et meil ainsamaks kitteaineks turvas olema
peaks. Podlevkivi ehk kdlbab dlideks Umber-
tootamiseks, ja neid aineid on meil ka ha-
dasti vaja; metsad jddgu aga ainult tarbe-
puude nduete rahuldamiseks, jaab ju met-
sadest siiski kullalt pdletispuud latvade ja
kédndude néol ule. Eelseisvas numbris toome
siis moéne ndituse sellest, mis mujal tur-
vast on teha osatud, ja mida ka meil kat-
suda Vvoiks. ' :
Turbagaasi j 6a generaatorid.
Sarnaseid sisseseadeid, kus turvast saa-
dud gaasi joumasinate kaimapanemiseks
tarvitakse, on juba rohkesti olemas Kanaa-
das, Rootsis, Daanimaal ja mujal. Enne kui
seesuguse sisseseade kirjeldusele asuda, pea-
tame veidi gaasistnnitamise juures Ulelldse.
Nagu teada, sUnnitakse gaasi valgustuseks
kui ka gaasimasinate kdimapanemiseks Kkivi-
sutest, neid raud- ehk kiviretortide sees kuu-
mendades. Kitmise 1&bi sunnitakse s(tes
peituvat gaasi lahkuma, mis puhastus-sisse-
seadetest ldbi minnes temas sisalduvast tor-
vast ja ammoniakist vabastakse, ja sellel
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kujul valgusiuseks ehk plahvatusjou masi-
nate kdimapanemiseks tarvitakse. Vahemad
gaasimasinad kaivad ka praegugi veel gaasi-
vabrikutes valgustuse otstarbeks slinnitud
gaasiga, kuna suurematele masinatele val-
gustusgaasi tarvitamine kulukaks laheb, see-
parast ehitati vdhem gaasi-sinnitus-ahi Uhe
suurema mootori jaoks eraldi, kus siis linna-
gaasivabriku koksi ehk antratsiiti gaasi
ajamiseks tarvitati.

Joon. 1-

Sarnast gaasistnnitajat kujutab joon. 1
Tema on oluliselt Uks raudsilinder, mille
seinad seespidi tulekindlate kividega éara
vooderdud ja mille alumisse osasse pd-
lemisrest tarviliste puhastusluukidega —a
pdlemis6hu juurevoolu aukudega ehitud.
Ahju taitmiseks on kahekordsete luukidega
varustud taitetoru, mille varal ahju taita
saab, ilma et tema kaudu slnnitud gaas
ahjust lahkuda saaks. Ahju Ulemisest osast
juhitakse gaas vélja. Selle jarele kuidas
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gaasi ahjust lahkuma sunnitakse, tuntakse
survegaasi ja imevgaasi sisseseadeid. Sar-
nased sisseseaded v@imaldasid jousinnituse
kulusid tuntavalt alandada, ja praegu ehi-
takse generaatorgaasi sisseseadeid 200, 500,
1000 ja rohkem hobusejoulise saavutusega.
Alaline koksi ja antratsiidi hindade kerki-
mine viis mo&tte peale, ka muid kutteaineid
gaasiajamiseks tarvitada, kuid k&ik teised
ained sisaldavad tdrva, mis siis, kui ta ma-
sinasse sattuks, silindri seinad ja gaasi-
kéigud &ra ummistaks ja masin sellet6ttu
peagi seisma jadks. Selleparast katsuti tdrva
gaasist véljakondenseerida, nii nagu seda
valgustusgaasi juures ette vdetakse, mis aga
jéllegi gaasi arvel sinniks, kuna t6rva hulk
vihemate ahjude juures vordlemisi vdikene
on, ja ainult suuremate sisseseadete juures
tuntavat tulu annab, seepérast oli tarvidus ka
saadavat tdrva gaasiks muuta. Koige esmalt
Onnestas see pruunsde prikettide juures.
Pruunsée prikettide generaatori kujutab

S0/93
Joon, 2

joon. 2. Siin sinnib p6lemine nii: Alu-
mine kiht lastakse enne hésti &ra poleda,
mille tdttu susi koksiks muutub ja puhast



gaasi silnnitab, see gaas juhitakse ahju
poolegt kdrguselt masinasse, kuna ulemine
korstna Ullesandeid taitev toru Kkinni sulu-
takse. Uue kitteaine juurelisamine sinnib
Ulevalt lahtise avause kaudu. Pdlemisest
sundiva, vaavlit ja tdrvaaurusid sisaldava
gaasi piirkond peab gaasivOtmise avausest
kdrgemal seisma, nii et sinna Ulesse kogu-
nud gaasid tagasi alla kuumematesse Kkihti-
desse imetakse ja Ulekuumendamise t6ttu
vaavel ja torv ka ara poOlevad ning Kkutte-
gaasiks muutuvad.

Et paljud turbasordid pruunséest palju
halvemad ei ole, katsuti sarnast pressturvast
pruunsde ahjus gaasitada, ja on Saksamaal
heade tagajargedega praegugi tarvitusel.
Trauenbrietzenis, kus niihdsti pruunsitt kui
ka head pressturvast saada on; tdotab praegu
120 h. jouline elektri joujaam, mis niihasti
Uht kui teist nimetud ainetest tarvitada
vOib. Kuid mitte iga turvas ei lase ennast
pruunsbe g”~eraatoris gaasiks muuta.

Nimelt vbis pruunsde prikettide ahju téidis
Ulevalt alla vastu dhuvoolu pdleda, nii et
alumised kihid koksiks muutusid ja torvast
vaba gaasi andsid. Turbal aga seda
omadust ei ole, ja kbik pealpool gaasi-
vOGtmise avaust lasuv aine jaab kilmaks, ei
vota tuld, seepérast katsus Gebr. Kérting,
Akt. Selts ahju pealmises osas teatud eel-
pdlemist slnnitada, mis haid tagajargi andis.
Joon. 3 kujutab sarnast turbagaasi generaa-
torit.  Siin sinnib dlemisel restil pealt tai-
detava turba p6lemine reguleeritava pole-

mis6hu juurevoolu abil, kuna pdlemisgaasid
ahju Ulemisest osast alumise resti alla juhi-
takse, kus kérgem kuumus gaasis sisalduva
torva ka é&ragaasitab, ja joonistusel néahta-
vate alumises ahju osas olevate gaasivotte
aukude kaudu vélja imetakse. Allpool ule-

A

Joon. 3.

misi restisid olev turvas on drakoksinud ja
seega juba tbrvast puhas aine, kuna ainult
pealpool olevad kihid t6rva sisaldavad on.
Seesuguse ahjuga on vOimalik 25 Kkuni
30 protsendilise veesisildavusega kitteainet

Joon, 4,
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veel kasuga gaasitada. Katsed on isegi
veel niiskema turbaga o©Onnestanud. Joon. 4

kujutab I06ikes turbagaasi "generaatori sisse-
seadet, nagu ta Gebr. Korting Akt. Seltsi
poolt ehitakse. A on generaator, mis

kuni gaasivdtmise aukudeni hariliku koksi-
ahjuna tootab, pealpoolne osa kuni ulema
restini on turbakoksiga téidetud, kuna peal-
mised pOlemisgaasid generaatori Ulemisest
osast alumiste restide alla uuesti labipdleta—
mise otstarbel juhitakse. Véarske Kkitteaine
tditeaugud on Ulemises kaanes ndha.

Generaatorist imetakse gaas skrubberisse
B, mis koksi ehk™hagudega tédidetud on ja
milles vihmakujuHselt vett gaasivoolule vastu
juhitakse. Gaasist vilja uhutud torvaraku-
kesed langevad veega koos skrubberi pdhja,
kust ta veepotti B langeb. Skrubberist 1&bi-
imbunud gaas juhitakse pealmisest osast
edasi torvalahutajasse C. Torvalahutaja on
malmndu, milles peeneaugulised metallsde-
lad sees; gaasis leiduvad tdrvakibemed
jddvad sdela kilge kinni ja langevad ndu
alumisse osasse ja juhitakse sealt nagu
skrubberi juureski veepotti E. Torvalahu-
tajast juhitakse gaas veelahutajasse F ja
sealt laastufiltrisse D. Filter D -on hoovli-
laastudega ehk puukiududega téidetud anum,
millest puhas gaas kogumiskatlasSe G ime-
takse et sealt labi*seguventiili, 6huga tarvi-
liselt segatult motgrisse / péaaseda.

Esimese sarnase’ turbagaasi joujaama ehi-
tas Gebr. Korting Akt. Selts Rootsis, ja
peale selle on rohkesti vdhemaid ja suure-
maid sellesarnaseid jéujaame ehitud. Uks
kdige suurematest on vist kill Gotlandi
saarel, Visby tsemendi vabrikus. Esimesele
250 h. joulise masinale seati varsti teine
samasugune lisaks juure, kuna pérast veel
2 500 hob. joulist juure lisati, nii et jaam
omas praeguses suuruses 1500 hob. joudu
anda suudab. Masinad on lihtsad neljatakti
mootorid, mis vaheldava voolu masinatega
otsekohe  Uhendud. Gaasislnnitamiseks
on 6 generaatorit, igaiks 250 hobusejdu
jaoks Ules seatud, ja nimelt nii, et tervet
sisseseadet imev- kui ka survegaasiga t00-
tada voib lasta, selleks on Uhine gaasihoidja
Ules seatud, kuhu Ulearust gaasi sissepressida
vBib, mis siis akkumulaatori kohusi téidab.
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Meil Eestis on sagedasti juttu tehtud
turbarabadesse ehitavatest suurtest jou-
jaamadest, aga kas kavatsejad ka gaasita-
mise vdimalusi silmas on pidanud, seda
mina ei tea, kuid arvan, et sarnast viimalust
arvesse tuleks vétta, ja igatahes eelpool
nimetud firma poole pddrata vOiks, enne
kui ise katseid hakataks tegema asjadega,
millede dle tuntud erivabrikul head koge-
mused. H. W. R.

Katsed vedurisi turbaga Kkitta.

Prof. Lomonossovi andmetel A. Pihlak.

Meil on viimasel ajal kittekriisi tdttu
vaga palju Kirjutud turvast ja ka kaunis
suur hulk seda materjali valmistud, lootes
sellega @ra hoida metsade laastamist. Raud-
teed, need praegu koige suuremad kittema-
terjali tarvitajad, tegid tdsiseid katseid pdlev-
kivi kitte peale ule minna, kuid mitme-
sugustel pdhjustel on pblevkivi saamine
tdnini Gsna vaikeseks jadnud ja ka tema
tarvitamise katsed raudteel ei ole just soo-
vitud tagajargi annud.

Kuna polevkiviga kitmise katsete peale
vOrdlemisi suuresti joudu on kulutud, ei
ole kuulda olnud, et meil katset oleks tehtud
vedurisi kitta turbaga. Ometi on kisimus
sedavord tahtis, et tema kaalumise alla vot-
mine tingimata tarvilik on ja tarvis on
katsuda selgitada, mis meile turvas sellel
alal pakkuda v@ib.

lImasdja ajal, 1916. aastal, kui koik va-
nad harjunud vahekorrad segi olid lainud,
kui plletismaterjali, ste ja nafta saamine
ja transporteerimine mitmesugustel pohjus-
tel raskendud oli, siis seisis selleaegne Ve-
nemaa just sellesama klsimuse'~ees, mis
meilgi praegu lahendada on, ning otsis teid
et &hvardavast Kkittepuudusest Ule saada.
Ringkondades, mis raudteedele lahedale
seisid ehk nendega kokku puutusid, nj-isama
raudteelaste ringkondades enestes, oli kisi-
mus harutuse all ja tekkis huvi rikkalikkude
turbalademete vastu, mis Venemaal ka&igil
pool olemas.

Siin asuti turbatarvitamise kisimuse la-
hendamisele teaduslisel alusel, et selgeks



teha, missugusel kujul ja missuguse tule-
pesa sisseseade juures turvast vedurite kit-
miseks vdimalik eduga tarvitada.

Peab tahendama, et turvast on katsutud
vedurites tarvitada kahel kujul: tikkides ja
pulbris. Esimesel viisil on juba enam kui
60-aastane ajalugu, kuid laialist tarvitust ta
leidnud ei ole.

Meie olude ja seisukorra juures on uli-
huvitav ja tahtis, et Venemaal Uks enam-
vahem pikaajaline ja suuremddduline katse
turbatarvitamises raudteel labiviidud on.
Nimelt viidi 1876. aastal Moskva—Nishni-
Novgorodi tee Moskva jaoskond turbakitte
peale (le ja todtas sellega kuni 1885. aastani,
mil nafta turba valja tbrjus. Nafta selle-
aegse hinna juures, nimelt 14 kop. puud, ei
suutnud turvas vdistelda.

Mis puutub pulbritaolise turba ehk digem
turba pulbri néol tarvitamisse raudteel, siis
on see alles katsete ajajargus, ning tema
kohta on veel vara midagi kindlat Utelda,
ehk kill Soome ja Rootsi raudteede katsete
jarele turbatarvitamisel pulbri naol kaalu-
vad paremused naivad olema. Kuisimuse
praeguse seisukorra juures v8ib meil praegu
ainult tukkturba kasutamise v@imalus haru-
tamise alla tulla.

Samasugusest seisukohast vélja minnes
seati Venemaal kaks kusimust ja Ulesan-
net ules; ’

1) Selgitada, mis tikkturvas harilistes
mitte eriti tema tarvis sisseseatud tulepesa-
des anda vdib, ja

2) Mis tikkturvas tema kohaselt sisse-
seatud tulepesades annab ja missugused
need tulepesad olema peavad.

Neid kisimusi vbis selgitada ainult sel-
leks organiseeritud katsete abil ning viima-

sed tehtigi 1916. aastal augustikuul prof.
Lomonossov’ile ilesandeks ja viidi tema
poolt Moskva— Nishni-Novgorodi tee peal

labi.

Niihasti kittematerjali kui ka katla kitte-
sisseseade hindamine sunnib koigis kateldes
kahelt vaatepunktilt. Teiste sdnadega, katsed
pidid naitama:

1 Kui palju
antud tingimiste juures ja

2)  Kui suur on sellejuures Kkitte Ules-
minek. |

Vedurite kohta kéivas tehnilises literatuu-
ris mdddetakse katla produktiivsust auru-
hulgaga, mis the tunni jooksul sinnitud
aurust Uhe ruutmeetri soenduspinna peale
langeb, see on suuruse z = B
B on auruhulk, mis katlas, mille soendus-
pind on H ruutmeetrit, t tunni jooksul
sinnitud. See suurus " ei ole mitte pdsiv,
isedranis aga veduri kateldes. Auru slnnituse
intensiivsus ripub dra paljudest teguritest,
mis oma korda pdletismaterjali tilesminemist
E é&ramaaravad. Podletismaterjali kulu {y)
tunnis Uhe ruutmeetri restide pinna pealt on

£

y— Q+f
t tundide arvu, mille jooksul
poletismaterjali &ra pdlenud.

Téhelepanemise vaart on, et vaatamata
tegurite mitmekesisuse peale, milledest 2 ja
y Uksikult &ararippuvad, nemad vahekorra

A=l )

peale tuntavat mdju ei avalda, ning see
funktsioon ainult katla ehituse ja kittema-
terjali sordi labi &ra maaratakse. See asja-
lugu vdimaldab k&iki katla ja kittematerjali
kohta kaivaid kisimusi vahekorra

N nimetame restide pinda ja

resti peal E

kohta kaivate Kkatsete varal selgitada.

kahe kitteaine sordi A
leitud neile vastavad ko&-
{y) (joon. 1), siis luba-

Toepoolest:  kui
ja B tarvis on
verjooned

auru suudab anda katelvad viimased valitud katla produktiivsuse

juures vastavaid kuttematerjalide ulesmine-
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mist ehk pdlemise intensiivsust (he ehk
teise kittematerjali tarvitamise korral vor-
relda ja leida Uhe kitteaine ekvivalenti teise
tarvis, s. 0. leida
cb
ca.
On meil aga Uhe ja sellesama kuitte-
materjali tarvis leitud koéverjooned z—f{y)

CcC —

Joon. 2.

enne ja péarast katla imberehitamist (joon. 2),
siis naitab valitud i/=; juures vahekord
mn
n k
kui vorra kasulik on katla Umberehitamine,
sest ta naitab, mitu korda kittematerjal pa-
remini dra kasutakse ehk mitu korda, katla

produktiivsus tdusnud on.
On aga kord kdverjooned
A= i)
thel ehk teisel viisil leitud ja kitteainete
kalooriate hulk kilogrammi peale teada, siis
on kerge leida kdverjoont

N=/ Y\ kus
on katla kasukoeffitsient ia

2 = LHz
T K.Q.y

L soojuse hulk auru sees.

Et Glemalnimetud teejaoskonna peal
tud veduri tarvis leida rea kdverjooni
- "=T ), _
pidi tegema rea katsesoditusid, kas mitme-
suguse kiirusega ehk rongi mitmesuguse
koosseisuga.

Tehtud katsete juures tarvitati viimast
viisi ja rongi koosseisud koikusid 2—3
sdiduvagunist kuni &armise koosseisuni.

Peale vee llesminemise moddeti sbitude
ajal veel pdletismaterjali jadnuste soendus-

an-

86

vOimu, temperatuuri tulepesas ja suitsu-
kambris, vakuumi ja tehti gaaside anallis.
Need modtmised andsid vdimalust soojuse
bilansi kokku seada, ning naitasid (htlasi,
missuguse kaotuse peale tuli téhelepanu
podrata.

Kahjuks pole saadud andmete labitdota-
mise tadielikka jareldusi teada, sest novemb-
ris 1916. a., kus ké&esolevad andmed aval-
dud, ei olnud nende labitédtamine veel
I6petud ning selleparast on véimalik ainult
kdverjoontega z =f {y) opereerida, mis
paevpadeva korval sOitude ajal leitud ja
joonestud.

Katsed tehti Moskva ja Vladimiri vahel
177 versta pikkusel teel veduriga 0—4—0 O
(Joon. 3), millel JT= 152 ruutmeet. ja

C=:185

Katsete juures tarvitati Aleksandrovski raud-
tee jaama Batjushkovo juures Hofschneideri
poolt valmistud turvast, mis 60% niiskuse
juures ladusse toodi. Suure niiskuse t6ttu
oli tema soendusv6ime ainult umbes 2100
kalooriat. Seal juures oli turba seas kaunis
palju peent. Esimeste sditude juures koeti
niisuguse kiittega vedurit, millel harilikud
restid ja koonus kivisde kitte tarvis. Jarel-
dused olid Usna kurvad: 25000-puudalise
rongiga ei olnud auru puudusel vbéimalik
sOiduplaani tédita. Vakuum oli ainult umbes
30 millimeetrit ja p8lemine oli taiesti puu-
dulik, isedranis kui palju peent pufu ahju
sai. Need s0Oidud naitasid, et niisuguse
turbaga vedurisi kitta ei saa ja tdmbuse
suurendamiseks tuleb koonust kitsendada.
Koigepealt sorteeriti turvast ja kuivatati 3—5
paeva katuse all, kusjuures tema niiskus kuni
40°/o-ni vahenes ja soendusv8im kuni 3200
kalooriani suurenes. Niisugusel kujul tarvi-
tati turvast koigil hilisematel katsetel. Mis
puutub aga turba purusse, siis on teda vdi-
malik tarvitada ainult liikumata kateldes.
Peale selle pandi koonusele jatk otsa ja
vahendati sellega tema l4bim66t 130 mm
pealt 120 mm peale.

Tarvitusele vbetud abindude tottu suure-
nes témbus, pdlemine laks véhe paremaks

ja, ehk kill suure vaevaga, oli siiski voi-
malik 60000 puuda raskeid ronge ilma
hiljaksjddmisteta vedada. Nende tingi-



miste juures tehtud katsete rea — ndnda
nimetud a — rea kdverjoon
z=1f (y)

on kujutud joon. 4. Siit ndeme, et Kkoigi
abindude peale vaatamata korda ei lainud

puudusid, voeti ette rea-ii jarel katseséidud
puukiittega. Need andsid katsete-rea, mis
¢?-reaks nimetati, b-rea juures saadud and-
meid ja koverjoont kujutab joon. 5. Maksi-
maalne auruhulk ruutmeetri pealt oli nendel

Joon. 3. Vedur 0—4—0 O™ .

tunnis katlapinna ruutmeetri pealt Ule 24
kilg. auru saada, kuna sfe- ja puukitte
juures 25—30 kilg. enam-véhem harilik on.
Isedranis huvitav on puu- ja turbakitte
vOrdlus. Et sellekohased kdverjooned

z=1 (i)

Joon .4.

sbitudel z—27 Kilg. ja aurust polnud kunagi
kodigevdhematki puudust,

Et ;z+ea katsete juures vaga raske sdita
oli, isedranis tdusude peal, siis tuldi motte
peale, tarvitada puu ja turba segu, nagu teda
tarvitakse mones vabrikus Uraali peal. See

a —"rida.
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katsete rida, mille juures puud ainult profiili
rasketel kohtadel juure lisati, nimetati c-reaks
ja andis joon. 6 peal &aratdhendud punktid
ja koverjoone. Aratarvitud puude hulk tegi
kaalu jarele véalja 18°/0 ulelldisest aratarvi-
tud kittematerjali hulgast. Joonestus 6 néi-
tab et kdverjoon

Joon. 5."

puu- ja turbasegu tarvis asub kd&verjoonte
vahel, mis puu ja turba tarvis leitud.

Asjalugu, et turvas, vaatamata selle peale
et tema soendusvBim puu omale peaaegu
vOrdne, Uhede ja samade tingimiste juures
palju vdhem auru suudab slnnitada, néitab
tema halvemat &rakasutamist. See oli ka
tdepoolest nii.

Kaotuste mdttes ei olnud a ja c s6itude
jareldused kuidagi rahuloldavad: 6hku tar-
vitati p6lemise juures 2—2 V2 korda enam kui

teoreetiliselt tarvis; kuna temperatuur tule-
pesas'800—880°C oh, oli suitsukambri tem-
peratuur 230—280°C. Peale selle lendas veel
teatav hulk pdletismaterjali korstnasse. Kbigele
sellele ilmus lisaks veel see, et regulaatori
vidhese avamise juures vakuum suitsukamb-
ris niivord langes, et kokkukdla katla ja
masina téotamise vahel taielikult rikutud sai.

Puuduste”kdrvaldamiseks voeti kolm abi-
ndu tarvitusele:

1) ehitati tulepesassesuitsupbletamisfe voiv,

2) asetati restid madalamale ja

3) varustati vedur Adamsi Ulemise koo-
nusega.

Koik need abinBud voeti kordkorralt tar-
vitusele. Kdigepealt ehitati joon. 7 peal

b—rida.

kujutud vo6iv. Et lisatakistust vdita, mis
vOiv gaasivoolule teeb, vdahendati samal ajal
koonuse labimp6t 110 mm. Sditude rida,
mis niiviisi muudetud sisseseadetega ette
vleti, nimetati ¢/-reaks ja andis joon. 9 peal
kujutud punktid ja kdverjoone.

Selle jarele asetati restid 125 mm vorra
madalamale ja tehti ~-rida sOltusid, ning
kdige viimaks varustati vedur Adamsi koo-
nusega. Soitude  rida, mis volviga,
madalamale asetud restidega ja Adamsi
koonusega vartrstud veduriga ette vdoeti,
nimetati /-reaks.

Vorreldes ¢—+ea kdverjoont ¢z-rea omaga,
naeme, et voiv turba &rakasutamist 15°/0—
20°/o vbrra parandas. See on seletav Uhest
killjest parema silsivesinikkude ja kaasa-
kistud siute é&rapdlemisega, teisest Kkiljest
aga ka sellega, et vdiv soojuse akkumulaa-
torina pdlemist tdmbe ndrkemise ajal eden-
dab. Volvi tarvitamisel ei tulnud aurust
puudust ka aegadel, kus teeprofiili tottu
sunnitud oldi s6itma védhe avatud regulaa-
latoriga. Mis puutub restide madalamaks
panemisse ja Adamsi koonuse tarvitamisse,
siis nditab joon. 10, mille peal on &ratdhen-
dud d, e ja /-ridade punktid, et nende abi-
ndude tarvitamine turba &rakasutamise
peale mdbju ei avaldanud. Kill véhenes
1627142 mm lébim66duga Adamsi koonuse
tottu tleliigne 6huhulk kuni 50— 70°/0 teoree-
tiliselt tarvilise dhuhulgani, kuid kdverjoone

2/ (V)



Joon. 7. VGiv.

seisukoha peale see tuntavat mdoju ei aval-
danud. Teisest kiljest tdusis aga niisuguse
koonuse juures vastuvajutus kolbede peale
nii, et selle jareldusel maksimaalset rongi
koosseisu 7°/o vdrra vahendada tuli. Adamsi
koonuse ringjoonelise prao suurendamisel
ilmus aga terav auru puudus.

Et seisukorrast vélja paéaseda, katsuti koo-
nuse prao védhendamist kompenseerida koo-
nuse madalamale asetamisega. Rea katsete
jarele leiti, et Adamsi koonusega, mille labi-
mddt on 170/140, vedur niisama lahedasti
sBidab, kui TIO mm avausega keskmise
koonuse juures. Kui aga sedasama koonust

Joon. 8. Adams’i koonus.
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asetada 140 mm madalamale, kui nédidatud
joon. 8 peal, siis ,on auru slnnitamine nii-
sama hea, kui ¢—ea juures. Niiviisi Umber-
asetud koonusega viidi labi katsete rida g,
mille juures saadud punktid ka joon. 10 peal
ara on tédhendud ja mis d ja /-ridade omade
vahele langevad.

Siit selgub, et Adamsi koonuse tarvita-
mine ja restide allapoole laskmine tuntavat
kasu ei toonud, kuna vdlvi sisseehitamine
kédega katsutavad jareldused andis. See
selgub sbitude juures saadud andmete tabe-
list I, niisama ka joon. 11, kus kdigi katse-

Katsete rida
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ridade juures saadud kdverjooned kérvu on
seatud. Praktiliselt avaldas ennast v@lvi kasu-
likkus selles, et tema juures vdimaHKk oli vedada
Moskva sihis 75000 puudalisi rongisid ilma
tbukajate veduriteta, kuna naftakitte juures
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tee ainult 60000 puudalisi rongisid vedada
suutis ja sute peale uUleminemise jérele tar-
vilikuks tunnistati kahel kdige raskema tee
osa peal tarvitada tdukajaid vedurisi. Vastu-
pidises sihis, s. 0. Moskvast vdlja, oli turba-
kiitte juures vbimalik 30 verstalise keskmise
tehnilise kiirusega vedada 65000 puudalisi
rongisid.

Teiste sbnadega, tehtud katsed néitasid
selgesti ja tdestasid, et turbakiittega vdib
niisama kindlalt ja hésti s6ita, kui puu ja
naftaga, ilma et peale vdlvi ehitamise tar-
vis oleks mingisuguseid Umberehitusi ve-
duri juures ette votta.

'Siit selgub igale Uhele praeguse momendi
Ulesanne ning uhtlasi ka kdige kaskivamalt
raudteede kohus turba tarvitamisele asuda.

Joon. 11 naitab meile aga veel peale
selle, et 2; = 20—25 juures vastab (ks
puud turvast ainult 73 puudale keskmisele
Doni sfele. See asjalugu tédhendab tarvi-
duse peale tenderil sitega vorreldes kolme-
kordset pdletismaterjali tagavara vedada ehk
vahepealsetel jaamadel kittematerjali peale-
vOtmist organiseerida. Viirhane asjaolu ei
sunnita isedralisi raskusi ja tehakse puu-
dega kutmise juures alati, kuid sutega voOr-
reldes on see ikkagi puudus ja prof. Lomo-
nossov leiab, et kasulikum on tenderil suu-
remat tagavara vedada, kui vahepealsete

jaamade peal kittematerjali peale votmisega \

jannata. Kaheksarattalise tenderi juures (laia-
roopalise peal) on seda kerge vdimaldada.
On tarvis ainult tenderile piirjooneni kast
peale ehitada. Niisugusse kinnisse tenderisse
mahub 1200 puuda ehk 20 tn turvast ja
sellest jatkub 200 ja enam versta peale.
Tosi, niisugusel korral tduseb tenderi telje-
koormatus kuni 16 tns’ini, kuid seda on
kerge harilise 14 tns’ini véahendada, kui
2 tns’ilist ulikoormatust lubada ei vdi. On
tarvis ainult veetagavara 22°‘/2 tns pealt
1472 tns peale vahendada. Kolmeteljelise
tenderi juures on Kkittematerjali »V&tmine
depoode vahelistes jaamades moddapasse-
mata, Kkui teljekoormatust suurendada ei
taheta.

Peale koigi Ulemaltoodud tenderisse puu-
tuvate asjaolude naitab turba ja site vaar-
tuste vahekord, et esimese soendusvdime



kasutamine katsete juures vaga palju soo-
-vida jattis. Doni keskmise sbe soendus-
vdim on 7000 kalooriat. Tarvitud turba

oma 3200 kalooriat, seega peaks Uhele puu-
dale Kkivisdele vastama.

7000 ARA
A = 2,2 puuda turvast,

aga mitte kolm, nagu seda meie kéverjooned saadud andmed néitavad, et

annavad. ToOepoolest, nagu seda naitab
tabel I, oli maksimaalne kasukoeffitsient
turba juures Yk = 0,6, kuna samal veduril

vdlja arvatud, mitte tapipealne ei ole ja
oletada, et viga 10°0 on, ning tegelikult
oli max. 4k= 0,66 siis ei muuda see ometi

meie tuletusi, sest 0,66 on ikkagi palju va-

hem kui 0,8. Siit "selgub, et turba é&ra-

kasutamise parandamiseks spetsjaalehitusega
s . u

tulepesasid tarvitada tuleb. Katse juures

nende konst-

ruktsioon peaasjalikult kilma ©Ohu sisse-
paasemist arahoidma peab; asi, mida hari-
lise ehitusega tulepesade juures vG@imalik

Joon. 11

1=
sutekitte juures W — 0,8 oli. Kuigi ole-
tada, et — 0,6, mis esialgsete turba soen-

dusvdime kohta kaivate andmete pdohjal

Donetsi sisi; 2= Dombrovi susi.

arahoida ei ole, ukse peaaegu vahetpida-

mata avamise tottu.
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Kitteainete okonoomia Briti
toostuses.

suur-

P. Kogermann.
(LGpp) =&
Destilleerimine madalal temperatminl.

Suure ilmas6ja tottu eraldati keskriigid
tahtsajnatest Oliallikatest, mis neil mail
tekitas terava Olikriisi. Kuid ka Prantsus—
ja Inglismaal andis vedelkitteainete puudus
end tunda. Otsiti maadli asemele uusi
tooresaineid Olide saamiseks ning pdorati
tdhelpanu eriti kivisbe ja Olikivide peale.
Shoti dlikivitéostus, mis juba enne sbdda
korgel jarjel seisis, aitas Inglise sojalaevas-
tikku Oliga varustada; ta e suutnud aga
kaugeltki kdiki ndudeid taita.

Enne ilmasdda destilleeriti (stestati) Kkivi-
sltt peaasjalikult koksi ja gaasi valmista-
miseks. Need protsessid nfuavad kdrget
kuumutamise temperatuuri. Koksiahjudes ja
gaasiretortides tOuseb temperatuur 900°—
1200-ni.  Sellejuures on vedelproduktide
—t6rva— hulk vaikene.

Nende produktide hulka v8ib tosta, kui
destilleerimist toimetada madalamal tempe-
ratuuril, 5000 — 600° C. Temperatuuride
intervaali 450°-st kuni 600°-ni C kutsutakse
destilleerimistdostuses madaltemperatimriks.
600°— 900°-ni v.ahe- ehk keskmiseks tempe-
ratiiuriks ja ule 900° C — kdrgeks tempe-
ratuuriks. Vedel- ja gaasiliste produktide
hulk ja omadused olenevad destilleerimise
temperatuurist. Kuna gaasihulk tempera-
tuuri tbusmisega kasvab, ei vbi seda vedel-
destillaatide kohta mitte 0Oelda; siin aval-
dab destilleerimisviis ka oma mdju. Kivi-
sisi annab meie aja tehniliste destilleerimis-
metoodide tarvitamisel kdige enam dlisid
umbes 550° C juures. Korgemate tempera-
tuuride kaes hakkab 0dlide hulk kahanema.

Nii  kutsutud ,madal temperatuuri“ ehk
~primaar-tdérv“ laheb oma koosseisu ja
omaduste poolest kdrge temperatuuri ehk
harilikust , kivitdrvast* marksa lahku. Esi-

mene neist on vaga toore maadli sarnane.
Jargnev tabel annab (levaate Kivisoe

*) Vaata E. T. S. Ajakiri Nr. 2, 1921.
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madal- ja korgetemperatuuri destillatsioo-

nide kohta:

Destilleerimine
kérgel temperatuuril
9000— 11000 C.

Destilleerimine ma-
dalal temperatuuril
4500—550" C.

2000 kuni 3000 kuu-
bikjalga Uhest ton-
nist; sisaldab pea-
asjalikult  metaani,
etaani ja muid pa-
raffiine, ,uhes vahese
hulga olefiinidega,
vesinikku alla 150/0.

9000 kuni 12000 kuu-

bikjalga Uhest tonnist;

sisaldab peaasjalikult

metaani ja vesinikku

(450/0 — 550/0. Korge-

mad paraffiinid puudu-
vad.

Gaas.

7 kuni 10o/o; koos- 4 kuni 70/0, koosseis:

seis: paraffiinid ja aromaatilised susivesi-

hidro -aromaatilised nikud (bensiin ja tema

slisi-vesinikud, peh- derivaadid) puridiin, fe-

me pigi, ilma vaba noolid, naftaliin j. m,

susinikuta. kdva pigi sisaldab vaba
susinikku.

Torvad

Ammoo-
nium-
sulfaat.

5—7 naela tonnist. 20—30 naela tonnist.

]
Koéva koks; seisab koos
susinikust ja tuhast.

Poolkoksi sisaldab
kuni 15Mi lenduvaid
aineid.

Para.

Otstarbekohasel Umbertdétamisel vdime
kivisbest hulga vaartuslikka ~dlisid saada;
teine saadus — poolkoks — moodustab hea
»Suitsuta“ kitteaine. Viimane asjaolu on
sundinud inglasi juba mitme aasta eest
madaltemperatuuri destillatsiooni ellu viima.
Kuulsate Londoni udude tekitajaks on pea-
asjalikult mitte okonoomiline kivisbée poéle-
tamine. Kimned tuhanded ahjud ja kami-
nad saadavad hiiglamaaral korstnate kaudu
tahma (ndge) ja poletamata soeosakesi
taeva poole; veeaurudega killastud 0©hus
jadvad nad linna kohale hdljuma ja lange-
vad pikkamoddda alla, téites ténavaid ja
hooneid paksu ,kollase uduga®“. Poolkoks
pdleb aga suitsuta; ainult tema edasisaat-
mine on teatud raskustega seotud, sest et
ta kergelt pureneb. Praegu toédtavad Inglis-
maal, umbes kimme madaltemperatuuri
tehast. Peab tdhendama, et destilleerimine
madalal temperatuuril tddstuslises ulatuses



veel teatud raskustega seotud on.
susteemi retorte on praegusel ajal tarvitu-
sel: esimene — Tozeri— retort on vertikaal;
destilleeritava kivisde kihi paksus ei tohi
tle 4 tolli ulatada, muidu ei suuda soojus
kiirelt sisemistesse sodeosakestesse tungida;
nende siite jaoks, mis destilleerimisel pai-
suvad, ta ei kolba hasti. Teine tuip —
Chiswick’i — retort on horisontaal raud-
tsilinder, mis materjaali edasiandmiseks re-
tortis transportkruviga varustud. Seda re-
torti vOib tarvitada kova kivisée ja &li-
kivide jaoks. *

Kui seda suurt Kkivisbe hulka arvesse
votta, mis inglismaal koduses majapidami-
ses tarvitakse, umbes 30 miljoni tonni
aastas, siis ndeme, et hulk vaartuslist
ainet lihtsalt dhku lendab, mida madal-
temperatuuri destillatsiooni abil aga ker-
gesti kinni vdiks pilida ja seega rahva
majandusele mitte kaotsi ei léheks.

Kaks

Kirjandus.

Neile, kes ldhemaid teateid madaltempe-
ratuuri destillatsiooni kohta soovivad, juha-
tan jargmisi Kirjatoid;

1) Prof. W. A. Bone. Coal and its scien-
tific Uses. London, 1917.
2) A Treatise on

London, 1919.

3) R. V. Wheeler and Ad. Stopes. Mono-
graph on the Constitution of Coal. Lon-
don, 1918.

4) H. K. Benson and L. S. Dauvis.
Distillation of Lignite at Low Temperature.
J. Ind. Eng. Chem. 1917, 9, 946.

5) Evans, E. C. Aspects of Low Tempe-
rature Carbonisation of Coal. J. Soc. Chem.
Ind. 1918, 37, 212.

6) Jones, D. T. Thermal
of Low-temperature Tar.
Ind. 1917, 36, 3.

7) Maclaurin, R. Low-temperature Car-
bonisation. J. Soc. Chem. Ind. 1917,56,620.

8) Parr, S. W. and H. L. Olin. Low-
temperature Carbonisation. Univ. lllinois.
Bull. 60.

British Mineral Oil.

Decomposition
J. Soc. Chem.

Londonis, 20. VI. 1921

Ehituskivid.

Suurem jagu Kividest ei muutu tuntavalt
6hu ja niiskuse mojul, selle omaduse
tottu tarvitakse neid kui kdva ja pdlist ma-
terjaali ehituseks. Enne tuleb aga kivi ehi-
tustarviduseks  korralikult vélja  todtada.
Kdige rohkem tarvitatavad kivid ehituseks
on; lubjakivid, raudkivid (graniit), liiva-
kivid ja savikivid.

Lubja- ehk paekivi (CaCoa). Tihedat
lubjapagu, mis lubja- ehk paekiviks nime-
takse, leidub mitmel pool 0&ige laialdaselt.
Paekivi seisab aineliselt sbdehapulubjast
{CaCo'i) koos. Mehaanilised segud on;
savi, liiv, metallihapendised ja vaike osa
orgaanilisi ollusi. Lubja aset paekivides
tdidab sagedasti osalt magneesium. Prakti-
lises elus mangib paekivi tdhtsat osa nimelt
ehitustehnikas ja Ulepea ehituses. See Kkivi
on mitmesugune, niihdsti oma ko&vaduse ja
Umbertootamise vdimaluse kui ka oma ilu-
duse poolest, kuna ehitustes tal kahesugune
Ulesanne on; nimelt harihkul kujul — Kkui
ehituskivi, ja_poletud — lubja, kui sideaine
néol. Ehitustéddeks tarvitatavad lubjakivid
on: harilik tihe paekivi, kristalline mar-
mor, kriit ja gips. Kergesti vbib neid eral-
dada teistest Kivitdugudest, neile mingi-
sugust hapet, naituseks vaavlihapet (//s SO")
peale valades, selle tagajarel laheb Kivi
palavaks ja vedelik hakkab nagu keema.
Tihe paekivi on suuremalt jaolt hall, mdni-
kord hallkollakas, punakaskollane, sinakas,
rohekas ja sagedasti segakarvaline; murd-
mise kohalt tihe teravline;, kaunis kova,
sellejuures abras, mille tdttu kergesti mur-
dub. Mida puhtam ja tihedam ta on, seda
kdvemini paneb ta mitte ainult vélise ohu,
vaid ka vee mojudele vastu; kergesti laseb
end tahuda. Nende omaduste pérast on ta
Oige laialdaselt tarvitav igasuguste sil-
dade, midiride, alusmiiride, seinte ja
muude ehituste juures, ainult mitte tulega
kokku puutuvates kohtades. Tule mdjul
poleb ta lubjaks. Kantjalg téiesti tihedat
paekivi kaalub 4,50—4,90 puuda. Peale
Uleval tdhenduid on veel vahema tihedusega,
nait., tigukarbi lubjakivi ja lubjatuf, kollast
karva. Tigukarbi lubjakivi on sdmer ja
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sisaldab kivistanud tigukarpisid, kuna lubja-
tuf sisaldab igasugust prahti, nait., rohu-
korsi, puulehti, samblaid j. m. Nad on véaga
kohased Umbertodtamiseks. Paemurrust alles
vOetud on tigukarbi lubjakivi ja Ilubjatuf
vordlemisi pehmed, nii ei neid ka hariliku
saega VvOib saagida, kuna pérast vélises
Ohus seistes kévenevad; lihvimiseks ja nii-
samuti veealusteks ehitusteks on nad kolb-
matad, kuna maa peal vélises 0hus neid
seinte ladumiseks tarvitakse, siiski on soo-
vitav sarnast seina katta kas krohvi Vvoi
muuga, et neid niiskuse ja kulma mdoju
eest kaitsta.

Marmor, kristallteraline lubjapagu on
peenem ja ilusam paest ja kdigist lubja-
kividest. Puhas marmor on valge, kuid

segatuna teiste ainetega on ta mitmevarvi-
line, nait., roosa, hall, Kirju jne. Oma
mitmesuguste varvide ja heade omaduste
tottu tarvitakse teda ehituste ilustuseks,
kujude ja méalestussammaste véljaraiumiseks.
Kildudest pdletakse ka lupja. Teda leidub
vahem kui eelpool nimetud lubjakiva, mis-
parast ta ka hinnas kallim on. Kantjalg
kaalub 4,66 puuda.

Kriit. Tema pehmuse parast nimetavad
moned teda lubjamullaks. Ta on valget ja
vahest kollakasvalget karva, imeb kergesti
enesesse vett ja laseb teda ka 1&bi. Nii-
samuti kui tigukarbi lubjakivid on ta algi-
ses lademest murtult paris pehme, kdveneb
aegamoodda. Kriidi lademete ligidal, kus
muud kivi saadaval ei ole, tarvitakse teda
ehitusmaterjaalina, vaikestes tahtsuseta ehti-
tustes. Viimasel ajal on ka abindu leitud,
teda isedraliste vedelikkudega taites, talle
kaunis suurt kdvadust anda. See abindu,
vBib olla, laiendab tulevikus tema tarvita-
mist ehitustes. Harilikult tarvitakse teda
lagede, seinte ja muude valgendamiseks,
niisamuti varvide seguks. Tema Kkantjalg
kaalub 2 puuda.

Gipsikivi — véaavlihapu lubi ehk Kkaltsiu-
misulfaat, sisaldab veel kristalliseeritud vett
{CaSO+~{-2HiO). Oma pehmuse ja ndrga
vastupaneku parast looduse mdjudele ei
tarvitata teda ehitusmaterjaaliks. Ainuke
tarvitamine on, peale pdletamist, alabastri
néol igasuguste kujude valamiseks ja seinte,
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elagede jne. kfohvimiseks. Pdletamise taga-
jarjel kaotab gips osa veest. Kui pdletud
gipsi pulbrit veega segada, muutub ta kii-
relt kovenevaks taignaks. Gipsi poéle-
tamise juures tuleb ainult tahele panna,
et kuumus mitte dle ISO” C ei tduseks,
vastasel korral kaotaks gips oma sidumise

jou. Kantjalg podletamata gipsi kaalub
3,775 puuda, pbletud—3,10 puuda, vala-
tud— 1,675.

Mergel seisab koos sdehapulubjast, savist
ja liivast. Lubja vbi savi sisaldavuse jarele
nimetakse teda lubjastanud ehk savistanud
mergeliks. Poletades saab temast head
hiadraulist lupja. Kui lubjakivides leidub
lubja asemel magneesiumi, siis nimetakse
neid dolomiitiks. Segudena sisaldab dolo-
miit veel sOomermulda, vaikusid ja raua-
hapendisi. Valiselt ndeb vélja nagu pae-
kivi, aga harilikult on viimasest kdvem.
Soolahappega ule valatud hakkab dolomiit
vaevalt keema ja sulab pikkamééda. Moéned
sordid on hea ehitusmaterjaal, mis hésti
vastu paneb Ohule, veele, kilmale jne.
Péletades dolomiiti saab temast sagedasti
head hidraulist lupja.

Tarvilikud ehituskivide omadused. Et
kiva ehituseks tarvitusele viétta, peame ka
nende omadusi tundma. Kivi valimust na-
hes ei vdi me veel otsustada tema headust
ja vastupanekut ehituste tarvis, ainult peale
flusiliste ja keemiliste omaduste jarelproo-
vimist vbime seda 6elda. Vanemad ehitu-
sed sellest kivist naitavad kaunis otsusta-
valt viimaseid omadusi. Vastasel korral
peab katsumisele votma, vastab ta tdieliselt
ehitusnduete Ulesannetele, vdi ei. Esimene
ehituskivide omadus peab olema kdvadus.
Mida peenematest terakestest seisab Kkivi
koos, mida kdvemini viimsed (ksteisega
seotud on ja mida tasasem ta murrangu
kohalt, seda kdvem ja vastupanelikum on
ta 6hu, niiskuse ja vee tegevusele. Iseene-
sest mdista, peab selle juures Kkivi ilma
véliste ja sisemiste pragudeta ja tiuhjusteta
olema. Selge h&al haamriga lites ehk teda
raiudes, niisamuti suurem raskus Uhte seltsi
kivide hulgas on kindel tundemérk, et Kivi
kdva ja tdiesti umbne on. Teiseks, ei tohi
nad ruttu muutuda ega laguneda ohus ega



vees. "Kauemat vastupanekut, kui harilik
kivi, looduse mojudele omandavad tasaseks
raiutud ja lihvitud kivid. Mida rohkem nad
vett “sse imevad, seda rutemini lagunevad
nad adra. Isedranis kannatavad vee mdoju all
kivid: skihilised, auklised, sOermelised ja
savised, s. t. kivid, mis sisaldavad rohkel
arvul savi. Et neid omadusi teada saada,
peab kivi dra kaaluma, siis vette panema
ja laskma teda natuke aega seista. Kui
peale véljavotmist ja drakaalumist ta kaunis
palju omas raskuses on juure saanud, ta-
hendab, on I6hesid ja aukusid sees. Ehitus-
kivi vdib ainult V2 omast raskusest vett
sisse imeda. Kui ta &raauramise juures
savildhna vélja annab, vOib kindlasti 6elda,
et ta savi sisaldab. Vahest ei juhtu ndgema
iga I6het ja augukest, mida vesi lahti uhtu-
des nadhtavaks teeb, kilmamisega aga pai-
sub vesi I6hedes, jadks muutudes laguneks
kivi. Kasulik oleks ehituskiva sugisel kuni
jargmise suveni valja loodusse jatta. Kui
nad siis terveks jadvad ja samblaga kaetud
ei ole ega mingisugust muudatust méargata,
siis vOib neid julgesti ehituseks tarvitada.
Kolmandaks peab neil olema hea siduvus
krohviga. Sellest kiljest on teliskivid pare-
mad kui koik teised. Nende jarel seob end
paekivi. Krohviga kokku puutuv kilg tuleb
jamedalt ara tahuda, parema siduvuse saa-
vutamiseks. Neljandaks peavad kivid olema
sundsad tasaseks raiumise puhul, kui neid
digelt tuleb laduda. K®&ige kohasemad sel-
leks on peenikseteralised, kuna Kkorralised
ja jamedateralised selleks ko&lbmatad on.
Paasi saadakse nn. paemurdudest, kust teda
tahvlitena ehk vormita vaikeste tikkidena
vélja murtakse. Seinteks ladumiseks tahu-
takse vahest kivid dra ainult viiest kiljest,
kuna tagumine kilg tahum-ita jaab. Harili-
kult tarvitakse neid tahumata seintes. Voib
ka hobustega tooliste tarvitatavat arvu ja
vedamise aega vilja rehkendada”teades, et
kantsuld paekiva tikkides ehk tahvlites
keskmiselt 1300 puuda kaalub ja 42 koor-
mat sisaldab.

Leiduste, kaubamarkide, mustrite ja
mudelite kaitsest Eestis.

1. jarg.)
Patendi maksviisetaks tunnistamine.

Patent tunnistakse maksvusetaks: kui pa-
tendi omanik ei tee samme patendi teosta-
miseks Eestis kolme aasta jooksul, patendi
andmise péevast arvates, 2) kui kohus leiab,
et patent véljaantud mitte kuuluvuse jarele
ehk mitte kokkukdlas Ulelldiste maarustega
ja 3) kui tdeks tehakse, et ndutekirjale juure
lisatud leiduse kirjeldusest ei jatku leiduse
teostamiseks ilma Ulesleidja abita.

Leiduse sunduslik vdodrandamine.

Leidused, mis puutuvad riigikaitse abi-
ndudesse, kui ka teised, mis riigile tarvili-
kud, v@ivad vabariigi valitsuse poolt sunni-
viisil voorandud saada, kuid leiduse oma-
nikul on digus sel korral oma leiduse eest
tarvilist tasu nduda.

Patendi omaniku 6&igused.

Patent annab tema omanikule ainudiguse
patendi labi kaitstud leiduse tarvitusele vot-
miseks ja kasutamiseks. Patendi omanikul
on 0Oigus patenti edasi anda teistele isiku-
tele,kohtulikule vastutusele vbdtta neid, kes
tema patendi 0Oigusi rikuvad, ja neilt kahju-
tasu nduda. "

Méarkus: Patendi saamine Eestis ei
anna patendi omanikule leiduse kaitset teis-
tes riikides ja selleks, et ka seal Kkaitset
saada, peab ta seal oma leidust patentee-
rima.

Patendi ndutamise kord.

saamiseks tuleb isiklikult ehk
voliniku  labi  kaubandus-tédstusministee-
riumi juures asuva patendi ametile selle-
kohane nfutamine esitada, milleks jargmi-
sed dokumendid tarvis &raanda:

a) ndutekiri patendi saamiseks,
aratdhendud patendi nbutaja ees- ja liig-
nimi, tema amet, kodakondsus ja asumise

Patendi
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koht ning leiduse nimetus. Kui mitu isikut
ilma Uhise voliniku nimetamata ndutekirja
esitavad, siis on tarvis dra tahendada, kellele
nendest ametlikud teadaanded kéatte tulevad
saata.

b) Leiduse kirjeldus Eesti
eksemplaaris. Kirjeldus peab selge, tapi-
pealne ja téieline olema, ndnda et uhel
asjatundjal vdimalik oleks selle pdhjal lei-
dust teostada. Kirjelduse I6pul peab é&ra
tdhendud olema, mis patendi soovija arva-
mise jarele leiduses uus ja tahtis on (pa-
tendi aine). Piltlikke kujutusi kirjeldusse
paigutada ei ole lubatud. Kirjelduse vdib
esitada ka Saksa, Vene, Rootsi, Inglise ehk
Prantsuse keeles, kuid selle tingimisega, et
eestikeelne tblge Uhe kuu jooksul, ndute-
kirja esitamise péevast arvates, patendi
ametile &dra antakse.

d) Joonistused kirjelduse selgituseks kol-
mes eksemplaaris valgel joonistusepaberil
ehk lébipaistval kalingoril. Joonistuse md&d-
dud : korgus 33 cm ja laius 21 cm ehk
korduv arv. Kujutused, joonistuste Uksikute
osade nimetistdhed ehk numbrid kui ka
labildiked peavad musta tushiga tehtud
olema. Erakorralistel juhtumistel v@ib sisse-
anda joonistusi ka valgusetundelisel paberil,

€) Rentei kviitung selle ule, et palve labi-
vaatamise ja kuulutuse kulud.e katmiseks
3000 marka sissemakstud on,

g) Notaariuse poolt kinnitud volikiri, kui
palve voliniku l&bi &raantakse. Kui patendi
soovija viéljamaal elab, siis on Uhe Eestis
asuva voliniku nimetamine sunduslik. Vilja-
maal antud volikiri tuleb I6pulikult Eesti
esituse pooli kinnitada lasta.

h) Tunnistus, mis Gigustab patenti Eestis
saama sel korral, kui enne ndutekirja esita-
mise paeva leiduse peale mdnes teises riigis
patent juba on olemas teise nime peale.

i) Patendikiri sellest viljamaa patendist,
mis sellesama leiduse peale antud ja kdige
lohema kestvusega on,

k) Leiduse proovid, mudelid jne,, kui see
tarvilik néaib olevat.

keeles kolmes

Dokumentide tdiendamine.

Patendi ndutajal on 6igus kolme Kkuu
jooksul, ndutamise esitamise péevast arva-
tes, sisseantud Kkirjeldust téiendada ja pa-
randada, seda oluliselt muutmata jattes,

Patendiasja labivaatamine.

Patendiasja labivaatamine sinnib patendi
komitee poolt, kelle kohuseks on, ilma et
harutada, kas leidus on kasulik ja tululik,
ehk patendi ndutaja omandus ehk toesti
uuSj vdimalikult kindlaks teha, kas sisse-
antud ndutekiri, leiduse kirjeldus kui ka
teised asjasse puutuvad dokumendid on
tdielikud ja seaduslistele nduetele vastavad.

(Jargneb.)

Hindade tabel.
(15— 17. juunil 1921)

Vask, elektroliitt (cif.Hamburg)M.20940/tonn (1000 kg).

” . (London) n/Str. 77—79 Ingl. tonn.

,» raffinade 99/99,370(Berlin) M, 17000/tonn (1000 kg).
Seaiina. tlimt algollusline(Berlin) M. 5900—6000/tonn

(1000 kg).
Seatina, pehme (London) n/Str. 22—22>/4 Ingl. tonn.
Tsink, toores (Berlin) M. 6850—6900/tonn (1000 kg)

,» Pplaatides ,, ,, 4400—4500 ,,

,» (London) n/Str. 26\V4—27"/s Ingl. tonn
Alumiinium (Berlin) 98;99°/0 M. 26000/tonn (1000 kg).
Ingl. tina, Banca, (Berlin) M. 46500 ,,

Straits, ' M. 46000 ,, »
Austraalia ,, M. 46000 ,, "
(London) n/Str. 168Vs— 17P/s Ingl. tonn
Nikkel, 98/990/0 (Berlin) M. 41000/tonn (1000 kg.).
Antimon—Regulus (Berlin) M. 6750/tonn (1000 kg).
Tsilindri 6li dlekuumendud auru jaoks, leekpunkt
315/320, venivus 5—6/100" (Hamburg)
M. 8050/1000 kg
Tsilindri 6li margauru jaoks, leekpunkt 225/60", veni-
vus 4/100° (Hamburg) M. 6350/1000 kg
Masinadli, rkfinaat, venivus .6V2/50°\
185/90° (Hamburg) M. 8350/1000 kg.
Masinadli, raffinaat, venivus 4—550"\ leekpunkt umbes
200" (Hamburg) M. 7250/1000 kg.
Masinadli, raffinaat, venivus 2/50°,
(Hamburg) M. 5350/1000 kg.
Puhas miner, masinadli destillat., venivus 4/50"
leekpunkt 200", (Hamburg), M. 5450 (1000 kg).
Helekollane konsistents rasv, sulamispunkt 80/90"
(Hamburg) M. 7000/1000 kg.

leekpunkt

leekpunkt 280,

1

Vastutav toimetaja H, W, Reler,

Trikitud Riigi V, V, 0. trikikojas, Tallinnas.
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