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ik dilsam ja puhtam, mis iiales uinumas inimese
K siidames raskete, dhmaste dripdevade paatunud
katte varjul, pd&seb sealt sitkete tdkete tagant voo-
gava tunnetusena esile 'vast ainus kord aastas —
Lunastaja sinnipaeva tulles.

Muredele, valudele ja piinadele saabtub taas viivu-
ke vaheaega, mil inimene meelsasti jatab ukse taha
oma réniga koorma, et pihadd valgusse astuda puh-
tana ja sultuna.

Juba JBulude eeddhtuil l&bistab meid mingi; sala-
parane ja seletamatulootuS>, otse kui peaksime neil tun-
didel juhtima nii enesele kui kogu maailmale kdigest
sellest, mis olnud aasta jooksiul halba ja vildakut meie
oleskelus. Samuti kui oma siidame, tahaksime piihadd
tundideks péhjalikult puhastada ka oma Umbruse, ja
nii tavaliseks on néhe, et ennejdulused ettevalmistu-
sed ja toimingud slnnivad sootu suurima hoole ja ar-
mastusega, kui Uhekski teiseks aastapiihaks.

Joulud on ja jadvad aasta suurpiihaks, kaua ooda-
tud ja igatsetud rodmupaeviks, mil me kdik tunneme
end amberlooduna hoopis teiseks, senisest paremaks
inimeseks ning tajuma suurt ja dnnitlevat lootuste
téusu uuele ilusamale elule ja dnnele koos noortega.

Joulud ei ole suureks sisemiseks Umbersinniks ai-
nult neile, kes tdesti sammuvad oma elurada vagatse-
vas nailikkuses; Jdulud pole ka (ksnes rikastele ja
elusthellitatuile, vaid ka neile hiljatuile, kelle sin-
gesse virelusse nii harva eksib heledam paiksekiir.

Ka hallide vanglamiiride taha, niiskeisse vangi-
kongidesisegi ulatub J6ulude haarav pihalikkus. Ini-
mestel, kes seadusega sattuujud vastollu ning lunas-
tavad niud Uksilduses omi eksimusi, ei ole ometi veel
katkenud sidemed omaste ja kallimatega, ning joulu-
rodm leiab pd&su ka neisse karedaisse sudameisse, kes
thiskonnale heitnud vaenukinda.

Vaestes saunahittides linnadarseis kehvades nur-
kades ja kdikjal, kuhu héada vajutanud oma valjuma
pitseri, oodetakse Jdule ehk veel suurima hardumusega,
kui rikaste kullastes majades.
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Suure 0dpetaja sltnnilugu mdlgub kauni, maustilise
muinasloona koéigi meeles, kui kellahelin kutsub vanu
ja noori palvele valguses kumavaisse Kirikuisse.

Kristuse sindi pihitseme vaikuses ja rah,us, unus-
tades tihti vaenlaselegi ta kurjema patu ning vdlgla-
sele ta volad!

Tanavusi Joule vBime jallegi: Ule hulga aja votta
vastu tdielises rahus ja julgeoleku &hkkonnas.

Poliitilised lainetused ja erakondlised kiskumised
ei kuuni enam hdirima kodanike meeli nii nagu see pa-
raku toimunud mullu; kodusdja ahvardav hadaoht ei
ripu enam Damoklese mddgana inimeste peade kohal!

Uueks, tervitatavaks lipukirjaks on saanud niud:
t66 isamaa, ja rahva kasuks, Vvisa ja pingutav heitlus
majandusliku viletsuse I6petamiseks ja uute vdaartuste
loomiseks.

Meie kurjema vaenlase — tddpuuduse vastu on
voitlusse astunud rida energilisi, suurte kogemustega
teeneterikkaid rahvapoegi, ning rddmustaval kombel
vdime sellegi rindel rahuldustundega maérkida senisest
suurimat edu.

Rahvahulgad, kes seni kinnisilmi jargnenud mit-
mesuguste erakondlike koondiste paljulubavate hidd-
sGnadele ,on Onneks ometi kord tunnustama hakanud
vadramatut tdde, et kaasahdisata kdiksugustele seni-
tundmatuile seiklejaile on samavordne vaarsamm, kui
kipse kartula hankimine kudevast koldest libekeelsele
vdrgutajale.

Ei saa véhematki kahtlust olla selles, et praegu
toimuvale rahvuslikule (uuestisinnile, nii kaasaegsed
kui ka tulevased pélved annavad oma Onnitleva tun-
nustuse.

Eesti ei vOi ega tohi kaduda ajaloo lehekuljilt, sel-
leks on meie k&igi piham kohus eneste hinigekurudest
leida see tuluke, mis aastaid tagasi Vabadussdja voit-
lusvéljadel juhtinud meie sangareid vdidule.

Meie esiisad oskasid Urg-ajastul edukalt kaitsta
tookordist iseseisvust paljude sajandite vdltel, nende
usk tulevikku ei raugenud ka pika orjadd tulles. Ikka
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hellitati lootusi taastulevale vabadusele ning leiti lo-
hutust palveski, kui teised ilmlikumad dritused nii tih-
tigi varisesid surmale. Usku ja ohvrimeelt on vaja
meilegi, jareltulijaile. Usku iseendasse, oma vdimeis-
se ja vaarikusse, et hoida kées seda vOrratumat aaret,
mida vabadusvaditlejad meile kinkinud;— meie vabadust.

iSaabuvad rahupiihad olgu seepéarast suure sise-
mise Umberhinnangu silmapilguks, kus vend vennale

alv on k&es ja tdnavune hooaeg autospordi alal
T I6ppenud. Sellega on siis kdes aeg teha kokku-
votteid sellest, mis olnud, mis mdddunud hooaega té-
histavad. Ja seda onl kaunis palju, sest tdnavune hoo-
aeg oli haruldaselt elav ja dnnestanud. On olnud roh-
kesti vdidusBite ja autoturismile oli mdddunud hooaeg
oma ilusate ilmade t&ttu eriti soodne. Kuid votame
sindmused kokku kronoloogilises jarjekorras.

Kdigepealt Monte Carrlo téhesdit jaanuari 18pul.
Stardipunktidest oli Tallinn seekord kolmandal kohal
— Ateena olles esimesel ja Umea teisel kohal. Siit
sditis valja 17 autot, nende hulgas J. Zimmermanni
~Auburn* Aug. Zimmermanni juhtimisel ja kaasa
autosportlased N. Mets, A. Poolgas ja Alfred Zim-
mermann. llma suuremate viperusteta, osalt suure-
paraseltki soites, saabusid meie noored autosportlased
sihile — 114 kohale saabunud autode hulgast 53-na ja
Tallinnast startinute h/ulgast oma klassis viiendana,
kuna teele oli kd&igist startinud autodest mdénesuguste
Onnetuste ja &parduste t6ttu jadnud 46 autot! Selle
3780 km pikkuse raske vdidusdidu sooritasid eesti
sportlased ilma trahvipunktideta ja saades 915,91
punkti — vditja saades 1012,73, s. o. ainult 86,82
punkti rohkem. Tallinnast startinuile tehti aga Atee-
nast startintute kasuks ulekohut. Ateena on Monte
Garlost ainult 6 km kaugemal kui Tallinn, kuid siiski
anti sealt startinuile ja MonteCarlosse saabunuile 90
punkti rohkem. Selle soodustuse ja haruldase hea dnne
tottu vditsid seekord ,ateenlased”. Kuid meie sport-
laste saavutus — kuigi auhinda koju ei toodud — oli
hea ja tdendab, et meil on v&rsrunud ja kasvamas noor
autosportlaste pere, mille hulgast lahematel aastatel
kujuneb kuulsusi.. .

Jargmise suursiindmusena Eesti mootorspordi alal
moddunud hooajal toimepantud v&idusditudest on Eesti

Autoklubi Mootorratta sektsiooni (EAMK) Tallinna
hipodromil juuni aliul toimunud suur meistrivdistlus.
Jérjekorras oli see kolmas. Katsuti, kes vdidusdit-
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jéllegi annab leplikult kde ning. joulukellade pihalikus
helinas toob tdotuse igaveseks uksvmeleks ja meie isade
maa eduks ning hiivanguks.

Olgu tédnavused Joulud ka meie ajakirja lugejas-
konnale lepliku meele, dnne ning vaikse kodurahu pu-
hadeks!

»AUTO, SPORT & TURISM*“
toimetus ja valjaandja.

jaist-mootorrattureist meistripdarja périb. Seda soovi-s
ka Latist kilaline k-gs Ed. Skurtdnis — kes oma. ko-
dumaal parimaid, kuid mootorratta rikke tdttu loobus
sdidust. Sellega kujunes soOit teatava mdérani rahvus-
vaheliseks. Mehed olid harjutanud — vditlus oli kdva,
ilm oli jumalik ning pealtvaatajate narvid pinevusest
ping/ul.  Puudus vaid ,vana l6vi“ — Ed. Johanson!
Vdistlus oli parimaid, mis meil nahtud. Eesti mootor-
ratturite meistriks tuli I6puks ,Husqvarna“ mootor-
lattaga O. Veldeman, sportlane-ajakirjanik-karrikatu-
rist. See suurepdrane vdOidusOit ndudis aga kahjuks
Ghe ohvri — noor mootorrattur Harry Hennok sditis
vastu kaitsepuud ja purustades oma soOiduki sai ras-
keid vigastusi.

Paar néadalat hiljem jargneb 1 km Kkiiruse-voidu-
sOit Raudalu maanteel. Korraldajaks on, nagu va-
lemgi, Eesti Motoklubi (EMK). Voidusdit kannab
klubidevahelise vdistluse ilmet. On tervitatav ndhe, et
selliseidki v@istlusi vahest korraldatakse! Osavétjaidl
oli seekord keskmiselt — vditude enamuse viisid koju
EAMK mehed. Suurima Kkiiruse lendavast stardist —
147,54 km (eelmise aasta ja Eesti rekord — saavutas
V. Herrnok 500 ccm ,,Rudge TT Replica“ mootorrattal.
Uue Eesti rekordi seisvast stardist — 103,0 km — saa-
vutas O. Veidemann oma véikse ,Husqvarnaga“. Au-
tode kiirussdidu voitis A. Koch oma ,M-G* kéaabus-
autoga. Ta saavutas 114,3 km Kkiiruse lendavast star-
dist. Tagajarjed polnud] nii head kui oodata, sest har-
jutustel olid mootorratturid saavutanud 150 km Kkii-
ruse. Kuid stddi polnud seekord ,meie poisid“, vaid
taevataat. Valas vihma ja rahet nii et ragises — rik-
kudes meie ,,Daytona“.

Jargmisena madéletame Pérnu téhesditu seda
eriti kahel pd&hjlusel: sdidust vdtavad esimest korda
voistlejaina osa naised — neiud Kook ja Kuurman —
ning seekord kaotab O. Veldeman... Uldvditjaks tu-
leb seekord Kletsky ,,Harley-Dawidson“-kilgkorviga
mootorrattaga. Tahesdit oli tee suhtes raske, kuid
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hea ilm soodustas sditu. Erilist tdhelepanu d&ratas
prl. Kuurmani julge ja kiire sdit, mis parem mone
mehe sdidust.

Kesksuve suurimaks sportliseks sindmuseks moo-
torspordi alal on meie sportlaste vdistlusretk Riiga
Lati uuestisiinni pidustustele. Selle sdidu, mis Ghtlasi
heaks 0&pereisiks, teevad mootorratastega Veidemann,
Kletzky, Vilbert j. t. Nad vdidavad seal pea kdik esi-
mesed ja teised kohad. Nii kjujunes Riia retk meie
mootorsportlaste vdiduretkeks.

Teistest suvel korraldatud mootorrataste sditu-
dest peaksime maéarkima suvised maastikusdidud Vil-
jandis ja Tartus ning orienteerumissdidu Rakveres.
Need voidusdidud tdhistavad provintslaste &rkamist.
Orienteerumissdidu ning mdlemad maastikusdidud voi-
dab tallinlane A. Petrov, kes sellega tduseb meil esi-
meste ritta. Augustis korraldatakse aasta teine v0i-
djusdit hipodroomil, kus jallegi O. Veidemann jaab
.peremeheks*.

Nidd tuleme EAMK korraldatud Esimese Eesti
Suursdidu (Estonian Tourist Trophy) juure. See siin-
dis sugisel septembri keskpaiku. (Tegelikult oli see —
omavahel oeldud — juba jarjekorras teine). Suursoi-
duks see kujunes seetdttu, et sellest vdtsid osa meie
parimad — noored ja vanad — ning peale selle esi-
mest korda soome, rootsi ja saksa kuulsaimad mootor-

ratturid. VOidus@it siundis Kose-Lukati teel Tallinna
aarel. Osavdtjaid rohkesti. Vdistlus darmiselt pinev.
lealtvaatajaid. ennendgemata arvul — umbes 30.000 —

samal ajal teisel pool linna toimunud lennuvdistlusest
hoolimata! Pinevus suurim, mida meie mootorspordi
vdistlustel kunagi néhtud. Elektrit ka umbes 1000
voldi Umber vdistlejate veres ja ndrvides. — Ja siis:
tagajarjed ullatasid isegi vdistlejaid! Meie noored
mootorsportlased olid oma osaivuse ja hulljulgusega
vditnud isegi Euroopa kmdsamaid! Tadsi, viimastel oli
apardusi, kuid siiski tdusid O. Veldeman ja Ed. Johan-
son meie mootorsportlastest rahviLsvahelisse klassi.
Sellega saime ka mootorrattaga kiirsdidu-alal ,valjas-
poole* Eestit. Et v6idusdidul suuremaid viperusi ega
Uhtki tdsist dnnetust juhtunud, rddmustab meid veel
veel tagant-jdrele — kdnelematagi saavutustest ja v0i-
tudest. Va&ime uhked olla!

Sellega oleme hooaja bilansi markinud kokkuvoe-
tult kdike, mis mootorspordi alal meil tdhtsamat olnud.
Hilisslgisel pidid kill meie praegusaja tuusad, ,vana“
Ed. Johanson ja ,noor*“ O. Veidemann minema soome
mootorsportlaste kutsel Helsingi vdistlema, kuid hal-
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bade ilmade tottu ja vist teistelgi pdhjustel, ei tulnjud
sellest midagi valja. J&i lihtsalt tulevaks aastaks.

Kevade, suve ja siugisegi kestel on meie mootor-
sportlased teinud! Gksikult ja organiseeritult lugemata
arvul suurepdraselt dnnestanud valjasdite. Et aga
need kannavad rohkem nii6elda ,perekondlist pitsatit®,
siis jdtame nende loetelu.

Mis aga voidusditude ja sealjuures saavutatud
suurtulemuste kdérval — ka puht-sportlises mottes —
erilist tdhelepanu véarib, on stndmus, mis kannab
Eesti Autoklubi 10-adstdse juubeli nime. See juubel
leidis aset augjusti esimestel pédevadel. Oma nimele
vaarselt meie soliidseim automobilistide organisatsioon
seda plhitses ja pidutses. Erakorraline peakoosolek,
pidulik aktus, valjasdit Virurannale ja — last but
not least — korsosGit, esimene lilledega ilustatud au-
todega karnevaal-sdit Eestis. Viimane d&ratas rahva
keskel haruldast huvi ja tahelepanu.

Mainisime eelpool ja kordame siin veel, et Eesti
Autoklubil on suured teened meie mootorspordi aren-
gus. See on voidelnud kimme aastat sidilt meie auto-
asjanduse huvide ja arengu eest, see on korraldanud
ise ja 'oma ,noorema venna“ — Mootorruita-Sektsiooni
— lipu all aastakiimne kestel hulga 6nnestunud voidu-
sdite, see on meil ainuke ametlikult tuntud ja tunnus-

tatud automobilistide organisatsioon — véljaarvatud
autojuhtide oma, mis oma kutsealal ka tunnustust
leidnud. Eesti Autoklubi on Eesti autodsjanduse ja

Eesti mootorspordi lipukandja!

Moodunud hooaja stndmustesse kuuluvad veel:
Baltimaade Uhine ja jarjekordne teedekongress ja meie
uus, tdiendatud ja parandatud liiklemist ja autoala
puudutav seadus. Et need rohkem poliitilis-tehnilised,
siis jdtame nad seekord korvale. Teistest hooaja siind-
mustest vBiks siin veel mainida ,nédala“, mille kestel
Tallinnas uuriti, kuidas meie rahvas jalgsi ja auto-
dega liigub ja liikuda oskab. ..

Uldse ja I6puks peame oma hooaja siigis-bilansis
méarkima seda, millest alul juba lGhidalt mainisime:
tdnavune autoasjanduse ja ynootorspordi hooaeg on ai-
nud meile harulduselt h&ogne, sdjavultusist rikas ja
suuremate dnnetusteta® Soodsa hooaja arvele kanname
ka praeguse valitsuse heatahtliku suhtumise autoas-
jandusse ning selle uuesti-drkamise, mida meie rahvas
oh sel hooajal mootorspordi ja autoasjanduse suhtes
osutanud.

Hooaeg I8ppes — eesolevas ja[ammris algab uus!
Olgu uuel 8nne vahemalt sama palju kui seda oli
1934 aasta hooajalgi! A, W—y.

Dipl.-ins. O. Tedder.

M ajandusekriis, mis kohutavalt alla sumus maailma
autopreduktsiooni andis teiseltpoolt teravnenud
konkurentsi kaudu uut hoogu vahepeal peaaegru seisma
jaanud autoasjanduse tehnilisele arengule. Ederatta
vedur, O0tsteljed, diiselmootor autoi jéuallikana, otse-
kohene dhujahutus, on kdik omale eludiguse kindlusta-
nud alles kriisiaastatel.
Uheks tdhtsamaks neist uuendustest on &hujahu-
tus, millel peatume allpool lihemalt.
Ohujahutus ning seni laialt kasutatud veejahutus
erinevad teineteisest selles, et kuna esimese slsteemi

juures mootori silindrites tekkiv tleliigne soojus laheb
otsekohe le silindritest mdddavoolavale Ghule, l&heb
ta teise siusteemi juures esiteks Ule silindreid Gmbrit-
sevale veele ning alles teises protsessis, radiaatorist
lahkub 16plikult mootorist dhku. Nagu sellest lihike-
sest vdrdlusest selgub, oleksid mdélemaid sisteeme tédp-
semalt madravad nimetused otsekohene ning kaudne
d6hujahutus.

Juba pealiskaudsel vaatlusel paistab 6hujahutuse
paremusena silma tema lihtsus ning tekib dhtlasi ki-
simus, miks silmndhtavalt hulga keerulisem veejahu-
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tus suutis nii kaua esikohal pisida, ning miks alles
nidd on dhujahutps suutnud ennast konkurendina
maksma panna? — Lennumootorite juures on 6hujahu-
tus juba ammu elubiguse omandanud, kuid siin olid ka
eeldused tema edukaks kasutamiseks paremad: len-
nuki suur minimaalne kiirus vfimaldab kullalt inten-
siivse soojuse Ulemineku juba uksi soOidutuulega, siis
on lennumootori koormatus enam-vahem proportsio-
naalne tuule kiirusele, seega ka jahutuse, intensiivsu-
sele, 16puks on lennumootori juures ilma eriliste ras-
kusteta vdimalik silindrid tdhekujuldselt asetada neid
seega sOidutuule suhtes U(hesugustesse tingimustesse
seades, mille tagajarjeks on nende uUhtlane jahutus.
Maapealse sdiduki mootori juures on olukord hoopis
teistsugune.  Siin on tdhekujuline silindrite asetus
vdimatu! mootori paigutamise raskuse tdttu, sdiduki
kiirus, seega ka sdidutuule tugevus on laiades piirides
koikuv, sealjuures ei ole mootori koormatus kaugeltki
mitte vdrdne sdidukiirusega kuna ta on sisselilitatud
kaigust, s. t. Ulekandest ratastele &rarippuv. Nii nai-
teks on esimese kdiguga madkke isdidul sdidutuule ja-
hutav m6ju minimaalne, kuna mootori v8ime ning see-
ga soojuse tekkimine ligikaudu maksimaalne on. Nagu
kogemused néitavad, on sarnases olukorras lihtne soi-
dutuule jahutus kullaldane ainult vaiksemate silindri
liksuste juures nimelt umb. 500 cm3 neljataktilise, ning
umb. ,350 cm3 kahetaktilise mootori juures olenevalt
tuuride arvust. Sarnane vaikejouline mootor on kil-
laldane mootorrattale ning sellepdrast kasutatakse
praegu mootorratastel pea eranditult o&hujahutust.
Katsetel ka suuremate mootorite juures dhujahutust
kasutada, vd@eti Ohuliikumise toetamiseks tarvitusele
ventilaator, seega, lUleminnes sdidutuule jahutuselt
survdhujahutpse printsiibile. See ventilaator osutuski
takistuseks, mis 6hujahutuse levimist nii kaua pidur-
das — nimelt osutus mootori taieliku Ulekuumenda-
mdskindluse saavutamiseks tarvilik ventilaatori vdime
liiga suureks — ligi 18 % mootori v8imest, mis muidugi
effektiivset kasukraadi alla surus. Otsekohesteks pdh-

NAG-Voran mootaraggregaat thes kaigukasti nmg
differentsiaaliga.

justeks selleks olid: raskused silindrite Ghtlase jahu-
tusega suurema silindrite arvu juures, materjali vé-
hene vastupidavus korgematele temperatuuridele si-
lindrite liiga suur 6hutakistus jne. Silindris valitse-
vad mitmesugustes kohtades mitmesugused tempera-
tuurid ja kuna jahutus peab sarnaselt ldbiviidud ole-
ma, et kdige ebasoodsamalt asetatud silindri ko&ige
kdrgema temperatuuriga koht killaldaselt jahutatud
saab, osutuvad mootori teised osad enam-véhem ule-
jahutatpks, mis on mootori todtamisele ebasoodus, ning
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liiga suurt energia kulu ventilaatoris pohjustab. Alles
viimastel aastatel on korda l&inud hoolikatele katse-
tele ning tapsetele arvestustele toetudes ning erilisi
temperatuurikindlaid materjale kasutades ventilaatori
energia kulu 4%-le mootori vdimest alla suruda, mis
kull tavalisest veejahutusega mootori kulust vahe kor-

gem on, kuid dhujahltusmootori hindamisel tema pa-
remuste kdrval enam otsustavaks teguriks ei osutu.

Ohujahutusmootoril puuduvad kdik need osad, mis
jahutusvee mahutamiseks ning selle ringVoolu tekita-
miseks on tarvilikud nagu radiaator, veetoristik, vee-
pump jne. Nende osade puudu;mise tottu on Shujahu-
tusmootor keskmiselt 13—15% veejahutusmootorist
kergem, umb. 10—12% odavam ning, mis veel téht-
sam, palju, kindlam kasutamisel, kuna, nagu statistili-
selt on kindlaks tehtud juhtuvad 38% koigist harilikus
(veejahutusega) auto mootoris ettetulevatest vigadest
just jahutusseades. Ja ndit. vesimantli puhastamine
ehk radiaatori v@i torustiku lekkimise ko&rvaldamine
mitte ainult pole tiilikas vaid tihti ka Oige kulukas.
Talvel on veejahutusseade eriti tundelik kiillma vastu.
Ra&kimata vee klUlmumise hddaohust selle suurte ta-
gajargedega, on talvel kitteaine kulu eriti luhikestel
sditudel kilma mootori tdttu suur, ning startimisvdi-
me eriti halb. Neid puudusi ei tjunne &huijahutus-
mootor. Ta on, tdiesti ebatundelik kiilma suhtes, tal-
vel erilist hoolitsemist ning sooja garaazi mitte ndu-
des. Ohujahutusmootori tahtsaks positiivseks omadu-
seks on ta uldiselt vdiksem kutteaine kulu: teatavasti
on sisemise pdlemise mootori termiline protsess seda
parem, mida suuremas temperatuuride vahes ta sin-
nib ehk, tegelikult, mida kdrgem on kitteaine pole-
mise temperatuur. Viimane on omakorda suurelt ara-
rippuv silindri seina temperatuurist ja see on d8huja-
hutusmootoril kuni 200°C antuna materjali vastupida-
vusega, veejahutusmootori 90°C vastui (vee tempera-
tuur) .

Ohujahutusmootori positiivseid ja negatiivseid
omadusi bilansina kokku vottes ndeme, et dhujahutuse
suurema energia kulule Gheltpoolt saab teiselpobl vas-
tu seada madalama hinna vdiksema kaalu, parema
kitteaine arakasutamise, kokkuhoidu remont ning ga-
raazi kuludes ning mitmeid mugavusi kasutamisel,
eestkétt suurema Kkindluse.

Seega on viimaste aastate arenguga otsekohene
dhujahutus joudnud sarnasele arenemisastmele, et teda
juba veejahutusmootoriga .tdiesti Uhevéariliseks vdib
pidada; kisimus kas ta vesijahutuse laiemal rindel
on suuteline vélja tdrjuma, j&dab esialgu lahtiseks, ol-
gugi et eeldused selleks ei puudu.



M eie ajajarku on tihti nimetatud terase ajajarguks.

See pole tédiesti tdpne: terase hiilgeaeg' on modda
— elame alumiiniumi ajajargus! See helehall metall
domineerib praegu pea koigil meieaja elualadel, see
asendab nii tihtigi rauda, terast, vaske, tina, niklit ja
palju teisigi metalle. Mérgime siin mdéningaid alasid,
kus alumiinium eriti kasulikuks kujunenud.

Koigepealt autmla. Umbes kakskimmend viis
aastat tagasi hakati valama kallimate Ameerika au-
tode keresid alumiiniumist. Hiljem vdeti see metall
tarvitusele ka autode véntvdlli ja kaiguvahetusmeha-
nismi karterites, silindrikatetes, kolvipeades, poritii-
bades jne. M@dni aasta tagasi tarvitati alumiiniumi
dige rohkesti isegi odavamates autodes. Et aga vOist-
lus kdva ja hindu peab alatasa alandama, siis katsu-
takse odavamad autod niid valmistada odavamast me-
tallist kui seda on alumiinium. Kolvid, karterid ja
silindrikatted tehakse siiski veel alumiiniumist — see-
pérast, et alumiinium on kerge ja hadsti soojust labi-
laskev. Need kaks alumiiniumi omadust ongi — eriti
kolvides ja silindrikatetes — t&htsad. Neid alumii-
niumist valmistades saavutatakse autodes, peale ker-
guse ka suurem joud, parem jahutus ja kulumise va-
henemine. Sdiduautodes pole kaalu véhendamine nii
tdhtis kui jou ja kiiruse suurendamine ning ulima
maérani hea jahutus. Seepdrast on alumiiniumi tar-
vitamist neis piiratud.

Teisiti on lugu veoautodes. Nendes mangib kaal
suurt osa. Mida vdahem surnukaalu, seda rohkem kan-
dejoudu. Et suurendada viimast ja selle tdottu jou-
vankri tasuvust, siis on hakatud alumiiniumi tarvita-
ma nende konstruktsioonides ikka rohkem. Ei piir-
duta ainult karterite, kolvide, jahutaja ja silindrikatte
alumiiniumist valmistamisega, vaid isegi aluse raa-
midlja kered ehitatakse sellest segust. See on maksev
eriti  veoautode kohta, millega veetakse vedelikke
(petrooleumi, @&lisid, bensiini, piima, vett jne.). Vota-
me naiteks keskmise veoauto, mis ehitatud vanal vii-
sil, s. 0. terasest ja p/uust. Sellise omakaal on dtleme
ligi kaks tonni. Ehitades shassii ja kere alumiiniu-
mist (nii kaugele kui see vdimalik), vdhendame auto
surnukaalu umbes kakskolmandikku ja nii vdime auto
tasuvat (kasulikku) koormat suurendada vastavalt,
s. 0. 23 jouvankri omakaalust. Selline tasuva koor-
matuse (kandejou) suurendamine katab peagi kulu,
mida alumiiniumist ehitamine on rohkem maksnud.
Alumiiniumist veoautosid on ehitatud viimaste kaheksa
aasta jooksul ja nende arv suureneb védga kiirelt.

Lennuasjandwses on alumiinium otse esimesejargu
tdhtsusega oma kerguse tdttu. Mida kergem ja tuge-
vam on aine, millest lenniuki mootor, kere ja tiivad,
seda suuremaks kujuneb lennuki kandejéud ja seda
paremini peab see vastu. Nii tehaksegi lennukite
mootorid, nii kauigele kui vahegi vdimalik ning kered
ja tiivad taielikult alumiiniumist.  Lennukiehitustes
tarvitatud alumiiniusegu nimetatakse duralumiiniu-
miks ja on see harilikust kergem ja tugevam.

Erilise tdhtsuse omab alumiinium raudteevagunite
ja omnibuste ehitusainena. Viimaste kohta kaib sa-
ma, mis oleme eespool veoautode kohta Kkirjutanud.
Raudteedel on surnukaalu vahendamine védga suure

tdhtsusega. Kui George M. Pullman 68 aastat tagasi
ehitas Ameerikas esimesed luksus- ja magadisvagunid,
siis ei oskanud- ta alumiiniumist nende ehitusainena
unistadagi. Tema pullman-vagunid kaalusid 180.000
naela, s. o. urab. 75 tonni — moodne pullman-vagun
ihes kdigi vdimalikkude mugavustega kaalub poole va-
hem, 96,980 naela, s. 0. umbes 37 tonni. Viimane on
pea tervelt alumiiniumist. Selliseid on Ameerikas
1923. a. alates ehitatud juba 2258 vagunit. Nendelga
on koérvaldatud the miljardi ja kolmesaja miljoni ton-
ni-miili surnukaalu' vedu tksinda Uhendriikide roobas-
teil (raudteed ja trammiliinid). See annab meile ku-
jutuse, millist kokkuhoidu alumiiniumi abil saavuta-
takse. Seda silmaspidades on enamus Ameerika raud-
teedest hakanud auruveduritega terasronge asendama
alumiinium-rongidega, milledes plahvatusmootorid.
Ideaalseim neist on Union Pacific-raudtee uus alumii-
nium-rong, mis koosneb kolmest vagunist ja kaalub
kdigi mugavustega 85 tonni. Rongis on 600 h.-j., 12-sil.
petrooleum-mootor ja see saavutab 150 km normaal-
kiiruse. Et harilik puust ja terasest reisijaterong
vOiks saavutada sellise kiiruse, selleks on vaja 3700
h.-j. auruvedur.

Isoleerivvisainena on alumiinium ka suurepdrane
vahend. .Seda tarvitatakse Ohukeste Kkihtidena auto-
des ja raudteevaguneis korgi ja asbestose asemel. Iso-
leerimiseks on -nditeks vaja vaid 11 kilo alumiiniumi
seal kius laheb Uks tonn korki vaja. On alumiiniumi
pind taiesti sile ja ldikiv, siis reflekteerib see 95%
soojusest, mis selle pinnale satub.

Kuid mis peaasi, see on alumiiniumi kergus. Sel-
lest siin paar ndidet. Pittsburghi linnas oli 1882. a.
ehitatud terasest ja betoonist sild. Suurenenud liikle-
mise tdttu osutus silla kandejoud ndrgaks. Et vahen-
dada silla omakaalu, asendati suur osa silla rauast ja
terasest osi /uutega, mis alumiiniumist. Nii vahendati
silla surnukaalu 700 tonni ja suurendati vastavalt selle
kandejoudu. Teine nahe: 10-tonnilise tdstekraana ase-
mele oli vaja panna 25-tonnilise tdstejduga kraana.
Seda kaalu poleks aga kraana alus kandnud. Jélle
tuli alumiinium appi.

Alumiiniumi ndeme igapdevases elus kdikjal. Sel-
lest on kaupluste vahe- ja eesseinu, aknaid, uksi, s66-
gi-, joogi- ja keedundusid, kellasid, igasuguseid Kkait-
seid, varavaid, lette, torustikke ja ndnda edasi I6pma-
tuseni. Ei ole vist kaugel aeg, millal alumiiniumist
hakatakse isegi kokkupandavaid majugi ehitama! Alu-
miiniumi vanadus pole suurem kui 50 aastat, kuid selle
aja jooksul on see saavutanud esikoha metallide hul-
gas. See on kaalult vaid 13 teiste kergemate metal-
lide kaalust, see ei roosteta ega oksideeru, see laseb
soojust hé&sti l&bi, on ka suurepdraseks isoleerimis-
aineks, sellest on vdimalik valada, vormida ja uldse
valmistada kéiksugu asju, see on tugev ja ei anna ene-
sest valja mingit maitset ega I6hna. Valiselt on see
véarvi suhtes ilus ja poleerituna sile ja laikiv nagu
peegel. Seda on vdimalik segada koikide teiste metal-
lidega ning joota nagu kulda, vaske v6i ménda muud
pehmet metalli. Ainult vedrusid ja terasriistu sellest
ei saa. — Nii et alumiiniumil on juba olevik — tule-
vik veel domineerivamalt.
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M  0Oni aeg tagasi selguis jalle, et elame tdekssaanuid

inuede maailmas.  Seekord olid need inimliku
geeniuse ja tegujou vdit ,isakese aja“ Ule. Maal ja
Ohus pustitati rekorde, saavutati kiirusmadare, mis oin
lihtsalt uskumatud. Caracciola Mercedes-Benz voist-
lusauto uuel Gyon voidusdiduteel Ungaris, Stiucki
Auto-TJnion vdistlusauto Avusel, Henne B. M. W. moo-
torratas ja D. K. W. kilgkorviga masin Ungaris,
Agello U-iat-voistluslennuk 6hus, pustitasid kuulmatuid
kiirusrekorde.  Scott ja Black vditsid maailmalennu
London—Melbourne 70 tunni ja 58 minutiga,, s. 0. véa-
hem kui kolme péeva jooksul. Kiiruse joovastus ndib
olevat haaranud maailma. Vdidurikas inimkonna vdit-
lus ruumi ja aja vaistu on lahendanud meid uksteisega.
Maailm on muutunud véikseks, ajatempo looib meile
teisi, uusi suurusmaisteid.

Nimetame veel Uhe Kkiirusrekordi:
joudsid Inglismaa—Austraalia lennu vditjad sihile;
25. oktoobril juba jooksis sadades Londoni kinodes
film, milles néidati voitjate Scott ja Black péralejoud-
mist!

Kdigepealt nimetamle maailmarekorde, mis pusti-
tati ,maal“ viimaste kufude jooksul. J&rjekorras lu-
gedes oleksid need jargmised:

Oktoobri keskel saavutas Hans Stuck Porsche-
autol viis maailmarekordi; Eysténi rekord 100 km koh-
ta — 216,82 km/t. Panhard autol Montilhery teel, siis
maailma rekord dhele kilomeetrile seisvast stardist ja
Ghele miilile seisvast stardist. Kilomeetrirekord kuu-
lus senini Riescliile, kes 23. mértsil k. a. saavutas
143,027 km/t. Selle kiirusméaara (dletas kull ing-
lane Raymond Mays oktoobri alul 2-ltr. Fra-autol, kat-
tes maa 144,285 km tunnikiirusel. Nii olid lood, kui
Stuck asus oma P-autol rekordide purustamisele.

23. oktoobril

Rekordsditja

Hans Stuck.

Stuck IBpetas 5 maailmarekordi omanikuna, mis
ojn jargmised;

1 miil (seisev start) : keskm. Kkiirus 187,86 km/t.
(End. rekord: John Cobb, Napir-Railtonhl Brooklands
teel — 164,99 km/t.)

1 km (seisev start) : keskm. Kkiirus 163,14 km/t.
(end. rekord Raymond Mays E. R. A. masinal Brook-
landis teel. — 144,28 km/t.)

50 km: keskm. kiirus 241,73 km/t. (end. rekord —
Fried Frame — 219,71 km/t.)

50 miili: keskm. kiirus 243,88 km/t.
Fred Frame — 224,68 km/t.)

(end. rekord
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100 km: keskm. kiiruis 244,91 km/t.

Alates 6. martsist kuuluvad Hans Stuckile veel
jargmised rekordid:

100 miili — 216,87

200 km — 217,086

Mdni pédev hiljem oli Caracciola kord pustitada re-
korde Mercedes-Benz vdistlusautol. Selleks valiti Gyon
vOidusdidutee Ungaris. See teeosa kuulub tulevikus
ehitatava sUure Transeuroopa tee London—Istanbul
alla. Gyoni tee on 4800 mtr. pikk, nddrsirge ja 6 mitr.
lai.

Caracciola piustitas jargmised rekordid;

1 km lendavast stardist: keskm. Kkiirus 317,460
km/t. (senine H. Hartz — 239,314 km/t.

1 miil lendavast stardist: keskmiselt 316,591 km/t.
(senine rekord H. Hartz — 243,174 km/t.)

Paar pdeva hiljem saavutas Caracciola uue rnaar

km/t.

ilmarekordi: 1 miil seisvast stardist: keskmiselt
188,655 km/t. Varem kuulus see rekord Stuckile, ning
oli 187,8 km/t. Ka Ernst Heane, tuntud rekordide pu-

rustaja, oli Gyoni teel edukas. Oma B. M. IL.-mootor-
rattal pistitas ta viis uut maailmarekordi kolmeis klas-
sis.  Siinjuures peame tdhendama, et mootorrataste
kategoorias koiki parimaid saavutusi nimetatakse
maailma rekordiks, kuna vdidusdidu autodel selliseid
saavutusi nimetatakse ,rahvusvaheliseks rekordiks®.

Ernst Henne saavutas jargmisi maailmarekorde:

soolomasinail kuni 500 ccm.: kilomeeter lendav
start: keskmiselt 220,112 km/t. (senine Henne 214,300
km/t.).

Toimetase markus: See on eksitus, sest see rekord
on Milhoux kéaes, kes FN masinal kaesoleval kevadel
pustitas rekordi 224 km/t. 500 ccm. klassis.

Soolomasinail kuni 750 ja 1000 ccm.: kilomeeter,
lendav start: keskmiselt 246,238 km/t. (senine Henne

2444 km/t.).

Miil, lendav start: keskmisledt 246,013 km/t. (se-
nine Henne, 237,050 km/t.).

Mootorrattad kilgkorviga, kuni 1000 ccm.: Kilo-
meeter, lendav start: keskm. 207,852 km/t. (senine
Bruce, Inglismaa, 200,222 km/t.).

Miil, lendav start: keskm. 207,395 km/t. (senine

Bruce, 198,165 km/t.).

Peale selle saavutas Henne maailmarekordi kahel
B. M. W. kompressormasinal, 500 ja 750 ccm. klassis
(ilma ja Uhes kilgkorviga), sGites 246,5 km/t. Henne
omab praegu 23 maailmarekordi mootorratastele ning
Uhtlasi on maailma kiireimaks mootorratturiks.

Gyon teel katsetas veel J. Moritz, endaehitatud
kolme rattaga D. K. W. masinal, ning saavutas Kkilo-
meetril 108,043 km/t., seisvast stardist, ning lendavast
stardist 159,9 'km/t. Miilil saavutas ta lendavast star-
dist 159,8 km/t. Need on uued maailmarekordid cycle-
car kategoorias.

Avus-ringteel piustitasid Geiss ja Winkler kolm
uut maailmarekordi harilikul seeria viisil ehitatud
D. K. W. mootorrattal, 98 ccm.

Avus-ring soOideti keskmiselt 15 minutiga. Geiss
ja Winkler juhtisid masinat vaheldumisi 24 tundi,
25—26. oktoobrini. 1500 km maailmarekord saavutati
76,508 km keskmise tunnikiirusega, 1000 miili maail-
marekord aga 76,690 km keskm. tunnikiirusega.
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Maailma kiireimaks inimeseks on
lendur-leitnant Francesco Agello,
saavutas Garda jarve kohal Fiat-
Macchi vdoistluslennukil mitte vahem kui 709,203 km
keskmiselt tunnis. Agello seega purustas oma enese
endise rekordi, mis oli 682,078 km/t.

Lihtne teade sellest saavutusest ei suuda meile
selgitada seda kiirust, kuid kui mdelda, et see lennuk
sekundis katab 197 meetrit, siis vBib juba taibata, mil-
lise méaaratu hooga masin (le Garda jarve lendas.
Sellise kiirusega vdiks tunni aja jooksul jéuda Berlii-
nist Budapesti, ja Tallinnast Riiga sdit toimuks na-
pilt % tunniga.

Agello vesilennuk on varustatud ,Fiat A. S. 6*
mootoriga, mille 24 silindrit on 50 Itr. mahuga. Kaks
kaheteist sil. mootorit on V-kujulised, mille 6-sdl. plo-
kid on paigutatud 60° nurga all. Nad arendavad
3000 h.-j. Niudd e, tule vist kaua oodata,, mil saav/u-
tame Kiirust 1000 km UGmber tunnis. Heli Kiirus on
tunnis ainult umb. 1200 km. Nii siis lendaks lendur
vOidu heliga, mida tekitab tema lennuki mootor. Kum-
maline ettekujutus! 1906. a. plstitas Fantos Dumont
esimese lennukite maailmarekordi 42,3 km tunnikiiru-
sega. 1907. a. saavutas Henry Farman 52,7 km/t.
Alates 1924. a. on maailmarekordid jargmised:

Lennwekorde:
kahtlemata Itaalia
kes 24. oktoobril

Leitnant Bonnet 448,2 km/t.
Major de Bemardi 4779 »
> y 512,8 N
Ltn. Stainforth 540,0 »
Kpt. Orlebar 575,7 »
Ltn. Stainforth 609,9 "
657.1 "

» Agello 682,1 »
709.2

Kiirusel pole piiri, ,isake aeg“ on vanakssaanud!

Argentiina: Valitsuse poolt asutatud lennukivab-
rik Cordobas valmistas hiljuti era lennuiihingu jaoks

21 Ohulaeva. (Saksa Rio-ajaleht, Rio de Janeiro,
20. VI0. 34)

Austracdia:  Sir Charles Kingford Smith palus
valitsuselt Luba mahajdetud relvavabrikus Lithgow’s
(Uus Lduna Wales) asutada autotehast. Hiljem ka-
vatsetakse seal alata ka lennukite ehitusega. Té&hele-

panu vaarib asjaolu, et Inglise autosid ei tohi valmis-
tada vOi jéljendada. (Nieuwe Rotterdamsche Courant,
28. VIII. 34).

Brasiilia: Autode ja autoosade sissevedu oli 1932.
aastal 19.219, 1932. a. aga 59.566 valisarvet. Olgugi,
et rahakurs 1932. a. omaga vdrreldes oli palju mada-
lam, kasvas sissevedu siiski joudsalt. Pdhjuseks ar-
vatakse jouvankri hindade langust.

Valitsus otsustas Brasiilias ellu kutsuda rahvus-
liku lennukitdostuse. (Saksa Rio-ajaleht, Rio de Ja-
neiro, 20. VII. 34).

Daatni: Inglise Triumph tehased Coventrys s6lmi-
sid Firma C. Reinhardtiga, Kopenhaagenis, lepingu,
mille pbéhjal viimane monteerib Triumph mootorrattaid
Daani turu jaoks. (Berlingske Tidende, Kopenhagen,
21. VIII. 34).

Firma Fis ker & Nielson valmistas IV2 kuu jook-
spl 60 mootorratast, ning sai nii palju tellimisi, et ta-
hab aktsiakapitali suurendada 2 miljonilt 3 miljonile
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Ltn. Agello, kes hiljuti

mpistitas lennu maailma-

rekordi, sdites 710 km
tunnis.
Fiat ,,AS6* mootori eest-
vaatde, millega oli va-
rustatud Agello lennuk.
kroonile.  (Berlingske Tidende, Kopenhagen 17. VIII.
1934).
Inglismaa: Otsustati, et tulevikus automuijad

tohivad vanu autosid ainult kindlaks mééaratud hin-
naga muda, mis 1. sept. 1934. a. jousse astub. (The
Daily Telegraph, London, 10. VIII. 34).

Hiina: Pollumajanduse masinate tehases Huayin,
Shensi provintsis, hakatakse aultode osi valmistama.
(The China Critic, Shanghai, 28. VI. 34).

Kantonist teatatakse, et seal asutatakse vabrik
puugasi-generaatorite valmistamiseks.  Generaatorid
on Tang Chung-ming leiutis. Omnibuse- ning trans-
pordi lihinguile tehti Ulesandeks bensiini asemel tar-
vitada puusitt. (China Journal, Shanghai, nr. 5 1934).

Arvestades vordlemisi madalate pidamiskuludega,
on diiselomnibused véga eelistatud. Teedeehitust soo-
dustatakse ning koos sellega omnibuste (hendusi.
(China Journal, nr. 5, 1934).

Itaalia: Italia autotddstus sai Ungarilt sisseveo
kontingendi 360 auto peale ja Austrialt 100 auto peale.
(Adeverul, Bukarest, 12. VIII. 34).

Holland: Rotterdamis asutati N. V. Koolhoven-
lennukivabrik, p&hikapitaliga 500.000 guldeni, mis hak-
kab valmistama lennukeid ja nende osi. (Allgemeen
Handelsblad, Amsterdam, 28. VIIL 34).

Itaalia: Fiat-Uhing koos auto-puugasi-generaato-
rite seltsiga, ehitas veoauto, mille koormatus on 4200—
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4500 kg. Sdiduk alustas propagandateekonda,
pikkus 15.000 km.
1934).

Jaapan: Jidosha Seizo autovabrik Tokios saatis
turule 4-sil. sGiduauto. Tellimised lda-Aasia mailt on
niivord arvurikkad, et vabrik ei saa enam tellimisi
vastu votta kuni 1934. a. I6puni. (Danziger Neueste
Nachrichten, 28. VIII. 34).

Praegu on registreeritud umbes 110.000 jduvank-
rit, ning Jaapani rahvuslikku autotoodangut voib ar-
vata umbes 18.000—20.000 sdidukile. (The Indian-
Rubber Journal, London, 11. VIII. 34).

Jaapani sOjaministeerium otsustas avada korra-
parase Ohuliini Tokyo—Batavia—Shanghai—Hsingking
vahel. Ohulaevad peavad mahutama 150 inimest ning
20 tonni posti. (Le Vie d’ltalia, Milano, juuni 1934).

Mexiko: Autotddstus areneb jdudsalt. Toodang
ja labimuuk teise 14 aasta jopksul oli peaaegu 50%
suurem kui esimesel veerandil. (The Christian Science
Monitor, Boston, 31. VII. 34).

Poola: Londonis peetakse praegu labirddkimisi
800 milj. zloty krediidi le Poolale, mille abil vdiks ehi-
tada 7500 km uusi teid. Todde kestvtus arvatakse 10 a.

mille
(Le Vie d’ltalia, Mailand, August

peale. Krediidi vastuteeneks ndutakse sisseveotollide
alandamist. (Pester Lloyd, Budapest, 7. VIII. 34).
Itaalia raudteedevalitsus tellis Poolast 380.000

tonni isttt 13 miljoni zloty eest. Vastuteeneks selle
eest tellisid Poola insenerid Fiat-tehaselt, Torinos,
autosid ning autoosii. (Deutsche Rundschau, Brom-
berg, 28. VI. 34).

Prantsusmaa: Uue méérusega 1. aug. 1934. a. on
viieks kuuks kaotatjud maks 1.50 fr. auto kilogrammilt
véljaveo juures. Seega tahetakse katsetada, kas suu-
detakse sel kombel prantsuse autoeksporti suurendada.
(L’Auto, Milano., 28. VII. 34).

Aastal 1933 valmistati 191.500 s6iduautot.
sel aastal oli see arv 164.000 ja 1931. a. 201.600. Juba
aastaid langeb 75% uldtoodangust kolmele firmale
Citroen, Peugeot ja Renault. 15% kuuljub Ford, Ber-
liet, Mathis, Hotshkiss ja Talbot tehastele, kuna ule-
jdédnud, umb. 10% valmistatakse urnb. 35 vabriku
poolt, nende seas ka sellised, kes varustavad turgu ai-

Eeltai-

leme korduvalt toonitanud, kuidas kd&rged tollid

tostavad autode hinnad ebaloomulikult kdrgeks
ning takistavad sissevedu, miudki ja uldse autoasjan-
dise edu ja arengut.

Kuidas see tegelikult on, selglib jargnevast; Kui
vOtame Ameerika auto hinnaks 1000 dollarit, s. 0. vab-
rik annab auto vélja, vabrikust selle hinnaga. Oleta-
me vOi vdtame selle hinna 100% ja vaatame nuldd mis
hinnale veel juure tuleb. Loetleme need jarjekorras:
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nult luksussdidukitega, ning kes panevad rohkem rdéh-
ku kvaliteedile kui kvantiteedile. Vaikeautodele Kuu-
lub 80% uldtoodangust.

Soome: Kavatsetakse valmistada kindlaksmaara-
tud kava kohaselt 1935. a. jooksul 18 lennukit, 19 len-
nukimootorit, langevarje ja valgustusseadeid lennu-
sadamaile 17 milj. Sink. vaartuses. (Hudvudstadsbla-
det, Helsingfors, 28. VIII. 34).

Sveits: 1. jaan. 1934. a. oli Sveitsis 66.394 liikle-
misvdimelist séiduautot. Neist oli sisseveetud: Uhend-
riigest 29.424, Prantsusmaalt 14.212, ltaaliast 12.753,
Saksamaalt 6194, Inglismaalt 2016, Belgiast 727 ja
Austriast 396. Omamaa todistnse toodangusse kuulus
647 sdidukit.

Turgi: Lé&hemal ajal kavatsetakse Tirgis suure-
mal arvul hakata jduvankreid sissevedama, ning nagu
kuulda, olevat sealsed vdimud eriti huvitatud Saksa
autotoostuse saadustest. (Turgi Post, Konstantinopel,
1. VIIL 34).

Venemaa: Vilismaa- ning Vene diiselmootoritega
vapustatud autod, mis osavotsid suurest proovisfidust
Moskva—Tiflliis—Moskva, on juba Moskvasse tagasi
joudnud. 32 péeva jooksul kaeti 5162 km, ning 10 pée-
va enne ettendhtud aega sooritati sdit eduga. Juba
nidd olevat suudetud kindlaks teha, et diiselmootor,
vorreldes harilikuiga, omab Oige palju paremusi. (Ri-
gasche Rundschau, 30. VIIL 34).

Vene kaubanduse delegatsioon peab Milanos Fiat-
tehastega lébirddkimisi Fiat-mootorite sisseveo asjus
Venemaale. Ettevdtet tahab finantseerida itaalia pan-
mkadeuthing. (Nieuwe Rotterdamsche Courant, 1934).

Uhemdrngild: Ford kavatseb ldhema 8 kuu jooksul
ehitada 2 oma terasetehast, et olla olenematu vodras-
test firmadest. (The New York Herald, Pariisi valja-
anne, 2. IX. 34).

Ford jargnes Chevrolet ja Plymouth eeskujule,
ning seega leidub Ameerikas vaevalt 'veel autovabri-
kut, kes poleks hindu alandanud. Chevrolet loodab
5 dollarilise hinnaalandusega muua 150.000 autot roh-
kem. Samal ajal kavatsetakse autoosade hinda védhen-
dada 5—10% vodrra. (The Iron Aage, Philadelphia,
21. VI. 1934).

190,89 %, s. o. ligi kahekordselt. Loviosa — 58,29% —
sellest tdusust léheb tollidena riigile pea kdigis Eu-
roopa maades. Kui vabriku hinnale (fob) tuleks lisaks
ainult loomulikudlja mdddapddsemata kulud, nagu
pakkimine, vedu raudteel ja laeval, kinnitamine, muu-
gi rahastamine, registreerimine jne., siis ei touseks
auto hind rohkem kjui 40—50% vabriku (fob) hinnast
korgemale. Nuud aga tbuseb see hind ebaloomuliku
sisseveotolli tdttu Gle 100%, sellega rohkem kui kahe-
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»AUTOCAR® EESTI TOURIST TROPHYST.

,Autoccur — inglise suurim ja kuulsaim auto-
ajakiri — kirjutab meie tdnavu-sigisesest suursdidust
jargmist :

»Naib, et Estonian Tourist Trophy on olnud minigi
suurekiirujsega vastupidavuse katsetamine, vdidusdit
moodda kuivanjud mudateed ja labi tolmupilvede. Va&idu-
sdidutee pikkus oli 6,7 km ja tuli. sdita kimme korda
imber. Kolmekiimnetuhande pealtvaataja ees vdist-
lesid Hanomag, Ford V 8, Singer 9, M. G., Buick, Aui-
bum, DKW ja kaks Chevroletti.

LAutocar” kirjasaatja on ndahtavasti pisut eksi-
nud ja palju unustanud. 'Eksinud, sest ,,Ford V8* uld-
se ei vdistelnjud ja ,,Chevrolete* oli v6idusdidul vaid
tks, mitte kaks. Ta unustas mainida, et v@idusdit
oligi eeskatt mootorratastele. Ja 18puks on huvita'v
ta mérkus ,kuivanud mudateest®.

LENDAMINE HADAOHUTU.

Et lendamine moodsate lennukitega on kujunenud
jiuba hédaohutuks, seda kinnitavad Ameerikast Stinson
lennufirma arvud. Aasta kestel, mis l6ppes 31. mail
1934, lendasid 103 Stinson taksilennukit inimesi ja
kaupa vedades 4.295.732 km ilma (hegi &nnetuseta.
See tuleb muidugi panna heade lennukite ja vilunud
lendurite arvele. Stinsom-lennukid on varustatud Ly-
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coming-mootoritega, milliseid Ameerikas peetakse koi-
ge kindlamateks. Seda kinnitavad ka eeltoodud arvud.

Stinson-lennukitehas laskis hiljuti turule uut-
tudpi lennuki, mis kannab lendurit ja kolme reisijat.
Tdie koormatusega kaalub lennuk 3325 naela. See
vBib tBusta 14.500 jala korgusele ja saavutada 138
miili tunnikiiruse. Lennuki hinnaks 6.485 dollarit
vabrikus — umbes sama palju kui keskmisest kallima-
hinnaline auto.

uusl MOOTE JOUVANKREILE!

Senini oli lubatud laiuseks 2,15 m, nuldd aga nou-
takse 2,35 m. Kiui sbiduki uldkaal on enam kui 7 ton-
ni, vdib laius olla 2,50 m. Sd&iduki kdrgus on piiratud
4 meetriga. Uhendatud veosdidukite pikkus ei tohi
tletada 22 m.

Inimeste vedu veoautodel
naelutatud istmetel.

Veoautol enam kui 8 isiku vedu nduab erilist luba.

Valgustuse puhul ndutakse, et pimedas loomakar-
jade ajamisel, karja algul ning I6pul kantakse lampi
kollase vdi valge tulega.

Lviklewiismirciga peetakse kdva vdistlust. Signaa-
lid ei tohi olla viaga teravad ega kohutavad. 'Uldse
tuleb signaaliga vdga kokkuhoidlikult Umber kaia.

on lubatud vaid kinni-
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FRANZ GRAF 60 A. VANA.
Direktor Franz Graf, Euroopa vanima autovab-
riku asutajaid, lpUhitses 27. oktoobril oma 60 a. sunni-
péeva.

Dir. Fr. Graf.

Praegune Graf & Stift autovabrik asutati 1896. a.
vennad Graf poolt jalgratta- ning masinatdédkojana.
Juba algusest peale tegelesid vennad jouvankrite
konstruktsiooni ja parandustega, nii et neid tuleb pi-
dada autoasjanduse pioneerideks sdna tfsises mottes.

Uks Graf & Stift esimestest autodest aastast 1897.
Auto hoitakse alles Viini Tehnika muuseumis.

1898. a. ehitasid vennad Graf ederataste veoga
ajuto, mis praegu on Viini Tehnika muuseumis. Alati
on aga Graf firma kasutanud parimat materjali ning
tépset véljatoodtust j:ia seeiga on Graf & Stift autod
téeliselt péalvinud nimetuse , Austria Rolls-Royce*.
Véiksest jalgrattavabrikust oli kasvanud suur auto-
vabrik, mis mitte ainult V>du-, vaid ka vélismail tee-
nis tunnustust ning kuuldust. Franz Graf, praegu
veel tdieliku tervise ja energia juures juhib vabrikut
koos oma kahe vennaga. 1907. a. saadik muudeti vab-
rik aktsiaseltsiks.

RAHVUSVAHELINE AUTO- JA MOOTORRATTA
NAITUS BERLIINIS 1935. A.

Rahvusvaheline auto- ja mootorratta nditus Ber-
liinis avatakse 14. veebr, kuni 24. veebruarini. Eel-
datakse rekordilist kiilastajate arvu, kuna jouvankrite
kdrval, nagu sdidu- ja veoautod, omnibused ja moo-
torrattad, esinevad to6stusmasinad, garaaZi- ja td0-
kodade abimasinad, autoosad ja sisustused, nii et néi-
tus peaks pakkuma huvi kdigile autoasjandusest huvi-
tatuile.

SPORT -

TURISM

KES SOIDAB KELLE EEST JARGMISEL AASTAL?

Praegu on aeg, mil v@idusditjad juba teevad plaa-
ne tulevaseks vdidusfidu hooajaks. Nagu kuulda, ka-
vatseb Nuvollari jargmisel aastal vdistelda Auto-
Union autol. Samal ajal aga laseb ta enesele Bolog-
nas ehitada uue Maserati-sGiduki, millel tahab ,ise“
voistelda enese eest. Chiron kavatsevat {Ule minna
Mercedes-Benzi juure, nii et Scuderia'Ferrari vdib
kaotada (he oma paremaid sOitjaid. Fagioli jddvat
edasi Mercedes-Benzile.  Lehoux esineb  Whitney
Straight firma eest. Mis puutub Scuderia Ferrarisse,
siis on teada, et Alfa-tehastes on kasil uue 12-sil., 4 Itr.
mudeli ehitus, mille lle aga asjasse pihendatud veel
sbnagi ei avalda.

Etaincelin ei ole veel kindel, kelle juurde ta siir-
dub, vOi kelle eest hakkab vdistlema. Kindel on, et
Benoist ja Wimille jddvad Bugatti juurde. Veel kuul-
dub, et itaallane Taruffi, eelmisel aastal Maserati
meeskonna Seff, tahab Bugatti-triod tdiendada, nii et
nédhtavasti Dreyfus ja Brivio on sealt lahkunud'. Ar-
vatavasti esinevad nad tuleval aastal Ferrari juures.

AUTOMOBILISM MAAILMA KATUSEL.

Maailma pdhjapoolseimad autoteed on Soomes
RWaniemist Petsa,mosse Jddmere kaldal ning Po&hja-
Norras Hammerfestis, Vadso.s, Harstadis, Narvikis ja
Tromsos. Hoolimata raskustest .pidada teid talvel lu-
mest lahti, on lilkumine autodega siiski korralik.

1 jaan. 1934. a. oli terves maailmas 2.911.208
torratast, nagu selgub Ameerika Kaub.-koja poolt ko-
gutud andmeist. Suurimal arvul mootorrattaid omab
Saksamaa, nimelt 880.000. Seega, vOrreldes eelmise
aastaga, on Saksamaal mootorrataste arv 70.000 vdrra
suurenenud.

LONDONI MOOTORRATASTE OLUMPIA.

Kuna Inglismaa on teatud maddaral mootorrataste
klassikaline maa,, siis mootorrataste néitust Londonis
peetakse tdhtsaimaks teiste néituste hulgas. Valitse-
jaks c-limpial oli Ghesilindriline, isegi kergemad kilg-
vankrdga masinad kuni 500 ja 600 ccm. olid iihesilind-

rilised. Maérgatav on ikka enam suurenev 250 ccm.
tilipide arv, kuna moodne 250 ccm masin peaaegu sa-
mavaarne on Ondiste aastate 350 ccm. masinaga. Ka-
hesilindrilisele on védhem téhelepanu pddérdud. Jou

Glekanne siinnib peaaegu koigil keti abil, védljaarvatud
uus Douglas — kahesil., mis on varustatud kardaa-
niga. A. |. S. esines, 12 masinaga, Ariel uue 500 ,Red
Hunter* mudeliga. Brough-Superior 680, 1000 jallOO
ccm mudelitega on praegusaja -kiireimaks mootorrat-
taks. B. S. A., Coventry Eagle, Douglas, New Impe-
rial, Royal Enfield, Rudge, Norton, Sunbemn Triumph,
Velccette esinesid uute mudelitega.

Uus Douglas 500 ccm. 2-sil. ja kardaam-veoga.

moo-
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UUT SAKSA LIIKLEMISMAARUSTES.

Olgugi, et uus Saksa liiklemisméaarus vastab Gld-
joontes eelmisele, sisaldab ta siiski terve rea uuendusi,
mida peab teadma.

Uue médruse peandudeks on, et iga liikleja arves-
tagu teistega, nii et tema Ulalpidamise 1abi ei tekiks
teistele kahju, viivitusi ega takistusi. Juba uksi selle
paragrahvi jargi kaies ei ole rohkem vaja (ksikasjiu
teada. Kes selle eeskirjaks voOtab, ei tarvitse kunagi
seadusega vastollu sattuda. Jouvankrijuhilt ndutakse,
et sdidukid oleksid kergesti juhitavad, sellise ehitusega
ja varustusega, et nad kedagi ei kahjusta, takista ega
kinni ei pea.

Kui kiirelt tohib sbdita? Soiduautodele ei ole kii-
rusmootu kilomeetrites maadratud. Liiklemise Kkiirust
piirab aga eespool toodud ndue jouvankri juhile.

Kellel on ettesdidu digus? Senini kuulus see pare-
malt poolt tulejale. NUlUd aga on otsustatud ettesdidu
digus anda jouvankritele ja masinajou\ abil liiklevaile
roobassbidukeile, kuni korravalvur ei madéra teisiti.
Raudtee iilesdidu kohal jaab eesbigus muidugi rongile.
Alaliselt ei tarvitse paremat katt sdita! Kuid teise
auto mooddumisel peab paremale hoiduma. On Kkind-
laks tehtud, et kdige h&daohutum sdit on keset teed,
kuid alati peab pdérduma paremale, kui keegi vastu-,
v6i modda sdidab.

Moodasdidul peab aeglasem kiiremale mone margi
abil teatama, et ta noustub teise moddiumisega. Ka
see on margiks, kui ta hoidub vdimalikult paremale.
Madruses ei ole deldud, et mdddasditja oleks kohusta-
tud ootama sellist marguannet.

Iga liikleja peab oma liiklemissuuna muutmise pu-
hul seda teistele teatavaks tegema maérgi abil, kusjuu-
res selle korralduse alla kuuluvad ka ténavraudtee ja
jalakaijad. lgalks ei saa liiklemisest osa votta. Ikka
enam suureneva liiklemise juures ei saa igauhele lu-
bada uldisest liiklemisest osa vodtta. Kes kehalise voi
vaimlise puuduse tdttu ei suuda kindlalt liigelda, peab
hoolitsema selle eest, et ta teistele ei muutu kardeta-
vaks, vastasel korral on tal keelatud dldisest liiklemi-
sest osa votta. Neil peab saatjaiks olema mdni ini-
mene, vdi pimedate koer, v0i peavad nad k&evarre im-
ber vastavaid linte kandma.

HARULDANE KOHTUOTSUS INGLISMAAL.

mInglismaal sditis keegi mr. Barker mddda maan-
teed oma Vdikeautoga. Mododudes Uhest talust, mille
varavat varjas kdrge hekk, tormas ta ette lehm. Kok-
kupdrkel purunesid auto poritiib, tuulekaitseklaas ja
kere kilg. Lehm sellevastu ei saanud vdhematki viga.
Barker, kui kahjukannataja, andis asja kohtusse ja
ndudis lehma omanikult kahjutasu 4! nael-sterlingit.
Guisborough krahvkonna kohtunik, kes asia arutas,
madistis autoomaniku kasuks farmerilt 51 nael-sterlin-
git 14 shillingit. Oma otsuses Utles kohtunik, et leh-
mal oli ka o6igus maanteel olla, kuid mitte auto teel.
Ka ei tohtinud lehm autot nii sidametult I8hkuda.
Farmer oleks ka pidanud vaatama teele enne kpi sin-
na loomi laskis. Koik autod ei pea ju vastu peru-lehma
ees — seda kohtunik unustas Oelda.

POOLTEIST MILJONI RAADIOT AUTODES.

Ameerikas hiljuti toimepantud uurimine selgitas,
et maailmas on 1.500.000 autos tarvitusel raadio-vastu-
vOtteaparaadid. Kdesoleva aasta esimese 6 kuu jook-
sul valmistati Ameerikas tksinda umbes 600.000 raa-
dioaparaadi autode jaoks. Raadio-aparaate valmista-
vad Ameerikas 12 suurt firmat.
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Pdhja-Rootsis kasutatakse niisugust teehddvlit teede
talvel jaast puhastamiseks ja suvel tee tasandamiseks.

SOOVITAKSE VAHETADA...

Uhest Londonis ilmuvast auto-ajakirjast loeme
meie aega ja Inglismaa olukorda iseloomustava toime-
tusele saadetud kirja. Kirja sisu on tépselt jargmine:

,Sir, — saadan siinjuures teile nimestiku, mis
saadetud mulle ettepanekuga, vahetada selles nimeta-
tud asjade vastu moni tarvitatud, kuid heas séidu-
korras auto.

Asjade nimestik:
»Majestic* (7 voldi) raadio-vastuvdtte aparaat

(taielik).
raadio-aparaat 3-lamb. patareiga.
laua-grammofon (pahklapuust).
raadio-aparaati (laua-mudelid).
kabinett Valjuhdaldaja.
kast auto mootori osi.
kokkupandav (portable) grammofon.
tosinat mitmesuguseid klappe ning patarei ja

elektrijuhesid.

1 Oliriidest mantel.

1 paar veekindlaid pikse.

1 meremehe tormikubar.
1
1

=
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komplekt (2 paari) poksikindaid.
suur savist veendu (12 galloni jaoks).
12 tosinat (1 gross) haid kohvitasse.
Hulk tolmu,pretsente, raamatuid ja mitmesuguseid
muid asju.
See kdik naitab, milliste raskustega inimesel tuleb
vahest Ghe &ripdeva jooksul vdidelda.
Ida-Snrrey Auto-lammutaja.”

Ajakirja toimetus on kontrollinud nimestiku algu-
para ja leidis sellelt veel tolle pakkuja markuse: ,,Pa-
lun nimestik kaasa tiip,!* — Toimetus avaldab arva-
mist, et ndrkus on selleks, et pakkuja vdiks uuesti
kontrollida, kas ta mitte liig palju pole oma 'varandu-
sest ,Uhe heas sdidukorras®“ auto eest pakkunud.

KUUE AASTAGA MILJON AUTOT.

Kuue aastaga miljon autot — see on uus rekord
maailma autoasjanduse ajaloos. Saavutajaks on
Chrysler-autofirma Ameerikas. Hiljuti nimelt valmi-
nes ,Chrysler-Plymouth*, mis kannab numbrit
1.000.000! Aastal 1928 alustati nende autode valmis-
tamist. Kolm aastat hiljem (1931) oli see autu ,Fordi
ja ,,Chevroleti“ jarele kolmas. On praegugi sellel ko-
hal. Saavutust tuleb hinnata seda enam kui teame, et
alates autotdodstuse siinnist — ké&esoleva sajangu algu-
sest — kulus 12 aastat enne kui terves maailmas oli
miljon autot valmistatud.
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LJKAK9TUHAT HADAOHTLIKKU SILDA*...
Sbda Inglismaal — mootortranspordi ja raudteede

vahel — kestab ikka edasi. On kestnud juba kauem
kui maailmas6da. Viimaks saadi seal valmis mootor-
transporti reguleeriv seadus, kuid vaevalt oli sellest

osa maksma pandud, kui jiuba tulid avalikuks absurd-
sed asjaolud. Uus seadus on mones suhtes téiesti
vastuolus tegeliku eluga. Kirjutasime sellest ,,Auto“
eelmises numbris. NUd aga on juure tulnud veel Uks
asjaolu, mis jallegi valab &li tulle. Uues seaduses on
ettendhtud, et liikumis-komissarid v@ivad keelata ras-
kete veoautode ja omnibuste liikumise teedel, kus sil-

lad ndrgad ja hadaohtlikud. Ja neid vananenud ja
lagunevaid héadaohtlikke sildu pole Inglismaal ja
Shotimaal mitte vahem kui kakstuhat! Kui keelata

seaduse kohaselt raskete jéuvankrite lle nende sildade
sdit, siis jadks mootortransport Inglis- ja Shotimaal
pea taiesti seisma. On kaks vdimalust: kas ignoree-
rida seaduse nduet vbi panna raske mootortransport —
raudteede suureks kasuks ja rédmuks — seisma seni
kui sillad parandatud v8i uuendatud. Naljakas seisu-
kord !

Et piinlikust seisukorrast kuidagi valjapd&seda,
m &darati teedefondist 70.000 naela esialgu mdnede kdige
hddaohtlikumate sildade parandamiseks ja uuendami-
seks. Uhtlasi andis teedeminister kasu kiires korras
esitada eelarved ja kavad sildade parandamiseks ja
uute ehitamiseks.

Magadis-omnibuse sisemus. Uleval riiulid

pagaaZi jaoks.

CAMPBELL VALMISTUB UUTEKS REKORD-
SOITUDEKS.

Nagu kuulda, kavatseb Malcolm Campbell, abso-
luutse Kkiirusrekordi pustitaja jargneval aastal Day-
tonas katsetada uute rekordsditudega, et oma aega
veelgi parandada. Seks otstarbeks sooritati ,,Sinilin-
nul* méningaid muudatusi. Nii parandati pisut voi-
dusdiduauto kuju, ederattad kaeti taielikult ja taga
asetati eriline seadeldis karosseriile, mis v@imaldab
auto pidurdamist 6hu abil, olles mdjuvaks tdienduseks
mehaanilistele autopiduritele.

Campbell loodab oma jargmistel katsetel saavutada
300 miili kiirust, s. o. Ule 480 km/t. Viimati, nimelt
22. veebr. 1933. a. kattis Campbell Uhe kilomeetri
438,490 km tunnikiirusega ja Uhe miili lendavast star-
dist 437,916 km tunnikiirusel. Hulljulge rekordide
purustaja kavatseb nii siis uuesti Daytonasse sdita, et
seal jaanuari vOi veebruari keskel uusi katses@ite soo-
ritada.
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Lihtne happeseisu mddtjai

VEDRUTERASEST TEEKAITSED.

Los Angelesisi Ameerikasi on U. S. Steel and Bum-
per Conmpany (Uhendriikide terase ja autokaitsete
firma) valmistanud vedruterasest teekaitsed, mida voi-
dakse tugevate postide kilge kinnitatult asetada teede
hadaohtlikuile kdanakuile. Katsed selle kaitseaia ots-
tarbekohasusest tehti hiljuti Los Angelesi lahedal ha-
daohtlikul magestikuteel. Kohal olid! 11 osariigi tee-
deinsenerid, valitsuste ja linnade esindajad, politsei-
tlemad jne. Kahe autoga, mida juhtisid tuntud voi-
dusditjad, kihutati 60—70 km Kkiirusega kaanakusse ja
lasti autodel 103-15° nurga all pdrgata kaitse vastu.
Samuti lavastati nende kahe auto kokkuporge ja kaitse
vastu vajumine. Korrati kdiki harilikfumaid auto libi-
semisi, juhtimiskontrolli kaotusi jne. Uhel katsel sai
kaitse vdikese vea ja autodel said vigastusi vaid pori-
tiivad. Uldse osutusid terasest teekaitsed véga otstar-
bekohasteks. Nende tarvitusele v8tmine uldiselt ndib
kindel olevat.

AUTOMAAT-,KORVAD“ AUTODELE. m

Inglismaal On lastud milgile instrument, mida ni-
metatakse ,Autofoniks“. Selle Ulesanne on kdvendada
h&ali ja signaale, mis mdeldud eessditva auto juhile.
Raskete veoautode juht ei kjuule ju mootori ja auto
mira tdttju modldasdita sooviva auto signaale. And-
mata teed kiiremini sOitvale takistab ta liikumist.
»Autofon“ vlidakse monteerida veoautosse samuti na-
gu raadiogi, kuid on palju lihtsam.

GaraaZz ust vOib ka selkombel avada, kui vihma sajab
ja kui selline seadeldis olemas.
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AUTOKULALINE.

Autokulaline on sotsioloogiline ndhe, tingitud aja-
tempost, avalikust liiklemise korratusest, ja puuduli-
kust maapealsete varade jagunemisest. Selle jagune-
mise pOhjal tuleb liig vdaheste inimeste®ohta (ks auto,
kuna vastupidi — Uhe auto kohta tuleb liig palju ini-
emesi. Need on nagu autoosad, mis kuuluvad algusest
peale auto juure, ja millega autoomanik peab arvesta-
ma juba ostu juures. Sest mis jaab tal muud Ule?
Ta on méaaratud kannatama, siiltekltnlaid vahetama,
bensiini eest maksma, ja nii kannatab ta ka, mis tae-
vas talle saadab autorikete ja -kilaliste n&ol. Sest
kellele Jumal on annud auto, sellele annab ta ka auto-
kilalise. Ja keegi ei taha teda enam, sest ka teistel
autoomanikel on oma autokilalised, ja need on mit-
met seltsi: kohustuslikud, juhuslikud ja alalised. K®&ik
nad on vaga tanulikud, vdga heastidamlikud, ja seepa-
rast ei unusta nad ka oma sdpru ja sOprade sOpru au-
tosse kaasa kutsuda, sest ka autoomaniku suda ei vdi
olla kivist, et jataks niipalju armsaid inimesi lihtsalt
tdnavale seisma. Ja autos on nii palju ,mugavalt
ruumi kuni 14 inimesele, ja kui moni paksukene votab
moéne peenema sulle, siis mahub ,vabalt* veelgi rohkem.

Selle tasuks tunneb autokilaline ikka ,hasti“ teed,
ja juhatab sind alati valesti, sest isa ei saa ju aru né-
pundidetest! Tuleb hoiduda sellest, et kohustuslik
autokilaline ei muutuks alaliseks, sest siis ei padse sa
enam tema kéest. Kuhu sina sdidad, sinna ka tema;
kus sina tootad, seal ka tema; kus sinu auto seisab,
seal seisab ka tema. Siin ei aita muud kui: tappa,
vBi: auto dra milta. Norkadele iseloomudele on soovi-
tavam leppida paratamatusega.

Juhuslikud autokulalised, need on — elamus, seik-
lus, millest vBib areneda armastus v@i abielulahutus.
Ah — autoomanikud on tdnamatu rahvas! Ja auto-
kilalised nende tujude jia ringsditude vaesed ohvrid.
Sdbralikult on nad seltsiks Uksikule sditjale, kannatli-
kult saadavad nad neid igasugustel teedel, ja alistu-
nult moodustavad nad abiistmete ilu ning ehte. Ja
siiski ei tdna neid keegi. Keegi ei tdna neid andumuse
eest, millega aitavad bensiini tarvitada, mootorit kulu-
tada ja oma piiratud vdimaluste kohaselt olla suure-
meelsed, abivalmid ja head.

UUSI MOOTORRATTA MAAILMAREKORDE.
Inglise mootorrattur Gutlirie plstitas Limas —
Montlhery vdidusfiduteel uusi maailma rekorde 500
ccm. Norton masinal. 50 km lendavast stardist sditis
Guthrie ajaga 16:27,79. 50 miili kattis Guthrie ajaga
26:27,42. Keskmine tunnikiirus seega 182,48 km. Re-
kordid on maksvad ka 750 ja 1000 ccm. Klassis.

MAAILMA VANIM AUTOMOBILIST.
Ringkiisimuse péhjal Uhendriigis on selgunud, et
keegi hra A. C. Simmons veel 97 aasta vanaduses te-
geleb aktiivselt autospordiga. Ta pole mitte ainult
vanim autosditja U. S. A., vaid terves maailmas. Nagu
naha, on autosport tervisele vdaga kasulik.

Nagu kuulda, kavatseb Gen. Motors Corp. sisse-
seada vaikelennukite ehituse vabriku. Uhendriikide
valitsus on nbus omalt poolt seda mdotet toetama, sest
~rahvalennuki“ levinemist soovitab ka valitsus ise.
Uhe viikelennuki hind olla ette kalkuleeritud umb.
700 doll. eksemplar.
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Tagavara rattahoidja Morris-Commercial
Dictator autol.

Auto taha on paigutatud tolmukindlad kohvrid.

Londoni autonditusel oli vdlja pandud Kkinnise Kkilje-

korviga kolmerattaga mootorratas. Korvi ja katuse

vélisilu eest on samuti hoolt kantud ja on pultud vdi-
malikult voolujooneline kuju anda.

AUTOTEE SOFIA—SALONIKI.

Et muretseda Uhendustee Bulgaaria ning Vahe-
mere vahele, ehitatakse Sofiast Salonikisse autotee,
mis astub varem projekteeritud raudteeliini asemele.
Uue tee pikkus oleks 340 km.

Chrysler on ehitanud tédhelepanuvéart voolujoone-
lise karosserii. Ruum on kasutatud véaga otstarbeko-
haselt. Terve ehitus on l&biviidud korralikult ning
soliidselt. Kuid: taga tolkneb tksikult ning mahajée-
tult tagavara ratas (vahepeal muudetud. Toim.). Ta
ripub seal nagu vale noot, mis ei kuulu ooperisse. ..
Liigutav naide inimliku tegevuse ebatdiuslikkusest.
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Henry Ford ja poeg Edsel Ford vaoftaivad o<ma 8-sil.
autot, mis kannab numbert 1 miljon.

FORD EHITAB KAKS UUT TERASEVABRIKUT.

Fordi auto- ja traktor-vabrikud tarvitavad 36 sorti
terast. Et I8plikult vabaneda Ameerika terastrustist,
on Ford otsustanud ehitada kaks uut hiigla-terasevab-
rikut. Kumbagi vabriku hoonete ehitamine ldheb maks-

11. dets. s. a. sai E. A. K. kauaegne juhatuse lii-
ge, praegune ,Tarmo“ &ri Uks direktoreist — hra
J. Kerman 50 a. vanaks. E. A. K. juhatus tervitas
juubilari ja soovis 6nne juubeli puhul. Ajakirja ,,Auto-
Sport-Turism“ toimetus ja véljaandja madrgib siinko-
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ma 650.000 dollarit ja uued, kbGige moodsamad masi-
nad, mis neisse vabrikutesse pannakse, maksavad kok-

6 milj. dollarit. Peale selle maksavad kaks uut tur-
biin-dinamot 2 milj. dollarit. Lisaks neile tuleb uuen-
dada ja suurendada 6 milj. dollari summas seniseid
joujaamu, nii nt laienduste lildkulu ulatab 15—16 milj.

Chrysler ,Airflow* istmete jaotus.

hai Dir. J. Kermani tdsist t66d Autoklubi elus kui ka
Suhtumises klubi hé&alekandjasse. Suurte kogemus-
tega ja, darialade tundmisega on juubilar suutnud vdita
suurt poolehoidu kaubanduslisteis ringes ja ta on kaa-
satbmmanud igalpool, eriti autospordi ja selle edenda-
mise alal. Olgu jargmine 50 aastat tdsisele tddmehele
veel suurimaks virgutajaks td6le meie veel poOuase
autoasjanduse ja autospordi alal. Seks tublit terviist
ja joudu. Samal péeval puhitses ka hra J. Kerman abi-
kaasaga oma 20. aastast pulmapéeva.

17. nov. s. a. korraldas Eesti Autoklubi juhatus
klubi ruumes, Vene tn. 30, ,Mardihane* &htu, millest
osavOttis umbes 50 inimest. Klubi esimees tervitas
juhatuse nimel kokkutulnud klubiliikmeid ja kulalisi,
andes lihikese llevaate lainud hooaja spordist ja klubi
majanduslikust seisukorrast. Péarast 0htusodki oli
tants klubi suures avaras saalis, mangiti bridzi jne.
kuni kaugelt tle keskdo.

Juhatus teeb klubiliigetele teatavaks, et klubidhtud
korraldatakse edaspidi igal kesknadalal klubi ruumes,
Vene tn. 30, mitmesuguste méangudega nagu bridz.
kabe, male jne.

Kluibi juhatus palub kdiki neid liikmeid, kellel veel
1934. a. lilkmemaks diendamata, seda kuni 31. detsemb-
rini s. a. diendada, sest raamatud tulevad ISpetada ja
liige, kes maksu ei ole tasunud, loetakse pdhikirja
jargi véljaastunuks.

Klubi juhatuse ja enese nimel soovin kdigile klubi-
liigetele r6dmsaid JOulupihi ja O6nnelikku Uut aastat!
J. Zimmermann,
klubi esimees.



1. Uldsisuga artiklid. 10. Mitmesugust.
2. Seadused ja maarused. 11. Luhgmald teateid.
3. Teed ja néende korrashoid. 12, Naljad.
4. Autotdostus. 13. Pildid ja joonised.
5. Autonaitused ja kongressid. 14. Karrikatuurid.
6. Voidusdidud ja rekordid. 15. Lennuasjandus.
7. Autostatistika. 16. Vested.
8. Reisikirjeldused. 17. Turismi alalt.
9. E. A. K. teateid. 18. Mootorrattur.
1. ULDSISUGA ARTIKLID. Mull(jeid 3. Balti (rjnaanteéede
iy onver.-st ja Leedu teedest ,, 9 ,, 134—136
Uutel__tahlstel ...................... .1 Ihk. 1—3 Pariisi autonjéitus “10 ” 156
A“tO“'.L e » 1o, 3—4 VIl rahvusvaheline teedekon-
é‘mee” a Q'Idra utu s g ” 825283 gress Miinchenis .11 , 161—163
MNeV MOGUUPUU..ooveerreeereene » ” — Londoni autonaitus .11 , 163—164
Saavutus ja_okonoomsus . .. n 6 0 Ohujahutus automootoril .12 ., 179
Miks ehitatakse Gldmcnumlent
sGjamaele? . e, . 6, 96 A A
Eesti Autoklubi 10. . aastane " 7 ., 98—104 6. VOIDUSOIDUD JA REKORDID.
E. A. K. pidupdevad . ... ” 8 , 122—128 13. Monte Carlo t'ahesf)_it Nr. 1 lhk. 9—11
Inglise uus Miklemisseadus . . . 10 . 146 13. Monte Carlo tahesgit ... , 2 , 26—31
Pitha Quiriniuse & 1i.. >»11 . 161—169 2000 km umber Itaalia < 35
Pihatd m 6tteid .oooeeeerennns »12 .c 177 Uus maailma rekord . . . ., 3, 36
ALUMINIUM s »12 » 181 Monte Carlo tdhesdit. . . . w3, 4647
Proovisfit Porsche voidusdidu-
2. SEADUSED JA MAARUSED. autol RIS PP » 4 57
Seadusi ja M AATUSI.cverrrieeeennns Nr. 7 lhk. 109 Monaco Grand P riX .. » 4, 6263
Uued seadused ja maarused . , 8 , 119—120 Grand Premio Bordino ... - 8
Seadused ja mairused »10 ., 147—153 Jus korgelennu rekord ... w9, 1819
Avus voidusdit dBeprl!lnls C. » ;3 ” 1%
Prantsuse Gran rix .... " »
8 . TEE..D JA NENDE KORRASHOID. Saksa .Suur auhind ... . 8 121
Transkontinentaalne {hendus- 2000 km libi Saksamaa 8 121
tee London—Kalkutta Nr. 3 Ihk. 37 Etesti SUursdit . ... ” 9 140— 142
Aastate kogemusi tsementteede Rahvusvaheline Alpi soit 1934.” , 9 . 143
ehitamisel Eestis .. .. » 6, 84—89 Belgia Suur Auhind..... 9 143
Kogemusi _ teedeehituse alalt Monte Carlo 14. tahesgit 1935. , 11 . 171—172
Amegrlkasd. ..... h T II . 7, 110—111 Stgis-bilans 12 178
Kogemusi teedeehituse alalt i ; 7 ?
Ameerikas  (jarg) . . . i} 8 . 113—114 Kiituse joovastus w12 ” 182
Edusamme maailma maanteede
EhitUSES e, ., 9 ., 138—139 V. AUTOSTATISTIKA.
Jouvankrite arv Eestis . . Nr. 3 lhk 34—35
4. AUTOTOOSTUS. » vordlev hulk maa-
Uuendusi autotddstuse . alal  Nr. 1 Ihk. 5—8 ilmas i w4 53
Continental autokummide vabrik , 2 , 20—21  Reg. jouvankrite arv. . . . ., S 69
Venemaa ehitab autosid . . . . 3 . 36 o) » firmade
Tehnilisi  andmeid Ameerika ;. Jargl w9 70
sdiduautode kohta . 4 54 Liiklemisala tegevusest » 7 , 104—107
Uuendusi autotoostuse alal . ., 4 56 (jarg) . 8 , 115—117
Inglise sportautod.......... . 4, 55
Saksa toostuse uus saavutus . » 4 57 8. REISIKIRJELDUSED.
Graham autode 1934. a. mootor ,, 4 57 Autosdit labi Surmaoru .Nr. 3 Ihk. 38—39
Buick aptode uuendused 1934.a. , 4 57—58 13.000 km labi Aasia ... . . 5 , 67—69
Bosch-uuendusi . 4, 58 3 paeva metsa, paikest, randa
Maybach-Diisel . 4, 58 ja merd " 8 117
Saksa sOiduautode  tehnilisi
andmeid ja hinnad . . » 5 . 71 9. E. A. K. TEATEID.
IPDg?]T]%rr% V:toall_jfg/alsiﬁ %[urr?sunq?! ” 5 » =13 Eesti Autoklubi teateid Nr. 1 Ihk. 16
PRV LI R . 5 , 13—75 - ” wooottr 3, 48
Pilk Ameerika autotdoostusesse ,, 6 83—84 » » » c . 4, 64
Uued Auburn 8- ja 6-sil. mu- " " no CCcEZY 5 80
L 11 E . 9 ., 136—137 ” ” i> w6 96
Tehnilisi  andhieid Ameerika ” » » w1, 112
sdiduautode kohta 1934. a. . , 9 ,» 138—139 w9 144
1934. a. vdikeautode tuipe . . »10 ” 146
ATA autovedrude kandeklamb- 10. MITMESUGUST.
------------------------------ »10 » 154 Riigivanem K. Pats 60 a. Nr. 2 thk. 17
| otoostus elustamas 10 157 Need, kes oma elu jatsid .. . , 3 33
Champion sitekdlinlad ,,11 » 169—170  pisut U. S. A. G1€ i . 3 35
5, AUTONAITUSED JA KoNGRESSlDE;treUar:mSLL;,?ena légo,\j')','g;;gn'“'f """" n Ay B
Ameerika 34. rahvuslik auto- Venelased Baltimail 250 dol-
nditus Nr. 2 lhk. 18—19 larlisi autosid miuitamas . 5 , 11—72
Autonditus GenfiS....cooeeeenene.e. w 3 35 Tookord... a. 1905........... ” 5 66
Berliini autonditus ..o . 4, 49—54 Autosdit Pariisis ... 8 114
IV. Teedepédev . " 7 ., 107—109 Meelepdrane autotee kaugel
Kolme Balti riigi maanteede MAA] e . 8 11,8
tegelaste kongress Kaunases ,, 9 , 129—133  Spordiprobleeme  ..coooiieriecnnne. P 136



Kiiremini, kiiremini...........
Inimene ja masin

St. Gotthard .o, "
Larmifanaatik »
11. LUHEMAID TEA
Lihemaid teateid.....oceeiennen, Nr.
. v M
] i

13.

Jouvankrite koidikul
Auburn-autod
Monte Carso téhesditjaid
Kojusdit algab
Matkajad m etsas
Jouvankrite nditus N.-Yorgis
K. Péts
Ameerika autonditusel esinenud
autod
Continental vabrik..
Autokummi sind ..
Tali Keila-Joal......
Vasina Goral....
Monte Carlo vdiduisdit
G. Eyston .
Prantsuse vesilennuk,
hard H52C1
Surmaorg
Lennukid
Petseri..
M. C.
Berliini autonéituse
Berliini autonéitus
Inglise sportautod
Ford auto
Uued autod
Carl Wild, Boschi
Ajaloolist
Nuvolari, Etancelin, Straight,
Lehoux, Moll, Trossi, Varzi,
Chiron
Zuylen de Nyevelt..... »
.Meie ja auto“
Aasia sdidul
Panhard et Levassor . .
John Cobb, Konig- Fachsenfeld
Donati
Montblanc (joonis)
Mootorratturid (Eesti)
Vuukide viimistlemine,
raudade asetamine
Varske betooni paisumine
M@&d8durist, osaline  kulumine
(Joon.)
Rannamade tee Tallinnas

iildvaade

direktor

vuugi-

Tsemakkate silikaadi vabriku
Julures

G. Moll, Zolleri mootor .

A. Tamvelius, H. Jirgenson,
H. Hennok ..,

0. Veidemann, E. Tomson, A.

Vilbert ja Kiin
Klubi véljas6it Saku-Tammie-
m éaele

Nr.

A RPN LOWWLWWW WNNNDNNN NNNR R R

[o2¥e)] o oo (¢, ads b~

o o o oo o

PILDID JA JOONISED.
1 Ihk.

140
154—155

155

156'

15—16
32
48
63—64
78—80
90—92
120—121
142—144
158—160
172—176

80
128
144
160

5—8

9—10
12
12

17

18—19
20
20
22
25

27—31
36

38—39
40—41
46— 47
46—47

49—51
55
56

57—58

59—61
62—63
65
66
68
72—74
79
78
87
86

88
89

89
91

93
94—95
96

Auburn
tusel

Klubi 10 aasta juubeli pilte

IV teedepaevV...iin.

Alfa Romeo meeskond

Lieedu kilalised..........

E. A. K. juubeli puhuIPlrltaI

Viirst Putbuse lo ss

Autotee L.-Ameerikas

Autoklubi juubeli puhul

Pilte Seljarannalt.......... »

Véljasdidul loodusesse

Leedu teede kongressilt

Auburn Siedan

Estonian T. T, ”

G. Moll, H. Hamilton .

Inglise T. T

Pisiautod

ATA vedrude jooniseid

St. Gotthard

Osaline tldvaade Londoni auto-
néituselt

Rahvusvaheline teedekongress
Miinchenis

Londoni autonaitusel
autosid

Chicago maailmanai-

esitatud
Petrooleumi | vabrik
Karosserii Saoutchic

R. Caracciola, E. Hennie
Fuscher-Torl

8-sil. Tatra miudel

14.

Automobilist 20. sajandil

Hiigel-omnibuis proovisdidul

Kord imestasid (hed, nlud
teISed e

15.

Lennukite tiupe
Lendamine tuleviku rahvasport
Uus kdrgelennu rekord!
Lennukid auruturbiiniga . ..
580 km Kkiirust kulkkuvlennult
Lenmuekspeditsioom Amazonase
piirkonda
Deicke-véikeilennuk
Suurim 06hkvoidusdit maailmas
Uusim lennurekord (Agello)

LENNUASJA

16.
talvisel teel

Auito ja naised
Automobilist

17.

Rannamdisa
Véljas6idu korraldamine
Turist liiklemine Eestis
Tunne kodumaad!.......
E. T. Uhingu 1933. a. tegevus
T. Uhingu kavatsusi
Uuendusi raudteil......... »
Kus imetletakse
SUUTUISE oiireiririernneens »
PetSeriviiiiiennne "
Turismi keskkorralduse tege-
vus 1933. A »
E. T. U. peakoosolek .
Petseri osak. 1933. a. tegevuse
Ulevaade. ...
Aruanne Tartu T. U. tegevusest
Od6bimise véimalusega koole

18.

Vdidus6it hipodroomil
1 km KiirussOit........ "

I
"10
10

7
7
7
7
7
8
8
8
” 8
8
9
9
9
9
9
10

11

»11
»11

KARRIKATUURID.

Nr. 3
, 10

»11
NDUS.

RPOOO® oo w

e

VESTED.

Nr.

2
3

TURISMI ALALT.

NN R R e

a1 ww w w ww

”

MOOTORRATTUR.

Nr. 6
6

VALJAANDJA JA VASTUTAV TOIMETAJA: J. ZIMMERMANN.

pESKBAAMA 1

J. Zimmcrmanrii trikikoda Tallinnas, Lihike ialfl 4.

”

”

”

Ihk.

kaanepilt

98—103

107—109
111
112

kaanepilt

117

118
122—128
127—128

kaanepilt

130—136
137

140—142
144

kaanepilt

146
154
155

161—162

163
165
170
172
174
175

37
159

176

40—41
63
78
91
91

92
92
160
175

21
37

11—12
13
14
22
22
23

24—25

42—43
43—44

44
44—45

45
45
75—77

93—95
95



