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Meie omavalitsused.

»Mis puutub meie omavalitsustesse,
siis on nad enese kohta rahvalt saanud
kindla otsuse (K. Pats, riigi eelarve
arutamise puhul).

filjutistel riigikogu koosolekutel, riigi eelarve aru-
tamisel, rohutasid mitmed kénelejad kokkutom-
bamist maavalitsuste kulude alal ja isegi korra ning
siisteemi puudusi, mis moénelpool valitseb. Majanduse-
minister puudutas kaudselt maavalitsuste kokkutomba-
mise kiisimust, kuigi ei teinud ettepanekut.

Kui asja ligemalt vaatame, siis ndeme, et niihidsti
riigi kui ka omavalitsuste eelarvetes méngivad tdhtsat
osa otsekohesed maksud, mis arusaadavatel pohjustel
kunagi ei meeldi kodanikkudele ja missuguseid on mitu
ja mitte ainult riigikassasse ei tule maksta, vaid mit-
mele poole, millest kodanikud enam aru ei saa, missu-
guseid ja kelle kasuks neid noutakse. Siin tekib loo-
mulikult kodanikkude seas kiisimus: kas on riigile ja ko-
gukonnale tarvilikud meie maavalitsused praegusel ku-
jul? Meile niib, et maavalitsuste kiisimust tohiks ja
peaks uurima ning selleks lubatagu avaldada jargmisi
motteid.

Kusagil maailmas pole olemasolevate maaomava-
litsuste voimupiirid positiivselt kindlaks madratud, vaid
ikka ja alati reglamenteeritakse omavalitsust kui ko-

halikku valitsemisaparaati niivort, kuivort riik ise ei
tdida maavalitsustele pandud iilesandeid. Omavalitsuste
idee ja iilesanne on ainult kohalikkude, teatud »ingkon-
na elanikkude huvide kaitsmine ja teostamine. Juba
sellest selgub, et need kohalise téhtsusega huvid ja
nouded olenevad kohalikkudest elanikkudest. Nad on
osalt puht-juhuslikud, ja vo6ib olla lahkuminevad naa-
ber-kogukonna (ringkonna) inimeste huvidest. Nende
teostamine ripub &dra omavalitsuse tegelaste osgkusest,
vilumusest ja isegi tahtest. Kui ei ole tadpselt tdhen-
datud tegutsemise ala piirid, kui pole kindlat tookava
ja nende kavade ldbiviijat, siis on riid majas. Voim
astub voimule vastu ja iga ettekirjutus otsustatakse
keskvalitsuse poolt kas see tdita voi mitte. Kuid ometi
see ei tohiks olla nii. Omavalitsus on sona tosises
méttes heakorrahoidmise selts, iildse pool-heategev
selts, mille liikmete koosseis ja arv piiratud teatud
ringkonna maa-alaga, aga mitte siigivéoimu aparaact,
riigioiguslik instituut.

Kui kodanikkudele riigi poolt pakutavast vdhe on,
voivad nemad oma joudu mooda seda tdiendada oma
algatusel, erateel, seltside, organisatsioonide, iihisuste
kaudu. Ja me ndeme, et edukamad, suurema noudmiste
ning voimetega mehed, kodanikkude huvidest juhituna,
tegutsevad riigivoimu korval paralleelselt samadel ala-
del ning suure hooga ja eduga.
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Riikliku finantsaparaadi korval tegutsevad sama
eduga (tihti veel edukamaltki) erarchaasutised sama-
suguste pohimoétetega ja rahaslisteemiga. Kohtute
korval, kes kirjapandud §§-de abil 6igust moéistavad ja
karistusi m#ddravad, tegutseb seltskond oma mittekir-
japandud reeglite ja kommetega ning karistusabinou-
dega (austamine, pdlgus, usaldus, laimus, — koik sar-
nased tegurid, millega peab ja tuleb arvestada igal ko-
danikul). Patenteeritud riigi diplomaatiast jouab tihti
peale palju kaugemale ja tegutseb méjuvalt samas si-
his erainformatsioon ning vahekordade sobitamine va-
lisilmaga, isegi riikide vahel (&riilma vahekorrad vi-
listurgudega, vastastikune informatsioon, borsid, aja-
kirjandus). Riiklikkude varade kasutamise korval oit-
seb eratoostus ja kaubandus, iihenduspidamise ettevot-
ted, laevandus, omnibused, autod, lennukid... Iga rii-
gielu avaldust katsub seltskond oma huvides avitada ja
tdiendada ning riigi kérval paralleelselt tostada oma
ettevotete ja tihisuste kaudu.

Mis jaaks sils maaomavalitsuste iilesandeks, mida
suudavad tdita sarnased parlamendikesed nagu valla-,
alevi- ja linnade-valitsused? Thendusabindude korral-
damine ja teede korrashoidmine tuleks iile riigi itihise
plaani jargi 1dbi viia ja seega oleks ainult riigi iiles-
anne. Praegune teede ehitamise ja korrashoidmise
kord, mis maavalitsused toimetavad, on vaid silmakir-
jalik seaduse-tdhe tditmine ja meie teid mooda ei ta-
haks meeleldi reisida iikski kodanik. Kas vallavalitsu-
sed sellega toime ei saaks? Haridus ja hoolekanne on
toesti suure tahtsusega riiklised mured. Erakoolide
ellukutsumist véib ainult tervitada; kuid uusi koole
asutavad ennem eraisikud kui omavalitsused juba puht-
arilisest kiiljest; samasugune on lugu haigemajade,
ambulantside ja pansionaatidega. Varanduste eksplua-
teerimine, rahandus? Jah, siin algabki juba tallermaa,
kuhu ari- ja konemehed ruttavad kohtadelt vahutava
suuga. Oieti ainult see ala meelitabki erakondi oma
meestega omavalitsustesse kandideerima, seepirast va-
lavadki térva ja tuld teine teise kaela lahkusulised. Aga
siin peab otsekohe kiisimuse seadma: kas maavalit-
suste ,,ettevotted kohalikkude kogukondade huvides
tegutsevad? Kas need ,ettevotted” tegutsevad ja t66-
tavad kohalikkude elanikkude heakzekdigu otstarbeks?
Kas neist iildse on kasu? Ja sellele annavad maavalit-
suste eelarved eitava vastuse; maavalitsused elavad
maksudest ja riigi abirahadest, nende administratsioo-
nid kulutavad koik sissetulekud (puudujisgiga) ja
narilised ettevotted”, ,,pollumajandus®, ,,varanduste mu-
retsemine ja korrashoidmine annab passiivse bilansi.

Riik oma korge ja tildulatusliku iilesande taitmi-
seks kogub sissetulekuid oma kodanikkude maksudest.
Kas on siis loomulik, kui samal maa-alal kaks voimu,
kaks igale kodanikule sunduslikku valitsejat tegutse-
vad? Kus 16peb iithe voimkond? Xus algab teise mee-
levald? Riik koosneb 16puks, peale maa-ala ja idee, ko-
danikkudest, kes maksavad makse ja oma maksude va-
ral just ise soetavad endale eluholbustusi. Kas tohib
olla riigi sees veel teine riik, veel vdhem, riigikesi?
Kas siis toesti peab neile, kellele ei saanud 6nn osaks
seaduseandlisse kogusse paidseda, abiparlamente kohal
asutatama, et ka valitseda, et ka makse votta, et veel
kord pikkade juttude jarele neidsamu iilesandeid teos-
tada (muidugi tillukeses mastaabis), mis rahva vabal
soovil ja volil riigi pdhiseaduse jargi suveraian-riik on
volitatud teostama?

Riigi aparaat peab nii ehitatud olema, et seadus-
andline voim seab iiles normid ja kavad, millede jargi
riigil tuleb elada, mis iile riigi igaiihele on ithel mo6-
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dul kohustavad ja sunduslikud; riigi tididesaatev
voim — valitsus — terve oma organisatsiooni vorguga
peab viima ellu neid ettekirjutusi, tditma ja nende tiit-
mise jarele valvama.,

Seega peab valitsus paigutama iile terve riigi igal
alal oma korralduste ldbiviijaid organeid ehk isikuid.
Rahva tahtmise jarele iilesseatud miinimum peab tipi-
pealselt tdidetama. Mis sellest miinimumist vilja 1i-
heb, mida iiks v6i teine isik, seltskond, kogukond, oma
kasuks, holbustuseks, mitte aga teiste, naabrite voi
riigi kahjuks, soovib ldbi viia, peab seltskondliselt or-
ganiseeritult toimetatama. Siin juures ei voi aga sar-
nased organisatsioonid laiutada lépmatuseni, ei tohi
sosariike’ moodustada, parlamendi mingu pidada ja
niikaugele minna, kus juba 16peb arusaamine, kust saa-
dik oli riik ja kus algab erakonna toopiirkond. Maa-
omavalitsused, kui nad tahavad riigivéimu kohalikuks
teostajaks olla ja selleks jadda, peavad muutuma riigi
keskasutuste ala-osakondadeks, peavad riigiasutusteks
saama, riigieelarvest elama ja peavad vannutatud rii-
giametnikkudena téotama. On ju moeldav, et omavalit-
suse tegelasi kohalikud elanikud valivad, see poleks
uudiseks maakeral; kuid ka valitavad (nagu vallavane-
mad, abid, sekrctdrid) peavad olema omavalitsuse amet-
nikud vannutatud ja samal alusel tegutsema nagu rii-
giametnikud. Peale selle tuleb jatta omavalitsuse
ametnikke ainult nii palju alles, kui palju neid riigi-
voimul valitsemiseks kohal tarvis ldheb. Enesestki
moista ldhevad siis koik praegused maksud (neid voib
siis kiill vahem olla) riigikassasse.

Peatume maavalitsuste juures. Need on asutused,
kus rohkem radgitakse kui loovat tood tehakse. Kokku
tulevad juhuslikud isikud korraldusi tegema, kuid vilja
tuleb seesama, mida iiks isik sama hasti oleks voinud
otsustada. N4iiteks, vanasti olid talurahva asjade ko-
missarid. Neid oli kreisi ehk maakonna peale 1 voi 2
inimest. Kantselei oli komissari elukorteri juures ja
seal olid asjaajaja ja paar kirjutajat, see oli koik.
Niiiid on maavalitsuse n#dol kreisi peal monikiimmend
inimest ja kantseleid kubisevad kirjutajatest, kaskjal-
gadest, osakonna {iilematest ehk juhatajatest. Nii on
moénes maavalitsuses, nagu eelpool nieme, tegevuses
praegu rohkem inimesi kui ménes keskvalitsuses. Kui
meie votame nende asutuste ilalpidamiskulud, siis
ometi need summad ei tule mujalt, kui iga kodaniku
kiest maksude n#ol. Voorastav oleks kuulda, kui iga
aasta maavalitsuste puudujadagid miljonites tulevad
laduda kodanikkudele, ilma et kiisimust kaalutakse, kas
on meie praegused maavalitsused oma kollegiaalses
koosseisus paremad Rui keskvalitsuse volinikud igas
maakonnas iilemate voi komissaride ndaol (voib ka teine
nimetus olla). Isiklikult arvan, et maakonna iilemate
vol komissaride instituut tuleks jalle ellu kutsuda ja
maavalitsused sarnasel kujul nagu nad on, dra kao-
tada seepdrast: 1) et esimene tuleb teisest palju oda-
vam, 2) et palju toojoudu hoitakse kokku ja palju ka-

- sulikumalt tarvitatakse kui praegu, sest kindel on, et

1/3 maakonnavalitsuse tegelasist peavad ndgema hirm-
sat vaeva, ja seda nidevad, kuna 2/3 on nimekandjad
volinikud ehk néukogude ja komisjonide liikmed ehk
ilma ametita, 3) et seadusega ettendhtud asjad, mis
otsustada tulevad, otsustab iiks ametnik kiiremini kui
kollegiaalne asutis oma néukogudega, keda vaja enne
kokku ajada, et kvoorumi saada, kui iildse midagi saab
otsustada, ja 4) liksik ametnik on palju liikuvam ja
teguvoimsam kohal kui mitmepealine asutus, kellede
ametikohad maavalitsuses on tingitud valimistest, mis
korduvad iga 3 a. tagant ja millel parteiline maik, mis
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keelab valitud isikuid asja ajama iildsuse seisukohalt’
stidametunnistuse jargi. Radkimata sellest, et iga kol-
me aasta tagant uued isikud valitakse, ja kohtadele ki-
putakse ainult koha saamise pdrast. Kdiesoleval aastal
oli valdades ja maavalitsustes iimbervalimised. Aja-
lehed markisid ,,uputust* nimekirjade alal. Uputus oli
ka sona tosises mottes ja iga partei ja parteikene kip-
pus asju korraldama oma partei seisukohalt. Keskva-
litsuse poolt komandeeritud revidendid leiavad iihes ja
teises kohas korratusi ja lohakusi. Mis see tdhendab?
Laseme arvudel konelda, mis meile maksma ldahevad
meie ,riigikesed* riigis — maavalitsused.

Meil on Eestis 11 maakonda, seega 11 maavalit-
sust. Maavalitsuste liikkmete arv on 47; maavalitsus-
tes on ametnikke ja teenijaid 161. Nende palgad, kor-
teri-, soidu- ja pédevarahad teevad vilja 25 miljonit
senti austas. Maavolikogudes on inimesi 186 ja nende
soidu- ja padevarahad teevad aastas valja umbes 1 mil-
jon senti. Maavalitsuse komisjoni liikmete arv on 905
inimest ja nende s6idu- ja pdevarahad teevad kokku
2% miljonit senti. Kui siia juure arvata 8% miljonit
kantseleide iilalpidamise ja muid majanduslikke kulusid,
sils saame maavalitsuse ilalpidamise kulude arvu tim-
marguselt 47 miljonit senti aastas. 1928/29. a. oli maa-
valitsustel tasuda ainult laenude % tmmarguselt 4
miljonit senti. Maavalitsuse kulud teedekorrashoiu ar-
vel olid 1928/29. a.: oma summadest ligi 29 miljonit
senti, riigilt saadud 170 miljonit senti, seega kokku ligi
200 miljonit senti. Kuidas on aga lugu meie teedega?
Nad on halvemad kui moni aasta varem. Sellest on
meie ajakirjandus, isegi vilismaa ajakirjandus sona
votnud, nii et selle juures ei taha meie pikemalt pea-
tuda. Teedekorrashoiu alal tegutsesid 1928/29. aastal
maavalitsuste kantselei tehnilises personaalis 29 isikut,
chitustehnilisel alal 46; mehaanikute arv oli 42, muu
personaali arv 47 inimest, seega kokku 164 inimest.
Kui siia nende ametnikkude palkadele juure arvata tee-
deministeeriumi poolt " ostetud maanteede korrashoiu-
masinate hind ja nende masinate korrashoiu- ja pa-
randusekulu, siis saame soliidse summa, mis meie ku-
lutame oma teede peale aasta jooksul.

Maavalitsuste kulud iildkokkuvottes ulatusid 1928/
29. a. Ummarguselt 470 miljoni sendile. Kulude iild-
summalt seisab esimesel kohal Tartu maavalitsus 77
miljoni sendiga, teisel kohal Viru maavalitsus 76 mil-
joni sendiga, kolmandal kohal L&aZne maavalitsus 57
miljoni sendiga, neljandal kohal Harju maavalitsus 54
miljoni sendiga; teised alla 50 miljoni, nendest Valga
maakond koguni ainult 19 miljoni sendiga, kuna ka
laenude pealt % % maksjate hulgas puudub see maa-
kond, niahtavasti ainuke maavalitsus ilma vdlata, voi
ei ole seda ndidatud.

Nii ndeme, et maavalitsuse instituut lzaheb riigile
ja kodanikele kalliks, arvamata veel teguvéimetus, mis
sarnased kollegiaalsed asutised, maaparlamendid aval-
davad. Keskvalitsus on kiill vabanenud paljudest ot-
sekohestest iilesannetest, kuid meie rahva majanduslik
kandejoud on selleks liig vaene, et sdidraseid asutusi
tilalpidada. Kui keskvalitsus arvab, et praegu on
»Schipkal“ vaikne, siis on see eksitus. Vallakogukon-
dade elanikud hakkavad juba tundma maksude raskust.
Seal algab ka juba arusaamine maad v6tma, et niiviisi
edasi minna on voimatu. Valdade volad kasvavad aasta-
aastalt ja makse votta selle katteks on voimatu. Talu-
sid ja maakohti tabab jarjest oksjonihaamer. Maksu-
deks laenutegemine ei voi kone alla tulla, sest see oleks
meie poéllumajanduse tédieline pankrott. Riigikassal
maavalitsustele laene anda pole voimalik ja majanduse-
ministri poolt peetud eelarvekonest paistis vilja tema

seisukoht: kui riigikassal raha ei ole, kuigi eelarve
korras, siis sealt midagi ei ole vdlja anda. Seisukorda
arvesse vottes peaksid maavalitsused ise joudma veen-
dumusele, et tegutseda ja laiutada edasi oleks kuritegu
maksumaksjate kodanikkude vastu ja et kord aeg tuleb,
mil kitsikus veelgi suureneb ja mis saab siis?

Riigikogu konetoolilt eelarve arutamisel koneles
rkl. J. Tonisson viaga tabavalt: ,iilepingutatud kokku-
hoidu vaadates ndeme, kuidas eelarve tahetakse viia
tasakaalu histi korgelt arvestatud tuludega. Nii on
tulumaksusumma tostetud 570.000 kroonile, samuti po-
himaks... Maakonna omavalitsused tulevad kokku
tommata nii iilesannete kui ka koosseisude poolest ja
korraldada poéhjamaade eeskujul nonda, et maavalit-
suste juhiks oleks keskvalitsuse poolt nimetatud isik ja
tema juures nouandja organina tegutsev valitud nou-
kogu“. Noukogud, nagu me neid praegu wvolikogude
nime all tunneme ja kelle liikmete arv on 15—25 iihes
maavalitsuses, ei ole moeldav, sest need ,kogud® tule-
vad kokku 2—6 korda aastas 20—30 km kauguselt ja
oma parteilikkuses jadvad iiksteisele vooraks, nii et nad
vaevalt liksteist nimepidi tunnevad, kuna asja otsusta-
misel sedasama kinnitavad, mis maavalitsuse esimees
kannab ette ja mis nii delda maavalitsuses ja komisjo-
nides sdelutult volikogu sanktsiooni vajab. Igaiiks neist
saab soidukulu ja pdevaraha selle kokkutuleku eest kuni
50—60 kr. korralt.

Nende ridade soov ei ole mitte, et maavalitsusi
peaks hakatama koondama pdeva pealt. Selleks on
enne vaja vastavaid seadusi maavalitsuste ja neid asu-
tusi asendava instituudi kohta, mis vdib olla néuab kau-
nis pikka aega. Meie arvates peaks antama vallaoma-
valitsustele rohkem 6igusi, sest need on ju need algra-
kud terves meie maaomavalitsuse mehhanismis, mille
kaudu maksud tulevad. Niiiid on aga vallavalitsused
teisele plaanile surutud ja nendega ei arvestata. Valla-
valitsused, kes nouavad makse sisse oma kodanikelt, on
muutunud téelikult ainult kiskudetiitjateks, kuna nad
tegelikult Gieti peremehed on, kellede taskust terve maa-
valitsuste aparaadi iilalpidamine tuleb, sest maavalit-
sused ei loo iseenesest midagi, ega ole neil tuluallikaid.
Igas maakonnas olgu iiks keskvalitsuse poolt nimetatud
,maaiilem* vo6i maa-asjade komissar. Nouandjaks orga-
niks neile iilemaile valitagu maa-asjade komisjon ehk ni-
metatagu ne’d ,,noukoguks®, kuid neid tuleb valida mitte
rohkem kui 10 inimest ja teist niipalju asetditjaid ko-
halikkude maakondade vallavanemate ehlk mende wabide
seast. On ju selge, et vallavanemad ja nende abid on
vallarahva usaldusvaarsemad isikud ja peale selle on
nad asjaajamisega ja sellega seotud kiisimustega enam-
vahem tuttavad, valdade majandusliku seisukorra ja
heakidekdigu jarele valvajad ning veel enam vastutavad
isikud, kes oma toimetusis annavad aru, samuti ameti-
vande annud jne. Lihtkodanik maal, kes valitakse maa-
konna néukogusse, temal pole mingit vastutust, kas
moni asi nii voi teisiti otsustatakse. Tema on otsusta-
misel oma h#ddle annud oma eriseisukohalt, ja viigu
selle tdide kes tahab voi kuidas soovitakse. Peale sar-
nase vallavanematest koosneva valitud ndukogu, maa-
valitsuses néuandva organi, vdivad teatud maakonna
vallavanemad ja nende abid, enne kui iiks v6i teine
iildtdhtsusega kiisimus tuleb maavalitsuses arutusele,
maakonna vallavanemate kogu kui omavalitsuste liksuste
esitus kogu poolt 1dbi arutatud saada seisukoha vétmi-
seks maandukogus. Sarnaseid kiisimusi ei ole viga
palju. Seega oleks ka meie pohiseaduse §§ 75. ja 76.
tdidetud ja omavalitsuste kaudu kohal teostatud riigi-
valitsuse voim, juhitud keskvalitsuse poolt. J. Z
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Teie unustate vedrud?

Tarvilik: hoolitsemine vedrude eest. — Kuidas saab vedrulehti Lkergesti

puhastada?

Tswiil-ins. J. Fischer.

\7«7‘1}1'!11]0 hoolitsemine vedrude eest. Vedrud kuuluvad
auto osade hulka, mille eest kahjuks koige vahem
hoolt kantakse, ja mis siiski alaliselt suuri iilesandeid
peavad tditma. Ioige halvem on, et suuremal osal au-
todel asuvad vedrud tdiesti kaitseta autokere all ja nii
siis alati mustusele ja niiskusele on kattesaadavad.
Vedru, mida viaga harva puhastatakse, on iimbritsetud
mustusekorrast, mis vedrude tootamisel tungib lehtede
vahele, sealoleva 6li ning niiskusega kokku puutudes
moodustab veel paksema mustuskorra, ja kutsub esile
igasuguse kolina ja isegi vdga kardetava vedru murdu-
mise. Seepirast soovitan tungivalt rohkem tegemist
teha vedrudega ja vahemalt igakordse aute puhasta-
mise juures neid samuti puhastada, aeg-ajalt, kindlasti
aga iga poole aasta tagant, vedrud lahti votta ja lehed
tublisti puhastada. Jarelevaatusel tuleb koigepealt té-
helepanu poorata vedrulintidele, kuna need méni tuhat
kilomeetrit séites annavad jarele ja seetdttu tuleb jille
pingule tommata.

Lihtne abinou vedrude lahtiajawmiseks, et holbustada
nende mdadrimist ja puhastust.

Kuidas puhastada vedrulehti? Korrapirast vedru-
de puhastust kergendatakse seega, kui tuntakse mond
lihtsat ja praktilist votet. Mojuvaks puhastuseks peab
auto kindlasti pukkidele asetatama ja seega vedrudelt
raskus voetama, siis voib juba kruvikeerajaga voi méone
muu abinduga lehed kergelt laiali ajada ja mnii vihe-
malt kuidagi vahesid puhastada ja uut rasva vahele
panna. Rasvaga miadrimine hoiab Ara kddksumise ja
kulumise eest, kuid mojub ainult siis, kui vedrud kor-
raparaselt puhastatakse ja uuesti mdiidritakse, kuna
rasv muidu, nagu juba oeldud, koos tolmuga moodus-
tab mustusekorra, mis voib teha ainult halba.

Vedrude lahutamine on kruvikeerajaga véimalik,
kuid see pole nii lihtne, ning selleks on vilja lastud
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viaike abitooriist, millega iga vedru enam ja enam saab
laiali ajada, kuni kerge on tooriista ja lapiga sinna
juure paaseda ja mustust korvaldada.

Toesti praktiline vedrude kaitse. On vist iildiselt
teada, et tdnapdeva autotiiiibi juures vo6ib parandada
vedrude eluiga,kindlust ja mojuvust seega, et vedrud
varustatakse kaitsega. S#ddrane kaitse hoiab mustuse
ja niiskuse sissetungimise eest, hoiab maardeainet
vedrudes ja voimaldab tihti kaitses asuva avause lidbi
jarelemddrimist normaalse korgepinge surve ldbi. Ka
sadrase kaitse tarvitusel peab aeg-ajalt vedrud lahti
voetama, kuid see siinnib palju harvemini kui on tar-
vilik ilma kaitseta vedrude juures. Selle demontaazi
otstarbeks, mis siinnib ehk iiks kord aastas, on vedru-
lehtede kontroll. ja et neid tédiesti hasti midrida, mis
pole voimalik korgepinge surve libi.

Kahjuks on lastud niitid nii palju tarvitamiseks
kolbmatuid kaitseid turule, et ka selle kohta lithidalt
sona votame. Iseenesest aitab ju iga kaitse, mis ved-
rusid taieliselt timbritseb. Varem tarvitati selleks ka
ainult sobivaid nahkiimbrikke, mis nooriti nahkribaga
kinni, Need kaitsed aga polnud kiillalt tihedad, peale
selle ei kannatanud nad niiskust, ja iga soitja kartis
lahtivotmise eest ning uuesti kinnitombamist, kuna see
oli #drmiselt vaevarikas ja noorkamass oieti kunagi
polnud kindlalt suletud. Mitmesuguste katsete 1dbi
on 16puks korda ldinud leiutada kinninéérimine, millel
ainult vdhe vigu.

Tarvitamiskolvuliseks on osutunud firma Vilka-
Patent ja Benz-tehase poolt vilja lastud vedrude kaitse,
millel all noorimise asemel on lai iilehaakimine, mis

tihedamaks muudetakse tahi sisseasetamisega ja kind-
lamaks tehakse kiilgeneeditud messingplaadiga. Vi-
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heste kruvidega hoitakse haakimiskoht kindlasti koos
ja voimaldatakse rutulist lahtivotmist ning uuesti kin-
nipanemist. Ksimestel katsetel jattis tihedus soovida,
kuid praegu peaksid need raskused vastavate tahtide
ja tahivormidega voidetud olema.

Lopuks olgu nimetatud veel hoopis teisest vaate-
punktist valmistatud kamass, mis firma Taco poolt
vélja lastud ja mis on saavutanud haid tagajargi.
Taco-kamass koosneb, nagu nidha joon. 3., dhu- ja vee-
kindlalt suletud isolatsioonmassist. Enne kui selle kor-
raga kaetakse, varustatakse koik vedrud erilise maér-
deainega. Mustumine, roostetamine v6i tolmumine pole
nii siis tiheda isoleerkihi tottu iildse voimalik. Tugeva
kanga sissepanek kutsub esile veel suurema mdojuvuse.
Sellele tommatakse niitid kamass iile, tapselt sobiv kum-
mikest Para-kummist, mis hoolitseb selle eest, et riie
ja isoleermass ikka iihtlaselt iimbritseksid tervet vedru.
Selle Taco-konstruktsiooni 1dbi olevat saavutatud ved-
rukaitse, mis iildse jarelem#drimise teeb iileliigseks,
vedrude méjuvust parandab ja ka aastapikkuse tai vi-
tamise jarele ei noua mingit kontrolli.
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Burma ,,Paaria‘“~-ocmnibused.

s eldakse, Burma olevat viarav paradiisi. Ja juma-

lik ta ongi. Eriti pealinna Rangooni iimbrus.
Hulk ilusaid jarvi, suurepédrased teed ja lopsakas troo-
pika taimestik, mida turist veel voiks nouda? Pealegi,
kui pidrast vihmaaega, mis pool aastat kestab, jirgneb
kuus kuud kestev paikesepaiste. >

Autodele on Burma aga hukatuseks, nagu see sel-
gub jargnevast. )

Rangoonis on olemas moodne elektritramm. Vii-
mase kies on ka osa linna omnibuseliine. Peale nende
on liikumas veel n.n. paaria-omnibused. Trammiliinide
omnibused on vordsed Euroopa parimatele. Nad on
suured, tugevate mootoritega punased hiiglased, mille-
des ruumi ja veel rohkem ventilatsiooni. Viimane on
tarvilik vist seepidrast, et maa eksootiline rahvas hai-
seb hirmsasti. Omnibuste desinfektsioon on ka koigiti
korralik. Tagavaraosi ja séidukeid on ka kiillaldaselt
olemas. Ettevote on eurooplastest juhitud eradri, seega
ongi trammiseltsi omnibuste korralikkus seletatav.

Kuid eelmistega voistlevad eelpoolmainitud paaria-
omnibused. Niisugused siinnivad ilmale nagu ikka paa-
riad, nad on jainused sdéiduautodest, mis inkarneerunud
uuesti ellu omnibustena. Rangoon on nimelt linn, kus
igal nddalal umbes viisteist séiduautot ja viis veoautot,
mis enam-vihem veel sdidukorras, miiliakse omanikkude
poolt edasi, et asemele osta uued. Maa ja rahvas on
ju rikas. Aga mis juhtub nende tarvitatud autodega
- niisugusel omaniku vahetusel, see on otse traagi-koomi-
line nahtus.

Uueks omanikuks on peaaegu eranditult moni pool-
paljas burmalasest-piarismaalane. Ta on ostnud vana-
nenud auto mitte enda sdidutamiseks ega ka kauba-
veoks, vaid inimeste veoks Rangooni iimbruses, s. o.
omnibuseks. Enne kui auto aga selleks saab, peab see
minema 1abi téieliku transformatsiooni — inkarneeru-
ma, uuesti siindima. Vana kere voetakse maha ja ase-
mele ehitatakse mingisugune omnibust meeletuletav
kast. Misparast see nii juhtub, sellest kirjubab ,,Motor
Transport ajakirjas endine Rangooni trammi- ja om-
nibuseliinide superintendent L. W. H. Annal muu seas
jargmist:

Paar niddalat peab niisugune ,jomnibus“ kuidagi
vastu. Siis piisivad vaevalt kere ja shassii koos ja se-
dagi ainult taeva armust, mis hoolitseb ka laste, joob-
nud meeste ja burmalaste omnibuste eest. On viaga
moistlik, et soiduhind niisugustel soéidukitel voetakse
alles siis, kui oled sihile joudnud, paralejoudmine on
aga peaaegu sama haruldane kui iile-Atlandi lend. Neli
ithe vastu on suhe teele jadmise ja sihile joudmise va-
hel, Pohjused on harilikult jargmised: 1) autorike,
2) kokkuporge, 3) kraaviminek ja 4) kaanakutel tim-
berkukkumine.

On paris onn, et nois paaria-omnibustes pole ak-
naid. Ei ole nimelt karta klaasikildudest haavata saa-
mist onnetuste puhul ja — lahtised aknaaugud on Ran-
gooni timbruskonna poistele, kes neid ,,omnibusi® viaga
kasutavad, vdga kohased sisse- ja valjaronimiseks.
Harilik ukseauk on taga ja see on varustatud trepiga,
mis nii madal, et see auto raskemate hiipete puhul puu-
dutab teepinda. Muidugi kiigub ,buss®“ kahele poole
alatasa. Katus on burmalaste armastatuim istekoht,
kuigi astelaudadel seismist harrastatakse ka viga palju.
On aga sdiduriista katus ja astelauad juba séitjaid tiis,
siis istutakse porikaitsetele (tiibadele) ja isegi mootori
»katusele, nii soe kui see iste ka el ole. Ja omnibuse
konduktor! Ta on tdmmunahaline noormees, kelle {ile-

mine kehaosa on kuni vooni paljas. Selles suhtes el
erine ta reisijatest, kiill aga selles, et seisab tagatrepil
ja hoiab molemate katega ukseaugu korval olevatest pi-
demetest kinni, et sdéitjad ei kukuks tahapoole vilja! Et
reisijad koik iithel ajal taktis hingavad, siis on nooru-
kesest konduktori t60 natuke kergem.

Kui omnibused on tdis — ja millal nad seda ei
ole?! — siis tuletavad nad meele kokkulitsutud inim-
massi, millest siit ja sealt paistavad vilja moned osad
soiduki kerest, raamistikust jne. Ja selle litkuva inim-
massi kiiljes ripuvad veel kummalgi kiiljel hiiglakor-
vid, mis ulatuvad mitu jalga iile paaria-omnibuse laiuse.
Ja nii tuleb see koomiline kogu gling-glang-ling-glang
kloppides ja turtsudes modda teed. Vaevalt on midagi
naljakamat kui burmalaste paaria-omnibus Rangooni
poole liikkumas. Vedrusid ei ole.neil omnibustel, kuid
siiski v6ib vahest leida niisuguse, milledel iiks terve
vedru iihel pool ja teisest teisel pool ainult osad jarel
ja needki on seotud limonaadipudeli kiiljest saadud
traadiga kokku. Ja siis kui juhtub see moodapdise-
matu, s. o, autorike ehk Onnetus, siis istuvad soitjad
rahulikult tee d&re ja suitsetavad oma peenikesi siga-
reid, suitsetavad seni kuni teine samasugune onnetu
soiduriist 1dheb nende sihis mooda. = Viimane peetakse
kinni ja ronitakse peale ja kiilge, kui see liitkuv ime ei
ole juba taies laadungis. On see aga juba kiilgedelgi
rippujaid tdis, siis riputatakse end mone séitja kiilge
Jja nii kasvab see ratastel liikuv inimkogu nagu laviin. . .

Obsiti on autodel tuled, kuid need pannakse pdlema
alles siis, kui linna saabutakse, ja siis, kui moodutakse
politseist. Mingisuguseid séidumisrusi ei ole, kuid po-
litsei ei armasta siiski pimedat autot ega tiibadel ja
istmetel istujaid. Viljaspool linna ja politsei silmapiiri
on aga burmalase tee ainult tema, paaria-omnibuse
juhi, pédralt ja — taevas halastagu automobilisti siis,
kui paaria-omnibus sukeldub hirja-karavani tekitatud
tolmust teel vilja.

Rangoonis jutustatakse jargmisest, sealseid omni-
buste olusid kujutavast juhtumusest. Keegi moo-
torrattaséitja niagi enda ees temast aeglasemalt soit-
vat paaria-omnibust, mis muidugi ,tdis* nagu harili-
kult. L#hemale joudes ja ,bussist mooduda tahtes
keeras mootorrattaga séitja tee #drele. Samal silma-
pilgul pani ta aga tdhele, et omnibus oli sinnapoole,
kust ta pidi mooduma, vajunud kaunis palju viltu,
lihtsalt imber kukkumas. Kartes viimast voimalust ei
julenud ta mooda minna. Kui ta paar miili hiljem kat-
sus uuesti méoduda, pooras omnibuse juht oma antiikse
riistapuu poigiti ta ette. Tuli loobuda moésdumisest.
Soidetakse jalle miil véi poolteist — ommibus ees viltu
vajununa ja mootorratas kannul. Siis katsus viimane
kolmandat korda eelminejast mooduda. Seegi kord ei
onnestunud. Alles neljas katse énnestus, kuid mootor-
rattaga so6itja pidi moodumisel teelt korvale minema ja
siiski oli karta, et omnibus kukub oma hiiglalaadungis
ta peale. Alles hiljem selgus talle, et omnibus, millest
ta oli moodunud teel Rangooni, oli koigiti ,korras® —
ainult kere oli vajunud 30 kraadi viltu!

Eelpcolkirjeldatud burmalaste omnibustest on meie
omad siiski veidi paremad. Kauge-Ida témmunahalised
el pruugi olla meie peale nii viaga kadedad. Meil on
ka liitkumas, eriti maal ja provintsilinnades palju
spaaria“-omnibusi, mis vaevalt seisavad koos ja veel
vaevalisemalt liiguvad. Kuid meil leidub ka olude sun-
nil niisuguseid ,,tdmmunahalisi®, kes sellegagi rahul.
Peaasi, et ,ta liigub!¥ A. V.
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lilev sport.

ennata linnuna! Seda soovi hellitasid paljudki
unistajad minevikus. Vordlemisi lihikese ajaga
ongi see muutunud mitte ainult tosiasjaks, vaid ka ku-
junenud suurejooneliseks spordialaks.

Kui keegi on kord viibinud lennukiga Ghus, siis ta
peaaegu tahaks lennata kogu pieva, unustades kohvi
ja 'kiipsised, t66 ja koik... kuigi need pakuksid talle
monususi.

Lennuw mutgaoust.

Ohus on midagi, mis valdab teie igapievast siis-
teemi, avatleb teid ammutama sealt ikka rohkem ja
rohkem, kui juba olete kord oppinud vallutama ohku.

Véib olla seepdrast, et lendamine on omaette kunst,
meeliiilendav saavutis, nagu teisedki kunstid. Suured
kunstnikud muusika, literatuuri ja teiste ilusate kuns-
tide alal on sageli slivenenud oma loominguisse puht-
rahulduse pérast, nii et nende edu hindamisel pole ra-
halisel vadrtusel mingit tdhtsust. Luues meistertoid
on nende suurim tasu eneserahuldus.

Perekond valmistub reisule.

Lennukunstis peitub umbes samasugune vélu.
Mehed on pihendanud réomu ja siigava rahuldustun-
dega oma eclu selle edendamiseks, nad on suutnud téita
inimsoo igivana unelmi — lendamise!

V6ib olla, sakslastel, vendadel Lilienthalidel, oli
sportlase veri iithes geeniaalsete vaimuannetega, mis
ohutas ehitama aparaati 34 aastat tagasi kurgede ees-
kujul, piitides rakendada fantaasia realiteedi teenis-
tusse.

Nagu palju teisigi asju on tunnustatud ja tarvi-
tusele voetud wvajaliste lisandustena moodsa inimese
elus, nii ka lendamine on omandanud suure praktilise
tahtsuse tanapideva kaubanduses ja toostuses.

Kuid ennem, kui see sai tunnistatud koélvulikuks
vahendiks reisimisel ja tdhtsaks teguriks rahvaste ma-
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Lennuretk jahile.

janduslikus arenemises, on see ldinud 1dbi hulljulguse
estraadi.

Esialgsed katsed tekitasid tormi. Iga vidiksemgi
edusamm lennu alal, mis lennuhuvilised “kandsid laiali
riigist riiki, leidis publikus vaimustava vastuvotu.
Vast ainult esialgseid pioneere nimetati naeruvidrse-
teks fantastideks.

Neil lennu algpievil olid sportlased lennuarenda-
jad. Isegi niiid, mil 6hk juba peaaegu voidetud koigi
rahvaste kaubandusele ja toostusele, ei ole 6hk kaota-
nud oma sharmi nende juures, kes sel alal aktiivselt
tegutsevad.

Pilotid kurdavad, et kui nad kaua aega lennukist
eemal olnud, nad hakkavat ndrvitsema ja ihaldavat
tousta ohku.

Ka ohuiihenduse katkestuse perioodidel jatkavad
nad lendamist, et ,iautida ohku‘.

Lendurid tdhendavad, et lendamises olevat kunsti-
jooni, mis mitte iitksi hingeliselt, vaid ka fiilisiliselt
rahuldavad, tundes 6hu joudu.

Hingeliselt kannatanud inimestele soovitatakse
alati kosumise mottes teha kehalist sporti. Ainus
ruttu ja pohjalikult mojuv sport on lendamine. Minge

Lennureth klubisse.



Kalurite saak.

lendama ja teis hajub elutiidimus, ndhes, kui vorra-
tult ilus ja avar on maailm, kui vietikesed oleme meie
inimesed — aga kui voimsad siiski.

Enamjagu mehi omavad eluareenil oma harrastu-
sed, ithel hobused, teisel maadlused, jalgpall jne. Mo-
nele pakub looduses viibimine, nagu kaladngitsemine ja
jahilkdimine igakiilgset kosutust, kuid on palju neid,
kes suurimat 1obu tunnevad lennukijuhtimise monust.

Vilismail paljud klubiliikmed omavad lennukid si-
demete pidamiseks klubide vahel. Nad tootavad aris
viimase minutini ja jouavad sellegipoolest digeks ajaks
kohale — klubisse.

Harilikult on huvitavamad jahipiirkonnad kaugel,
peaaegu ligipddsematus kohas, lennukiga on need aga
kergesti kiattesaadavad, ja mis peaasi, vihem véisitab
kui autoga voi rongiga, sest ldheduses leidub ikkagi ko-
hane naandumisplats.

Moodsad IEiitid.

Kus palju jarvi, seal tarvitavad sportlased vee-
lennukeid. Isegi ookeanile kalapiitigile lendamine pole
enam ,enneolematu.

Nii on lennuk arenenud kindlaks ja kiireks trans-
portvahendiks. Suured ohuliinid on samuti kutsutud
cllu sportlaste jalgedes. .

Nii vdlismail. Meil Testis on lennusport veel lap-
sekingades, szl alal valitseb tdieline passiivsus. Toota-
vad vaid paar reisiliini pisitasa, kui leidub lennuhuvi-
lisi, kelle tasku ja pea kannatab reisijatena ,sportida®.
Spordilennukit pole veel keegi meil konstrueerinud ega
ostnud, kuigi see pole kallim keskmisest autost. Sel
alal uinume meie, kuna muu maailm edeneb tdiuslik-
kusele!

Insener — utopist hr. K. dhvardas kiill konstruee-
rida igale sddurile tiivad, nii et meie kaitsevigi riin-
dab nagu havitav sirtsuparv taeva all... Siiamaani
pole aga patendist kuulda olnud. Soovitav oleks, et
meie majanduse edenedes hakkaks edenema meil ka
lennusport kui kaunim koigist sportidest, kuigi riskant-
seim, Magda Vitismann-Lidte.

Kildumatlu klaas.

] agu paljudele teada, on olemas klaas, mis purusta-
mise korral tiikkideks ei killune. See haruldane
Esiteks peeti seda ku-

klaas on vordlemisi uus leidus.

1ioosumiks, kuid niitid on see kiirelt levinud. Amee-
rikas on nimelt Kollaste Taksiautode Ko., Chry-
sler Auto Ko, Fisher Autokere Ko. ja. Fordi

vabrik votnud selle klaasi autode tuule kaitseklaaside
ja akende ehitamisel tarvitusele.

Kuidas seda klaasi valmistatakse, on monelgi veel
teadmata. Toome siin sellest lithikese kirjelduse.

Autode tuulekaitseklaasid valmistatakse jargmi-
selt: voetakse kaks tiikki klaasi, mis lihvitud ja tei-
neteisele tdiesti sarnased ning tédpselt klaasi raami
jaoks loigatud. Klaasi ddred peavad olema tasased.
Siis voetakse tikk pyroksaliinplastiku -nime-
list ainet — mis tegelikult ohuke ja ldbipaistev tsellu-
loidleht vo6i plate — ja loigatakse ka see tdpselt sama
suureks kui klaasidki on. On see tehtud, siis pannakse
tselluloid klaaside vahele ja nende kolme kokkukeetmi-
ne voib alata,

Kokkuliitmine koosneb 17 protseduurist, millest
klaas peab ldabi minema. Nende kasitlemiste hulgas on
muuseas keeruline keemiline puhastus, kokkuliidetava
surumine hiiglapresside ja mitmetonnilise surve all,
kuumendamine, puhastamine, poleerimine ja 1opuks

phitseerimine. Kui protseduur on 1dbi, siis on koik
kolm korda — kaks kihti klaasi ja iiks tselluloidi —
sulanud iiheks ldbipaistvaks tervikuks. ,,Pitseerimine®
seisab klaasi darte millegi saladusliku ainega miiri-
mises. See aine seob need kolm kihti ddrtelt kokku ja
takistab klaasi purunemist ning suleb ka klaaside vahe
voorastele ollustele. ,,Pitseerimine* on klaasi valmis-
tamisel koige tdhtsam toiming.

Nii valmistatud klaas puruneb, kuid ei lenda kil-
dudeks nagu harilik klaas. See laseb ka end painu-
tada — mniiteks voib nii vaimistatud auto tuuleklaasi
kuni neli tolli sirgest seisakust korva-
le kumeraks painutada! Purunemise korral
tekivad klaasisse praod, kuid klaas ei purune siiski
kildudeks, vaid seisab ikka koos. Ja kui osad sellest
valja tuleksidki, siiski pole nmende osade #Hdred tera-
vad ja loikavad nagu harilikul klaasil. See haruldane
klaas on nagu siigisene jad: painduv ja ldbipaistev.

Kui suur tahtsus sellel klaasil autotoostuses on,
seigub meile siis, kul teame, et 657% koéigist Ameerikas
ja mujal ettetulevates autoonnetustes saadud vigas-
tustest ja haavadest on purunenud klaasi kildude teh-
tud. Kildumatu klaas kaotab selle pahe tdielikult
— kuigi mitte autodnnetusi... Nii kinnitab iiks Amee-
rika kinnitusselts, kelle poolt on uuritud autoénnetus-
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test saadud vigastuste pohjusi ja uue, mitte-killuneva
klaasi omadusi. Uus klaas on siis onnistuseks auto-
mobilistidele.

Kuid mittekilduval klaasil on veel teinegi hea
kiilg: ta voib ka olla libipaistvaks kaitseks piissi ja
kuulipilduja kuulide vastu. Selleks aga pannakse
kokku kolm kihti klaasi ja nende vahele kaks kihti tsel-
luloidi. Need viis kihti kokkuliidetuna véivad moodus-
tada tollipaksuse klaasi . Ja see klaas oma sitkuse,
painduvuse ja mitte-killunemise tottu ei lase 15 sam-

mu kauguselt lastud piissikuuli 14bi.
nud tehtud katsed.

Viimaks kirjeldatud kuulikindlat klaasi tarvita-
takse Ameerikas soomusautodes, autodes, milledega
veetakse’raha ja viidrtasju, ka pankades on see kassa-
pidajate kaitseks rocvijate vastu tarvitusele véetud.
Uldse voib seda klaasi tarvitada igalpool, kus on tar-
vis ndha, kuid-iithtlasi olla kuulide vastu kaitstud.

Nagu eelolevast selgunud, on mittekilduval ja
kuulikindlal klaasil viga suur tiahtsus ja tulevik.

Seda on kinnita-

Stinson-Cord Co.

Stinson. Company ja Cord Co. iihinemine loob wueajajirgu lennukite téostuses.

CS’ tdnsoni ohusoidu Co. iithinemine Cord Co. on juhti-
nud kokku kaks teguvbimast ja elujoulist juhti:
Edward A. (Eddie) Stinson ja E. L. Cord.

E. L. Cord.

E. A. Stinson.

Need mehed on saavutanud juhtiva koha tédstus-
pollul.  Stinson, Ameerika lendurite dekaan ja parim
lennuasjanduse insener, omab ohusdidu rekordi, mida
ei ole saavutanud veel iikski teine lendur. Tema on
see mees, kes on veetnud enam kui 14.000 tundi ohus
ja kes on vilja dpetanud enam lendureid kui keegi teine.

Méned tema rekordidest iiletavad isegi ettekujutuse.
Oma kahekiimneaastase tegevuse jooksul Shulaevandu-
ses on ta lennanud peaaegu 1.500.000 miili, maa, mis
vordub 60-kordsele iimber maailma reisile. Tema aas-
tased sdidud ulatuvad keskmiselt enam kui 70.000 mii-
lini, ja ta on sditnud enam kui 400 tiitibilisel Shulaeval.
Ta on afnus, kes on piistitanud 2 kestvusrekordi 6hus
ja esimene, kes tuli ,tail spin’ilt elusana. Kuid iialgi
pole see ohusdidutuus tarvitanud langevarju ega murd-
nud konte kukkumisel.

Stinsoni elulugu on ainus véitude seeria. Siindi-
des 1894. a. viikeses Payne linnas, Alabamas, ta Oppis
Wrighti esimesest lennust, kui oli alles laps. 10-aas-
taselt ta ehitas oma venma ja 2 e kaasabil esimese dhu-
laeva, mis tousis Shku ja kadus. 15 aasta vanuselt
noored Stinsonid ehitasid lennuki, mis téusis 6hku ja
soitis 300 jala pikkuse kauguse. Need esimesed katsed
tehti Wrighti lennumasina piltide eeskujul.

Kuid Stinsoni see ei rahuldanud. V&#hese haridu-
sega noor poiss, nagu ta oli, laks Memphis’se, ainus
mdte juhtis teda — Gppida lendama. Ta sai Memphis’es
koha, kuid kuuldes, et St. Louis’is kaks meest ehitasid
Shulaeva, ta otsustas minna sinna ja iihineda nendega.
Senini polnud ta kunagi ndinud Shulaeva ,veel vihem
soitnud selles, vilja arvatud omavalmistatud mootorid.

Méne kuu pidrast oli hulaev séiduvalmis, ja Stin-
son elas iile oma esimese Shusdidu. Kuid Stinson ei
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olnud sellega rahul, ta ldks Dayton’i, Ohiosse, ja astus
seal vennad Wright'ide kooli.

Sellest ajast peale tegeles ta ohulaevade tdienda-
mise alal, ndituste korraldamistega ja lendurite Gpeta-
misega. Stinsoni nimi oli tuttav igaiihele kui kéige jul-
gema, kuid ka targema lenduri oma.

Maailmaséjaajal Stinson valmistas lendureid soja
vastu, likski el alanud séitu Euroopasse, enne kui ta
oli proovisoéidu teinud Stinsoni iilevaatuse all.

Pirast soda Stinson otsustas siirduda lennukiehi-
tusele. Ta asutas oma esimese vabriku Daytoni. Hil-
jem léks ta Detroiti, kus asutati Detroit—Stinson Co.
kolme aasta eest, mis niiiid on kujunenud maailma suu-
rimaks kabiin-lennukite toostuseks. Stinson leidis, et
ohuasjanduse edendamiseks tuleb teha lennukid sama
mugavateks ja kergelt késitatavateks kui autodki.
Stinson oli esimene, kes vottis tarvitusele kabiin-lennuki
siisteemi, mis niitid on vastu voetud ohuséidutoostuse
poolt.

Stinson ei ole ainult suur lendur, vaid ka lennu-
asjanduse insener. Ta on kinnitatud vihema summa
eest kui iikski teine lendur Uhendriikides.

E. L. Cordi astumine chuséidukitetoostusse margib
dra uute saavutuste ajajargu. Cord, samuti olles 35-
aastane, on juhtivamaid mehi autotoostuses. Tema elu
on otsekui muinaslugu.

20-aastaselt noor Cord ehitas iimber ,,Ford“-auto-
sid ja miilis neid Los-Angelesi noorsoole. 25-aastaselt
ta saabus Chicagosse 45 dollariga taskus ja ilma kohata.
28-aastaselt sai ta nimi kuulsaks autoesindajana ja
30-aastaselt oli ta Awuburn Automobile Co. vice-presi-
dendiks ning iilddirektoriks. Praegu ta on iihingu pre-
sidendiks, mille tildtoodangu viddrtus on 50 miljonit
dollarit.

Cord, nagu Stinsongi, on pioneere. Ta on leiuta-
nud enam uuendusi autode alal kui keegi muu. Awburn
Co. edusammud Cordi juhatuse all viimase 5 aasta
jooksul on olnud enam kui fenomenaalsed.

Viaike Auburn Automobile Co. vabrik Auburn linna-
keses, Indiana osariigis, on tdusnud mone aasta jook-
sul tundmatult kohalt 18. kohale U. S. A. autovabrikute
reas. Liinud 1929. a. on Auburn vabrikule olnud iili-
onnelik. Autode produktsioon téusis 1. a. jooksul ligi
130% ja Cord on esimene, kes saatis ldinud aastal tu-
rule esimese edeveoratastega auto Ameerikas. Auburn
aktsiad tousid ldinud aasta 16pul kuulmata korgele.
Praegu on tésiasi, et ,,Auburn“-autode toodang niitab
alalist tousu, sest isegi FEuroopa tarvis on autode eks-
port tousnud selle aasta jaanuarikuu jooksul iile 40%
vorreldes 1929. a. jaanuarikuuga. Siin on E. L. Cord
ndidanud suurepédrast oskust uuenduste alal autotoos-
tuses, millest teised alles siis kinni haaravad, kui nie-
vad selle noore ettevéotliku, asja- ja oludetundja mehe
edu.




At

Kaye Don’i uus ,,Sunbeam*-rekordauto

4A % r. Louis Coatalen, tuntud inglise konstruktor, on
e\ koigee noorema rekordauto, 4000 P. S.-,Sunbeam’i
vaimline ehitaja, mida mitte vihem kuulus inglise voi-
dusbitja Kaye Don kiesoleval kevadel kavatseb Dayto-
nas juhtida, et kiirusrekordi veel {ilespoole ajada ja oma
kaasmaalasc Henry Segrave poolt piistitatud rekordi
purustada.

Sunbeain-rekordaiuto.

Mr. Coatalen arvab olevat konstruktsiooni prob-
leemi pearaskuseks asjaolu, et inimene maaséidukis
miilipikkuse tee peab tormama kiirusega, mida keegi
veel enne pole saavutanud, kindlasti peab niiiid saavu-
tatud tempo olema kiirem kui 231,4 miili, sest see on
praegune rekord. Kuid Mr. Coatalen on tiiesti veen-
dunud, et plaan laheb tdide, ta naeb juba ldhedal péeva,
mil mitte itkksikud, vaid hulgaviisi inimesi — nagu ta-
napieva ohulaevas — reisivad 500-miilise kiirusega
tunnis. Meile nidib see muidugi ainult voimalusena, ja
on veel palju probleeme, mis nduavad lahendust, kuid
kindlasti pole see ainult ettekujutus. Eelseisev katse
peab kaasa mojuma selleks, et purustada kiirusrekord.

Hiigla ,,Sunbeam“-voidusdéidu-auto ehitamisel on
aluseks voetud sditja kehasuurus. Niiteks vastab auto
laius peaaegu tédiesti Kaye Don’i olgade laiusele. Ma-
sinad on nii ehitatud, et ka neid on véimalik asetada
piiratud ruumi. Tulemuseks on vaga pikk, kitsas auto,
olgugi et rattad on kiilge monteeritud viga laiade va-
hedega.

Mootorikate niaib esikiiljel paris siigavalt allatom-
matuna. Jahutus, mis harilikult ees asub, on 4000 h. j.
sounbeam’il® hoopis teisal, ja nimelt auto keskosas.
Taga 16peb auto samaselt kui eeski.

Uldse kehastab see auto kogemusi, mis on kogutud
esimese ,,Sunbeam‘ rekordi purustaja ja teiste katse-
so:dukite ehitusest. Telgede vahe on iimmarg. vottes 15
jalga (4% m.), rataste vahe 5 jalga (152 sm.). Nagu
juba Geldud, seisavad aga rattad palju laiemalt. Koige
tdhelepandavam on sel imelikul autol kiill iildkorgus —
106 sm. Palju viaiksem pole ka rataste 14bimoot. Vaba
kabariit maapinnalt 20 sm.

Kuidas nideb siis ,,Sunbeam‘“-rekordauto jouallikas
vilja?

4000 hobusejoust jatkub keskmise linna elektri-
jaama jaoks. Jouallikas on asetatud erimasinaruumi,
mis on ainult moni meeter pikk ja vaevalt % meetrit
lai. Kaks 12-tsilindrilist mootorit — kumbki 2000 h. j.

* —viivad umb. 2% tonn. raskuse auto rekordilise kiiru-

sega edasi.

Nagu juurelisatud joonisest ndha, asuvad modlemad
maotorid iiksteise jarel, ja nimelt koosneb iga mootor
kahest osast, millest kumbki on 6-tsilindriline.

Viantvollide all asub abivoll, mis suundub kiigu-
kasti. Sealt ldhevad vilja kaks kardaanvolli, mis tee-
vad 7000 tiiru/min.

Kaks wveovolli on selleparast valitud, et siis sbitja
voib palju madalamal istuda, nimelt mélema volli va-
hel, kuna varemalt, ithe v6lli puhul, juht pidi istuma
sellest iilevalpool.

Igal tsilindril on 4 ventiili, mis tegutsevad kahe
tilevalasuva nokkvolli 1dbi. Nokkvolli vedu asub ees
mootoris. Tsilindrid on seest nikkel-terasest, samast
materjalist on ka vantvoll. Ventiili kinnituskohtade
materjaliks valiti pronks. XKaalu vahendamiseks va-
lati tsilindrid, (kolmekaupa) alumiiniumist. Ka komp-
ressorid asuvad alumiiniumist ruumis. Molema moo-
tori vahele on seatud veeringvoolu pump. Veejahutu-
sel on siin pealegi oma eriseadis. ,,Sunbeam’i“ juures
pole tegemist hariliku soojuse drajuhtimisega, vaid siin
on osa karosseriist — kui nii v6ib delda — varustatud
kahekordsete alumiinium-seintega ,kus lastakse jahu-
tusvesi ringi voolata jaaga varustatud seinte vahel.

Kiillaldase madrimise tdhtsust silmas pidades, ehi-
tati ka eriline 6lijahutus.

Iga masina jaoks on 3 Glipumpa.
tiile jahutatakse 6li 1dbi.

Selle auto isedrasus seisab veel selles, et alumine
osa on tdiesti sile ja tasane. Juhtub ratastega midagi,
siis libiseb ,,Rekord-Sunbeam‘ — nagu Mr. Coatalen
kinnitab — lihtsalt nagu sile kast mooda maad, kuni
ta seisma jadb... Terve soiduk on viga madal ja mas-
siivne. Stabiliteet on haruldaselt hea, aga vaatamata
sellele on Ghusurve, mis Coataleni arvamisel tarvitab
957% mootori saavutusest, peaaegu kaotatud.

Niihésti juhtimine, kui ka hiidraulilised pidurid on
ehitatud dérmise tdpsusega; oleneb ometi neist kahest
tegurist kdige rohkem sbéidu hea kordaminek.

Soitja julgeolekule on samuti réhku pandud, kuna
anti autole kiillalt kdvadust, et ta timberkukkumisel ei
puruneks, juhtija istub siligaval autos.

Kummide eest hoolitseb, nagu varematelgi rekord-
soitudel, tuntud firma Dunlop. Laboratooriumi katsed

Vialjalaske ven-

on nididanud, et kummid kiillaldas-1t peavad vastu.

Viljavalitud materjal (siidkude paris 6hukese kum-
mikorraga) ja raffineeritud konstrikisioon viimaste ko-
gemuste varal annavad produkti, mis on koélvuline sel-
leks otstarbeks,

4000 HJ ,SUNBEAM“-AUTO. — 1 — kompressor, 2 — veejahutus soiduki seinte vahel, 3 — kaks 12-isilind-

rilist 2000 HJ mootorit, 4 — kompressor, 5 — juhi iste, 6 — kiitieaine paak, 7 — hiidraulilised pidurid, 8 —

kahekordne differentsiaali iilekanne, 9 — kaks kardaanvolli (moélemad teevad 7000 tiiru/min.), 10 — kolmmekii-

rusega kdigukast, 11 — sidur, 12 — hammasrataste iilekanne, 13 — wvahevéll, 14 — tagumine vintvoll (4000
tiru/min.), 15 — hammasrataste iilekanne vahevéllile, 16 — ede-viintvoll.



Aede’

- Jutud autodest.

LHASTIRIIETATUD* AUTO.

Mitte ainult harrad ja daamid, vaid ka autod riie-
tuvad: neil on samuti oma tailleur, kes muidugi ei
tarvita siidi ja inglise riiet, vaid terast ja lakki; ja
nii siin, kui ka seal voib vahet teha maitsetute ja estee-
tiliselt riietatud mudelite vahel juba esimesel pilgul.
Nagu igal hooajal on oma riietemoed, nii tekivad ka
automoed.

Mooduandev on ka autol varvide kooskola. Mait-
seka varvidekompositsiooni 1abi tOuseb s6iduki iildine
ilu. Moodne teras-karosserii voimaldab kaheklimne
nelja tunni jooksul virvida veekindlalt kéige drnemaid
ja komplitseeritumaid varjundeid. Ja suurte autovab-
rikute poolt turule lastud autod vajavad harukordsetel
juhtudel ilustamist nende omanikkude poolt, mis on
kindlasti meeldivaks komplimendiks nende valmistaja-
tele.

Tgenduseks vabrikute heale maitsele on see asja-
olu, et tulevaseks hooajaks eelistatakse suursuguselt
rahulisi, tosiseid viarve. Suured rahvusvahelised t60s-
tused varustavad oma mudelid virviga ,mis taieliselt
sobib nende harmoonilise kujuga. Uldist muljet elus-
tatakse peaasjalikult ikka auto kujule sobiva varvilise
joone 1ldbi, mis on kooskolas karosserii phivirvinguga.

Enamasti lakeeritakse auto ithe varviga. Eelista-
takse mahedaid viarve, nagu halli, sinist, tume- ja
helerohelist, siigavpunast ja nende segu. Neid pohi-
varve elustatakse tavaliselt varviliste joonte ldbi, mis
on enamuses heledad ja siravad, ja jooksevad.sageli
paariviisi mootorikattest otse- v6i murtud joones kuni
karosserii tagakiiljeni, tostes veel rohkem soiduki,sale-
dat joont“. Rahulise stiili jarelduseks on, et uutel mu-
delitel porilauad ja shassii mustaks virvitakse, nagu
must vdrv iildse diskreedi ja Gige tarvitusviisi juures
suurendab soiduki iildmoju.

Limusiin, pracgu koéige tarvitatavam
tiilip Saksamaal, on iilemises osas enamasti musta varvi
voi vihemalt mone varjundi vorra tumedam kui auto
alumine osa. Vidrviline joon on selleks, et mélemaid osi
tiksteisest mojuvalt lahutada.

On arusaadav, et sportauto, Roadster-cabriolet,
Touring-auto, vastandina kinnisele coupéle, sedanile voi
Victoriale, réomsamaid varve tohivad ndidata. Siin
voib oma fantaasiale rohkem voli anda. Kuid ka siin
on maksev gentlemani pohiméte: ,,silma paista ilma sil-
ma torkamata!*

Karjuvate, heledate varvide hooaeg mnaib 16plikult
olevat moodunud. Erandeid selles suunas on lubatud
peale sportautode ainult veel daamide autodele. Siin
voib valitseda ,,bleu Madonne®, heleroheline voi punane,
ja rahulikult segada iildist maitset. Hele polsterdus,
rilie v6i nahk, aitavad veel tosta seda mdju.

Ja 16puks veel nouanne: mitte lilg palju niklit!
Liig palju ldikivaid esemeid v6ib rikkuda tldist muljet.
HOBUNE.

Inimsugu oli automobiliseeritud. Keegi ei kdinud
enam, jalgu nagu ei olnudki. Neljanidalane imik juh-
tis ise oma vankrit. Tol ajal sattus keegi reisija tund-
matule, kultuurist eraldatud maale ja leiutas seal ho-
buse. Ta t6i kaks eksemplari neist oma lennukikohv-
ris Euroopasse ja osutus iithel pideval ratsanikuks.
Médratu drevus, koikide lehtede vaimustavad artiklid!
Midagi niisugust leidus siis veel! Auto ilma ratasteta,
mida juhiti jalgadega, keerati iiles keele laksutamisega,
pidurdati nahkrihmaga!

karosserii
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Kui hobune kusagil peatus, kogunes hiiglahulk ini-
mesi, s. t. autosid uudishimust aetuna ta iimber.

»Karosserii on 1dabi tunda®, {itles keegi, kes nigi
looma kiiljekonte. XKorvu pidasid nad suunaniitajaiks,
ja hirnumise juures otsiti asjata nuppu sellele signaa-
lile,

Mis aga koige enam #Aratas imestust, oli tempo!
Et nii aeglaselt voidi soéita, oli saanud juba peaaegu
muinasjutuks. Lopuks ometi oli kellelgi aega, 16puks
vois ometi ka nautida ilma. Igaiiks katsus hobuselt
seda trikki oppida, kuid siis laks masin kuumaks, sest
see polnud harjunud sarnase aeglusega.

Ehitajad arvasid, see oleneb sellest, et hobune ben-
siini ‘asemel ainult vett vottis. Aga kui nad seda auto
juures proovida tahtsid, jai see seisma.

Ei voi aga uskuda, et see uus ,,mudel iihelhailel
oleks vastu voetud.

Autovabrikandid 1okendasid vihast. See olevat kah-
julik toostusele (sest esimestel aastatel hobuseid nihes
kartsid autod, kargasid péllule ja kraavi). Ja see poo-
ravat pea peale mehaanika seadused, kuna ta valmistas
ise ennast! Just selles seisis suurim h#adaoht.

Vaesemad inimesed aga kadestasid hobuseomanikke
sarnase varanduse parast. Sest alguses toodi iga kae-
ratera valismailt sisse. Kes kasvatas siis viimase saja
aasta jooksul veel kaera? Auto kaitsetollide riigid ro-
husid iga naela hobuse toitu miaratu tollirahaga. Nii
voisid ainult viga rikkad isikud pidada hobust ja rat-
sutada.

Aegamooda hakati maal ikka rohkem hobuseid
ostma ja kasvatama, ikka raskem oli autodest loobuda.
Kellel aga voimalik oli, muutis oma garaaZi talliks,
oma h. j. hobusejouks. Lopuks kadusid armsamad
margid ja asemele astusid hobuserauad, ohjad ja sa-
dul. Ullatuseks leidus isegi inimesi, kes jala kondisid.

ON TEIE AUTO PRAKTILINE?

Ebapralktilisi jooni moodsal autol.

Meie autotdostus on arvamises, et ta on korgeimal
maédral arenenud. Aastate pikkused kogemused auto-
ehituse alal seisavad vabrikantide kasutada, siiski aga
valmistatakse tdnapdev veel paljugi ebapraktilist. Mui-
dugi on arusaadav, et seeriaviisi valmistamise ajajir-
gul, kus kord kidima pandud masinad automaatselt
edasi tootavad ja samu asju suurel arvul valmistavad,
ei ole voimalik tana-homme parandada viikest ettetul-
nud ebapraktilisust. Nii voib siis juhtuda, et praegu
turule lastud mudel oma esimestes seeriates poeb mond
slastehaigust, mis hiljem tiiesti kaob. Sarnased vead
on seeriaviisi valmistamisel moodapaasematud, olgu
siis, kui vabrikandil on véimalus mond uut mudelit pool
aastat prooviks joosta lasta, enne kui see jouab avalik-
kuse ette, see aga on kallis 16bu!

Nagu niaha, pole see nii lihtne ka autovabrikanti-
del, mis tdna on moodne, voib hcmme juba tiiesti vana-
neda. Ja kui oma autol osutub méni pisiasi ebapraktili-
seks, siis ei tule kohe tervet autot laita.

Siiski pakub see huvi, kui korra arvustada neid
viikesi hooletusi, mis harilikult ei leidu moodsal autol
enesel ,vaid enamasti tema osadel.

Kuidas on see niit. voimalik, et tinapiev veel uksi
konstrueeritakse, millede kaudu sisse ei saa astuda?
On olemas teatud viike-auto, viga palju tarvitatav,
mille uksest normaalselt kasvanud inimene sisse astuda
ei saa, ilma et endale soetada siniseid muhke.



———— ity —————————

Miks on tooruistad istepadje all? Peaaegu koigil
moodsatel autodel on tooriistad istepadja all. Kui on
vaja parandada mond pisiasja, peavad koik inimesed,
kes autos istuvad, iiles tousma, et tooriistu katte saada.
Palju praktilisem oleks asetada tooriistade kast aste-
lauale! Seal ei segaks ta kedagi ja juurepidids oleks
igal ajal kerge.

Suunanditaje, mis avnult iihel kiiljel niha on. Ise-
Aranis provintsis tarvitatakse palju niditaja konstrukt-
sioone, mis ainult pahemal kiiljel on néhtavad. Suur-
linnas on sarnane niitaja koige ebapraktilisem asi,
mida ndha v6ib. Miks lastakse ikka veel autosid see-
riaviisi sarnaste suunanditajatega varustada? Siis gaa-
sipedaal, mis lgidal asub pidurile. Siin on viga
autoehituses, mida nii kergesti el saa korvaldada.
Kes pole ndinud, et moénel autol gaasipedaal nii ligi
asub pidurile, et kergesti, kui kanda laiu kingi, v6ib
astuda molemale korraga.

Varustage tagavarakwmmid kaitsekattega, sest
vihm, piike ja tolm muudavad koe varsti hapraks. Ta-
gavararatas plisib siis vaevalt poole sellest ajast, mis
ta normaalselt oleks saavutanud. Tagavararattad ilma
katteta on siis samuti ebapraktilised.

See oli vidike arv neist asjust, mis on ebapraktili-
sed auto juures.

TUND AEGA PARIISI TANAVATEL.

Esimene mulje: autod, autod, autod. Pahemalt,
paremalt, eest ja tagant tulevad nad. Ikka uued,
ikka kiiremini. Pidurid k#daksuvad — kaks takso-
autot seisavad peaaegu koos. Kusagil kliriseb klaas.
Noiapidu peegelsiledal asfaldil, Igaiiks sbidab nii
kuidas ta arvab koige rutemini edasi joudvat. Kusagil
el jas tithja kohta — igaiiks ruttab, kiirustab — ja
koik muinasjutulises tempos. Ja meie oma autoga koige
selle keerise keskel. Pariis, me kardame, et viime koju
mélestusi!

Jille me timber metsik segadus. Heidan kiire, ara
pilgu taha: mis ma nen, on hammastav. Terve vool
soidukeid, autod tihedalt {iksteise korval, taksod ja era-
autod — terved karavanid. Madratu suure veoauto
kaitseraud touseb #hvardavalt meie tagavararatta ko-
hale. Osavotmatult seisab paar hobuséidukit; hobused
ei vea korvuti, vaid iiksteise jdrel.

Kui liiklemissegadus muutub labipdasmatuks, ilmub
nurgatagant kordnik; ta sukeldub ldbildikava vilega
riisinasse ja lahutab paari kieviipega soélme. Siis on
ta jalle kadunud. Sobralikult naeratades seisab ta

jalle nurgal ja annab viga viisakalt kiisijale soovitud
teateid.

Edasi — ikka edasi porgutempos. Meil seisavad
juuksed piisti. See pole enam soitmine, see on akro-
baatika juhirattal!

Jille ragisevad kahe takso pidurid. Niiid on kuul-
da tumedat miirtsu... veel kord... iiks veoauto on
samuti sinna soitnud. Jalle kliriseb klaas. Taksod va-
bisevad ehmatusest ja kokkuporkest. Juhid teatavad
rahulikult iiksteisele oma aadressid. Pole kuulda iihtki
kova sona. Jalgteel koguneb inimesi, kes vaatavad
seda iikskoikselt pealt. Mis on siis sarnane viike on-
netus? Seda juhtub ju iga 5 minuti jooksul. Igal nur-
gal — alati. Keegi el soima.

Me peame kiiruse suhtes teiste soidukitega sammu
pidama. Xeegi el anna tanavale sisse keerates sig-
naali. Suunanditajaid ei tunta. Siin on igaiihel ees-
oigus, kelle rattad mone sentimeetri vorra ennem kur-
vil on, ja {iildiselt loodetakse piduritele. Signaaliand-
mist on viaga harva kuulda, teisest mooda soites on see
isegi keelatud. Pogeneme korvaltdnavale, siin on pi-
sut rahulikum ja ohkame kergendatult. Seal — siida
jadb korraks seisma: tdnavraudtee tuleb kiirrongi tem-
pos mooda ténavat, loodis tema sihis tormab tadie kii-
rusega takso — niiid peavad ometi molemad pidur-
dama! — kuid kumbki ei vihenda oma tempot. Niiiid
tuleb kokkuporge — kuid midagi ei juhtu. Kumbki ei
viahendanud kiirust karvavortki — taksol laks korda
20 sm vahemaaga trammi eest mooda s6ita. Kordnik
ndgi koike pealt; ta naeratab — peacegu Eiitvalt.
Katsugu meil geda teha.

Jah, soita oskavad prantslased! Me pole veel eh-
matusest toibunud, ja juba oleme jille liiklemise kesk-
kohas. Ma tunnen ainult veel refleksliigutusi ja olen
loobunud auto peeglisse vaatamast, muidu muutun veel
kartlikumaks.

Seal — uus s6lm liiklemises. Silmapilguks seisa-
vad koik paigal. Muidugi kdib masin koik see aeg, sest
iga sekund voib ju edasi minna. Kannatamatud hak-

kavad hédalitsema. Larm on kirjeldamatu. XKordnik
lahutab autod ummikust.
Ainult tiks soov on meil: jadda garaazi. Jalakii-

jad jooksevad nagu pimedad iile tinava, me peame
kunstipdraselt imber nende séitma. Pariisi jalakdijad
on harjunud hoolika iimbersditmisega.

Auto seisab kindlalt garaazis. Kovasti suleme uk-
sed. Edaspidi vaatame Pariisi jalakiijatena. L. 7.

Autolébstusest ja uusimatest tiidipidest.
RANSOM E. OLDS_ — AMEERIKA AUTOTOOSTUSE PIONEER.

Ransom E. Olds, kes stindinud 1864. a., tuleb lu-
geda iitheks tahtsamaks ameerika autotoostuse rajajaks.
Tema isal oli vidike masinate-ehituse tookoda Lansingis
Michigani osariigis, Kiimme aastat tootas Ransom oma
isa tookojas. Juba tol ajal ehitas ta endale bensiini-
mootoriga séiduki, mis oli harulduseks omal ajal. 1896.
aastal tulid talle kaks rahameest appi ja nii organisee-
riti 5.000 dollari pohikapitaliga Olds Motor Vehicle
Company. Hiljem oli veel raha tarvis, sest R. Olds oli
haaranud kinni ideest — valmistada autosid suuremal
arvil. Ta tuli New-Yorki ja katsus sealt kapitali han-
kida. Talle lubatigi, kuid siiski ei antud sarnase ris-
kantse ja vdhe viljavaateid pakkuva autode valmistu-
seks. New-Yorgist tagasiséidul kohtas ta Detroitis iihe
kohalise rahamehega, kes lubas teda finantseerida, kui
ta Detroiti {ile kolib. Olds oli nous. Peagi moodus-

ITlusaimaid Euroopa awtosid, ,,Hispano Suiza‘* cabriolet,
1
printsess Medsha-Diellal omandus.
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tati firma kaheks osakonnaks. Oldsi kodulinna Lan-
singi jai auto- ja paadimootorite osakond, kuna De-
troiti asutati esimene ameerika autovabrik. Ka Henry
Ford oli lithemat aega selle vabriku osanikuks. Vabrik
valmistas omal ajal kuulsaid ,,0ldsmobile autosid, mis
miitidi hinnaga 1250 dollarit tiikk.

Kuid varsti tabas onnetus. See oli 1900 a., kui esi-
mene turu nouetele vastav ,,0ldsmobile oli valmis, ha-
vitas tuli vabriku ning vaevalt saadi see esimene uue-
tiiiibiline auto tulest vilja. Ehitati uus ja veel suurem
vabrik. Sellest ajast peale v6ib selle vabriku juba suur-
toostuse hulka lugeda. 1901. a. valmistati 433 autot.
Juba jargmisel aastal tousis toodang 2.500 peale, mis
tol ajal oli suureks arvuks. FEdaspidine areng iiletas
juba ka julgemad eeldused. Siin méned iiksikud néited.

New-Yorgis korraldati 1900. a. esimene iilemaaline
autoniitus. Sinna s6itsid oma autoga ka R: Olds iihes
abidirektoriga. Demonstreeriti Oldsmobile’i. Rahvas
oli vaimustatud. Kuulus spordiriistade vabrikant Spal-
ding tegi lepingu osta Olds’ilt 100 autot. Hiljem ta-
ganes ta lepingust, kuna firma direktorid ei uskunud,
et New-Yorgis oleks vbimalik miitia nii palju autosid.
Samal niitusel s6lmis Olds lepingu kellegi Rainey’ga,
mille jirele viimane sai ainudiguse Olds vabriku autode
miitigiks New-Yorgis. Lepingu jargi pidi Rainey miiii-
ma 1000 autot aastas. See oli tol ajal 6ige suur arv.
Tegelikult miitis ta samal aastal ja nii kiiresti kui vab-
rik suutis valmistada New-Yorgi linnas iiksinda 750
Olds vabriku autot. Oldsi firma kasud olid hiilgavad.
Vabrik suurendati alatasa ja dividendid kasvasid paari
aasta kestel 350.000 dollarist 2 miljoni dollarini. ,,0Olds-
mobile’i miilidi tol ajal hinnaga 650 dollarit ja see oli
siis sama populaarne kui Ford hiljem.

1904. a. lahkus R. Olds firmast, miities oma osa edasi,

Varsti tulid aga teised kapitalistid Olds’i juure ja
pakkusid talle veerand miljonit dollarit ja osa vabriku
kasudest tingimusega, et ta astub uuesti tegevusse.
Olds vottis pakkumise vastu.

Niitid asutati Lansingis, Oldsi kodulinnas, Reo Mo-
tor Car Company poole miljoni dollariga. Hakati val-
mistama kallimaid autosid ja neid lasti turule Reo ni-
metuse all. See nimi tuletati Ransom E. Olds’i esimes-
test nimetdhtedest. Vabriku siht oli valmistada hiid
autosid, mis pidid au tegema vabriku asutajale.

Uuel firmal oli m#dratu suur edu. Reo autode
kuulsus levis ja on piisinud senini. Reo vabrik on
praegu vaneimaid ja tuntuimaid Ameerikas. A V.

Omapirase kastiga varustatud mootorratas Londoni

néitusel.

Restoraan-auto, mida Londonis véib niha tinavatel

liikumas.

Chrysler. Franklin-Pirat auto.
# lga autoomanik, autosportlane ja autojuht"l.c;é.l;.j‘am-"".."
: soovitab teistele Eesti Autoklubi haalekandjat
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Veel iiks kirjeldus Eesti teedest ja muust.

,,Ostpreussische Motorwelt’is® kirjutab hr. Hans
Bindert, kes soitis kaasa hr. Max Raudatiga B. M. W.
autol Tallinnast Monte-Carlosse, jargmist:

Eesti teed ju eestlaste voorastevastuvotlilhus.

Kuni Vonnuni — 90 km Riiast eemal — soitsime
mooda korralikku teed, kuid sealt alates pidime rahul-
duma emakese-maa koige loomulikuma kujuga. Kerge
kiilm oli pealispinda pisut kévendanud, nii et vdhemalt
uppumise hdadaohtu polnud karta. Umbes 100 km soidu
jargi joudsime Eesti piivile. Leidsime cest Eesti auto-
klub! tervituskaardi. Tanulikult votsime vastu selle
tihelepanelikkuse, samuti tolliametisse jaetud teede-
kaardid ,mille jargi pidime sbéitma. Roéomuga leidsime,
et kaardil oli tdhendatud piirist tile Parnu kuni Tal-
linnani viis riigi esimese jargu maanteed. Votsime pi-
sut kehakinnitust: suured, valged leivakesed ja vorst,
ning edasi séidame idapoole.

Kuid vaevalt olime ldbistanud piiripunkti, kui val-
das meid tllatus ja pettumus. Mis kaardil seisis ,esi-
mese jargu maantee’ nime all, osutus eelaimdustest
hirmsamaks. Lai riba kiintud maead, praod ja roopad
korvuti, paiguti kuni 40—50 sm siigavad, lookles labi
maa. See 220 km pikkune tee, mis tithendab Tallinna
piiripunktiga, sarnleb kiintud péllule ning teele, millel
talumehed veavad sonnikut. Ikka ja jalle vajuvad auto
rattad roopaisse, ning ainult inimeste kaasabiga on voi-
malik neid valja sikutada. Vahepeal saabub 66. Siigav
pimedus timberringi, ei kusagil tulesid. Nii aeglaselt
kui auto edasi liigub, nii pikkamisi venivad tunnid. Lo-
puks oleme Parnus. Jatkub raskustest, ning me vai-
maldame inimestele ja masinale paar tundi puhkust.
Jargmisel hommikul sama tee, samasugune vaev, pin-
gutus, kuni oleme saavutanud oma sdidusihi, Tallinna.
Siin tasub koik vaeva ning sunnib unustama raskused
toeline wvoorastevastuvotliklus ja ennastohverdarv abi
kaigile silasbitjaile. Kesti autoklubi oli teinud koik, mis
oli ta v6imuses, et toetada 22 séitjat. Oigusega peab
ikka ja jédlle nimetama kuidas klubi likmed ja mende
tuttavad hoolt kandsid korralduse eest, et meile seal-
viibimist ja &drasditu kergendada. Estonia teater oli
iildise organisatsiooni keskpunktiks. Siin t#dideti ka
juba enne #rasditu tollivormaalsused, et viltida aja-
kaotust piiril. Klubile ja tollivalitsusele kiitus ja tdnu.
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Oigusega toonitas banketil, mis meie auks korraldatud,
klubi president Zimmermann, et need ilusad péevad
mitte péordepunkti, vaid Eesti autoklubi ajaloos laia-
ulatusliku spordi algust tdhendavad.

Mitmetesse tuhandetesse ulatus pealtvaatajate
hulk, kes saatis meie #raséitu hurraa-hiitietega. Terve
tee ldibi Eesti oli varustatud meie 1dbiséidul korraval-
vuritega.  Sildid, mis juba siin kandsid paljutootavat
pealkirja ,,Monte-Carlo’, naitasid teed kadnakuil. Pea-
legi olid kiilaelanikud kaugelt kokku tulnud, ning timb-
ritsesid 6osel lampide ja laternatega me hirmuiratavat
teekonda. :

Vaatamata raskustele joudsime hea ajaga Riiga
ning sealt edasi Berliini. 5

Belgias.

Belgias lakkas huvi Rallye vastu, isegi sealne auto-
llubi ei teinud midagi soitjate vaeva kergendamiseks.
Briisselis algas igav ja vaevane otsimine, ning joudes
tosel linna, arvasime, et séidame ringi heledalt valgus-
tatud surnuaial. Alles 45 min. jarele leidsime esimese
politseiniku, kes juhatas meile tee kontrollpunkti. Inmes-
tumaed nigudega kuulati seal meie etteheiteid ebasport-
liku iilalpidemise kohta. Taksoautode abil, mida soit-
jad tilirisid, saime jalle oigele teele.

Pariisis.

Vastandina Belgiale, on Prantsusmaal kéik vastu-
tulelikud. N#hes Rallye méarki, annavad koik teed,
ning jalakiijed juhatavad Fkiisimate suuna autoklubi
poole.

Edasi, -noorsirgelt, 1aheb asfalttee 50 kuni 80 km
pikkuselt ilma kurvita, ning méi#ratu arv autosid ki-
hutavad iiksteise voidu nagu monel voiduséiduteel, isegi
suured veoautod ei vahenda iialgi kiirust.

Lionist peale timbritseb meid tihe udu, kuid edasi,
ikka edasi nihkume.

Viimaks ometi Nizza, Beaulicu on labi, ning varsti
silmame Monte-Carlo valget paela ,L'arrivée. Veel
kaks minutit ja me oleme kohal. Visimus on nagu
kédega piihitud.

Kuigi 51. kohaga pidime leppima, sai Maw Rudat
parima tunnustuse kdigist osavétnud viikeautodest kuni

750 cem,

Minnes vdlismaile.

lljargnev reisikirjeldus Montz-Carlo Rallyest on

tolge inglise ajakirjast ,,The Autocar®. S. C. H.
Daris, selle artikli autor, on tuntud voéidusoitja ja auto-
juht, kes iithes Dr. Benjafieldiga vottis osa Le Mans’i
24-tunnilisest voidusoidust ldainud aastal Bentley autol.
Hr. Davis on ,,The Autocar’?“ kirjasaatja ja reisives-
tete kirjutaja, kel ei puudu huumorit, misparast tema
reisikirjeldus peaks huvitama ka meie sportlasi ja
»Auto lugejaid. Karikatuurid autori omad.

Mis tahendab katta 3500 km pikkune maa 40 km
keskmise tunnikiirusega, Rallye poolt iilesseatud tingi-
musis 2

Meid oli viiepealine meeskond, kes vottis osa selle
aasta Rallyest 12-tsil. ,,Daimler‘-autol, viis, vilispidi-
selt normaalset meest, kes kandsid hoolt auto heaoleku

Valmis tihesoiduls.
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ning sbidukindluse eest. Joudsime Join O’Groats’,
suitsetasime seal piibutaie ning selle jarele soéitsime
edasi. 006 oli slinge ja nii vihane, et meie ei saanud
sobagi silmale. Mone minuti pérast diinamo fiitles
iiles, ning siis see nali alles algas, kuna olime sunnitud
edasi sbitma iiletootatud patareiga; meid saatis tugev
péleva kummi 16hn. Kummid l6hkesid. Nii see on, kui
saatus naeratab, on koik réomsad, ja koik lzheb hasti,
kuna sealsamas viikesed, ebasébralikud kuradikesed
vaevavad su hinge, ja kurjad métted jargnevad iiks-
teisele meeleheitliku kiirusega.

Kuid raskustest peab iile saama, kuradikesed peab
minema ajama. Vaatamata jaaga kaetud teele, lumele
mootoris ja koledale ebamugavusele, me liikusime edasi;
koik peale patarei tootas masinas hiasti, kuni me saa-
busime Doncasteri just oigel ajal, et korraldada pata-
rei, mille juba ammu oleksime pidanud metsa viskama.

Kontrollpunkti r6omsas garaazis kaks suureparast
meest, ilma kiirustamata, kuid viaga ruttu, asetasid
uue diinamo ja patarei, ning meie hddad olid moddas.

Moodusime mitmest autost, mille meeskond seisis
surmavaikuses murdunud asside timber — palju valla-
tust oli siindinud kurvidel, kui auto kiirel séidul koh-
tas jdiga, ning meie kaasmaalane Howey tédhendas ki-
bedalt, et ta ei taha midagi teada Concours de Con-
fortist Monte-Carlos, kuid ta oleks kindel voitja eba-
mugavuse voistlusel, sarnase bagaaziga oma kaheist-
melisel autol.

Londonis ruttasime kohe kontroilpunkti, ning sealt
otsemat teed laevale. Teekonna Idpust ma ei tea mi-
dagi, kuna magasin kdvasti. Uks meie meeskonna liige
vottis kindlate vaheaegade jirele rohtu merehaiguse
vastu, kuna teine tarvitas ,laevaga kaasahingamise®
meetodit, sisse hingata, kui laev touseb ning vilja, kui
ta vajub — niikaua kuni ta eksis iga korraga, ja oleks
peaaegu ldmbunud, kuna meie varahoidja ikka veel
muretses poole penni parast, mille ta oli kaotanud kur-
sivahega.

Uhel porgulikul hommiku tunnil, kui
et meie mdrkuste rawmat
oli kadwnud. . . :

leidsime,

Paremal: Meie varahoidja.

Mandril kohtasime mitmeid kaasmaalasi, kaasa ar-
vatud iiks ,,0nnetu ohver”, kes oli kolm korda soitnud
iimber iihe prantsuse linna, ning oli ikka veel eksinud,
kohates linnas ainult iithe elava hingega, kes oli kurt
igasugustele kiisimustele. = Ei taha midagi delda veel
teisest meeskonnast, kelle meeleolu oli saavutanud kee-
mispunkti, ning' kes omavahel kaklesid iga 4 km jarele.

Vaheajal meie auto n#itas.end tublina ning muga-
vana isegi viiele inimesele. v

Soitsime 14abi surnud linnade, iikski linn ei saa olla
nii surnud kui Prantsusmaa omad 6dsel. Selle aja
sees hoidsid kolm meest tagaistmetel oma silmad kinni,
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ja norskasid kunstipdraselt kooris, kiirendades tempot
iihes autoga. Siis ma hakkasin nigema teel veidraid

Kol peale juhi norskavad. ..

asju, kus neid ei olnudki, katsudes voidelda selle vastu;
itks soitja kaebas pérast, ta olevat nidinud elevante —
sils vahetasin koha jargmise juhiga ja katsusin ma-
gada tagumisel istmel. Need olid teekonna halvemad
tunnid, mil igaiiks imestus, milleks ta &ieti oli tulnud,
imestus miks thermos-pudelid olid kohvist alati tiihjad,
miks oli autos sddrane tuuletdmbus, miks rippusid igal-
pool lohkemiseni tdidetud pakid, miks magasid koik
suud lahti, miks iiks oigas nii haledasti, ja miks teine
oli kiskunud endale kaik tekid.

Soitjad omavahel.

Siis Nantes, pdevavalgel, tosinad teisi voistlevaid
autosid, puhkus ja hommikeine, mis muutis koikide
meeleolu saravaks, t6i tagasi inimlikkuse, sundis Tom-
my, meie iilesvotja, isegi laulma, olgugi et see alul te-
kitas paanika, kuna arvasime, et midagi hirmsat on
juhtunud tagumisele assile.

Ning auto s6itis ikka edasi 58—65—70 km tunnis,
teed metsikult kaanulised, siis tuli udu, siis Lyon ja
hdmmastus. Joudes kontrolli, hiiglakasvuline prants-
lane, kes rddkis eeskujulikku inglise keelt, tegi kéik,
mis suutis — stitia, soojust, kdike oli kiilluses; kuid
isegi tema muutus segaseks, kui iiks teise auto mees-
konna liikmeist piihalikult néudis wiis galloni sooja
vett, jattes nimetamata sdirase veidra soovi péhjused.
Talle pakuti shampanjat, kohvi, veini, kuid ta jii kind-
laks oma ndéudmisele.
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Siin me kohtasime ka Mrs Chetwynd’i Lea-Fran-
cis’el, samuti nagime itht suurt saksa autot, mis moo-
dustas endast labidate, koite ja kirveste hunniku, kuna
koik magasid peale juhi. Edasi ldks soit Roanne, Avig-
noni, Aix sihis, siis — koidik, ithes sellega pidikesepaiste
ja Riviera. Me joudsime kohale.

Fini§ oli suurepiarane; tore oli ndha autosid, mis
soitsid sisse punktipealselt koigist neist kaugetest koh-
tadest: Tallinn, Riia, Jassy, John O’Groats, olles iga-
iiks katseks autole, mis kandis eneses kaasasbitjaid, kes
olid kaasa teinud terve ajaloo.

Ja kas me saime puhata? Mitte motetki. Esiteks
kestsid vormaalsused kuni parastlounani. Uhtlus-voi-
dusoit oli jirgmisel hommikul 8.30, mis tdhendas: seada
auto korda ja tousta vara iiles.

Jargmisel pdeval oli magisdit mooda kitsaid, kad-
nulisi ja kallakuid m#giteid, véimalusega, et kohtad
mone vastutuleva aurumootoriga voi eesliajajaga. Ing-
lise autodel ldaks histi, iseiranis Sunbeam, Riley, Mid-
get ja Sagonda. Siin, migedes, leidsime ka, et liks
Tommy (meie pievapiltnik) esivanemaist pidi olema
kits, kuna ta ronis mikke, tegi iilesvotte, tuli alla hii-
pates kaljult kaljule, koik alla kahe minuti, ning meie
varahoidja higistas kaotatud aja ja koha parast.

Kas siis saime puhata? Ah ei! Terve meeskond
nagi vaeva auto poleerimisega, kuni ta sdras ja hiilgas,
valmis selleks, et osa vétta imelikust affadrist ,,Con-
cours de Confort, milles Howey tdesti voitis ,ebamu-
gavuse” auhinna. Concours de Confort’s voitis Mr.
Pass’i Sunbeam, ning terves Rallyes tdesti polnud iihtki
autot, mis oleks olnud varustatud hoolsamini kui see.
Mr. Gozen sai imeilusa auhinna auto muudetava
Larosserii eest, mning kui onnesoovid olid moodas,
siis leiti, et sel autol ei olnudki muudetavat keret, nii
et auhind voeti tagasi, kuid Gozen sai teise auhinna
lohutuseks selle eest, et ta ei saanud auhinda, mida ta
oleks voinud saada, kui ta autol oleks olnud karosserii,
mida tal aga ei olnud!

Platede vahetamine voodis.

Peale selle parisid mult lahked ametnikud, kas
meil on 2 akkumulaatorit. Samuti lugesid nad iile lam-
pide arvu kaks korda, piilusid kohvritesse, kus nad
leidsid meie varahoidja venesaapad, kiisisid, kas meil
pole mingeid ,,mugavusi®‘, ja kuna meil polnud cock-
taili-kabinetti ega raadioaparaati, isegi mitte papa-
goid puuriga, jatsid meid rahule kui ,lootusetuid®,
ning lahkusid kuulmata mu sébralikku palvet, et kuna
see on mugavuse voistlus, kas nad ei prooviks istuda
istmetele, mis olid haruldaselt mugavad.

Siis, 16puks, tuli midagi tdesti histi lavastatut.
Alul autod kogunesid kokku; see vottis nii palju aega,
et koik hakkasid signaliseerima, ning keegi naljaham-

Ulesvatete ilmutamine kapis.

mas, ronides auto otsa, juhatas pasunate orkestrit,
kuni ta.sellega vihastas ametnikke pohjalikult, kes
jooksid vihahoos ringi, vaieldes, sdimates, kiaskides.
Siis soitis iiks auto vale kohta ja kira algas uuesti.
Siis sattus hobus6iduk voistlejate keskele, sellele lauldi
»ta elagu®, ning 1opuks likus kohalt miiratu suur
rongkiik, iga auto oma kohal, esimese kidiguga ja mai-
ratu plakatiga radiaatoril, mis kandis linna nime, kust
voistleja algas soitu Monte-Carlosse, tiielikku segadust
tuues tanavliiklemisse, iiles miakke, ja siis —
finaal.

Kujutage ette suure palee aeda, lippe ja sodureid,
siis pikk rida autosid, kuna sdjavie orkester mingis
leinamarssi. Siis, kui viimane auto oli kohal, porutati
vilja Monaco hiimn, sédurid saluteerisid, ja Prints
Pierre jalutas autode vahelt 1ibi oma kohale.

Veel kord autod liikusid korrapiraselt kohalt,
Petit’t voidurikka ,Licorne’i juhtimisel, kui orkester
alustas marseljeesi. Iga auto peatus vihe, et vastu
votta auhind, siis litkus edasi kiirata ja rahulikult. See
oli toesti histi organiseeritud segadus, mida iildse v&ib
leida kusagil maailma nurgas.

Ja jargmisel pdeval, oli veel pime, meie suur auto
soitis vilja Monacost, et alata 800-miililist teekonda
koju, kuhu joudsime kolmanda pdeva ohtupoolikul. Nii
loppes suur Rallye.

Uks asi on kindel: see néuab enam kui sitket mees-
konda, kes viib libi sarnase soidu: see mouadb mehi 161
naisi, kes voivad kande raskusi, sest see on raskus,
olgu auto nii mugav kui tahtes, kes voivad tarvilisel
korral olla soomata ja magamata, ning kellel jatkub
huumorimeelsust, et veel pdrast soitu jidda sopradeks
terve koorma kogemustega, nagu minu meeskond.
Enamjagu soitjatest jai kindlasti eluotsani vihavaen-
lasteks.

Kiisige iikskoik millise Rallyest osavotnud aute
kaasasoitjalt, kuidas nad wveetsid oma ,,puhkea]a ja
nad vastavad ,enesetapmisega.

Kuna autole mdib 40 km tunnikiirus olevat kesk-
miselt viga vahe, on see 2880 km kohta hoopis teine,
kuna aega ldheb startimisel, magamisega ja soomisega,
bensiinivotmisega, tdhendab 6ieti sdita 80 km keskmise
tunnikiirusega, see tdhendab, soita selle kiirusega 3
66d ja paeva. See on, misparast iga auto, mis osa vo-
tab Rallyest, teenib austust, vaatamata igasugusele
auhinnale.

Ingliskeelest L. Z.
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Liihemad teated.

HPAIGE“-VEOAUTOD.

Graham Paige vabrik on niiiid hakanud valmistama
ka veoautosid ja nimelt 3-tonnilise kandejéuga. Neid
lastakse turule ,.Paige nimetuse all ja selleks kasu-
tatakse Graham Six mude]l 115 séiduauto shassiid. Soi-
duauto mootor on varustatud diinaamilise toukeleeven-
dajaga, kuna veoautol see puudub. 6-tsilindrilise moo-
tori tsilindrite 1abimést on 8347 ja kolvikdik 472",

KERGEMEELNE JALAKAIJA KARISTATAKSE.

Kuid mitte meil, vaid Inglismaal Sheffieldis maa-
rati trahv kohtuniku poolt jalakiijale, kelle kergemeel-
suse tottu iile tinava minekul sai vigastada keegi moo-
torrattasoitja. Kohtunik motiveeris otsust, et ta
olevat arvamisel, et ka jalakdija peaks kaasa aitama
tanavliiklemise kergendamiseks ja ei tohi pShjust anda
kokkuporgeteks.

ENGLEBERT-VABRIK AACHENIS.
Lepingu péhjal Aacheni linnaga asutab belgia kum-
mivabrik Englebert moodsa vabriku. Vabrik alustavat
t6od mitmesaja toolisega.

KEELATUD VARVID.

Hiinas on pandud niiiid keeld maksma autode pu-
naseksviarvimise kohta, kuna see on rahva usuliste tun-
nete vastane varv. Hispaanias ei tohi autosid viarvida
siniseks. kuna sel varvil on kuningakojas aimudigus.

H»CHEVROLET“-VEOAUTO 1930. a.
,Chevrolet” uued.veoauto mudelid on ilmunud tu-
rule monesuguste tdiendustega, tdhtsamad neist on
uuendatud piduriseade ja tagasild.

NELI, KUUS, KAHEKSA, KAKSTEIST.

Seni valitsevad maailma 6-tsilindrilised masinad.
8-tsilindriline ei piisi kauva veel vigeva 6-tsilindrilise
s6iduki kérval, mida omandades piihendab inimene en-
nast tdiesti teenistusele. 12-tsilindriline séiduk vajab
loomulikult enam kui iihe teenija. Kuid kas tdhendab
see 4-tsilindrilise masina kadu? Ei sugugi. Téanaval
ja teel on ta ikkagi veel liikkumas, kuid tdnu karjuvale
reklaamile suurem osa publikust ei poolda seda.

JOONI FORDI VABRIKUST.

Fordi autovabrik on asutatud 1903. a. Praegu on
Fordi vabrikutes umbes 130.000 toolist ja kapital ula-
tub 100 miljoni dollarini. Peale selle on Fordil veel
palju osakondi ja montaazivabrikuid iile terve maailma.
Voib oelda, et Fordi téostus on kindlasti organiseeritud
suurtoostus terves maailmas, kuna ta ei tarvitse sar-
naseid dividente maksta nagu teised autovabrikud,
millede aktsiad laialiste hulkade kdzes.

Kitty Brunell oma whke Talbot-autoga.
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Huvitav on Fordi toostuse kidik. TFordil on oma
raua- ja kivisoekaevandused ning oma laevad ja praa-
mid, mis veavad toormaterjali vabrikusse.

45 tunni jooksul toob laev teatud hulga rauamulda
ja kivisiitt kaevandusest vabrikusse. Utleme, et see on
esmaspdeval kell 8. Voimsad kraanad tiihjendavad
laeva 10 minuti jooksul; rauamuld, koks ning muud
lisandid lahevad vastavate tosteseadete abil rauasula-
tamise ahju. Teisipdeval kell 12.10 (16 tunni jirele)
on sulatusprotsess 1dbi ja toores malm valmis. See too-
res malm ldheb veel sulas olekus malmiahju, kus see
vanarauaga ja muude lisanditega segatakse ja sealt
tuleb vilja malm, millest valatakse mootori tsilindrid
ja karterid. Vormid toob veolint kohale ja valatult
viib jalle edasi. Valu jahtumine ja puhastus néuab
umbes 5 tundi aega.

Teisipdeval kell 6.10 valu voetakse mehaanilisele
iimbertootamisele — puuritakse, freesitakse jne. See
timbertdotamine néuab 2 tundi 40 min. Teisipdeval,
kella 9.25 kuni 11.25 Ghtul siinnib mootori kokkupanek
ja proovimine. Valmis mootor viiakse veoautol mon-
taazitookotta. Kui, niaiteks, montaazitéskoda on 450
km kaugusel, siis jéuab mootor sinna kesknidalal ‘kell
6.35 hommikul. 1 tunni 35 min. jooksul on mootor vilja
laetud ja shassii peale pandud.

Nii kulub mootori valmistuseks toormaterjalist
kuni auto peale panemiseni 50 tundi, millest 24 tundi
kulub transpordi peale.

Koksi saamiseks on olemas 240 koksiahju, mis 66-
péeva jooksul valmistavad 3.300 tonni koksi.

Vana raua saamiseks ostis Ford pirast maailma-
soda vanu s6jalaevu.

657% tarvisminevast terasest valmistab Ford samuti
oma vabrikutes. Ulejainud osa ostetakse teistelt vab-
rikutelt.

SOIDU- JA VEOAUTOD MAAILMAS. .

Soiduautod. Veoautod. Protsentu-

aalne vahe-
kord.
Euroopa 2.902.000 1.031.000 2,8
Aasia 318.000 86.000 3,
Austraalia 578.000 51.000 4,4
Aafrika 224.000 48.000 4,1
Ameerika . . 22.764.000 3.417.000 6,6
Kckku maailmas 26.786.000 4.713.000 BT

Euroopas seisab esikohal Inglismaa 1.372.109 s6i-
dukiga, Prantsusmaal on 1.108.900 séidukit. Kolman-
dal kohal on Saksamaa 473.145 masinaga. Need kolm
iiksinda teevad valja 71,8% koikidest Euroopas liiku-
vatest autodest. Neljandal kohal seisab Itaalia, siis
Hispaania 156.501 soidukiga jne. Ameerikas on prae-
gu 26.308.342 sbidukit, neist 22.764.298 séiduautot ja
3.416.996 veoautot. Esikohal on Uhendriigid 24.494.590
soidukiga, siis Kanaada 1.061.828, Argentiina 299.839
ja Brasiilia 155.000.

LIIKLEMISMAARUSED PRANTSUSMAAL.

Prantsusmaal oli senini paremalt tulevatel autodel
igalpool Gigus ettesoita. ,Journal Officiel avaldab
niitid dekreedi, millega antakse ettesdoidu Gigus esijoo-
nes neile soidukitele, mis sdidavad rahvusteedel. Sel-
lest jargneb, et ndit. departemanguteedel sbitev auto
iile soites, peab eesdiguse andma viimasel teel soéitvale
autole. Ka puudutab see madrus valgustust. Tulevi-
kus on iga s6iduk, nii siis ka hobusoidukid, jalgrattad
jne., mis teel s6idab v6i avalikul teel peatub, varusta-



— ity —————

tud tagant punase tulega; peale selle peavad autod
niiiidsest peale seadma sisse valgustuse, mis valgustab
teed 100 meetri ulatuses ja hoiab dra teisele vastu soi-
tes pimestamise, ilma et vdhendaks tulesid.

MERCEDES-BENZI EDU 1929. a.

Ummarguselt 20 suurt voitu valismail suutis Mer-
cedes-Benz piistitada moodunud spordi-aastal. Kaikjal,
kuhu Mercedes-Benz ilmus, leiti ta auhinna véariliseks.

Daimler-Benz direktor L a'n g piihitses hiljuti oma
25-aastast teenistusjuubelit.

PRANTSUSMAA SEADUS AUTOTULEDE KOHTA.

1. jaan. 1930. a. astus Prantsusmaal seadus jousse,
mille jargi koik autod peavad olema varustatud lampi-
dega, mis valgustavad soiduteed 100 meetri ulatuses.
Tuled peavad nii olema seatud, et nad ei pimestaks.
Seejuures on autod, mis sdidavad peatdnavatel, digus-
tatud autcde ees, mis tulevad teiselt poolt, tikskoik kas
paremalt voi pahemalt, esimesena sditma.

FORDI BILANSID.

Puhaskasu Divident
dollarit. %
30. aprillil 1921 17.198.564 100
23. veebruaril 1922 57.€01.040 334
28. 5 1923 119.298.862 691
31. d=tszmbril 1923 82.263.483 476
31. ' 1924 115.105.416 667
31. 5 1925 115.078.383 666
31, % 1926 75.270.895 436

Kahju.

31. detsembril 1927 42.786.727 —

31, 5 1928 72.221.498 —
1927. ja 1928. a. kahjud on tekkinud uue -tiilibi
pealc iileminekust. '

UUS JOUVANKRITE SEADUS AUSTRIAS.

Austrias oli seni maksev jouvankrite seadus, mis
maksma pandud 1910. a. Kuna vahepeal autoliikumine
on teinud suuri edusamme, siis tootati vilja uus sea-
dus, mis niilid parlamendi poolt on vastu voetud ja
i. juunil k., a. astub jousse.

Uue seadusega pannakse maksma mitmed muuda-
tused. Siin voiks nimetada:

Uldine séidukiiruse piiramine kaotatakse. Maa-
konna iilem (Landeshauptmann) voib soidukiirust tea-
tavatel teedel piirata.

Hiljemalt kuue kuu jooksul on iga jouvankri (ka
jarelvankri!) omanik, kelle jouvankri alaline asukoht
on Austrias, kohustatud jouvankri kinnitama vooras-
tele isikutele siinnitatud kahjude vastu.

Séidulubade Aravotmisel kuulatakse dra autojuh-
tide komitee seisukoht. Selle komitee pooled liikmed on
autojuhid-omanikud ja teine pool litkkmeid on elukutse-
lised autojuhid.

On nihtud ette jarelevalve autojuhtide kursuste ja
koolide iile. Kursuste ja koolide lektoritelt, dppejou-
dudelt ja nende juhatajatelt noutakse erilise katse soo-
ritamist. Kaubanduse- ja teedeministeeriumi juure,
kellele allub jouvankrite liitkumine Austrias, asutatakse
eriline noukogu. Sellest néukogust, mille koosseisu
kuuluvad asjast huvitatud organisatsioonide ja asutuste
esindajad, ldhevad ldbi seisukoha votmised maidruste,
korralduste jne. asjus. Samuti kuulub néukogu iiles-
annetesse ekspertiiside ja ettepanekute tegemine auto-
asjanduse kiisimuste korraldamise asjas jne.

Juhiluba noutakse ka mootorrataste juhtidelt.
Uue seadusega pannakse maksma Austrias iildiselt
parempoolne litkumine. Senini oli Austrias osaliselt
veel pahempoolne liikumine.

UUS JOUVANKRITE SEADUS INGLISMAAL.

Inglise valitsus esitas parlamendile kinnitamiseks
uue jouvankrite seaduse eelndu, mis koosneb 109 pa-
ragrahvist. Seaduse eelndus ette ndhtud uuendustest
voiks markida jargmisi:

On kaotatud erasdiduautode ja mootorrataste kiiruse
piiramine. Taksoautode (Motor-Coaches) kiirus vidhen-
dati 35 miili pealt 30 miilini tunnis (48,3 km/tunnis).

On ndahtud ette hooletu ja hadaohtlik sdit. Ette-
vaatamatu ja hiddaohtliku (reckless or dangerous dri-
ving) soidu eest karistatakse esimesel korral kuni 50 £
(910 Kr.) v6i kuni 3 kuud vangistust. Jirgmistel kor-
dadel suureneb karistuse norm kuni 100 £ (1820 Kr.)
rahatrahvi voi kolm kuud vangistust v6i mélemad koos-
tatult. Ka voidakse siis soiduluba #ra votta.

Soidu eest joobnud olekus karistatakse rahatrah-
riga kuni £ 50 (910 Kr.) v6i vangistusega kuni 2 kuuni
voi molemad trahvid koostatult. Ka voib sel juhul si-
duloa teatava aja peale dra votta.

Hooletu s6it (careless driving) seisab selles, et kui
autojuht ei pane tdhele liikumise suunamirke voi teisi
liikumise eeskirju.

Hooletu séidu eest ei ole lubatud #ra votta séidu-
luba. Autojuhtide katsed kaotatakse #ra. Seletus-
kirjas tdhendatakse: nagu kogemused on niidanud, ei
voi autojuhi katse tdita noutud iilesannet ja seetdttu
ei soovitada seda. Iga isik, kes soovib séiduluba saada,
peab kirjalikult téendama, et temal ei ole sadraseid hai-
gusi ega kehalisi puudusi, mis véiksid saada hidaohtli-

Concours de Confort voitja Mr. A. H. Pass oma
Sunbeam-autoga.
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kuks teistele kodanikkudele jouvankri juhtimisel. Eba=
oigete teadete andmise eest karistatakse rahatrahviga
kuni 50 £ (910 Kr.) voi kuni kuuekuulise vangistusega
voi jiille_ molemad trahvid koostatult.

Veoautode, autobuste ja taksoautode juhid ei voi
juhtida 24 tunni jooksul iile 10 tunni voéi iile 5 tunni
vahetpidamata autot.

Autode kinnitus kolmandate isikute kahjude vastu
on iildiselt sunduslikuks tehtud. Autojuht peab kandma
s6iduloa ja kinnituspoliisi soidul alati kaasas.

Uus jouvankrite seaduse eelndu esitati iilemkojale
inglise autoasjanduse pioneeri Carl Russel’i poolt, kes
ka praegu maksva 1903. a. seaduse esitas iilemkojale
ja siis sai esimese autonumbri A 1.

LIIKLEMISPROBLEEM
ROOMAS EELAJALOOLISEL AJAL.

Kiisimus, mis kasitab ettevaatamatut séitu ja kok-
kuporkeid, ei ole uuemal ajal tekkinud moodne prob-
leem. Hiilgeajal olid Roomal samad mured!

Kui moni Rooma daam 2000 a. tagasi tahtis kuhu-
gile soita, ei seisnud ta sugugi kangelt ja majesteetli-
kult kaherattalises kdrus, nagu harilikult kujutletakse;
vastupidi, ta istus didrmiselt mugavas séidukis. Igal
perekonnal oli harilikult mitu sbiduriista, ja Rooma
liiklemiskorraldajad pidid kokkuporgete arahoidmiseks
iilles seadma soidumaddrused, tdpselt nagu see silinnib
tdnapdev. Kui veel moned nobedad drimehed hakkasid
iiirima rahvale vankreid, muutus liiklemiskiisimus oige
tosiseks.

Rikas roomlane, kellel oli aukartust iseenda ees,
poleks rahul olnud, ndhes oma s6idukit Duco voi mone
muu moodsa lakiga lakeerituna. Tema vanker oli ilus-
tatud kulla, hobeda voi moéne teise kalli metalliga.
Kunstnikud, kujuraiujad, maalrid ja tikkijad pidid siin
niditama oma osavust. Vankrid olid varustatud kalliste
siidpatjade ja eesriietega. Sisemus oli tihti elevandi-
luust, suurepdraste nikerdustega. Neid vedasid iiks vo6i
mitu eeslit; kiiremalt soitvaid vankreid kasutasid osalt
keiserlikud kaskjalad pikkadel reisidel, osalt tarvitati
rieid sportsoitudeks.

Jumalate piltide vedamiseks kasutati isedraseid so0i-
dukeid. Nagu tahendatud, leidus suur hulk harilikke
vankreid, mille séidud ja liikumine siindis tépsete ees-
kirjade jargi. Vankrite arv tousis aeg-ajalt paris tun-
duvalt, samuti nende suurus ja muinasjutuline varus-
tus. Seeparast oli Caesar sunnitud vilja andma selle
piiramiseks erilisi seadusi. Nait., oli aeg, mil daami-
del oli keelatud séidukeid kasutada, vélja arvatud soi-
dud jumalateenistusele.

e o

Autode onnistamine.
Igal aastal 9. mértsil St. Franzeska Romana pieval
onnistatakse Roomas moodunud aastal ostetud autosid.
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A. 214 e. Kr. anti vilja seadus, mis pidi piirama
vankrite arvu. Selle sissejuhatus oli jargmine:

»Room on puhas linn. Tal on aukartust oma tina-
vate, platside ja ilusate aedade vastu. Ta ei soovi, et
inetud ja méadrdunud soidukid takistaksid tema koda-
nikke“.

Koik vankrid ei olnud sugugi madrdunud ja inetud;
vankritoostus muutus aegamooda ikka enam lugupeeta-
vaks alaks. Terve rida kasitoolisi leidsid siin rikkaliku
t6opollu.,  Siin jatkus tood ka maalritele, tapetseerijaile,
sadulseppad:le, istmetegijaile ja paljudele teistele; sa-
mad t66joud figureerivad ka moodsas praegusaja auto-
toostuses,

SUUSKADEGA MOOTORRATTAD. (Pilt kaanel.)

Nagu teada, on pohjapoolsetes riikides, kus lumised
talved, mootorrattaga soéitmine talvel vidga ras-
kendatud ja teg:likult soidetakse talvel peamiselt ainult
linnades.

Rootsis, niiteks, on eriliste suuskadega varustatud
mo:ztorrattad juba aastaid tarvitusel. Mootorratta suu-
sad on ajajooksul juba valja proovitud ja neid vo6ib
muretseda iga mootorratta jaoks.

Harilikult on need suusad plekist ja sarnlevad ha-
rilikkudele suuskadele, kuid on vordlemisi lithikesed, ka
on olemas puust suuski. Mootorrattaga on need kahe
liigetega varustatud raua abil iihenduses ja vedrud
hoiavad suusad vastavas korguses. Soitja jalad toe-
tuvad vabalt suuskadele.

Suuskadega varustatud mootorrattaga
nouab teatud osavust ja vilumust, nii et alguses ka vi-
lunud soitja peab veidi harjutama. Mootorratta tagu-
mine ratas, mis lumeketiga varustatud, viib ratta edasi,
kuid ei voi mitte liig siigavale lumesse vajuda, kuna
siis ratas seisma jisks. Juht peab vastavalt lume sii-
gavusele, kas vihem v0i enam oma keha raskusega
suuskadzle toetuma. Kddnakutel tuleb ainult suus}cadel
seista. Sarnaselt varustatud mootorrattaga véib ka

s0itmine

seal soita, kus auto ammu oleks lumme jaanud.

KAKS AMEERIKA SUURSAAVUTUST.

Meie pilt kujutab Uhisriikides Vaikse ookeani kal-
dal Scattle-Tacoma linnade vahelise maantee dares asu-
vat hotellikest, mille omanikuks keegi Andrew Svan-
son. Hotell on uuristatud hiigla-punapuusse, mille va-
nadus umbes 2500 aastat, 300 jalga korge ja iile 20
jala labimo6odult. Korval, pikuti palgi sees, on garaaz.
Looduse suursaavutuse koérval nideme ,,Oldsmobile®-
autot pr. Svansoniga. Ameerika ladnekaldal Kalifor-
nias kasvab kahes piirkonnas hiigla-punapuid, mille-
dest suurimad iile 350 jala korged ja labimooduga iile
43 jala ning iile 3000 aasta vanad. Selliste puude ma-
hasaagimine paarikiimne jala korguselt ndéuab kahelt
mehelt oma paar niddalat aega. Ega nendest 16igatud
palkidegi vedu pole lastemzng.
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KAROSSERII LEMMIK-VARVID.

Ameerika lehtede teatel olevat seal tapselt jarele
uuritud, missugust karosserii varvi publik eelistab.
Sealjuures saadi jargmised andmed 1928. a. juulist
kuni 1929. a. juulini: roheline, sinine, hall, kollane,
must ja pruun. 1929. a. juulist alates olevat aga maitse
virvide suhtes muutunud. Nii oli 100 miitidud auto
hulgas 38 sinist, 21 kollast, 13 rohelist, 13 musta, 9
halli ja 6 pruuni autot.

SIGNALISEERIMINE KEELATUD!

Soome suurimas toostuslinnas, Tamperes, anti moo-
dunud aastal maarus, mis keelab autojuhte tdnavnur-
kadel signaale andmast. Selle asemele, et signaale
anda tuututamisega, peavad nad ristteedel ja tdnav-
nurkadel vahendama kiirust. Politseinikud valvavad
madruse taitmise jarele.

RAADIO AUTODESSE.

Hiljuti iihinesid General Motors ja Radio Corpo-
ration of America asutades koos General Electric Co.
ja Westinghouse Electric Company’ga raadio-aktsia-
seltsi, mille pohikapital 10 milj. dollarit.
sihiks on alustada massilist raadioaparaatide valmis-
tust — eeskiatt autode jaoks.

KIRIK JA VANNITUBA RATASTEL.

Inglased ehitasid méodunud aastal kaks haruldast
autot: kiriku ja vannitoa. Molemad on ratastel ja va-
rustatud mootoriga. Esimese neist tellis iiks misjoni-
selts, teise keegi India prints.

Printsi vanni-auto on ehitatud 1%-tonnilise omni-
buse shassiile. Selle sisseseadeks on muu seas portse-
laanist vann. pesukauss, sohva ja peeglitega varustatud
riletuslaud. Muidugi ei puudu ka riidekapid jne. Ge-
niaalne thermostaat-seadeldus juhib mootorist soojuse
vanniveetanki, nii et soe vesi on alati kdepérast, .Auto
aknad on niisugusest klaasist, mis véimaldab seesoli-
jale viljavaate, kuna vialjastpoolt ei nde labi klaasi.
Autot kasutab prints jahiretkedel India dZunglites.

Misjoni-auto on ka omapdrane, kuigi autosid on
olnud Ameerikas juba pikemat aega kirikute teenistu-
ses. Inglaste ehitatud ,;mootorkirik on samuti 1%-
tonnilise omnibuse alusel. Kere kujutab kirikukants-
lit koos altari ja altariesisega. Inne teenistusse pane-

mist énnistati ,,mootorkirik® nagu kord ja kohus néuab

seda kiriku suhtes.
ODAVAD LENNUKID AMEERIKAS.

Euroopas on sportlennukid veel harulduseks, kuid
Ameerikas on lennuk seevastu enam levinud, ja viike-
lennuk ei ole sugugi kallis. Nii maksab ,Parasol®-
tlilipi véikelennuk lennuvalmis seisukorras 575 dolla-
rit (2140 Ekr.). Lennuki mootoriks on 1,3-liitriline,
4-tsilindriline Henderson mootorratta mootor. Ostjal,
kel juhuslikult sarnane mootor olemas ja selle lennuki
peale laseb asetada, maksab lennuk ainult 350 dollarit
(1310 Ekr.) iihes mootori pealeasetusega.

WIESBADENI AUTOBUSTE LIIKLEMISE

KORRALDUS.

Tanavliiklemine Wiesbadenis korraldati 1. aprillil
m. a. limber tdieliseks autobuseliiklemiseks, kusjuures
autobusevork ulatub 60,5 km. Tagajirjed niitasid, et
selle korralduse 14bi liiklemine suuresti on tdusnud.

AUBURN AUTOMOBILE Co. TEATARB,
et 1930. a. jaanuarikuu ,,Auburn“-autode vedu Euroo-
passe on tousnud iile 40% vorreldes 1929. a. jaanua-
riga.
8-tsil. mudelite vedu sama aja jooksul on téusnud
467% vorra. Ainult 10% sellest veost Euroopasse kuu-
lus 6—85 mudelitele. See niitab, et Euroopas on tdus-

Uue ettevotte

nud noéue S-isil. autode jirele; see on arusaadav jarg-
mistel pohjustel:

1) 8-tsil. mootor vastab enam ostjate nouetele kii-
ruse, jou painduvuse ja kergema kisituse poolest. Ule
537% oli New-Yorgi ja Chicago naitustel 8-tsil. autosid.
Auburn oli 8-tsil. autode pioneer 6 aastat tagasi. —
Fred S. Duesenberg valmistas ameerika esimese 8-tsil.
auto mudeli. ,,Auburn® 8-tsil. autosid leidub igas ilma-
kaares; tal on kiimneid tuhandeid vaimustatud oma-
nikke ja poolehoidjaid.

2) Voime toendada, et ,,Auburn‘ 8-tsil. mudelil on
suurim vaiartus toostuses. 8—95 tiilip miiliakse vihema
hinna eest kui teiste vabrikute 6-tsil. autosid. Tal on
suurem h. j., pikem telgede vahe ja tugevam shassii
ehitus. Teie voite ise selles veenduda.

3) .,Cord” ederatasteveo autoga on Auburni vab-
rik voitnud suure lugupidamise kérgema klassi autode
hulgas. ,,Auburn“-autode esindajad on igas Euroopa
riigis, kes voivad ndidata selle auto paremusi igale
autoostjale.

AMEERIKA AUTOTURG.

Viimased avaldatud andmed Ameerika autoturust

pakuvad jargmise pildi:

Sisemine turg. Juurekasv
Miitidud autode arv voi langus.

1928. a. 1929. a.
Jaanuar . 250.000 450.000 --200.000
Veebruar . 300.000 490.000 --190.000
Marts . 440.000 570.000 --130.000
Aprill . 440.000 663.000 --223.000
Mai . 450.000 570.000 --120.000
Juuni . 430.000 510.500 -+80.000
Juuli . 410.000 500.000 -+90.000
August . . 492,000 512.000 —+20.000
Septembzr . 436.000 429.000 -+7.000
Oktoober . 415.000 394.000 —19.000
November . 269.000 214.000 —55.000
Detsember . 243.000 170.000 —173.000
Kokku 4.600.000 5.550.000 -+950.000

Viljavedu: - 1928, a. 1929. a.
615.586 700.000 -+95.000

Vialjavaated 1930, a. miitigi kohta ei ole aga koige
paremad. Arvatavasti el iileta need arvud 1929. a.
omi.

Ameerika rahalise turu tervendamine avaldas tun-
duvalt moju Uhisrviikide sisemisele turule, aga on ka
kindel, et Ford’i tegevus on muutnud teatavate vabri-
kantide seisukoha wveel kriitilisemaks. Ford on kiill
aastatel 1928. ja 1929. rohkem kui kaks korda suuren-
danud oma labimiitiki, kuid kas see edaspidi nii piisib,
on kiisitav. Kuigi odavamate séidukite arvel on mér-
gata tousu, aga selle eest on kallimate tiilipide langus
14—227%. Et odavate autode tarvitaja on koigepealt
ameeriklane ise, siis el nii olevat ka siin enam suuri
viljavaateid ja tootab tulla iildine kriis.

AUTOTEE PAIKESE TEMPLI JUURE.

Maailma suurepirasem autotee avatakse lihemal
ajal. See viib Haleaka, suurima, tootava kraateri ti-
pule, mis asub 10.000 jala koérgusel, Maui saarel, mis
kuulub Havai ilusamate saarte hulka. Puu Pahu, mis
on 6.000 jalga korge, voimaldab vaate iile kogu saares-
tiku.

OMNIBUSED VALLUTAVAD SOOME.

Soome raudteel on tekkinud kova voistleja pika-
maa autede niol. Uldine teekonna pikkus on niiiid
umb. 40.000 km vai iiletab umb. 7 korda riigiraudteede
pikkuse. Praegu on Soomes 1.500 pikamaa autot ja
lah-mal ajal tuleb veel 500 juure.
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Ford kavatseb vilja lasta uue mudeli. Jahutaja
olevat erinev senistest, shassii madalam ja kummid
laiemad.. Nii on vaga voimalik, et ,,Ford“ niib mitte
enam ,Fordina‘, vaid ,Lincolni vaiksema vennana.

Vaevalt toi Maybach oma 12-tsilindrilise turule,
kui juba Cadillac ehitab 16-tsilindrilist. Kui see nii
edasi ldheb, hakkab pea ringi kidima.

Ederatasteveo probleem teeb saksa todstusele pea-
valu. Isegi DKW tahtvat oma uue mudeli varustada
ederatasteveoga.

Uuel Meremaal tuleb iga 12 inimese kohta {iiks
auto.

.Shell Co. Londonis ostis endale Hotel Cecil maja,
makstes selle eest £ 1.520.000 (Ekr. 27,3 miljonit).

Moon Motor Car Co. Ameerikas on algust teinud
ederatasteveoga autode valmistusega.

Ameerika uues kriminaalseaduses, mis hiljuti jous-
se astus, on nahtud ette kuni kuueaastane vangistus
autojuhtidele, kes ettevaatamatu voi hooletu soéiduga
on pohjustanud onnetuse.

Insener Engelbert Zacka, Berliinis, leiutas kolme-
rattaga auto, mille voib lahti votta ja kooki asetada.

Madriidis karistatakse liigse vo6i asjatu autosig-
naali tarvitamise eest 10 kuni 20 krooniga.

Eesti Auitocklubi tealed.

Autoklubi juhatusele saabus Monte-Carlo soidust
“osavotja M. Rudat’i poolt jargmine kiri:
Eesti Autoklubi, Tallinn.
Luban enesele siinjuures saata Teile ajakirja ,,Ost-
preussische Motorwelt”, milles Teid kindlasti huvitab
artikkel Monte-Carlo séidust, kuna ka siin on nimeta-
tud Teil maitstud voorastevastuvotlikkusest, samuti ka

Teie klubi seltsimehelikust vastutulekust. Tanan Teid
veel kord koige siidamlikumalt, ja ma katsun niipea kui
selleks juhust on, just suvel Tallinna kiilastada. Sa-
muti el unusta ma kunagi juhtimast oma klubisoprade
tahelepanu Teie kodumaa meeldivustele ja paremustele.
Sportlise tervitusega
Max Rudat.

Toimetusele saadetud kirjandus.

WBraunbeck’s Adressbuch der Motorfahrzeug-Industrie.
Verlag Gustav Braunbeck G. m. b. H. Berlin SW. 68.
oma erialal ainuke kisiraamat ilmus hiljuti uue vilja-
andena. 1118 lhk. kisiraamatus on toodud dra koik Sak-
sa autoasjandusega seotud #rid, vabrikud, seltsid jne.
Lithidalt on kasitatud ka teisi Kesk-Euroopa riike, nagu:
Poola, Tsehhoslovakkia, Helveetsia, Ungari, Austria.

Mitmekesisest ja kogukast sisust voiks mainida:
kohanimetuste all voib leida umbes 40.000 aadressi 4800
linnas ja maakohas; iilevaatlik ja laialine autoasjan-
dusega seotud seltside ja ithingute nimekiri, tdhtsamate
riikide eriajakirjade nimekiri, 1800 nimetuse all on too-
dud #ra mitmesuguste kaubaliikide valmistajad ja miiii-
gikohad. I s

Tabaks olla nali.

AUTOMOBILIST TOONELAS.
Ameerika cutonali,

Automobilist on lahkunud siit hddade ja murede
orust-ja helistab paradiisi vdravakella. Vana Peetrus
avab virava ja automobilist nieb laiu, siledaid ja kul-
laga silutatud taeva tdnavaid, milledel pole 1ppu.

»Suurepdarane!“ — hiitiab automobilist ja
vaimustatult: ,,Millised ilusad tanavad!
teil siin automobiilid ?*

»Mu kallis automobilist — vastas vana varava-
vaht, ,,mul on kahju sulle seda teatada, kuid alt leiate
autosid kiillalt®. )

»Kui kole, kuid ma tahan olla seal, kus mu autogi
on“ — lausus automobilist ja lahkus taevast.

Ja varsti oligi all porgus, kus kurat talle meeldi-
valt naeratades virava avas. Seespool viravaid nieb
automobilist pika rea suurejoulisi luksusautosid.

»Milline 6nn!“ — hiitidis ta jillegi vaimustatult.
»Aga niitid elge, missugune neist on minu auto?

»Voite valida neist oma soovi jarele®.

Ja kiirelt valis automobilist toredaima sport-kupee,
ronis sisse ja pani mootori kiima.

»See on tore, hdrra kurat! Niiiid aga Gelge mulle,
kuhu poole ma peaksin sbitma ja kus teil siin tee?*

»Teid meil pole iildse ja see ongi porgulik asjaolu®
— vastas kurat kurvalt muiates.

Aga kus on
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lisab.

Mehaanika oppetund looduses! (Judge.)

J. Zimmermann'i friikikoda Tallinnas, Liihike jala 4



