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Annotatsioon

Ké&esoleva 10putd6 eesmargiks on uurida voimaluse kasutada kombineeritud transpordi (auto —
laev) labi erinevate sadamate (Paldiski Ldunasadam, Liepaja sadam, Klaipeda sadam)
maanteetranspordi asemel veosuunal Eesti — Saksamaa. T06 on kirjutatud ettevottes Jupiter Plus
AS, mis tegeleb rahvusvaheliste maanteevedudega. Loputdos uuris autor kolme maanteetranspordi
alternatiivi: esimeseks alternatiiviks on kombineeritud transpordi (auto — laev) kasutamine
veosuunal Eesti — Saksamaa labi Paldiski Lounasadama; teiseks alternatiiviks on kombineeritud
transpordi (auto — laev) kasutamine veosuunal Eesti — Saksamaa labi Liepaja sadama; kolmandaks
alternatiiviks on kombineeritud transpordi (auto — laev) kasutamine veosuunal Eesti — Saksamaa

labi Klaipeda sadama.

LOputdds uuris autor kahte aspekti, mille pdhjal tegi autor jareldused. Alternatiivsete
veolahenduste vdrdleva analulsi on autor labi viinud vorreldes reisi kestuse kasutades
kombineeritud transpordi labi erinevate sadamate (Paldiski Lounasadam, Liepaja sadam, Klaipeda
sadam) ja kasutades maanteetranspordi, kalkuleerides ettevotte kulusid Ghe reisi ja (ihe veoauto
kohta kasutades kombineeritud transpordi labi erinevate sadamate (Paldiski L6unasadam, Liepaja
sadam, Klaipeda sadam) ja kasutades maanteetranspordi ning intervjueerides ettevotte Jupiter Plus
AS logistikuid ja tegevjuhi.

Uurimuse kaigus selgus, et kombineeritud transpordi (auto — laev) kasutamine labi erinevate
sadamate ( Paldiski Léunasadam, Liepaja sadam, Klaipeda sadam) veosuunal Eesti — Saksamaa
aitab s&asta aega.

Vdtmesdnad: maaneetransport, kombineeritud transport, kaubavedu, transpordiettevdtte, Eesti —

Saksamaa vaheline kaubavedu.



Sissejuhatus

Kaubavedu on transpordiettevotte tiheks pdhiliseks majandustegevuseks. Kaubavedu méngib suurt
rolli ihendates ettevdttet tema tarnijatega ja klientidega. Kaubavedu on ainus logistikategevus, mis
vastutab selle eest, et vajalikud kaubad olid digeaegselt vajalikus koguses ja vajalikus kohas.
(Ionncou, Antenrap, [smank 2018, 15)

Ettevotte Jupiter Plus AS kasutab kaubaveoks maanteetranspordi. Ettevotte Jupiter Plus AS omab
suurt autoparki, kuhu kulub rohkem kui 50 transpordivahendit, millest 45 on poolhaagisega

vedukid. (Jevgeni Sidorov: autori intervjuu)

Maanteetransport on koéige laialdasemalt kasutatav transpordiliik. Maanteetranspordi ei saa
asendada Ukski teise transpordiga linnasisestel vedudel. (Villemi 2008, 271) Maanteetransport on

paindlik ja ainus transpordiliik, mis on vdimeline teha ,,uksest ukseni* vedusid. (Kiisler 2011, 235)

Aeg ajalt aga juhtub, et tuleb leida maanteetranspordile alternatiive ning theks vdimalikuks

maanteetranspordi alternatiiviks on kombineeritud transport.

Kombineeritud veod tdhendavad kaubavedu, kus koormat veetakse vdhemalt kahe eri liiki
veovahendiga (Fixemer 2019). Et kaubavedu oleks vBimalikult keskkonnasaastlik ja kulutdhus,
kombineeritud transpordi puhul kasutatakse erinevate veovahendite, nagu veokid, laevad ja rongid
kombineerimist (LKW Walter 2019). Kombineeritud transpordi puhul veetakse kaupu samas
veouhikus voi veovahendil, kasutades jarjestikku mitut transpordiliiki ilma kaupu transpordiliigi
muutudes Umber laadimata (Kiisler 2011, 244).

Ké&esoleva 106putdd eesmargiks on uurida vdimaluse kasutada kombineeritud transpordi (auto —
laev) labi erinevate sadamate maanteentranspordi asemel, vedades kaupa veosuunal Eesti-
Saksamaa ettevotte Jupiter Plus AS nditel ning selgitada valja milline nendest variantidest on

rakendatav ja mis ulatuses.

Esimeseks alternatiiviks on kasutada kombineeritud transpordi (auto — laev) veosuunal Eesti —
Saksamaa labi Paldiski Lounasadama, teiseks alternatiiviks on kasutada kombineeritud transpordi

(auto — laev) veosuunal Eesti — Saksamaa labi Liepaja sadama ning kolmandaks alternatiiviks on



kasutada kombineeritud transpordi (auto — laev) veosuunal Eesti — Saksamaa labi Klaipeda

sadama.

Antud I6putdds on autor pistitatud kaks hiipoteesi:
e Kombineeritud transpordi (auto — laev) kasutamine labi erinevate sadamate veosuunal
Eesti — Saksamaa on hea alternatiiv puhtalt maanteetranspordi kasutamisele aja suhtes
e Kombineeritud transpordi (auto — laev) kasutamine labi erinevate sadamate veosuunal

Eesti — Saksamaa on kallim variant vorreldes puhtalt maanteetranspordi kasutamisega

Autor pustitas kaks uurimisaspekti, mille pdhjal oleks voimalik t66 eesmérgi saavutada ning
hlpoteesitele vastata. Autor valis kaks aspekti mille pdhjal oleks vdimalik vorrelda alternatiive nii
omavahel, kui ka puhtalt maanteetranspordiga. Sellisteks aspektideks on Uhe reisi kestus ning
ettevotte kulud the reisi kohta. Selleks, et teha kindlaks ettevotte kulud the reisi kohta ning Ghe
reisi kestuse, kasutades puhtalt maanteetranspordi ning kasutades kombineeritud transpordi, autor
on kasutanud ettevotte Jupiter Plus AS raamatupidamise andmeid, ettevotte Jupiter Plus AS

reisiaruandeid, laevaoperaatorite poolt tehtud hinnapakkumisi ja laevavéljumisplaane.

Reisi kestuse valis autor selleks, et madrata kindlaks kui palju aega votab reis Parnu — Frankfurt —
Parnu, kasutades puhtalt maanteetranspordi ning kui palju aega vdtab sama reis, kasutades
kombineeritud transpordi labi erinevate sadamate, et oleks v@imalik hinnata kombineeritud
transpordi kasutamise mditlikkust. Ettevotte kulud the reisi kohta valis autor selleks, et teha
kindlaks kui palju maksab ettevottele reis Parnu — Frankfurt — P&rnu, kasutades puhtalt
maanteetranspordi ning kui palju hakkab sama reis ettevGttele maksma, kasutades kombineeritud

transpordi l&bi erinevate sadamate.



1 Transport

Kaubavedu — saadetise ehk veose fudsiline teisaldamine saatjalt lahtepunktist sihtpunkti the voi
mitme transpordivahendiga, Ghe vdi mitme veoviisiga kokkulepitud ajavahemikul ja tingimustel
(Tulvi 2013, 129).

Kaubavedu on transpordiettevotte Giheks pdhiliseks majandustegevuseks. Kaubavedu méngib suurt
rolli ihendates ettevdttet tema tarnijatega ja klientidega. Kaubavedu on ainus logistikategevus, mis
vastutab selle eest, et vajalikud kaubad olid 6igeaegselt vajalikus koguses ja vajalikus kohas.
(T"'onncou, Aitenrap, llsmanxk 2018, 15)

1.1 Maanteetransport

Maanteetransport on koige laialdasemalt kasutatav transpordiliik. Maanteetranspordi ei saa
asendada ukski teise transpordiga linnasisestel vedudel. (Villemi 2008, 271) Maanteetransport on

paindlik ja ainus transpordiliik, mis on voimeline teha ,,uksest ukseni vedusid. (Kiisler 2011, 235)

Tanu ulatuslikule maanteevdrgule, mis Ghendab omavahel suuri ja vdikseid asulaid, on véimalik
Uhe mandri piires saada tihest geograafilisest punktist teisse kasutades erinevaid maanteetranspordi
liike. Kaubaveoks kasutatakse raskeveokeid (autorongid, poolhaagisega vedukid) ja kaubikuid.
(Tonncou, Aitenrap, IIsmank 2018, 32)

Veovahendid kaubavedudel jaotatakse jargmisteks kategooriateks (Suursoo 2016, 295):

N-kategooria ehk kaubaveo sdidukid (Suursoo 2016, 295):
e N1 kaubaveoautod (kaubikud) tdismassiga kuni 3,5 t;
e N2 kaubaveoautod tdismassiga tle 3,5 t ja mille tdismass on kuni 12 t;

e N3 veoautod taismassiga tle 12 t.

O-kategooria ehk haagised (Suursoo 2016, 295):
e 01 kerghaagised taismassiga kuni 0,75 t;
e 02 haagised tdismassiga ule 0,75 t ja mille tdismass on kuni 3,5 t;

e O3 haagised tdismassiga tle 3,5 t ja mille tdismass on kuni 10 t;
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e 04 haagised taismassiga tle 10 t.

Tabelis 1 on toodud vélja kaubikute ja raskeveokite klassifitseerimine.

Tabel 1. Veovahendite klassifitseerimine. Allikas: Suursoo 2016, 295-296

autorongid, 5-6-

Maanteesoit

rahvusvaheline

Soiduki klass T60 iseloom Kasutusvaldkond Markused
N1 pakiautod:
Kerged _ ] Kiirsaadetised,
: Linna- ja : : : : :
pakiautod ) pakisaadetised, Tdismassiga kuni 3,5 t
lihimaaveod )
Rasked kullerid
pakiautod
N2 kerged ja
keskrasked Linna- ja Korje- ja Taismassiga tle 3,5t ja
veoautod, Iihimaaveod jaotusveod mille tdismass on kuni 12 t
2-teljelised
N3 keskrasked o
_ ) Eestisisesed ) _
jarasked Maanteesdit Taismassiga Ule 12 t
veod
veoautod
N3+04 Eesti ja Vahetatava poolhaagisega
autorongid, 4-5- Maanteesdit rahvusvaheline | autorong, lubatud kandejéud
teljelised kaubavedu 24-2451
N3+ O4 o Tais — ja kesktelikhaagisega
Eesti ja ) ]
Keskrasked autorong (2 lastiruumi

kogumahuga 110 — 120 m®),

rohkem telge

o kaubavedu )
teljelised lubatud kandejoud 24-24,5 t
Rasked Raskekaalulised ja
autorongid, 7 ja Maanteesdit Eriveosed ulegabariitsed veod

Kdige levinumaks veovahendiks rahvusvahelistel kaubavedudel on saanud poolhaagise ja
vedukauto kombinatsoon — rekka. Rekka all mdeldakse ka taishaagist vedavat raskevedukit. (Tulvi
2013, 46) Kui palju kaupa rekka mahutab, oleneb haagise tulbist (Arcotransport 2019).
Enamlevinud poolhaagise sisemdddud on jagrmised: 13,6 m * 2,45 m * h 2,68 m (ETS Logistika
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2019). Selline haagis mahutab 33 euroalust vdi 26 FIN alust ja haagise maksimaalne kandejéud

on 24 000 kg (ETS Logistika 2019). Euroalus on laialt levinud standardne puidust kaubaalus ning

enimlevinud euroaluse md6dud on 800 x 1200 x 144mm (Sapronen OU 2015). FIN alus on

kaubaalus, mida kasutatakse peamiselt Soomes ning mille mddtmed on 1200 x 1000 x 141 mm
(Kaubaalused 2019).

Joonisel 1 on naidatud poolhaagise md6tmed.

2,460 EUR

«/’”w

Joonis 1. Poolhaagise mddtmed. Allikas: ETS Logistika 2019

Peamised valdkonnad, kus kasutatakse maanteetranspordi on jargmised (Kiisler 2011, 237):

kokku- ja laialiveod — veod jaotuskeskusest/teriminalist kliendini ja vastupidi
kombineeritud veod — maanteetranspordi on v@imalik kasutada kombinatsioonis mitme
erineva transpordiliigiga( laev — rong — auto, rong — auto, lennuk — auto)

eriveod — mittegabariitsete kaupade vedu, mis nduab erilube ja milleks kasutatakse
eriveokeid (lemdddulised ja Ulekaalulised veosed)

rahvusvahelised veod — kasutatakse suure kandevGimega autoronge ja treilereid.

Maanteetranspordile on iseloomulikud suur paindlikkus ja mandééverdamisvfime, seda toetavad

tihe teede- ja terminalivdrgustik ning regulaarsete veograafikutega veod terminalide vahel (Tulvi
2013, 43)

Maanteetrnaspordi eelised (Kiisler 2011, 235):

paindlikkus

12



e mandbverdamisvéime

e uksest ukseni* vedu

e |ihike veoaeg

o suhteliselt vaikesed n6uded veoste pakkimisele

e veovahendite mitmekesisus.

Maaneetranspordi puudused (Kiisler 2011, 235):

e vdike veovdime ja tehnilised piirangud (m6dtmed, kaal)

vedude suhteliselt kdrge omahind

suur keskkonnasaaste

pdhjustab liiklusummikuid.
1.1.1 Maanteetranspordi vordlus teiste transpordiliikidega

Soltuvalt eesmérkidest, kaubakogusest ja marsruudist v@ib kasutada erinevaid transpordiliike.
Transpordiliikide vordlus néitab erinevusi transpordiliikide vahel pohilistes aspektides. (I'onacou,

Aiienrap, Hlsmank 2018, 31-32)

Tabelis 2 on toodud erinevate transpordiliikide (maanteetransport, raudteetransport,
meretransport, Ghutransport) vordlus pdhinditajate alusel, sellisteks naitajateks on Kiirus,
tookindlus, hind t/km, paindlikkus. Andmete pdhjal,mis on toodud Tabelis 2, v0ib teha jarelduse,
et maanteetranspordi poéhinditajad on vorreldes teiste transpordiliikidega tldiselt keskmisel

tasemel, kuid paindlikkuse suhtes maateetransport v@idab.
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Tabel 2. Transpordiliikide vordlus. Allikas: Logcluster, Mode of Transport

Maanteetransport | Raudteetransport | Meretransport Ohutransport
Suhteline kiirus mdoddukas modddukas aeglane vaga kiire
Tookindlus hea hea piiratud védga hea
] ] _ madal/véga B
Hind t/km keskmine madal/keskmine kdrge
madal
Paindlikkus kdrge madal madal keskmine
suhteliselt kiire, ) séastlik, suur
) saastlik, suur N )
Eelised paidlik, ,,uksest mahutavus, Kiire, tookindel
_ mahutavus
ukseni“ vedu odav
) ei ole paindlik, ei ole paindlik, )
Puudused ohtlik o kallis
hilinemised aeglane

Tabelis 3 on toodud valja Euroopa Liidu 28 liikmesriigi transpordiliikide veosekaive aastatel 2008

— 2016 ning antud tabeli pdhjal vGib teha jarelduse, et maanteetranspordi veosekaive oli palju

suurem, kui raudteetranspordi veosekdive ja Ghutranspordi veosekdive, selle pdhjusteks on

kindlasti

ulatuslik maanteede vOrk vorreldes

raudteedega ja vaiksem hind vOrreldes

Ohutranspordiga. Meretranspordi veosekdive oli natukene véiksem, kui maanteetranspordi

veosekdive ja voib teha jarelduse, et maanteetranspordi ja meretranspordi kasutatakse kaubaveoks

palju rohkem, kui teisi transpordiliike.

Tabel 3. Euroopa Liidu 28 liikmesriigi transpordiliikide veosekéive 2008-2016 MId tkm. Allikas: EU transport in

figures, 2018

2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

Maanteetransport | 1844 | 1660 | 1710 | 1699 | 1645 | 1671 | 1677 | 1714 | 1804

Raudteetransport | 443 364 394 422 407 407 411 415 412
Ohutransport 2 2 2 2 2 2 3 3 3

Meretransport 1123 | 1011 | 1079 | 1104 | 1075 | 1089 | 1128 | 1110 | 1181

Tabel 3 andmete pdhjal on autor tehtud Joonise 2, kus on toodud Tabel 3 andmed graafikuna.
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Joonis 2. Euroopa Liidu 28 liikmesriigi transpordiliikide veosekdive 2008-2016 Mld. tkm. Allikas: autori koostatud

1.1.2

Maanteeveo kulud

Ettevotete kuluarvestuses kasutatakse jargnevalt késitletavaid kulumdisteid (Tulvi 2013, 473):

otsekulud on kulud, mis on tekkinud ressursside kasutamisest mingi kindla toimingu
teostamisel. Ehk transpordiettevotte otsekulud on kulud, mis on seotud transporditeenuse
osutamisega. Otsekulude hulka kuuluvad: materjalikulu, to6joukulu,
sotsiaalkindlustusmaks, amortisatsioon, kitusekulu, mobiilside, vélislahetusraha, remont
ja hooldus, teemaks, raskeveokimaks, kindlustused (Illamuc 2016)

kaudsed kulud on kulud, mis on seotud toimingutega muul viisil ehk see on kulud, mida
ei saa otseselt seostada transporditeenuse osutamisega. Tuupilised kaudsed kulud on
administreerimise kulud ja erinevad lisakulud

muutuvkulud on kulud, mis tekivad ainult siis, kui transporditeenused leiavad tegelikult
aset. Tranpordiettevottes muutuvkuludeks on materjalikulu (rehvid), kitusekulu,
t66joukulu

pusivkulud — on koik ulejgédnud kulud, mis ei ole muutuvkulud. Plsivkulude suurus jaab
muutumatuks ka siis, kui tegevusi uldse ei toimu. Tuupiliseks pusivkuluks on néiteks

amortiatsioon.

Antud 16putdds hakkab autor analtitisima ettevotte Jupiter Plus AS otsekulusid ja kaudseid kulusid

uhe reisi kohta veosuunal Eesti — Saksamaa (Jupiter Plus AS, Raamatupidamise andmed).
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Materjalikulud — kulud, mille hulka kuuluvad rehvide ostmine ja erinevate vahendite ostmine
autojuhi jaoks.

Katusekulu — kitusekulu on (ks suurimateks transpordiettedtte kuludeks (Ecofleet).

Toojoukulu — palk ettevotte tootajatele tehtud t06 eest. Jupiter Plus AS autojuhid on ka

kaugsdidujuhid ehk neile tuleb maksta ka valislahetusraha.

Valislahetusraha — valislahetusraha maksmist reguleerib Vabariigi Valitsuse maérus nr 110,
25.06.2009.a., ,,Tooldhetuse kulude hiivitiste maksmise kord ning valisldhetuse péevaraha
alammaddr, maksmise tingimused ja kord* Vilisldhetuse pdevaraha alammiir on 22,37 eurot
paevas. Maksuvaba ulemaér on kalendrikuus esimese 15 kalendripéeva eest 50 eurot ja lejaanud
paevade eest 32 eurot. VValisldhetuse paevaraha makstakse, kui valisriigis asuv lahetuskoht asub
vahemalt 50 kilomeetri kaugusel asula piirist, kus paikneb t66 tegemise koht. Ettevottes Jupiter

Plus AS vilislahetuskulude suurus on 27 eurot 66paevas.

Sotsialkindlustusmaks — pensionikindlustuseks ja riiklikuks ravikindlustuseks vajaliku tulu
saamiseks maksumaksjale pandud rahaline kohustis, mis kuulub taitmisele sotsiaalmaksuseaduses
ettendhtud Kkorras, suuruses ja téhtaegadel. Sotsiaalmaksu maar on 33%. Sotsiaalmaksu
minimaalse kohustuse aluseks olev kuumaar on 500 eurot (2018. aastal kehtinud 470 euro asemel),

s.t sotsiaalmaksu minimaalne kohustus on 165 eurot kuus. (Maksu- ja Tolliamet 2018)

Tootuskindlustusmakse (tédandja) — tédandja peab tootuskindlustusmakseks arvestama ja

tasuma 0,8% (t60andja todtuskindlustusmakse) to6taja brutotasult (Maksu- ja Tolliamet 2018).

Mobiilside — autojuhidel peab olema pidev side ettevotte logistikutega selleks, et oleks vdimalik

jooksvaid kiisimusi lahendada.
Amortisatsioon — p6hivara kulumine rahalises véljenduses ehk vara amortiseeritava osa kandmine
kuludesse vara kasuliku eluea jooksul. Amortisatsiooni ndol akumuleeritakse vahendid phivarade

uuendamiseks ja asendamiseks. (Zeiger 2013)

Remont ja hooldus — veovahendite plaaniline vdi erakorraline remondi- vdi hoolduskulud.
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Teemaks — alates 1. jaanuarist 2018 tuleb Eestis maksta teekasutustasu kdikide tle 3,5 tonniste
veoautode eest, mis sdidavad avalikult kasutatavate teede vorgustikul. Tasu maar sdltub veoauto
ning selle haagise taismassidest, telgede arvust ja veoauto heitgaasiklassist. (Maanteeamet 2018)
Saksamaa kiirteedel ja maanteedel on nii kohalikel kui ka valismaal registreeritud tle 7,5 tonni
kaaluvatel veokitel maksu kohustus (Toll Collect 2019). Samuti tuleb maksta teemaksu ka LAétis,
Leedus ja Poolas.

Raskeveokimaks — raskeveokimaksu maksustamisperiood on kvartal ning maksuhaldur Maksu-

ja Tolliamet. Raskeveokimaks on riiklik maks. (Maksu- ja Tolliamet 2018)

Reisikindlustus — séastab dnnetuste ja viperuste korral ootamatutest valjaminekutest ning tagab
muretu arireisi. Tervisekindlustus katab haigestumise vdi dnnetusjuhtumiga seotud kulud ravimite
maksumusest kuni koju tagasipoérdumisega seotud valjaminekuteni. (Salva Kinlustuse AS 2019)
Ettedttel Jupiter Plus AS on igal autojuhil tehtud reisikindlustus.

Liiklukindlustus — kohustuslik kindlustusliik, mille alusel huvitatakse kannatanule
liiklusdnnetuse pdhjustaja tekitatud kahju. Kahju voib olla erineva suuruse ning iseloomuga, alates
klassikalisest plekimdlkimisest kuni inimese tervisele tekitatud kahjuni. (Salva Kindlustuse AS
2019)

Kaskokindlustus — katab sagedamini esinevad kahjud, mis sfidukiga juhtuda véivad, alates
klaasikahjust kuni tormi vGi vargusega seotud juhtumiteni. Kaskokindlustus hivitab kulud ka siis,

kui sutdlaseks olete ise vOi sttdlast pole voimalik tuvastada. (Salva Kindlustuse AS 2019)

CMR Kindlustus ehk autovedaja vastutuskindlustus - v8imalus kindlustada autovedaja vastutus
lahtuvalt veo tellija ja autovedaja vahel s6lmitud kaubaveolepingust. Autovedaja vastutab kauba
séilimise eest vedamise ajal punktist A punkti B, tehes seda ainult enda tekitatud kahju ulatuses.
Autovedaja vastutus n piiratud 8,33 SDR’iga kauba kilogrammi kohta. (I1ZI Kindlustusmaakler
AS 2019) SDR — on Rahvusvahelise Valuutafondi arvestusiihik (Eesti Pank 2019).

Lisakulud — kulud, mis ei ole otseselt seotud transporditeenuse outamisega. Sellisteks kuludeks

on néiteks kommunaalkulud, kontoriruumide korrashoid, veoautodeparkla korrashoid ehk
halduskulud.
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Administeerimise kulud — juhtimiskulud, mille hulka kuluvad juhtkonna palk, kontoritootajate
palk, side. Need kulud ei ole otseselt transporditeenuse osutamisega seotud.

Kilomeetri omahind - kilomeetri omahind saadakse summeerides sdiduki koéik kulud
kalendriaasta, kvartali voi kuu jooksul ja jagades need samal perioodil l&bisGidetud kilomeetrite
arvuga (€/km) (Tulvi 2013, 496).

1.2 Kombineeritud transport

Kombineeritud veod tdhendavad kaubavedu, kus koormat veetakse vdhemalt kahe eri liiki
veovahendiga (Fixemer 2019). Et kaubavedu oleks vdimalikult keskkonnasaéastlik ja kulutdhus,
kombineeritud transpordi puhul kasutatakse erinevate veovahendite, nagu veokid, laevad ja rongid
kombineerimist (LKW Walter 2019). Kombineeritud transpordi puhul veetakse kaupu samas
veouhikus voi veovahendil, kasutades jarjestikku mitut transpordiliiki ilma kaupu transpordiliigi
muutudes tmber laadimata (Kiisler 2011, 244).

Kombineeritud transport on iseloomulik rahvusvahelistele vedudele. Kombineeritud transpordi
kasutatakse eriti ulatuslikult Kesk-Euroopas. (Tulvi 2013, 114)

Transpordi kombinatsioon v@ib olla mitmeliigiline ehk multmodaalne ja liikidevaheline ehk
intermodaalne (Villemi 2008, 243):

e multimodaalne transport — multimodaalse transpordi puhul veetakse kaupa vahemalt kahe
erineva transpordiliigi abil, ks vedaja korraldab ja vastutab kogu transpordiahela eest,
alates kaupade multimodaalse transpordi korraldaja valdusse minemise kohast kuni
sihtriigist kaupade kohaletoimetamiseks ette n&htud kohani multimodaalse transpordi
lepingu alusel (Hariduskeskus)

¢ intermodaalne transport — intermodaalse transpordi puhul veetakse kaupa vahemalt kahe
erineva transpordiliigi abil, vastutuse jagunemise mééravad kindlaks veodokumendid
(Kiisler 2011, 245)
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Joonisel 3 on n&dha kombineeritud transpordi pGhimotte.
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Joonis 3. Kombineeritud transpordi pGhimdtte. Allikas: autori koostatud

1.3 Kaubavedude turg

Kaubaveoturu all mbeldakse veoste valdajate ja vedajate, veopakkumiste ja veoste pakkumiste
turgu. Eesti veoturg on osa Euroopa ja globaalsest veoturust. Euroopa Liidu liikmesriikide

siseturud on Eesti vedajate jaoks kbige olulisemad turud. (Tulvi 2013, 128)

Kaubavedude turg on erinevaid mangijaid tais — alates logistilise teenuste tarnijatest, mis omavad
oma transpordi infrastruktuuri, kuni erinevate vahendajateni vélja. lga turu osalejal on oma téhtis
roll. (Tonacou, Aitenrap, smank 2018, 90)

1.3.1 Ekspedeerimisettevotted

Ekspedeerimine on kaubavedude korraldamine. Reeglina see on kaubavedude korraldamine
kellegi teise nimel ja huvides. (Suursoo 2016, 19) Ekspedeerimisettevotted votavad enda nimel ja
kliendi arvel endale vastutuse kaupade (hest kohast teise toimetamise eest koos koikide

ettevalmistavate, transporditegevusega ja nendesse puutuvate teenustega. (Kiisler 2011, 252)

Ekspedeerimisettevotted korraldavad kauba kohaletoimetamise jargmiselt: leiavad vajaliku

vedaja, kellega sdlmivad Kkliendi nimel veolepingu, annavad vedaja nimel valja
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transpordidokumendid, teevad tollitoiminguid, vormistavad vajalikke dokumente, nduavad
vajadusel ostjalt sisse kauba maksumuse, teevad kliendile veosekindlustuse ja nii edasi. (Kiisler
2011, 252)

1.3.2 Logistikaettevotted

Logistikaettevotteid jaotatakse kolme gruppi (OOO "Untepnoructuka'):
e 2PL — ettevOtte tegeleb vedude planeerimisega, ladustamisega, kuid tavaliselt ei oma
veovahendeid
o 3PL —ettevotte osutab kdike logistikateenuseid (transporditeenused, ladustamise teenused)
ning ettevottel on oma autopark
e 4PL —klient tdielikult annab ule logistika juhtimise, ettevdtte korraldab logistika juhtimist

ja vastavaid siisteeme, tavaliselt ostes logistika teenuseid (transport) 3PL-It sisse.

Edasi kirjeldab autor kbige populaarsema logistikaettevotte tliupi (3PL) lahemalt.

Logistikafirmad (logistics services provider — LSP/third party logistics company — 3PL) osutavad
jargmisi logistikateenuseid: transport, ladustamine, tellimuste té6tlemine, varude haldamine,

samuti osutavad nad muuhulgas ka tradistsioonilisi ekspedeerimisteenuseid. (Kiisler 2011, 254)

3PL logistikat tanapédeval kasutavad peaaegu koik suured ja tuntud operaatorid. 3PL logistikat
kasutataval operaatoril on suured vdimalused selleks, et tagada kaupa Gigeaegse ja kvaliteetse
tarnet. Kaubavedudeks 3PL loistika operaator kasutab nii enda veovahendeid (raskeveokid,
kaubikud ja nii edasi), kui vajadusel korraldab ka multimodaalse transpordi. (MCEM, 3PL
Logistika) Tabelis 4 on toodud maailma suurimad 3 PL- ettevdtted 2018 aasta seisukohaga.
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Tabel 4. Maailma surimad 3PL ettevdtted 2018 aasta seisukohaga. Allikas: Armstrong&Associates, Inc., 2018

Koht Firma Brutto kasum, min usd
. DHL Supply Chain & Global 27 508
Forwarding
2 Kuehne + Nagel 22574
3 DB Schenker Logistics 18 560
4 Nipon Express 16 720
5 C.H. Robinson Worldwide 14 869
6 DSV 11374
37 Sinotrans 9530
8 XPO Logistics 9 506
9 UPS Supply Chain Solutions 7981
10 CEVA Logistics 6 994
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2 Ettevotte Jupiter Plus AS

2.1 Ettevotte Jupiter Plus AS ldhitutvustus

Jupiter Plus AS on erakapitalil pdhinev transpordiettevotte, mis oli asutatud 1990 aastal. Jupiter
Plus AS eesmargiks on osutada maanteekaubaveo teenust Ladne- ja Ida-Euroopas, Skandinaavias,
Baltikumis, Venemaal ja Ukrainas. Praeguseks hetkeks on ettevottel rokem kui 50
transpordivahendit, mille seas on EURO 3 kuni EURO 5 klassi veokid, 60-120 kuupmeetrit
mahuga haagised ja poolhaagised, konteinerveokid ning kilmutusseadmetega varustatud veokid
(Lisa 1). (Jupiter Plus AS, Firmast)

Ettevotte Jupiter Plus AS pakub oma klientidele jargmiseid teenuseid (Jupiter Plus AS, Teenused):

e rahvusvahelised maanteeveod — Jupiter Plus AS pakub erinevate maanteetranspordi
vahendite ndol kdiki transpordi- ja ekspedeerimisteenuseid

e raudteeveod - Jupiter Plus AS korraldab k&iki tiiiipi rauteevedusid Venemaa ja SRU riikide
(sealhulgas Kesk-Aasia vabariikide) piires ning jalgib kauba liikumist raudteel, samuti
Jupiter Plus AS pakub nii osa- kui tdiskoormate puhul rahvusvahelise raudteeveo
tollivormistuse tdisteenust, teisi raudteeveoga kaasnevaid teenuseid, nagu néiteks kauba
pakendamine, margistamine, kindlustamine, Umber laadimine merekonteinerist
raudteekonteinerisse ja kauba kinnitamine

e Ohutransport — Jupiter Plus AS teostab koostdos partnerlennufirmadega kauba Ghuvedu
kogu maailmas

e mereveod — Jupiter Plus AS pakub adielikku mandritevahelise mereveo teenuste paketti, mis
sisaldab endas: multimodaalset merevedu, raskete, suuremdotmeliste ja pikkade kaupade
merevedu, rataste ja roomikutega pdllumajandusmasinate ning muu toéostusliku tehnika

2

merevedu, lahtise lasti vedu “bigbagides ”, samuti ka pakendatud tiikikaupade vedu
kastides vOi kottides, kaubaalustel v6i kimpudes, tollivormistust lahte- ja sihtsadamates,
kauba kindlustust mereveo ajaks, teenused ldhtesadamas ning hiljem ka sihtsadamas

e multimodaalne transport - ettevGte Jupiter Plus AS garanteerib kauba usaldusvéarse
kohaletoimetamise ning vastutab tdiel maaral kogu transpordiahela eest: kauba teekonna ja
tarnetdhtaegade jalgimine, erinevad teenused kauba kaitlemiseks ning umberlaadimiseks,
vajalike transpordidokumentide vormistamine, protsessis osalevate Uksuste t60

koordineerimine, kaupade toimetamine uksest ukseni
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e osakonteinerveod (LCL) — erinevalt tavalisest mereveost, kogutakse rahvusvahelise
osakonteinerveo (LCL) puhul transpordivahendisse kokku mitme kliendi tlikikaubad

e ohtlike kaupade veod

e ladustamine — ettevotte ladudes, kogupindalaga ligi 10 000 m2 kliendid vGivad hoiustada

oma kaupa sh tollireziimis.

Ettevottes Jupiter Plus AS to6tab 50 inimest. Ettevottel Jupiter Plus AS terve rida kliente, kes
pidevalt kasutavad ettevdtte teenuseid, sellisteks klientideks on nditeks erinevad tehased nii
Eestis, kui ka vélismaal, samuti ettevotte kliendiks v8ib olla ka eraisik, v0i véikeettevdtja.

(Jevgeni Sidorov: autori intervjuu)

Ettevotte Jupiter Plus AS kéive 2017 aastal oli 6 122 736 eurot, mis on 24,91% suurem
vOrreldes 2016 aastaga. Mulgitulu kasvas seoses kaubavedude- ja ekspedeerimisteenuste
mahtude suurenemisega. Suurimaks eskportturuks kaubavedude osas oli 2017 aastal Venemaa.
Samas oluliselt on kasvanud milgikaive Rootsiga. (Jupiter Plus AS, Majandusaasta aruanne
2017)

2.2 Ettevotte Jupiter Plus AS transpordikorraldus

Ettevotte Jupiter Plus AS kasutab kaubaveoks maanteetranspordi. Ettevotte Jupiter Plus AS omab
suurt autoparki, kuhu kulub rohkem kui 50 transpordivahendit, millest 45 on poolhaagisega

vedukid. (Jevgeni Sidorov: autori intervjuu)

Uldiselt votab klient telefoni voi e-posti teel iihendust ettevdttega Jupiter Plus AS ja annab infot
saadetavate kaupade kohta ning kust ja kuhu neid tooteid on vaja vedada. Ettevdtte teeb kliendile
hinnapakkumise, mis sBltub marsruudist ja kauba kogusest. Tavaliselt ettevGtte kasutab
fikseerituid tariife, ehk iga kilomeetri kohta vOetakse fikseeritud summat. Kuid monede
pusiklientidega, kellega ettevottel on korraldatud pidev koostdo, on séimitud lepingud kas mitme
reisi kohta vdi mone perioodi kohta (kuu, aasta). See tdhendab, et sellistes lepingutes on kirja
pandud kokkulepitud summa, mida klient peab ettevottele maksma kas siis mitme reisi kohta voi
perioodi kohta ning see kokkulepitud summa ei ole seotud kilomeetritega. (Jevgeni Sidorov: autori

intervjuu)
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Kauba veoks veosuunal Eesti — Saksamaa kasutab ettevotte Jupiter Plus AS maanteetranspordi.
Marsruudi algpunktiks on Péarnu linn Eestis ja marsruudi sihtpunktiks on Frankfurt Maini adres
linn Saksamaal. Kuna auto peab tagasi Eestisse joudma siis Frankfurtis vdtab auto tagasikoorem

ja marsruudi 18ppunktiks on ikkagi Parnu linn. (Jevgeni Sidorov: autori intervjuu)

Marsruuti Parnu — Frankfurt Maini dares — Parnu pikkus on keskmiselt 3 832 km (Google Maps
2019)

Autojuhi 06péevane sdiduaeg ei tohi Uletada Uheksat tundi, kuid seda ega vdib pikendada kiimne
tunnini kdige ronkem kaks korda tihe nédala jooksul. Pérast 4,5 tunnist sdiduperioodi peab juht
tegema vahemalt 45 minutilise katkematu vaheaja, kui ta ei alusta puhkeperioodi. Nimetatud
vaheaja vOib asendada védhemalt 15 minutilise vaheajaga, millele jargneb vahemalt 30 minutiline
vaheaeg. (SOidukijuhi t60-, sOidu- ja puhkeaja korraldus 2015, 18) Autojuhi puhkeajana
moistetakse seda aega, mis juhil ei ole toiseid tegevusi. Seega ei toimu autojuhi puhkeajal peale
auto juhtimise ka peale- ja mahalaadimist. 24 tunni jooksul autojuht peab puhkama vahemalt 11

tundi. (Sidukijuhi t66-, sdidu- ja puhkeaja korraldus, 25-26)

Kasutades puhtalt maanteetranspordi veosuunal Eesti — Saksamaa on reisi ajaline kestus jargmine
(Allikas: Jupiter Plus AS, Reisiaruanne 2018):

e sOit Parnus asuvast parklast kestab keskmiselt 10 minutit

e auto laadimine keskmiselt 1 tund

e sOit Frankfurtisse, auto mahalaadimiskohani votab keskmiselt 105 tundi, arvestades

autojuhi sdidu- ja puhkeaega

e veoauto mahalaadimine kestab keskmiselt 1 tund

e sOit tagasikoorema laadimiskohani kestab kesmiselt 30 minutit

e tagasikoorema laadimine kestab keskmiselt 1 tund

e sOit Parnusse tagasikoorema mahalaadimiskohani kestab keskmiselt 104 tundi

e veoauto mahalaadimine kestab keskmiselt 1 tund

o sOit parklasse kestab keskmiselt 10 min

Ulaltoodud andmete pdhjal tegi autor jarelduse, et kasutades maanteetranspordi marsruudil Parnu
— Frankfurt reisi kestus on keskmiselt 107 tundi ja 10 minutit ehk 4 pé&eva 11 tundi ja 10 minutit

(Umardates Ulespoole - 4,5 paeva); reisi kestus marsruudil Frankfurt — Parnu on keskmiselt 106
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tundi ja 40 minutit ehk 4 p&eva 10 tundi ja 40 minutit (Umardates Ulespoole - 4,5 péeva). Terve

reisi kestus marsruudil Parnu — Frankfurt — Parnu on keskmiselt 213 tundi ja 50 minutit ehk 8

paeva 21 tundi ja 50 minutit (Umardates Glespoole — 9 pédeva).

Edasi toob autor ettevotte Jupiter Plus AS kulud Uhe veoauto (polhaagisega veduk) aastas

veosuunal Eesti — Saksamaa, kasutades puhtalt maanteetranspordi. Kaubaks on Wendre tehase

toodang (padjad, tekkid), kaubakoguseks on terve poolhaagis ehk 33 euroalust.

Ettevotte Jupiter Plus AS kulud aastas marsruudil Parnu — Frankfurt — Parnu on jargmised (Allikas:

Jupiter Plus AS, Raamatupidamise andmed 2018):

kitusekulu — antud veoauto (poolhaagisega veduk) keskmine kitusekulu saja kilomeetri
kohta on umbes 35 liitrit diislikiitust ning paagi mahutavus on 500 I, diislikiituse keskmine
hind rahvusvahelisele vedajale Eestis oli 2018 aastal 1.10 eurot he liitri kohta koos
kaibemaksuga; antud marsruudil sdidab Uks ja sama poolhaagisega veduk, mis teeb aastas
24 reisi ning mis aastas labib antud marsruudil 91 968 km (marsruuti Parnu — Frankfurt
Maini &éares — Parnu on 3 832 km, 24 reisi kohta veoauto l&bib 91 968 km aastas); kasutades
kituse kalkulaatorit autor sai tulemuse, et aastas antud marsruutil kulub 32 188 liitrit
diisliktititust; ettevdtte kitusekulu on 35 408 eurot (OU Trinity Capital 2019);
kindlustuskulu — autojuhi reisikindlustus aastas maksab ettevottele keskmiselt 720 eurot,
vedaja vastutuskindlustus ehk CMR kindlustus aastas marsruudil Parnu — Frankfurt —
Parnu maksab keskmiselt 2 400 eurot, liikluskindlustus maksab aastas keskmiselt 2 500
eur ning kaskokindlustus maksab keskmiselt 7 000 eurot (ERGO Insurance SE, 2018)
veoautojuhi nettopalk — veoautojuhi nettopalk veosuunal Parnu — Frankfurt on 300 eurot
Uhe suuna kohta ehk 600 eurot reisi kohta, kuna autojuht teeb antud veosuunal 24 reisi
aastas, siis aastane nettopalk on 14 400 eurot; vélislahetuse paevaraha 66paevas on 27 eurot
ning 9 péevase reisi kohta — 243 eurot ehk (ih aasta kohta — 5 832 eurot; kokku — 20 232
eurot

sotsiaalkindlustusmaks — sotsiaalmaksu maar on 33% ning ettevotte kulu the autojuhi
kohta aastas on 4 752 eurot (nettopalk * 33%)

tootuskindlustusmakse — tootuskindlustusmakse méér on 0,8 % ning ettevotte kulu the
autojuhi kohta aastas on 115 eurot (20 232 *0,8%)

teemaks — antud veoauto (poolhaagisega veduk) heitgaasiklass on EURO V, tdismass Ule

12 000 tonni ja telgede arv on 4 ja rohkem, see tdhendab, et teemaks Eestis on 1 100 eurot
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aastas (Maanteeamet 2018); Saksamaal Kiirteedel ja maanteedel on nii kohalikel kui ka
valismaal registreeritud tle 7,5 tonni kaaluvatel veokitel tollimaksu kohustus (Toll Collect
2019), ehk antud veduki puhul see on 0,139 eurot km kohta (Toll Collect 2019), aastas
labib antud sGiduk Saksamaal keskmiselt 27 024 km ning teemaks on 3 756 eurot; kuna
sOites antud marsruudil veoauto labib ka jargmisi riike, siis tuleb maksta veel teemaksu
Latis — 804 eurot aastas (Road User Charge 2019), Leedus — 753 eurot aastas (Lithuanian
Road Administration 2019) ning Poolas — 0,21 eurot km kohta (Via Toll 2019), aastas l&bib
antud sBiduk Poolas 38 000 km ehk teemaks on 7 980 eurot aastas

e raskeveokimaks — ettevotte kulu aastas on keskmiselt 250 eurot -maksumaar vastavalt
veotelje vedrustuse tilbile ja veotelje arvule (Maksu- ja Tolliamet 2016)

o materjalikulu — materjalikulu seal hulgas ka veoautojuhi jaoks vajalik varustus ning rehvid
20 000 eurot aastas

e remont ja hooldus — remondiks ja hoolduseks ldheb keskmiselt 7000 eurot aastas the
veoauto kohta (vedukiga poolhaagis). Muidugi juhub nii, et 1aheb vahem v6i rohkem

e side — reisi jooksul peab igal autojuhil olema pidev mobiilside ettevdtte logistikutega,
ettevdtte mobiilside kulud Uihe autojuhi kohta aastas on keskmiselt 120 eurot

e tasulised parklad — kuna seadusega on kindlaks maératud autojuhi sdiduaeg ja puhkeaeg,
siis peab autojuht piisavalt puhata; enamik veokiparkladest Euroopas on tasulised ning nad
maksavad ettevottele keskmiselt 3 600 eurot aastas

e amortisatsioonikulu — tihe veovahendi kohta on amortisatsioonikulu keskmiselt 8 000
aastas

e kilomeetri omahind — kilomeetri omahinna saame summeerides ettevotte kulud aastas ning
jagades tulemuse veoauto labisdiduga aastas ehk 126 370 eurot jagame 91 968 km-ga ja
saame tulemuse, et kilomeetri omahind veosuunal Eesti — Saksamaa on keskmiselt 1,37

eurot

Ulaltoodud andmete pdhjal autor koostas tabeli (Tabel 5), kus on toodud kdik ettevtte Jupiter

Plus AS kulud tihe polhaagisega veduki kohta aastas vedades kaupa veosuunal Eesti — Saksamaa.
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Tabel 5. Ettevotte Jupiter Plus AS kulud aastas veosuunal Eesti - Saksamaa. Allikas: autori koostatud

Kditusekulu 35 408 eurot
Kindlustuskulu 12 620 eurot
ToojOutasu 20 232 eurot
Sotsiaalmaks 4 752 eurot
Tootuskindlustusmakse 115 eurot
Teemaks 14 393 eurot
Raskeveokimaks 250 eurot
Materjalikulu 20 000 eurot
Remont ja hooldus 7 000 eurot
Side 120 eurot
Tasulised parklad 3 600 eurot
Amortisatsioonikulu 8 000 eurot
Kokku 126 490 eurot

2.3 Milleks on vaja leida alternatiive?

Marsruudil Parnu — Frankfurt — Péarnu tavaliselt kasutatakse puhtalt maanteetranspordi ning
autoreisi ajaline kestus Ghe suuna kohta on keskmiselt 4,5 péeva, kuid juhul kui on vaja vedada
Kiiresti rikkneva kaupa (jahutatud liha, jahutatud kala) siis mdistlikum on kasutada kombineeritud
transpordi (auto — laev) selleks, et reisi aega lihemaks teha. Samuti juhtub nii, et kaup peab kohale

joudma nii kiiresti, kui véimalik (kiirtellimused).

Vedades kaupa maanteentranspordiga tuleb alati arvestada ka erinevate riskidega. Selliseks riskiks
on nditeks avarii maanteel. Kuna maanteetransport ei ole kdige ohutum transpordiliik, siis eriti
vaartusliku kauba puhul on mdistlikum kasutada kombineeritud transpordi (auto — laev) selleks, et

neid riske maandada. (Jevgeni Sidorov: autori intervjuu)
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3 Alternatiivsete veolahenduste vordlev analiiiis marsruudil Parnu

— Frankfurt — Parnu

3.1 Uurimuse eesmark

Kéesoleva 16putdé eesmargiks on uurida véimaluse kasutada kombineeritud transpordi (auto —
laev) labi erinevate sadamate maanteentranspordi asemel, vedades kaupa veosuunal Eesti —
Saksamaa ettevotte Jupiter Plus AS nditel ning selgitada valja milline nendest variantidest on
rakendatav ja mis ulatuses. Uheks v@imalikuks variandiks on kasutada kombineeritud transpordi
labi Paldiski Léunasadama, teiseks variandiks on kasutada kombineeritud transpordi labi Liepaja
sadama, ning kolmandaks variandiks on kasutada kombineeritud transpordi labi Klaipeda sadama.
Paldiski Lounasadama puhul sihtsadamaks on Libecki sadam Saksamaal. Liepaja sadama puhul
sihtsadamaks on Travemiinde sadam Saksamaal. Klaipeda sadama puhul sihtsadamaks on Kiel
sadam Saksamaal. Pustitatud hupoteesid nende alternatiivide juures on:

e Kombineeritud transpordi (auto — laev) kasutamine labi erinevate sadamate veosuunal

Eesti — Saksamaa on hea alternatiiv puhtalt maanteetranspordi kasutamisele aja suhtes
e Kombineeritud transpordi (auto — laev) kasutamine labi erinevate sadamate veosuunal

Eesti — Saksamaa on kallim variant vorreldes puhtalt maanteetranspordi kasutamisega.

3.2 Uurimistdod metoodika

Alternatiivsete transpordilahenduste vdrdlevaks anallitsiks esmalt pani autor paika sadamad, mille
labi oleks vb6imalik kasutada kombineeritud transpordi veosuunal Eesti — Saksamaa. Sellisteks
sadamateks on Paldiski Ldunasadam Eestis, Liepaja sadam Latis ja Klaipeda sadam Leedus. Autor
valis neid sadamad, kuna nendest sadamatest regulaarselt valjuvad laevad, mis sdidavad Saksamaa

sadamatesse.

Edasi pani autor paika kauba kategooria ja koguse. Kauba kategooriaks on Wendre tehase toodang
(padjad, tekkid). Veovahendiks on vedukiga poolhaagis. Kauba koguseks on terve poolhaagis ehk

33 euroalust.

Viimaseks pustitas autor uurimisaspekte, mille pdhjal oleks véimalik t66 eesmargi saavutada ning

hlpoteesitele vastata. Autor valis kaks aspekti mille pdhjal oleks vdimalik vorrelda alternatiive nii

28



omavahel, kui ka puhtalt maanteetranspordiga. Sellisteks aspektideks on he reisi kestus ning
ettevotte kulud the reisi kohta. Selleks, et teha kindlaks ettevotte kulud the reisi kohta ning Ghe
reisi kestuse, kasutades puhtalt maanteetranspordi ning kasutades kombineeritud transpordi, autor
on kasutanud ettevotte Jupiter Plus AS raamatupidamise andmeid, Jupiter Plus AS reisiaruandeid

ning laevaoperaatorite poolt tehtud pakkumisi.

Reisi kestuse valis autor selleks, et maarata kindlaks kui palju aega votab reis Parnu — Frankfurt —
Parnu, kasutades puhtalt maanteetranspordi ning kui palju aega votab sama reis, kasutades
kombineeritud transpordi labi erinevate sadamate, et oleks vOimalik hinnata kombineeritud
transpordi kasutamise mditlikkust. Ettevotte kulud uhe reisi kohta valis autor selleks, et teha
kindlaks kui palju maksab ettevottele reis Parnu — Frankfurt — Parnu, kasutades puhtalt
maanteetranspordi ning kui palju hakkab sama reis ettevottele maksma, kasutades kombineeritud

transpordi l1&bi erinevate sadamate.

3.3 Reisiaja analtus

Reisiaja uurimiseks marsruudil Parnu — Frankfurt — Parnu, kasutades puhtalt maanteetranspordi
ning kasutades kombineeritd transpordi labi erinevate sadamate (Paldiski Léunasadam, Liepaja,
Klaipeda), autor on viinud labi uurimuse, kasutades ettevotte Jupiter Plus AS reisiaruandeid (iga
autojuht téidab iga reisi kohta reisiaruandeid, kus on Kirja pandud reisi kestus, autojuhi puhkeaeg,
veoauto kitusekulud ja nii edasi) ning laevaliinide operaatorite Transfennika Paldiski
Ldunasadamas, Stena Line Liepaja sadamas ja DFDS A/S Klaipeda sadamas poolt koostatud

laevavéljumisplaane.

Kasutades puhtalt maanteetranspordi veosuunal Eesti — Saksamaa on reisi ajaline kestus jargmine
(Allikas: Jupiter Plus AS, Reisiaruanne 2018):

e sOit Parnus asuvast parklast kestab keskmiselt 10 minutit

auto laadimine keskmiselt 1 tund

e sOit Frankfurtisse, auto mahalaadimiskohani votab keskmiselt 105 tundi, arvestades
autojuhi sdidu- ja puhkeaega

e veoauto mahalaadimine kestab keskmiselt 1 tund

e sOit tagasikoorema laadimiskohani kestab kesmiselt 30 minutit

o tagasikoorema laadimine kestab keskmiselt 1 tund
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e sOit Parnusse tagasikoorema mahalaadimiskohani kestab keskmiselt 104 tundi
e veoauto mahalaadimine kestab keskmiselt 1 tund

o sOit parklasse kestab keskmiselt 10 min

Ulaltoodud andmete pdhjal tegi autor jarelduse, et kasutades maanteetranspordi marsruudil Parnu
— Frankfurt reisi kestus on keskmiselt 107 tundi ja 10 minutit ehk 4 p&eva 11 tundi ja 10 minutit
(Umardates - 4,5 péeva); reisi kestus marsruudil Frankfurt — Parnu on keskmiselt 106 tundi ja 40
minutit ehk 4 pdeva 10 tundi ja 40 minutit (Umardates - 4,5 paeva). Terve reisi kestus marsruudil
Parnu — Frankfurt — Parnu on keskmiselt 213 tundi ja 50 minutit ehk 8 péeva 21 tundi ja 50 minutit

(mardates — 9 péeva).

Esimeseks alternatiiviks on kombineeritud transpordi kasutamine veosuunal Eesti — Saksamaa
Labi Paldiski Ldunasadama. Eeldame, et reis algab kell 9.30 teisipéeval, siis reisi ajaline kestus
on jargmine (Allikas: Jupiter Plus AS, Reisiaruanne 2018):
e sOit Parnus asuvast parklast laadimiskohani kestab keskmiselt 10 minutit
e auto laadimine keskmiselt 1 tund
e sOit Paldiski L6unasadamasse kestab keskmiselt 2 tundi
e ooteaeg sadamas keskmiselt 2 tundi
e veoauto (poolhaagisega veduk) pealesdit laevale kestab keskmiselt 1 tund
e levareisi kestus Paldiski Loéunasadamast Libecki sadamasse on 41 tundi, laev valjub
Paldiski Lounasadamast teisipdeviti kell 14.00 ning saabub Liibecki sadamasse neljapaeval
kell 7.00 (Transfennika 2019)
e veoauto valjasdit Lubecki sadamas kestab keskmiselt 1 tund
e sOit Libecki sadamast Frankfurtisse kestab keskmiselt 5 tundi ja 30 minutit
e veoauto mahalaadimine kestab keskmiselt 1 tund
e veoautojuhi puhkuseaeg kestab 11 tundi
e sOit tagasikoorema laadimiskohani kestab keskmiselt 30 minutit
o tagasikoorema laadimine kestab keskmiselt 1 tund
e sOit Libecki sadamasse kestab keskmiselt 5 tundi
e ooteaeg sadamas on 10 tundi, kuna Lubecki sadamast valjub laev reedel kell 19.00
(Transfennika 2019)

e veoauto pealesdit laevale kestab keskmiselt 1 tund
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laevareisi kestus Liibecki sadamast Paldiski L6unasadamasse on 46 tundi ehk laev saabub
sadamasse pihapéeval kell 17.00 (Transfennika 2019)

veoauto valjasoit Paldiski Lounasadamas kestab keskmiselt 1 tund

sOit Paldiski Ldunasadamast Pé&rnusse tagasikoorema mahalaadimiskohani kestab
keskmiselt 2 tundi

tagasikoorema mahalaadimine kestab keskmiselt 1 tund

sOit parklasse kestab keskmiselt 10 minutit

Ulaltoodud andmete p&hjal tegi autor jarelduse, et reisi kestus marsruudil Parnu — Frankfurt on 54

tundi ja 40 minutit ehk 2 péeva ja 6 tundi ja 40 minutit (Umardates — 2,5 peva), reisi kestus

marsruudil Frankfurt — Parnu on 77 tundi ja 40 minutit ehk 3 péeva ja 6 tundi ja 40 minutit.(

Umardates — 3,5 paeva) Terve reisi kestus veosuunal Eesti — Saksamaa, kasutades kombineeritud

transpordi (auto—laev) labi Paldiski Lounasadama on 133 tundi ja 20 minutit ehk 5 paeva ja 13

tundi ja 20 minutit(imardates — 5,5 péeva).

Teiseks alternatiiviks on kombineeritud transpordi kasutamine veosuunal Eesti — Saksamaa labi

Liepaja sadama. Eeldame, et reis algab kell 18.00 laupdeval, siis reisi ajaline kestus on jargmine
(Allikas: Jupiter Plus AS, Reisiaruanne 2018):

sOit Parnus asuvast parklast laadimiskohani kestab keskmiselt 10 minutit

auto laadimine keskmiselt 1 tund

sOit Liepaja sadamasse kestab keskmiselt 5 tundi ja 30 minutit

ooteaeg sadamas keskmiselt 2 tundi

veoauto (poolhaagisega veduk) pealesoit laevale kestab keskmiselt 1 tund

levareisi kestus Liepaja sadamast Traveminde sadamasse on 27 tundi, laev véljub Liepaja
sadamast plhapéeviti kell 4.00 ning saabub Travemiinde sadamasse esmaspéeval kell 7.00
(Stena Line 2019)

veoauto valjasdit Travemiinde sadamas kestab keskmiselt 1 tund

sOit Traveminde sadamast Frankfurtisse kestab keskmiselt 5 tundi ja 30 minutit

veoauto mahalaadimine kestab keskmiselt 1 tund

veoautojuhi puhkuseaeg kestab 11 tundi

sOit tagasikoorema laadimiskohani kestab keskmiselt 30 minutit

tagasikoorema laadimine kestab keskmiselt 1 tund

sdit Traveminde sadamasse kestab keskmiselt 5 tundi
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e ooteaeg sadamas on 15 tundi, kuna Travemiinde sadamast valjub laev teisipdeval kell 23.59
(Stena Line 2019)

e veoauto pealesoit laevale kestab keskmiselt 1 tund

e laevareisi kestus Travemunde sadamast Lieaja sadamasse on 28 tundi ehk laev saabub
sadamasse neljapéeval kell 4.00 (Stena Line 2019)

e veoauto valjasoit Liepaja sadamas kestab keskmiselt 1 tund

e sOit Liepaja sadamast Parnusse tagasikoorema mahalaadimiskohani kestab keskmiselt 5
tundi ja 30 minutit

e tagasikoorema mahalaadimine kestab keskmiselt 1 tund

o sOit parklasse kestab keskmiselt 10 minutit

Ulaltoodud andmete p&hjal tegi autor jarelduse, et reisi kestus marsruudil Parnu — Frankfurt on 44
tundi ja 10 minutit ehk 1 pdev 20 tundi ja 10 minutit (imardates — 2 paeva), reisi kestus marsruudil
Frankfurt — Parnu on 69 tundi ja 10 minutit ehk 2 pdeva ja 20 tundi ja 40 minutit (imardates — 3
paeva). Terve reisi kestus veosuunal Eesti — Saksamaa, kasutades kombineeritud transpordi (auto
— laev) labi Liepaja sadama on 113 tundi ja 20 minutit ehk 4 pé&eva 16 tundi ja 50 minutit

(mardates — 5 péeva).

Kolmandaks alternatiiviks on kombineeritud transpordi kasutamine veosuunal Eesti — Saksamaa
labi Klaipeda sadama. Eeldame, et reis algab kell 11.00 esmaspéeval, siis reisi ajaline kestus on
jargmine (Allikas: Jupiter Plus AS, Reisiaruanne 2018):
e sOit Parnus asuvast parklast laadimiskohani kestab keskmiselt 10 minutit
e auto laadimine keskmiselt 1 tund
e sOit Klaipeda sadamasse kestab keskmiselt 6 tundi
e ooteaeg sadamas keskmiselt 2 tundi
e veoauto (poolhaagisega veduk) pealesdit laevale kestab keskmiselt 1 tund
e levareisi kestus Klapeda sadamast Kiel sadamasse on 19 tundi, laev véljub Klaipeda
sadamast esmaspéeviti kell 22.00 ning saabub Kiel sadamasse teisipdeval kell 17.00
(DFDS A/S 2019)
e veoauto valjasoit Kiel sadamas kestab keskmiselt 1 tund
o sOit Kiel sadamast Frankfurtisse kestab keskmiselt 6 tundi ja 30 minutit
e veoauto mahalaadimine kestab keskmiselt 1 tund

e veoautojuhi puhkuseaeg kestab 11 tundi
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o sOit tagasikoorema laadimiskohani kestab keskmiselt 30 minutit

e tagasikoorema laadimine kestab keskmiselt 1 tund

o soit Kiel sadamasse kestab keskmiselt 6 tundi

e ooteaeg sadamas ei ole kuna laev véljub Kiel sadamast kolmaéeval kell 21.00 (DFDS A/S
2019)

e veoauto pealesdit laevale kestab keskmiselt 1 tund

o laevareisi kestus Kiel sadamast Klaipeda sadamasse on 20 tundi ja 30 minutit ehk laev
saabub Klaipeda sadamasse neljapaeval kell 17.30 (DFDS A/S 2019)

e veoauto valjasdit Klaipeda sadamas kestab keskmiselt 1 tund

e sOit Klaipeda sadamast Parnusse tagasikoorema mahalaadimiskohani kestab keskmiselt 6
tundi

e tagasikoorema mahalaadimine kestab keskmiselt 1 tund

o sOit parklasse kestab keskmiselt 10 minutit

Ulaltoodud andmete pohjal tegi autor jarelduse, et reisi kestus marsruudil Parnu — Frankfurt on 37
tundi ja 40 minutit ehk 1 péev ja 13 tundi ja 40 minutit (Umardates — 1,5 paeva), reisi kestus
marsruudil Frankfurt — Parnu on 48 tundi ja 10 minutit ehk 2 paeva ja 10 minutit (imarates — 2
paeva). Terve reisi kestus veosuunal Eesti — Saksamaa, kasutades kombineeritud transpordi (auto
— laev) labi Klaipeda sadama on 85 tundi ja 50 minutit ehk 3 pdeva 13 tundi ja 50 minutit

(Umardates — 3,5 paeva).

Ulaltoodud andmete pdhjal autor on koostanud tabeli (Tabel 6), kus on kokku pandud reisiaja

anallusi tulemused.
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Tabel 6. Reisiaja analtisi tulemused veosuunal Eesti - Saksamaa. Allikas: autori koostatud

Reisi kestus (Parnu —
Frankfurt)

Reisi kestus
(Frankfurt — Parnu)

Reisi kestus (Parnu —

Frankfurt — Parnu)

Maanteetransport

4 paeva 11tundi 10
minutit (4,5 péeva)

4 paeva 10 tundi 40
minutit (4,5 péeva)

8 pédeva 21 tundi 50
minutit (9 péeva)

Kombineeritud
transport (auto -laev)
l&bi Paldiski

2 péeva 6 tundi 40

minutit (2,5 péeva)

3 péeva 6 tundi 40
minutit (3,5 péeva)

5 pédeva 13 tundi 20

minutit (5,5 paeva)

LAunasadamat

Kombineeritud _
1 péev 20 tundi 10

minutit (2 péeva)

2 péeva 20 tundi 40

minutit (3 péeva)

4 paeva 16 tundi 50

transport (auto -laev) minutit (5 paeva)

labi Liepaja sadamat

Kombineeritud

transport (auto -laev) | 1 paev 13 tundi ja40 | 2 pdeva 10 minutit (2 | 3 péeva 13 tundi 50

labi Klaipeda minutit (1,5 péeva) paeva) minutit (3,5 paeva)

sadamat

3.4 Reisi maksmuse analtius

Reisi maksumuse uurimiseks marsruudil Parnu — Frankfurt — Parnu autor on kasutanud ettevotte
Jupiter Plus AS raamatupidamise andmeid ning laevaliinide operaatorite Transfennika Paldiski
Ldunasadamas, Stena Line Liepaja sadamas ja DFDS A/S Klaipeda sadamas poolt koostatud

hinnapakkumisi.

Veoauto (poolhaagisega veduk), mis sdidab marsruudil Parnu — Frankfurt — Parnu teeb astas 24
reisi ehk 2 reisi kuus. Kaubaks on Wendre tehase toodang (padjad, tekkid) ja kaubakoguseks on

terve poolhaagis ehk 33 euroalust.

Ettevotte Jupiter Plus AS kulud marsruudil Parnu — Frankfurt — Parnu the veoauto ning the
veoautojuhi Uhe reisi kohta, kasutaes maanteetranspordi on jargmised (Allikas: Jupiter Plus AS):
e Kkitusekulu — antud veoauto (poolhaagisega veduk) keskmine kutusekulu saja kilomeetri
kohta on umbes 35 liitrit diislikitust ning paagi mahutavus on 500 I, diislikituse keskmine

hind rahvusvahelisele vedajale Eestis oli 2018 aastal 1.10 eurot ihe liitri kohta koos
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k&ibemaksuga; antud marsruudil sdidab (ks ja sama poolhaagisega veduk, mis teeb aastas
24 reisi ning mis aastas l&bib antud marsruudil 91 968 km (marsruuti Parnu — Frankfurt
Maini déres — Parnu on 3 832 km, 24 reisi kohta veoauto 1abib 91 968 km aastas); kasutades
kituse kalkulaatorit autor sai tulemuse, et aastas antud marsruutil kulub 32 188 liitrit
diisliktttust; ettevotte kitusekulu on 35 408 eurot aastas, ehk (ihe reisi kohta kutusekulu
on keskmiselt 1 475 eurot (OU Trinity Capital 2019);

kidlustuskulu — autojuhi reisikindlustus the reisi kohta maksab ettevottele keskmiselt 30
eurot, vedaja vastutuskindlustus enk CMR kindlustus the reisi kohta maksab keskmiselt
100 eurot, liikluskindlustus Ghe reisi kohta maksab keskmiselt 104 eurot ning
kaskokindlustus maksab keskmiselt 292 eurot (ERGO Insurance SE, 2018) Ehk uhe reisi
kohta ettevdtte kindlustuskulu kokku on 526 eurot

t06j0ukulu — veoautojuhi nettopalk on 300 eurot Uhe suuna kohta ehk tihe reisi kohta 600
eurot, vélislahetuse paevaraha 60péevas on 27 eurot ehk 9 péevase reisi kohta — 243 eurot
— kokku 843 eurot reisi kohta

sotsiaalkindlustusmaks — tihe reisi kohta on keskmiselt 198 eurot (nettopalk * 33 %)
tootuskindlustusmakse — Uihe reisi kohta on keskmiselt 5 eurot (nettopalk * 0,8%)
teemaks — Uihe reisi kohta on teemaks keskmiselt 600 eurot - antud veoauto (poolhaagisega
veduk) heitgaasiklass on EURO V, taismass ule 12 000 tonni ja telgede arv on 4 ja rohkem,
see tahendab, et teemaks Eestis the reisi kohta on keskmiselt 46 eurot (Maanteeamet
2018), Saksamaal — 157 eurot (Toll Collect 2019), Latis — 34 eurot (Road User Charge
2019) , Leedus — 31 eurot (Lithuanian Road Administration 2019) ja Poolas — 332 eurot
(Via Toll 2019)

raskeveokimaks — (ihe reisi kohta on raskeveokimaks keskmiselt 10 eurot — maksumaar
vastavalt veotelje vedrustuse tiitbile ja veotelje arvule (Maksu- ja Tolliamet 2016)
materjalikulu — Uhe reisi kohta on keskmiselt 833 eurot (seal hulgas veoautojuhi jaoks
vajalik varustus, veoauto ja haagise rehvid)

remont ja hooldus — he reisi kohta on keskmiselt 292 eurot (veoauto ehk veduki ja
poolhaagise remont ja hooldus)

side — ettevotte aastane mobiilside kulu Ghe autojuhi kohta on keskmiselt 120 eurot ehk 5
eurot reisi kohta, kui arvestada, et autojuht teeb aastas 24 reisi

amortisatsioonikulu — 333 eurot (lihe veduki ja poolhaagise kohta)

tasulised parklad — tasulised parklad maksavad (he reisi kohta 150 eurot
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Ulaltoodud andmete pdhjal autor koostas tabeli (Tabel 7), kus on toodud kdik ettevtte Jupiter
Plus AS polhaagisega veduki kulud tihe reisi kohta, kasutades maantetranspordi ja vedades kaupa

veosuunal Eesti — Saksamaa.

Tabel 7. Ettevotte Jupiter Plus AS kulud Uhe reisi kohta veosuunal Eesti - Saksamaa, kasutades maanteetranspordi.
Allikas: autori koostatud

Kitusekulu 1 475 eurot
Kindlustuskulu 526 eurot
Toojoutasu 843 eurot
Sotsiaalmaks 198 eurot
Tootuskindlustusmakse 5 eurot
Teemaks 600 eurot
Raskeveokimaks 10 eurot
Materjalikulu 833 eurot
Remont ja hooldus 292 eurot
Side 5 eurot
Tasulised parklad 150 eurot
Amortisatsioonikulu 333 eurot
Kokku 5 270 eurot

Kulud the reisi kohta marsruudil Parnu — Frankfurt — Parnu, kasutades kombineeritud transpordi
labi Paldiski Ldunasadama on jargmised (Allikas: Jupiter Plus AS, Reisiaruanne 2018,
Raamatupidamise andmed 2018):

e kutusekulu — veoauto keskmine kitusekulu saja kilomeetri kohta on umbes 35 liitrit
diisliktitust ning paagi mahutavus on 500 I; reisi pikkus P&rnus asuvast parklast auto
laadimiskohani on 28 km (Google Maps 2019), reisi pikkus laadimiskohast Parnumaalt
Paldiski Lounasadamasse on 136 km(Google Maps 2019), reis Lubecki sadamast auto
mahalaadimiskohani Frankfurtis on 553 km (Google Maps 2019), reisi pikkus
tagasikoorema laadimiskohani on 15 km (Google Maps 2019), reisi pikkus tagasikoorema
laadimiskohast Frankfurtis Libecki sadamasse on 538 km (Google Maps 2019), reisi
pikkus Paldiski Léunasadamast P&rnusse tagasikoorema mahalaadimiskohani33 on 134
km (Google Maps 2019), reisi pikkus mahalaadimiskohast veoauto parklasse on 10 km
(Google Maps 2019); terve reisi pikkus (v.a. laevareisi pikkus) on 1 414 km ning kasutades
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kltuse kalkulaatorit autor sai tulemuse, et Giheks reisiks on vaja 495 liitrit diislikitust ning
ettevotte kiitusekulu on 544 eurot (OU Trinity Capital 2019)

kindlustuskulu — autojuhi reisikindlustus Ghe reisi kohta maksab ettevottele keskmiselt 30
eurot, vedaja vastutuskindlustus ehk CMR kindlustus the reisi kohta maksab keskmiselt
100 eurot, liikluskindlustus the reisi kohta maksab keskmiselt 104 eurot ning
kaskokindlustus maksab keskmiselt 292 eurot (ERGO Insurance SE, 2018) Ehk (he reisi
kohta ettevdtte kindlustuskulu kokku on 526 eurot

t06j0ukulu — veoautojuhi nettopalk on 300 eurot tihe suuna kohta ehk tihe reisi kohta 600
eurot, valislahetuse péevaraha 06pédevas on 27 eurot ehk 5,5 péevase reisi kohta — 149 eurot
— kokku 749 eurot

sotsiaalkindlustusmaks — tihe reisi kohta on keskmiselt 198 eurot (nettopalk * 33%)
tootuskindlustusmakse — tihe reisi kohta on keskmiselt 5 eurot (nettopalk * 0,8 %)
teemaks - antud veoauto (poolhaagisega veduk) heitgaasiklass on EURO V, tdismass Ule
12 000 tonni ja telgede arv on 4 ja rohkem, see tdhendab, et teemaks Eestis on 55 eurot 7
paevaks (Maanteeamet 2018) , Saksamaal kiirteedel ja maanteedel on nii kohalikel kui ka
valismaal registreeritud ule 7,5 tonni kaaluvatel veokitel maksu kohustus (Toll Collect
2019), ehk antud veduki puhul see on 0,139 eurot km kohta, tihe reisi jooksul labib antud
sOiduk Saksamaal keskmiselt 1 106 km ning teemaks on 154 eurot

raskeveokimaks — the reisi kohta on keskmiselt 10 eurot - maksumaar vastavalt veotelje
vedustuse tlubile ja veotelje arvule (Maksu- ja Tolliamet 2016)

materjalikulu — Uhe reisi kohta on keskmiselt 833 eurot (seal hulgas veoautojuhi jaoks
vajalik varustus ning veduki ja poolhaagise rehvid)

remont ja hooldus — Uhe reisi kohta on keskmiselt 292 eurot (ihe veduki ja poolhaagise
kohta)

side - ettevOtte aastane mobiilside kulu Uhe autojuhi kohta on keskmiselt 120 eurot ehk 5
eurot reisi kohta, kui arvestada, et autojuht teeb aastas 24 reisi

amortisatsioonikulu — the reisi ja tihe veduki poolhaagisega kohta keskmiselt 333 eurot
tasulised parklad - kuna seadusega on kindlaks méé&ratud autojuhi sGiduaeg ja puhkeaeg,
siis peab autojuht piisavalt puhata; enamik veokiparkladest Euroopas on tasulised ning nad
maksavad keskmiselt 60 eurot reisi kohta

laevasdit — laevasOidutasu kalkuleeritakse prahiraha ja veoauto pikkuse alusel; laevasoit

Paldiski Lounasadamast Llbecki sadamasse maksab keskmiselt 900 eurot ning laevasoit
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Lubecki sadamast Paldiski Lounasadamasse maksab keskmiselt 900 eurot, kokku — 1 800
eurot (Transfennica 2019). (Lisa 3).
Ulaltoodud andmete pdhjal on autor koostanud tabeli (Tabel 8), kus on toodud ettevétte Jupiter
Plus AS kulud Uhe reisi kohta veosuunal Eesti — Saksamaa kasutades kombineeritud transpordi

labi Paldiski LOunasadama.

Tabel 8. Ettev6tte Jupiter Plus AS kulud Uhe reisi kohta veosuunal Eesti - Saksamaa, kasutades kombineeritud
transpordi 1abi Paldiski L8unasadamat. Allikas: autori koostatud

Kitusekulu 544 eurot
Kindlustuskulu 526 eurot
T66j6ukulu 749 eurot
Sotsialmaks 198 eurot
Tootuskindlustusmakse 5 eurot
Teemaks 209 eurot
Raskeveokimaks 10 eurot
Materjalikulu 833 eurot
Remont ja hooldus 292 eurot
Side 5 eurot
Amortisatsioonikulu 333 eurot
Tasulised parklad 60 eurot
Laevasdit 1 800 eurot
Kokku 5 564 eurot

Kulud the reisi kohta marsruudil Parnu — Frankfurt — Parnu, kasutades kombineeritud transpordi
labi Liepaja sadama on jargmised (Allikas: Jupiter Plus AS):

e kutusekulu — veoauto keskmine kitusekulu saja kilomeetri kohta on umbes 35 liitrit
diisliktitust ning paagi mahutavus on 500 I; reisi pikkus P&rnus asuvast parklast auto
laadimiskohani on 28 km (Google Maps 2019), reisi pikkus laadimiskohast Parnumaalt
Liepaja sadamasse on 418 km (Google Maps 2019), reisi pikkus Travemiinde sadamast
auto mahalaadimiskohani Frankfurtis on 568 km (Google Maps 2019), reisi pikkus
tagasikoorema laadimiskohani on 15 km (Google Maps 2019), reisi pikkus tagasikoorema
laadimiskohast Frankfurtis Travemiinde sadamasse on 553 km (Google Maps 2019), reisi
pikkus Liepaja sadamast Parnusse tagasikoorema mahalaadimiskohani on 397 km (Google
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Maps 2019), reisi pikkus mahalaadimiskohast veoauto parklasse on 10 km (Google Maps
2019); terve reisi pikkus (v.a. laevareisi pikkus) on 1 989 km ning kasutades kutuse
kalkulaatorit autor sai tulemuse, et theks reisiks on vaja 696 liitrit diislikitust ning
ettevotte kitusekulu on 766 eurot (OU Trinity Capital 2019)

kindlustuskulu — autojuhi reisikindlustus the reisi kohta maksab ettevdttele keskmiselt 30
eurot, vedaja vastutuskindlustus ehk CMR kindlustus the reisi kohta maksab keskmiselt
100 eurot, liikluskindlustus Ghe reisi kohta maksab keskmiselt 104 eurot ning
kaskokindlustus maksab keskmiselt 292 eurot (ERGO Insurance SE, 2018) Ehk (he reisi
kohta ettevdtte kindlustuskulu kokku on 526 eurot

t66joukulu — veoautojuhi nettopalk on 300 eurot tihe suuna kohta ehk ihe reisi kohta 600
eurot, vélislahetuse paevaraha 60péevas on 27 eurot ehk 5 péevase reisi kohta — 135 eurot
— kokku 735 eurot reisi kohta

sotsiaalkindlustusmaks — tihe reisi kohta on keskmiselt 198 eurot (nettopalk * 33%)
tootuskindlustusmakse — tihe reisi kohta on keskmiselt 5 eurot (nettopalk * 0,8%)
teemaks - antud veoauto (poolhaagisega veduk) heitgaasiklass on EURO V, tdismass Ule
12 000 tonni ja telgede arv on 4 ja rohkem, see tdhendab, et teemaks Eestis on 55 eurot 7
paevaks (Maanteeamet 2018) , Saksamaal kiirteedel ja maanteedel on nii kohalikel kui ka
vélismaal registreeritud tle 7,5 tonni kaaluvatel veokitel tollimaksu kohustus (Toll Collect
2019), ehk antud veduki puhul see on 0,139 eurot km kohta (Toll Collect 2019), tihe reisi
jooksul labib antud sdiduk Saksamaal keskmiselt 1 136 km ning teemaks on 158 eurot,
teemaks Létis on 22 eurot 7 péeva kohta (Road User Charge 2019)

raskeveokimaks — the reisi kohta on keskmiselt 10 eurot - maksumaar vastavalt veotelje
vedustuse tlubile ja veotelje arvule (Maksu- ja Tolliamet 2016)

materjalikulu — Uhe reisi kohta on keskmiselt 833 eurot (seal hulgas veoautojuhi jaoks
vajalik varustus ning veduki ja poolhaagise rehvid)

remont ja hooldus — Uihe reisi kohta on keskmiselt 292 eurot (iihe veduki ja poolhaagise
kohta)

side - ettevOtte aastane mobiilside kulu ihe autojuhi kohta on keskmiselt 120 eurot ehk 5
eurot reisi kohta, kui arvestada, et autojuht teeb aastas 24 reisi

amortisatsioonikulu — the reisi ja tihe veduki poolhaagisega kohta keskmiselt 333 eurot
tasulised parklad - kuna seadusega on kindlaks méaratud autojuhi sdiduaeg ja puhkeaeg,
siis peab autojuht piisavalt puhata; enamik veokiparkladest Euroopas on tasulised ning nad
maksavad keskmiselt 60 eurot reisi kohta
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o laevasdit — laevasdidutasu kalkuleeritakse prahiraha ja veoauto pikkuse alusel; laevasoit
Liepaja sadamast Travemiinde sadamasse maksab keskmiselt 1 000 eurot ning laevasdit
Travemiinde sadamast Liepaja sadamasse maksab keskmiselt 1 000 eurot, kokku — 3 200
eurot (Stena Line 2019). (Lisa 4)

Ulaltoodud andmete p&hjal on autor koostanud tabeli (Tabel 9), kus on toodud ettevétte Jupiter
Plus AS kulud uhe reisi kohta veosuunal Eesti — Saksamaa kasutades kombineeritud transpordi

l&4bi Liepaja sadama.

Tabel 9. Ettevotte Jupiter Plus AS kulud Uhe reisi kohta veosuunal Eesti - Saksamaa, kasutades kombineeritud
transpordi l&bi Liepaja sadamat. Allikas: autori koostatud

Kitusekulu 766 eurot
Kindlustuskulu 526 eurot
T66j6ukulu 735 eurot
Sotsiaalmaks 198 eurot
Tootuskindlustusmakse 5 eurot
Teemaks 235 eurot
Raskeveokimaks 10 eurot
Materjalikulu 833 eurot
Remont ja hooldus 292 eurot
Side 5 eurot
Tasulised parklad 60 eurot
Amortisatsionikulu 333 eurot
Laevasoit 2 000 eurot
Kokku 5998 eurot

Kulud the reisi kohta marsruudil Parnu — Frankfurt — Parnu, kasutades kombineeritud transpordi
labi Klaipeda sadama on jargmised (Allikas: Jupiter Plus AS):

o Kkitusekulu — veoauto keskmine kutusekulu saja kilomeetri kohta on umbes 35 liitrit
diisliktitust ning paagi mahutavus on 500 I; reisi pikkus P&rnus asuvast parklast auto
laadimiskohani on 28 km (Google Maps 2019), reisi pikkus laadimiskohast Parnumaalt
Klaipeda sadamasse on 503 km (Google Maps 2019), reisi pikkus Kiel sadamast auto
mahalaadimiskohani Frankfurtis on 588 km (Google Maps 2019), reisi pikkus
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tagasikoorema laadimiskohani on 15 km (Google Maps 2019), reisi pikkus tagasikoorema
laadimiskohast Frankfurtis Kirl sadamasse on 573 km (Google Maps 2019), reisi pikkus
Klaipeda sadamast Parnusse tagasikoorema mahalaadimiskohani on 490 km (Google Maps
2019), reisi pikkus mahalaadimiskohast veoauto parklasse on 10 km (Google Maps 2019);
terve reisi pikkus (v.a. laevareisi pikkus) on 2 207 km ning kasutades kiituse kalkulaatorit
autor sai tulemuse, et iheks reisiks on vaja 772 liitrit diislik{tust ning ettevotte kutusekulu
on 850 eurot

kindlustuskulu —autojuhi reisikindlustus he reisi kohta maksab ettevottele keskmiselt 30
eurot, vedaja vastutuskindlustus ehk CMR kindlustus the reisi kohta maksab keskmiselt
100 eurot, liikluskindlustus the reisi kohta maksab keskmiselt 104 eurot ning
kaskokindlustus maksab keskmiselt 292 eurot (ERGO Insurance SE, 2018) Ehk Uhe reisi
kohta ettevdtte kindlustuskulu kokku on 526 eurot

t66joukulu — veoautojuhi nettopalk on 300 eurot tihe suuna kohta ehk ihe reisi kohta 600
eurot, vélislahetuse paevaraha 66pdevas on 27 eurot ehk 3,5 pdevase reisi kohta — 95 eurot
— kokku 695 eurot reisi kohta

sotsiaalkindlustusmaks — tihe reisi kohta on keskmiselt 198 eurot (nettopalk * 33%)
tootuskindlustusmakse — Uihe reisi kohta on keskmiselt 5 eurot (nettopalk * 0,8%)
teemaks - antud veoauto (poolhaagisega veduk) heitgaasiklass on EURO V, tdismass Ule
12 000 tonni ja telgede arv on 4 ja rohkem, see tdhendab, et teemaks Eestis on 55 eurot 7
paevaks, Saksamaal kiirteedel ja maanteedel on nii kohalikel kui ka vélismaal
registreeritud Ule 7,5 tonni kaaluvatel veokitel tollimaksu kohustus (Toll Collect 2019),
ehk antud veduki puhul see on 0,139 eurot km kohta (Toll Collect 2019), (ihe reisi jooksul
labib antud sGiduk Saksamaal keskmiselt 1 176 km ning teemaks on 163 eurot, teemaks
Latis on 22 eurot 7 paeva kohta (Road User Charge 2019) ning teemaks Leedus on 37 eurot
7 péeva kohta (Lithuanian Road Administraton)

raskeveokimaks — the reisi kohta on keskmiselt 10 eurot - maksumaar vastavalt veotelje
vedustuse tlibile ja veotelje arvule (Maksu- ja Tolliamet 2016)

materjalikulu — Uhe reisi kohta on keskmiselt 833 eurot (seal hulgas veoautojuhi jaoks
vajalik varustus ning veduki ja poolhaagise rehvid)

remont ja hooldus — Uihe reisi kohta on keskmiselt 292 eurot (iihe veduki ja poolhaagise
kohta)

side - ettevOtte aastane mobiilside kulu ihe autojuhi kohta on keskmiselt 120 eurot ehk 5
eurot reisi kohta, kui arvestada, et autojuht teeb aastas 24 reisi
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e amortisatsioonikulu — Uhe reisi ja Uhe veduki poolhaagisega kohta keskmiselt 333 eurot

e tasulised parklad - kuna seadusega on kindlaks méaaratud autojuhi sdiduaeg ja puhkeaeg,
siis peab autojuht piisavalt puhata; enamik veokiparkladest Euroopas on tasulised ning nad
maksavad keskmiselt 60 eurot reisi kohta

o laevasOit — laevasdidutasu kalkuleeritakse prahiraha ja veoauto pikkuse alusel; laevasdit
Klaipeda sadamast Kiel sadamasse maksab keskmiselt 935 eurot ning laevasoit Kiel
sadamast Liepaja sadamasse maksab keskmiselt 935 eurot, kokku — 1 870 eurot (DFDS
AJ/S). (Lisa 5)

Ulaltoodud andmete p&hjal on autor koostanud tabeli (Tabel 10), kus on toodud ettevotte Jupiter
Plus AS kulud uhe reisi kohta veosuunal Eesti — Saksamaa kasutades kombineeritud transpordi

labi Klaipeda sadama.

Tabel 10. Ettevétte Jupiter Plus AS kulud Uhe reisi kohta veosuunal Eesti - Saksamaa, kasutades kombineeritud
transpordi l&bi Klaipeda sadamat. Allikas: autori koostatud

Kitusekulu 850 eurot
Kindlustuskulu 526 eurot
T66j6ukulu 695 eurot
Sotstiaalmaks 198 eurot
Tootuskindlustusmakse 5 eurot
Teemaks 277 eurot
Raskeveokimaks 10 eurot
Materjalikulu 833 eurot
Remont ja hooldus 292 eurot
Side 5 eurot
Amortisatsioonikulu 333 eurot
Tasulised parklad 60 eurot
Laevasoit 1 870 eurot
Kokku 5 954 eurot

Ulaltoodud andmete pdhjal on autor koostanud tabeli (Tabel 11), kus on kokku pandud ettevdtte

Jupiter Plus AS kulud uhe reisi kohta veosuunal Eesti — Saksamaa, kasutades maanteentranspordi
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ning kombineeritud transpordi 1&bi erinevate sadamate (Paldiski Ldunasadam, Liepaja sadam,
Klaipeda sadam).

Tabel 11. Ettev6tte Jupiter Plus AS kulud the reisi kohta veosuunal Eesti - Saksamaa. Allikas: autori koostatud

Ettevotte Jupiter Plus AS kulud (Parnu —

Frankfurt — Parnu)

Maanteetransport 5 270 eurot

Kombineeritud transport (auto — laev) labi
o 5 564 eurot

Paldiski Ldunasadamat

Kombineeritud transport (auto — laev) labi

o 5998 eurot
Liepaja sadamat

Kombineeritud transport (auto — laev) labi

5 954 eurot

Klaipeda sadamat

3.4.1 Intervjuud

Autor on labi viinud intervjuud (Lisa 2) Jupiter Plus AS tegevjuhiga ja Jupiter Plus AS
logistikutega. Inervjuu oli l1abi viidud jargmistel teemadel: ettevotte Jupiter Plus AS pdhilised
veosuunad, pohilised kaubad veosuunal Eesti — Saksamaa, ettevotte transpordikorraldus,
kombineeritud transpordi (auto — laev) kasutamise v8imalused. Jupiter Plus AS tegevjuht ja Jupiter
Plus AS logistikud on inimesed, kes igapaevaselt puutuvad kokku kauba vedudega erinevatel
veosuundadel, seal hulgas ka veosuunal Eesti — Saksamaa. Intervjuud on autor labi viinud
logistikutega ning tegevjuhiga eraldi. Intervjuu esimeses osas autor keskendus sellele, et madrata
kindlaks milline on tavaline olukord veosuunal Eesti — Saksamaa, kasutades puhtalt
maanteetranspordi. Intervjuu teises osas autor sai vastuseid kisimustele, mis puudutavad
kombineeritud transpordi kasutamise vdimalusi l&bi erinevate sadamate veosuunal Eesti —

Saksamaa.

3.5 Analuisi tulemused

3.5.1 Reisiaja analtusi tulemused

Reisiaja analtiiisi kdigus selgus, et kombineeritud transpordi (auto — laev) kasutamine veosuunal
Eesti — Saksamaa l&bi erinevate sadamate (Paldiski Lounasadam, Liepaja sadam, Klaipeda sadam)

aitab sadsta aega.
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Jooniselt 4 on néha, et kasutades maanteetranspordi marsruudil Parnu — Frankfurt reisi kestus on
keskmiselt 4 pdeva 11 tundi 10 minutit (Umardates - 4,5 pdeva); kasutades kombineeritud
transpordi marsruudil Parnu — Frankfurt labi Paldiski L6unasadama reisi kestus on keskmiselt 2
péeva ja 6 tundi ja 40 minutit enk 54 tundi,ja 40 minutit (Umardates - 2,5 pédeva); kasutades
kombineeritud transpordi 1&bi Liepaja sadama reisi kestus on keskmiselt 1 pé&ev 20 tundi ja 10
minutit ehk 44 tundi ja 10 minutit (Umardates — 2 paeva); kasutades kombineeritud transpordi
marsruudil Parnu — Frankfurt 1&bi Klaipeda sadama reisi kestus on keskmiselt 1 paev ja 13 tundi

ja 40 minutit ehk 37 tundi ja 40 minutit (Umardates — 1,5 péeva).

45 4.5

3.5

2.5
2.5

1.5
1.5

0.5

B Maanteetransport
Kombineeritud transport labi Paldiski Ldunasadamat
Kombineeritud transport labi Liepaja sadamat

Kombineeritud transport labi Klaipeda sadamat

Joonis 4. Reisi kestus pdevades (Umardatud) marsruudil Parnu - Frankfurt Maini &ares. Allikas: autori koostatud

Jooniselt 5 on naha, et kasutades maanteetranspordi marsruudil Frankfurt — Parnu reisi kestus on
keskmiselt 4 pdeva 10 tundi 40 minutit (Umardates - 4,5 pdeva); kasutades kombineeritud
transpordi marsruudil Frankfurt — Parnu labi Paldiski Lounasadama reisi kestus on keskmiselt 3
paeva 6 tundi ja 40 minutit (Umardates — 3,5 péeva); kasutades kombineeritud transpordi
marsruudil Frankfurt — Parnu labi Liepaja sadama reisi kestus on keskmiselt 2 paeva 20 tundi ja
40 minutit ehk 69 tundi ja 10 minutit (Umardates — 3 paeva); kasutades kombineeritud transpordi
marsruudil Frankfurt — Parnu l&bi Klaipeda sadama reisi kestus on keskmiselt 2 pdeva ja 10 minutit

ehk 48 tundi ja 10 minutit (imardates — 2 p&eva).
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Joonis 5. Reisi kestus paevades (imardatud) marsruudil Frankfurt Maini &ares - Parnu. Allikas: autori koostatud

Jooniselt 6 on néha, et kasutades maanteetranspordi reisi kestus marsruudil Parnu — Frankfurt —
Parnu on keskmiselt 8 paeva 21 tundi 50 minutit (imardades - 9 pdeva); kasutades kombineeritud
transpordi marsruudil Parnu — Frankfurt — Pérnu labi Paldiski Ldunasadama reisi kestus on
keskmiselt 5 pdeva ja 13 tundi ja 20 minutit ehk 133 tundi ja 20 minutit (Umardates — 5,5 péeva);
kasutades kombineeritud transpordi marsruudil Parnu — Frankfurt — Parnu labi Liepaja sadama
reisi kestus on keskmiselt 4 pdeva 16 tundi ja 50 minutit ehk 113 tundi ja 20 minutit (imardates —
5 pédeva); kasutades kombineeritud transpordi marsruudil Parnu — Frankfurt — Parnu 1abi Klaipeda
sadama on keskmiselt 3 paeva 13 tundi ja 50 minutit ehk 85 tundi ja 50 minutit (Umardates — 3,5

péeva).
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B Kombineeritud transport labi Paldiski Lounasadamat
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Kombineeritud transport labi Klaipeda sadamat

Joonis 6. Reisi kestus paevades (Umardatud) marsruudil Parnu - Frankfurt Maini aéres - Parnu. Allikas: autori
koostatud

3.5.2 Reisi maksumuse analtitsi tulemused

Reisi maksumuse analliusi kadigus selgus, et kombineeritud transpordi (auto — laev) kasutamine
marsruudil Eesti — Saksamaa labi erinevate sadamate (Paldiski L&unasadam, Liepaja sadam,

Klaipeda sadam) on kallim, kui puhtalt maanteetranspordi kasutamine.

Jooniselt 7 on naha, et kasutades kombineeritud transpordi marsruudil Parnu — Frankfurt — Parnu
labi Paldiski Léunasadama, ettevdtte Jupiter Plus AS kulud on keskmiselt 5 564 eurot; kasutades
kombineeritud transpordi 1abi Liepaja sadama, ettevdtte Jupiter Plus AS kulud on keskmiselt 5
998 eurot; kasutades kombineeritud transpordi labi Klaipeda sadama on ettevotte Jupiter Plus AS
kulud keskmiselt 5 954 eurot ning kasutades puhtalt maanteetranspordi marsruudil Parnu —

Frankfurt — Parnu, ettevatte Jupiter Plus AS kulud Uhe reisi kohta on keskmiselt 5 270 eurot
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Joonis 7. Ettevotte Jupiter Plus AS kulud eurodes (ihe reisi kohta veosuunal Eesti - Saksamaa. Allikas: autori
koostatud

3.5.3 Intervjuude tulemused

Intervjuudest selgus, et ettevotte Jupiter Plus AS pdhilisteks veosuundadeks on Eesti — Venemaa,
Eesti — Skandinaavia, Eesti — Itaalia, Eesti — Saksamaa ning paljud teised. Veosuunal Eesti —
Saksamaa ettevdtte Jupiter Plus AS vedab erinevaid tooteid, nditeks Wendre tehase toodangu,

erinevaid ehitustooteid ja nii edasi.

Samuti intervjuude kaigus selgus, et vedades kaupa veosuunal Eesti — Saksamaa (Parnu —
Frankfurt — Parnu), ettevdtte Jupiter Plus AS enamikel juhtudel kasutab puhtalt maanteetranspordi,

kuna see on kdige odavam variant antud veosuunal.
Lisaks selgus, et kombineeritud transpordiga (auto — laev) ei ole vdimalik maanteetranspordi

taielikult asendada, kuna see variant on kallim, kuid Kkiiresti rikkneva kaupa puhul voi

kiirtellimuste puhul kombineeritud transpordi kasutamine on maistlik, kuna see aitab s&ésta aega.
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3.6 Jareldused

Ettevotte kulud Uhe reisi kohta s6ltuvad veolahendusest. Vedades tooteid veosuunal Eesti —
Saksamaa, kasutab ettevotte Jupiter Plus AS peamiselt maanteetranspordi, kuna see on kdige

odavam variant antud veosuunal.

Analidsi kaigus selgus, et kasutades puhtalt maanteetranspordi veosuunal Eesti — Saksamaa reisi

kestus on keskmiselt 9 péeva ning ettevotte kulud Ghe autoreisi kohta on keskmiselt 5 270 eurot.

Esimeseks alternatiivseks veolahenduseks on kombineeritud transpordi (auto — laev) kasutamine
veosunal Eesti — Saksamaa l&bi Paldiski Léunasadama. Analidsi kaigus selgus, et reisi kestus
kasutades kombineeritud transpordi (auto — laev) labi Paldiski Ldunasadama on keskmiselt 5,5

péeva ning antud olukorras ettevotte kulud on keskmiselt 5 564 eurot.

Teiseks alternatiivseks veolahenduseks on kombineeritud transpordi (auto — laev) kasutamine
veosuunal Eesti — Saksamaa labi Liepaja sadama. Analltsi kaigus selgus, et reisi kestus kasutades
kombineeritud transpordi (auto — laev) labi Liepaja sadama on keskmiselt 5 pdeva ning antud
olukorras ettevdtte kulud on keskmiselt 5 998 eurot.

Kolmandaks alternatiivseks veolahenduseks on kombineeritud transpordi (auto — laev) kasutamine
veosuunal Eesti — Saksamaa labi Klaipeda sadama. Analtlsi kaigus selgus, et reisi kestus
kasutades kombineeritud transpordi (auto — laev) labi Klaipeda sadama on keskmiselt 3,5 péaeva

ning antud olukorras ettevdtte kulud on keskmiselt 5 954 eurot.

Ulaltoodud andmete pdhjal on autor koostanud vdrdleva tabeli (Tabel 12), kus on toodud ettevdtte
Jupiter Plus AS kulud (he reisi kohta veosuunal Eesti - Saksamaa kasutades puhtalt
maanteetranspordi ja kasutades kombineeritud transpordi l&bi erinevate sadamate ning reisi ajaline

kestus.
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Tabel 12. Ettev6tte Jupiter Plus AS kulud he reisi kohta ja reisi kestus veosuunal Eesti - Saksamaa kasutades
puhtalt maanteetranspordi ning kasutades kombineeritud transpordi labi erinevate sadamate. Allikas: autori
koostatud

Ettevotte kulud Uhe reisi o
Reisi kestus
kohta
8 pdeva 21 tundi 50 minutit
Maanteetransport 5 270 eurot
(9 péeva)
Kombineeritud transport labi 5 pédeva 13 tundi 20 minutit
o 5 564 eurot
Paldiski Ldunasadama (5,5 péeva)
Kombineeritud transport labi 4 paeva 16 tundi 50 minutit
o 5998 eurot
Liepaja sadama (5 péeva)
Kombineeritud transport I&bi 3 péeva 13 tundi 50 minutit
) 5 954 eurot
Klaipeda sadama (3,5 péeva)

Ulaltoodud andmete pdhjal vib teha jarelduse, et virreldes kombineeritud transpordiga (auto —
laev) on maanteetranspordi kasutamine veosuunal Eesti — Saksamaa odavam variant, kuid
samaaegselt ka aeglasem variant. Puhtalt maanteetranspordi kasutamine veosuunal Eesti —
Saksamaa on mdistlik kdikide kaupade puhul, mille jaoks reisi aeg ei mangi suurt rolli.
Kombineeritud transpordi (auto — laev) kasutamine veosuunal Eesti — Saksamaa labi erinevate
sadamate (Paldiski Ldunasadam, Liepaja sadam, Klaipeda sadam) on kallim variant, kuid
samaaegselt ka kiirem variant. Alternatiivsete veolahenduste analiilisi kaigus selgus, et kdige
kiirem variant on kasutada kombineeritud transpordi (auto — laev) labi Klaipeda sadama — reisi
kestus on keskmiselt 3,5 paeva, teises kohas on kombineeritud transpordi (auto — laev) kasutamine
l&bi Liepaja sadama — reisi kestus on keskmiselt 5 paeva ning kolmandas kohas on kombineeritud
transpordi (auto — laev) kasutamine labi Paldiski Ldunasadama — reisi kestus on keskmiselt 5,5

péeva.

Kuna kombineeritud transpordi (auto — laev) kasutamine veosuunal Eesti — Saksamaa on kallim,
kuid samaaegselt ka kiirem variant, siis see on madistlik alternatiiv selliste kaupade puhul, mille

jaoks aeg mangib suurt rolli ehk kiiresti rikkneva kaupa puhul voi kiirtellimuste puhul.

Samuti kombineeritud transpordi (auto — laev) kasutamine labi erinevate sadamate (Paldiski
Ldunasadam, Liepaja sadam, Klaipeda sadam) on madistlik eriti vaartusliku kaupa puhul, kuna

maanteetranspordiga kaasnevad ka suured riskid (autoavariid).
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Kokkuvote

Ké&esoleva 10put6d eesmérgiks oli uurida véimaluse kasutada kombineeritud transpordi (auto —
laev) labi erinevate sadamate maanteentranspordi asemel, vedades kaupa veosuunal Eesti-
Saksamaa ettevdtte Jupiter Plus AS nditel ning selgitada valja milline nendest variantidest on

rakendatav ja mis ulatuses.

Esimeseks alternatiiviks on kasutada kombineeritud transpordi (auto — laev) veosuunal Eesti —
Saksamaa labi Paldiski Léunasadama, teiseks alternatiiviks on kasutada kombineeritud transpordi
(auto — laev) veosuunal Eesti — Saksamaa l&bi Liepaja sadama ning kolmandaks alternatiiviks on
kasutada kombineeritud transpordi (auto — laev) veosuunal Eesti — Saksamaa labi Klaipeda

sadama.

Antud 16putdds on autor pistitatud kaks hiipoteesi:
e Kombineeritud transpordi (auto — laev) kasutamine labi erinevate sadamate veosuunal
Eesti — Saksamaa on hea alternatiiv puhtalt maanteetranspordi kasutamisele aja suhtes
e Kombineeritud transpordi (auto — laev) kasutamine labi erinevate sadamate veosuunal

Eesti — Saksamaa on kallim variant vorreldes puhtalt maanteetranspordi kasutamisega

Autor pustitas kaks uurimisaspekti, mille pdhjal oleks vbéimalik t66 eesmérgi saavutada ning
hlpoteesitele vastata. Autor valis kaks aspekti mille pdhjal oleks vdimalik vorrelda alternatiive nii
omavahel, kui ka puhtalt maanteetranspordiga. Sellisteks aspektideks on (e reisi kestus ning
ettevotte kulud uhe reisi kohta. Selleks, et teha kindlaks ettevdtte kulud ihe reisi kohta ning ihe
reisi kestuse, kasutades puhtalt maanteetranspordi ning kasutades kombineeritud transpordi, autor
on kasutanud ettevotte Jupiter Plus AS raamatupidamise andmeid, ettevotte Jupiter Plus AS

reisiaruandeid, laevaoperaatorite poolt tehtud hinnapakkumisi ja laevavéljumisplaane.

Analiisi kaigus selgus, et kasutades puhtalt maanteetranspordi veosuunal Eesti — Saksamaa reisi

kestus on keskmiselt 9 p&eva ning ettevotte kulud the autoreisi kohta on keskmiselt 5 270 eurot.

Esimeseks alternatiivseks veolahenduseks on kombineeritud transpordi (auto — laev) kasutamine
veosunal Eesti — Saksamaa labi Paldiski Lounasadama. Analtlsi kdigus selgus, et reisi kestus
kasutades kombineeritud transpordi (auto — laev) labi Paldiski Lounasadama on keskmiselt 5,5

péeva ning antud olukorras ettevotte kulud on keskmiselt 5 564 eurot.
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Teiseks alternatiivseks veolahenduseks on kombineeritud transpordi (auto — laev) kasutamine
veosuunal Eesti — Saksamaa labi Liepaja sadama. Analitsi kaigus selgus, et reisi kestus kasutades
kombineeritud transpordi (auto — laev) labi Liepaja sadama on keskmiselt 5 pdeva ning antud

olukorras ettevotte kulud on keskmiselt 5 998 eurot.

Kolmandaks alternatiivseks veolahenduseks on kombineeritud transpordi (auto — laev) kasutamine
veosuunal Eesti — Saksamaa labi Klaipeda sadama. Anallisi kaigus selgus, et reisi kestus
kasutades kombineeritud transpordi (auto — laev) labi Klaipeda sadama on keskmiselt 3,5 paeva

ning antud olukorras ettevotte kulud on keskmiselt 5 954 eurot.

Ulaltoodud andmete pohjal vGib teha jarelduse, et vorreldes kombineeritud transpordiga (auto —
laev) on maanteetranspordi kasutamine veosuunal Eesti — Saksamaa odavam variant, kuid
samaaegselt ka aeglasem variant. Puhtalt maanteetranspordi kasutamine veosuunal Eesti —
Saksamaa on mdistlik kdikide kaupade puhul, mille jaoks reisi aeg ei mangi suurt rolli.
Kombineeritud transpordi (auto — laev) kasutamine veosuunal Eesti — Saksamaa labi erinevate
sadamate (Paldiski L&unasadam, Liepaja sadam, Klaipeda sadam) on kallim variant, kuid
samaaegselt ka kiirem variant. Alternatiivsete veolahenduste analtilisi kaigus selgus, et kdige
kiirem variant on kasutada kombineeritud transpordi (auto — laev) labi Klaipeda sadama — reisi
kestus on keskmiselt 3,5 paeva, teises kohas on kombineeritud transpordi (auto — laev) kasutamine
labi Liepaja sadama — reisi kestus on keskmiselt 5 paeva ning kolmandas kohas on kombineeritud
transpordi (auto — laev) kasutamine labi Paldiski Lounasadama — reisi kestus on keskmiselt 5,5

paeva.

Kuna kombineeritud transpordi (auto — laev) kasutamine veosuunal Eesti — Saksamaa on kallim,
kuid samaaegselt ka kiirem variant, siis see on maistlik alternatiiv selliste kaupade puhul, mille

jaoks aeg mangib suurt rolli ehk kiiresti rikkneva kaupa puhul vdi kiirtellimuste puhul.
Samuti kombineeritud transpordi (auto — laev) kasutamine l&bi erinevate sadamate (Paldiski

Ldunasadam, Liepaja sadam, Klaipeda sadam) on madistlik eriti vaartusliku kaupa puhul, kuna

maanteetranspordiga kaasnevad ka suured riskid (autoavariid).
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Summary

COMPARATIVE ANALYIS OF ALTERNATIVE TRANSPORT
SOLUTIONS ON ESTONIA - GERMANY ROTUTE ON THE EXAMPLE
OF JUPITER PLUS AS

Jekaterina Tihhaja

The goal of this thesis was to study the opportunity to use combined transport (truck-vessel) via
different ports instead of road transport carrying freight in the direction of Estonia — Germany on
the example Jupiter Plus AS, and to identify which of the variants and to which extent are

applicable.

The first alternative is to use combined transport (truck — vessel) in the direction of Estonia —
Germany through Paldiski South Harbour, the second alternative is to use combined transport
(truck — vessel) in the direction of Estonia — Germany through the port of Liepaja and the third
alternative is to use combined transport (truck — vessel) in the direction of Estonia - Germany

through Klaipeda Port.

The author of this thesis formulated two hypotheses:
¢ the use of combined transport (truck — vessel) for freight carriage in the direction of Estonia
— Germany through different harbours is a good alternative in terms of saving the time
¢ the use of combined transport (truck — vessel) for freight carriage in the direction of Estonia
— Germany through different harbours is a more expensive variant comparing with the use

of the road transport

The author set forth two aspects of the research that would allow the goal of the work to be
achieved and the hypotheses to be answered. The author selected two aspects to compare the
alternatives with each other as well as with the option of road transport. Such aspects are the
duration of one trip and the cost per business trip. In order to determine the cost of one trip and the
duration of one trip exploiting road transport only and exploiting combined transport, the author
used the accounting information of the Jupiter Plus AS company, the company’s travel reports,

vessel operators’ quotes and vessel departure plans.
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In the course of the analysis it was revealed that when using the road transport for freight carriage
in the direction of Estonia — Germany the average duration of trip is 9 days, and the company’s

expenditures per one trip make 5 270 euros on average.

The first alternative is to use combined transport (truck — vessel) for freight carriage in the direction
of Estonia — Germany through Paldiski South Harbour. The analysis showed that the duration of a
trip when using combined transport (truck — vessel) through Paldiski South Harbour is 5.5 days on

average, and the average costs of the company are 5 564 euros.

The second alternative is to use combined transport (truck — vessel) for freight carriage in the
direction of transport Estonia — Germany through the port of Liepaja. The analysis showed that
the duration of a trip when using combined transport (truck — vessel) through the port of Liepaja

is 5 days on average, and in this case the average costs of the company are 5 998 euros.

The third alternative is to use combined transport (truck — vessel) in the direction of Estonia —
Germany through Klaipeda Port. The analysis showed that the duration of a trip when using
combined transport (truck — vessel) through Klaipeda Port is 3.5 days on average whereas the

average costs of the company are 5 954 euros.

Based on the above data, it can be concluded that compared to combined transport (truck — vessel),
the use of road transport for freight carriage in the direction of Estonia — Germany is cheaper
though a slower option. The use of road transport only in the direction of Estonia — Germany is
reasonable regarding all goods for which travel time does not play a big role. Using combined
transport (truck — vessel) for freight carriage in the direction of Estonia — Germany through
different ports (Paldiski South Harbor, Port of Liepaja, Port of Klaipeda) is a more expensive
variant, but, on the other hand, it is a faster option. The analysis of the three alternative transport
solutions demonstrated that the fastest option is to use the combined transport (truck — vessel)
through Klaipeda port — when the trip duration is 3.5 days on average; the next comes the use of
combined transport (truck — vessel) through Liepaja port — with a trip duration of average 5 days;
and the route using combined transport (truck — vessel) through Paldiski South Harbor — showed
the third result with the time of trip 5.5 days.
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The use of combined transport (truck — vessel) for freight in the direction Estonia — Germany is
the most expensive, however, it is the fastest option therefore it is a reasonable alternative for

goods for which time matters, i.e. perishable goods or time-sensitive orders.

In addition, the use of combined transport (truck — vessel) for freight carriage in the direction of
Estonia — Germany through different harbours (Paldiski South Port, Liepaja Port, Klaipeda Port)
is reasonable, in particular, for valuable goods as carriage with road transport is accompanied with

greater risks (road accidents).
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Lisa 1 Jupiter Plus AS haagiste modtmed

(DADAD

POOLHAAGIS
suurus
kogumanht
pikkus laius korgus
92m 13,65 m 245m 275m

AUTORONG
haagise suurus kere suurus
kogumaht
pikkus laius kérgus pikkus laius korgus
110 m? 7,75m 245m 3,00 m 7,75 m 245 m 280m

/';:s GG | l!

KONTEINERPLATVORM (20DC, 40DC, 40HC)

suurus

pikkus laius

13,65 m 2,50 m

KULMIK
suurus
kogumaht
pikkus laius kérgus
86 m® 13,32 m 245 m 2,65m
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Lisa 2 Intervjuu klsimustik

© ok~ 0w N e

Millised on ettevotte pdhilised veosuunad?

Raakige ettevotte klientidest

Kui suured on ettevotte veotariifid?

Milliseid tooteid vedate veosuunal Eesti — Saksamaa?

Radkige ettevotte transpordikorraldusest

Kuidas arvate, kas kombineeritud transport (auto — laev) voiks olla heaks alternatiiviks
maanteetranspordile veosuunal Eesti — Saksamaa? Miks?

Milliste olukordade puhul kombineeritud transport (auto — laev) vdiks olla heaks

alternatiiviks maanteetranspordile veosuunal Eesti — Saksamaa?
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Lisa 3 Transfennika poolt tehtud hinnapakkumine

Tere

Liibeck — Paldiski v.v mereveohinnad kommertsvedu teostavatele haagistele ja autorongidele (standartne laius 2,6m ja kuni 60,9 t allolevate tariifide jérgi)

Nimelt saame pakkuda Teile valjumistega Liibeckist Paldiskisse teisipdeviti ja pihapéeviti 13,6m poolhaagistele ja juhiga autorongidele (16,5m):
7 46 €/m + BAF( hetkel BAF + 0.6%) + SECA (85€/haagis)
> 46 €/m + BAF( BAF +0.6%) + SECA (6€/m)

Sama hind 46 €/m + BAF( BAF + 0.6%)SECA (85€/haagis) kehtib ka teisipaeviti, neljapaeviti ja piihapaeviti Paldiskist Libeckisse valjumisel.

Kuid reedesed valjumised Liibeckist on teise tariifiga:

» 54 €/m + BAF( BAF + 0.6%)+ SECA (85€/haagis)
» 54 €/m + BAF( BAF + 0.6%)+ SECA (6€/m)

Nende tariifide hulka pole arvestatud IMDG ega temperatuuri all sditvaid haagiseid. Temperatuuri tariif on hetkel 60€. IMO tariifid on manusena lisatud
Kui autorongid v8i haagised teevad nn taisringi meie laevadega (nt. tais haagis sinna ja tiihjalt tagasi v.v) kehtib 50% allahindlus. Autojuhtide kohtade arv laevas on piiratud.

Alates 16,5m pikkusel autorongil on autojuhi koht hinna sees, kui liihem siis juhikoht maksab 150€.
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Lisa 4 Stena Line poolt tehtud hinnapakkumine

Dear Jekaterina,
We glad to see interest also from academic instances to our business!
We regret to inform you that, the information you requested is considered as commercial secret and may not be distributed.

Taking into consideration all the above, we can provide you only with the tariff rate. In order not to underestimate the severity of your thesis you should understand this is not a market price

and most prohably your calculations may misguide you to the wrong conclusions.

Tariff rate for 16,5m truck and trailer is 935,00 Eur + SECA BAF. You may also find some useful info online: https://wwiw.stenalinefreight.com/home/

We wish you all the best and success in your studies.
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Lisa 5 DFDS A/S poolt tehtud hinnapakkumine

Dear Jekaterina,

The price for standard 17m truck-trailer with 1 driver direction Klaipeda-Kiel:
Sea Freight: 680 EUR

MGO BAF: 92,14 EUR

Total: 772,14 EUR + VAT (VAT 21%)

Price includes place in the cabin for driver and meal.

Pagarbiai / Best Regards / Med venlig hilsen,

Viktorija Berdova
Pardavimy vadybininké/Sales supervisor
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