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LUHIKOKKUVOTE

Kéesoleva bakalaureusetoé eesmairgiks oli vilja selgitada Tallinna kesklinna avalikel tasulistel

parkimisaladel parkimiskoormus, parkimise kestvuse jagunemine ning parkimisalade tiituvus.

Bakalaureuset6os pistitati uurimisprobleemiks teabe puudumine parkimiskoormuse kohta

Tallinna kesklinna avalikel tasulistel parkimisaladel.

Uurimisobjektiks valis autor Tallinna kesklinna avalikud tasulised parkimisalad. Tépsete

tulemuste saamiseks analiiiisis t06 autor Tallinna Transpordiametilt saadud andmeallikaid.

Analiiiisi tulemusena selgus, et parkimiskoormused jagunevad kesklinna, slidalinna ja vanalinna
avalikul tasulistel parkimisaladel nédala 1dikes sarnaselt. Pdevasel ajal on parkimiskoormus
suurem ning 60sel madalam. Koikidel kolmel parkimisaladel pargitakse peamiselt lithiajaliselt —
alla 2 tunni. Autori tulemuste pdhjal saab jireldada, et kesklinna, vanalinna ja siidalinna avalikel

tasulistel parkimisaladel pole parkimiskohti juurde vaja.

Vatmesdnad: parkimine, parkimiskoormus, parkimise kestvus, parkimisala tdituvus



SISSEJUHATUS

Linnapiirkondade peamine probleem seisneb selles, et iga auto vajab parkimiskohta (De Cerreno
2002). Tahes-tahtmata kdik sdidukid hoivavad ruumi, kas parkides voi liikluses olles (Inci 2014).
Iga reis algab ja I0peb soiduki parkimisega. Tallinnas on peamiselt korraldatud parkimist,
vorreldes teiste Tallinna linnaosadega just kesklinna linnaosa tasulisel parkimisalal, kuna
kesklinn on linna visiitkaardiks, kuid siiski parkimisprobleemidel ei ole 16ppu (Tallinna
parkimise ... 2006; Kesklinna ... 2012). Kesklinna linnaosa arengukavas (2012) toodi véilja
asjaolu, et koigile ei jatku Tallinna kesklinnas parkimiskohti tipptundidel tdmbekeskustes ning
nende timbruses. Kuid linn ei ole uurinud ega pole kindlaid andmeid selle kohta, et kas tegelikult
on parkimiskohti piisavalt voi neid oleks vaja juurde luua. Siit tuleneb kédesoleva t60
uurimisprobleem — tdna puudub teave parkimiskoormuse kohta Tallinna kesklinna avalikel

tasulistel parkimisaladel.

Kéesoleva t60 eesmérk on vilja selgitada Tallinna kesklinna avalikel tasulistel parkimisaladel
parkimiskoormus, parkimisala tdituvus nind parkimise kestvuse jagunemine. Eesméirgi
saavutamiseks analiiiisib autor kolme Tallinna avalikku tasulist parkimisala — kesklinn, vanalinn

ja siidalinn. Analiiiisitavad andmed on saadud Tallinna Transpordiametilt.

Bakalaureuse t00 koosneb kolmest peatiikist. Esimeses peatiikis annab autor iilevaate
teoreetilisest ~ poolest. Kasitletakse parkimispoliitikat, parkimiskorraldust ~ ning
parkimisnormatiive. Autor vordleb Tallinna parkimisnormatiive ning parkimistasusid teiste

suurlinnadega. Samuti antakse iilevaade uurimisobjektide kohta.

Teine peatiikk annab {ilevaate valitud uurimisobjektidest ja nende piiridest. Samuti selgitatakse
uurimismetoodikat ja kirjeldatakse andmeid, mis saadi Tallinna Transpordiametilt. Kolmandas
peatiikis kirjeldatakse analiiiisi tulemusi ning vastatakse uurimiskiisimustele:

e Milline on parkimisalade tdituvus?

o Kuidas jaguneb kesklinna avalikel tasulistel parkimisaladel parkimise kestvus?

e Milline on parkimisaeg Tallinna erinevatel tasulistel tsoonidel?



e Milline on kesklinna parkimiskohtade kdive?

e Millal on parkimiskoormuse tipp-perioodid?

Peatiiki I1opetuseks teeb autor nende tulemuste pdhjal omapoolsed jéareldused ja ettepanekud.



1. TEOREETILINE OSA

1.1. Parkimispoliitika ja parkimiskorraldus

Parkimispoliitika on meetmete kogu, mille abil voib ja peab mdjutama liiklust laiemal alal ning
mille abil mdjutatakse parkimisndudlust. Parkimispoliitikas rakendatavad meetmed on
parkimistasu ndudmine, mis soltub parkimiskestvusest ning parkimiskoha asukohast, ajalimiit
parkimise kestvusele, et suurendada defitsiitse parkimispinna kiivet, tdnavatel parkimise
osatdhtsuse  vdhendamine, parkimiskoormuse reguleerimine erinevate liikumisviiside

soodustamise abil, et rahuldada inimeste litkumisvajadusi. (Tallinna parkimise ... 2006)

Parkimispoliitika on alati olnud osa {ildisest linnatranspordi poliitikast. Parkimise olulisus
linnaplaneerimisel on just viimase kahekiimne aasta jooksul olulisel miiral kasvanud, sest
soidukite kasutamise arv iitha suureneb (Mingardo et al. 2015). Parkimine on transpordipoliitika
ning transpordikorralduse oluline osa. Parkimist mdjutav poliitika ja korraldus loovad tulemusi,
mis vdivad modjutada maa kasutust, ohu kvaliteeti, liiklusummikuid, reisikditumist, turvalisust

ning majandusarengut (De Cerrefio 2002).

Parkimispoliitikat peetakse voOimsaks vahendiks lahendamaks parkimisega seonduvaid
probleeme, samuti ka transpordisiisteemi iildiste probleemide lahendamiseks (Simicevi¢ et al.
2013). Maistlikuma parkimispoliitika abil saab leevendada tidnavavorgu ldbilaskvuse
kitsaskohtade probleeme liikluse ohjeldamisega, vihendades tdnavate iimberehitustodde vajadust

ja reguleerides liikluskoormust, et muuta linn inimsobralikumaks (Tallinna linna ... 2005).

Linnapiirkondade pohiline probleem seisneb selles, et iga auto vajab parkimiskohta (De Cerrefio
2002). Tahes-tahtmata koik sdidukid hdivavad ruumi, kas parkides voi litkluses olles. Naiteks
Ameerika Uhendriikides on parkimisala sama suur kui seda on Massachusettsi osariik. Euroopas
moodustab parkimisala pool kogu Belgia territooriumist (Inci 2014). Samuti parkimiskohtade
tasu, olemasolu ning kéttesaadavus méngib olulist rolli inimeste sihtkohtade valikus ning samuti

ka auto omamise osas (De Cerrefio 2002).



Mingardo, Wee ning Rye artiklis (2015) toodi vilja peamised parkimispoliitika eesmérgid:
e parandada linnapiirkondade paremat juurdepéésetavust ja litkuvust;
e aidata kaasa linna paremale -elukvaliteedile, peamiselt parema Ohukvaliteedi ja
elukeskkonna kvaliteedi;
e kohaliku majanduse toetamine;

e suurendada kohalikke tulusid.

Eelnevalt mainitud eesmérgid kajastuvad ka Tallinna linna parkimispoliitikas, mida sdtestab
Tallinna parkimise korralduse arengukava aastateks 2006—2014. Tallinna linna parkimispoliitika
eesmirgid on jargmised (Tallinna parkimise ... 2006):
e linnakeskuse hea toimivuse tagamine meeldiva elukeskkonana, luues jalakiijate
litkluseks moeldud ala ja tagades keskuse hea kittesaadavuse elanikkonnale;
e parkimise vihendamine, eriti linna keskuses;
e soodustada selliste liikkumisvdimaluste arengut, mis ohjeldavad parkimismahtude kasvu ja
intensiivsust ning mis rahuldab enamuse liiklejate litkumisvajadused;
e sdiduautode kasutamise ohjeldamine eelkdige Tallinna keskuse litkluses parkimistasude
optimeerimise ja kontrolli tohustamise abil;
e keskkonnaseisundi parandamine;
e tippndudluse aegadel vabade parkimiskohtade tagamine ning defitsiitse parkimispinna
efektiivne kasutamine parkimiskestvuse lithendamise ja parkimistasu reguleerimise abil;
e defitsiitse sdidutee kasutamise optimeerimine;
e tasulisel parkimisalal soodustingimustel parkijate (v.a seaduses ettendhtud erandid)
parkimise piiramine;
e parkimisest saadava tulu suunamine linnatranspordi siisteemi arendamiseks;

e kergliiklejate turvalisuse tdstmine.

Parkimiskorraldus on iiks transpordiliigi valiku mdjutamise vahenditest, mille kaudu on vdimalik
liiklust suunata selleks sobilikesse kohtadesse ning mille kaudu on vdimalik suurendada
alternatiivsete liikumisviiside kasutamist (Brazier 2015). Parkimiskorralduse peamine
strateegiline eesmirk on linna iihtse transpordi- ning liikluspoliitika ellluviimine, mille
tehnilisteks vahenditeks on liiklusmérgid, infotahvlid, teekattemérgistused, mehhaanilised
tokestusvahendid, tariifid, maksmisviisid, eeskirjad ning korrad. Parkimiskorralduse

organisatsiooniline struktuur peab hdlmama kehtestatud parkimiskorra tagamist, silisteemi



haldamist, kuhu laekuvad parkimistasud, parkimise kontrolli ja parkimiskorra rikkujate
trahvimist, parkimisinfo jagamist, detailplaneeringute ja projektide kooskdlastamist,
parkimiskoormuse info kogumist ning analiiiisi (Tallinna parkimise ... 2006). Parkimist
korraldab vastavalt liiklusseadusele teecomanik voi teehoiu eest vastutav isik (LS § 186).
Parkimist Tallinna linnas korraldab Tallinna Transpordiamet ning tasulise parkimise korraldus on
antud halduslepingu alusel eraettevdtjale (Tallinna parkimise ... 2006). Linnades on iildiselt
tasuta ja tasulised parkimisalad. Tasulised alad on loodud eelkdige selleks, et parkimiskohtade

arvu reguleerida ja suunata liiklust selleks sobilikesse kohtadesse.

1.2. Parkimisnormatiivid

Parkimisnormatiiv on vajalik teatud parkimiskohtade arv kinnistule, mida viljendatatakse
kohtade arvuna hoone suletud brutopindala, eluaseme kohta vdi mone muu kokkulepitud néitaja
kohta (Eesti Standardikeskus 2016, 34). Parkimisnormatiivi jérgi jaguneb parkimissiisteem
neljaks (Eesti Standardikeskus 2016, 260):

e parkimishooned;

e tidnavavilised parklad;

e sodiduteega vahetult litkkuvad parkimistaskus vdi -rajad;

e krundil paiknevad gaarazid, katusealused parklad, parkimisdekid ja parklad.

Tabelitest 1.1. ja 1.2. olevaid normatiive (Eesti Standardikeskus 2016, 261-262), mis on
moeldud {tihiskondlikele ehitistele ning elamute sdiduautodele, rakendatakse linnakeskuse
suurima lubatud védirtusena. Normatiivis on esitatud parkimiskohtade arv sdiduki suletud
brutopinna ruutmeetri kohta. Uhiskondliku hoone juurde ei kavandata alla viie parkimiskoha.
Parkimiskohtade arvu vdib omavalitsus ja arendaja kokkuleppel vdhendada, kui on piisav
pohjendus sellele tegevusele. Korruselamute ning vdikeelamute ala standardid on vdhimad ning

nende alusel leitud parkimiskohtade arvu voib samuti pohjenduse alusel muuta.

Parkimisnormatiivi sitestab pealinnas Tallinna parkimise korralduse arengukava aastateks 2006—
2014, mida loetakse parkimise projekteerimisel ning planeerimisel heaks tavaks. Selle
arengukava jirgi on linn jagatud kolmeks piirkonnaks: vahevoond, ddrelinn ning linnakeskus

(Tallinna parkimise ... 2006).



Tabel 1.1. Eesti linnade ehitiste parkimisnormatiivid

Ehitise liik Ehitise asukoht
Linnakeskus Korruselamute Viikeelamute
Keskuse klass ala ala'
II kuni IV
Asutused 1/100 1/90 1/60 1/40
Korgkool, 1/250 1/200 1/120 1/70
ametikool
Gilimnaasium, 1/500 1/400 1/200 1/120
pohikool
Lasteaed 1/300 1/280 1/200 1/120
To0stusettevote 1/300 1/250 1/150 1/90
ja ladu
Supermarket, 1/120 1/100 1/50 1/30
kauplused
Teenindusjaam, 1/30 1/20 1/20 1/20
tankla
Hotell 1/200 1/180 1/100 1/70
Restoran, kohvik 1/270 1/230 1/120 1/80
Koolituskeskus, 1/320 1/250 1/110 1/70
tthiselamu
Haigla 1/240 1/200 1/120 1/90
Polikliinik, 1/200 1/150 1/90 1/60
perearstikeskus
Hooldusasutus, 1/400 1/320 1/250 1/170
vanadekodu
Teater, 1/15 1/8 1/5 1/5
kontserdi- ja
universaalhall
(normatiiv
istekohale)
Kino, kirik 1/25 1/20 1/10 1/10
(istekohale)
Naitus, 1/330 1/250 1/140 1/90
muuseum,
raamatukogu
Spordisaal 1/80 1/70 1/40 1/25
Ujula (riietekapi 1/7 1/5 1/4 1/3
kohta)
Tribiilin 1/20 1/15 1/8 1/8
(istekohale)
Paadisadam 1/5 1/3 1/2 1/2
(paadile)
Korruselamu 1/80 1/60 1/50 1/50

Allikas: Eesti Standardikeskus (2016, 261)

Markused:

1. Tulba pealkiri tdhendab seda, et normatiivi kasutatakse ka laialdase tootmismaa puhul,
kui see paikneb linna ddrealal.
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Tabel 1.2. Elamute parkimisnormatiiv, parkimiskoht/elamu (korter)

Elamu liikk | Elamu asukoht

Linnakeskus Korruselamute ala Viike-elamute ala

uus olev uus olev uus olev
Eramu 2,0 2,0 2,0 2,0 3,0 3,0
Ridaelamu 1,3 1,0 2,01 1,2 2,0% 1,4
1-2-toaline 0,9 0,6 1,3 0,7 1,5 1,0
korter
> 3-toaline 1,1 0,8 1,5 0,9 1,7 1,1
korter
Allikas: Eesti Standardikeskus (2016, 262)
Markused:

1. Kui omal kinnistul on iihine parkla, siis on véartuseks 1,5.
2. Kui omal kinnistul on iihine parkla, siis on véartuseks 1,8.

Normatiivi rakendatakse linnakeskuse alal suurima lubatud véirtusena ning vahevoondi ja
ddrelinna alal vihima ndutud véirtusena ning selle ndude eesmérgiks on parkimiskohtade arvu
kontrollimatu kasvu pidurdamine, mis vdib viia keskusesse suunduvatel tdnavatel

liikklusummikuteni (Tallinna parkimise ... 2006; Tallinna linna ... 2005).

Elanike, kaubaveo-, teenindus-, kiilastajate ning t6dlkdijate sdidukitele ning samuti ka
jalgratastele peavad olema parkimiskohad, mis peavad kajastuma planeerimisprojektis.
Parkimiskohtade arv leitakse planeerimisprojektis valemiga (Eesti Standardikeskus 2016, 260—
261):

P=A4xn (1)

kus

P - parkimiskohtade arv,

A - suletud brutopind,

n - parkimisnormatiiv.

Jérgnevalt vorreldakse Stockholmi linna parkimisnormatiivi ja Tallinna linna parkimisnormatiivi,
et anda tlilevaade parkimisnormatiivide kohta ka mujal maailmas. Stockholmi parkimisnormatiivi
jérgi on linn jaotatud kolmeks tsooniks — kesklinn, eeslinn ning &érealad. Stockholmi linnal ei
ole oma iildist parkimisstandardit. Parkimisnormatiivid soltuvad piirkonnast (Atterbrand et al.
2014). Parkimiskohtade arv mdiératakse kindlaks juhtumipdhiselt, kas iga korteri vdi 1000
ruutmeetri kohta ja parkimiskohtade arv vdib erineda valdade vahel voi isegi lihe valla siseselt.
Omavalitsused méédravad parkimiskohtade arvu sdltuvalt sellest, millise projektiga on tegu
(Hagglund 2014). Niiteks kui teatud piirkonnas on védga hea transpordiiihendus, siis on

parkimiskohti vihem.
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Stockholmi ja Tallinna normatiivide omavahelises vordluses on mérgata erinevusi kui ka
sarnasusi (Tabel 1.3.). Mdlema linna parkimisnormatiiv pdhineb kolmel eraldi seisval tsoonil.
Stockholmis maiératakse parkimiskohtade arv iga korteri voi 1000 ruutmeetri kohta. Tallinnas
madratakse iga korteri kohta maksimaalne parkimiskohtade arv linnakeskuses ning vahevoondis
ja &ddrealadel minimaalne parkimiskohtade arv. Normatiivid erinevad kesklinna ja iilejddanud
alade parkimise osas. Tallinnas on sétestatud suurimad lubatud ja vdhimad lubatud

parkimiskohtade védrtused, kuid Stockholmis on need juhtumipdhised.

Tabel 1.3. Stockholmi ja Tallinna parkimisnormatiivide vordlus

Tunnus Tallinn Stockholm
Parkimisnormatiivide tsoonid e linnakeskus e kesklinn
e vahevoond e eeslinn
e iirealad e Airealad
Elamute parkimisnormatiiv | parkimiskohtade arv | parkimiskohtade arv
maédratakse korterite kohta médratakse 1000 ruutmeetri
vOi korteri kohta
Normatiivi rakendamine normatiiv on suurim lubatud | juhtumipdhine
linnakeskuses vaartus
Normatiivi rakendamine normatiiv on védhim lubatud | juhtumipdhine
iilejadnud aladel vaartus

Allikas: Autori koostatud Tallinna parkimise korralduse arengukava aastateks 2006-2014 (2006)
ja Héagglund (2014) alusel

1.3. Tallinna tasuline parkimisala

1.3.1. Parkimisala jaotus

Tallinna linnas on kolme erinevat laadi parklaid (Brazier 2015):
e avalik parkla;
e eraparkla;

e hoovid.

Avalikku parklat haldab linn ning linn sdtestab ka maksumiérad. Avalikud parkimiskohad
moodustavad kogu vanalinna ja siidalinna aladest 20% ning on mdeldud kdikidele sdidukiga
liiklejatele. Eraparkla on teenusepakkuja poolt osutatud teenus, mida reguleerivad sellel
parkimisalal kehtivad tingimused. FEraparkla aladel on kehtestatud oma parkimisteenuse
makumaiirad. Eraparkla parkimiskohad moodustavad kogu siidalinna ja vanalinna aladest 42%.

Hoovid on kdik parklad, millel parkimiseks on vaja erilubasid. Kuna hoovidesse ei saa parkida
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tavaliiklejad, siis on hoovide ala eraldatud tokkepuuga, automaatsete vdravatega voi on méadratud

kindlad parkimiskohad. (Brazier 2015)

Tallinna avalik tasuline parkimisala on administratiivpiirkonnal asuv avalik tee voi selle osa,
mida piiravad tidnavad kuuluvad tasulisse parkimisalasse. Linna avalik tasuline parkimisala
piirneb Tallinna lahe, Kalasadama tdnava, Pohja puiestee, Kotzebue tidnava, Kopli tdnava,
Telliskivi tdnava, raudtee, Filtri tee, Odra tdnava, K. Tilirnpii tdnava, J. Vilmsi tdnava, Gonsiori
tdnava, Rohelise aasa, L. Koidula tdnava, J. Poska tdnava, Narva maantee, Bensiini tdnava,
Pikksilma tdnava, Tallinna lahega ning paikneb Merivélja tee 1c ja le parkla piires. (Tallinna

avalik tasuline parkimisala ja parkimistasu § 6)

Avalik tasuline parkimisala on jaotatud parkimistsoonideks T1 kuni T11 ning jaguneb neljaks
parkimisalaks: kesklinn, siidalinn, vanalinn ja Pirita. See on jaotatud nii isikutele kui ka
elanikele, kellele on antud kéesoleva médruse alusel maksesoodustus. (Tallinna avalik tasuline

parkimisala ja parkimistasu § 6; § 7).

Avalike parklate osakaal on siidalinna ja vanalinna aladel nii vdike ning seetdttu on ka Tallinna
linna mdju piiratud reguleerimisel parkimist. Samuti kui kaotada &ra avalikud parklad, siis oleks
tulemuseks parkimisest tuleneva tulu vdhenemine linnale, parkimisressursside vdhesus ning
autokasutuse langus, kuna liiklusvoog suunduks eraparklatesse ja hoovidesse ning kogutulu

laheks eraparklatele. (Brazier 2015)

Parkimiskorralduse theks elluviimise tehniliseks vahendiks on tariifid, millest autor annab
tilevaate Stockholmi ja Helsingi linna parkimisaegade ja hindade vordlusena Tallinna
parkimisaegade ja hindade suhtes. Tabelist 1.4. saab jdreldada, et Tallinna avaliku tasulise
parkimisala tariifid on kdrgemad kui Stockholmis ja Helsingis. Tallinnas maksab kdige rohkem
parkimine siidalinnas 6 €/h, Stockholmis maksab kdige rohkem parkimine Norrmalmi koige
ligitombavamal tdnaval 5 €/h ning Helsingi kesklinnas maksab 4 €/h. Mida rohkem liikuda linna

stidamesse, seda kallimaks ldheb ka parkimine.
Tallinna puhul on maérkimisvddrne asjaolu, et kuni 15 minutit saab tasuta parkida Tallinna

kesklinna, siidalinna ja vanalinna avalikul tasulisel parkimisalal. Siidalinna ja vanalinna

parkimisalal on parkimine Oopédevaringselt tasuline ning kesklinnas on parkimine tasuta
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piihapdeviti ning tasuline esmaspaevast reedeni 07:00—19:00 ja laupaeval 08:00-15:00. (Tasuline

parkimine. Tallinna kodulehekiilg)

Helsingi kesklinnas on parkimine tasuline esmaspdevast reedeni 09:00-21:00 ning laupéeval
09:00-18:00 ning maksab 4 €/h. Airealadel on parkimine tasuline esmaspdevast reedeni 09:00—
18:00 ning maksab 2 €/h. Helsingis on moned parkimiskohad tasulised ka piithapdeviti ning
piihade ajal. (Parking in Helsinki. City of Helsinki; Parking Helsinki)

Stockholmis on tinaval parkimine piiratud ning tariifid erinevad vastavalt piirkonnale. Tasuta
saab parkida dérealadel nddalavahetustel. Stockholmi kesklinnas, Norrmalmi ja Gamla Stan
piirkonnas on parkimine tasuline O66pdevaringselt. Norrmalmi kdige ligitdmbavamal tdnaval
maksab parkimine 5 €/h ning iilejdinud Norrmalmi ja Gamla Stan aladel maksab parkimine
2,6 €/h esmaspéevast reedeni 09:00-21:00. Laupieval, piihapieval ja piihadel maksab 1,5 €/h
kella 09:00-19:00. Stockholmi eeslinnas, Vasastaden, Ostermalm, Sddermalmi ja Kungsholmeni
piirkonnas on parkimine tasuline esmaspédevast reedeni 09:00-19:00, mis maksab 1,5 €/h ja

laupdeval 11:00-17:00, mis maksab 1 €/h. (Parking Stockholm)

Tabel 1.4. Tallinna, Helsingi ja Stockholmi linnade tasuliste parkimiste aegade ja hindade
vordlus

Linn Tsoon Tasulise parkimise aeg Tund aega
parkimist (€/h)
Tallinn kesklinn E-R 07:00-19:00 1,5
L 08:00-15:00
P tasuta
stidalinn O0pédevaringselt tasuline 4,8
vanalinn O0pdevaringselt tasuline 6,0
Helsingi kesklinn E-R 09:00-21:00 4,0
L 09:00-18:00
darealad E-R 09:00-18:00 2,0
Stockholm kesklinn O0pdevaringselt tasuline E-R 2,6
L-P1,5
tilejdénud ajal 5,0
eeslinn E-R 09:00-19:00 1,5
L 11:00-17:00 1,0
P tasuta
ddrealad E-R 07:00-19:00 0,5

Allikas: Autori koostatud (Tasuline parkimine. Tallinna kodulehekiilg), (Parking in Helsinki.
City of Helsinki; Parking Helsinki) ja (Parking Stockholm) alusel
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Vorreldes Tallinna avaliku tasulise parkimisala ja EuroParki Révala parkimismaja parkimisaegu
ja hindu selgus, et Rdvala parkimismajas on parkimine kestusega 1 tund kallim kui kesklinna
linnatdnavatel, kuid odavam, kui on parkida vanalinna ja siidalinna parkimisalal (Tabel 1.5.).
Samuti Révala parkimismaja kuukaardi soetamine on odavam vorreldes Tallinna kesklinna
avaliku tasulise parkimisalaga, kuid tuleb ka arvestada asjaolu, et Tallinna linna elanikele on
maksusoodustus 120 €/aastas. Ara tuleb mainida ka fakt, et 15 minutit saab parkida tasuta
Tallinna kesklinna avalikul tasulisel parkimisalal, mis ei kehti eraparklatele. Révala
parkimismaja teeb atraktiivseks 3 tegurit (Révala parkimismaja. EuroParki kodulehekiilg):

o kehtib 6ise parkimise erihind 30 senti/h, mis kehtib 21:00-09:00;

e {Oine kuukaart, mis maksab 32 € ning seda saab kasutada esmaspievast reedeni 17:00—

09:00, laupdeval ja piihapédeval 24 tundi;
e tund aega saab tasuta parkida juhul, kui esitada sama pdeva Tallinna Kaubamaja voi

Selver Gurmee ostut$ekk.

Tegelikult paljudes eraparklates kehtivad erinevad soodustused, niiteks kui oled teinud kindlast

kohast oste voi kasutanud kindlaid teenuseid.

Tabel 1.5. Tallinna avaliku tasulise parkimisala ja Révala parkimismaja parkimisacgade ja
hindade vordlus

Parkla tiitip Tsoon Tasulise parkimise Tund aega Kuukaart (€)
aeg parkimist (€/h)
Avalik parkla kesklinn E-R 07:00-19:00 1,5 150
L 08:00-15:00
P tasuta
stidalinn O0pdevaringselt 4,8 250
tasuline
vanalinn O0pdevaringselt 6,0 300
tasuline
Révala kesklinn O0pdevaringselt 2,4 1492
parkimismaja tasuline

Allikas: Autori koostatud (Tasuline parkimine. Tallinna kodulehekiilg) ja (Rdvala parkimismaja.

EuroParki kodulehekiilg) alusel

Markused:

1. Kehtib 6ise parkimise erithind 30 senti/h 21:00-09:00.

2. Lisaks kuukaardile saab ka osta 6ise kuukaardi, mis maksab 32 € ja mida saab kasutada
E-R 17:00-09:00 ja L, P 24 tundi.

Parkimiskorralduse organisatsiooniline struktuur peab hdlmama kehtestatud parkimiskorra

tagamist ja kontrolli kui ka korra rikkujate trahvimist, mille iile jarelvalvet peab Tallinna avalikul
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tasulisel parkimisalal Tallinna Munitsipaalpolitsei Amet (Tallinna parkimise ... 2000).

Eraparklad koguvad parkimistasu ja teostavad jirelvalvet halduslepingu alusel.

Nagu eelnevalt autor juba mainis, siis Tallinna linnas kontrollib nduetekohast parkimist Tallinna
Munitsipaalpolitsei Amet ning menetleb parkimise korra rikkumisi Eesti Vabariigi liiklusseaduse
§ 241 ja § 261 alusel (Munitsipaalpolitsei. Tallinna kodulehekiilg). Liiklusseaduse §-des 241 ja
261 (LS) on vilja toodud rahatrahvi suurused, kui parkida keelatud kohas voi kui rikkuda
liikluskorraldusvahendiga ettendhtud parkimiskorda voi -viisi voi kui see on ohtlik teistele
liikklejatele voi héirib liiklust. Korra rikkumise eest rakendatavad sanktsioonid méératleb Tallinna
Linnavolikogu. Korras sétestatud tasulise parkimise noudeid rikkunud sdiduki juht voetakse
vastutusele haldusdiguserikkumise seadustiku ja liiklusseadusega ning Tallinna linna
oigusaktidega kehtestatud alusel ja korras. Ametiisik koostab korra rikkumise eest trahvindude
kahes eksemplaris, millest liks jadb trahvindude koostajale ning teine esitatakse parkimiskorda
rikkunud soiduki juhile voi kinnitatakse soiduki kiilge ndhtavale. Trahvindue peab olema
ilmastikukindlas timbrises. (Soidukite tasulise parkimise korra kehtestamine § 4) Parkimise tasu
lackumise intensiivsus soltub kontrolli olemasolust ja sagedusest ning samuti nii-6elda vahele

jaamisest.

1.3.2. Kesklinna parkimisala

Tallinna kesklinn on Eesti kui ka pealinna seisukohalt olulise tdhtsusega, kuna see on pealinna
visiitkaardiks. Kesklinna on koondunud &riettevotted, avaliku sektori valitsusinstitutsioonid ning

kolmanda sektori organisatsioonid (Kesklinna ... 2012).

Kesklinna tsoon, mille alale ei kuulu siidalinna ega vanalinna tsoon, kiilgneb Tallinna lahe,
Kalasadama tdnava, Pohja puiestee, Kotzebue tidnava, Kopli tdnava, Telliskivi tdnava, raudtee,
Filtri tee, Odra tdnava, K. Tiirnpii tdnava, J. Vilmsi tdnava, Gonsiori tdnava, Rohelise aasa, L.
Koidule tdnava, J. Poska tdnava, Narva maantee, Bensiini tdnava, Pikksilma tdnava ning Tallinna

lahega (Tallinna avalik tasuline parkimisala ja parkimistasu § 6).

Kesklinna tasuline parkimisala on omakorda jaotatud tsoonideks TS5 kuni T11. Tsoon TS5 on
piiritletud Tallinna lahe — Kalasadama tdnava — Pohja puiestee — Suur Rannavirava — Rannamée
tee — Mere puiestee — Ahtri tdnava — Joe tinava — Narva maantee — Bensiini tdnava — Pikksilma
tdnava ning Tallinna lahega. Tsoon T6 on piiritletud Pronksi tdinava — Gonsiori tdnava — Roheline

aasa — L. Koidula tdnava — J. Poska tdnava — Narva maantee — Pronksi tdnavaga. Tsoon T7 on
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piiritletud Pronksi tdnava — Liivalaia tdnava — Juhkentali tdnava — Odra tdnava — K. Tirnpi
tdnava — J. Vilmsi tdnava — Gonsiori tdnava ning Pronksi tdnavaga. Tsoon T8 on piiritletud
Liivalaia tdnava — Parnu maantee — raudtee — Filtri tee — Juhkentali tdnava ja Liivalaia tdnavaga.
Tsoon T9 on piiritletud Endla tinava — raudtee — Parnu maantee — Tonismagi — Toompuiestee ja
Endla tidnavaga. Tsoon T10 on piiritletud Endla tdnava — Toompuiestee — Tehnika tdnava —
Paldiski maantee — raudtee ja Endla tdnavaga. Tsoon T11 on piiritletud Pohja puiestee —
Kotzebue tidnava — Kopli tdnava — Telliskivi tdnava — raudtee — Paldiski maantee — Tehnika
tdnava — Toompuiestee — Rannamée tee — Suur Rannavirava ja Pohja puiesteega. (Tallinna avalik

tasuline parkimisala ja parkimistasu § 7)

Kesklinna koondub suurem osa Tallinnas liiklevatest autodest, milletottu kesklinna tdnavavork ei
vasta autostumise tasemele (Kesklinna ... 2012). Strateegia ,,Tallinn 2030* (2010) pdhjal oli
Tallinnas registreeritud sdiduautosid 489 1000 elaniku kohta, mis iiletab paljude naaberriikide
linnade niitajaid. Arengukava hinnangul jirgneva 30-35 aasta jooksul voib sdiduautode arv
veelgi kasvada ning moningate prognooside pohjal 2020. aastaks kasvab Eesti autostumisetase

15-20% vorra.

Autode arvukuse kasvamise ning liiklusummikute tagajdrjel halveneb linnadhu kvaliteet.
Kesklinna liikluskoormust suurendab ka sadamaga seotud transiit. Tipptundidel tdmbekeskustes
ning nende imbruses parkimiskohti ei jiatku (Kesklinna ... 2012). Samuti ka elurajoonides on
parkimisprobleemid tiilipiline nédhtus. Tédnavadidrsete korterelamute parkimisvoimalused on
piiratud, mis modjutab omakorda piirkonna autostumise taset. Parkimisprobleemide
leevendamiseks on vajalik leida vdimalusi parkimiskohtade laiendamiseks ning parkimisalasid
on vdimalik suurendada haljasalade ja nii-delda vabade riigimaade arvelt (Tallinna linna ...
2005). Samuti on oluline parkimisprobleemidega arvestada juba detailplaneeringute

kehtestamisel ning linnaruumi iildisel kavandamisel (Kesklinna ... 2012).

Liikluskorralduse sujuvuse ning liiklusohutuse tagamise eesmirk on muuta liikluskoormust,
vihendada kesklinna ldbivat transiitliiklust, suurendada eri transpordiliikide sidusust, suurendada
linnakeskonda sééstvate soidukite osatdhtsust. Eri transpordiliikide sidusust toetab ,,Pargi ja
reisi® slisteem, mille eesmargiks oli propageerida iihissdidukite kasutamist. Autojuhtidel on
vOimalus jitta oma sOiduk tasuta valvega parklasse &ddrelinna aladel ning liikuda kesklinna

tthissdidukiga. (Kesklinna ... 2012)
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1.3.3. Vanalinna parkimisala

Vanalinna parkimisala on piiritletud Toompuiestee, Kaarli puiestee, Vabaduse véljaku, Parnu
maantee, Viru véljaku, Mere puiestee, Rannamie tee ja Toompuiesteega (Tallinna avalik tasuline
parkimisala ja parkimistasu § 6). Vanalinna parkimisala jaguneb kaheks tsooniks: T1 ja T2.
Tsoon T1 piirneb Toompuiestee — Kaarli puiestee — Vabaduse viljaku — Pdrnu maantee — Viike-
Karja tdnava — Suur-Karja tdnava — Vana turg — Vanaturu kaela — Raekoja tdnava — Raekoja
platsi — Voorimehe tdnava — Pikk tdnava — Nunne tdnava ning Toompuiesteega. Tsoon T2 piirneb
Rannamée tee — Nunne tdnava — Pikk tdnava — Voormimehe ténava — Raekoja platsi — Raekoja
tdnava — Vanaturu kaela — Vana turg — Suur-Karja tdnava — Viike-Karja tdnava — Pdrnu maantee
— Viru viljaku — Mere puiestee ning Rannamée teega. (Tallinna avalik tasuline parkimisala ja

parkimistasu § 7)

Tallinna vanalinna liiklus- ja parkimiskorralduse pohivajadusena voib esile tuua liikluskoormuse
vihendamise, milleks tuleb kaaluda jargmisi meetodeid (Tallinna vanalinna ... 2014):

e vanalinna muutmine autovabaks;

¢ kontrolli tdhustamine olemasolevate liikluspiirangute tditmise iile;

e koostdos vanalinna elanike, haridus- ja kultuuriasutuste tootajatega parkimiskorralduse

parendamise lahendusest kokkuleppimine, tagades lastele ohutu keskkond.

Tallinna parkimispoliitika toetab seisukohta, et tagada vanalinnas parkivate autode arvu
vdhenemist. Samuti parkimipoliitika eesmédrgiks on tagada parkimiskohtade summaarse arvu

plisimist umbes praegusel tasemel kesklinna teistel aladel. (Tallinna linna ... 2005)

Vanalinnast rddkides on ka oluline silmas pidada jalakdijate tsooni, arvestades vanalinna
muinsuskaitselist vaartust ning kuulumist UNESCO maailmapirandisse (Tallinna linna ... 2005).
Tallinna vanalinna jalakéijate tsooni reguleerib méadrus ,,Liikluskorraldus Tallinna vanalinnas®,

millega tagatakse jalakdijate ohutus vanalinnas.

2015. aastal tehtud bakalaureusetdos (Brazier 2015) kaardistati siidalinna ning vanalinna aladel
parkimiskohti. Bakalaureusetoost selgus, et vanalinna parkimisalal on 4449 parkimiskohta,
millest 656 olid eraparklate parkimiskohad, 1372 avalikku parkimiskohta, hoovide alal 2421

parkimiskohta.
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2005. aastal viidi 14bi uuring parkimiskoormuse kohta Tallinna kesklinna tasulisel parkimisalal
(LISA 1). Kasutati erinevat metoodikat vorreldes varasemalt 14bi viidud uuringutest, sest on
muudetud tasulise parkimisala tsoone ja tariife. Parkimisloendused toimusid toopdevadel kella
12—-15 ajal, juulikuu 2. nédalal ning augustikuu viimasel nddalal. Eelnevalt fikseeriti tdnavatel
tasulistel parkimiskohtadel parkivad sdidukid. Ei loendatud sdidukeid, mis parkisid kinnistel
aladel. Uuringust selgus, et juulikuus vanalinna tasulisel parkimisalal oli kokku 993
parkimiskohta. Pievasel ajal oli parkijaid 351 ning hdivatus oli 35%. Oisel ajal oli parkijaid 234,
h&ivatus oli 24%. Augustikuus oli parkijaid pievasel ajal 524 ning hdivatuse tase 53%. Oisel ajal
oli parkijaid 275, hoivatuse tase oli 27%.

1.3.4. Siidalinna parkimisala

Stidalinn on Tallinna linna siida, mis on oluline kaubandus- ning dritegevuskeskus. Stidalinnast
saavad alguse peamised riikliku tihtsusega magistraalid: Narva maantee, Tartu maantee ning

Pérnu maantee (Kesklinna ... 2012).

Stidalinna parkimisala on piiritletud Vabaduse viljaku, Kaarli puiestee, Toompuiestee, Tonismaie,
Pérnu maantee, Liivalaia tdnava, Pronksi tdnava, Joe tdnava, Ahtri tinava, Mere puiestee, Viru
véljaku, Pdrnu maantee ja Vabaduse viljakuga (Tallinna avalik tasuline parkimisala ja
parkimistasu § 6). Siidalinna parkimisala jaguneb tsoonideks T3 ja T4. Tsoon T3 piirneb
Toompuiestee — TOnismégi — Parnu maantee — Liivalaia tdnava — Lembitu tdnava — Teatri viljaku
— Estonia puiestee — G. Otsa tdnava — Pdrnu maantee — Vabaduse viljaku — Kaarli puiestee ning
Toompuiesteega. Tsoon T4 piirneb Parnu maantee — G. Otsa tdnava — Estonia puiestee — Teatri
véljaku — Lembitu tdnava — Liivalaia tdnava — Pronksi tdnava — Joe tdnava — Ahtri tinava — Mere
puiestee — Viru véljaku ning Parnu maanteega. (Tallinna avalik tasuline parkimisala ja

parkimistasu § 7)

Eelnevalt mainitud bakalaureusetdost (Brazier 2015) selgus, et siidalinna parkimisalal on 10 634
parkimiskohta, millest 1756 parkimiskohta olid avalikud, eraparklates 5012 kohta ning 3866

parkimiskohta hoovides.

Eelnevalt mainitud uuringu pdhjal (LISA 1) selgus, et juulikuu 2. nddalal loendati siidalinna
tasulisel parkimisalal 1075 parkimiskohta. Pdevasel ajal oli parkijaid 472 ning hdivatuse tase oli

44%. Oisel ajal oli parkimiskohti hdivatud 190, hdivatuse tase oli 18%. Augustikuu loenduse
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tulemusena oli parkijaid pieval 697 ning hdivatuse tase 65%. Oisel ajal oli 311 parkijat ning

hoivatuse tase oli 29%. (Tallinna linna ... 2005)

20



2. METOODIKA

2.1. Valimi kirjeldus ja uuringu objekt

Kéesolevas bakalaureusetdds teostatakse analiilis parkimiskoormuse, parkimise kestvuse ja
parkimisalade tiituvuse kohta Tallinna kesklinna avalikel tasulistel parkimisaladel. Jargnevalt
esitatakse piirkonna kirjeldus ning andmete kogumise viis. Uuringu objektiks on Tallinna

kesklinna, vanalinna ja siidalinna avalikud tasulised parkimisalad (Joonis 2.1.).
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Joonis 2.1. Tallinna kesklinna avalik tasuline parkimisala
Allikas: Tallinna avalik tasuline parkimisala ja parkimistasu LISA 1
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Kesklinn on ala, mille alale ei kuulu siidalinna ega vanalinna tsoon ning mis on piiritletud
Tallinna lahe — Kalasadama tinava — PGhja puiestee — Kotzebue tdnava — Kopli tdnava —
Telliskivi tdnava — raudtee — Filtri tee — Odra tdnava — K. Tlirnpii tdnava — J. Vilmsi tdnava —
Gonsiori tdnava — Rohelise aasa — L. Koidula tdnava — J. Poska tdnava, Narva maantee —
Bensiini tdnava — Pikksilma ténava ning Tallinna lahega (Joonis 2.1.). (Tallinna avalik tasuline

parkimisala ja parkimistasu § 6)

Stidalinna parkimisala on piiritletud Vabaduse viljaku — Kaarli puiestee — Toompuiestee —
TOnismée — Pédrnu maantee — Liivalaia tdnava — Pronksi tdnava — Joe tdnava — Ahtri tdnava —
Mere puiestee — Viru viljaku — Pdrnu maantee ning Vabaduse véljakuga (Joonis 2.1.). (Ibid)

Vanalinna parkimisala on piiritletud Toompuiestee — Kaarli puiestee — Vabaduse véljaku — Pérnu

maantee — Viru viljaku — Mere puiestee — Rannamie tee ning Toompuiesteega (Joonis 2.1.).

(Ibid)

2.2. Metoodika valik ja kogutavad andmed

Kéesoleva bakalaureuseto0 raames pilstitatud eesméargi tditmiseks kasutas autor
uurimismeetodiks kvantitatiivset meetodit, milleks on mahukas andmehoive. Meetod osutuks

valituks, kuna see toetab bakalaureusetoos esitatud uurimiskiisimustele vastuse leidmist.

Andmeallikate analiiiisi eesmérgiks oli vélja selgitada, milline on parkimiskoormus kesklinna
avalikel tasulistel parkimisaladel, kuidas jaguneb kesklinna tasulistel parkimisaladel parkimise
kestvus ning kui suur on parkimisalade tdituvus. T66 valimi moodustavad Tallinna kesklinna
avalikel tasulistel parkimisaladel parkimise alustamise ja l0petamise aeg, parkijate arv ning

parkimise kestvus.

Vaatluse alune periood on 5. veebruar kuni 11. veebruar 2018, mis valiti eeldusel, et sellel
nddalal ei ole riigipiihasid ega muid tegureid, mis voiksid mojutada tavapidrast parkimist.
Kéesolevas t60s on késitletud ainult tdnavavilist parkimisala. Bakalaureusetdos pole kasitletud
parkimishooneid, maa-pealsed ning -alused garaaZe, sest eelnevalt mainitud parkimisressursside

kohta vajalikud andmed polnud kéttesaadavad t66 autorile.
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Tallinna kesklinna avalike tasuliste parkimisalade analiiiisimiseks kasutatavad andmed on saadud
Tallinna Transpordiametilt. Tallinna Transpordiamet kogub andmeid Tallinna parkimiskorralduse
andmekogusse elektrooniliselt ning kogub ainult neid andmeid, mis on vélja toodud Tallinna
parkimiskorralduse andmekogu pohiméiruses. Selle andmekogu pidamise eesmirkideks on
parkimistasu makesoodustuse andmine ja parkimistasu maksmise kontrollimine Tallinna avalikul

tasulisel parkimisalal.

Autor viis andmetootluse 14bi Microsoft Excelis. Andmete to6tluses vaatleb autor kesklinna,
vanalinna ja silidalinna parkimisaladel parkimise kestvuse, tdituvuse ja parkimiskoormuse
jagunemist, parkimiskohtade kiivet ning koormuse tipp-perioode. Saadud andmetes oli ndha
kuupéev, parkimise aeg ja tsoon, kus pargitakse. Andmed olid esitatud sekundilise tipsusega.
Andmetes oli ka dra toodud tasuta parkivate sdidukite arv. Autoril pole andmeid nende isikute
kohta, kes ei pargi mobiiliga, kes ei maksa parkimise eest, kes ei méarkinud dra, et parkisid
15 minutit ning kes pargivad lubadega. Tasuta saavad sdidukid parkida kuni 15 minutit.
Téahelepanuta ei saa jitta asjaolu, et 71 sdidukit 10petas parkimise kesklinnas ning 3 sdidukit

10petas parkimise vanalinnas 12. veebruaril 2018.

Lisaks eelnevalt mainitud andmetele sai autor veel lisainfot parkimise statistika kohta, néiteks
mobiilparkimiste arv kuude 10ikes aastatel 2016-2018, kus veebruarikuu mobiilse parkimiste
koguarv oli 120 509, millest kesklinna tsoonis oli veebruaris parkimiste arv kokku 71 389,
stidalinnas 35 421 ning vanalinnas 13 699. Peale selle veel keskmine parkija veebruarikuu ldikes,
parkimisaeg keskmiselt tunnis ja keskmine parkimismaks. Saadud andmete puuduseks on

asjaolu, et puuduvad eraldi andmed ténavate ja parkimiskohtade kohta.

Tallinna Transpordiameti andmetel on kesklinnas parkimiskohti 4650, vanalinnas 650 ja
siidalinnas 500. Esialgu autor tegi kindlaks, mitu autot parkis pdevade ldikes kokku kesklinna,
vanalinna ning siidalinna avalikel tasulistel parkimisaladel (Joonis 2.2.). Seejirel leidis autor
parkimist alustavate ja l1opetavate sdidukite arvu, parkimise kestvuse jagunemise pidevade 15ikes

kindlatel ajavahemikel ning parkimisalade tdituvuse igal tunnil.
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Joonis 2.2. Soéidukite arv Tallinna kesklinna avalikel tasulistel parkimisaladel paevade 16ikes
Allikas: Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmete pohjal

Kuna parkimistasu osakaalust 91% on tasutud mobiiliga, siis arvesse on vdetud ainult need
parkijad, kes on makse teostanud mobiili abil. Autojuht saab enda parkimise alustamise ning
1opetamise fikseerida kolmel erineval viisil (Parkimise eest tasumine. Tallinna kodulehekiilg):
e SMS-parkimise kaudu, saates sonumi parkimise alustamiseks mobiiltelefoni vahendusel
vastavale lithinumbrile ning parkimise 10petamiseks helistada vastavale liihinumbrile;
e nutiparkimise kaudu, laadides alla parkimisrakenduse, et fikseerida makseviis,
parkimistsoon, parkimise alustamise ning lopetamise aeg ja kuupéev;
e parkimisautomaatide abil, leides parkimiskohale kdige ldhemal asuva parkimisautomaadi

ning ostes parkimispileti.

Samuti saab soetada kesklinna, siidalinna ja vanalinna perioodikaardi ning vastavalt igale

piirkonnale kehtivad vastavad maksumaééarad.
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3. EMPIIRILINE OSA

3.1. Parkimiskoormuse jagunemine

3.1.1. Kesklinna tulemused

Kéesoleva bakalaureusetdd iliheks piisitatud uurimiskiisimuseks oli vilja selgitada, milline on
parkimiskoormus kesklinna avalikel tasulistel parkimisaladel ning millised on koormuse
tipuajad. Tallinna kesklinna avalikul tasulisel parkimisalal jaguneb parkimiskoormus iga
toopdeva 1dikes sarnaselt (Joonis 3.1.; Joonis 3.2.; Joonis 3.3.; Joonis 3.4.). Argipdevadel oli
parkimiskoormus kdige suurem keskpdeval kella 12—13 vahel, kui soitjad alustasid parkimist
ning soOitjate arv jdi 340 ja 440 vahele. Suurim parkimiskoormus oli kella 13—14 vahel, kui
soitjad 10petasid parkimise ning sodidukite arv 340 ja 410 vahele. Parkimiskoormus oli
toopaevadel kdige madalam 60sel, kui enamasti olid inimesed oma sdidud é&ra teinud. Turu-
uuringute AS (2012) uuringus toodi vilja Tallinna kesklinna sdidu eesmérgid ning kuna
parkimiskoormus on kesklinna parkimisaladel suurim just pievasel ajal, siis autor arvab, et need
soidu eesmargid kattuvad ka andmete tulemustega. 58% vastanutest tuli kesklinna tddga seoses
ning 15% vastanutest tuli kesklinna muudel eesmairkidel, nagu néiteks erinevad nii-6elda asja-
ajamised, kohtumised, ametiasutuste ning firma kiilastused. Viiksema osakaalu soidu
eesmirkidest moodustasid lapse lasteaeda/kooli viimine, kooli, {ilikooli minemine,

meelelahutusega seoses, kaupluste ning tuttavate kiilastus.

Joonise 3.1. pdhjal oli keskpdeval koormus kodige suurem reedel, kus parkis kokku 417 autot.
Esmaspdeval alustas parkimist kella 12—13 ajal 344 parkijat ning teisipdeval 398 parkijat. Kdige
madalam oli koormus kella 19-06 ajal, kus parkimist alustavate sdidukite arv jdi 6 ja 23 vahele.
Tipuajaks, millal ka parkimiskoormus oli kdige suurem jéi kella 12—13 vahele ning lisaks kasvas

veel parkimist alustavate soidukite arv kella 17—18 vahel.

Joonis 3.1. ja joonis 3.2. erinevad omavahel tipuaegade osas. Parkimist alustavate sdidukite
tipuaegadeks olid vahemikud 12—13 ning 17-18, kuid parkimist lopetavate soidukite tipuajaks

oli 13—-14 vahemik. Kd&ige suurem parkimiskoormus joonise 3.2. pdhjal oli teisipdeval (410
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soidukit), kuid parkimiskoormus oli suurim joonise 3.1. pdhjal reedel. Esmaspédeval 10petas
parkimist tipuajal 339 sodidukit ning reedel 399 soidukit. Kdige madalam oli parkimiskoormus

23-06 aeg, kus parkimist 10petavate sdidukite arv jii 7 ja 19 vahele.
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Joonis 3.1. Parkimist alustavate sdidukite arvu jagunemine kesklinnas
Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmete pdhjal
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Joonis 3.2. Parkimist lopetavate sdidukite arvu jagunemine kesklinnas
Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmete pdhjal
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Joonise 3.3. ja joonise 3.4. pohjal oli kdige suurem parkimiskoormus 12—-13 aeg, kui sditjad
alustasid parkimist ning suurim 13—-14 aeg, kui sditjad ldpetasid parkimise. Parkimiskoormuse
tipuajad joonise 3.3. pohjal olid kellaaegadel 09—10, 12—13, ning 17-18. Parkimiskoormus oli
suurim kolmapéeval, kus parkimist alustas kella 12—13 ajal 438 soidukit, 17-18 ajal 318
soidukit. Neljapdeval 09—10 ajal alustas parkimist 324 sdidukit, kus parkis 12 sdidukit rohkem
kui kolmapdeval. Kdige madalam oli parkimiskoormus vahemikus 19-06, kus parkimist

alustavate soidukite arv jdi 5 ja 23 vahele.
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Joonis 3.3. Parkimist alustavate sdidukite arvu jagunemine kesklinnas
Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmete pohjal

Samuti autor juhib tdhelepanu parkijate arvu jirsule langusele vorreldes joonise 3.4.-ga. Kui
parkimist 10petavate sdidukite arv kahanes alates kella 18:00-st kuni kella 19:00-ni sujuvalt, siis
parkimist alustavate soidukite arv kahanes jarsult keskmiselt 93 sdiduki vOrra ning oli piisiv kuni
kella 06:00-ni. Joonise 3.4. pdhjal oli parkimiskoormus suurim neljapéeval kella 13—14 ajal, kus
parkimist 10petas 411 sdidukit. Parkimiskoormus oli madalaim kella 23—06 vahel, kus parkimist

1opetavate sdidukite arv jadb 7 ja 13 vahele.
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Joonis 3.4. Parkimist Idpetavate sdoidukite arvu jagunemine kesklinnas
Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmete pdhjal

Nédalavahetusel oli parkimiskoormus nii parkimist alustavate ning IOpetavate sdidukite arv

koige stabiilsem pilihapdeval, vorreldes laupdeva ning toopaevadega (Joonis 3.5; Joonis 3.6.).
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Joonis 3.5. Parkimist alustavate sdidukite arvu jagunemine kesklinnas
Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmete pdhjal
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Joonis 3.6. Parkimist Idpetavate sdoidukite arvu jagunemine kesklinnas
Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmete pdhjal

Parkimiskoormus oli suurim laupédeval 12—13 ajal, kus parkimist alustas 265 sdidukit. Laupédeval
kahanes jirsult parkimist alustavate sdidukite arv kella 14:00-st kuni kella 15:00-ni 150 auto
vorra ning seejérel jai sdidukite arv piisima. Parkimiskoormus oli madalaim 19-22 ajal, kus
parkimist alustavate sdidukite arv jdi 3 ja 9 vahele. Joonise 3.6. pohjal oli parkimiskoormus
suurim samuti laupdeval 13—14 ajal, kus parkimise 10petas 246 parkijat. Parkimiskoormus oli

madalaim 0608 ajal ning sel kellajal ei 1opetanud mitte iikski parkija parkimist.

3.1.2. Vanalinna tulemused

Vorreldes kesklinna parkimisalaga ei jagune vanalinna parkimisala parkimiskoormus sarnaselt
iga toOpdeva 10ikes. Parkimiskoormus oli kdige suurem pidevasel ajal ning madalaim 6dsel
(Joonis 3.7.; Joonis 3.8.; Joonis 3.9.; Joonis 3.10.). Joonise 3.7. ja 3.8. pohjal oli pdevasel ajal
parkimiskoormus kdige suurem teisipdeval kella 13—14 vahel, kus parkimist alustasid 76
parkijat. Samal ajavahemikul alustas parkimist kolmapédeval 72 parkijat. Vahemikul 12—-13 oli
parkimiskoormus suur esmaspéeval, neljapdeval, vastavalt 66, 62 parkijat. Alates kella 17:00-st
hakkas igal todpdeval parkimist alustavate sdidukite arv kasvama. Ohtune parkimiskoormuse
tipuaeg oli kella 17-19 vahel, kus esmaspdeval alustas parkimist 51 parkijat, teisipdeval 45

parkijat, kolmapéeval 47 parkijat, neljapdeval 56 parkijat ning reedel 36 parkijat. Reedesel
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paeval oli suurim parkimiskoormus kella 11-12 vahel, kus alustas parkimist 68 sdidukit. Samuti

kasvas parkijate arv kella 15-16 ja 22-23 ajal vastavalt 54 ja 16 parkijat.
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Joonis 3.7. Parkimist alustavate sdidukite arvu jagunemine vanalinnas
Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmete pdhjal
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Joonis 3.8. Parkimist alustavate sdidukite arvu jagunemine vanalinnas
Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmete pdhjal
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Nagu autor juba eelnevalt mainis, to0pdevadel parkimist alustavate kui ka Idpetavate parkijate
arv ning parkimiskoormus oli kdige suurem péevasel ajal ning madalaim 66sel. Joonise 3.9. ja
3.10. pdhjal oli parkimiskoormus suurim 11-16 vahel. Parkimiskoormuse tipuaeg oli 14-15
vahel, kus parkijad Iopetasid oma parkimise. Esmaspdevase kui ka teisipdevase koormuse
tipuajad jdid 13—14 vahel, kus parkimise 10petasid 72 parkijat. Teisipdeval voib veel haripunktiks
lugeda vahemiku 15-16, kus ldpetas parkimise 70 parkijat. Kolmapdevane ning neljapdevane
tipuaeg jii 14—15 vahel, kus 10petas parkimise vastavalt 79 ja 81 parkijat. Neljapdeval voib
haripunktiks ka lugeda ajavahemiku 12—13, kus 1dpetas parkimise 56 parkijat. Reedene haripunkt
oli 11-12 vahel, parkimise 16petas 68 parkijat. Kui vaadata jooniseid 3.9. ja 3.10., siis selgub, et

parkimiste lopetamiste arv 23—06 vahel oli iisna kdrge vorreldes kesklinna tulemustega.
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Joonis 3.9. Parkimist l0petavate sdidukite arvu jagunemine vanalinnas
Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmete pdhjal
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Joonis 3.10. Parkimist 1dpetavate sdidukite arvu jagunemine vanalinnas
Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmete pdhjal

Nédalavahetustel alustavate ja 1dpetavate parkijate arv ning parkimiskoormus oli suur nii pdeval
kui ka 66sel (Joonis 3.11.; Joonis 3.12.). Piihapdeval oli parkimist 10petavate ja alustavate
soidukite arv madalam vorreldes laupdevaga. Parkimiskoormuse tipuaeg niddalavahetusel joonise
3.11. pohjal jii kella 14—15 vahele. Laupédevane tipuaeg jdi kella 14—15 vahele, kus parkimist
alustas 45 soidukit. Plihapdevane tipuaeg jdi kella 11-12 vahele, kus parkimist alustas 41
soidukit. Huvitav asjaolu on see, et nii laupdeval kui ka piihapdeval hakkas parkijate arv

kasvama alates kella 22:00-st.

Joonise 3.12. pohjal oli parkimist 10petavate sdidukite arv ning parkimiskoormus laupdeval
suhteliselt iihtlane alates kella 13:00-st kuni kella 17:00-ni, vastavalt 33, 32, 30, 32 soidukit.
Laupédevase koormuse tipuaeg jdi kella 13—-14 vahele, kus parkimise Idpetas 33 sdidukit.
Piihapéeval jdi koormuse tipuaeg kella 13—14 ja 15-16 vahele, kus parkimise 10petas vastavalt
33 ja 35 sdidukit. Sarnaselt joonisele 3.11. oli samuti médrgata joonisel 3.12. parkimist Idpetavate

soidukite arvu kasvu alates kella 22:00-st.
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Joonis 3.11. Parkimist alustavate sdidukite arvu jagunemine vanalinnas
Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmete pdhjal
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Joonis 3.12. Parkimist 1dpetavate sdidukite arvu jagunemine vanalinnas
Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmete pohjal

3.1.3. Siidalinna tulemused

Parkimiskoormus, parkimist alustavate ning ldpetavate sdidukite arv oli kdige suurem péevasel
ajal, madalaim hommikul nii kesklinna, vanalinna kui ka siidalinna parkimisaladel.

Parkimiskoormuse tipuajad olid sarnased vorreldes kesklinna ja vanalinna tulemustega.
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Parkimiskoormuse haripunkt ja parkimiskoormus oli suurim esmaspieval ja teisipdeval 13—14
vahel (Joonis 3.13.) nagu ka vanalinnas, kus parkimist alustavate sdidukite arv oli vastavalt 173
ja 196. Kesklinna tipuaeg (Joonis 3.1.) jii kella 12—13 vahele. Joonis 3.14. pdhjal oli sarnaselt
kesklinnale ja vanalinnale esmaspdeva ja teisipdeva tipuajaks 13—14 vahemik, kus parkimist

1dpetavate sdidukite arv oli vastavalt 173 ja 168.

Joonise 3.14. pdhjal oli teisipdeval parkimiskoormus suurim kella 13—16 vahel ning esmaspéeval
13—14 vahel, kus parkimist 10petasid vastavalt 168, 178, 171 ja 173 sdidukit. Nii parkimist
alustavate kui ka l0petavate sdidukite madalaim parkimiskoormus oli kella 23—06 ajal, kus

parkijate arv jdi 0 ja 6 vahele.
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Joonis 3.13. Parkimist alustavate sdidukite arvu jagunemine siidalinnas
Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmete pdhjal
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Joonis 3.14. Parkimist 1dpetavate sdidukite arvu jagunemine siidalinnas
Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmete pdhjal

Parkimiskoormus kolmapédeval, neljapdeval ja reedel oli iihtlasemalt jaotunud vdrreldes
esmaspieva ja teisipdevaga (Joonis 3.15.; Joonis 3.16.). Parkimiskoormuse tipuaeg jii kella 13—
14 vahele, kolmapéeval alustas parkimist 146 soidukit, neljapdeval 164 sdidukit ning reedel 161
soidukit (Joonis 3.15.). Parkimiskoormus oli suurim alates kella 11:00-st kuni kella 15:00-ni.
Parkimiskoormus oli madalaim 23-06 ajal, kus parkimist alustavate sdidukite arv jéi 2 ja 8
vahele. Huvitav fakt on see, et alates kella 20:00-st hakkab parkimist alustavate sdidukite arv
kasvama ja kasvab kuni kella 23:00-ni. Joonise 3.16. pohjal jii parkimiskoormuse tipuaeg kella
14-15 vahele, kus parkimist 10petavate parkijate arv oli kolmapéeval 147 ja neljapdeval 160.
Reedel oli parkimiskoormus suurim kella 13—14 ajal, kus parkimist 1opetavate sdidukite arv oli
158. Parkimist 10petavate sdidukite arv kasvas kella 21-22 vahel nii kolmapéeval, neljapdeval ja

reedel. Parkimiskoormus oli madalaim 06:00-st 07:00-ni, kus parkimist 16petas null sdidukit.
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Joonis 3.15. Parkimist alustavate sdidukite arvu jagunemine siidalinnas
Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmete pdhjal
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Joonis 3.16. Parkimist 1dpetavate sdidukite arvu jagunemine siidalinnas
Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmete pohjal

Nédalavahetusel oli parkimist alustavate parkijate arv ja parkimiskoormus suur pdevasel ajal

(Joonis 3.17.; Joonis 3.18.). Joonise 3.17. jirgi oli parkimiskoormuse tipuaeg

15 wvahel, kus parkimist alustas 108 sdidukit. Samuti kasvas jouliselt alates kella 18:00-st

parkimist alustavate soidukite arv kuni kella 19:00-ni. Piihapédeval jdi koormuse tipuaeg kella
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15-16 vahele, kus parkimist alustavate sdidukite arv oli 92. Alates kella 22:00-st hakkas
parkimist alustavate sdidukite arv kasvama. Parkimiskoormus oli kdige madalam kella 0608

vahel, kus parkimist alustavate sdoidukite arv jéi 0 ja 2 vahele.
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Joonis 3.17. Parkimist alustavate sdidukite arvu jagunemine siidalinnas
Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmete pdhjal

Laupédevane parkimist 10petavate sdidukite arv ning parkimiskoormus oli erinev vorreldes
plihapdevaga (Joonis 3.18.). Laupéeval jii koormuse tipuaeg kella 12—13 ning 16—17 vahele ning
vastavalt 10petas parkimist 95 ja 93 sdidukit. Pithapédeval jii parkimiskoormuse tipuaeg kella 19—
20 vahele ning parkimist 10petavate sdidukite arv oli 89. Parkimiskoormus oli madalaim kella

06-08 vahel, kus parkimist 10petavate sdidukite arv jdi 0 ja 2 vahele.
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Joonis 3.18. Parkimist 10petavate sdidukite arvu jagunemine siidalinnas
Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmete pdhjal

3.2. Parkimise kestvus

Bakalaureuset6d iiheks piistitatud uurimiskiisimuseks oli vilja selgitada, kuidas jaguneb
kesklinna avalikel tasulistel parkimisaladel parkimise kestvus ning milline on parkimisaeg
erinevatel tasulistel tsoonidel. Parkimise kestvus jagunes pdevade 10ikes kesklinnas, vanalinnas
ja slidalinnas sarnaselt (Joonis 3.20.; Joonis 3.21.; Joonis 3.22.). Keskmine parkimise kestvus
vanalinna ja siidalinna parkimisaladel oli sarnane, vastavalt 1 tund 6 minutit ja 1 tund 8 minutit
(Tabel 3.1.). Kesklinnas oli keskmine parkimise kestvus 2 tundi 7 minutit. Kdige harvemini
pargiti kestusega iile 5 tunni (Joonis 3.19.). Turu-uuringute AS (2012) uuris lisaks kesklinnas
parkimiste pohjustele ka parkimise kestvuse kohta ning selgus, et kuni 15 minutit pargib 15%
vastanutest, tund aega pargib 15% ja iile 50% pargivad iile 1 tunni vastanutest. Vorreldes neid
tulemusi tabeliga 3.1. ja joonisega 3.19. saab jireldada, et kesklinnas iile 50% parkisid iile 1
tunni, kuid vanalinna ja siidalinna puhul see péris nii ei ole. Sarnaselt eelnevalt mainitud
uuringule parkis vanalinna ja siidalinna parkimisalal kuni 15 minutit vastavalt 14,8% ja 13,5%
kogu parkijatest. Kesklinna, vanalinna ja siidalinna parkimisaladel parkis kuni 1 tund iile 39%,
kuid uuringust selgus, et 15% kogu vastanutest parkisid tund aega. Autor arvab seda, et parkijate
kaitumismuster parkimise kestvuse osas on sarnane. Parkijad pargivad kuni 15 minutit tasuta ja

tingimata pargivad seal edasi, kas tund aega vd4i kaks tundi, aga nad ei pargi seal 1 tund ja
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20 minutit, sest siis parkijad maksavad juba jirgmise minuti eest. Seega parkimistasu suurus

maérab parkimise kestvuse.

Tabel 3.1. Parkimisalal viibimise aja jaotus protsentides ja keskmine parkimise kestus

Parkimisala Parkimise kestvus (%) Keskmine
Kuni 15min | Kunilh 1-5h Ule 5h Kokku | parkimise
kestus
Kesklinn 8,4 39,1 453 7,2 100,0 | 2t 7 min
Vanalinn 14,8 442 40,6 0,4 100,0 | 1t 6 min
Stidalinn 13,5 47,2 38,9 0,4 100,0 | 1t 8 min

Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmetel
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Joonis 3.19. Parkimisalal viibimise aja jaotus protsentides
Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmetel

Kesklinna parkimisalal parkis sdidukeid pdevade 16ikes koige rohkem 1 tunni jooksul (Joonis
3.20.). Esmaspéeval parkis 1 tunni jooksul 1366 sdidukit kesklinna parkimisalal, mis moodustas
44% parkijate koguarvust. Suurim parkimise kestvus oli 2 pdeva 21 tundi ja 29 minutit, kus
parkija alustas parkimist esmaspdeval ning 16petas kolmapéeval. Kdikide jooniste puhul tuleb dra
mainida asjaolu, et 15-minutilise parkimisaja all on mdeldud seda, et esimesed 15 minutit saab
tasuta parkida. 15-minutilise parkimise osakaal oli kesklinna parkimisalal mérkimisvéérne.

Koikidel parkimisaladel parkis sditjaid rohkem kestusega kuni 15 minutit vorreldes kestusega {ile
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5 tunni (Joonis 3.19.). Piihapdeval parkis 10% kogu parkijate arvust kestusega kuni 15 minutit.
Pithapdeva puhul on ka see huvitav fakt, et {ile 5 tunni parkimise kestvus moodustab 22% kogu

soidukite arvust.
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Joonis 3.20. Parkimisaeg kesklinnas autode seismise aja jirgi pidevade 13ikes
Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmetel

Vanalinna parkimiskestvuse tulemused sarnanevad kesklinna tulemustega. Keskmiselt 44,2%
parkijatest parkisid igapdevaselt tund aega vanalinna avalikul tasulisel parkimisalal (Joonis
3.21.). Kdige rohkem pargiti tund aega teisipdeval, mis moodustas teisipdevasest parkijate
koguarvust 50%. Tunni aja jooksul parkis 286 soidukit. Suurim parkimise kestvus oli 8 tundi ja
35 minutit. Samuti laupdeval ja piihapdeval moodustas parkimine kestusega tund aega suure osa
koguarvust, vastavalt 41,6% ja 41,3%. Ei saa ka mirkimata jétta tasuta parkimisaega. Tasuta
pargiti kdige rohkem neljapieval, 104 sdidukit. Kdige vihem pargiti iile 5 tunni, mis moodustas
keskmiselt nidala 1dikes 0,4% (Joonis 3.19.). Ule 5 tunni pargiti kdige rohkem kolmapieval, mis

moodustab 0,7% kogu kolmapéevastest parkijate arvust.
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Joonis 3.21. Parkimisaeg vanalinnas autode seismise aja jargi pdevade ldikes
Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmetel

Stidalinna parkimiskestvuse tulemused sarnanevad kesklinna ja vanalinna tulemustega.
Keskmiselt 47,2% parkijatest parkisid igapdevaselt tund aega vanalinna avalikul tasulisel
parkimisalal. Suurim parkimise kestvus oli niddala 1dikes esmaspédeval 10 tundi ja 40 minutit.
Jooniselt 3.22. on ndha, et koige rohkem pargiti tund aega neljapdeval ning kdige vdhem
plihapédeval, mis moodustas parkijate arvust vastavalt 52% (830 sdidukit) ja 36,5% (75 sdidukit).
Samuti laupdeval ja pilihapdeval moodustas tund aega parkimine suure osa koguparkimistest,
vastavalt 42,7% ja 36,5%. Koige vihem pargiti iile 5 tunni, mis moodustas keskmiselt nddala
16ikes 0,4% (Joonis 3.19.). Ule 5 tunni pargiti kdige rohkem reedel ja kdige viihem kolmapieval,

mis moodustas vastavalt 0,6% ja 0,2% kogu reedestest parkijate arvust.
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Joonis 3.22. Parkimisaeg siidalinnas autode seismise aja jirgi pdevade 15ikes
Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmetel

3.3. Parkimisalade tiituvus

3.3.1. Kesklinna parkimisala tiituvus

Kéesoleva t06 liheks piistitatud vurimiskiisimuseks oli vélja selgitada, milline on parkimisalade
tdituvus. Kesklinna parkimisalal on Transpordiameti andmetel kokku 4650 parkimiskohta.
Tallinna kesklinna avalikul tasulisel parkimisalal kasutati esmaspdevast piihapdevani {ihte
parkimiskohta keskmiselt 0,03 korda. Kesklinna parkimisala kdige suurem tdituvus oli keskmisel
toopéeval kell 13:00, mis moodustas kogu parkimiskohtadest 10% ning kus parkis 471 sdidukit
(Joonis 3.23.). Kdige madalam oli tiituvus 66sel, vahemikus 00:00-05:00, mis moodustas kogu

parkimiskohtade arvust 1,5% ning sellel perioodil parkis keskmiselt 69 sdidukit. Uhte

parkimiskohta kasutati keskmisel toopdeval keskmiselt 0,05 korda.
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Joonis 3.23. Parkimisala tdituvus kesklinnas seismise aja jargi keskmisel toOpdeval protsentides
Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmetel

Kesklinna parkimisalal kdige suurem tdituvus oli laupdeval kell 13:00, mis sarnanes keskmise
toOpdevaga, mis moodustas kogu parkimiskohtadest 8% ning kus parkis 376 sdidukit (Joonis

3.24.).
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Joonis 3.24. Parkimisala tdituvus kesklinnas seismise aja jargi laupdeval protsentides
Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmetel
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Obsel oli tiituvus iihtlane alates kella 22:00-st kuni kella 07:00-ni. K&ige madalam oli tiituvus
kell 23:00, mis moodustas kogu parkimiskohtade arvust 1,2% ning parkimisalal parkis 58
sdidukit. Uhte parkimiskohta kasutati laupéeval keskmiselt 0,03 korda.

Piihapdeval oli tédituvus joonise 3.25. jdrgi piisis stabiilne ning mis on ka loogiline, kuna
puhapédeval parkimist alustavate ja Idpetavate sdidukite arv oli samuti muutumatu (Joonis 3.5.;
Joonis 3.6.). Tdituvus oli suhteliselt madal vorreldes laupdeva ja keskmise toopdevaga. Kdige
suurem oli tdituvus pilihapdeval kell 23:00, mis moodustas kogu parkimiskohtade arvust 1,3%
ning kus parkis 62 soidukit. Kdige madalam oli tdituvus kell 10:00, mis moodustas kogu
parkimiskohtade arvust 0,8% ning kus parkis 36 sdidukit. Uhte parkimiskohta kasutati
puhapéeval keskmiselt 0,01 korda.
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Joonis 3.25. Parkimisala tdituvus kesklinnas seismise aja jargi pithapédeval protsentides
Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmetel

3.3.2. Vanalinna parkimisala tiituvus

Vanalinna parkimisalal on Tallinna Transpordiameti andmetel kokku 650 parkimiskohta. Tallinna
vanalinna parkimisalal kasutati esmaspédevast plihapdevani iihte parkimiskohta keskmiselt 0,03
korda. Vanalinna parkimisala kdige suurem tdituvus oli keskmisel toopéaeval kell 14:00 (Joonis
3.26.), mis moodustas kogu parkimiskohtadest 9,6% ning kus parkis 63 sdidukit. Kdige viiksem
oli tiituvus ddsel. Kell 05:00 ei parkinud mitte iihtegi sdidukit. Uhte parkimiskohta kasutati

keskmisel toopdeval keskmiselt 0,04 korda.
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Joonis 3.26. Parkimisala tdituvus vanalinnas seismise aja jargi keskmisel toopédeval protsentides
Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmetel

Kdige suurem téituvus oli laupdeval kell 15:00, mis moodustas kogu parkimiskohtadest 6,3%
ning kus parkis 41 sdidukit (Joonis 3.27.). Kdige viiksem oli tdituvus vahemikus 05:00-07:00,
kus ei parkinud mitte iihtegi sdidukit. Ka keskmisel toopéeval ei parkinud kell 05:00 mitte iihtegi
sdidukit. Uhte parkimiskohta kasutati laup4eval keskmiselt 0,03 korda.
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Joonis 3.27. Parkimisala tdituvus vanalinnas seismise aja jargi laupdeval protsentides
Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmetel
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Alljargneval joonisel 3.28. on niha vanalinna parkimisala tdituvus piihapdeval. Téituvus oli suur
pievasel ajal ja madalam 66sel. Kdige suurem oli tdituvus, sarnaselt laupédevale kell 15:00, mis
moodustas kogu parkimiskohtadest 6,9% ning kus parkis 45 soidukit. Madalaim tdituvus oli
sama nagu keskmisel toopdeval ja laupdeval ehk kell 05:00, mis moodustab ainult 0,2% kogu
parkimiskohtade arvust ning sel ajal parkis 1 sdiduk. Uhte parkimiskohta kasutati piihapéeval

keskmiselt 0,03 korda.
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Joonis 3.28. Parkimisala tdituvus vanalinnas seismise aja jargi piihapieval protsentides
Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmetel

3.3.3. Siidalinna parkimisala tiituvus

Transpordiameti andmetel on siidalinna parkimisalal kokku 500 parkimiskohta. Jooniselt 3.29.
on niha, et keskmisel toopdeval oli kdige suurem tdituvus, sarnaselt vanalinnale kell 14:00, mis
moodustas kogu parkimiskohtade arvust 30,4% ning kus parkis keskmiselt 152 soidukit.
Madalaim oli tdituvus oli 66sel vahemikus 02:00-07:00, mis moodustas parkimiskohtade arvust
ainult 0,1% ning keskmiselt parkis 1 sdiduk. Tallinna siidalinna parkimisalal kasutati
esmaspéevast piihapdevani iihte parkimiskohta keskmiselt 0,09 korda ning iihte parkimiskohta

kasutati keskmisel toopédeval keskmiselt 0,1 korda.
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Joonis 3.29. Parkimisala tdituvus siidalinnas seismise aja jérgi keskmisel toopédeval protsentides
Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmetel

Joonisel 3.30. on vilja toodud parkimisala tdituvus laupéeval ja joonisel 3.31. on vidja toodud
tdituvus piihapédeval. Laupdeval oli kdige suurem tdituvus kell 19:00, mis moodustas kogu
parkimiskohtade arvust 25,6% ning kus parkis 128 sdidukit. Madalaim oli tdituvus vahemikus
05:00-09:00, mis moodustas kogu parkimiskohtade arvust ainult 0,4% ning kus parkis
keskmiselt 2 sdidukit. Huvitav asjaolu on see, et tdituvus langes vahemikus 16:00—-17:00 ning
jirsult kasvas parkijate arv kell 19:00, koguni 10%. Uhte parkimiskohta kasutati laupieval
keskmiselt 0,1 korda.

Piihapdeval oli koige suurem tdituvus, sarnaselt laupdevale kell 19:00 ja tdituvus moodustas
parkimiskohtade koguarvust 23,8% ning parkis keskmiselt 119 sdidukit (Joonis 3.31.). Madalaim
oli tiituvus 60sel, vahemikus 03:00-08:00, mis moodustas kogu parkimiskohtadest 0,2% ning

kus parkis keskmiselt 2 sdidukit. Uhte parkimiskohta kasutati piihapieval keskmiselt 0,08 korda.
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Joonis 3.30. Parkimisala tdituvus slidalinnas seismise aja jirgi laupdeval protsentides
Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmetel
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Joonis 3.31. Parkimisala tdituvus slidalinnas seismise aja jérgi pithapdeval protsentides
Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmetel

3.4. Jireldused ja ettepanekud

Loputdd eesmairgiks oli vilja selgitada parkimiskoormus Tallinna kesklinna avalikel tasulistel

parkimisaladel, parkimisalade tédituvus ja kuidas parkimise kestvus jaguneb eelmainitud
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parkimisaladel ning eesmérgi saavutamiseks analiiiisiti Tallinna Transpordiametilt saadud

andmeid.

Parkimiskoormuse analiiiis néitas, et kesklinna, vanalinna ja siidalinna parkimiskoormus jaguneb
nidala 16ikes sarnaselt (Joonis 3.32.). Pdevasel ajal oli parkimiskoormus suurem ning 60sel
madalam. Koormuse tipuperioodideks olid parkimist alustavatel sdidukitel kella 12:00-st kuni
kella 13:00-ni ning parkimist 1petavatel soidukitel kella 13:00-st kuni kella 14:00-ni. Erandiks
voib tuua nddalavahetuse tulemused kesklinna parkimisalal. Piithapédeval oli parkimiskoormus

stabiilne ning parkijate arv piisis madal.
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Joonis 3.32. Parkimiskoormuse jagunemine keskmiselt 66paeva 10ikes parkimise algusaja jérgi
Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmete pdhjal

Tulemuste pdhjal saab jireldada, et vanalinnas ja siidalinnas parkimise korge hind mojutab
parkimise kestvust. Koigil kolmel parkimisalal pargiti peamiselt lithiajaliselt — alla 2 tunni.
Keskmine parkimise kestvus kesklinnas oli 2 tundi ja 7 minutit, vanalinnas 1 tund ja 6 minutit
ning siidalinnas oli I tund ja 8 minutit (Tabel 3.1.). Vanalinnas maksab parkimine 6 €/h ja
siidalinnas 4,8 €/h, seevastu kesklinnas maksab parkimine 1,5 €/h (Tabel 1.5.). Kasulikum on
parkijal parkida kesklinna parkimisalal, kuna parkida kestusega kuni 1 tund on 3 korda odavam
kui siidalinnas ja 4 korda odavam kui vanalinnas. Teine oluline tegur, mis teeb kesklinna

parkimisala atraktiivsemaks on asjaolu, et kesklinnas on parkimine tasuta piihapdeval,
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toopdevadel vahemikus 19:00-07:00 ja laupdeval alates kella 15:00-st, kuid vanalinna ja

stidalinna parkimisalal on parkimine 66pdevaringselt tasuline.

Arvesse tuleb ka votta asjaolu, et autoril pole andmeid nende isikute kohta, kes ei pargi
mobiiliga, kes ei maksa parkimise eest, kes ei mirkinud dra, et parkisid 15 minutit ning kes
pargivad lubadega. Liikumispuudega inimeste parkimiskaarte on kokku 4756 ja elanike
maksesoodustusi on kokku 3945. Transpordiametil pole eraldi andmeid ega iilevaadet selle
kohta, et kas, kus ja mitu sdidukit parkisid vaadeldaval perioodil, seetdttu on tegelikult raske
oelda, kas parkimiskohti on juurde vaja. Autori tulemuste pdhjal saab jéreldada, et kesklinna,
vanalinna ja siidalinna avalikel tasulistel parkimisaladel pole parkimiskohti juurde vaja. Suurim
parkimiskohtade kédive oli 0,1 silidalinna parkimisalal keskmisel toopdeval ja laupdeval.
Kesklinna avaliku tasulise parkimisala keskmine tdituvus keskmisel toopdeval oli 4,8%,
vanalinnas 3,9% ja siidalinnas 12,9%. Vanalinna ja siidalinna parkimisalal oli kdige suurem
taituvus keskmisel toopdeval kell 14:00 ning kesklinnas kell 13:00, mis moodustas
parkimiskohtade koguarvust vastavalt 9,6%, 30,4% ja 10% ning parkis vastavalt 63, 152 ja 471
soidukit (Joonis 3.33.).
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Joonis 3.33. Parkimisalade tdituvus seismise aja jargi keskmisel toopédeval protsentides
Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmete pohjal

Laupieval oli tdituvus keskmiselt kesklinnas 3,3%, vanalinnas 2,4% ja siidalinnas 11% ning

piihapdeval vastavalt 1%, 2,4% ja 7,9%. Vanalinnas oli laupdeval kui ka piihapdeval suurim
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taituvus kell 15:00, kus vastavalt parkis 41 ja 45 sdidukit. Siidalinnas oli laupédeval kui ka
puhapéeval suurim tdituvus kell 19:00, kus vastavalt parkis 128 ja 119 sdidukit (Joonis 3.34.;
Joonis 3.35.).
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Joonis 3.34. Parkimisalade tdituvus seismise aja jéargi laupédeval protsentides
Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmete pdhjal
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Joonis 3.35. Parkimisalade tdituvus seismise aja jirgi piithapédeval protsendides
Allikas: Autori koostatud Tallinna Transpordiameti andmete pdhjal
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2015. aastal tehtud bakalaureusetdd (Brazier 2015) analiiiisist selgus, et vanalinna ja siidalinna
avalikud parkimiskohad moodustavad koigest 20% kogu tervikust ning iilejddnud parkimiskohad
kuuluvad eraparklate ja hoovide valdustesse. Seega linnale kuulub ainult 20% kogu
parkimiskohtadest ning linn saab kontrollida ja mojutada ainult 20% parkimisest. Autori arvates
tostatas Siim Brazier (2015) oma t60s vdga huvitava kiisimuse, et kas oleks motet anda avalikud
parkimiskohad eraparklate haldusesse, kui linn saab mojutada ja kontrollida kdigest 20% kogu
tervikust. Selle tagajérjeks voib olla see, et elanikud peavad parkima eraparklatesse, kuna
hoovides pole piisavalt parkimiskohti. Samuti linnal jidks saamata parkimisest saadav tulu, mida
on vaja linnatranspordi siisteemi arendamiseks. Kuigi linna avalike parklate osakaal Tallinna
siidalinna ja vanalinna aladel on iisnagi véike, siis linnal on suur voim parkimistasude
kehtestamise iile, kuna koik eraparklad soltuvad linna kehtestatud parkimistasudest. Kui linn

tdstab voi alandab parkimistasu, siis vastavalt peavad ka toimima eraparklad.

Autori ettepanek oleks see, et Tallinna linn peaks analiiiisima, et kas, kuhu ja kui palju
parkimiskohti oleks vaja juurde luua. Vanalinna pole vdimalik fiiiisiliselt parkimiskohti juurde
luua, kuid stidalinna ja eriti kesklinna parkimisalasid tasuks analiilisida kiill, kuna kesklinna
parkimisala on suurem vorreldes siidalinna ja vanalinna parkimisalaga. Eelkdige linn l&htub
sellest, et kas parkimiskohtade arvu suurendamine mojutab ka voogusid voi mitte. Selleparast
peabki linn analiilisima ja kaaluma, et kas, kui palju ja kuhu parkimiskohti on juurde vaja ning

millised on tagajérjed.

52



KOKKUVOTE

Iga soiduk vajab parkimiskohta ning tahes-tahtmata koik sdidukid hdivavad ruumi, kas parkides
voi liikluses olles. Eriti oluline on parkimine kesklinna parkimisalal, kuna kesklinn on linna
visiitkaart. Kahjuks koigile ei jétku Tallinna kesklinna tdnavatel parkimiskohti tipptundidel
tombekeskustes ning nende timbruses. Tegelikult pole linn uurinud ega pole kindlaid andmeid
selle kohta, et kas tegelikult on parkimiskohti piisavalt voi neid oleks vaja juurde luua. Sellest
tulenevalt sOnastas autor uurimisprobleemi — tdna puudub teave parkimiskoormuse kohta

Tallinna kesklinna avalikel tasulistel parkimisaladel.

Kédesoleva bakalaureusetdd eesmirk oli vilja selgitada Tallinna kesklinna avalikel tasulistel
parkimisaladel parkimiskoormus, parkimisalade tdituvus ning nendel aladel parkimise kestvuse
jagunemine. Eesmdrgi saavutamiseks analiiisiti  Tallinna  Transpordiametilt saadud

andmeallikaid.

Parkimiskoormused jagunevad kesklinna, siidalinna ja vanalinna avalikul tasulistel
parkimisaladel nddala 10ikes sarnaselt. Pdevasel ajal on parkimiskoormus suurem ning 6dsel
madalam. Koormuse tipuperioodideks olid parkimist alustavatel sdidukitel kella 12:00-st kuni
kella 13:00-ni ning parkimist I0petavatel sdidukitel kella 13:00-st kuni kella 14:00-ni. Erandiks
vOib tuua nddalavahetuse tulemused kesklinna parkimisalal. Piihapdeval oli parkimiskoormus

stabiilne ning parkijate arv piisis madal.

Koigil kolmel parkimisalal pargiti peamiselt lithiajaliselt — alla 2 tunni, mille pdhjuseks voib olla
parkimistasu suurus. Mida rohkem liikuda linna siidamesse, seda kallimaks l&heb ka parkimine.
Kodige sagedamini pargiti koigil kolmel parkimisalal nddala 15ikes kestusega kuni 1 tund ning
kodige harvemini kestusega iile 5 tunni. Erandiks oli piihapdev, kus moodustas iile 5 tunni
parkimine kesklinna parkimisalal 22%. Keskmine parkimise kestvus kesklinnas oli 2 tundi ja

7 minutit, vanalinnas 1 tund ja 6 minutit ning siidalinnas oli 1 tund ja 8 minutit.
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Tallinna kesklinna, vanalinna ja siidalinna avalikel tasulistel parkimisaladel pole parkimiskohti
juurde vaja, kuna kesklinna suurim tdituvus moodustas keskmisel toopdeval 10% (471 sdidukit),
vanalinnas 9,6% (63 sodidukit) ja siidalinnas 30,4% (152 soidukit). Kesklinna avalikul tasulisel
parkimisalal kasutati iihte parkimiskohta kdige rohkem keskmisel toopdeval 0,05 korda,
stidalinnas keskmisel toopédeval kui ka laupéeval 0,1 korda ning vanalinnas keskmisel toopdeval
0,04 korda. Kesklinna avaliku tasulise parkimisala keskmine tdituvus keskmisel toopdeval oli
4,8%, vanalinnas 3,9% ja siidalinnas 12,9%. Laupéeval oli tdituvus keskmiselt kesklinnas 3,3%,

vanalinnas 2,4% ja siidalinnas 11% ning piihapédeval vastavalt 1%, 2,4% ja 7,9%.
Autori ettepanekuks oli see, et Tallinna linn analiilisiks vdga pdhjalikult seda, et kas on vaja

parkimiskohti juurde luua ja kui on, siis kuhu ning kui palju parkimiskohti oleks vaja juurde

luua.
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SUMMARY

PARKING BURDEN IN THE PUBLIC PAID PARKING AREAS IN THE CITY
CENTRE OF TALLINN

Marleen Randpere

Every vehicle needs a parking spot and every vehicle takes up space whenever parking or being
in traffic. Parking area in the city centre is especially important because this is a business card of
a city. Unfortunately there are not enough free parking spaces for everybody at rush hour
especially in centrum and around it. In matter of fact city of Tallinn has not done any research of
parking in the city centre of Tallinn. Thus, it is not known if there is lack of parking spaces or
not. This gave an author an idea for research problem — there is not enough information about

parking burden in the public paid parking areas in Tallinn.

Aim of this bachelor’s thesis is to find out parking burden in public paid zones in Tallinn city
centre, the duration of parking and the usage of those parking areas. Author analized the data

which was given by Tallinn City Transport Department to achieve the purpose of the thesis.

Three different parking zones in Tallinn city centre were analyzed: downtown (,,siidalinn®), city
centre (,,kesklinn) and old town. Parking burden in public paid areas of these three zones were
similar during the week. Parking burden was higher in day-time than night-time. The highest
parking burden for vehicles that begun parking was between 12 AM to 1 PM and for vehicles
that ended parking was between 1 PM to 2 PM except the weekends. Parking burden on Sunday

was relatively stable and low.

In all of these three parking zones of the city, most cars parked less than two hours. The main
reason for that could be that the parking price is too high. Moving closer to the city centre the
parking prices also start to rise. In all of these three parking zones of Tallinn the most common

parking time was one hour and the least common parking time was over 5 hours in the city
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centre. Sunday was an exemption when 22% of the cars parked over 5 hours in the city centre.
Average parking duration in city centre was 2 hours and 7 minutes, in the old town it was 1 hour

and 6 minutes and in the downtown it was 1 hour and 8 minutes.

There is no need for additional public paid parking lots in Tallinn city centre and old town
because the highest occupancy rate in average weekday in city centre was 10% (471 vehicles), in
the old town 9,6% (63 vehicles) and in the downtown zone 30,4% (152 vehicles). In the city
centre public paid parking areas were used 0,05 times in average weekday. In the downtown
zone public parking areas were used 0,1 times in average weekday and also on Saturday. In the
old town zone it was 0,04 times in average weekday. The occupancy of public paid parking areas
in Tallinn city centre in average weekday was 4,8%, in the old town 3,9% and in the downtown
zone 12,9%. On Saturday it was 3,3% in the city centre, 2,4% in the old town and 12,9% in the
downtown zone. On Sunday it was 1% in the city centre, 2,4% in the old town and 7,9% in the

downtown zone.
The main recommendation by the author of the thesis is that Tallinn city should analize very

radically if there is need for more parking spaces in the city centre and if so then where and how

many parking spaces are needed.
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LISAD

Lisa 1. Parkimiskoormused Tallinna tasulisel parkimisalal vastavalt juulikuu
ja augustikuu loendusel

Téanaval tasulistel parkimiskohtadel parkijad

Tsoon Kohtade arv Parkijaid Paeval Parkijaid Oosel
kokku péeval hdivatus 6osel hdivatus
Vanalinn 993 351 35% 234 24%
Siidalinn 1075 472 44% 190 18%
Kesklinn 2302 851 37% 452 20%
Kokku 4370 1674 38% 876 20%
Téanaval tasulistel parkimiskohtadel parkijad
Tsoon Kohtade arv Parkijaid Pdeval Parkijaid Obsel
kokku paeval hdivatus O0sel hdivatus
Vanalinn 993 524 53% 275 27%
Siidalinn 1075 697 65% 311 29%
Kesklinn 2302 998 43% 578 25%
Kokku 4370 2219 51% 1132 26%

Allikas: Tallinna linna parkimise arengukava aastateks 2006-2014 (2005, 17-18)
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