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nailab huviiaiuile uuemaid saavutusi kdikidell liiklemisasjanduse aladell, pakkudes
ostjaskonnale soodsamaid v@imalusi pahemale, ja meie oludele sobivamale sdidukile

valikuks.

Koik liiklemisabindude oslu-milgi tehingud koonduvad tdnavusele autode- ja
litklemisasjanduse naitusele.

ffaitus koosneb jargmistest osakondadest:
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Soiduautomobiilid.

Omnibusid, veo-- ja eFiaulomobiilid.

MootoPFaitad.

JalgFallad.

Hennukid.

Vee- ja jadasodidukid: jahid, paadid, ststad, puFjekelgud jne.

Hobujoul veetavad sdidukid: vankrid, saanid. Feed jne.

Soidukite osad ja laFbed: mootoFid, kummid, akkumulaatorid jne.
Soidukite maarde- ja kittedlid.

Teedeehitus ja koFFashoid: teehdovlid, Fullid, sillutiskatied jne.
Hiiklemisasjandusesse puutuv igasugune kiFjandus, tabelid, sdiduplaanid
leedekaaFdid, Feisijate lilkkumine maa-, Faud-, dhu- ja veeteedel, soodus-
tused, (lesvOtted kodumaa kuFOFlidest ja kaunimatest kohtadest Uhes
JuuFdepaasuvdimaluslega, Ulesvotted uuematest sdiduabindudest, sada-
matest, sildadest, viaduktidest jne.

Teades, ei kUFe ja hélbus Uhendus on tdhtsamaks eeltingimuseks Fahva ja FUgi
majanduslisele ja kultuuFilisele arenemisele, ei puudu autode- ja liiklemisasjanduse
naituselt dkski elujduline ja ajaga kaasasammuv ettevdte, asutus ehk OFganisatsioon.

Rulode- ja liiklemisasjanduse ndituse koFFaldajad:

fSirco: Tallinn, V. Viru 12 SAsfi ~uicU Itabi
lel.









AUTOASJANDUSE JA MOOTORSPORDI AJAKIRI.

EESTI AUTOKLUBI HAALEKANDJA.

TOIMETUS JA TALITUS: J. ZIMMERMANN’ TRUKIKODA, TALLINN, LUHIKEJALG U TEL. U29-2k.

TELLIMISE HIND; AASTAS (12 Nr.) KR. 3.— VALJAMAALE KR. 5—

VIII AASTAKAIK. Nr.

SISU.

Autonaitustest vareim ja naud.

50. a. mootoirratast.

Autoasjanduse arengust Eesitis (jarg).
Jouvankrite vordlev huik maailmas.
Mitmesugust.

Tehnuiisi uuendusi joiuvanikrite alal.
Lilhemaid teateid.

Eesti to0stuse osa autoasjandnises.
Autonaljad.

Eesti Autoklubi teateid ja kroonika.

U (86) 29. APRILLIL 1935.

UKSIKNUMBER 30 SENTI.

ILMUB KORD KUUS.

INHALT.

Automioibilausstellungen frither und jetzt.

50 Jahre Motiorrad.

Uber die Entwickliung des Automiobilwesens in Estonia.
Der W'eiitbestand der Kraftwagen.

Allerlei Mitteilluaigen.

Technische Neuerungen im Kraftwageng'ebiet.
Kutrzeire Nachrichten.
Der Anteil! der estai.
Autohiiimor.
Kluibnachrichten und Chronik.

Indhistrie im Automobilwesen.

(Jlutoucritusfest vavem ia nudicl.

Eesoleva Inklemignditiise ootel.

M ootorala tdnavune hooaeg on meil praegu alga-

mas. Selle algust t&histab eesolev auto-, dieti
liikklemisasjanduse néitus, mis peetakse 10—13 maini
s. a. Tallinnas. NaAituse eeltddd on k&imas ja elevus
selle Gmber suur. Kaodigest mis seni kuuldud-néhtud,
saab mulje, et eesolev néitus kujuneb suurimaks ja
laiaulatuslikumaks kui Ukski meie senistest auto- voi
liiklemisasjanduse néitustest.

Tuletame siin  meele varajasemaid autonéitusi.
Esimese sellise korraldas Tallinnas keegi véljamaalane
enne maailmasd6da. Ta esitas vaid tUhe (oma) firma
autosid. Temast jai vaid udune malestus... Jargmi-
sed Uritused tutvustada jouvankreid, mootorrattaid,
traktoreid ja jalgrattaid tehti vist meie varematel pdl-
lumajandus-néitustel. Need olid aga rohkeni katseta-
mised, kuid siiski kandsid vilja... Alles aastal 1928
jouame nii kaugele, et meil korraldati esimene puht-
jouvankrite nditus. Sellel nditusel esinesid juba hulk
védlismaade autovabrikuid oma toodetega. Samuti moo-
tor- ja jalgrataste tootjaid. Naitusel vdis nédha, peale
paljude jouvankrite ning mootor- ja jalgrataste, ka
autode varustust, osi, kiitte- ja madrdeaineid, trakto-
reid, mitmesuguseid mootoreid, suite- ja teisi seadel-
disi. Nadituse korraldajaks oli Eesti Autoklubi koos
A/S. ,,Né&itus’ega*. Naituse au-patroniks oli tolleaeghe
Riigivanem hra J. Tonisson. Naitus 0&nnestus igas
suhtes Ule lootuste. See elustas .meie autoasjandust
ning propageeris jouvankreid. Saadi ka né&ituste kor-
raldanaisiekis vajalikke kogietmiusi. .. Medke teine jouvank-
rite néitus peeti 1929. a. sealsamas paigas, s. 0. end.
»Ndituseplatsil“, praegusel ,Tornidevdljal* Tallinnas.
Selle korraldajateks olid samad kui esiimesel korralgi.
Korraldus nditas, et kogemustest oli kasu saadud. Nai-
tus oli laiaulatuslikum, véljapanekuid rohkem, taga-
jarjed suuremad. Elasime tookord meie autoasjanduse
esimest tbusuaega. Na&itus suurendas tousxi tempot.

Kolmas autonéitus, mis korraldati 1930. a. E. A. K.
ja A/S. ,Naituse“ poolt nagu varemaltki, kuid juba
Volta vabriku ruumides. Olles Kkinnistes ruumides,
kuigi senistest mitmekesisem, &ratas nditus vordlemisi
suurt huvi. Juba néituse ajal selgus, et ruumid pol-
nud selliste suurndituste jaoks kohased. Viimaks ta-
hendatud asjaolu silmaspidades korraldatigi jargmine
1931. a, jOouvankrite nditus — jarekorras neljas —
end. Peetri laevatehase ruumides, mis osutusid kdigiti
kohasteks. Avar vabrikuhoone téitus valjapanekuist
ja rahva huvi ndituse vastu oli vidga suair — vaata-,
jate arv ulatas ligi 8000-ni! Peale autode, mootor- ja
jalgrataste, traktorite ja nende osade, olid nditusel
véaljapantud mitmesugused mootorid (m. s. ka paatide
paramootorid) ning esimest korda ka omnibused, kiir-
mootorpaadid ja lennukid — kdnelematagi vdhematest
uudistest valja,panekute hulgas. N4&itus kujunes seega
meie oludes Oige laiaulatuslikuks ja mitmekesiseks.
Seal polnud ndha (ksinda seda mida liiklemisalal v60r-
silt sisseveame, vaid néitas, et ise ka suudame juba
midagi sellel alal valmistada. Uhesénaga: neljas jou-
vankrite-liiklemisnditvs tahistas meie autoasjanduse
esimese suure td;asuaja kdrgeimat saavutust ja — uht-
lasi selle 16ppu! Algasid nimelt majanduskriisi-aastad
ning seisak ja isegi osaline tagasiminek, mis kestnud
kolm rasket aastat...

Pikkamisi hakatakse niid juba majanduskriisist
iile saama. On deldud ja taie Oigusega, et mootorad-
jandus — eriti autotoodang — on majanduselu parim
mdddupuu. Et kriis on moddumas, seda kinnitab ele-
vus mootorasjanduses. Toodang on tdnavna suurene-
nud, samuti jouvankrite muadk ja rahva huvi mootor-
asjanduse vastu. Meil ilmub pea igapdev tdnavaile ja
teedele uusd ja ikka uuemaid tuupe mootorsdidukeid.
Né&ib nagu rikastuksime kéegakatsutavalt. Ja kui lii-
gume ringi modda auto- ja mootorrataste muugikohti
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ja esindusi, siis miarkame elevust, millist neis peale
1930 aastat pole ndhtud. Ning sama on lugu ka auto-
parandustédkodades. Juba viis aastat on tuntud t60-
puudust, katsutud kuidas labi saaks — seni kui ajad
paranevad. Kuid niidd — nii palj*u kui oleme meie
autaparandustddkodiasid tdnavu kevadel kilastanud,
«i -ole lteidiniud! (htesgi neist tddpuiudluises — mdnel
neist on koguni t66d rohkem kui teha suudavad. Ja
vist ei ole meil enam autotoolist, kes t60 vahesuse tdttu
téota oleks. KOik see kdneleb aegade paranemisest —
kdneleb konkreetselt.

Eesolev 5-es autonditus — laiendatud kujul on see
nudd' jfuba liiklemisa&jairkduse nditus — kujiuneb kaht-
lemata kdigist eelmistest suurejoonelisemaks.  On
oodata autode, mootorrataste, omnibuste, lennukite ja
mootorite alal uusi, seni meil ndgemata véljapanekuid.
Uut pakuvad ka mootortehnika, autovarustuse ja tee-
deehituse ning mitmedki teised alad. Naituse ulatavu-
sest saame pildi, kui teame, et seal on ndaha sdidu- ja
veoabindusid luksusautodest ning hiigla autobustest ja

veoautodest kuni traktoriteni ja pisitillukeste laste-
vankriteni — sTaurtest lennukitest kuni véikeste puri-
lennukite nrudelllitind — vdimsatest benisiiin- jia diisel-

mootoreist kuni jalgrataste k&abustest abimootoriteni.
Eiesiti Auitokliubiii pooilt kokkujseatud istatistdka thes pil-
tide ja diagrammidega, mis selgitavad meie autoasjan-

duse ja automobilistide organiseerumise arengut ning
palju muud huvitavat — kuid, kes neid kdiki jo"uab
loetleda! Naituse kava ja kutsed véljapanekutega
esinema lasevad oletada, et ndituse ulatust liiklemis-
asjanduse koigil aladel — peale raudtee ja laevanduse
— on raske piiritleda. Osavdtt vdljapanijate poolt ja
rahva suur huvi néituse vastu on ka Kkindlustatud

juba ette.
Kui keegi peaks kiisima — selliseid ajast maha-
jaadnud kisijaid vast ehk meil siiski leidub — et mis

kasu on meile ndidata ameerika vdi saksa autosid, ing-
lise vdi rootsi mootorrattaid, soome v8i tSehhoslovakkia
mootoreid, Uldse kdike seda head ja toi'edat, mida pea-
me vOOrsilt sissevedama? — siis vastame: seda koike
ja veel rohkemgi on vaja oma silmaga ndha ja kor-
vuti teistega vorrelda selleks, et Gppida valima omale
kohasemaid, tutvuneda tehnika viimaste saavutustega
ja — Oppida valmistama kodumaal kd&ike, mis vdima-
lik. Liikiemisnditus laiendab meie silmapiiri ja on
parimaks oOppetunniks koigil liiklemisaladel.  Sellise
ndituse suurt t&htsust, eriti meie kitsastes oludes, ei
suuda paari sbnaga oOelda. Kuid loodame, et see on
seletamatagi selge.

Soovime edu ndituse korraldajaile, valjapanijaile
ja kilastajaile.

LAV toimetus-.

50. a. mooiovvaiatt

Gottlieb Daimler, Edward Butler ja nende eelkdijad.

~V ~r iisikimtmend aastat tagasi dhitati esimene miootoi'-

ratas, mille arenieminie vajas tublisti aega, nii et
Oieti tapset ,sunnipdeva“ kindlaks teha on vdimatu.
Teada on ainult esimese véljasdidu pdev jne. Millal
aga sooritati vajalikke eeltdid, see k&ik on teadmata.

Uldiselt peetakse Gottlieb Daimleri mootorratta
leiutajaks, kes esimesena konstrueeris kiirelt jooksva
pdletismootori. Selliseid mootoreid oli ehitatud ka juba
enne Daimleri, kuid neid ei saanud kasutada nende
madala tiirude arvu ja suure kaalu téttu. Eriti suur
tahtsus on kergel, kiirelt jooksval mootoril mootorratta
kohta. Nii siis vdib Daimleri digusega lugeda mootor-
ratta ehituse algatajaks.

Ea&ke on aga kindlaks madérata, kes ehitas esimese
mootorratta. Ka autol on teatavasti mitmel maal oma
rahvusleiutajad. Mootorratta suhtes on asi siiski liht-
sam, kuna siin on vaid kaks vdistlejat, nimelt Daimler
ja iniglane Edward Butler.

On selgunud, et moélemad leiutajad um-bes Uhel ja

Butler, 3-rattal, mootorratas.
50

Daimleri ?nooiorratas a. 1885.

samal ajal tegutsesid mootorratta ehituse ideega.
Butler ehitas kolmikratta, kahe rattaga ees, mille va-
hel istus sditja, ning Ulie rattaga taga. Daimler ehi-
tas kaherattalise, seega enam sarnaneva riistapuule,
mida nimetame mootorrattaks. Butler vattis oma leiu-
tusele patendi 14. okt. 1884. a., Daimler 29. aug. 1885. a.
Arvatavasti valtasid Daimleri katsel sgl alal juba ule
aasta, sest kiirelt jooksev mootor esines esmakordselt
1883. a.

Daimleri esimese mootorratta dle on palju juba
Kirjutatud. Toome siinjuures pildi sellest. Kaks suurt
puuratast, nende vahel seisev 1-sil. mootor, Ulal sditja
iste. Raam on paris moodne isegi praegu.

Paar sOna veel tolleaegsete ,kiirjooksu® mootorite
kohta. Oiio-mootorid jooksid umb. 100 tiiruga minu-
tis. Deutz seletas tol ajal, et stlidet ei saa enam kont-



50 a. vana Serpolet au®ujoul séitev ratas.

rollida, kiui tiirude arv ulatub 250 minutis. Daimler
ja Benz bensiinimootorite tiirude arv oli alul 300 ja
hiljem kuni 800 minutis.

Daimler ehitas ka esimese madalratta, millel oli
juba kaks kéiku. Ka ,kéivitaja“ oli olemas (vé&nda-
taoline) ja jahutus sindis ventilaatori abil.

Butleri kolmerattalist juhiti kahe suure ké&sikangi
abil, mis mojusid esimestele ratastele. Vedrusid ei
olnud uldse. Arvatavasti ei olnud siis ka sdit selliseil
masinail tolleaegsetel teedel kuigi su/ureks naudinguks.
Mdlemaid ederattaid sai pidurdada vélispidurite abil.

Taigaratta kummagil kiljel) asus horiisontaalne si-
linder, mis to6tas veejahutusega.

Hiljem ehitas Butler oma sdidukile veel hooratta,
ning vahetas otsese kaigu vahelilitustega 6:1 kaigu
Glekandeks. Kuid see masin ei ilmunud iialgi tdna-
vale, ega leidnud kasutamist, olgugi et ta tolleaegsete
teadete jargi olevat jooksnud rahuldavalt. Butler tegi
veel teiste masinatega katseid, kuid ka need ei dnnes-
tunud, nii ei tule imestada, et Butleri nimi jadi unus-
tusse.

Uks tdhtsamaid ati-m-sGidukite ehitajaid oli Léon
Serpollet. Serpollet algas kdigepealt lihtsa aurukatla
ehitusega. Nimetamise vdart on tema kolmerattaline

(3\ufoabjciTic[use

V. (3. jarg.)
Mehi ja masinaid.

dikide meie vanemate automobilisti.de kési pole

kéinud! nii halvasti nagu néiteks Johannes To-
mingal. On &nnelapsigi. Mdtleme Johan Johansoni —
thte meist. Aus ja korralik elutee — teeninud vabri-
kant Fahlet, isa ja poega, kakskimmendviis aastat —
oli Johan Johansonil mddduinud kuu kesik,paiku harul-
dane juuibell. Saabus toatéis iilli, telegramme k&du-
ja vélismailt, 6nnesoove peremeestelt, kaasvditlejailt,
sugulastel, sGpradelt, tuttavailt... Vana proua Fahle
kcirraldas oma kauaaegsele autojuhile vastava pidu ja
juulbettiolengu. Paatr pdeva hidjem leidis ase™ suure-
parane koosviibimine, kus olid koos hulk meie vane-

sdiduk. Uheistmeline vanker ei kaalunud mitte vdhem
kui 300 kg! Aur/ujgeneraator oli proovitud 94 atmos-
fadrile. Terve see ratas oli 0ige primitiivne, kuid
siiski sai Serpollet luba sellega Pariisi tanavail sdita.
Uheistmelisele jargnes kolmeistmeline ratas, millega
Serpollet sooritas suure reisi labi Prantsusmaa. Katla
ning korstna t6ttu sarnanes sOiduk védga praegusele
sdjavde viéljakoogile. Vaatamata paljudele viperus-
tele ning Onnetustele, ei jatnud Serpollet katseid, vaid
tdiendas oma sdidukeid alatasa.

Uks vaoiemiaid auru-mootoirrattaid, véiks oellda isegi
kbige vanem (ldse, — esineb juuresoleval pildil. Tead-
mata on, kius selline soiduk ehitati, pilt igatahes on

Tundmatu

mootorrattur

voetud Uhest Ameerika ajakirjast. Samuti on ehitaja
nimi teadmata. Vaevalt vdib kujutleda, et keegi ku-
nagi sellisel ,,vaatetornil“ on julenud liikuda.

Olgugi, et aurujoud liikumisenerigiana kodige va-
rem kasutamist leidis, ei suutnud see siisteem end labi
suruda. Sest veel tdhtsam ki teistel liiklemisvahen-
deil, on just mootorrattal vahene kaal ja vdimalikult
piiratud ruumi vajadus. Sel juhul tuleb aga loomu-
likult eelistada kerget bensiinimootorit aurumasinale.

aver\gu5si €esfl5*

maid a-uftojuhte-automobiliste. Juubilari austati ja
onnitleti kuni varahommikuni... Teeninud Uhte pere-
meest 25 afv&tat on meie oludes ja mujalgi maailmas
harulduseks — pealegi kui juubilar on esimesi, kes
Eestis auto't juhtinud'. Soovime talle — tagantjarele
— selle haruldase juubeli puhul &nne!

Edda-rd Pertin — ta pilt ilmuis ,,Autos” nr. 2 s. a.
Johan Joihan-soni‘kdlimees ja ka meie vanemaid auto-
mehi. Alustas 15-aastdsena lukusepaks Gppimist. T66-
tas hiljem wmTallinmas raudteedepolos, sadam”ateh™as-
tels, Krullis ja Viegandis. Olles juba varajasest lap-
sepOlvest tuttav ja sdber Johansoni vanemate venda-
dega (tema kaks dde abiellusid hiljem Johan ja Hein-
rich Johansonitega), hakkas tedagi teiste Kalamaja-
kandi poisite eeslkujul autoasjandus huvitama; ta hak-
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kas ka Ohtuti ja plhapdeviti kdima Johan,sonite t006-
kojas Vabcriku' tdlaaval. Seal, ja hiljem Juliais Johan-
soni auitoigaraazis ta moototriala ja autojuhtimise &p-
pisiki.  Kui Tallinna kaupmees Wikjter 1909 aastal
»N. A. G.“-auto- ostis, siis sai Pea-tinist talle autojuht.
Varsti aga ostab sepp Joh. Suutja vana ,,Richard
jBrcfiCr“-auto ja paneb selle Qiikuma ,prokaatina“?
Pertin saab selle juhiks'. Kuid vai'd lihikeseks ajaks,
sest 1910 aas*tal ndemej teda Peterburis. Seal annab
ta u'ue autojuhi eksami, on autojuhiks->motoristiks,
muiseas Vene veeteedeivalitsulse uurimiskomisjoni ka-
sutusets ringreisideil' Pdhja- ja Sise-Venemaal ning
tocitab Vene kiedserlikus auitatdokojas, LoTTaine-Di,etrich
aiutofiirmia 'esdndiuises,  Ivatn Breaitigama auto-td6kojas
jne. Tagaisa kodluimiaal 1915. a. saadiik. Olles aj'apikem-
divisell (tootaib aoitojiuhina-eraasiikuaiia .esiteks vetne suuir-
tikilvées jia merevéde isades ja hiljeni Eestd vabadussdja
ajial' ‘auitoToodlu tookoja® TialliioiniaiS. Joiba sbja ajal on.
ta siin Aim. Abiiandmis.e Adtmfitnistratsdoioni, siis edasi
kaiupniees Bode, Nikolajevi Tall. esiinduse. Saku dlle-
vahriku jine. teendistuises auitojoihitia ja motoristacna
Artur Kesselit on ka leelpool juba oniadnituid. Auto-
ja eiektrdalaite ®atitius ta 17-aasitasena tooOtades Juliiuis
Johansoni lautotddkojas ja R. Scheibe eltektrl-keskjaa-
miais. See oli 1910 laastal. KaJks aastat hiljem saab ta
aiuitojiuhidpilase koha peadirektor Fahl'e vanema auto-
j'uhi Johan Jiohansomi) juiure. Olniud umlbes aastapéae-
vad Johanisoni julutras ja saavuitanud itadeldise viliunoiuse,
siiirdlub Kessel 1913. aasibai krahv Tdesenhauseai juiure

ikesitvat aiuitomatka valiismaille. Sellest ei tule midagi
valja, 'sest auto rekvireeritakse sOjiavaele — maailma-
sdda oli inimeM algannid. Edasi on Kessiel autojuhiks
kolonel Siarkevitshi juiuires, kuid augustis 1915 kutsub
kadun/ud autfcosportliaine V. Gordejev ta Peterburi Emil
Nobedii aiutojuihiks. Seal' jiuthib ta Nobeli ,,Rolls-Royce*
Buksuisauifcot jia on vaga crahul.  Kuid siis tulteb temagi,
kord astuda sOjavakke. Steal teendib ta vanemia juhina
Kaukasuse ri'ndeil. SuiuTe revolutsiooni ja okupatsiooni
vahe on ta kindral Ostrou-movi j'uures autojuhiks Tal-
linna,s. Vabadussdja ajal on Kjessel pea- ja sOjaminis-
ter (praegiuise Riigivanema k. t.) K. Patsu a,utojuhiks,
hiiljeim samiasuigusel kohal 3. div. Ulem'a kad)unud kind-
nai E. Pdderi juuires. Tema jiuhtdis ka autot, millega
meie idelliegatsioon sdéitis Valgast Vonnu landesvehrlas-
teiga rah(u Gle labirdékijmisd pidama. Pealie sdda on ta
Sv. Korterivalitsu'se llema ins.-kol. A. Perna autoju-
hiks kuni see koht 1921. a. kaotati. Pé&rast on Kessel
oliniuid Tallinna—Miarjamaa liinil” oimnibuse juhiks,
0/U. ,Sysitema* juures (,Essex* ja ,Hudson“-auto-d)
mehaanikuks, O/U. ,Hoone“ teeniistuises mehaanikuna
ja juhina nimg votnwid osa dksperdinia ja vdidusditjana
kauiest meie suuremast vdidusOidust. ,Essex“ ja
»Mathas“-mitodega on ta 1 k> kiirsdidxil saavutanud
Il. auhinnad. (Lahemialt edaspidi vdidtiisdidu kirjeMus-
tes.) Veel tuleks miainida, et Kesseli on ka tuntud
mutisuisipoiridi’ hanrastaja ja S/s. ,,Spoirdi“ aisutajaid. Te-
ma did ka nende hiufligas, kes asutasdd Eestimaa Auto-
jluhtide ja Mootortehmikute Uhingu. Té&navu jaanua-

iseseisvaks aAitojuhiks. Sealt laihkub ta varstigi Pat- ris puhitses Artur Kessel tahtsat juiubelit — oli ni-
saJu, kuis pajrun Maydell pakub talle paremad tingimi- melt 25 aastat sellest, kui ta astus autoalale tédtama.
sed. Pamnii ooi nimelt kavatsus aliustadla kaiks aastat (Jargneb.)
JOUVANKRITE VORDLEV HULK MAAILMAS.
JOUVANKRITE ARV AMEERIKAS JA MONES TEISES MAAILMARIIGIS 1. JAAN. 1935. A.

Maad — riigid Autod kokku  tilAutobused Veoautod Sdiduautod Mootorrattad
Am. Uhendriigid . . . . .. , 24.751.644 60.855 3.244.508 21.446.191 96.643'
Kaanada Coe Ce . 1.116.888 . — 163.385 953.503 10.224
Argentiina..innenn, 291.924 - 63.293 228.631 -
Briasiiliia ... 140.000 —. 45.000 95.000 —
Piriantsiusmaa 2.036.653 - 450.000 1.586.653 -
Inigliilsmaa.......... 1.880.889 89.265 427.920 1.863.704 -
Saksamaa.. 776.194 11.638 168.712 595.844 933.768
Itaalia e 870.896 9.549 95.500 265.847 131.462
Hispaania .. —. 45.200 122.500 18.000
Beligia....... 155.000 —. 57.500 97.500 -
Hollandi e, . 144.250 3.660 48.460 92.130 82.000
Rootsi e ———————— , 141.000 3.600 3i9.200 98.200 45.000
T @aAN T 1.277 35.987 88.289 25.272
Jaapani e, 120.472' 25.692 89.842 54.938 -
Oeihhosloviakkia........cccooevvnrnnnne 111.918 3.848 28.98'3 79.137 47.000
Noukogude V ene..... 180.000 - 146.500 33.500 -
Helveetsia. ..o, 87.920 1.420 19.000 67.500 29.500
O L T R 58.535 2.500 21.440 34.595 7.400
liri vabariikK ..., 48.375 817 8.254 89.304 4.384
Hiina..... 41.500 3.500 9.000 29.000 -
A ustria..... 39.171 2.176 15.184 21.811 -
Rumeendia... 33.450 3.000 6.500 23.950 -
SO0M €. 1.400 10.500 18.700 4.650
Pofrtugai... 33.200 1.800 6.900 24.500 3.000
EQiptiUiS . ireinreseeieeens 1.312 8.408 23.919 8.844
Poola .. 2.663 8.132 19.917 8.546
Ungari 570 3.600 10.780 9.500
Kreeka . 15.700 1.700 5.000 9.000 500
Lduna Slaavia. 10.945 700 2.884 7.861 3.228
Luxemburg ... 68 2.068 2.944 -
T UTG T 7.800 - 2.600 5.200 -
L &t 240 1.569 2.010 1.875
Eesti 3.283 177 1.286 1.820 973
LeedU 1.770 270 300 1.200 1.170
MONACo e 1.607 100 180 1.327 250



ULDKOKKUVOTTES

Maad Autod kokku
Aafrika e 408.380
Ameerika (ilmia U. S. A) .. .. 1.863.618
A 8STA i 543.035
Euroopa 6.559.751

Giirjauduse afadi

RICHARD CARL SCHMIDT vilja-
anclel ja kirjastusel ilmus turule Glitahtis
praktiline késiraamat ,Der Fahrzeug-
Dieselmotor”, mis tarvilik niihdsti auto-
omanikele kui ka autoparandustédkoda-
dele. Raamatu kokkuseadja dipl. ins.
W. Thoelz on suurt vaeva ndinud dii-
selmootorite todtamisviisi Kirjeldamisega
nii kirjas kui ka pildis. Raamat on va-
rustatud 165 pildiga ja 3 tabeliga, 232 Ik.
;paks ilusas kalingori koites. Tellida v6ib
Berlin, W 62.

sest olen lks esimesi neist uutest, kenadest tiilipidest.
Tookord sarasid kdikide naod, kui mina modda sditsin,
ning auto seisukohtadel ei jédutud mind kallalt imetleda.

Aga nuud, mil oman 'tuhandeid kaaslasi, mil iga-
paev neid veel ilmub juure, leian olevat kohase aja,
kdnelda kisimjUse ule, mis mek omanikele valmistab
nii palju peamurdmist. Meiesugusel pole sugugi rod-
mustav, hda-ra direktor, ndha oana peremeest kurvana,
ning tunda, kuis ta sind ikka kahaneva lI6buga silmit-
seb. Leidub pisiasju, mis Teid ei huvita, ja mida Teie
iial teada ei saa, kuna nad kaovad Teie arvurikaste
alluvate osakondade registreisse, ning seepdarast votan
enesele tdna julguse, Teile kdik ette kanda, mis Kipi-
tab studamel.

Nii siis, ka mina sain tolkorral kaasa garantii-
lehe \2 aasta pealte, alates ostup&evast. Kui omatakse
midagi must valgel, siis v8ib sdleiga julgesti koju sdita,
eks ole? Seda lehte kasutasime ka vaid ukskord, nii
Oelda katseks, ja et sdilitada p6himdtet. Minu vasa-
kus edekummis leidus kruvi, mis sinna sugugi ei kuu-
lunud. Ma ei suutnud edekumimis enam &hiku pidada,
kuna sisekummi oli pragunenud. Nad asendasid selle

OLl 1. JAAN. 1935. A, JOUVANKREID MAAILMAS:

Sdiduautod Veoautod Autobused Mootorrattad
830.756 73.205 4.419 56.476
“'1.490.530 342.040 22.598 14.367
337.914 153.595 42.245 28.653
4.748.678 1.6fi.f*88 1 RR4 99Q

pidi mu peremees kannatama, kuni Teie ja minu vab-
riku vastav osakond veendus, et viga oli materjalis, ja
et ma tdesti siin midagi ei saanud parata.

Meile saadeti uus jahutaja, ilma et oleks unusta-
tud kaaskirjas tdhendamast, milline erandlik ning suu-
remeelne vastutulek see on firma poolt. VedjU siia,
vedu sinna, malaa vdtmine ja sisse ehitamine maksis
mu peremehele Gmmarguselt 30 krooni, ning* paar krii-
mustust sain ma ka sealjuures. Selle raha ee'st oleks
vdinud mulle véga hé&sti osta kilmakaitse autosse,
mootori kate vOi paar lumeketti. Teie muidugi ei tea,
et meie, — minu peremees ja mina, just vdga kiidelda
ei saa oma sissetulekutega. Veel sageli sellist vastu-»
tulekut firma poolt, — ja me peame end maksujdue-
tuks kuulutama.

Pisut hiljem asendas firma minu siduri laagri, —
muidugi jalle ainult suurest inimarmastusest ning'
ainjult erandjuhuse téttu (miks dieti?!), ning meie ku-
lud olid seekord 22 ,krooni. Pahandust ja haliba tuju,
mida selline asi tekitab, ei arvestata ja samasel puhul.
R66mustan vdhemalt, et kulud iga korraga vahenevad..
Nii maksime kolm kuud pérast gara,ntii aja I6ppemist
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kas ka Ohtuti ja iplhapdeviti kdima Johan,sonite t60-
kojas Vabiriku' tahaval. Seal, ja hiljem Julitis Johan-
soni autoigaraazis ta mootocriala ja autojuhtimise 0&p-

pisiki. Kui Tallinna kaupmees WiiHjter

1909

aastal

»N. A. G.“-auto- ostis, siis sai Pefftinist talle autojuht.

Hiispaania.......o.. 167.700
Belgia . S 155.000
Ho<land!i.....ccocoevveiiviiicinen, L 144.250
Rootsd e ———————— 141.000
T aaN i, 125.553
Jiaapaniv ., 120.472'
Cehhoslovakkia.......ccouennnn.

Ndukogude Vene ... 180.000
Helveetsia...iinnnn.

Noana........ 58.535
liri vabariik.... 48.375
Hiina...... - 41.500
AUSEIiia e . 39.171
Rumeeaaiia.....coeevereerereirnnnen, , 33.450
SO00ME .

POirtugai s S 33.200
EQipttuiS .o L 28.639
Poola . 25.712
ungari

Kreeka e

Lduna Slaavia. 10.945
Luxemburg ...

L o 7.800
Eiesti

Leediu 1.770
Momaco 1.607
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ikesitvat auitomatka véliis,maille.  Stellest ei tulie rnddagi
valja, 'sest auto jrekvareeritakse s@javdaele — maailma-
sdda oli jnimelt aigantud. Edasi on Kessel auitojuhikis
kolonel Slarkevitshi juiuires, kuid augustis 1915 kutsub
kadumad auitiosiportliaine V. Gordejev ta Pieterburi Emil

— 45.20€ 122.500° 13.000
—. 57.500 97.500 —
3.660 48.460 92.130 32.000
3.600 319.200 98.200 45.000
1.277 35.987 88.289 25.272

25.692 39.842 54.938 —
3.848 28.933 79.137 47.000
— 146.500 33.500 —
1.420 19.000 67.500 29.500
2.500 21.440 34.595 7.400

817 8.254 39.304 4.334
3.500 9.000 29.000 —
2.176 15.184 21.811 —
3.000 6.500 23.950 —
1.400 10.500 18.700 4.650
1.800 6.900 24.500 3.000
1.312 3.408 23.919 3.344
2.663 3.132 19.917 8.546
570 3.600 10.780 9.500
1.700 5.000 9.000 500
700 2.884 7.361 3.228
68 2.068 2.944 —
— 2.600 5.200 —
240 1.569 2.010 1.875
177 1.286 1.820 973
270 300 1.200 1.170
100 180 1.327 250



ULDKOKKUVOTTES OLI 1. JAAN. 1935. A. JOUVANKREID MAAILMAS:

Maad Autod kokku Sdiduautod Veoautod Autobused Mootorrattad
Aafrika ., 408.380 330.756 73.205 4.419 56.476
Ameerika (ilmia U. S. A)) 1,863.618 1.490.530 342.040 22.598 14.367
A 23STa e 543.035 337.914 153.595 42.245 28.653
Euroopa... 6.559.751 4.748.678 1.665.858 144.396 1.884.999
Okeaania 800.693 617.954 181.035 1.104 75.596
Uhendriigid 24.751.644 21.446.191 3.244.598 60.855 96.643
Kokku 34.927.121 28.972.025 5.660.331 275.617 2.156.725
AUTODE VALMISTAMINE AASTATE JOOKSUL:
1935. a. 1934. a. 1933. a. 1932. a. 1931. a.
Aafrika ... s 408.380 1.827.754 1.896.380 2.013.977 2.097.289
Ameerika (ilma Uhiendrdiigefta) 1.863.618 383.227 369.814 370.880 - 351.931
ABSIa 543.035 .506.925 486.292 566.353 551.467
Euroopa 6.559.751 6.0'52.758 5.498.704 5.586.320 5.287.472
Okeaania.... 800.693 778.856 740.016 772.287 805.545
Kokku ... 10.175.477 9.549.520 8.991.206 9.309.817 9.093.704
Uhendriigid ... . 24.751.644 23.849.932 24.373.182 26.132.116 26.690.949
UldkokKufvote...onerenenn. 34.927.121 33.399.452 33.369.388 35.441.933 35.784.653
Uhendriiges ja Kaanadas va/lmiistati 1934. a. Gldse  Autod ja veoautod. 1934. a- 1933. a.
2.895.629 sbidtu- ning veoautot, seega tdus on 45%, vor- llihend(rjugld 27171%7835;% 19%‘%8%
reldes 1933. a. prodluiktsiooniga. Sdiduautosid oli 1934 aanAqA oo ' '
aastal 2.282.637, nii siis 40% emam kui eelpiisel aastal, Kb&ik kokku 2.895.629 1.985.981

ja veoautosid 612.992, ehk 70% enam kui 1933. a.

. Soiduautod. 193U.a. 1933. a.
Uhendriigid 2.190.099 1.573.512
Kaanada 92.538 53.855
Kokku 2.282.637 1.627.367
_Veoautod. 193U. a. 1933. a.
Uhendriigid 588.640 346.545
Kaanada 24.352 12.064
Kokku 612.992 358.614

S8idu- ja veoautode toodan|g' neis kahes riigis on
regtistreeritud jargnevalt:

1920. a. 2.227.349 1928. a. 4.601.141
1921. a. 1.682.365 1929. a. 5.621.715
1922. a. 2.646.229 1980. a. 3.510.178
1923. a. 4.180.450 1981. a. 2.472.351
1924. a. 3.737.786 1932. a. 1.481.544
1925. a. 4.427.800 1988. a. 2.025.125
1926. a. 4.505.661 1934. a. 2.895.629
1927. a. 3.580.880

(Ajakiri ,,The American Automobile*
marts 1935.)

QXde auto AaeSus oma vab6ritu(e.

. V. a. héarra direktor!

uulsin, et ka see tehas, millele vélgnen oma olemas-
K olu, on annud t66d ja leiba veel .mitmeile sajale ini-
mesele ldinud aasta jooksul. ROOmustan tdsiselt selle
Ule, kuna ju ka vaikselt kaasa aidanud sellele edule,
sest olen lks esimesi neist uutest, kenadest tllpidest.
Tookord sérasid kdikide ndod, kui mina mooda sditsin,
ning auto seisukohtadel ei joutud mind killalt imetleda.

Aga nlid, mil oman 'tuhandeid kaaslasi, mil iga-
paev neid veel ilmub juure, leian olevat kohase aja,
kdnelda kisimjuse (le, mis meie omanikele valmistab
nii palju peamurdmist. Mieiesugusel pole sugugi roo-
mustav, hda-ra direktor, naha oma peremeest kurvana,
ning tunda, kuis ta sind ikka kahaneva ldbuga silmit-
seb. Leidub pisiasju, mis Teid ei huvita, ja naida Teie
ilal teada ei saa, kuna nad kaovad Teie arvurikaste
alluvate osakondade registreisse, ning seepdrast vdtan
enesele tdna julguse, Teile kdik ette kanda, mis Kipi-
tab sidamel.

Nii siis, ka mina sain tolkorral kaasa garantii-
lehe \2 aasta pealie, alates ostupdevast. Kui omatakse
midagi must valgel, siis vOib selleiga julgesti koju sdita,
eks ole? Seda lehte kasutasime ka vaid Ukskord, nii
Oelda katseks, ja et sdilitada pohimdtet. Minu vasa-
kus edekummis leidus kruvi, mis sinna sugugi ei kuu-
lunud. Ma ei suutnud edekumimis enam 0&hiku pidada,
kuna sisekummi oli pragunenud. Nad asendasid selle

kohe uuega, seda pean (tlema, ja ilma et oleks palju
juttu tehtud vdi garantiikirja tarvitatud.

Aga siis, hédrra direktor, aga siis!  Siis moddus
MU gaarantiiaeg ning kohe selgus ka, et minu jahu-
taja ei olnud killalt tihe. Millist vaeva ja pahandust
pidi mu peremees kannatama, kuni Teie ja minu vab-
riku vastav osakond veendus, et viga oli materjalis, ja
et ma tdesti siin midagi ei saanud parata.

Meile saadeti uus jahutaja, ilma et oleks unusta-
tud kaaskirjas tahendamast, milline erandlik ning suu-
remeelne vastutulek see on firma poolt. Vedu siia,
vedu sinna, maha vdtmine ja sisse ehitamine maksis
mu peremehele Gmmarguselt 30 krooni, ning paar krii-
mustust sain ma ka sealjuures. Selle raha eest oleks
vBinud mulle vaga hé&sti osta kilmakaitse autosse,
mootori kate vBi paar lumeketti. Teie muidugi ei tea,
et meie, — minu peremees ja mina, just vdga kiidelda
ei saa oma sissetulekutega. Veel sageli sellist vastu-"
tulekut firma poolt, — ja me peame eind maksujoue-
tuks kuulutama.

Pisut hiljem asendas firma minu siduri laagri, —
muidugi jalle ainult suurest inimarmastusest ning'
ain®ult erandjuhuse tdttu (miks Oieti?!), ning meie ku-
lud olid seekord 22,krooni. Pahandust ja hallba tuju,
mida selline asi tekitab, ei airvestata ja samasel puhul.
R&0mustan vahemalt., et kulud iga korraga véahenevad.,
Nii maksime kolm kuud parast garantii aja IGppemist
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ainult 15 krooni uue silteluku eest,, kuna metallivea
tottu sees oli ks tikk murdunud, ning osi kahjuksi k-
sikult osta ei saa. Sellest meie ei teatanudki Teile,
sest ei tahtnud Teid jalle erandlikult tulitada. Ei soo-
vita seda meeleldi kingiks saada, millele arvatakse oma-
tavat d&igusi; kull mitte mingisugust gacrantiidigust,
kuid moraalset.

Pealegi sai minu kolleeg kdrvalgaraazis, mis osteti
Uhel ajal minuga, juba kolmanda jahutaja nina alla;
mis ta sellega teeb, ma ei tea, ja samuti pole mul aimu,
kas olite ka temale nii erandlikult vastutulelikud, iga-
tahes tilgub ta vahetpidamata. Sel vaesekesel ei vea
sugugi.

Ma tean, hdrra direktor, need on koéik vaid pisias-
jad, mis ei vaari mainimist, vdliemalt Teie arvate nii,
ning ma nden vaimus seda kdeliigutust, millega minu
kaebus suimboolselt piuhitakse kirjutuslaualt. Mida see
tingija Oieti soovib, kiisite Teie! Ta sai meilt kaks uut

osa isegi pdarast garantiiaja moodumist, ja nddd esi-
neb veel kaebusega! Kuhu meie nii jéuame!

Jah, hérra direktor, tean ka, et juhtub hullemaidki
asju. Minu peremees omandas kord teise firma auto,
millel terve mootor tuli asendada uuega, ja et garan-
tilaeg oli labi, siis pidi ta tahes-tahtmata kulutama
1000 krooni. Seepdrast ta nuud valis minu, et saavu-
tada paremaid kogemusi.

Ma ei taipa, miks rikutakse omanikul igasugune
rédm auto Ule juba garantiiaja jooksul, mil ostja ik-
kagi peab kandma kdik kdrval- ja téokulud. Ja ometi
tdendate enne ostutehingut, et hoolitsete oma kundede
nagu oma laste eest. lial ei tohiks ostjat vihastada
nii palju, et ta Teiega jonnima hakkab, hérra direktor!

Aga siiski pean 18puks Utlema, et minu peremees
on minuga rahul, isegi vdga rahul. Siee on mulle suu-
rimaks tasuks minu vaeva ja t6o eest.

Tervitage vabrikut minu poolt! Auto.

‘ drvideiga on pariis veider livigiu. Nii moénigi nérviline
N inimene on raihu kehastus, niipea kui ta istub
autorooli taha. Teised jélle, kes muidu on péris ra-
hulikud ning armastusvédrsed, muutuvad autot juhti-
des ebaviisakaks ja rahutuks. See on halb, kuid veel
halvem on kui kaasasOitja on néarviline ja erutatud.
Uhed kaasasditjad istuvad vaikselt ning naudivad sditu
taielikult, kuna ndrvilised kaasasoitjad igal nurgal pi-
durdavad kramplikult Ghes juhiga, vahetavad vaimus
kdike, ja tunnevad hirmu esilekerkivate takistuste pu-
hul. Esimesed on meeldivad sdidukaaslased, kuna teisi
tahaks vastu puud sdita, kui vaid ise saaks digel sil-
mapilgul véllja ihdipata, ja kui 'see 18bu nii kallis ei oleks.
Narviline kaasasditja jagab vahetpidamata hoiatusi,
karjatab vahel nagu oleks teda torgatud ja muutub
paris hullumeelseks, kui tahetakse eelsditvast veoautost
modduda. Niipea kui so6it l1&bi, muutuvad sellised ini-
mesed jalle armsaks, lahkeks kaaskodanikeks. Narvid!
Ja — see on nakkav, sest selline kaasasditja vdib ka
kannatlikuma juhi meeltheitma sundida. Terve tema
Glalpidu on umbusu avaldus juhi v@imetele, ning see on
suurim haavumine terve sdidu kestvusel. Nérviline
kaasas@itja on veendunud, et juht kavatseb end tappa.

vdi et ta on vdga kergemeelne isik, kes mangib teiste
eluga. Seejuures piinleb selline sditja kahetsustédrata-
valt, sest ta ei tee midagi kurjusest, vaid ainult selle
tdttu, et ta nérvid ei suuda autosditu taluda. Nendega
peab kaastundlik olema, ning pliidma oma digustatud
viha alla suruda. Madnikord voib kill ka mdni jame
sdna imet teha, kuid vahel ka ainult vaikima sundida.
Ei ole kuigi mugav teada, et su kdrval vdi taga keegi
sunnitud vaikuses kramplikult kannatab, see asemel,
et sOitu tdiel s66mul nautida. Kdige parem on nen-
dega kergelt vestelda ja just teemil, mis neid kdige
enam huvitab tol silmapilgul, nimelt auto6nnetuste Ule.
Naietks: ,Ndaete, seal on kurve, mis ndib péaris héada-
ohutuna, kuid kui palju see on ohvreid néudnud!“
Mina vahendan sellistel kohtadel ikka Kiirust, ja teine
jalg on mul piduril valmis. Vihkan isegi molki 166-
dud porilauda jne.“ Ehk; ,Jah, need ratturid, need
on kui kanad. Mina ikka arvestan teiste rumalusega,
ja alati annan paarkord rohkem signaali, kui et lasen
enesele Ullatusi valmistada.“ Madne kilomeetri jargi on
kaasas@itja veendunud, et tema juht on eeskujulikum,
parim ja ettevaatlikum terves Euroopas.

Qu{da ma {oo6un,,

»UUigari kuningliku autoklubi direktor, Ed-
miund Degby, mirgitas enese. Oma lahkumis-
kirjas ta nimetas vabasurma pd&hjusena asjaolu,
et ta d4armise verevaesuse tdttu oli sunnitud loo-
buma autospordist. A,utota ei tdhendavat elu
aga enam. midagi.”

as peate ®edla ajalehe sdnumit Bdtaiund Degby va-

basurma kohta liialduseiks? Valeteateks? Narri-
mdsekis'? Kahtlemata Te kdhitate 8lgu, nding Utltete voi
motlete: husteerik! Tola! ' Norigakene! Ning matlete
sellega E. Degby’t, kes vdtab enesel elu, sest et arst
on keelanud tal autosdidu,. Muidugi on teil 8igus, va-
hemalt 50%. Kuid 50% ré&&gib Teie arvamise vastu.
Sest Degby valis ju vaid sirgtee, kuna tuhat inimest
terve oma opti,mismiga himg e],ujulgusega valiksid
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kaudse tee, et 18puks ikkagi jouda samasse punkti kui
hra Degby, ainult teisel kujul.

Arge oodake mingit tundmuskillast, sentimentaal-
set, Uliliteraarset foljetoni auto kohta, seda me siin-
kohal ei kavatse. Pigem vastake mulle péris ava-
meelselt ja asjalikult: kas pole te kunagi tundnud, et
Teie auto, teie liiklemissdiduk, teie masin, on siiski
veel mida,gi mutud, kui vaid masin, mugav, praktiline,
mdnikord kulukam, kuid meeldiv liiklemisvahend, mis
on teihniliselt peaaegu tdiuslik? Ma ei motle selle ku-
simuse ju;ures mitte tujudele, mida mdéni auto vdib
omada, nagu hellitatud naine, mitte sellele, et auto
muutub péris teiseks, kud midni v66ras kasi teda on
j,uhtinud. Kuid ma tahaksin teada: kas pole te md-
nikord mdelnud, et auto sarnaneb enam truule koe-
rale voi hobusele, kui masinale?



Kindlasti olete teatud maaral liigutatud, kui aas-
tate parast lahkute opia vanast miudelfet, mis teid on
truuilt teeninud, et osta uus ja laikiv. Kas ei kirunud
te ennast m~urdosa sekundi jooksul! sigavamas siidame-
sopis tdnamatuks olevuseks? Ja kas ei mdtle teie iga-

kord, kui uus autoi pole veel teie ,kée jargi“: vana oli
palju parem?
Néete, nii palju on juiba kirjutatud liigutavaid

asju ,masina hinge* dle, et tahaks véaltida kordamist.
Kuid koiges slelles peitub tdsine tuium, ning kui olla

aus, siis peame tunnistama, et oleme seda ise kdik
tunnud.
Ei tohiks nii kergelt otsustada hra Degby ule!

Olgu, — ta oli tundelik, ndrga iseloomuga, nérviline!

Ja noor mees, kes oma vaevaga kogutud veeringu-
tisst ostab vana, vdikse auto, olgugi et tema sissetu-
lekute juures isegi lapsevanker oleks luksuseks, kes
alatasa toimetab oma auto, ;*uures, kaasa teeb kOik vdi-
dusdidud omal maal, héasti s@idab, vbidab —, kes ben-
siini vdlgu, vdtab ja Oli eelst ei maksa, kes autoparan-
duste arveid ei suuda tasuda, sest et tal isegi s60giks
raha puudub, — Uhel pdeval on ta kdigega Idpul! Kas
mdistaksite seda. Nii paljud!, kellel see poleks dieti

vOimalik, omandavad auito, et tunda rédmu autospor-
dist. Nende kirg auto jargi on ~uurem kui kaaluv
mdistujs.  Vdiksin tuua tuhat ndidet, mis konelevad
hra Degby kasuks, olgugi et ta viimane tegu oli liial-
datud.

Muidugi, te vdite Oelda, et on habiasi, kui joukas
inimene enesel sellisel naeruvaarsed pdhjusel elui vo-
tab, kuna samal ajal' tuhanded voi sajadtuhanded kan-
natavad (ndlga ja viletsust. Te teate nii paljusid, kes
pidi loobuma armastatud a”utost hdda sunnil. See on
tosi, ja isiiski: kas aimate, kui paljud loobuvad kdigest
muust, et vaid suudaks pidada oma autot, sest nad
teavad, et elui on liig lihike selleks, et seda nautida
ilma autota! 'Need on sellised, kes ei suuda loobuda
sellest ihest — vdhemalt (kskord nddalas tunda end
vabana, nii vabana, nagu seda vGimaldab vaid moo-

torsdiduk. Romantika ja masin! Te naerate, kuid see
on romantika! Ning ilusaim selle juures on, et meie
ajastul, — nii asjalikult iehitatud autode ja mootor-
rataste ajastul, — leidub sellisel mé&aral romantikat!

Ning kuma see on tOsi, siis Utieksin, et Edmund
Degby ei suimud mitte naeruvdarse tithiasja pdrast,
vaid kurva, rojmantilise, dnnetu armaistuse tétt,u.

uuenctusi jouvan”vife afal

M. A. N. diisel-mootor, 6-sil. 14.0/150 h.-j. Pildi mwr~
gitud: 1. sooja ohu kest; 2. kdivitaja OHtaja; 3. ile-
surve hlapp; U 0&hu valjalask; 5. veekraan.

Bemard-diiselmootor veoautodele ja omnibv/tele.

M. A. N. mootori imemise killg. 1. niiske &hu filter;
2. 0husv”ruja; 3. 0li imemisjuhe d6husurujale; U diinamo;
5. reguleerija dlikarp; 6. 6liseisu m66tja; 7. dekompres-
siooni voll; 8. gaas6li tank; 9. gacusoli filter; 10, Mitte-
ame pump; 11. kaivitaja Olitaja; 12. kaivitaja.

Puch mudel 500, Luoms.
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Triumph, 498 ccm.

HFa>un*-diiselmootor.

,»FOAIn*“ 3-rattaUne uulitsapihkimise masin.

Bissing-iNag 60 h.-j,, mootoriga traktor, kdetav puu-
sfe gaasiga.
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Kas mootorratas voi auto? Milano nditusel esines
S-rattagia soiduk.

Sa\roléa-Swpersport, mudel 600.

Norton

,,Intematio>nal*, 4.90 ccm.

Matchless, mudel X 4-



. Vaike Sachs-motor 98 ccm.
Ardie mootor, 500 ccm.

D. K. W.

N. S. U. D501. mudeli mootorblokk.

Ulemaid ieahic .

KAS ODAV AUTO ON TOESTI ODAV?

Saksa ajakirjas (Motor u. Sport, 17. Il. nr. 7)
kirjutatakse jargmist: ,yOstetakse odav véikeauto
ning sdidetakse ilusa ilmaga vélja. Kuid pea! Tuleb

dkiline vihm, ja kus on tuulekaitse klaasi pulhkija?
Auto seisis kusagil tksi, ja omaniku tagasitulles oli
auto tagant mdolgitud. Keegi jalgrattur oli otsa sdit-
nud. Muidugi, kui taga oleks olnud Kkaitseraud, siis
poleks seda juhtunud! Oieti on ka istmed autos eba-
mugavad. Kui vadhemalt juhiiste oleks reguleeritav!
Ja kohvreid pole ka kuhugile panna. Kuhu panna
sdidukaardid, sest ka ustel pole Uhtki taskut. Vaja
oleks tuhatoosi, kella ja laelampi. Nii palju asju,
millest tunneme puudust meie odaval véikeautol. Kui
peame koostama nimekirja osadest, mis puuduvad sar-
nasel autol, ja isegi alusraami pole, siis selgub, et
ipeab veel vdga palju kulutama, kui tahad kdiki héada-
vajalikke esemeid juure osta ja autot korda seada.
Kui see summa juure lisada ostuhinnale siis selgub,
et selle eest oleks vdinud alul osta parema ja téieli-
kuma auto. Kuidas see tuleb? Pd&hjus on see, et auto

ehitaja ostab koik osad mitu korda odavamalt kui
eraostja, sest esimene ostab suurel hulgal, kokkuleppi-
des osade valmistaja vabrikuga. Nii siis tuleb véikse
ja odava auto ostu korral arvestada tingimata ka osa-
dega, mis veel puuduvad. Tehke ostu juures Kkind-
laks, kas on olemas klaasiplhkijad, kaitseraudad ees
ja taga, mugavad, reguleeritavad istmed ja ruum kohv-
rite jaoks, vastasel korral hakkate kohe ise juurde
maksma.“ e
MARSEILLE OHUKESKUSIENA.

Tanavu kevadel algavat lennulihendus Marseille
ning koigi euroopa lennukeskuste vahel. Prantsuse-
Sveitsi-Tsehhi vaheline leping kindlustab otseiihenduse
Praaha-Marseille Uhe pdeva jooksul, ning samuti terve
rea tdhtsate 6hujaamade vahel. Samuti luuakse inglise
liln London-Marseille otselihendus.

336 silda 50 kilomeetril. Uus Itaalia autostrada
Genua ja Milano vahel omab 50 km pikkusel teeosal
mitte vdhem kui 27 silda ja viadukti Ule siigavate
orgude, edasi 309 vaikest silda, ning 11 tunnelit.
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CAMPBELL SOIDAB 445 KM TUNNIS.

Daytona jranniikul purustas Campbell om.a enese
rekcirdi 438,490 km/t., plstitades uue — 444,493 Icm
tuinnis.

mSeekord pidi Campbelli kannatus tubli proovi labi
teigema, ning mdni teine tema asemel, oleks.oma kavat-
susest juba loobunud, kuid Campbell pidas vastu. Alul
pisis ilm ebasoodsana, ning mdéddus nadalaid, enne kui
sai sooritada proovisdidu. Kuid ka siis ebadnn jalgis
teda igal sammul. Kord olid véiksed vead autol, kord
ranna seisukord takistuseks.

8. martsil suutis ta oma ,Blue Birdil“ saavutada 8,

445,493 km keskmist tunnikiirust edasi- ja tagasis@i-
dul, parandades seega oma endist rekordi 7 km vdorra.
Juba see asjaolu, et kummid vastu pidasid sellisel kii-
rusel, on tdhelepanuvaart. Et ka 2500 h.-j. mootori
juhtimine kerge ei ole, seda vdib isegi arvata. Pea-
legi oli rand veel niiske. Kohe alguses v&ttis Campbell
tubli tempo, aga suur 9 tonnine auto sooritas 200 m
pikkusel teeosal metsikuid hippeid. Vaevaga suutis
Campbell autot ohjeldada, ning sirgjoonelisele sdidule
sundida. Tuhanded pealtvaatajad ei ndiniud ,Blue
Birdi“ peaaegu sugugi, sest ta tormas liivapilve mahi-
tuna Ule ranniku.

Campbelli silmad, nina ja suu olid tais liiva, ja ta
pidi tervet oma joudu pingutama, et hiiglaautot vastu
tuult Oiges suunas hoida. 400 meetrit péarast starti,
pehmel, marjal kohal, lendas ,,Blue Bird“ sfna tdsises
mottes labi dhoa. 10 m pikkusel ei olnud kusagil leida
kummi jélgi,.

Kui kedagi leidub, kes pole rahul selle uue rekor-
diga, siis on see Campbell ise. Ta usub kindlasti, et
»,Blue Bird*“ oleks suuteline sditma 482 km/tunnis. Ja
sellest Campbell ei loobu. Ta on nduks v&tnud sdita
300 miili tunnis, maksku see, mis maksab.

Camipbelli ,,Blue Bird“ on varustatud kompressor
12-sil. Eolls-Royce mootoriga, labim6ot 6 tolli ja kolvi-
kédik 6Vs tolli (150:172) mm), vastavalt 2230 kub. tolli
sil. maht (33,5 Itr.). V-mootor on 2500 h.-j. Kaal
immarguselt 750 kg, seega vaevalt “/a kg iga h.-j.
kohta. Juba selles suhtes on masin suursaavutus.

Jouiulekanne on niivord reguleeritud, et auto suu-
rim kiirus 300 miili (480 km) on saavutadav 3200 tiiru
jiuures minutis. Mitmekettaline sidur; kéiguseadeldis
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omab 3 edasi- ja Uhe tagurpidi kaigu.
kord on 1:19, telgede vahe 4,10 m ja
1,50 m. Kaal on immarguselt 5 tonni.

Tagaassi vahe-
rataste vahe

10 KASKU AUTOMOBILISTILE.
Koostatud Itaalia autoklubi poolt. -

1. Autosdidu po6hiseaduseks on, et dnnetuse vdi-
malused' kasvavad kahekordselt kiirusele. Seda pee-
tagu alati meeles.

2. Ei mingisugust hajameelsust rooli taga! Arge
mdoelge Madame Pompadouri surmale, vaid oma enese
ja sbdidukaaslaste nahale. Arge unustage kunagi, et
jalakéijad on alati hajameelsed, ja let neil kokkupdrke
puhul on ala/ti digus.

3. Jalakdijad, kes on seljaga teie poole, pidage
kurdiks. Tuleb ta Teile vastu, olge kindel: ta on
pime. Hoiduge elavaist lastest ja magavaist voorime-

hist. Hoiduge loomist, kes ldhevad jooma, ja inime-
sist, kes tulevad joomast. Ja kui Teie ees sdidab jalg-
rattur, mdelge jérgi, millise tiki ta Teile v8iks mén-
gida.

4. Rahva kogumiskohtades — ettevaatust ja umb-
usku! Sdidate ju labi tunnistajate rea, kes Onnetuse
puhul kdik teie vastu tunnistavad.

5. Kui juhite harilikku seeriaautot, arge plldke
teistele néidata, jnis on suurim Kkivrus. Ulekoormata
mootorit tahendab selle véimet alaliselt vahendada.

6. Kui tormate nagu mesilasest pistetu autos
moodda teed, siis ootab iga puu taga périja.

7. Laske igalht, kellel tugevam auto enesest
mooda sOita ja kes selle jargi igatseb. Mdatelge sellele,
et tark ettevaatus leiutas piduri, aga Ulbuts — kom-
pressori.

Asfalt on auklitne? Siis &rge unustage, et
olete vaid tolm,, Vdahendage gaasi!

9. lga teekddnak on loks: iga kurvi taga varit-
seb moéni rauk, laps vdi kéru. Olge ettevaatlik ja
hoidke rooli kindlalt.

10. Oletage, et rong vOib iga silma,pilk {lesdidu
kbhalte jduda, — ka ;siis kui iseda veel kuskil ndha pole.
Kdrvaltdanavad on autoldksud: &arge unustage, et igal
hiireldksul on lahtine uks.

KOHUTAVAD ARVUD.

Ameerika auto-insenerid on arvestanud, et kui
moodsa autoga sdidetakse 10.000 miili (16.900 km), siis
on —

stiitekontaktid avanewud ja sulgunud 90 milj. korda;

iga slltekuitnal andnud sadet 15 milj. korda;

suutemdahis andnud edasi 15.000 voldilisi sute-
voole 90 milj. korda;

slilitevoolu peajuhe kandnud
volti voolu;

gaasistaja seganud 2.810.000 kantjalga 6hku 30U2
liitri bensiiniga;

jagajavOll ja selle pea on teinud 15 milj. tiiru;

kiuttepump teinud 15 milj. 166ki;

kiinisenditaja kaabel kdinud ringi 10 mdlj. korda, ja

iga klapp avanenud ja sulgunud 15 milj. korda.

Seda arvestikku vOiks véhese vaevaga jatkata
edasi, kuid eeltoodud arvudki néitavad meile, kui ko-
hutavalt palju peavad md&ned auto osad tédtama juba
16.000 km s@idul. See néitab ka meile pdhjuse, mis-
parast on vaja iga 15—16,000 km sdidu jarele teha
autos pohjalik Ulevaatus — ja, kui vaja, uuendada
kulunuid osi.

edasi 1.350.000.000



uusS 500 CCM. BMW?

Uks Sveitsi autoasjanduse ajakiri toob teateid
uuest BMW vdidusdidu masinast, 500 ccm, pdiki ase-
tatud 2-sil. kompressor mootoriga, millega praegu kat-
setatavat Bayeri mootoritehased.

JJus Rohr-tehas, mis muu hulgas valmistab ka tun-
tut Shujahutusega IV2 Itr. mudelt (Tatra litsents), on
sattunud rahalistesse raskustesse.

Cehhoslovakkias on uus vaike auto turule lastud,
nimega ,Eex“, 2-sil. mootoriga. Valmistaja on Ho-
luscha masinavabrik Beneschaus.

Prantsuse autofirma ,,D&nnet*, Nanterre’s, on
maksuraskustes. Aktsiakapital, mis on tdielikult ka-
dunud, ulatub 35 milj. frangini.

Londoni autonditust kiilastas 231.812 inimest, see-
ga 2443 véhe;m 'kui eelmisel aastal. Rekord kuulub
1927 aastale, mil naitust kiilastas 275.222 inimest.

Milano 25th January 1935

Mr, S. Z, Sadovich,
12 rue de Berri,
Paria 8°

Dear Mr. Sadovich,

I am plaased to inform you
that | have had an enjoyable trip with the
new Auburn you sold me in Paris,

I have been using the Dual
Ratio and was pleasantly surprised with its
advantages, especially the economy and silence
and particularly noticed that the car has

roadability, security and comfort.

Hoping to see you soon in

Yours sincerely.

T, Nuvolari

Rootsi mootorrattavabrik Hiisqvarna ei kavatse
k. a. vOidusOitudel esineda. Seevastu aga on Rootsi
Rootsi sditjad Suunquist, Stromberg ja Lambert-Meu-
ler avanud era Husqvarna-voistlusihingu, kasutades
vOistlusteks kaht 500 ja Ght 350 ccm masinat.

Helsingis Kéapyla hipodroomil korraldati 9. dets.
1 a. viimane v0idusdit autodele. Kulmetanud tee tdttu
oli vBimatu kiirust saavutada a need, kes katsusid Kii-
itust vOtta, lendasid kraavi, kuid inimestega @&nnetust
ei juhtunud. Pealtvaatajaid oli tuhandeid. Esimese
koha mootorratastel vditis Sundstrém 350 ccm. Nor-
tonil ja Granholm FN masinal. Autode klassis | koht
Aim ,Ford“ v8idusdidu autol ja Ebb ,,Mercedes-Benz“

autol Il koht.
Furmanik saavutas Florents-Viareggio autoteel
uue 1,1 Itr. Maserati vdidusdiduautoga lendaval kilo-

meetril keskmiselt 222,634 kmi/t., millega purustas se-
nini Eystonile kuuluva rekordi 15 ikm vdrra. Mootori
pidur-h.-j. on 152.

Auto kdrval seisavad:
vBiduisditia Raymond

Sommer (valges), E. Sa-
dovich (mustas) Aubur*n
autode esindaja Pariisis.
Autos istub kuulus voi-
dusditja Tazio NuvolaH,
kes ostis omale Aubuarn
8-sil.  Cabriolet auto.
All: T. Nuvolari kiri ja

tdlge sellest.

TOLGE.

Milano, 25. jaan. 1935.

Mr. E. Z. Sadovich, 12,
rue de Berri, Paris 8.

V. a. hira Siadovich,,

Mul on au Teile teatada, et sooritasin vaga
meeldiva sdidu ,,Auburn“-autol, mille miusite
mulle Pariisis.

Kasutasin ka dual-ratio (kaksik-llekannet)
ning olen tdesti Ullatatud selle paremustest,
eriti mis puutub kokkuhoidu ja vaikset kdiku.
Auto hoiab haruldaselt hdsti teed, on mugav
ja kindel igas suhtes.

Lootes Teid peatselt ndaha, jaan
Kdige austusega
T. Nuvolari.
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(Sesfi 100sfuse osa au.toa3jand.Uses.

PEALINNA MOODSAIM AUTOTOOKODA.

Mieie arwotorailia — eriti parandluisaJlal — on vord-
leoniisi piiratud. Mitte nii palju migeste ikui miasinate
suhtes. Peale mdne erialalise, on Joachim ChristicM
Koch’i tooikoda, gatraaz ja aultbesindus TMlininias Vene
tdnaviai pealiunia jia terve Eiesti mioodsaonaid. Kui see
— ni0ud juba 188 aasta,t vana ja soliidne suurdri m—
allustas moéni aaista tagasi tegutsemiiist ka autoalal, siis
oli sielge, et hoolmata ,majainduskrdisi.st, mis halvanud
meie auto.asjanidluBt juba 1930. aastaist alates, hra Koch
viib oma ettevdtte kriisist Olle. Ta ettevfte jouvank-
rite alal labistas kriisi jia tulemuseks — raskuiste peale
vaatamata — o0 sddalinna téiuslikuiim aiutotdokodla.
vanadlus ja hiea kuulsus. Moodsad masdnad ja villunud
todlisjed koiois tehndlisielt juhtiva personaaliga garan-
teerivad to0 kvaliteedi. Tehakse kdike, mis autode ja
mootorrataste juures vajalik. Peale tdédkoja, on éril
suivired garaazid, v@imaldades vdtta vastu jia korras-
tada iigasugiusieid mootor-jduvankreid. Autoparandus-
tookoda garaazddeta tunduks veel nagu puudulikuna,
kui poleks seal juures ka monda autoesindust. Seda
nagi ette ka J. C. Koch juiba autoalale asudes. Otsidles
omalle esitndusieks mdnda lauitot, jai ta peatuma inglise
,,Morris* juure. Nedle oli turg lahti Eestis.
Edasi vottis Kochi 'airi enda peale Euroopa kuulsaima
inglise luksusauto ,,Rolls-Royce* esindus© Eestis. Ninlg
viipuaisdlle jargnes ka maaiilmakuulsuse saavutanud
,Mercedes-Beinz“-/fauitodle esindus. Viimane hra Kochi
suures autoperes on, ,,Chrysler* — ka hea sdiduk ja
palijude amatdoir-vdddulsoitjiate lemmdk.

Kdrj'eldad!©si firma Kodhi mitmesugust tegev'ust
mleie autoasjanduses ja osavdttu mede mootorspordiet
viiks seekord liig kaugele — ndi tahtis ja kaugeliehaa-
rav see on. Lugejale selgub see l&hemalt -eiesoleval
auto-liiklemisasjanduse naitusel, kus kdneall oliev fir-
mia ka oma véljap'aaiiekutega esineb.

MOOTORITE NARVIKLIINIKUS.

Od' miootoris mingi'sugune viga. Vist suites. Et
ise iseda parandada ei saamuidl, siis- viisin s@iduki
JBe tdnavale Saarma tookotta. See--—- Auto-Electric*
— on ju, mitte ainult pealinna vaid isegi vist Eestis
tdielikum tddstus igasuguste mootorite ja muude ma-
sinate elektri-seadeldiste alal. See on meil mootorite
narvikliinikuks.

ToOstuse juhataja hra Saarm on autoalal tegutse-
nud juba kakskimmend aastat — 1915. aastast alates,
millal tédtas meistrina Rammo autoparandus-td6kojas.
Hilje,m oli 5 aastat autojuhtide eksamineerimiskomis-
joni liige. NiOud — juba hulga aastaid — on ta spet-
sialiseerunud mootor-jduvankrite elektrialale.

,»Auto-Electric’i* tookojas torkas koigepealt silma
ruumipuudus. Sees mdned mootorrattad, paar autot
ja valjas poole tanava pikkuses rida mootorsdidukeid.
Ometigi koht, kus tédpuudust ei tunta!

Oodates mu soOiduki narvide kordaseadmist — see
véltas vaevalt veerand tundi — vaatlesin meie mood-
saima jouvankrite narvikliiniku sisemust ja tegevust.
Sain jargmise pildi: Riiulitel pikad read igasuguseid
akkumulaatoreid. Uusi, vanu ja katkiseid. Kostab
tuttav sumin: siin pooltosinat ,tihjaks joosnud“ ,akku-
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sid“ laadimisel. Kolm komplekti mootor-generaatoreid
muudavad siin linna vahelduva elektrivoolu alaliseks
ja vdimaldavad laadida igasuguse vOimega akkmulaa-
toreid. Viimaseid valmistatakse siin — peale kestade-
kastidle — ,,aa-st* ,,00-nd“. Isolatsioon-plaatidle masse
segamiseks on trummel, tinaplaatide valamiseks eriline
press, siis hulk vorme, kuivatusahi jne. Plaatide kok-
kujootmine siinnib elektri abil — see kindlustab dhen-
dused ja takistab oksideerumist. See jooteviis on ha-
rulduseks Eestis. Siis magneetide kdvendamise apa-
raat — seegi omamoodi haruldus.

To6koja tagaosas on igasuguseid masinaid ja apa-
raate. lgadhel jduallikaks suurem voi véiksem moo-
tor. Uhel seinal diinaamode, starterite ja magneetode
proovimisd,paraadid.  Siis valmimas kitnlate proov-
aparaat, millega proovitakse kilnlaid 10 atmosféari-
lise surve all. Edasi ndeme pisitillukest masinavérki,
mida ajab kiirelt ringi “~/loo h.-jéuline kaidbusmootor.
Siin valmistatakse mdahiseid suitepoolide jaoks. Pee-
nike vaskniit jookseb méhiseks kiht-kihi jarele ja iga
kihi vahele paigutab tooldtne 9iid-ba,tistist isolatsiioon-
paela. Viimane olla viga kallis véliskaup. Ja terve
see toiming on &armiselt tdpne ning nduab suurt vilu-
must. Selliseid aparaate olla Eestis vaid kaks — see
siin ja teine selle koopia, meie lennuvdes. Lennuvdae-
lased olla kainud siin ka seda méhiste kerimiskunsti
Oppimas.

»Saame kodigega hakkama“ — lausub hra Saarm
parast oma to0stuse tutvustamist. Ta jutustab, et
suurem osa .masinaid olla ta oma konstrueeritud ja et
valismaalt olla talle saabumas kdige moodsamaid elekt-
riseadeldiste kontrollimis- ja mddtmisaparaate — néi-
teks Uks eriaparaat autode siitesiusteemi kontrollimi-
'seks ja vigade otsimiseks.

HANS FEIERBACH JA Ko.

Ajakohase tdostu'se parimaks tunnuseks on tod
mitmeikesd'sus ja rohkus. Nead asjaolud torkavad
silima Feiierlbach ja Ko. tehastes, mis asuvad Tallinnas
Jaama tdnaval. EttevOte on oma toodete headuse tdttu
tuntud Ule Eesti.

Feierbachi to6stuse lheks erialaks on igasugused
vedrud — alates raudtee- ja trammivagunite vedru-
dest kuni autode, mootorrataste, vankrite, kaalude ja
kbdige peenemate aparaatide vedrudeni. Parimast
rootsi terasest — millist t66stuse ladudes alati suures
valikus ja mddtudes — valmistatakse leht- ja spiraal-
vedrusid tellimiste jarele ja hooaegade vahel ka la-
dusse. To60 sooritavad vilunud vedrusepad, kelledel
10—15 aastane kogemus omal alal. Vedrude karas-
tamine sinnib toordli ja 6hu abil ja daarmise tdpsusega.
Seetdttu ongi Feierbachi vedrud kuulsad oma vastupi-
davuse poolest.

Teiseks Feierbachi todstuse erialaks on igasuguste
hammasrataste ja vOllide valmistamine. Selleks on
téostuse treimisosakonnas, peale mitmesuguste puuri-
mis- ja treimismasinate, ka spetsiaal-freesimismasin
spiraal- ja koonus-hammaste valmistamiseks. Nii ham-
masrattad kui vollidki valmistatakse parimatest vélis-
maade nikkel- ja kroomnikkel spetsdaal-terastest. Ham-
masrataste ja teiste vajalikkude osade tsementf*erimine
stinnib erilistes ahjudes.









Nagu alul mainisime, on tddstuses selle mitmeke-
sisuse tdttu tood rohikesti. Toédruumides ja suures
hoovis mitmesuguseid jouvankreid kimneid. Taoolisi
25 Umber. Kadikjal kihab kibe t66. Siin jallegi tden-
dus, et majanduskriis on mdéddumas ja autoasjandus
meil elustumas.

»VULKANISAATOE".

Autokummide parandamine — vulkaniseerimine on
meil vdrdlemisi noor to0stusala. Seda alustati umbes

14 aastat itagasii — kudigi meil esimesed auifcod ilmiu-
si'd juba 1903—1906. aastatel. EiMoki ,uias ala, on sieie
siiski arenenud ajakohaselt — seda kinnitab néiteks

»Vulkaniisaatori“ kummide parandustédkoda V. Tartu
maanteel nr. 16, Tallinnas. Tookoda on (ks vanimaid
Eestis, kuid to0tab kbige uuemate tooviiside ja masi-
natega. Vaatlesime kuidas hiigla veoauto kummi, mil-
lel suur auk kiljes, vdeti ,arstimisele“, kuidas auk pu-
hastati kuni kummi tervete kihtideni, kuidas auku pas-
siti uuest ,,Cord“-riidest (hummeeritud spetsiaal-riie
kummide parandamiseks) hastisobivad lapid, kuidas
neid lappe asetati kiht-kihi jarele seni kui auk oli tais
ja kuidas siis kummi pandi vormi sisse pressi alla ja
kuumendati auruga kuni 140"C. Kui viimane protsess
oli 1&bi, siis oli kummi niisama hea kui uus. Veel vaa-
tasime kuidas valiskiljele ~ulatati toorkummiga auk
kinni. To66 naib vordlemisi lihtne, kuid nduab siiski
suurt vilumust ja asjatundmist. Siis masinad, Vul-
kaniseerimisvorme on 3% kuni 9 tollilisteni, s. 0. neid
on iga auto ja mootorratta kummimdddu jaoks. Elekt-
rimootor ajab ringi puhastusriistu ja 6hupumpa. Mui-
d*ugi vajab tod veel hulga ké&siriistu. Koik parandus-
materjal tellitakse valismaalt — vana kummi vOi riiet
lappimiseJcs ei tarvitata. Just uue materjaliga tap-
selt to0tades saadakse t60, mis tasakaalustab kummi,
ei hodrul lappi kohallt ja on vastupidav.

Et ,,Vulkanisaator’i t60 rahuldab koéige ndudliku-
maidki, selLest tdenduseks asjaolu, et niiteks O/U.
»Mootor“, auto-transportdri Ed. Poola, liinipidaja hra
Krusement ja mitmed teisedgi lasevad oma kummid
»Vulkanisaatoris*“ parandada. To6d on Ulldse rohkesti
ja todkoda tddtab kell 7 hommikul k*uni kella 6-ni &h-
tu* — tihti pibemaidki pidevi.

EOBERT BOSCH JA TEMA ELUTOO.

Ajakirjas ,Der deutsche Volkswirt* on
Uksikasjalik Robert Boschi' eluloo kirjeldus,
siinkohal mdningaid valjavdtteid.

Robert Bosch siindis 1861. a. kdrtsmiku pojana.
Ldpetas Ulm’is realkooli ja ldks mehaaniku juure 0&pi-
poisiks. Uhe aasta veetis ta Stuttgarfi ulikoolis, et
oma teadmisi tdiendada. Bosch to6tas mitmes'Lduna-
ja Ldaane-Saksa linnas, ndit. N'Urnberg’is Schuckerfi
juures. 1884. a. viibis Bosch Ameerikas. Magde-
burg’is algas Bosch tegevust gaasimasinatega. 25-
aastaselt 10.000 margalise kapitaliga asutab ta ise-
seisva ettevGtte. Koos mone selliga avatakse algeline
téokoda: »elektriaparaatide seade ja parandus”.
Varsti ilmub esimene siiitaja, ning Gige pea selle jar-
gi hakkab Daimler huvi tundma Bosch-saaduste vastu.
1896. a. sugisel valmistati 1000 magneetsiitaja;
Bosch oli muutunud paris véiketdosturiks. 1901. a.
asutati esimene vabrikuhoone, to6liste arv oli 45.
1898. a. sdlmis Bosch lepingu inglase Simms’iga ainu-
digusliseks esindajaks Inglismaale. 1899. a. avatakse

toodud
millest

Adler-Trumpf-Junior.

harutédstused Prantsusmaal ja Belgias. 1904. a. an-
nab Bosch Fuler’ile iile Saksamaa, Venemaa ja Shveit-
si varustamise. 1906. a. asutatakse New York’is
Bosch Magneto Company.

1906. a. oli tehases 562 t6olist, 1908. a. 1075, sdja
algul 4726. Leiutati siutekllinal kd&rgepingesiitele,
olitajad (1911), kaivitaja, valgustusmasin. Oige teh-
niline instinkt, koos kaine kaalutlusega soliidsel éri-
alusel, kannatlikkus ja visadus, olid alati Boschi sil-
mapaistvateks omadusteks, ning nende t0ttu saavuta-
sid ka koik Boschi saadused maailma kuulsuse.

Hilisemal ajal, diiseli edendamisega, valmistas
Bosch sissepritsimispumpe, diise jne. 1930. a. alates
valmistab Bosch ka raadio-osi. Bosch-signaal on {ld-
tuntud. Mitte vahem kui tehnikuna pole Bosch kuulus
ka organisaatorina ja sotsiaalpoliitikuna. Tema po-
himdtet iseloomustab kdige paremini tema valjendus;
.Ma ei maksa korgeid palku mitte seepérast, et mul
on palju raha, vaid mul on palju raha, sest et maksan
head palka.“ Autoreporter.

61



iisel-mootoirite — nagu nende lleiiitaja ins. Die-
D seligi — kodxwnaiaks on Saksa. Siaksiased hakka-
siid juba algnsiest peale mdtlemia miooitoirite kittekisi-
mu'se ile. OM nimelt vaja plahvatusmootorit, mis tar-
vitaks kitteaineks toordli sel kujiuil nagU' seda lboduv-
isest vOi kivisdest saadakse. See oli tdhtis: 1) et nafta
mpole nii tuldkartev *nagui bensiin, 2) et naftamootor on
Idliitsam kui bensiinimioiotor ja 3) et nafta tarvitamine
kattieainiena maksiaib vaevalt "/s bensiin-moiotoirl Kkutte-*
kiuiiust. N'ende kolme sihi taotlemisiel on diisel-m'Ootofr
mareoenud selliseks, imilliisena iseda t&napéev laevades,
joujaamades ja ndud viimaks autodeski nédeme.
Esirinnas- naftamootori arendamisel kd&lbulikulks
autodeni, on samimfunud Saksa mootoir-autotd6s-
Selldks on 'sakslasi sundinud.’ .riikline ja rahvama-
janduisline vaj-adlus. Maailmasfjas kaatas Saksa oroa
asTunaad Uhes petrooieum-allikatega. Talle jai kétte
vaid oma maal leiduv pruiun ja must Kivisusi ning
nendest tooted —mviimasite hiilgas (kivisoedli ja selle
destillaadiid, nagu bensiin jia teis'edt kergemad plahva-
tu'sained. Viimaste tootmine Kkivisdest on aga Kkallis
ja Kivisoedli (toordli) pole seniste konstruktsioonidegd
aiutomootoireile kuigi kohane. Saksas on sellel alal
palju katsetatud' ja kauigel pole aeg, millal mootoT on
nii kaugteiie arenenud, et kivisde toordli ka jselle kiitte-
aineks kohane. Nii oleks jouvankrite kutteklsimius
huligaks ajaks lahendatud. Esialgu peame aga leppi-
ma oilemasolevaga.

Diisel-mootoritega varustatud jouvankrid ,on leid-
nud — eriti SaJcsas ja Inglismaal — turgu kiiremalt
kui neid suudetakse valmistada. Saksa raskeveo jou-
vaaikreist ongi! jiuba :umibes 90% varustatud diisel-
nnootaritega, ;mis [raskfedii tarvitamiseks Umbenkon-
strueeritfud. Ja umbes viiendik imglise autobuistesit ja
veoautodest on ka varustatud diis'el-mootoritega.  Ul-
dine nédhe kdéikjal maailmas on uleminlek diisel-"mooto-
rite tarvitamisele.

kuini
tuis.

Meil Eestis polnud' seni veel diisel-mootoritega
jouvanikreid Mikumias. OIli kull katseid tehtud n. n.
poolldMselKtega, millede k&imapanek sindis kas petroo-
leumi vOi bensiiniga. Alles tdnavu kevadel ilmiusid
meie autotiucrulle esimesed ,puhaistverd™ diisel-autod,
milledel kitlteainiekis toordli ja mis 'ed vaja gaasistajat
sel kuijiul nagu oHeme harjunud neid niagema. Uks nii-
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suguistest — vast ehk parim ja téielikuim siia mud-
gile ilmunuitet — on Daimler-Benz A. G. .poolt Gagge-
naus Saiksamaal valmistatud ,,Mercedes-Benz* diisel-
mootoiritega vieoauto. Neid on mitu tiipi — 55, 65,
95, 120 ja 150 hobusejoulisi — kandejéuga kahest kuni
kiimne tonnini. Aiuitod kuni 3% tonnini on 4- ja sel-

mootoritega.
Vé-

lest suurema kandejouga 6-silind'riliste
Kdige nduetavaim tiiup Eestis on neist ,,LoSOO0O*.
tame viimase siin lahema vaatliuse alla.

Tadp ,,Lo 3000 on kuni 4000 kg kandejduga va-
rustatud ,,OM 65 moideli dliilsel-mootoriga. ~ Viimane
on 4-siMndriline, Uhes blokis, silindrimddtudega
110X130 mm ja vdimega 65 h.-j. 2000 tiiru juutres.
Silindrite peal on iga silindri jadks eriline eellpdlemiis-
kammer, kus kitteaine 85 atmlosféaarilise surve all pi-



hustatakse plahvatusvailmiks enne selle silindriisae su-
ruanist. lga eelpdlemiskambri jaoks on kiinlataoline
elektersoojendaja, mille abil kilmal ajal 6hk moiotorit
kdima pannes Vz—1 minuti soojendatakse. Eelpdle-
miskamibrites asuvad ka vedirudega todtavad ja tdpselt
reguleeritud klapp-pihustid' (dadsid), millede labi kit-
teaine siucrutaksie 85 atmosfaari all silindritesse, kuhu
enne seda sisseimetud 8hk on rdhutud 30—40 atmos-
faari surveliséks. Niipea kui pihustik on survest auto-
maatsielt reguil'eerituin>a pa-itsinud silindrisse annuse
kitteainet, tekib seal plahvatus, mis surub kolvi alla.
Paagist im'eb kitteaine kolviga t66tav pump, mds su-
rub ‘'kitte eel- ja peenfiltritesse, ning sealt keerleva
kolvi 1abi edasi eelpdlemiskambris asuvasse pihiustik-
pritsi, kust kitteaine juba .plahvatusvalmina gaasina
silindrisse satub. Kitteaine silindritesse viimine ja
selle soojendamine ning sissepritsimine siinnib taiesti
automaatselt. Mootori tddtamis-pohimdte on, et &hk,
mis surutud surve alla 30—40 atmosfddri, kuumeneb
(tle 1000°C) ja plahvatab niipea kui sellesse satub
susinikku (kutteainet). Ei ole vaja gaasistajat ega
elektrisutudet! Mootori kdimapanek on sama lihtne kui
hariliku bensiinimootori juures — Kkaivitajaniootor
(starter) vOi aarmisel jiuhxd véant! Viimast tuleb tar-
vitada siiski harva, sest kdivitaja jaoks on erilime
tugev (12 volti) akkumulaator vooluallikaks. Eelplah-
vatuiska,mbrid, soojendajad ja pihustid moodustavad
omaette komipllekti, mi's kergesti lahtivdetav. Vantvall
on tasakaalustatud kabe hoorattaga — ks ees, teine
taga. Mootor oma abio'sadega moodustab kindla ja
soliidse terviku, mis hésti tolmu' ja pori vastu Kkaitstud.

Edasi madargime, mootori juures veel jargmist:
Jahutus on veega — tsentrifugaallpiiiimp ja 6-tiivaline
ventilaator ning jahutaja harilikku tiipi. Olitus moo-
toris on hammasrataspumba ja filtrite abil pritsimis-
sisteemi kohaselt. Need olekski moiotarit iseloomus-
tavaimad eriomadused. Mootori juure kuliliub ka du-
namo. Viimase Ulfesanne pole mitte tdita ainult Kai-
vitaja akkumulaatorit, vaid 'ka hoolitseda teise akku-
mulaatori eest, mis annab voolui vélgustusseadele. Nii
kdivitaja-mootor, kui ka dinamo ja terve auto elektri-
seadeldis on ,,Bosch’i“ om a--—-seega maailma parimaid.

On téhelepandav, et koneall olev ,,Mercedes-Benz*
on kahe maailmakuulsuse, ,,Benz*“- ja ,,Mercedes*-
autode — tdiendatuna veel Daimleri eripatentidega —
suuirsaavutus diisel-autode alal. Tanavusel liiklemis-
asjanduse néitudel vGime seda ndha — sellega lahemalt
tutvuneda. Eriti ,,Mercedes-Benz* diisel-autode siKire
okooioorasusega.

Ldpulks vbiksimie ,,Mercedes-Be'nz* diisel-auto —
selle mis' siin esimesena esineb ja milliseid juba kim-
neid tiihandeid Kesk-Euiroopas liikumas — kohta mai-
nida veel jargnevad Uksikasjad:

Kiirus autodel on /umbes 50 km/t. Mdéest tdusu-
vBime umbes 20%. Kduttekulu 17 kilo naftat 100 km
peale. Telgedevahe 4,5 meetrit. Ratastevahe 1,740
meetrit.  Shassii Oldpikkuis kereta 5,3 meetrit, kerega
6,950 meetrit — laius 2,150 ja kdrgus 2,1 m'eetrdt —
omakaal kereta 2600 kilo ja kerega 3200 kilo — ning
kummid 7,25—20 ees ja taga. Taga muidugi kaksik-
rattad. K®oigil mudelitel sihassii kesk-méaarimissiisteem
surve abil. Eelpdlemiskambri eriline ehitusviis, mis
firma patent ja kaitstud. Sidur on kuiv ja Uheplatte-
line. Kaikusiid kolm ette, Uks taha. Elektriseadeldis
tdiuslik. Suuremate omnibuste juures, mis arendavad
kiirust kuni 100—120 ikm, on olemas neljas kéik, mis
vOimaldab mootori aeglaselt todtades saavutada suu-
rimat kiirust ilma et see mootorit koormaks. Ei puudu
ka sellised abinduid nagu: tee-, kiiruse-, Oli-, soojuse-,
kittetagavara-, voolu- jne. néditajad. Pidurid hidrau-
lised — neljale rattale. Varuistus UMse taielik.

Umbes sellisena v@ime mieie autotarvitajaile esit-
leda uuemat ja tdiuslikumat diisel-auitot — ,,Mercedes-
Benz’i*, mille esindajaks Eestis firma Joachim Chris-
tian Koch, Tallinnas. Diisel-autodest huvitatute hoo-
leks jadks po6hjalikUimalt tutvuneda nende tehniliste
Uksikasjade ja paremustega.

Meile j&ab siin veell vaid réhutada seda, mida Uks
.meie pealinna ja Eesti suurima autotransportari oma-
nik hiljuti 1Oma siigavaima veendumusena lausus:

,,On tdsi, et niifpea kui oma vanadest autodest lahti
saame, peame moodsate diisel-autode peale ile minema.*
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Oluto-nafL

Keeigi Itaalia kaupmees, autode vaenlane, péxan-
das terve oima siuure vairanduse voorimeestelle nende
offlukioirra parandamiisieks.

Parast, hm raha kaes...

KAKS VASTAST.

Enne. Nadad...

,»Rutem, preili — milleks on mul siis see aerodiinaa-
miline karosserii!*

(Sesti 0 \uto£fubi teateid ja foooniia

Uuteks liigeteks on Eesti Autoklubi poolt vastu vBetud
jargmised hrad autoomanikud:

hra E. Benman, Ohevirtoilet, 13 h.-j.,, omanik; 'hra O. Tie-

deman, Oakland, 13,5 h.-j.,, oonanik; hra K. Hangelaid,

Ford, SJkl&, 14 h.-j., oimanik.

EESTI MOOTORSPOEDI KALENDER 1935.

5. Mai. [Hooaja avamine — E. A. K. M. S.
10—13. ', Auto-néitus Tallinnas — E. A. K.

12. ., ManeeSi voistlused Tartus — E. M. K.

26. » 1-km Kkiirusséit — E. M. K.

2. Jiuiuni. Hipodro;mi vdistluised Eesti Meistri
nimele — E. A. K. M. S.

16. 1-km Kkiirussdit autodele, E. A. K. re-
kord — E. A. K. ja M. S.

22. Taihes6it — E. M. K.

29 -30. Killasdit Leediu autoklubile — E. A. K.

7. Juuli. Vaistlused Parnus — E. M. K.

21. ,,  Vdistlused Viljandis — E. M. K.

28. ,, Téhesdit daamidele ja hérradele —
E. A. K.

18. Aug. Kiirussdit, 270 km — E. A. K. ja M. S.

24, " E. A. K. aastapdev, korsosdit Parnu —
E. A. K. ja M. S.

28. ,» Voistlused Rakveres — E. M. K.

1. Sept. Hipodromi mangud — E. M. K.

8. , Estonian T.T. — E. A. K. ja M. S.

15. ,, Maastikusdit Tartus — E. M. K.

29. ,, Hooaja ldppvaljaséit — E. A. K.

6. Okt. Hooaja l1dpp — E. M. K.

LATI AUTOKLUBI PEAKOOSOLEK.

L&ati Riigi autoklubi pidas 1. aprillil s. a. oma pea-
koosolekut, kus wvaliti uuteks juhatuse liikmeteks:
M. Postnieks, M. Vaitnieks, R. Valdmans, Dr. A. Laz-
din§. Revisjonikomisjoni: A. Rozits, J. Mednis, P.
Plaucins, Dr. P. Rubens, J. Benjamins ja G. Balodis.

'5. aprillil s. a. juhatuse liikmed jagasid oma vahel
ametid ja esimeheks valiti Dr, A. Lazdins.
MUUDATUSI RAHVUSVAHELISES AUTOSPORDI

MAARUSTIKUS.

Rahvusvaheliste tunnustatud autoklubide (A. I. A.
C. R.) vimiasel istungil otsustati rahvusvaihelises auto- .
spordi maé&drustikus mdningaid muudatusi 1&bi viia.
Muuseas kinnitati jargmine uuendus: vd@idusdite ja
voistlusi vdib rahvuslik Kklubi vaid sel korral lubada,
kui selleks asjaosaliselt véimult on saadud ndusolek.
lga sditja, kes vdidusoidiul stardib enne avalikku star-
dimarki, saab karistuseks oma soOiduajale (he minuti
juurde. Iga rahvuslik klubi v8ib jagada litsentse oma
riigi kodanikele, ning ka vd&dra riigi kodanikele, kui
selleks on olemas luba vastavalt vG66ra riigi autoklu-
bilt. Spordikomisjonid véivad veel enne starti eemal-
dada vdistlusest neid soitjaid, keda nad peavad hada-
ohtlikuks vBidus6idki. Voistlusest osavdtjad autod peavad
olema varustatud kaitseseadeldisega mootori ning juhi-
istme vahel, mis véldiks leekide ladbitungimise tuledn-
netuse korral. Vdistlejad, kes teiste riikide Suurtest,
Auhindadest tahavad osa vGtta oma maa autol, v@ivad
seda teha ainult oma rahvusliku klubi ndusolekul.

VALJAANDJA JA VASTUTAV TOIMETAJA: J. ZIMMERMANN.

J. Zimmermann’i trihihoda Tallinnas, Lihihc ialg 4.






RIIGI POLEVKIVITOOSTUSE

BENSIINI JAAMAD

1. Veneturul, 2. Kadriorus, 3. Sadamas, Riigi
pritsimaja Koidula ja Koleri Pdlevkivitdostuse
juures tanava nurgal laos

MUUVAD BENSIINE:

L,ZAUTOBENSIINI valis- senti
ja polevkivibensiini segu liiter

I-a kerge vene bensiin 28 yy
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