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näi f us
Tallinnas, S o o  u u l .  22, IC .—13. maini 1955.

näilab huviiaiuile uuemaid saavutusi kõikidell liiklemisasjanduse aladell, pakkudes  
ostjaskonnale soodsam aid võimalusi pahemale, ja  meie oludele sobivamale sõidukile 
valikuks.

Kõik liiklemisabinõude oslu-müügi tehingud koonduvad tänavusele autode- ja 
liiklemisasjanduse näitusele.

ffäitus koosneb järgmistest osakondadest:
1) Sõiduautomobiilid.
2J Omnibusid, veo-- ja  eFiaulomobiilid.
5) MootoPFaitad. 
y  JalgFallad.
5) Hennukid.
6) Vee- ja  jääsõ idukid: jahid, paadid, süstad, puFjekelgud jne.
7J Hobujõul veetavad sõidukid: vankrid, saanid. Feed jne.
8) Sõidukite osad ja  laFbed: mootoFid, kummid, akkumulaatorid jne.
9) Sõidukite määrde- ja kütteõlid.

10) Teedeehitus ja  koFFashoid: teehöövlid, Fullid, sillutiskatied jne.
11) Hiiklemisasjandusesse puutuv igasugune kiFj andus, tabelid, sõiduplaanid 

leedekaaFdid, Feisijate liikumine maa-, Faud-, õhu- ja  veeteedel, soodus­
tused, ülesvõtted kodumaa kuFOFlidest ja kaunimatest kohtadest ühes 
juuFdepääsuvõimaluslega, ülesvõtted uuematest sõiduabinõudest, sada­
matest, sildadest, viaduktidest jne.

Teades, ei kÜFe ja  hõlbus ühendus on tähtsam aks eeltingimuseks Fahva ja  FÜgi 
majanduslisele ja  kultuuFilisele arenemisele, ei puudu autode- ja  liiklemisasjanduse 
näituselt ükski elujõuline ja  ajaga kaasasam m uv ettevõte, asutus ehk OFganisatsioon.

Rulode- ja  liiklemisasjanduse näituse koFFaldajad:

f S ü r c o :  T a l l i n n ,  V .  V i r u  12 
l e l .
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S I S U .

A utonäitustest vareim ja  nüüd.
50. a. mootoirratast.
A utoasjanduse arengust Eesitis ( jä rg ) . 
Jõuvankrite võrdlev huük m aailm as. 
Mitmesugust.
Tehnüiisi uuendusi jõiuvanikrite alal. 
Lülhemaid teateid.
Eesti tööstuse osa autoasjandnises. 
Autonaljad.
Eesti Autoklubi teateid ja  kroonika.

I N H A L T .

Automioibilausstellungen frü h er und jetzt.
50 Jah re  Motiorrad.
Über die Entwickliung des Automiobilwesens in Estonia. 
Der W'eiitbestand der K raftw agen.
Allerlei Mitteilluaigen.
Technische N euerungen im Kraftwageng'ebiet.
Kütrzeire N achrichten.
Der Anteiü! der estai. Indhistrie im Automobilwesen. 
Autohiiimor.
Kluibnachrichten und Chronik.

(Jlutoucritusfest vavem ia nuüci.
Eesoleva Inklemignäitiise ootel.

M  ootorala tänavune hooaeg on meil p raegu  alga­
mas. Selle algust täh istab  eesolev auto-, õieti 

liiklem isasjanduse  näitus, mis peetakse 10— 13 maini 
s. a. Tallinnas. N äituse eeltööd on käim as ja  elevus 
selle üm ber suur. Kõigest mis seni kuuldud-nähtud, 
saab mulje, et eesolev näitus kujuneb suurim aks ja  
laiaulatuslikum aks kui ükski meie senistest auto- või 
liiklem isasjanduse näitustest.

Tuletam e siin meele vara jasem aid  autonäitusi. 
Esimese sellise korraldas Tallinnas keegi väljam aalane 
enne m aailm asõda. Ta esitas vaid ühe (oma) firm a 
autosid. Tem ast jä i vaid udune m ä le s tu s ...  Jä rgm i­
sed üritused  tu tvustada jõuvankreid, m ootorrattaid , 
trak to re id  ja  ja lg ra tta id  teh ti v ist meie varem atel põl- 
lum ajandus-näitustel. Need olid aga rohkeni katseta- 
mised, kuid siiski kandsid v i l j a . . .  Alles aa s ta l 1928 
jõuam e nii kaugele, et meil ko rra ldati esimene puht- 
jõuvankrite näitus. Sellel näitusel esinesid juba hulk 
välism aade autovabrikuid oma toodetega. Sam uti moo­
tor- ja  ja lg ra ta s te  tootjaid. N äitusel võis näha, peale 
paljude jõuvankrite ning mootor- ja  ja lg ra ta s te , ka 
autode varustust, osi, kütte- ja  m äärdeaineid, trak to ­
reid, mitmesuguseid mootoreid, süüte- ja  teisi seadel­
disi. N äituse korra ldajaks oli E esti A utoklubi koos 
A /S .  ,,N äitus’ega“. N äituse au-patroniks oli tolleaeghe 
Riigivanem h ra  J. Tõnisson. N äitus õnnestus igas 
suhtes üle lootuste. See elustas .meie au toasjandust 
n ing propageeris jõuvankreid. Saadi ka nä itu ste  kor- 
raldanaisiekis vajalikke kogietmiusi. . .  M'ed<e teine jõuvank­
rite  näitus peeti 1929. a. sealsam as paigas, s. o. end. 
„N äitusep latsil“ , praegusel „Tornideväljal“ Tallinnas. 
Selle korra ldaja teks olid samad kui esiimesel korralgi. 
K orraldus näitas, et kogem ustest oli kasu saadud. N äi­
tus oli laiaulatuslikum , väljapanekuid rohkem, ta g a ­
jä rjed  suuremad. E lasim e tookord meie autoasjanduse 
esimest tõusuaega. N äitus suurendas tõusxi tempot.

Kolmas autonäitus, mis korra ldati 193'0. a. E. A. K. 
ja  A /S . „N äituse“ poolt nagu varem altki, kuid juba 
Volta vabriku ruumides. Olles kinnistes ruumides, 
kuigi senistest mitmekesisem, ä ra ta s  näitus võrdlemisi 
su u rt huvi. Juba näituse a ja l selgus, et ruum id pol­
nud selliste suurnäituste  jaoks kohased. Viimaks tä ­
hendatud asjaolu silmaspidades korra ldatig i järgm ine 
1931. a, jõuvankrite näitus — jä reko rras  neljas — 
end. P eetri laevatehase ruumides, mis osutusid kõigiti 
kohasteks. A var vabrikuhoone tä itu s  väljapanekuist 
ja  rahva huvi näituse vastu  oli väga suair — vaata-, 
jä te  arv  u la tas ligi 8000-ni! Peale autode, mootor- ja  
ja lg ra ta s te , trak to rite  ja  nende osade, olid näitusel 
väljapan tud  mitmesugused mootorid (m. s. ka paatide 
päram ootorid) n ing esimest korda ka omnibused, kiir- 
mootorpaadid ja  lennukid — kõnelem atagi vähem atest 
uudistest välja,panekute hulgas. N äitus kujunes seega 
meie oludes õige la iaulatuslikuks ja  mitmekesiseks. 
Seal polnud näha üksinda seda mida liiklem isalal võõr­
silt sisseveame, vaid näitas, et ise ka suudame juba 
midagi sellel alal valm istada. Ü hesõnaga: neljas jõu- 
vankrite-liiklem isnäitvs tähistas meie autoasjanduse 
esimese suure td;asuaja kõrgeim at saavutust ja  — ü h t­
lasi selle lõppu! A lgasid nim elt m ajanduskriisi-aastad  
n ing seisak ja  isegi osaline tagasim inek, mis kestnud 
kolm raske t a a s ta t . . .

P ikkam isi hakatakse nüüd juba m ajanduskriisist 
üle saam a. On öeldud ja  tä ie  Õigusega, et mootoraõ- 
j andus — eriti auto toodang — on m ajanduselu parim  
mõõdupuu. E t  kriis on möödumas, seda kinnitab  ele­
vus m ootorasjanduses. Toodang on tänavna suurene­
nud, sam uti jõuvankrite müük ja  rahva  huvi mootor- 
asjanduse vastu. Meil ilmub pea igapäev tänavaile ja  
teedele uusd ja  ikka uuem aid tüüpe mootorsõidukeid. 
Näib nagu rikastuksim e käegakatsu tavalt. J a  kui lii­
gume ring i mööda auto- ja  m ootorrataste m üügikohti
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ja  esindusi, siis miärkame elevust, m illist neis peale 
1930 a a s ta t pole nähtud. N ing sama on lugu ka auto- 
parandustöökodades. Juba viis a a s ta t on tun tud  töö­
puudust, katsu tud  kuidas läbi saaks — seni kui a jad  
paranevad. Kuid nüüd — nii palj^u kui oleme meie 
autaparandustöökodiasid tänavu  kevadel külastanud, 
«i -ole Iteidiniud! ühtesgi neist tööpuiudluises — mõnel 
neist on koguni tööd rohkem kui teha suudavad. Ja  
v ist ei ole meil enam autotoolist, kes töö vähesuse tõ ttu  
tööta oleks. Kõik see kõneleb aegade paranem isest — 
kõneleb konkreetselt.

Eesolev 5-es au tonäitus — laiendatud ku ju l on see 
nüüd' jfuba liiklemisa&jairkduse näitus  — kujiuneb k a h t­
lem ata kõigist eelm istest suurejoonelisemaks. On 
oodata autode, m ootorrataste, omnibuste, lennukite ja  
mootorite alal uusi, seni meil nägem ata väljapanekuid. 
U ut pakuvad ka m ootortehnika, autovarustuse ja  tee­
deehituse ning mitmedki teised alad. N äituse ulatavu- 
sest saame pildi, kui teame, et seal on näha sõidu- ja  
veoabinõusid luksusautodest ning hiigla autobustest ja  
veoautodest kuni trak to riten i ja  pisitillukeste laste- 
vankriteni — sTaurtest lennukitest kuni väikeste puri- 
lennukite mru.dellliiteind — võim satest benisiiin- jia diisel- 
mootoreist kuni ja lg ra ta s te  kääbustest abimootoriteni. 
Eiesiti Auitokliubiii pooilt kokkujseatud istatistdka ühes p il­
tide ja  diagram m idega, mis selgitavad meie au toasjan ­

duse ja  automobilistide organiseerum ise arengu t ning 
palju  muud huv itavat — kuid, kes neid kõiki jõ^uab 
loetleda! N äituse kava ja  kutsed väljapanekutega 
esinema lasevad oletada, et näituse u la tu st liiklemis- 
asjanduse kõigil aladel — peale raudtee ja  laevanduse
— on raske piiritleda. Osavõtt väljapan ija te  poolt ja  
rahva suur huvi näituse vastu  on ka k indlustatud 
juba ette.

Kui keegi peaks küsim a — selliseid a ja s t m aha­
jäänud  küsijaid  v as t ehk meil siiski leidub — e t mis 
kasu on meile näidata  am eerika või saksa autosid, ing­
lise või rootsi m ootorrattaid , soome või tšehhoslovakkia 
mootoreid, üldse kõike seda head ja  toi'edat, m ida pea­
me võõrsilt sissevedama? — siis vastam e: seda kõike 
ja  veel rohkemgi on va ja  oma silm aga näha ja  kõr­
vuti te istega võrrelda selleks, et õppida valim a omale 
kohasemaid, tutvuneda tehnika viim aste saavutustega 
ja  — õppida valm istam a kodumaal kõike, mis võima­
lik. L iikiem isnäitus laiendab meie silm apiiri ja  on 
parim aks õppetunniks kõigil liiklem isaladel. Sellise 
näituse  suu rt täh tsust, eriti meie k itsastes oludes, ei 
suuda p aa ri sõnaga öelda. Kuid loodame, et see on 
seletam atagi selge.

Soovime edu näituse korra ldajaile, väljapanija ile  
ja  kü lastajaile.

„Atv̂ bô ‘ toimetus-.

50. a. mooiovvaiaöt
Gottlieb Daimler, E dw ard B u tler ja  nende eelkäijad.

~V ~r iisikümtmend a a s ta t tagasi dhitati esimene miootoi'- 
ra ta s , m ille arenieminie v a jas  tub listi aega, nii et 

õieti täp se t „sünnipäeva“ kindlaks teha on võimatu. 
Teada on a inu lt esimese väljasõidu päev jne. Millal 
aga sooritati vajalikke eeltöid, see kõik on teadm ata.

Ü ldiselt peetakse Gottlieb Daim leri m ootorratta 
le iu ta jaks, kes esimesena konstrueeris k iire lt jooksva 
põletismootori. Selliseid mootoreid oli eh itatud  ka juba 
enne Daim leri, kuid neid ei saanud kasu tada nende 
m adala tiirude arvu  ja  suure kaalu  tõ ttu . E riti suur 
täh tsu s on kergel, k iire lt jooksval mootoril m ootorratta 
kohta. Nii siis võib Daim leri õigusega lugeda mootor­
ra t ta  ehituse algata jaks. .

Ea&ke on aga kindlaks m äära ta , kes ehitas esimese 
m ootorratta. K a autol on tea tavasti mitmel maal oma 
rahvusle iu ta jad . M ootorratta suhtes on asi siiski lih t­
sam, kuna siin on vaid kaks võistlejat, nim elt Daimler 
ja  iniglane E dw ard Butler.

On selgunud, et mõlemad le iu ta jad  um-bes ühel ja

B utler, 3-rattal, mootorratas.

Daimleri ?nooiorratas a. 1885.

samal a ja l tegutsesid m ootorratta  ehituse ideega. 
B utler ehitas kolm ikratta, kahe ra t ta g a  ees, mille va­
hel istus sõitja, n ing ülie ra tta g a  taga. Daim ler ehi­
tas kaherattalise, seega enam sarnaneva riistapuule, 
m ida nim etam e m ootorrattaks. B utler võ ttis oma leiu- 
tusele patendi 14. okt. 1884. a., Daim ler 29. aug. 1885. a. 
A rva tavasti vältasid  Daim leri katsel sgl alal juba üle 
aasta , sest k iire lt jooksev mootor esines esm akordselt 
1883. a.

Daim leri esimese m ootorratta  üle on palju  juba 
k irju ta tu d . Toome siin juures pildi sellest. Kaks suu rt 
p u u ra ta st, nende vahel seisev 1-sil. mootor, ülal sõitja 
iste. Raam  on päris moodne isegi praegu.

P a a r  sõna veel tolleaegsete „kiirjooksu“ mootorite 
kohta. Oiio-mootorid jooksid umb. 100 tiiru g a  m inu­
tis. Deutz  seletas tol a ja l, et süüdet ei saa enam kont-
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50 a. vana Serpolet au^ujõul sõitev ratas.

rollida, kiui tiirude arv  ulatub 250 m inutis. Daimler 
ja  Benz bensiinim ootorite tiirude arv  oli alul 300 ja  
hiljem  kuni 800 m inutis.

Daimler ehitas ka esimese m adalra tta , millel oli 
juba kaks käiku. Ka „kä iv ita ja“ oli olemas (vända- 
taoline) ja  jahu tu s sündis ven tilaatori abil.

B utleri kolm erattalist juh iti kahe suure käsikangi 
abil, mis mõjusid esimestele rataste le . Vedrusid ei 
olnud üldse. A rvatavasti ei olnud siis ka sõit selliseil 
m asinail tolleaegsetel teedel kuigi su/ureks naudinguks. 
Mõlemaid ederatta id  sai p idurdada välispidurite abil.

T aigaratta kum m agil küljel) asus horiisontaalne si­
linder, mis töötas veejahutusega.

H iljem ehitas B utler oma sõidukile veel hooratta, 
ning vahetas otsese käigu vahelülitustega 6:1 käigu 
ülekandeks. Kuid see masin ei ilm unud iialgi tä n a ­
vale, ega leidnud kasutam ist, olgugi et ta  tolleaegsete 
teadete jä rg i olevat jooksnud rahuldavalt. B utler tegi 
veel teiste m asinatega katseid, kuid ka need ei õnnes­
tunud, nii ei tule im estada, e t B utleri nimi jä i unus­
tusse.

Üks täh tsam aid  ati-m-sõidukite ehitajaid  oli Léon 
Serpollet. Serpollet algas kõigepealt lihtsa au ruka tla  
ehitusega. N imetam ise v ä ä r t on tem a kolmerattaline

sõiduk. Üheistmeline vanker ei kaalunud m itte vähem 
kui 300 kg! Aur/ujgeneraator oli proovitud 94 atmos­
fäärile. Terve see ra ta s  oli õige prim itiivne, kuid 
siiski sa i Serpollet luba sellega P ariisi tänavail sõita. 
Üheistmelisele jä rgnes kolmeistmeline ra ta s , millega 
Serpollet sooritas suure reisi läbi P ran tsusm aa. K atla 
ning korstna tõ ttu  sarnanes sõiduk väga praegusele 
sõjaväe väljaköögile. V aatam ata  paljudele viperus- 
tele ning õnnetustele, ei jä tn u d  Serpollet katseid, vaid 
täiendas oma sõidukeid alatasa.

Üks vaoiemiaid auru-m ootoirrattaid, võiks öellda isegi 
kõige vanem üldse, — esineb juuresoleval pildil. Tead­
m ata on, kius selline sõiduk ehitati, p ilt igatahes on

Tundm atu

m ootorrattur

võetud ühest Ameerika a jak irja st. Sam uti on eh ita ja  
nimi teadm ata . V aevalt võib kujutleda, et keegi ku­
nagi sellisel „vaatetornil“ on julenud liikuda.

Olgugi, et aurujõud liikumisenerigiana kõige va­
rem  kasu tam ist leidis, ei suutnud see süsteem end läbi 
suruda. Sest veel täh tsam  k^ui teiste l liiklemisvahen- 
deil, on ju s t m ootorrattal vähene kaal ja  võim alikult 
p iira tud  ruum i vajadus. Sel juhu l tuleb aga loomu­
likult eelistada kerget bensiinim ootorit aurum asinale.

(3\ufoa5jciTic[u5e aver\.g.u.5i €>esfÎ5*
IV.

M ehi ja  masinaid.

(3. järg .)

K õikide meie vanem ate automobilisti.de käsi pole 
käinud! nii ha lvasti nagu  näiteks Johannes To- 

m ingal. On õnnelapsigi. Mõtleme Johan Johansoni — 
ühte meist. Aus ja  korra lik  elutee — teen inud  vabri­
k an t F ah le t, isa  ja  poega, kaksküm m endviis a a s ta t — 
oli Johan Johansonil mööduinud kuu  kesik,paiku h a ru l­
dane juuibell. Saabus toatäis iilli, telegram m e kõdu­
ja  välism ailt, õnnesoove perem eestelt, käasvõitleja ilt, 
sugulastel, sõpradelt, tu t t a v a i l t . . .  V ana p roua Fahle 
kcirraldas oma kauaaegsele autojuhile vas tav a  p idu  ja  
juulbettiolengu. Paatr päeva hidjem leidis ase^ suure­
pärane  koosviibimine, kus olid koos hulk meie vane­

m aid a-uftojuhte-automobiliste. Ju u b ila ri a u s ta ti ja  
õnnitleti kuni varahom m ikun i. . .  Teeninud ühte pere­
m eest 25 afv&tat on meie oludes ja  m ujalg i m aailm as 
haru lduseks — pealegi kui ju u b ila r on esimesi, kes 
E estis auto't juhtinud'. Soovime ta lle  — ta g an tjä re le
— selle haru ldase  juubeli puhul õnne!

Edüa-rd P ertin  — ta  p ilt ilmuis „A utos“ n r. 2 s. a. 
Johan Joihan-soni‘ kälim ees j a  ka meie vanem aid auto- 
mehi. A lustas 15-aastäsena lukusepaks õppim ist. Töö­
ta s  hiljem  ■ Tallinmas raudteedepolos, sadam^ateh^as- 
te!s, K rullis ja  Viegandis. Olles juba v a ra ja se s t lap­
sepõlvest tu t ta v  j a  sõber Johansoni vanem ate venda­
dega (tem a kaks õde abiellusid hiljem  Johan ja  H ein­
rich Johanson itega), hakkas tedagi te iste  K alam aja- 
kandi poisite eeslkujul autoasjandus huvitam a; t a  hak­
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kas ka  õh tu ti ja  pühapäeviti käim a Johan,sonite töö­
kojas Vabcriku' tälaaval. Seal, ja  h iljem  Juliais Johan­
soni auitoigaraažis ta  moototriala ja  au to juh tim ise  õp- 
pisiki. Kui T allinna kaupm ees Wikjter 1909 aa s ta l 
,,N. A . G.“-auto- ostis, siis sai Pea-tinist ta lle  au to juh t. 
V arsti aga ostab sepp Joh. S u u tja  vana „Richard 
jBrcfiC'^r“-auto  ja  paneb selle Qiikuma „p ro k aa tin a“ .̂ 
P e rtin  saab selle juhiks'. K uid vai'd lühikeseks ajaks, 
sest 1910 aas*tal näemej teda P eterburis . Seal annab  
ta  u'ue au to juhi eksami, on auto j uhiks->moto ristiks , 
m uüseas Vene veeteedeivalitsulse uurim iskom isjoni kä- 
sutusets ringreisideil' Põhja- ja  S ise-V enem aal n ing  
töcitab Vene kiedserlikus auitatöökojas, LoTTaine-Di,etrich 
aiutofiirmia 'esdndiuises, Ivatn Breaitigamá auto-töökojas 
jne. Tagaisá kodluimiaal 1915. a. saadiik. Olles aj'apikem- 
diuiseü (töötaib aoitojiuhina-eraasiikuaiia .esiteks vetne suuir- 
tükilväes jia m ereväe isádes ja  hiljeni Eestd vabadussõja 
ajial' 'auitoToodlu töökoja® TialliioiniaiS'. Joiba sõja a ja l on. 
t a  siin  Aim. Abiiandmis.e Adtmfitnistratsdoioni, siis edasi 
kaiupniees Bode, Nükolajevi Tall. esiinduse. Saku õlle- 
vahriku jine. teendistuises auitojoihitia ja  motoristácna 

A r tu r  K esselit on k a  leelpool ju b a  oniadnituid. Auto- 
ja  eiektrdalaite ®atitius ta  17-aasitasena töötades Juliiuis 
Johansoni lautotöökojas ja  R. Scheibe eltektrl-keskjaa- 
miais. See oli 1910 laastal. KaJks a a s ta t h iljem  saab ta  
aiuitojiuhiõpilase koha peadirektor Fahl'e vanem a auto- 
j'uhi Johan  Jiohansomi) juiure. Olniud umlbes aa stap äe­
vad Johanisoni julutras ja  saavuitanud itädeldise viliunoiuse, 
siiirdlub Kessel 1913. aasibai k rahv  Tdesenhauseaü juiure 
iseseisvaks aAitojuhiks. Sealt laihkub ta  varstig i P a t- 
saJu, kuis pajrun Maydell pakub ta lle  parem ad tingim i­
sed. P am n ii ooi nim elt kavatsus aliustadla kaiks aa s ta t

ikesitvat aiuitomatka vä.liis,mail!e. Sellest ei tule midagi 
välja, 'sest au to  rekvireeritakse sõjiaväele — m aailm a­
sõda oli inimeM algannid. E dasi on Kessiel autojuhiks 
kolonel Siarkevitshi juiuires, kuid augustis 1915 kutsub 
kadun/ud autfcosportliaine V. Gordejev ta  Peterburi Emil 
Nobedii aiutojuihiks. Seal' jiuthib t a  Nobeli „Rolls-Royce“ 
Buksuisauifcot jia on väga  crahul. Kuid siis tulteb temagi, 
kord as tu d a  sõjaväkke. Steal teendib ta  vanemia juh ina 
K aukasuse ri'ndeil. SuiuTe revolutsiooni j a  okupatsiooni 
vahe on t a  k indral Ostrou-movi j'uures autojuhiks T al­
linna,s. V abadussõja a ja l on Kjessel pea- ja  sõjam inis­
te r  (praegiuise Riigivanem a k. t.) K. P ätsu  a,utojuhiks, 
hiiljeim samiasuigusel kohal 3. div. Ulem'a kad)unud kind- 
nai E. Põderi juuires. Tema jiuhtdis ka au to t, millega 
meie idelliegatsioon sõitis V algast Võnnu landesvehrlas- 
teiga rah(|u üle läbirääkijmisd pidam a. PeaJie sõda on ta  
Sv. K orterivalitsu 'se ülema ins.-kol. A . Perna  au to ju ­
h iks kuni see koht 1921. a. kao tati. P ä ra s t on Kessel 
oliniuid Tallinna—M iärjamaa liinil’ oimnibuse juhiks, 
O /Ü . „Sysitema“ juu res („Essex“ ja  „Hudson“-auto-d) 
m ehaanikuks, O /Ü . „Hoone“ teeniistuises m ehaanikuna 
ja  juh ina nimg võtnwid osa dksperdinia ja  võidusõitjana 
kaüiest meie suurem ast võidusõidust. „Essex“ ja  
„M athas“-m itodega on t a  1 km> kiirsõidxil saavutanud
II. auhinnad. (Lähemialt edaspidi võidtiisõidu kirjeM us- 
tes.) Veel tuleks miainida, e t  Kesseli on ka  tun tud  
■uttisuisipoiridi' h an ras ta ja  ja  S /s. „Spoirdi“ aisutajaid. Te­
m a did ka nende hiufligas, kes asutasdd E estim aa Auto- 
jluhtide ja  Mootortehmikute Ühingu. Tänavu ja an u a ­
ris  pühitses A rtu r  Kessel tä h ts a t juiubelit — oli ni­
m elt 25 a a s ta t sellest, kui ta  a s tu s  autoalale töötam a.

(Järgneb.)

JÕUVANKRITE VÕRDLEV HULK MAAILMAS.
JÕ U V A N K R ITE ARV A M EER IK A S JA  MÕNES T E IS E S  M AAILM ARIIGIS 1. JA A N . 1935. A.

Maad — riigid Autod kokku t ilAutobused Veoautod Sõiduautod M ootorrattad
Am. Ü hendriigid . . . . . . , . 24.751.644 60.855 3.244.508 21.446.191 96.643'
K aanada . . . . . . . .  .: . . 1.116.888 - —• 163.385 953.503 10.224
A r g e n t i i n a .................................. 291.924 — 63.293 228.631 —

Briasiiliia ................................... 140.000 —. 45.000 95.000 —
Piriantsiusmaa .......................... 2.036.653 — 450.000 1.586.653 —

In ig liilsm aa ................................... 1.880.889 89.265 427.920 1.863.704 —

S a k s a m a a ................................... 776.194 11.638 168.712 595.844 933.768
Itaa lia  ....................................... 870.896 9.549 95.500 265.847 131.462
H i s p a a n i a .................................. —. 45.200 122.500 18.000
B e l ig ia ....................................... ... 155.000 —. 57.500 97.500 —

H o l l a n d i ....................................... . . 144.250 3.660 48.460 92.130 82.000
Rootsi ....................................... . , 141.000 3.600 3i9.200 98.200 45.000
T a a n i ........................................... 1.277 35.987 88.289 25.272
Jaapan i ....................................... 120.472' 25.692 89.842 54.938 —

O eihhosloviakkia.......................... 111.918 3.848 28.98'3 79.137 47.000
Nõukogude V e n e ...................... 180.000 — . 146.500 33.500 —

H e l v e e t s i a .................................. 87.920 1.420 19.000 67.500 29.500
N o ir r ia ........................................... 58.535 2.500 21.440 34.595 7.400
Iiri v a b a r i i k .............................. 48.375 817 8.254 89.304 4.384
H i i n a ........................................... 41.500 3.500 9.000 29.000 —

A u s t r i a ....................................... 39.171 2.176 15.184 21.811 —

R u m e e n d ia ................................... 33.450 3.000 6.500 23.950 —

S o o m e ........................................... 1.400 10.500 18.700 4.650
P o f r tu g a i .............................. .......  . . . 33.200 1.800 6.900 24.500 3.000
E g ip t iu i s ....................................... 1.312 8.408 23.919 8.844
Poola ........................................... 2.663 8.132 19.917 8.546
U ngari ....................................... 570 3.600 10.780 9.500
K reeka ....................................... 15.700 1.700 5.000 9.000 500
Lõuna S l a a v i a .........................., . . 10.945 700 2.884 7.861 3.228
Luxem burg .............................. 68 2.068 2.944 —

T ü r g i ........................................... . , 7.800 — . 2.600 5.200 —

L ä t i ............................................... 240 1.569 2.010 1.875
Eesti ........................................... 3.283 177 1.286 1.820 973
Leedu ......................................... , . . 1.770 270 300 1.200 1.170
Monaco ....................................... . . 1.607 100 180 1.327 250
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ÜLDKOKKUVÕTTES OLI 1. JA A N . 1935. A. JÕU VA N K REID  MAAILM AS:
Maad Autod kokku Sõiduautod Veoautod Autobused M ootorrattad

A afrika ............................................. . 408.380 830.756 73.205 4.419 56.476
Ameerika (ilmia U. S. A.) . . . .  1.863.618 ‘"1.490.530 342.040 22.598 14.367
A a s i a ....................................................  543.035 337.914 153.595 42.245 28.653
Euroopa .......................... 6.559.751 4.748.678 1.6fi.f̂ .8.f̂ 8 1 RR4 99Q

G i i r j a u d u s e  a f a d i

RICHARD CARL SCHMIDT välja- 
anclel ja kirjastusel ilmus turule ülitähtis 
praktiline käsiraamat „Der Fahrzeug- 
Dieselmotor“, mis tarvilik niihästi auto­
omanikele kui ka autoparandustöökoda- 
dele. Raamatu kokkusead ja dipl. ins. 
W. T h o e I z on suurt vaeva näinud dii­
selmootorite töötamisviisi kirjeldamisega 
nii kirjas kui ka pildis. Raamat on va­
rustatud 165 pildiga ja 3 tabeliga, 232 lk. 
;paks ilusas kalingori köites. Tellida võib 
Berlin, W 62.

sest olen üks esimesi neist uutest, kenadest tüüpidest. 
Tookord särasid  kõikide näod, kui m ina mööda sõitsin, 
ning auto seisukohtadel ei jõutud mind külla lt imetleda.

A ga nüüd, mil oman 'tuhandeid kaaslasi, m il iga­
päev neid veel ilmub juure, le ian  olevat kohase aja, 
kõnelda küsimjUse üle, mis m ek omanikele valmistab 
nii palju  peam urdm ist. Meiesugusel pole sugugi rõõ­
m ustav, häa-ra direktor, näha oana perem eest kurvana, 
n ing tunda, kuis ta  sind ikka kahaneva lõbuga silm it­
seb. Leidub p isiasju , mis Teid ei huvita, ja  m ida Teie 
iia l teada ei saa, kuna nad  kaovad Teie arvurikaste  
alluvate osakondade registreisse, ning seepärast võtan 
enesele tä n a  julguse, Teile kõik ette kanda, mis k ipi­
tab  südamel.

Nii siis, ka m ina sain to lkorral kaasa garan tii-  
lehe V2 aa s ta  pealte, alates ostupäevast. Kui om atakse 
midagi m ust valgel, siis võib sdleiga ju lgesti koju sõita, 
eks ole? Seda lehte kasutasim e ka vaid ükskord, nii 
öelda katseks, ja  et sä ilitada põhimõtet. Minu vasa­
kus edekummis leidus kruvi, mis sinna sugugi ei kuu­
lunud. Ma ei suutnud edekumimis enam õhiku pidada, 
kuna sisekummi oli pragunenud. N ad asendasid selle

pidi mu peremees kannatam a, kuni Teie ja  minu vab­
riku  vastav  osakond veendus, et v iga oli m aterja lis, ja  
et m a tõesti siin midagi ei saanud p a ra ta .

Meile saadeti uus ja h u ta ja , ilm a et oleks u n u sta­
tud kaask irjas  tähendam ast, milline erandlik  n ing  suu­
remeelne vastu tu lek  see on firm a poolt. VedjU siia, 
vedu sinna, maJaa võtmine ja  sisse ehitam ine m aksis 
mu peremehele üm m arguselt 30 krooni, ning* p aa r  k rii­
m ustust sain ma ka sealjuures. Selle rah a  ee'st oleks 
võinud mulle väga hästi osta külm akaitse autosse, 
mootori kate  vÕi p a a r  lum eketti. Teie m uidugi ei tea„ 
et meie, — minu peremees ja  mina, ju s t väga kiidelda 
ei saa oma sissetulekutega. Veel sageli sellist vastu-» 
tu lekut firm a poolt, — ja  me peame end m aksujõue­
tuks kuulutam a.

P isu t hiljem  asendas firm a m inu siduri laag ri, — 
muidugi jälle a inu lt suu rest in im arm astusest ning' 
ainjUlt erandjuhuse tõ ttu  (miks õ ie ti?!), n ing meie ku­
lud olid seekord 22 ,krooni. P ahandust ja  haliba tu ju , 
m ida selline asi tekitab, ei a rv esta ta  ja  sam ase l puhul. 
Rõõmustan vähem alt, et kulud iga k o rrag a  vähenevad.. 
Nii maksime kolm kuud p ä ra s t gara,ntii a ja  lõppemist
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kas ka  õh tu ti ja  ipühapäeviti käim a Johan,sonite töö­
kojas Vabiriku' tähava l. Seal, ja  h iljem  Julitis Johan­
soni autoigaraažis ta  mootocriala ja  au to juh tim ise  õp- 
pisiki. Kui T allinna kaupm ees WiiHjter 1909 aa s ta l 
,,N. A . G.“-auto- ostis, siis sai Pefftinist ta lle  au to juh t.

ikesitvat auitomatka väliis,mail!e. Stellest ei tulie rnddagi 
välja, 'sest au to  ¡rekväreeritakse sõjaväele — m aailm a­
sõda oli ¡nimelt aigantud. Edasi on Kessel auitojuhikis 
kolonel Slarkevitshi juiuires, kuid augustis 1915 kutsub 
kadumad auitiosiportliaine V. Gordejev ta  Pieterburi Emil

H i i s p a a n i a .............................. 167.700 — 45.20€ 122.500’ 13.000
B e l g i a ....................................... . . . 155.000 —. 57.500 97.500 —
Ho<lland!i.................................. , , 144.250 3.660 48.460 92.130 32.000
Rootsd ................................... 141.000 3.600 319.200 98.200 45.000
T a a n i ....................................... 125.553 1.277 35.987 88.289 25.272
J i a a p a n i ................................... 120.472' 25.692 39.842 54.938 —
C e h h o s lo v a k k ia ...................... 3.848 28.933 79.137 47.000
Nõukogude Vene ................. 180.000 —. 146.500 33.500 —
H e l v e e t s i a .............................. 1.420 19.000 67.500 29.500
N o a n a ....................................... 58.535 2.500 21.440 34.595 7.400
Iiri v a b a r i i k .......................... . . . 48.375 817 8.254 39.304 4.334
H i i n a ....................................... . . . 41.500 3.500 9.000 29.000 —
A u s t r i i a ................................... . , . 39.171 2.176 15.184 21.811 —
R u m eeaa iia .............................. , . 33.450 3.000 6.500 23.950 —
S o o m e ....................................... 1.400 10.500 18.700 4.650
P o i r tu g a i .................................. . . . 33.200 1.800 6.900 24.500 3.000
E g ip t tu is .................................. . , , 28.639 1.312 3.408 23.919 3.344
Poola ....................................... 25.712 2.663 3.132 19.917 8.546
U ngari .................................. 570 3.600 10.780 9.500
K reeka ................................... 1.700 5.000 9.000 500
Lõuna S l a a v i a ...................... . . 10.945 700 2.884 7.361 3.228
Luxem burg .......................... 68 2.068 2.944 —
T ü r g i ....................................... . . . 7.800 —. 2.600 5.200 —

240 1.569 2.010 1.875
Eiesti ....................................... 177 1.286 1.820 973
Leediu ..................................... . . . 1.770 270 300 1.200 1.170
Momaco .................................. . . . 1.607 100 180 1.327 250
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ÜLDKOKKUVÕTTES OLI 1. JA A N . 1935. A. JÕU VA N K REID  MAAILM AS:
Maad

A afrika  ..............................
Ameerika (ilmia U. S. A.)
A a s i a ..................................
E u r o o p a ..............................
Okeaania ..........................
Ühendriigid .....................

Kokku ..........................

Autod kokku 
408.380 

1,863.618 
543.035 

6.559.751 
800.693 

24.751.644
34.927.121

Sõiduautod
330.756

1.490.530
337.914

4.748.678
617.954

21.446.191
28.972.025

Veoautod Autobused M ootorrattad
73.205

342.040
153.595

1.665.858
181.035

3.244.598
5.660.331

AUTODE VALM ISTAM INE AASTATE JOOKSUL:
1935. a. 1934. a. 1933. a.

A afrika ......................................
Ameerika (ilma Ühiendrdiigefta)
Aasia ...........................................
Euroopa ......................................
O k e a a n i a ......................................

Kokku ..................................
Ü hendriigid  ..............................

Ü ld k o k k u fv õ te .....................

408.380
1.863.618

543.035
6.559.751

800.693
10.175.477
24.751.644
34.927.121

1.827.754
383.227
.506.925

6.0'52.758
778.856

9.549.520
23.849.932
33.399.452

1.896.380
369.814
486.292

5.498.704
740.016

8.991.206
24.373.182
33.369.388

Ühendriiges j a  K aanadas va/lmiistati 1934. a. üldse 
2.895.629 sõidtu- ning veoautot, seega tõus on 45 %, võr­
reldes 1933. a. prodluiktsiooniga. Sõiduautosid oli 1934 
aasta l 2.282.637, nii siis 40% emam kui eelpiisel aastal, 
ja  veoautosid 612.992, ehk 70% enam kui 1933. a.

Autod ja  veoautod. 
Ü hendriigid . . . 
K aanada .................

4.419
22.598
42.245

144.396
1.104

60.855
275.617

1932. a.
2.013.977

370.880
566.353

5.586.320
772.287

9.309.817
26.132.116
35.441.933

1934. a- 
2.778.739 

116.890

Kõik kokku 2.895.629

56.476
14.367
28.653

1.884.999
75.596
96.643

2.156.725

1931. a.
2.097.289 

- 351.931 
551.467 

5.287.472 
805.545

9.093.704
26.690.949
35.784.653

1933. a. 
1.920.057 

65.924

1.985.981

Sõiduautod. 
Ühendriigid 
K aanada . . .

Veoautod. 
Ü hendriigid 
K aanada . .

Sõidu- j a  veoautode toodan|g' neis kahes riig is on
193U.a.

. . . 2.190.099
. . . . 92.538

Kokku 2.282.637

193U. a.
. . . 588.640

. . . . 24.352

Kokku 612.992

1933. a. 
1.573.512 

53.855

1.627.367

1933. a. 
346.545 

12.064

358.614

regtistreeritud jä rg n e v a lt:
1920. a. 2.227.349 1928. a. 4.601.141
1921. a. 1.682.365 1929. a. 5.621.715
1922. a. 2.646.229 1980. a. 3.510.178
1923. a. 4.180.450 1981. a. 2.472.351
1924. a. 3.737.786 1932. a. 1.481.544
1925. a. 4.427.800 1988. a. 2.025.125
1926. a. 4.505.661 1934. a. 2.895.629
1927. a. 3.580.880

(A ja k ir i „The Am erican Autom obile“ 
m ärts 1935.)

QXäe auto AaeSus oma va6ri^u(e.
. V. a. h ä r ra  direktor!

Kuulsin, e t ka see tehas, millele võlgnen oma olemas­
olu, on annud tööd ja  leiba veel .mitmeile sa jale in i­

mesele läinud aasta  jooksul. Rõõmustan tõsiselt selle 
üle, kuna ju  ka väikselt kaasa aidanud sellele edule, 
sest olen üks esimesi neist uutest, kenadest tüüpidest. 
Tookord särasid  kõikide näod, kui m ina mööda sõitsin, 
ning auto seisukohtadel ei jõutud mind külla lt imetleda.

A ga nüüd, mil oman 'tuhandeid kaaslasi, m il iga­
päev neid veel ilmub juure, le ian  olevat kohase aja, 
kõnelda küsimjuse üle, mis meie omanikele valm istab 
nii palju  peam urdm ist. Mieiesugusel pole sugugi rõõ­
m ustav, häa-ra direktor, näha oma perem eest kurvana, 
n ing tunda, kuis ta  sind ikka kahaneva lõbuga silm it­
seb. Leidub p isiasju , mis Teid ei huvita , ja  naida Teie 
iia l teada ei saa, kuna nad  kaovad Teie arvurikaste  
alluvate osakondade registreisse, n ing seepärast võtan 
enesele tä n a  julguse, Teile kõik ette kanda, mis k ip i­
tab  südamel.

Nii siis, ka m ina sain to lkorral kaasa  garan tii-  
lehe V2 aa s ta  pealie, alates ostupäevast. Kui om atakse 
midagi m ust valgel, siis vÕib selleiga ju lgesti koju sõita, 
eks ole? Seda lehte kasutasim e ka vaid ükskord, nii 
öelda katseks, ja  et säilitada põhimõtet. Minu vasa­
kus edekummis leidus kruvi, mis sinna sugugi ei kuu­
lunud. Ma ei suutnud edekumimis enam õhiku pidada, 
kuna sisekummi oli pragunenud. N ad asendasid selle

kohe uuega, seda pean ütlem a, ja  ilm a et oleks palju  
ju ttu  tehtud või g a ra n tiik ir ja  ta rv ita tu d .

Aga siis, h ä r ra  direktor, aga siis! Siis möödus 
n̂ iU gaarantiiaeg n ing kohe selgus ka, et m inu jahu- 
ta ja  ei olnud kü lla lt tihe. M illist vaeva ja  pahandust 
pidi mu peremees kannatam a, kuni Teie ja  m inu vab­
riku  v astav  osakond veendus, et viga oli m aterja lis, ja  
et m a tõesti siin midagi ei saanud p a ra ta .

Meile saadeti uus ja h u ta  ja , ilm a et oleks u n u sta ­
tud kaask irjas  tähendam ast, milline  erandlik  n ing suu­
remeelne vastu tu lek  see on firm a poolt. Vedu siia,' 
vedu sinna, m aha võtmine ja  sisse ehitam ine maksis 
mu peremehele üm m arguselt 30 krooni, n ing p a a r  k rii­
m ustust sain ma ka sealjuures. Selle rah a  eest oleks 
võinud mulle väga hästi osta külm akaitse autosse, 
mootori ka te  või p a a r  lum eketti. Teie m uidugi ei tea„ 
et meie, — m inu peremees ja  m ina, ju s t väga kiidelda 
ei saa oma sissetulekutega. Veel sageli sellist vastu-^ 
tu lekut firm a poolt, — ja  me peame eind m aksujõue­
tuks kuulutam a.

P isu t hiljem  asendas firm a m inu siduri laag ri, — 
m uidugi jälle a inu lt suurest in im arm astusest ning' 
ain^ult erandjuhuse tõ ttu  (miks Õieti?!), n ing  meie ku­
lud olid seekord 22 ,krooni. P ahandust ja  hallba tu ju , 
m ida selline asi tekitab , ei airvestata ja  sam ase l puhul. 
Rõõmustan vähemalt., et kulud iga k o rrag a  vähenevad., 
Nii maksime kolm kuud p ä ra s t g a ra n tii a ja  lõppemist
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tjšutô
ainu lt 15 krooni uue süüteluku eest,, kuna m etallivea 
tõ ttu  sees oli üks tükk m urdunud, n ing osi kah j uksi ük­
siku lt osta ei saa. Sellest meie ei teatanudki Teile, 
sest ei tah tnud  Teid jä lle  erand liku lt tü litada . Ei soo­
v ita  seda meeleldi kingiks saada, millele arva takse  oma­
ta v a t õigusi; küll m itte  m ingisugust gacrantiiõigust, 
kuid m oraalset.

Pealegi sai m inu kolleeg kõrvalgaraažis, mis osteti 
Ühel a ja l m inuga, juba kolmanda ja h u ta ja  n ina  alla; 
mis ta  sellega teeb, m a ei tea, ja  sam uti pole mul aimu, 
kas olite ka tem ale nii erandliku lt vastutulelikud, iga­
tahes tilgub ta  vahetpidam ata. Sel vaesekesel ei vea 
sugugi.

Ma tean, h ä r ra  direktor, need on kõik vaid pisias­
jad , mis ei vää ri m ainim ist, väliem alt Teie arva te  nii, 
n ing m a näen vaim us seda käeliigu tust, m illega minu 
kaebus sümboolselt pühitakse k ir ju tu slau a lt. Mida see 
tin g ija  õieti soovib, küsite Teie! Ta sai m eilt kaks u u t

osa isegi p ä ra s t g a ra n tiia ja  möödumist, ja  nüüd esi­
neb veel kaebusega! Kuhu meie nii jõuame!

Jah , h ä r ra  direktor, tean  ka, et juh tub  hullemaidki 
asju . Minu peremees omandas kord teise firm a auto, 
millel terve mootor tu li asendada uuega, ja  et g a ra n ­
tiiaeg  oli läbi, siis pidi ta  tahes-tah tm ata  kulutam a 
1000 krooni. Seepärast ta  nüüd valis minu, et saavu­
tad a  parem aid kogemusi.

Ma ei ta ipa , miks riku takse omanikul igasugune 
rõõm auto üle juba g a ra n tiia ja  jooksul, mil ostja ik­
kagi peab kandm a kõik kõrval- ja  töökulud. J a  ometi 
tõendate enne ostu tehingut, e t hoolitsete oma kundede 
nagu  oma laste  eest. I ia l ei tohiks o s tja t v ihastada 
nii pa lju , et ta  Teiega jonnim a hakkab, h ä rra  direktor!

Aga siiski pean lõpuks ütlem a, et m inu peremees 
on m inuga rahu l, isegi väga rahul. Siee on mulle suu­
rim aks tasuks m inu vaeva ja  töö eest.

T ervitage vabriku t minu poolt! Auto.

(51O T ü i d .

N‘ ärvideiga on päriis veider liuigiu. Nii mõnigi närviline 
inimene on raihu kehastus, niipea kui ta  istub  

autorooli taha. Teised jälle, kes muidu on päris  r a ­
hulikud ning arm astusväärsed , m uutuvad au to t ju h ti­
des ebaviisakaks ja  rahutuks. See on halb, kuid veel 
halvem  on kui kaasasõ itja  on närviline ja  eru ta tud . 
Ühed kaasasõ itjad  istuvad vaikselt ning naudivad sõitu 
tä ieliku lt, kuna närvilised kaasasõ itjad  igal nurgal p i­
durdavad kram plikult ühes juh iga, vahetavad vaimus 
käike, ja  tunnevad hirm u esilekerkivate tak istuste  pu­
hul. Esimesed on meeldivad sõidukaaslased, kuna teisi 
tahaks vastu  puud sõita, kui vaid ise saaks õigel sil­
m apilgul vällj‘a ihõipata, ja  ku i 'see lõbu nii kallis ei oleks. 
N ärviline k aasasõ itja  jagab  vahetp idam ata hoiatusi, 
k a r ja ta b  vahel nagu  oleks teda to rgatud  ja  m uutub 
päris  hullumeelseks, kui tahetakse eelsõitvast veoautost 
mööduda. N iipea kui sõit läbi, m uutuvad sellised in i­
mesed jä lle  arm saks, lahkeks kaaskodanikeks. N ärvid! 
J a  — see on nakkav, sest selline k aasasõ itja  võib k a  
kannatlikum a juh i m eeltheitm a sundida. Terve tem a 
ülalpidu on um busu avaldus juh i võimetele, ning see on 
suurim  haavum ine terve sõidu kestvusel. N ärviline 
kaasasõ itja  on veendunud, et ju h t kavatseb end tappa.

või et ta  on väga kergemeelne isik, kes m ängib teiste 
eluga. Seejuures piinleb selline sõ itja  kahe tsustära ta - 
valt, sest ta  ei tee m idagi kurjusest, vaid ainu lt selle 
tõ ttu , et ta  närv id  ei suuda autosõitu taluda. Nendega 
peab kaastund lik  olema, n ing  püüdm a oma õigustatud 
viha alla  suruda. Mõnikord võib küll ka mõni jäm e 
sõna im et teha, kuid vahel ka a inu lt vaikim a sundida. 
E i ole kuigi m ugav teada, et su kõrval või ta g a  keegi 
sunnitud vaikuses kram plikult kannatab , see asemel, 
et sõitu tä ie l sõõmul nau tida. Kõige parem  on nen­
dega kergelt vestelda ja  ju s t teemil, mis neid kõige 
enam huvitab  tol silm apilgul, nim elt autoõnnetuste üle. 
N äietks: „N äete, seal on kurve, mis näib päris  häda- 
ohutuna, kuid kui palju  see on ohvreid nõudnud!“ 
M ina vähendan sellistel kohtadel ikka k iirust, ja  teine 
ja lg  on mul p iduril valmis. V ihkan isegi mõlki löö­
dud porilauda jne .“ E hk ; „Jah , need ra ttu rid , need 
on kui kanad. M ina ikka arvestan  te iste rum alusega, 
ja  a la ti annan paarkord  rohkem signaali, kui et lasen 
enesele ü lla tusi valm istada.“ Mõne kilom eetri jä rg i on 
k aasasõ itja  veendunud, et tem a ju h t on eeskujulikum, 
parim  ja  ettevaatlikum  terves Euroopas.

Ö\u{ofa ma {oo6un„.
„UUigari kuningliku autoklubi direktor, Ed- 

miund Degby, m ürg itas enese. Oma lahkum is­
k ir ja s  ta  n im etas vabasurm a põhjusena asjaolu, 
et ta  äärm ise verevaesuse tõ ttu  oli sunnitud loo­
bum a autospordist. A,utota ei tähendavat elu 
ag a  enam. m idagi.“

Kas  peate ®edla ajalehe sõnum it Bdtaiund Degby v a­
basurm a kohta liialduseiks? V aleteateks? N arri- 

mdsekis'? K ahtlem ata Te kdhita te õlgu, ndtng ütltete või 
m õtlete: hüsteerik ! Tola! ' Nõrigakene! N ing mõtlete 
sellega E. Degby’t, kes võtab enesel elu, sest e t a rs t 
on keelanud ta l autosõidu,. M uidugi on teil õigus, vä­
hem alt 50%. K uid 50 % rääg ib  Teie arvam ise vastu. 
Sest Degby valis ju  vaid  sirg tee, ku n a  tu h a t inim est 
terve oma opti,mismiga himg e],ujulgusega valiksid

kaudse tee, et lõpuks ikkagi jõuda sam asse punkti kui 
h ra  Degby, a in u lt teisel kujul.

Ä rge oodake m ing it tundm usküllast, sen tim entaal­
set, ü lil ite ra a rse t följetoni auto kohta, seda me siin­
kohal ei kavatse. Pigem  vastake mulle päris  ava­
m eelselt j a  a s ja lik u lt: k as  pole te kunag i tundnud, et 
Teie auto, te ie liiklemissõiduk, teie m asin, on siiski 
veel mida,gi mu^ud, kui vaid  m asin, m ugav, p rak tiline, 
mõnikord kulukam , ku id  meeldiv liiklem isvahend, mis 
on teihniliselt peaaegu tä iuslik? Ma ei mõtle selle kü­
simuse ju;ures m itte  tujudele, m ida mõni auto võib 
om ada, nagu  he llita tud  naine, m itte  sellele, e t auto 
m uutub p ä ris  teiseks, kud miõni võõras k äs i teda on 
j,uhtinud. Kuid m a ta h ak sin  tead a : kas pole te mõ­
n ikord mõelnud, e t au to  sa rnaneb  enam tru u le  koe­
ra le  või hobusele, ku i m asinale?
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K indlasti olete tea tud  m äära l liigu ta tud , kui aa s­
ta te  p ä ra s t lahkute opia van ast miudelfet, mis teid  on 
truuilt teeninud, et osta uus ja  läikiv. Kas ei k irunud  
te  ennast m^urdosa sekundi jooksul! sügavam as südame­
sopis tänam atuks olevuseks? Ja  kas ei mõtle teie iga­
kord, kui uus autoi pole veel te ie „käe jä rg i“ : vana oli 
p a lju  parem ?

Näete, n ii p a lju  on juiba k ir ju ta tu d  liigu tavaid  
asju  „m asina hinge“ üle, et tahaks vältida kordam ist. 
Kuid kõiges slelles peitub tõsine tuium, n ing  kui olla 
aus, siis peame tunn istam a, e t oleme seda ise kõik 
tunnud.

E i tohiks nii kergelt o tsu s tad a  h ra  Degby üle! 
Olgu, — ta  oli tundelik, nõrga iseloomuga, närviline!

Ja  noor mees, kes oma vaevaga kogutud veeringu- 
tisst ostab vana, väikse auto, olgugi e t tem a sissetu­
lekute juu res  isegi lapsevanker oleks luksuseks, kes 
a la ta sa  toim etab oma auto, ;^uures, kaasa  teeb kÕik või­
dusõidud omal m aal, h äs ti sõidab, võidab — , kes ben­
siini võlgu, võtab ja  õli eelst ei m aksa, kes autoparan- 
duste arveid ei suuda tasuda, sest e t ta l isegi söögiks 
ra h a  puudub, — ühel päeval on ta  kõigega lõ p u l! Kas 
m õistaksite seda. Nii paljud!, kellel see poleks õieti

võimalik, om andavad auito, et tunda  rõõmu autospor­
dist. Nende k irg  au to  jä rg i on ^uurem kui kaaluv  
mõistujs. Võiksin tu u a  tu h a t näidet, m is kõnelevad 
h ra  Degby kasuks, olgugi e t  ta  viim ane tegu oli liia l­
datud.

M uidugi, te võite öelda, et on häbiasi, kui jõukas 
inim ene enesel sellisel naeruväärsed põhjusel elui võ­
tab, kuna sam al ajal' tuhanded või sa jad tuhanded  kan ­
n a tavad  (nälga ja  viletsust. Te tea te  n ii paljusid , kes 
pidi loobuma a rm asta tu d  a^utost häda sunnil. See on 
tõsi, ja  isiiski: kas aim ate, kui paljud  loobuvad kõigest 
m uust, et vaid  suudaks p idada oma au to t, sest nad  
teavad, e t elui on liig lühike selleks, e t  seda n au tida  
ilm a au to ta! 'Need on sellised, kes ei suuda loobuda 
sellest ühest — vähem alt ükskord nädalas tu n d a  end 
vabana, nii vabana, nagu  seda võimaldab vaid  moo­
torsõiduk. Rom antika ja  m asin! Te naera te , kuid see 
on rom antika! N ing ilusaim  selle ju u res  on, et meie 
a jastu l, — nii a s ja lik u lt iehitatud autode j a  mootor­
ra ta s te  a jas tu l, — leidub sellisel m äära l rom antikat!

N ing kuma see on tÕsi, siis ütüeksin, e t  Edm und 
Degby ei suimud m itte  n aeruväärse  tiühiasja pärast, 
vaid kurva, rojmantilise, õnnetu armaistuse tõtt,u.

uuenctusi jõuvan^vife afal

M. A . N . diisel-mootor, 6-sil. 14.0/150 h.-j. P ildü mwr~ 
gitud: 1. sooja õhu kest; 2. kä iv ita ja  õHtaja; 3. üle- 

surve hlapp; U. õhu välja lask; 5. veekraan.
M. A . N . mootori imemise külg. 1. niiske õhu filte r ;
2. õhusv^ruja; 3. õli im em isjuhe õhusurujale; U. dünamo;
5. reguleerija õlikarp; 6. õliseisu m õõtja; 7. dekompres- 
siooni võll; 8. gaasõli tank; 9. gacusõli filte r ;  10, Mitte- 

ame pum p; 11. kä ivita ja  õlitaja; 12. käivitaja.

Bemard-diiselmootor veoautodele ja  omnibv^tele. Puch mudel 500, Luoms.
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Trium ph, 498 ccm.

„Fa>u\n*‘-diiselmootor.

„FoAin“ 3-rattaUne uulitsapühkim ise masin.

Kas mootorratas või auto? Milano näitusel esines 
S-rattagia sõiduk.

Sa\roléa-Swpersport, mudel 600.

Norton „Intematio>nal“, 4.90 ccm.

Büssing-iNag 60 h.-j,. mootoriga traktor, köetav puu- 
söe gaasiga. M atchless, mudel X  4-
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A rdie mootor, 500 ccm.
Väike Sachs-motor 98 ccm.

N . S . U. D501.
D. K . W. 500 ccm. S. B. 

mudeli mootorblokk.

Ülemaid ieahic .
KAS ODAV AUTO ON TÕ ESTI ODAV?

Saksa a jak irja s  (Motor u. Sport, 17. II. nr. 7) 
k irju ta tak se  jä rg m is t: ,yOstetakse odav väikeauto
ning sõidetakse ilusa ilm aga välja. Kuid pea! Tuleb 
äkiline vihm, ja  kus on tüulekaitse k laasi pühkija? 
Auto seisis kusagil üksi, ja  omaniku tagasitu lles oli 
auto ta g an t mõlgitud. Keegi ja lg ra ttu r  oli otsa sõit­
nud. Muidugi, kui ta g a  oleks olnud kaitseraud, siis 
poleks seda juh tunud! Õieti on ka istmed autos eba­
mugavad. Kui vähem alt juh iiste  oleks reguleeritav! 
J a  kohvreid pole ka kuhugile panna. K uhu panna 
sõidukaardid, sest ka ustel pole ühtki taskut. V aja 
oleks tuhatoosi, kella ja  laelam pi. Nii palju  asju, 
millest tunnem e puudust meie odaval väikeautol. Kui 
peame koostam a nim ekirja osadest, mis puuduvad sa r­
nasel autol, ja  isegi alusraam i pole, siis selgub, et 
ipeab veel väga p a lju  kulutam a, kui tahad  kõiki häda­
vajalikke esemeid juure  osta ja  au to t korda seada. 
Kui see summa ju u re  lisada ostuhinnale siis selgub, 
et selle eest oleks võinud alul osta parem a ja  tä ieli­
kum a auto. K uidas see tuleb? Põhjus on see, et auto

eh ita ja  ostab kõik osad m itu korda odavam alt kui 
eraostja , sest esimene ostab suurel hulgal, kokkuleppi- 
des osade valm istaja  vabrikuga. Nii siis tuleb väikse 
ja  odava auto ostu korra l arvestada ting im ata ka osa­
dega, mis veel puuduvad. Tehke ostu juu res kind­
laks, kas on olemas klaasipühkijad , kaitseraudad  ees 
ja  taga, mugavad, reguleeritavad istmed ja  ruum  kohv­
rite  jaoks, vastasel korra l hakkate kohe ise juurde
m aksm a.“ ---------

MARSEILLE ÕHUKESKUSiENA.
Tänavu kevadel algavat lennuühendus M arseille 

n ing kõigi euroopa lennukeskuste vahel. P ran tsuse- 
Šveitsi-Tšehhi vaheline leping k indlustab otseühenduse 
P raaha-M arseille ühe päeva jooksul, ning sam uti terve 
rea tä h tsa te  õhujaam ade vahel. Sam uti luuakse inglise 
liin London-M arseille otseühendus.

336 silda 50 kilomeetril. Uus I taa lia  au tostrada 
Genua ja  Milano vahel omab 50 km pikkusel teeosal 
m itte vähem kui 27 silda ja  v iadukti üle sügavate 
orgude, edasi 309 väikest silda, n ing 11 tunnelit.
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CAM PBELL SÕIDAB 445 KM TU NN IS.

D aytona ¡ranniikul p u ru s tas  Campbell om.a enese 
rekcirdi 438,490 k m /t .,  püstitades uue — 444,493 Icm 
tuinnis.

■Seekord pidi Campbelli kannatus tubli proovi läbi 
teigema, ning mõni teine tem a asemel, oleks.oma k ava t­
susest ju b a  loobunud, kuid Campbell pidas vastu. A lul 
püsis ilm ebasoodsana, n ing möödus nädalaid, enne kui 
sai sooritada proovisõidu. Kuid ka  siis ebaõnn jälg is 
teda igal sammul. Kord olid väiksed vead autol, kord 
ran n a  seisukord takistuseks.

omab 3 edasi- ja  ühe tagurp id i käigu. T agaassi vahe­
kord on 1:19, telgede vahe 4,10 m ja  ra ta s te  vahe 
1,50 m. K aal on üm m arguselt 5 tonni.

8. m ärtsil suutis ta  oma „Blue B irdil“ saavutada 
445,493 km keskm ist tunn ik iiru st edasi- ja  tagasisõi­
dul, parandades seega oma endist rekordi 7 km võrra. 
Juba see asjaolu, e t kummid vastu  pidasid sellisel kii­
rusel, on tähelepanuväärt. E t  ka 2500 h.-j. mootori 
juhtim ine kerge ei ole, seda võib isegi arva ta . Pea­
legi oli rand  veel niiske. Kohe alguses võttis Campbell 
tubli tempo, a,ga suur 9 tonnine auto sooritas 200 m 
pikkusel teeosal m etsikuid hüppeid. V aevaga suutis 
Campbell au to t ohjeldada, n ing sirgjoonelisele sõidule 
sundida. Tuhanded p ea ltv aa ta jad  ei näiniud „Blue 
B irdi“ peaaegu sugugi, sest ta  torm as liivapilve m ähi­
tu n a  üle ranniku.

Campbelli silmad, n ina ja  suu olid tä is  liiva, ja  ta  
pidi te rve t oma jõudu pingutam a, et h iig laau to t vastu  
tu u lt õiges suunas hoida. 400 m eetrit p ä ra s t s ta rti, 
pehmel, m ärja l kohal, lendas „Blue B ird“ sõna tõsises 
m õttes läbi õhoa. 10 m pikkusel ei olnud kusagil leida 
kummi jälgi,.

Kui kedagi leidub, kes pole rah u l selle uue rekor­
diga, siis on see Campbell ise. Ta usub kindlasti, et 
„Blue B ird“ oleks suuteline sõitma 482 km /tunnis. J a  
sellest Campbell ei loobu. Ta on nõuks võtnud sõita 
300 miili tunnis, maksku see, mis maksab.

Camipbelli „Blue B ird“ on v aru s ta tu d  kom pressor 
12-sil. Eolls-Royce mootoriga, läbimõõt 6 tolli ja  kolvi- 
käik  6Vs tolli (150:172) m m ), v as tav a lt 2230 kub. tolli 
sil. m aht (33,5 Itr.) . V-mootor on 2500 h.-j. K aal 
üm m arguselt 750 kg, seega vaevalt ^/a k;g iga h.-j. 
kohta. Juba  selles suhtes on m asin suursaavutus.

Jõuülekanne on niivõrd reguleeritud, et auto suu­
rim  k iiru s 300 miili (480 km) on saavutadav  3200 tiiru  
jiuures m inutis. M itm ekettaline sidur; käiguseadeldis

10 KÄSKU A U TOM OBILISTILE.
K oostatud I ta a lia  autoklubi poolt. -

1. Autosõidu põhiseaduseks on, et õnnetuse või­
malused' kasvavad kahekordselt kiirusele. Seda pee­
ta g u  a la ti meeles.

2. E i m ingisugust hajam eelsust rooli ta g a !  Ä rge 
mõelge M adame Pom padouri surm ale, vaid oma enese 
ja  sõidukaaslaste nahale. Ärge unustage kunagi, et 
ja lak ä ijad  on alati hajam eelsed, ja  let neil kokkupõrke 
puhul on ala/ti õigus.

3. Jalakäijad, kes on se ljaga teie poole, pidage
kurdiks. Tuleb ta  Teile vastu , olge kindel: ta  on
pime. Hoiduge elavaist la s tes t ja  m agavaist voorime- 
h ist. Hoiduge loomist, kes lähevad jooma, ja  inime­
sist, kes tulevad joom ast. J a  kui Teie ees sõidab ja lg ­
ra ttu r ,  mõelge jä rg i, m illise tük i ta  Teile võiks m än­
gida.

4. Rahva kogumiskohtades — ettev aa tu st ja  umb­
usku! Sõidate ju  läbi tu n n is ta ja te  rea, kes õnnetuse 
puhul kõik teie vastu  tunnistavad.

5. Kui juh ite  harilikku seeriaautot, ärge püüdke 
teistele n ä id a ta , jnis on suurim  kivrus. U lekoorm ata 
m ootorit tähendab  selle võimet alaliselt vähendada.

6. Kui to rm ate nagu  m esilasest p iste tu  autos 
mööda teed, siis ootab iga puu tag a  pärija.

7. Laske igaüht, kellel tugevam  auto enesest 
mööda sõita ja  kes selle jä rg i igatseb. Mõtelge sellele, 
et ta rk  ettevaatus  le iu tas piduri, aga ülbuts — kom­
pressori.

8. A sfa lt on auklitne? Siis ärge unustage, et 
olete vaid tolm,. V ähendage gaasi!

9. Iga teekäänak on lõks: iga  kurvi ta g a  v a r it­
seb mõni rauk , laps või käru . Olge e ttevaatlik  ja  
hoidke rooli kindlalt.

10. Oletage, et rong võib iga silma,pilk ülesõidu 
kbhalte jõuda, — k a  ;siis kui iseda veel kuskil näha pole. 
K õrvaltänavad on autolõksud: ärge unustage, e t igal 
hiirelõksul on lah tine uks.

KOHUTAVAD ARVUD.
Am eerika auto-insenerid on arvestanud, et kui 

moodsa autoga sõidetakse 10.000 miili (16.900 km ), siis 
on —

süütekontaktid  avanewud ja  sulgunud 90 m ilj. korda; 
iga süüteküiünal andnud sädet 15 m ilj. korda; 
süütem ähis andnud edasi 15.000 voldilisi süüte- 

voole 90 m ilj. korda;
süütevoolu peajuhe kandnud edasi 1.350.000.000 

volti voolu;
gaasistaja seganud 2.810.000 kantja lga õhku 30U2 

liitri bensiiniga;
jagajavÕll ja  selle pea on teinud 15 m ilj. tiiru ;  
küttepum p teinud 15 m ilj. lööki; 
kiin isenä ita ja  kaabel käinud ringi 10 mdlj. korda, ja  
iga klapp avanenud ja  sulgunud 15 m ilj. korda. 
Seda arvestikku võiks vähese vaevaga ja tk a ta  

edasi, kuid eeltoodud arvudki näitavad  meile, kui ko­
h u tav a lt palju  peavad mõned auto osad töötam a juba 
16.000 km sõidul. See n ä itab  k a  meile põhjuse, mis­
p ä ra s t on v a ja  iga 15— 16,000 km sõidu jä re le  teha 
autos põhjalik ü levaatus — ja , kui va ja , uuendada 
k’ulunuid osi.
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uus 500 CCM. BMW?
Üks Šveitsi autoasjanduse a jak iri toob teateid  

uuest BMW võidusõidu m asinast, 500 ccm, põiki ase­
ta tu d  2-sil. kompressor mootoriga, millega praegu k a t­
se ta tav a t Bayeri mootoritehased.

JJus Röhr-tehas, mis muu hulgas valm istab ka tu n ­
tu t õhu jahutusega IV2 Itr. m udelt (T a tra  litsen ts), on 
sa ttunud  rahalistesse raskustesse.

Cehhoslovakkias on uus väike auto tu ru le  lastud, 
nimega „Eex“ , 2-sil. mootoriga. V alm istaja on Ho- 
luscha m asinavabrik  Beneschaus.

P ran tsuse  au tofirm a „D&nnet“, N an te rre ’s, on 
m aksuraskustes. A ktsiakapital, mis on tä ieliku lt ka­
dunud, u latub 35 milj. frangin i.

Londoni au tonäitust kü lastas 231.812 inimest, see­
ga 2443 vähe;m 'kui eelmisel aasta l. Rekord kuulub 
1927 aasta le, mil nä itu st külastas 275.222 inimest.

Rootsi m ootorrattavabrik  H üsqvarna ei kavatse 
k. a. võidusõitudel esineda. Seevastu aga on Rootsi 
Rootsi sõitjad  Suunquist, Strom berg ja  Lambert-M eu- 
ler avanud era H usqvarna-võistlusühingu, kasutades 
võistlusteks kah t 500 ja  ü h t 350 ccm m asinat.

Helsingis K äpylä hipodroomil korra ldati 9. dets.
1. a. viim ane võidusõit autodele. Külm etanud tee tõ ttu  
oli võimatu k iiru st saavutada a need, kes katsusid  kii- 
itust võtta, lendasid kraavi, kuid inim estega õnnetust 
ei juhtunud. P ealtvaa ta ja id  oli tuhandeid. Esimese 
koha m ootorratastel võitis Sundström  350 ccm. Nor- 
tonil ja  Granholm  F N  m asinal. Autode klassis I koht 
A im  „F ord“ võidusõidu autol ja  Ebb  „Mercedes-Benz“ 
autol II koht.

F urm anik  saavutas F lorents-V iareggio autoteel 
uue 1,1 Itr. M aserati võidusõiduautoga lendaval kilo­
m eetril keskmiselt 222,634 kmi/t., m illega purustas se­
nini Eystonile kuuluva rekordi 15 ikm võrra. Mootori 
pidur-h.-j. on 152.

A uto  kõrval seisavad: 
võiduisõitja Raym ond  

Som m er (valges), E . Sa- 
dovich (m ustas) Aubur*n 
autode esindaja Pariisis. 
A utos istub kuulus või­
dusõitja Tazio NuvolaH, 
kes ostis omale Aubuarn 
8-sil. Cabriolet auto. 
A ll:  T. N uvolari k iri ja  

tõlge sellest.

Milano 25th January 193 5

Mr, S . Z, Sadovich,

12 rue de Berri,

Paria 8°

Dear Mr. Sadovich,

I am plaased to inform you 

that I have had an enjoyable trip with the 

new Auburn you sold me in Paris,

I have been using the Dual 

Ratio and was pleasantly surprised with its 

advantages, especially the economy and silence 

and particularly noticed that the car has 

roadability, security and comfort.

Hoping to see you soon in

T O L G E .

Yours sincerely.

Milano, 25. jaan. 1935.

Mr. E. Z. Sadovich, 12, 
rue de B erri, P a ris  8.

T , Nuvolari

V. a. hira Siadovich,,

Mul on au Teile teatada, et sooritasin väga 
meeldiva sõidu ,,A uburn“-autol, mille m üüsite 
mulle Pariisis.

K asutasin  ka dual-ratio (kaksik-ülekannet) 
ning olen tõesti ü lla ta tud  selle parem ustest, 
eriti mis puutub kokkuhoidu ja  vaikset käiku. 
Auto hoiab haru ldaselt hästi teed, on m ugav 
ja  kindel igas suhtes.

Lootes Teid peatselt näha, jään

Kõige austusega

T. Nuvolari.
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(Sesfi iõösfuse osa au.toa3jand.U5es.
PEA L IN N A  MOODSAIM AUTOTÖÖKODA. '
Mieie arwotorailia — eriti parandluisaJlal — on võrd- 

leoniisi p iira tud . M itte nii p a lju  migeste ikui miasinate 
suhtes. Peale mõne erialalise, on Joachim ChristicM  
Koch’i  tööikoda, gatraaž ja  aultbesindus TMlininias Vene 
tänaviai pealiunia jia terve Eiesti mioodsaonaid. Kui see
— nüüd juba  188 aasta,t van^a ja  soliidne suuräri '■— 
allustas mõni aaista tagasi tegutsemiiist k a  autoalal, siis
oli sielge, et h o o lm a ta  ,majainduskrdisi.st, mis halvanud 
meie auto.asjanidluBt ju b a  1930. aastaist alates, h ra  Koch 
viib oma ettevõtte k riis is t ülle. Ta ettevõte jõuvank­
rite  alal läbistas kriisi jia tulemuseks — raskuiste peale 
v aa tam ata  — oo südalinna täiuslikuiim aiutotöökodla.

E ttevõ tte  aüusieks on isoliiidsais — seda nõuavad äirii 
vanadlus ja  hiea kuulsus. Moodsad masdnad ja  villunud 
töölisjed koiois tehndlisielt ju h tiv a  personaaliga g a ra n ­
teerivad töö kvaliteedi. Tehakse kõike, mis autode ja  
m ootorrataste  juu res vajalik . Peale töökoja, on äril 
suiuired garaažid , võimaldades võ tta  vastu  jia k o rra s­
tada iigasugiusieid mootor-jõuvankreid. A utoparandus- 
töökoda garaažddeta tunduks veel nagu puudulikuna, 
kui poleks seal juu res k a  mõnda autoesindust. Seda 
näg i ette  ka J. C. Koch juiba autoalale asudes. Otsidles 
omalle esitndusieks mõnda lauitot, jä i ta  peatum a inglise 
„Morris“ juu re . Nedle oli tu rg  lah ti Eestis. 
E dasi võ ttis Kochi 'äiri enda peale Euroopa kuulsaim a 
inglise luksusauto „Rolls-Royce“ esindus© Eestis. Ninlg 
viipuaisdlle jä rg n es k a  maaiilmakuulsuse saavutanud  
,,Mercedes-Beinz“-/auitodle esindus. V iimane h ra  Kochi 
suures autoperes on, „Chrysler“ — ka hea sõiduk ja  
palijude amatööir-võddulsõitjiate lemmdk.

Kdrj'eldad!©si firm a Kodhi m itm esugust tegev'ust 
mleie autoasjanduses ja  osavõttu  mede mootorspordiet 
viiks seekord liig  kaugele — ndi täh tis  ja  kaugeliehaa- 
rav  see on. Lugejale selgub see lähem alt eiesoleval 
auto-liiklemisasjanduse näitusel, kus kõneall oliev fir- 
mia k a  oma väljap'aaiiekutega esineb.

MOOTORITE N Ä R V IK LIIN IK U S.
Oid! miootoris mingi'sugune viga. V ist süütes. E t 

ise iseda parandada ei saamuidl, siis- viisin sõiduki
Jõe tänavale S aarm a töökotta. S e e ------ A uto-Electric“
— on ju , m itte ainu lt ,pealinna vaid isegi v ist E estis 
täielikum  tööstus igasuguste mootorite ja  muude m a­
sinate elektri-seadeldiste alal. See on meil mootorite 
närvikliinikuks.

Tööstuse ju h a ta ja  h ra  S aarm  on autoalal tegu tse­
nud juba kakskümmend a a s ta t — 1915. a a s ta s t alates, 
m illal töötas m eistrina Rammo autoparandus-töökojas. 
Hilje,m oli 5 a a s ta t au to juh tide eksamineerim iskomis­
joni liige. Nüüd — ju b a  hu lga aasta id  — on ta  spet­
sialiseerunud m ootor-jõuvankrite elektrialale.

„Auto-Electric’i ‘‘ töökojas torkas kõigepealt silma 
ruum ipuudus. Sees mõned m ootorrattad , p a a r  au to t 
j a  väljas poole tänava pikkuses rid a  mootorsõidukeid. 
Ometigi koht, kus tööpuudust ei tu n ta !

Oodates mu sõiduki närvide kordaseadm ist — see 
vältas vaevalt veerand tundi — vaatlesin  meie mood­
saim a jõuvankrite  närvikliin iku sisem ust ja  tegevust. 
Sain järgm ise pildi: R iiulitel p ikad read  igasuguseid 
akkum ulaatoreid. U usi, vanu ja  katkiseid. Kostab 
tu tta v  sum in: siin pooltosinat „ tüh jaks joosnud“ „akku-

sid“ laadim isel. Kolm komplekti m ootor-generaatoreid 
m uudavad siin linna vahelduva elektrivoolu alaliseks 
ja  võimaldavad laadida igasuguse võimega akkm ulaa- 
toreid. V iimaseid valm istatakse siin — peale kestade- 
kastidle — „aa-st“ „oo-nd“ . Isolatsioon-plaatidle masse 
segamiseks on trum m el, tinap laatide valam iseks eriline 
press, siis hulk vorme, kuivatusahi jne. P laatide kok­
ku jootm ine sünnib elektri abil — see kindlustab ühen­
dused ja  tak istab  oksideerumist. See jooteviis on h a ­
rulduseks Eestis. Siis m agneetide kõvendamise apa­
ra a t  — seegi omamoodi haru ldus.

Töökoja tagaosas on igasuguseid m asinaid ja  ap a­
raate. Igaühel jõuallikaks suurem  või väiksem  moo­
tor. Ühel seinal dünaamode, s ta rte r ite  ja  magneetode 
proovimisä,paraadid. Siis valm im as küünlate proov- 
ap a raa t, m illega proovitakse küünlaid 10 a tm osfääri­
lise surve all. E dasi näeme pisitillukest m asinavärki, 
mida ajab  k iire lt ringi ^/loo h.-jõuline kääbusmootor. 
Siin valm istatakse mähiseid süütepoolide jaoks. Pee­
nike vaskn iit jookseb mähiseks k iht-kihi jä re le  ja  iga 
k ih i vahele paigu tab  tööldtne 9iid-ba,tistist isolatsiioon- 
paela. V iimane olla väga kallis väliskaup. J a  terve 
see toim ing on äärm iselt täpne n ing nõuab su u rt v ilu­
m ust. Selliseid ap a raa te  olla E estis vaid kaks — see 
siin ja  teine selle koopia, meie lennuväes. Lennuväe- 
lased olla käinud siin ka seda m ähiste kerim iskunsti 
õppimas.

„Saame kõigega hakkam a“ — lausub h ra  Saarm  
p ä ra s t oma tööstuse tu tvustam ist. Ta ju tu stab , et 
suurem  osa .masinaid olla ta  oma konstrueeritud  ja  et 
välism aalt olla ta lle  saabum as kõige moodsamaid elekt­
riseadeldiste kontrollim is- ja  m õõtm isaparaate — näi­
teks üks e r ia p a raa t autode süütesüsteem i kontrollim i- 
'seks j a  vigade otsimiseks.

HA NS F EIE R B A C H  JA  Ko.
Ajakohase tööstu'se parim aks tunnuseks on töö 

mitmeikesd'sus ja  rohkus. Nead asjaolud torkavad 
silima Feiierlbach j a  Ko. tehastes, mis asuvad Tallinnas 
Jaam a tänaval. E ttevõte on oma toodete headuse tõ ttu  
tu n tu d  üle Eesti.

Feierbachi tööstuse üheks erialaks on igasugused  
vedrud  — alates raudtee- ja  tram m ivagunite vedru­
dest kuni autode, m ootorrataste , vankrite, kaalude ja  
kõige peenem ate aparaa tide  vedrudeni. P arim ast 
rootsi te ra ses t — m illist tööstuse ladudes a la ti suures 
valikus ja  mõõtudes — valm istatakse leht- ja  sp iraa l­
vedrusid tellim iste jä re le  ja  hooaegade vahel ka la- 
dusse. Töö sooritavad vilunud vedrusepad, kelledel 
10—15 aastane kogemus omal alal. Vedrude karas- 
tam ine sünnib toorõli ja  õhu abil ja  äärm ise täpsusega. 
Seetõttu ongi Feierbachi vedrud kuulsad oma vastup i­
davuse poolest.

Teiseks Feierbachi tööstuse erialaks on igasuguste  
ham m asrataste ja  võllide valm istam ine. Selleks on 
tööstuse treim isosakonnas, peale m itm esuguste puuri- 
mis- ja  treim ism asinate, k a  spetsiaal-freesim ism asin 
spiraal- ja  koonus-hamm aste valm istam iseks. Nii ham ­
m asra ttad  kui võllidki valm istatakse parim atest välis­
m aade nikkel- ja  kroomnikkel spetsdaal-terastest. H am ­
m asra taste  ja  teiste vajalikkude osade tsementf^erimine 
sünnib erilistes ahjudes.
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N agu alul mainisime, on tööstuses selle mitmeke­
sisuse tõ ttu  tööd rohikesti. Tööruumides ja  suures 
hoovis mitmesuguseid jõuvankreid kümneid. Töölisi 
25 ümber. Kõikjal kihab kibe töö. S iin  jällegi tõen­
dus, et m ajanduskriis on möödumas ja  autoasjandus 
meil elustumas.

„VULKANISAATOE“ .

Autokummide parandam ine — vulkaniseerim ine on 
meil võrdlemisi noor tööstusala. Seda a lusta ti umbes 
14 a a s ta t itagasii — kudigi meil esimesed auifcod ilmiu- 
si'd juba 1903— 1906. aastatel. EiMöki ,uias ala, on sieie 
siiski arenenud ajakohaselt — seda k innitab  näiteks 
„Vulkaniisaatori“ kummide parandustöökoda V. T artu  
m aanteel nr. 16, Tallinnas. Töökoda on üks vanim aid 
Eestis, kuid töötab kõige uuem ate tööviiside ja  m asi­
natega. Vaatlesim e kuidas hiigla veoauto kummi, mil­
lel suur auk küljes, võeti „arstim isele“ , kuidas auk pu­
h as ta ti kuni kummi tervete kihtideni, kuidas auku pas­
siti uuest ,,Cord“-riidest (hummeeritud spetsiaal-riie 
kummide parandam iseks) hästisobivad lapid, kuidas 
neid lappe aseta ti kiht-kihi jä re le  seni kui auk oli tä is 
j a  kuidas siis kummi pandi vormi sisse pressi alla ja  
kuum endati au ruga kuni 140‘̂ C. Kui viim ane protsess 
oli läbi, siis oli kummi niisam a hea kui uus. Veel vaa­
tasim e kuidas välisküljele ^u latati toorkummiga auk 
kinni. Töö näib võrdlemisi lihtne, kuid nõuab siiski 
su u rt vilum ust ja  asjatundm ist. Siis m asinad, Vul- 
kaniseerim isvorm e on 3% kuni 9 tollilisteni, s. o. neid 
on iga auto ja  m ootorratta  kummimõõdu jaoks. E lekt­
rim ootor ajab  ringi puhastusriistu  ja  õhupumpa. Mui- 
d^ugi vajab  töö veel hulga käsiriistu . Kõik parandus- 
m aterja l tellitakse välism aalt — vana kummi vÕi r iie t 
lappimiseJcs ei ta rv ita ta . Ju s t uue m aterja liga  täp ­
selt töötades saadakse töö, mis tasakaalustab  kummi, 
ei hõõrul lappi kohallt ja  on vastupidav.

E t ,,Vulkanisaator’i“ töö rahuldab kõige nõudliku- 
m aidki, selLest tõenduseks asjaolu, e t näiteks O/Ü . 
„Mootor“ , au to -transportäri Ed. Poola, liin ip idaja h ra  
K rusem ent ja  mitmed teisedgi lasevad oma kummid 
„Vulkanisaatoris“ parandada. Tööd on üldse rohkesti 
ja  töökoda töötab kell 7 hommikul k^uni kella 6-ni õh­
tul* — tih ti pibemaidki piäevi.

EOBERT BOSCH JA  TEM A ELUTÖÖ.

A jak irjas  „Der deutsche Volksw irt“ on toodud 
üksikasjalik  Robert Boschi' eluloo kirjeldus, millest 
siinkohal m õningaid väljavõtteid.

Robert Bosch sündis 1861. a. kõrtsm iku pojana. 
Lõpetas Ulm’is realkooli ja  läks m ehaaniku juu re  õpi­
poisiks. Ühe aas ta  veetis ta  S tu ttg a r f i  ülikoolis, et 
oma teadm isi täiendada. Bosch töötas m itm es'L õuna- 
ja  Lääne-Saksa linnas, näit. N 'ürnberg’is Schuckerfi 
ju u res . 1884. a. viibis Bosch Ameerikas. Magde- 
bu rg ’is algas Bosch tegevust gaasim asinatega. 25- 
aastaselt 10.000 m argalise kap ita liga  asutab  ta  ise­
seisva ettevõtte. Koos mõne selliga avatakse algeline 
töökoda: „elek triaparaatide seade ja  parandus“ .
V arsti ilmub esimene süütaja, n ing õige pea selle jä r ­
gi hakkab Daimler huvi tundm a Bosch-saaduste vastu. 
1896. a. sügisel valm istati 1000 m agneetsüütaja; 
Bosch oli m uutunud päris väiketöösturiks. 1901. a. 
a su ta ti esimene vabrikuhoone, tööliste arv  oli 45. 
1898. a. sõlmis Bosch lepingu inglase Simms’iga ainu- 
õigusliseks esindajaks Inglism aale. 1899. a. avatakse

Adler- Trum p f-Junior.

harutööstused P ran tsusm aal ja  Belgias. 1904. a. an­
nab Bosch F u le r’ile üle Saksam aa, Venemaa ja  Shveit- 
si varustam ise. 1906. a. asu tatakse New York’is 
Bosch M agneto Company.

1906. a. oli tehases 562 töölist, 1908. a. 1075, sõja 
algul 4726. L eiu tati süüteküünal kõrgepingesüütele, 
o lita jad  (1911), käiv ita ja , valgustusm asin. Õige teh­
niline instink t, koos kaine kaalu tlusega soliidsel äri- 
alusel, kannatlikkus ja  visadus, olid a la ti Boschi sil­
m apaistvateks omadusteks, n ing nende tõ ttu  saavu ta­
sid ka kõik Boschi saadused m aailm a kuulsuse.

H ilisemal a ja l, diiseli edendamisega, valm istas 
Bosch sissepritsim ispum pe, düüse jne. 1930. a. alates 
valm istab Bosch ka raadio-osi. Bosch-signaal on üld­
tuntud. M itte vähem kui tehnikuna pole Bosch kuulus 
ka organ isaato rina  ja  sotsiaalpoliitikuna. Tema põ­
him õtet iseloomustab kõige parem ini tem a väljendus; 
„Ma ei m aksa kõrgeid palku m itte seepärast, et mul 
on palju  raha , vaid mul on palju  raha , sest e t m aksan 
head palka.“ Autoreporter.
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D iisel-mootoirite — nagu  nende lleiiitaja ins. Die- 
seligi — kodxwnaiaks on Saksa. Siaksiased hakka- 

siid juba algnsiest peale mõtlemia miooitoirite kütteküsi- 
mu'se ü'1'e. OM nim elt v a ja  plahvatusm ootorit, mis ta r ­
v itaks kütteaineks toorõli sel kujiuil nagU' seda Iboduv- 
isest või kivisöest saadakse. See oli tä h tis : 1) et n a f ta  
■pole nii tu ldkartev  *nagui bensiin, 2) et naftam ootor on 
Idliitsam kui bensiinimioiotor ja  3) e t n a f ta  tarv itam ine 
küttieainiena maksiaib vaevalt ^/s bensiin-moiotoirl kütte-* 
kiuiiust. N'ende kolme sihi taotlemisiel on diisel-m'Ootofr 
■areoenud selliseks, imilliisena iseda tänapäev  laevades, 
jõujaam ades ja  nüüd viim aks autodeski näeme.

Esirinnas- naftam ootori arendam isel kõlbulikulks 
kuini autodeni, on samimfunud Saksa mootoir-autotööš- 
tuis. Sellöks on 'sakslasi sundinud.’ .riikline ja  rahvam a- 
janduisline vaj-adlus. M aailm asõjas kaa tas Saksa oroa 
asTunaad ühes petrooieum -allikatega. Talle jä i kätte  
vaid oma m aal leiduv pruiun ja  m ust kivisüsi ning 
nendest tooted —■ viimasite hiilgas (kivisöeõli ja  selle 
destillaadiid, nagu bensiin jia teis'edt kergem ad plahva- 
tu'sained. V iim aste tootm ine kivisöest on aga kallis 
ja  kivisöeõli (toorõli) pole seniste konstruktsioonidegä 
aiutomootoireile kuigi kohane. Saksas on sellel alal 
palju  katsetatud ' ja  kauigel pole aeg, m illal mootoT on 
nii kaugteiie arenenud, e t kivisöe toorõli ka ¡selle k ü tte ­
aineks kohane. Nii oleks jõuvankrite  kütteküsimius 
huJigaks a jaks lahendatud. E sia lgu  peame aga leppi­
ma oilemasolevaga.

Diisel-mootoritega v a ru s ta tu d  jõuvankrid  ,on leid­
nud — e riti SaJcsas ja  Inglism aal — tu rg u  k iirem alt 
kui neid suudetakse valm istada. Saksa raskeveo jõu- 
vaaikreist ongi! jiuba :umibes 90 % v aru s ta tu d  diisel- 
nnootaritega, ;mis [raskfeõii ta rv itam iseks ümbenkon- 
strueeritfud. J a  umbes viiendik imglise autobuistesit ja  
veoautodest on ka v a ru s ta tu d  diis'el-mootoritega. Ül­
dine nähe kõikjal maailmas on üleminlek diisel-^mooto- 
rite tarvitam isele.

Meil E estis polnud' seni veel diisel-m ootoritega 
jõuvanikreid Mikumias. Oli küll katseid  teh tud  n. n. 
poolldMselKtega, millede käim apanek sündis kas petroo­
leumi või bensiiniga. Alles tän av u  kevadel ilmiusid 
meie autotiucrulle esimesed „puhaistverd’“ diisel-autod, 
milledel kütlteainiekis toorõli ja  m is 'ed v a ja  g a a s is ta ja t 
sel kuijiul nagu  oHeme h a rju n u d  neid nägem a. Üks nii-

suguistest — v as t ehk parim  ja  täielikuim  siia müü­
gile ilmunuitet — on Daimler-Benz A . G. .poolt Gagge- 
naus Saiksamaal valm istatud „Mercedes-Benz“ diisel- 
mootoiritega vieoauto. Neid on m itu tüüpi — 55, 65, 
95, 120 ja  150 hobusejoulisi — kandejõuga kahest kuni 
küm ne tonnini. Aiuitod kuni 3% tonnini on 4- ja  sel-

lest suurem a kandejõuga 6-silind'riliste mootoritega. 
Kõige nõuetavaim  tüüp E estis on neist „LoSOOO“. Võ­
tam e viim ase siin lähem a vaatliuse alla.

Tüüp „Lo 3000“ on kuni 4000 kg kandejõuga v a ­
ru s ta tu d  „OM 65“ moideli dliilsel-mootoriga. V iim ane 
on 4-siMndriline, ühes blokis, silindrim õõtudega 
110X130 mm ja  võimega 65 h.-j. 2000 t iiru  juutres. 
S ilindrite peal on iga silindri jadks eriline eellpõlemiis- 
kam m er, kus kü tteaine  85 atmlosfäärilise surve all pi-
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husta takse  plahvatusvailmiks enne selle silindriisae su- 
ruanist. Iga eelpõlemiskambri jaoks on küünlataoline 
elektersoojendaja, mille abil külm al a ja l õhk moiotorit 
käim a pannes Vz— 1 m inuti soojendatakse. Eelpõle- 
miskamibrites asuvad ka vedirudega töötavad ja  täpselt 
reguleeritud  klapp-pihustid' (düüsid), millede läbi küt- 
teaine siucrutaksie 85 atm osfääri all silindritesse, kuhu 
enne seda sisseimetud õhk on rõhutud 30—40 atm os­
fää ri survelisöks. Niipea kui p ihustik  on survest auto- 
maatsielt reguil'eerituin>a pa-itsinud silindrisse annuse 
kü tteainet, tekib seal plahvatus, mis surub kolvi alla. 
P aag is t im^eb kü tteaine kolviga töötav pump, mds su­
rub  'kütte eel- ja  peenfiltritesse, n ing sea lt keerleva 
kolvi läbi edasi eelpõlemiskambris asuvasse pihiustik- 
p rits i, kust kütteaine juba .plahvatusvalm ina gaasina 
silindrisse satub. K ütteaine silindritesse viimine ja  
selle soojendamine n ing  sissepritsim ine sünnib täiesti 
autom aatselt. Mootori töötamis-põhimõte on, et õhk, 
mis suru tud  surve alla 30—40 atm osfääri, kuumeneb 
(üle 1000°C) ja  p lahvatab  niipea kui sellesse satub 
süsinikku (kütteainet). E i ole va ja  gaasista ja t ega 
elektrisüüdet! Mootori käim apanek on sama lihtne kui 
hariliku  bensiinimootori juu res — käivitajaniootor 
(s ta rte r)  või äärm isel jiuhxd vänt! V iim ast tuleb ta r ­
v itada  siiski harva, sest kä iv ita ja  jaoks on erilime 
tugev (12 volti) akkum ulaator vooluallikaks. Eelplah- 
vatuiska,mbrid, soojendajad ja  pihustid  moodustavad 
om aette komipllekti, mi's kergesti lahtivõetav. Väntvõll 
on tasak aa lu s ta tu d  kabe hoorattaga — üks ees, teine 
taga . Mootor oma abio'sadega moodustab kindla ja  
soliidse terviku, mis hästi tolmu' ja  pori vastu  kaitstud.

Edasi m ärgim e, mootori juu res veel jä rg m ist: 
Jahutus  on veega — tsentrifugaallpiiiimp ja  6-tiivaline 
ven tilaa to r n ing ja h u ta ja  harilikku tüüpi. Õlitus moo­
toris on ham m asrataspum ba ja  f iltr ite  abil pritsim is- 
süsteem i kohaselt. Need olekski moiotarit iseloomus­
tavaim ad eriomadused. Mootori ju u re  kuliliub ka dü­
namo. Viimase ülfesanne pole m itte tä ita  ainu lt kä i­
v ita ja  akkum ulaatorit, vaid 'ka hoolitseda teise akku- 
m ulaatori eest, mis annab voolui välgustusseadele. Nii 
käivitaja-m ootor, ku i ka dünamo ja  terve au to  elektri- 
seadeldis on ,,Bosch’i“ o m a ---- seega m aailm a parim aid.

On tähelepandav, e t kõneall olev „Mercedes-Benz“ 
on kahe m aailm akuulsuse, „Benz“- ja  „Mercedes“- 
autode — tä iendatuna veel Daim leri eripatentidega — 
suuirsaavutus diisel-autode alal. Tänavusel liiklem is­
asjanduse näitudel võime seda näha — sellega lähem alt 
tutvuneda. E riti „Mercedes-Benz“ diisel-autode siKire 
ökooioorasusega.

Lõpulks võiksimie „Mercedes-Be'nz“ diisel-auto — 
selle mis' s iin  esimesena esineb ja  milliseid juba küm­
neid tiihandeid Kesk-Euiroopas liikum as — kohta m ai­
nida veel järgnevad  üksikasjad:

K iirus autodel on /umbes 50 km /t. M äest tõusu- 
võime umbes 20 %. K üttekulu 17 kilo n a f ta t  100 km 
peale. Telgedevahe 4,5 m eetrit. R atastevahe 1,740 
m eetrit. Shassii üldpikkuis kere ta  5,3 m eetrit, kerega 
6,950 m eetrit — laius 2,150 ja  kõrgus 2,1 m'eetrdt — 
om akaal kere ta  2600 kilo ja  kerega 3200 kilo — ning 
kummid 7,25—20 ees ja  taga. T aga muidugi kaksik- 
ra ttad . Kõigil mudelitel sihassii kesk-m äärim issüsteem  
surve abil. Eelpõlemiskam bri eriline ehitusviis, mis 
firm a pa ten t ja  kaitstud . S idur on kuiv ja  üheplatte- 
line. Käikusiid kolm ette, üks taha . E lektriseadeldis 
täiuslik. Suurem ate omnibuste juures, mis arendavad 
k iiru st kuni 100— 120 ik,m,, ô n olemas neljas käik, mis 
võimaldab mootori aeglaselt töötades saavutada suu­
rim at k iiru st ilma et see m ootorit koormaks. Ei puudu 
ka sellised abinõuid nagu: tee-, kiiruse-, Õli-, soojuse-, 
kü tte tagavara -, voolu- jne. n ä ita jad . P idurid  hüdrau- 
1'iis'ed — neljale ra tta le . Varuistus üMse täielik.

Umbes sellisena võime mieie au to tarv ita ja ile  esit­
leda uuem at ja  tä iuslikum at diisel-auitot — „Mercedes- 
Benz’i“, m ille esindajaks Eestis firm a Joachim Chris­
tian  Koch, Tallinnas. D iisel-autodest h u v ita tu te  hoo­
leks jääk s  põhjalikUimalt tutvuneda nende tehniliste 
üksikasjade ja  parem ustega.

Meile jääb  siin veell vaid rõhu tada seda, mida üks 
.meie pealinna ja  Eesti suurim a au to transpo rtä ri oma­
nik h ilju ti lOma sügavaim a veendumusena lausus:

„On tõsi, et niifpea kui oma vanadest autodest lahti 
saame, peame moodsate diisel-autode peale üle minema.“
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Keeigi I taa lia  kaupm ees, autode vaenlane, päxan- 
das terve oim'a siuure vairanduse voorimeestelle nende 
offlukioirra parandamiisieks.

KAKS VASTAST.

E nne. N ü ü d . ..

Pärast, hm  raha kä es . . .

(Sesti 0 \u to£ fu6i teateid  ja  fo o o n iia

„Rutem, preili — milleks on mul siis see aerodünaa­
miline karosserii!“

Uuteks liigeteks on E esti A utok lub i poolt vastu  võetud  
järgm ised hrad autoomanikud: 

h ra  E . Benman, Ohevlrtoilet, 13 h.-j., om anik; 'hra O. Tie- 
deman, Oakland, 13,5 h.-j., oonanik; h ra  K. Hangelaid, 
Ford, S-Jslä',, 14 h.-j., oimanik.

29

16.

22.
-30.

E E S T I M OOTORSPOEDI K A LEN D ER  1935.
5. Mai. [Hooaja avam ine — E. A. K. M. S.

10—13. ' „ A uto-näitus Tallinnas — E. A. K.
12. „ M aneeši võistlused T artu s  — E. M. K.
26. „ 1-km kiirussõ it — E. M. K.

2. Jiuiuni. Hipodro;mi võistluised Eesti M eistri 
nimele — E. A. K. M. S.
1-km kiirussõit autodele, E. A. K. re ­
kord — E. A. K. ja  M. S.
Täihesõit — E. M. K.
K üllasõit Leediu autoklubile — E. A. K.

7. Juuli. Võistlused P ärnus — E. M. K.
21. „ Võistlused V iljandis — E. M. K.
28. „ Tähesõit daamidele ja  härradele —

E. A. K.
18. Aug. K iirussõit, 270 km — E. A. K. ja  M. S. 
24. „ E. A. K. aastapäev, korsosõit P ärn u  —

E. A. K. ja  M. S.
28. „ Võistlused Rakveres — E. M. K.

1. Sept. Hipodromi m ängud — E. M. K.
8. „ E stonian  T. T. — E. A. K. ja  M. S.

15. „ M aastikusõit T artu s  — E. M. K.
29. „ H ooaja lõppväljasõit — E. A. K.

6. Okt. H ooaja lõpp — E. M. K.

L Ä TI AUTO K LU BI PEAKOOSOLEK.
L äti Riigi autoklubi pidas 1. aprillil s. a. oma pea­

koosolekut, kus valiti uuteks juha tuse  liikm eteks: 
M. Postnieks, M. V aitnieks, R. Valdm ans, Dr. A. Laz- 
dinš. Revisjonikom isjoni: A. Rozits, J . Mednis, P . 
Plaucins, Dr. P. Rubens, J. Benjam ins ja  G. Balodis.

'5. aprillil s. a. juha tuse liikmed jagasid  oma vahel 
am etid ja  esimeheks valiti D r, A. Lazdinš.

M UU DATUSI RA H V U SV A H ELISES AUTOSPORDI 
M ÄÄRUSTIKUS.

Rahvusvaheliste tunn u sta tu d  autoklubide (A. I. A. 
C. R.) vümiasel istungil o tsu s ta ti rahvusvaihelises auto- . 
spordi m äärustikus mõningaid m uudatusi läbi viia. 
M uuseas k inn ita ti järgm ine uuendus: võidusõite ja
võistlusi võib rahvuslik  klubi vaid sel korra l lubada, 
kui selleks asjaosaliselt võim ult on saadud nõusolek. 
Iga sõitja, kes võidusõidiul stard ib  enne avalikku s ta r- 
dim ärki, saab karistuseks oma sõiduajale ühe m in u ti 
juurde. Iga  rahvuslik  klubi võib jag ad a  litsentse oma 
riig i kodanikele, n ing ka võõra riig i kodanikele, kui 
selleks on olemas luba v as tav a lt võõra riig i autoklu­
bilt. Spordikom isjonid võivad veel enne s ta rti eemal­
dada võistlusest neid sõitjaid, keda nad peavad häda­
ohtlikuks võidusõidkü. Võistlusest osavõtjad  autod peavad 
olema v aru s ta tu d  kaitseseadeldisega  mootori ning juhi- 
istm e vahel, mis väldiks leekide läbitungim ise tuleõn­
netuse korral. V õistlejad, kes teiste riikide S u u rte s t, 
A uhindadest tahavad  osa võ tta  oma m aa autol, võivad 
seda teha ainu lt oma rahvusliku klubi nõusolekul.

V Ä L J A A N D J A  JA  V A S T U T A V  T O IM E T A J A : J. Z IM M E R M A N N .

J . Zimmermann’i trühihoda Tallinnas, Lühihc ialg 4.





RIIGI PÕLEVKIVITÖÖSTUSE

BENSIINI  JAAMAD
1. Veneturul, 2. Kadriorus, 3. Sadamas, Riigi

pritsimaja Koidula ja Köleri Põlevkivitööstuse
juures tänava nurgal laos

MÜÜVAD BENSIINE:
„AUTOBENSIINI“ välis- senti
ja põlevkivibensiini segu liiter

I-a kerge vene bensiin 28 „

Spctsiaal t e e b o a a S p c f s i a a l
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j c M i v a n t t v i f c  d u b l v i a l a l

Tm elikuim  Ecsfis

^ M ä f c  — C I e c f * * i c "
Jõe länav i  TtällintMas Telel 509-̂ 90 — 509-̂2 .̂ 

Konvfvollib ja bcwasiab mooiowaiade,
h ak lo p ile  j a  ie is le  m o o lo n ie  süü- 

ie sea d e liis i, d ü n am oid , starleFeidj m a gn eeiosid , žee- ja  kiiFUsemõõijaid, la k so a p a ra a le  jn e . 
V alm islah  uusi ak k u m u la a lo re id . K õ ven d a b  m a g n ee le . Teeh igasu gu seid  peenm ehaanik  
ku lö id  — e v i t i  elefeiFidlcfl.

v iU J k i s  võ i U c l b m a t w i i d .  
a k U u m i ä l a a f c v e i ^ .

M o o d t s o L i m a d L  m a s i n a d .  — K a u a a e g n e  h c f f e m u s .  

Töö  sfczF€iiifeez>ifii<i.










