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Liihendite ja tahiste loetelu

AJLK- Ajutine Liikluskorraldus/ Ajutise Liikluskorralduse Tsoon
AKOL- Aasta Keskmine Odpéevane Liiklussagedus
AR- Autorong

AWZSE (Automated Work Zone Speed Enforcement ehk automaatne téémaa piirkiiruse
taitmise tagamine

FHWA- Federal Highway Administration ehk Ameerika Uhendriikide féderaalne
maanteede osakond

ITS- Intelligentne Transpordi Siisteem

Im- liiklusmark

Ix- valgustiheduse Uhik

mcd- valguse heleduse Uhik

MKM- Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium
MNT- Maanteeamet

MTM- Muutuva Teabega Liiklusmark

MUTCD- Manual on Uniform Traffic Control Devices for Streets and Highways ehk
Ameerika Uhendriikide féderaalse transpordiameti juhend

ojv- Omanikujarelevalve esindaja

PCMS- Muutuva Teabega Liiklusmark

PTZ kaamera- Pan-tilt-zoom ehk liigutatav kaamera

SA- Soiduauto

TEN-T- Trans-European Transport Network ehk {ileeuroopaline transpordivork
TTA- Tallinna Transpordiamet

TTC- temporary Traffic Control zone ehk ajutise liikluskorralduse tsoon
VAAB- veoauto- autobuss

V85- kiirus, millega voi millest madalamal mééduvad mootepunktist 85% liiklejatest

Vmax- suurim kiirus mddtepunktis



SISSEJUHATUS

Ajutine liikluskorraldus md&jutab kdiki liiklejaid, kes labivad mdnda kdimasolevat
ehitusobjekti. Kdesoleva t66 eesmark on hinnata ja anallilsida eluliste naidete pdhjal
riigiteede ajutise liikluskorralduse vastavust ,Riigiteede ajutise liikluskorralduse
juhisele®™, vodrrelda ,Riigiteede ajutise liikluskorralduse juhist® ja MKM 13.07.2018.a
maaruse nr 43 ,Nouded ajutisele liikluskorraldusele™ ning teha soovitusi ja ettepanekuid

juhendite taiendamiseks ning pakkuda vélja uuenduslikke lahendusi.

Voimalused ITS lahenduste kasutamiseks on juba tdna olemas, kuid nende
kasutuselevott erinevatel ehitusobjektidel peab kujunema valdavaks. ITS lahendused,
mida AJLK tsoonides kasutada, on naiteks: mobiilsed kiiruskaamerad, madala
vOimsusega todmaa raadiokanalid, muutuvteabega kiirusepiirangu margid ja

intelligentsed ajutised foorisiisteemid.

ITS kasutamine ehitusobjektidel aitab tagada stabiilsemat liiklusvoogu ja tdéotajate ning
liiklejate ohutust, lisaks on vdimalik koguda reaalajas liiklusandmeid, et vastavalt
nendele lahendusi muuta. Kogutud andmete pdhjal on vdimalik kohe reageerida ning
vajadusel lahendusi muuta. Andmete jareltdédtluse ja analllsi tulemusena saab

parandada ning tdiendada slisteemides kasutusel olevaid algoritme.

Enne ajutise liikluskorraldusskeemi valjapanekut tuleb see hoolikalt 1abi mdelda ning
koostada ajutise liikluskorralduse joonis koos tdiendavate markustega. Ajutise
liikluskorralduse skeem peab sisaldama teavet trajektoori muutumise kohta,
kiirusepiiranguid, poikeid ja erinevaid kitsendusi ning liiklusvoo kanaliseerimise

lahendusi ja kasutatavaid ajutise liikluskorralduse vahendeid.

Ajutise liikluskorralduse lahenduse valjaté6tamine peaks algama juba eskiislahenduse
valjatéotamise faasis, et valtida hiljem taiendavaid ettendgematuid kulutusi toovotjale.
Lahenduse tapsustamine toimub pohi- voi todprojekti koostamise ja hiljem juba tegelike

ehitustdode faasis.

Ajutiste liikluskorralduse plaanide tegemisel peab olema prioriteediks teekasutajate ja
tootajate ohutus igas planeerimise faasis, alustades eskiisist ja I|Opetades

ehitustéddega.

Ajutise liikluskorralduse planeerimisel peaks silmas pidama vahemalt neid seitset

pohimotet:



1. Ehitusobjekti spetsiifilised pohimodtted, arvestades kdigi osapoolte ja huvigruppidega,

tuleb enne tédde algust kokku leppida.
2. Teekasutaja liiklemist tuleks parssida nii vahe, kui on praktiliselt voimalik.

3. Mootorsdidukeid, kergliiklejaid ja jalakaijaid tuleb juhtida labi ehitusobjekti kasutades

selgeid ja Uheselt moistetavaid liikluskorraldusskeeme ja -vahendeid.

4. Paigaldatud liikluskorraldusvahendeid tuleb regulaarselt kontrollida soOltumata

kellajast. See on aspekt, mida saab ITS siisteemide kasutuselevdtuga parandada.

5. Koik ajutise liikluskorralduse eest vastutavad inimesed, sOltumata sellest, kas
tegemist on tellija esindaja, té6votja projektijuhi voi liikluskorraldajaga, peavad olema

Iabinud elementaarse koolituse ning omama esmast llevaadet kehtivatest normidest.

6. Koigi liiklejate varajane ja asjakohane teavitamine ning koostd6 erinevate mojutatud

osapoolte vahel.

7. Liikluskorraldusskeemi kasutamine voimalikult pika perioodi jooksul.



1. MAANTEEAMETI KEHTIVA AJUTISE LIIKLUSKORRALDUSJUHENDI

TOIMIVUSE ANALUUS POHIMAANTEEDE NAITEL

Maanteeameti kehtiva liikluskorraldusjuhendi MA 2018-009 toimivust analldsin valitud
pohimaanteede ehitusobjektide ajutise liikluskorralduslahenduste naditel. Andmete
kogumine Luige- Saku km 20,2- 24,2 ja Parnu mnt 12,3- 13,04 on labi viidud
ajavahemikul 2018- 2020. Teadlikult on valitud kaks pOhimaantee 10iku, mis on
liikluskooseisu ja liiklussageduse osas vaga erinevad. Toon valja nduded ajutisele

liikluskorraldusele vastavalt maanteeliigile, piirkonnale ja tee liiklussagedusele

Analiisis kasitlen ka tellija poolt esitatud taiendavaid ndudeid AJLK lahendustele, mida
MNT-i ja MKM-i juhendid ei sisalda ning kolmandate osapoolte poolt esitatud
reklamatsioone. Esitan ka to0votja vaatenurgast tekkinud probleemid ja ettepanekud

seoses AJLK tdiendavate nduetega tellijate poolt.

1.1 Nr. 11 Luige- Saku km 20,2- 24,2

Riigitee nr 11 Tallinna ringtee km 20,2- 24,2 Luige- Saku Idigu projekti eesmargiks oli
Luige ja Saku vahelise maanteeldigu rekonstrueerimine neljarealiseks maanteeks.
Tooloigu ulatus on naidatud joonisel 1.1. Maantee rekonstrueerimisega paraneb
liiklusohutus, maantee labilaskvus ning sdidumugavus, mis endise 1+1 ristldike puhul
ei olnud ndutud tasemel- raakimata prognoositavast tasemest. Projekti raames rajati
kokku kolm paarisviadukti: Saku, Tammemae ja Saustindmme. Saku ja Tammemae
viaduktid on konsoolidega monoliitsed raamsillad. Saku viaduktid on nelja- ja
Tammemade viadukt (heavalised. Saustindmme viaduktide sildeehitiseks on
kolmeavalised jatkuvtalad tédskeemiga jarelpingestatud raudbetoonkonstruktsioon.
Saustindmme viaduktide puhul on tegemist esimeste Rail Baltica projekti raames

ehitatud rajatistega Eestis.

Tallinna ringtee km 20,2- 24,2 Luige- Saku ehitusobjektil alustati t6éddega 05.2019,
toode IOpptahtaeg on 05.21, kuid 2020. aasta 16puks on enamus téodest |opetatud.
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Joonis 1.2 Objekti asukoht T11 Tallinna ringtee km 20,2- 24,2 [1]

Tallinna ringtee km 20,2 paikneva loenduspunkti andmed 2019 aastal olid Teeregistri

andmetel jargmised:

AKOL 15 776 a/d6p
- SA 75%

VAAB 5%

- AR 20%
Lubatud suurim sdidukiirus on sellel 18igul 90 km/h. Tallinna ringtee 10ik kuulub Ule-
Euroopalisse transpordivdrgustikku TEN-T. Euroopa transpordi vdrgustikus kannab
Tallinna ringtee tahistust EE-013.
Kehtiva juhendmaterjali jargi ei ole esitatud suurema autorongide osakaaluga
teeldikudele AJLK puhul erindudeid, kuid kdesoleva ehitusobjekti naitel leian, et selline

noue on vajalik.

Tallinna ringtee 16igul on ehitustddde ajaks seatud tdaiendavaid ndudeid, mida ei kasitle
Maanteeameti ,Riigiteede ajutise liikluskorralduse juhis MA 2018-009" ega Majandus-

ja taristuministri 13.07.2018 maarus nr 43 ,,Nouded ajutisele liikluskorraldusele®.

1.1.1 Toovotja probleemid ja ettepanekud

Taiendavaid ndudeid on seatud erigabariidiliste sdidukite labilaskmiseks, ajutiste
Umbersdiduteede  ehitamiseks, sdiduraja minimaalsele laiusele, ooteajale,

avariiolukordadele alljargnevalt:
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Tallinna ringteel peab olema tagatud l&bipaés eriveostele pdevasel ajal (kell 7.00-19.00)
pikkusega kuni 30 meetrit, laiusega kuni 4,0 meetrit, kbrgusega kuni 7,0 meetrit ja
massiga kuni 120 tonni. Oisel ajal (kell 19.00-7.00) peab olema tagatud l&bip&és
piiramata pikkusega eriveosetele, mille mass on kuni 120 tonni, laius kuni 7,0 meetrit

ja kérgus kuni 7,0 meetrit. [2]

Selleks, et eriveostele seatud dOise aja tdiendavaid ndudeid tagada, peaks kindlasti
kasutama ehitusobjekti vastava liikluskorraldaja abi ja jalgima tema juhiseid. Lepingu
lisas olevat tehnilist kirjeldust voib tdlgendada ka selliselt, et nimetatud kellaaja
vahemikul peavad eriveosed igal juhul ehitusobjektilt |1abi padsema, soltumata, kas see
mingil hetkel ka tehnoloogiliselt vdimalik on. Lisaks ei ole asjakohane ndue piiramata
pikkusega veoste ldbilaskmine, kuna see ei anna ajutiste pdigete kavandajatele selgust

kldlgsuunalise vaba ala suuruse tagamise osas.

T66votja peab tagama objekti ehitustédde ajal riigiteel nr 11 vdhemalt 1+1 asfalteeritud
3,5 meetri laiusega sdiduraja olemasolu. Kbéik ajutised imbersbidud ja laiendused

peavad olema asfaltbetoonist kattega. [2]

Ajutise sdiduraja katte laiuse modtmise osas puudub Uhtne definitsioon. Selle all
moeldakse nii joonte vahelist ala, takistuste vaba ala kui ka tee telje keskpunktist
servajoone sisemise kilje, keskpunktini kui adrmise servani jaavat ala. Leian, et vajalik
on tagada ndutud 3,5 meetrine sdidurada markeeringute vahel, mis sisaldab ka juba

elementaarse ohutuse tagamiseks vajalikku sdiduvaru.

On ehitusobjekte, kus sdiduradade asfalteerimise ja 3,5- m laiuse sdiduraja olemasolu
on iseenesest moistetav kuna liiklussagedus ja veoautode osakaal liikluskoosseisust on
suur.

Samas on piisavalt ehitusobjekte, kus asfalteeritud sdiduradade ndue ei pruugi olla
koheselt ilmselge ja vajalik, kuna MNT juhendis selle kohta eraldi nduet ja

tllpsituatsioone ei ole on potentsiaalne oht vaidluste ja lisakulude tekkeks.

Kogu ehitusobjektil ei vbi ooteaeg jarjekorras lletada 5 minutit ja ooteajast tekkinud
jérjekorrad ei voi liletada 1,0 kilomeetrit. Uldjuhul peavad remondi ajal olema riigiteel

nr 11 tagatud tingimused 70 km/h kiirusepiiranguga liikluse jaoks. [2]

Ooteaeg ja ooteajast tekkinud jarjekorra pikkus on lisatud samuti tdiendava ndudena
antud projekti tehnilisse kirjeldusse, MNT juhendis sellekohane peatlikk puudub, kuid

vahemalt Uldise peatlikina peaks antud ndue seal kirjeldatud olema.
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Toovotja peab arvestama kuludega, mis on tingitud ajutisest liikluskorraldusest ka

ajutised iimbersdiduteed, seoses vbimalike avariidega. [2]

Tdoprojekti koostamise ajal 2016. aastal on AKOL 9969 a/6dp, selle muutumist on
prognoositud kuni 2039. aastani, mis hetkeks peaks AKOL kasvama 16 154 a/d6p.
2019. aasta loendusandmete pdhjal on AKOL juba 15 776 a/66p. Selline liiklussageduse
erinevus avaldab mdju ka ehitusaegsele liikluskorraldusele, eriti ajutistele
Umbersodiduteedele, mida kaesoleva projekti raames oli vaja rajada Tammemae ja

Saustinomme viaduktide ehituseks.

Toovdtja projekteeris ajutised teed 2016. aasta AKOL-i ja koormussageduse pdhjal.
Kuna tegelik olukord oli oluliselt erinev, vajasid ajutised Umbersdiduteed pidevat

hooldust, remonti ja 10puks isegi llekatte teostamist.

1.1.2 Ajutise moodasoidu tee lahendused korgete

>10m mullete korral

Korgete mullete >10 m rajamiseks on projekteerija valja pakkunud kaks lahendust:
tugiseina paigaldamine voi ajutise laienduse ehitamine olemasolevale teele, et kasutada
olemasoleva tee laiendust imbersodiduteena, samal ajal, kui teist niiti kdrgele muldele

ehitatakse. Lahenduste ristldiked on allpool joonistel 1.3 ja 1.4.
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Joonis 1.5 Ajutise tee lahendus koos tugiseinaga [1]
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Joonis 1.6 Ajutise tee lahendus ilma tugiseinata [1]

Ilma tugiseinata ehitamise puhul on eelduseks, et olemasoleva tee laienduse
projekteeritava vahepeenra poolne kililg on kdrge mulde servast piisavalt kaugel, et
mulde ehitamine oleks voimalik. See eeldab ajutise laienduse nihutamist té6maa serva
ning tdhendab suuremat ajutise tee ehitamise mahtu. Tugiseinaga lahenduse puhul
tekib kulu seina montaazile ning demontaazile, kuid tee laienduse ehitamise maht on
vaiksem. Toovotja valis olemasoleva tee laiendamise variandi. Kuid projektimuudatuse
kdigus rajati Saustindmme viadukti kaldasammaste labindtkumise valtimiseks
statsionaarne Larssen tlipi elementidest profiiliga 606n tugisein, mis Uhendati r/b
kaldasamba seinaga tombide SAS Marine Tie 670/800 diam 43mm abil. Tombide
paigalduseks rajati alalisele sulundseinale kolmele kdrgusele 2x UNP300 terasprofiilist
jaotusvod ning tehti seinast ldbiviigud ja paigaldati ankruplaadid. R/b seina labiviigud

jaeti juba betoonivalu kaigus ja labiviidud tdmbi otsa paigutati samuti ankruplaat.

Sulundseina ja tdmbidega ankurdatud saledama kaldasamba lahendus tagab efektiivse
seina konstruktsioonilahenduse ja viib seina Glaosa horisontaalsiirded miinimumini. Ilma
tOmbideta tugiseinaga oleks suur risk, et seina lilaosa horisontaalsiire on lubamatult
suur, mis omakorda mdjub halvasti viadukti visuaalile ja vdib pOhjustada taiendavaid

komplikatsioone ekspluatatsioonis. [3]. Sulundseina lahendus on joonistel 1.7 ja 1.8.
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Joonis 1.9 Luige- Saku km 20,2- 24,2 Saustindomme viadukti tugisein

Joonis 1.10 T11 Luige- Saku km 20,2- 24,2 mulde kdrguste erinevus Saustindomme viadukti
pealesodidul
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Hankefaasis on keeruline adekvaatselt hinnata ajutise liikluskorralduse ning
Umbersdiduteede ehituse mahtu ja ulatust. Kuna todvotjate poolt koostatavate
pakkumiste maht on suur, ei ole voimalik kdigi projekti eriparadega ennast detailideni
kurssi viia ja uldjuhul keskendutakse ehituslikele aspektidele ning AJLK seonduvad
teemad hinnastatakse pigem kogemuslikult. Seega t66votjate seisukohast oleks vajalik
vahemalt Ghe pdhimdttelise ajutise liikluskorralduse variandi lahenduse valjatéétamine
projekteerija poolt. Projekteerija poolne valjapakutud lahendus ei oleks kohustuslik,
vaid soovituslik ning selle alusel peaks olema vdimalik ehitada ja hinnata téode

maksumust.

1.1.3 Kiiruspiirangud ehitusobjektil

Nr. 11 Luige- Saku km 20,2- 24,2 ehitusobjektile paigaldati ajutist liikluskorraldust
teostava ettevdtte Ramudden OU poolt elektroonilised kiirustablood, mis kuvasid
sOidukijuhile tablool tema tegeliku sOidukiiruse. Tanu todvotja poolsele todde
planeerimise lahendusele ning pdigete vaga heale geomeetriale oli voimalik tagada kogu
ehitusobjektil piirkiiruseks 70 km/h. Kiirustabloode paigalduse vajaduse tingis asjaolu,
et ehitusobjektil tootavate inimeste arvates, ei pidanud paljud sdidukijuhid kehtestatud
piirkiirusest kinni, tabloode paigaldamise ning andmete kogumise abil oli vdimalik seda
fakti kontrollida. Mooteperioodi 28.02.20- 05.03.20 tulemused on esitatud tabelites 1.1
ja 1.2.

Tabel 1.3 Saue poolne mdotepunkt T11 km 23,30 [3]

28.02- Keskmine

05.03 kiirus V85 Vmax Mdotmisi
Esmaspaev 73,3 81 118 14 255
Teisipaev 72,6 80 107 13 543
Kolmapaev 70,4 77 126 18 976
Neljapdev 70,7 78 115 18 185
Reede 73 82 114 14 115
Laupdev 73,8 82 118 8400
Plihapdev 73,9 82 117 10 457
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Tabel 1.4 Luige poolne mddtepunkt T11 km 20,00 [3]

28.02- Keskmine

05.03 kiirus V85 Vmax Mootmisi
Esmaspaev 67,3 74 100 7809
Teisipaev 67,1 74 111 7593
Kolmapaev 67,3 74 103 5868
Neljapdev 67,3 74 95 2448
Reede 67,7 75 105 4093
Laupdev 67,5 75 105 3427
Pihapdev 68,5 75 105 2892

Mootepunktide asukohad valiti selliselt, et Luige poolne mddtepunkt paiknes objektile
sisenedes ca 250 m Kkiiruspiirangu algusest, mis oli sdidukijuhtidele hea visuaalne
hoiatus sellest, et asutakse tdiendavate piirangute tsoonis. Saue poolne mddtepunkti
paiknes Saue- Luige poolses sOiduvoondis ning mootis Saku viadukti mahasoidult
ldhenevaid soidukeid. Selle modotepunkti asukoha valikul said otsustavaks kolm
parameetrit: Saku viadukti mahasdit- kiirus suureneb madaest alla liikudes; tiheda

lilklusega Karjaari tee ristmiku olemasolu; ehitustédde teostamise pohiline front asus

selles piirkonnas.

T11 Luige- Saku ehitusobjekti naitel leian, et kiirustabloode kasutamine ehitusobjektidel
on kisimus, mis vajab tdiendavat arutelu ning reglementatsiooni taiendamist, kuna

kiiruseliletused ehitusobjektidel on liiga tavalised ning selliselt ei ole tagatud seal

tootavate inimeste ohutus.

1.1.4 Ajutise liikluskorraldusega seotud

reklamatsioonid

Reklamatsioonid liiklejatelt

tavaliselt noudeid Idhutud voi kahjustatud autoklaaside ning veermiku kohta, paljud

nendest on seotud ka ajutise liikluskorraldusega.

seoses ehitustdédega on tavaparased ning sisaldavad
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Allpool kolm naidet konkreetsel ehitusobjektil esitatud kahjunduete kohta:
Rehvid ja veljed

Liikleja sonul tee teljel paiknenud Im 686-ed olid koos alustega nihkunud sdidurajale.
Voimalikud pdhjused on tugev tuul ja/ voi teised mdédduvad sdidukid. Auto soditis otsa
margialusele, mida ei olnud vastutulevate autode esitulede valgusvihus ja tugevas

vihmas voimalik naha.

Otsasdidu tagajarjel purunesid soidukil juhipoolsed rehvid, kililgmine tahavaatepeegel
korpusega; velg vajas sirgestamist ning tiivalaiendid vahetust. Autos viibis neli inimest-

keegi nendest viga ei saanud. Noude suurus kokku 1604,51 €.

Liikluskorraldusvahendeid oli kontrollitud samal pé&eval vahemikus 14:30- 15:30,
vahejuhtum leidis aset ca 18:50. Kuna sindmuses osalenud autojuhi Utlused laksid
vastuollu juhtumi toimumise aja, asukoha kui ka osalejate arvu osas ning politseid ei
teavitatud, vaidles td66votja kahjundudele tdies ulatuses vastu ning keeldus kahjusid

hivitamast.
Esiklaas

Liikleja sdnul soditis ta 17.02.20 hommikul |&bi tee-ehituse objekti, kus talle lendas kivi
esiklaasi, samal hommikul ei olnud tal vdimalik seisma jaada ja olukorda fikseerida.
18.02.20 dhtul pédrdus ta toovotja poole sooviga, et tédvotja tasuks uue esiklaasi eest.
Noude suurust konkreetselt ei avaldatud. Toendite puudumise tottu vaidles to6votja

kahjundudele taies ulatuses vastu ning keeldus kahjusid hivitamast.
Maastikuauto

Maastikuauto sattus labi mitte avalikult kasutatavate metsateede ehitusobjekti suletud,
kuid asfalteeritud teelGigule. Ehitusobjektil kiirendas auto kuni 100 km/h ning sditis
objekti Uhes otsas paiknevasse madalasse kaevikusse. Inimesed Onnetuses viga ei
saanud. Noude suurus kokku 7321 €. Avalikult kasutatavalt teelt ehitusobjektile viivad
mahas0Oidud olid kdik nduetekohaselt tdhistatud labipaasu keelava liiklusmargiga 331.
Kuna ka ndude esitaja poolt edastatud videomaterjalist ei selgunud, kuidas liikleja
ehitusobjektile padses, keeldus tédvotja kahjude hilvitamisest. T66vOtja organisatsiooni
jarelanalllsi tulemusena jouti jareldusele, et objekti siseste madalate kaevikute

tahistamist tuleb parandada.

T11l Luige- Saku ehitusobjektil toimus ehitustédde teostamise ajal ka teisi

vahejuhtumeid, mis olid seotud tavaparase liiklusolukorraga ning ei toonud tdiendavad
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noudeid todvotja vastu. Eelpool toodud kolm juhtumit lahendati deliktidiguse
pohimotete alusel, kuna Maanteeameti ehk tellija ja ndude esitaja vahel puudusid
lepingulised suhted. Delikti Uldkoosseis on kolmeastmeline, mille kohaselt tuleb
deliktivastutuse tekkimiseks esmalt tuvastada objektiivne koosseis (tegu, teo
toimepanija ja pohjuslik seos teo ja tekkinud kahju vahel), siis teo Gigusvastasus ja
viimase astmena sli. Kuna (helgi juhul ei leidnud kahju tekitamine t66votja poolt

tOestust, keeldus tddvotja kdigi nduete tunnistamisest.

Koik kolm juhtumit on vaga erineva iseloomuga ning Uldiselt véime teha nendest kolm
jareldust: Avalikult kasutatavate teede korrashoiu tagamine ning selle kontrollimine;
AJLK vahendite kontrolli amplituudi tihendamine ning selle jaddvustamine; Ehitusobjekti
tdiendav piiramine ja tdhistamine. Neid pohimdtteid jargides on vdimalik eelpool

nimetatud kahjunduete tekkimist vdhendada.
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1.2 Nr 4 Parnu mntkm 12,3- 13,04

Riigitee nr 4 Tallinn- Parnu- Ikla km 12,3- 13,04 138igu projekti eesmargiks oli Paaskiila
joe truubi rajamine, ,Pargi ja Reisi" parkla ehitamine, kommunikatsioonide ning
teekonstruktsiooni uuendamine. Ehitusobjektil alustati té6édega 07.2019 ning tdédde
IOpptédhtaeg oli 05.20. Kuna ehitusobjekt asus Tallinna linna NOmme linnaosa

territooriumil, olid tellijateks nii Maanteeamet kui ka Tallinna linna Kommunaalamet.

401 3

Tee asukoht

Laagn [401]

4] Tanassiima

a £
Joonis 1.11 Parnu mnt 12,30- 13,04 teeldigu asukoht [5]

Parnu mnt km 13,04 paikneva lUhiajalise loenduspunkti andmed 2019. aastal olid

Teeregistri andmetel jargmised:

AKOL 33 794 a/66p
- SA97%

VAAB 2%

- AR 1%

Lubatud suurim sdidukiirus on sellel I6igul 50 km/h. Parnu mnt 16ik kuulub Ule-
Euroopalisse transpordivorgustikku TEN-T. Euroopa transpordi vorgustikus kannab
Parnu mnt tahistust E67.
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Parnu mnt km 12,3- 13,04 ehitusobjektil on esitatud vdaga palju taiendavaid ajutise

liikluskorralduse ndudeid, millest olulisematena tooksin valja:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

Vahemalt 3 asfalteeritud 3,0 m laiusega sdidurada. 2+1 arvestades, et

soidusuunad peavad olema fldsiliselt eraldatud. [6]

Toopaeviti kella 07.30-st kuni kella 9.30-ni liiklus tuleb tagada vahemalt kahel
sdidurajal Parnu-Tallinn suunas ja vahemalt Uhel sb®idurajal Tallinn-Parnu

suunas. [6]

Toopaeviti kella 16.00-st kuni 18.00-ni liiklus tuleb tagada vahemalt kahel
sdidurajal Tallinn-Parnu suunas ja vahemalt Uhel sb®idurajal Parnu-Tallinn

suunas. [6]
Arvestada tuleb ka raudteeliiklusega. [6]

Umbersuunamisel tuleb arvestada, et objektile jadvad bussipeatused, kus
peatuvad bussid. ToOvotja peab korraldama nendelt bussidelt pdhimaanteel
olevatesse peatustesse jouda soovinud inimestele ajutise bussi- Vvoi
autotranspordi remontldigul olevatesse bussipeatustesse voi inimestega eraldi
kokkulepitud kohta. Sama moodi tuleb korraldada kohalike elanike padasemine
suletud suunal liikuvale bussile, mis tavaolukorras peatub suletud liiklussuunda

jaavates peatustes. [6]

Objektil peab olema tagatud lébipaas eriveostele: 4,0 meetri laiustele, 4,5 meetri
kdrgustele ja 30,0 meetri pikkustele, kuni 80t kaaluvatele eriveostele
liikluskorraldusvahendite liigutamise vajaduseta. Kuni 7m laiustele ja kuni 7m
korgustele eriveostele peab vboimaldama objekti l1abimise kergesti teisaldavate

liikluskorraldusvahenditega. [6]

Iga olulise liikluskorralduse muudatusest peab Tédvotja tegema animatsiooni,
mis selgitab lihtsas pildikeeles lahti erinevad tee-ehitusega kaasnevad
liikkluskorralduslikud muudatused, mis liiklejaid enim mdjutavad: bussipeatuste,
Ulekdiguradade ja juurdepaasuteede uued asukohad, Umbersdidu voimalused,

voimalikud sulgemised ja parkimised. [6]

Alaline teekatte margistus peab olema eemaldatud vahetult enne ajutise

liikluskorralduse kehtestamist (lilevarvimine ei ole lubatud). [6]
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1.2.1 Maanteeameti poolt seatud tiiendavate nouete

analuus

Téiendavaid nduete seadmine AJLK Ilahendustele on soltuvalt ehitusobjekti ja
teostatavate todde iseloomust tihti vajalik. Jargnevalt analliisin peatikis 1.2

valjatoodud téiendavatest nduetest olulisemaid v&i mitmeti mdistetavaid ndudeid.

Peatiikk 1.2 18ige 1. Kitsa, 3,0- meetrise sdiduraja laiuse maaramisel on vaga oluline,
kuidas sOiduraja laiust moddetakse, kuna (hte metoodika selleks puudub, on voimalik
kasutada erinevaid lahenemisi. Kdige digem on siiski tagada noutud sdiduraja laius
teemarkeeringu vahel, arvestamata sinna sisse markeeringu laiust. Ohutuse tagamise

seisukohast on tegemist olulise nuansiga.

Peatiikk 1.2 I0ige 5. Sellise ndude taitmine on sisuliselt vdimatu, tédvotja ei saa iga
inimesega personaalseid kokkuleppeid soOlmida. Lisaks puuduvad ka selgelt
valjakujunenud vabalhendused, kellega kokkuleppeid sOlmida. Kohaliku
omavalitsusega taolise kokkuleppe sGlmimine ei taida liigse blirokraatia ja omavalitsuse

suuruse tottu soovitud eesmarki.

Peatlikk 1.2 ldige 6. Punktis 1 seab tellija sOiduradadele laiuse ja fllsilise eraldatuse
noude, samas siin punktis seatakse tdiendavaks tingimuseks, et ehitusobjekti peab
saama labida ka kuni 4- meetri laiune eriveos ilma liikluskorraldusvahendeid
liigutamata. Selline ndue ldaheb vastuollu eelnevalt kirjeldatuga ning reaalse olukorra
tekkimisel vOib tiheda liiklusega kitsastel sdiduradadel liiklev eriveos omada negatiivset

moju liiklusohutusele.

Peatlikk 1.2 10ige 7. Leian, et MNT ajutise liikluskorralduse juhis vajab juba tédnase
praktika pohjal uut peatikki, mis kasitleks animatsioonide tegemist, neile esitatud
noudeid ning Uhtset keskkonda, kuhu neid Ules laadida. Animatsioonid tuleks minu
hinnangul siduda Tark Tee keskkonnaga, kus juba k&ik Maanteeameti ehitusobjektid

kajastatud on.

Peatlikk 1.2 Idige 8. Olemasoleva markeeringu eemaldamise noue. T6ovotja soovis
olemasoleva markeeringu eemaldada freesimise teel, kuna tlevarvimine ei ole vastavalt
MNT AJLK juhendile ja t66votulepingu tehnilisele kirjeldusele lubatud. Kahjuks selgus,
et freesida saab suure liiklusintensiivsuse tdttu ainult 66sel. O6téddeks on vaja luba,
kuid selle saamine oli keeruline, kuna kohalike elanike vastuseis oli suur. Lisaks oli tee
nii ebatasane, et ainult markeeringu eemaldamine oli vdimatu, freesimise maht
suurenes oluliselt. Kuna tegemist oli teeldigu rekonstrueerimisega ja kogu kate hiljem

uuendati, oleks minu hinnangul markeeringu Ullevarvimine sobiv lahendus, kuna kogu
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kate hiljem eemaldatakse. MNT AJLk juhend lubab markeeringu eemaldamise asemel
kasutada ka spetsiaalset katteteipi, kuid tellija on antud juhul selle lepinguliste

eritingimustega keelanud.

Kehtivatest juhendmaterjalidest tdiendavate voi erinevate nduete kehtestamisel silmas
pidada ka nende realiseerimise vdimalusi ja otstarbekust. Vastuolude tekkimine
tdiendavate noduete vahel ei saa olla aktsepteeritav. Iga uue ndude lisamisel
lepingudokumentidesse tuleb selle vajadust eelnevalt pohjalikult kaaluda, et valtida

hilisemaid vaidlusi ehitustédde teostamise ajal.

Erilist tahelepanu tuleb pédrata toovotulepingu dokumentide padevusjarjestuse
seadmisele ning juhul kui tellijaid on rohkem kui Uks, siis ka nende poolt koostatud

eritingimuste omavahelisele toimimisele.

1.2.2 Liikluskorraldusskeemi realiseerimine

Parnu mnt km 12,3- 13,04 objektil teostati ehitustdid tiheda liiklusega teeldigul vaga
kitsastes oludes, mis seadis toovotjale AILK lahenduse valjatootamisel ja todde
planeerimisel suuri  véljakutseid. AJLK lahenduste valjatéétamiseks ning
realiseerimiseks valis t66vdtja endale partneriks OU Ramudden-i. Jargnevalt toon vélja

moned AJLK skeemi realiseerimisega seatud murekohad.

To6vOotja poolt lahendatud ajutine bussitasku ei olnud piisavalt pikk 160tsbussi jaoks ning

buss jai osaliselt teele peatuma.
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Joonis 1.12 Bussi paiknemine ajutises peatuses [5]

Olukord lahendati t66votja koostobpartneri poolt pdike lihendamise ning bussitasku
pikendamisega. AJLK lahenduse valjatdéétamisel ei arvestanud projekteerija 166tsbussi
lilkumistrajektooriga ehitusobjektil, kuid samas labis AJLK skeem kooskdlastusringi ning
sai koigi osapoolte heakskiidu. Selliste olukordade valtimiseks tuleb suurendada
osapoolte vahelist koostd6dd ning tdiendada tellija poolt AJLK skeemide projekteerimise

aluseks olevat |Iahtematerjali.

Mitme Tellija puhul puudus tellijatel, Maanteeametil ja Tallinna linna Kommunaalametil,
kord, kuidas ja mis jarjekorras AJLK jooniseid kooskOlastama peaks, selleks pidi

toovotjal valja pakkuma endapoolse lahenduse, et oleks voimalik ehitusté6dega jatkata.

Toovotja projektijuhi Toomas Erm “i ettepanek oli jargmine:

Kuna liikluskorraldusskeemide kooskdlastamine koos video ja loa taotlemisega on
osutunud katastroofiliseks, teen ettepaneku tulevikus kooskdlastamiste kdiku teostada
jargnevalt [6]:

1. Ramudden OU poolt ettevalmistatud liiklusskeemid (ilma kuupdevadeta)
saadan mina vo0i objektijuht esialgsele llevaatamisele tellijale, Maanteeameti
liiklusosakonnale ja insenerile. Loodan kiiret markuste ja parandusettepanekute
saatmist meile.

2. Saadan skeemi parandamisele ja uuesti kooskdlastamisele (vajadusel). See
toimub seni, kui kdik osapooled on kooskdlastanud.

3. Kui skeemid on kdigi kolme poole poolt I6plikult kooskdlastatud, saadan

skeemid kooskolastamisele Tallinna Transpordiametile.
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4. Kui Tallinna Transpordiamet ei ndustu voi soovib muudatusi, teeme need ja
saadame uuesti kooskdlastamisele tellijale, maanteeameti liikluskorraldajale ja
insenerile.

5. Kooskdlastamist teostame seni, kuni kdik osapooled on skeemid I0plikult
kooskdolastanud. Alles pérast seda laseme koostada video. Video tegija ei oma
ehituslikku ega liikluskorralduslikku eriharidust ja tegeleb ainult videote
loomisega. Seega on muudatusettepanekute kiire sisseviimine pea vdimatu.
Paluks sellega arvestada. Video koostame vastavalt eelnevalt kooskdlastatud
skeemile voi skeemidele.

6. Saadan video (ilma kuupéevadeta) kooskdlastamisele insenerile ja tellijale.
Alles siis, kui nii video kui ka skeemid on labinud eelneva kooskdlastuse ja
saanud positiivse vastukaja, maarame skeemide realiseerimisaja ja saadame
aegadega kooskdlastamisele maanteeameti liiklusosakonda, tellija esindajale ja
insenerile.

7. Parast kooskdlastuse saamist saadame taotluse Tallinna Transpordiametile loa
saamiseks.

8. Kui esineb torkeid, pikendame koheselt kehtivat skeemi ja alustame ringiga

uuesti.

Selline kooskdlastamise protsess oli aegandudev, kuid kiire teostus sellel objektil osutus
voimatuks. Viivitused tekitasid tellijale seadusliku voimaluse to6votjat sanktsioneerida
ja tekitasid toovotjale lisakulusid ilma positiivsete tulemusteta. Lopuks tuli tellijalt ja
insenerilt tagasiside, et skeeme on liiga palju ja nad ei suuda neid enam hallata. Ehk

tellija enda eritingimuste tditmise tulemustel ei suutnud tellija enam jarge pidada.

Toode jarjekord ja aeg on taielikus soltuvuses kooskdlastamistega ja tdid ei ole voimalik
kavandada nii, nagu 0Oige oleks, vaid alles parast kooskdlastuse saamist on vdimalik

planeerimisega jatkata. Uhe AJLK skeemi kooskdlastamise teekond oli jargmine:

toovotja-insener-t6dvotja-maanteeameti liiklusosakond-transpordiamet-

insener-tellija esindaja-to6votja-op-info.

Toovotja ettepanek oli lasta objektil liikluskorralduse eest vastutaval isikul/ ettevottel
operatiivselt otsustada vajadusel liikluskorraldusskeemi muutmist. Tédde kaigus, peale
toovotja ettepanekutega arvestamist AJLK skeemide kooskdlastamise protsess paranes.
Kuna suure tdendosusega ei ole tegemist viimase Maanteeameti, Tallinna linna
Kommunaalameti  koostéds valminud  ehitusprojektiga on vajalik teatud

protseduurireeglite kirjeldamine, mida jargnevates t66votulepingutes kasutada.
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2. MAANTEEAMETI PAIKVAATLUSTE TULEMUSED

Lisaks toovotja ajutise liikluskorralduse eest vastutavale isikule ja omanikujérelevalve
esindajale teostavad riigiteedel ajutise liikluskorralduse (Ule jdrelevalvet ka
Maanteeameti teehoiu korraldamise osakonna spetsialistid. Alljargnevalt vaatame 2018
a - 2019a ehitushooaegadel tehtud pohilisi markusi erinevatel pdhi-, tugi- ja
kdrvalmaanteede ehitusobjektidelt. Objektid on valitud juhuslikkuse alusel selliselt, et

valim sisaldaks koiki suuremaid Eesti teedeehituse ettevotteid.

2.1 Pohimaanteed

Paikvaatlused on labi viidud jargmistel ehitusobjektidel [7]:

- T11 km 6,0- 9,7 Karla, toovotja TREV- 2 Grupp AS, vaatlusi tehtud 10 korda;

- T11 km 2,8-6,0 Lagedi, t6ovotja Lemminkainen Eesti AS, vaatlusi tehtud 4
korda;

- T-11 km 0,6-2,8 Tallinna ringtee, t66votja Nordecon AS, vaatlusi tehtud 8
korda;

- T-2km 39,9 - 40,5 Tallinn - Tartu - Voru - Luhamaa, toovotja TREV-2 Grupp
AS, vaatlusi tehtud 2 korda;

- T-4 km 36,5-37,7 Tallinn-Parnu-Ikla, toévotja Nordecon AS, vaatlusi tehtud 5
korda;

- T-11 Tallinna ringtee km 20,3-21,8, to6votja AS YIT Eesti, vaatlusi tehtud 2

korda.

Uks paikvaatlusprotokoll sisaldab kdiki vaatluse paeval ehitusobjektil tuvastatud

puudusi ning nende kirjeldusi.

Peamiste tuvastatud rikkumised on jaotatud puuduse liigi alusel tabelisse 2.1, iga
puuduse liigi juures on ka erinevate esinenud puuduste tdpsemad kirjeldused. On ka
puudusi, mida ei ole vdimalik jagada ainult ihte kategooriasse, sellisel juhul on puudus

jagatud kdigisse sobivatesse jaotistesse.
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Tabel 2.2 Paikvaatlusprotokollides tuvastatud rikkumiste jaotus pdhimaanteedel

Puuduse liik

Puuduse kirjeldus

Liiklusmarkide
puudulik voi vale
kasutamine

Hoiatusmargid

136 ,Ringristmik” puudub ajutise ringristmiku puhul
158 ,Teetd6dd” puudub
186 ,Muud ohud”, lisatahvlid puuduvad

Eesdigusmargid

221 “Anna teed” margid liiga madalal

Keelu- ja mdéjualamargid
311a ,Soidukeeld” puudub
351 ,Suurim Kiirus” puudub

371 ,Suurima kiiruse piirangu 18pp” puudub

Kohustusmargid

421 ,Umberpdike suund” puudub

Osutusmargid
537 ,So0idu- ja kiirendusraja 16pp" puudub

Juhatusmargid

678 ,Reguleerija”, kasutatakse reguleerijaid, kuid margid
puuduvad
686 ,,0Ohtlik koht vdi tee dar” puudub

Margirihmadega mitteseotud markused

Liiklusmargid dubleerimata
Kasutatakse mitte valgust peegeldavaid liiklusmarke
Paljud margid viltu ja katki

Pdigetel liiga vahe liiklusmarke

Uldised
tahelepanekud ja

tee korrashoid

Ajutised ringteed on tehtud otse labisdidetavaks ega taida
ringtee eesmarki

Talvel lume- 16rtsiga margid mustad ja loetamatud

Terve liikluskorraldusskeem ei vasta kooskdlastatud

skeemile
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Toovotja poolt teehooldus tegemata

L6dkaugud teel

Teekattemargised

PUsiv markeering on eemaldamata
Katte laius 15- meetrit, tahistus puudu, autojuhid ei oska
paikneda

Ajutine markeering puudu.

Piirdesiisteemid

Ajutine rammitav piire ei kata tervet kaitstavat

kaevikuserva

Ohutus

Ajutisena projekteeritud ringristmikud paiknevad reaalses
elus valesti ja ei taga ohutut peale- mahasditu ning
nahtavust

Ehitusobjektile ligipdas ei ole piisavalt suletud, kdrvalistel
isikutel on nende enese teadmata voimalik objektile
sattuda

Poigetel ei kasutata ohutuslampe

Ehitussoidukid ei kasuta vilkureid

Pdigetel liiga vahe liiklusmarke

Teavitamine

Teavet ei ole eesseisvate seisakute kohta

Liiklusvaliste teabevahendite kasutamine ilma
koosk®dlastuseta

Kiirusepiirangud ei ole Ghtlased

Kiirusepiirangud on pdhjendamatult valja jaetud
Kiirusepiirangu mojuala on liiga pikk, kehtib ka kohtades,

kus t66d ei toimu

Peamised rikkumised, mida pohimaateede ehitusobjektidel kdige sagedamini tuvastati,
olid: Im 686 puudu, seda kasutati valepidi voi selle samm oli liiga suur. Liiklusmargid
olid maardunud ja paiknesid valel kdrgusel. Toovotja ei taitnud ehitusaegse teehoolduse
tegemise nouet. Olemasolev markeering oli eemaldamata ja/voi ajutist markeeringut ei
olnud tehtud. Puudusid piirded kaevikutel. Pdigetel puudusid ohutuslambid. Ajutiste

tekstiliste markide suurus ja tahekdrgus oli vale. Kasutati valge taustaga liiklusmarke,

kuid alates MA 2018-009 juhendi kehtima hakkamisest ei ole see enam lubatud.
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Ajutise liikluskorralduse juhise rikkumiste naited koos rikkumise tosiduse

kirjelduse ja ohuastme madramisega

Jargnevalt hindame  paikvaatlusprotokollides tuvastatud peamisi rikkumisi
pohimaanteedel ning madrame igale rikkumisele ohutaseme. Ohutasemeid on kolm:
kerge rikkumine, moddukas rikkumine, raske rikkumine. Ohutasemed on autori poolt

kogemuslikult maaratud. Mdddukas ja raske rikkumine vajavad AJLK eest vastutava

isiku poolt kohest sekkumist.

Joonis 2.1 Liiklus kanaliseerimata, liikleja ei saa teel paiknemisest aru. Raske rikkumine. [7]

Joonis 2.2 Teetddde masinad on tdhistamata ning ei kasuta vilkureid. Mdddukas rikkumine. [7]
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Joonis 2.4 Ehitussdidukid pargivad vastassuunas markide ette. Raske rikkumine. [7]
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Joonis 2.5 PuUsiv teekattemargistus on tehtud, kuid ajutiselt on kogu liiklus suunatud Uhele
sOidurajale. Punane sdiduk paikne selles olukorras juba osaliselt vastassuunavoondis. [7]

075km/h N59.4195 E24.9206
816 BRL PRESTIGIO

Joonis 2.6 Joonise 2.5 jatk Punane sdiduk jatkab liiklemist vastassuunavodndis ning valge
vaikekaubik on juba tegelikult tédmaal. Soidusuunad tuleb flusiliselt eraldada, kui need lahevad
vastuollu kehtiva liikluskorraldusega. Raske rikkumine [7]
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Joonis 2.7 Ajutine markeering juhatab valesti. MG0dukas rikkumine. [7]

Joonis 2.8 Podigetel puuduvad liiklusmargid ja hoiatustarad, voimalik sdita otse tdédmaale.
Kasutusel vale liiklusmark 163. Raske rikkumine. [7]
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Joonis 2.9 Asfalteerimata avalikuks kasutamiseks moeldud pdige, lahtine materjal teel.
Sdidusuunad kanaliseerimata, eesdiguse margid puudu. Raske rikkumine. [7]

Joonis 2.10 Ebapiisav kogus lampe ja liiklusmarke pdikel. Mdddukas rikkumine. [7]
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Joonis 2.11 Ringristmikul puuduvad ringristmiku ja kohustusmargid. Raske rikkumine. [7]

Joonis 2.12 Bussipeatus on objekti mahasdidul. Ei ole tagatud piisav ndhtavus
ohutus. Raske rikkumine. [7]
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Joonis 2.13 Teekate puhastamata. Kerge rikkumine. [7]

Joonis 2.14 Sdiduradade omavoliline sulgemine. Raske rikkumine. [7]
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Joonis 2.15 Asfalditiikid liiklusalas. Raske rikkumine. [7]

2.2 Tugimaanteed

Paikvaatlused on tehtud jéargmistel ehitusobjektidel:

- T-17 Keila - Haapsalu km 25,36-34,8, todvotja TREV-2 Grupp AS, vaatlusi tehtud
1 kord

- T-12 Kose - Jagala km 30,7-36,7, téovotja Tallinna Teed AS, vaatlusi tehtud 1
kord

- T-17 Keila - Haapsalu km 34,8-44,6, to6votja TREV-2 Grupp AS, vaatlusi tehtud
1 kord

- T-21 Rakvere - Luige km 29 - 44,5, t66votja TREV-2 Grupp AS, vaatlusi tehtud
1 kord

- T-25 Maekila - Koeru - Kapu km 22,7 - 23,1, t66votja Altos Teed AS, vaatlusi
tehtud 1 kord

- T-39 Tartu - J6geva — Aravete km 92,30-96,00, t66votja Altos Teed AS, vaatlusi
tehtud 1 kord

- T-58 Aluste - Kergu km 0,1-6, Nurme Teedeehitus OU, vaatlusi tehtud 1 kord

- T-59 Parnu - Tori km 12,1-16,9, té6votja TREV-2 Grupp AS, vaatlusi tehtud 1
kord
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Peamiste tuvastatud rikkumised on jaotatud puuduse liigi alusel tabelisse 2.3, iga
puuduse liigi juures on ka erinevate esinenud puuduste tdpsemad kirjeldused. On ka
puudusi, mida ei ole vdimalik jagada ainult ihte kategooriasse, sellisel juhul on puudus

jagatud kdigisse sobivatesse jaotistesse.

Tabel 2.4 Paikvaatlusprotokollides tuvastatud rikkumiste jaotus tugimaanteedel

Puuduse liik Puuduse kirjeldus

Hoiatusmargid

186 margi juures on puudu lisatahvel

Kohustusmargid

421 puudu peale fooritsooni sisenemist

Osutusmargid
591 kaugus foorist vale

Juhatusmargid

686-ed kraavis ja viltu

Margirihmadega mitteseotud markused

Liiklusmérkide 5
puudulik v3i vale | Margid vanad ja kriibitud, valguspeegeldavuse noudele ei

kasutamine vasta

Liiklusmark tihistatud prigikotiga

Margid mustad

Margid dubleerimata

Liiklusmargid jadvad fooritsoonis valele poole teed ja ei ole
liiklejatele nahtavad

Fooritsoonis korraga 1+0 ja 1+1, segaduse valtimiseks,
tuleb tahistada 1+0

Tooldigu pikkus infotahvlil on vale

Margid on dubleeritud, kuid dubleerimine ei ole antud I8igul
vajalik

Markide kdrgused on valed
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Uldised
tdhelepanekud ja

tee korrashoid

Koonuste samm 100- 200m, kiirusel 50km/h peab see
olema 10m

Ehitussoidukid ei pea reguleerija marguannetest kinni
Reguleerijal puudub nduetekohane riietus, abivahendid ja

marguanded on mitmeti moistetavad

Piirdesisteemid

Statsionaarsete pdrkepiirete otsad alla viimata

Ohutus

Tootsoon ja selle otsad liiklusest eraldamata
Tehnika t66tab tahistamata teel

Materjali ladustamine liiklusalas

Toovotja meeskonna sdidukid pargivad liiklusalas

Ajutine bussipeatus on rajatud llekaigurajale

Teavitamine

P6hjendamatud kiirusepiirangud

Liiklusskeem ei vasta kooskdlastatule

Tooldigu pikkus infotahvlil on vale

Kiirusepiirangute samm on 40 km/h

Liiklusmargid jadvad fooritsoonis valele poole teed ja ei ole

liiklejatele nahtavad

Sagedamini esinevad rikkumised olid:

PShjendamatud kiirusepiirangud. Markide kvaliteet ei vasta nduetele: katkised/kriibitud

ja ei peegelda piisavalt. Tehnika té6tab liiklusalas. Teeservad tahistamata, liiklusskeem

ei vasta kooskdlastatule. Koonuste ja 686-te samm liiga suur.

Ajutise liikluskorralduse juhise rikkumiste naited koos rikkumise tosiduse

kirjeldusega ja ohuastme maaramisega

Sarnaselt pohimaanteedele hindame paikvaatlusprotokollides tuvastatud peamisi
rikkumisi tugimaanteedel ning maarame igale rikkumisele ohutaseme. Ohutasemeid on

kolm: kerge rikkumine, mdddukas rikkumine, raske rikkumine. Ohutasemed on autori
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poolt kogemuslikult maaratud. Moddukas ja raske rikkumine vajavad AJLK eest

vastutava isiku poolt kohest sekkumist.

. Raske rikkumine. [7]

Joonis 2.16 Uhele s&idurajale satuvad korraga mdlemas suunas liiklejad

Joonis 2.17 Rammitavad piirded maha viimata/terminalid paigaldamata. Raske rikkumine. [7]
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Joonis 2.18 Tootsoon eraldamata. Oht sattuda té6maale. Moddukas rikkumine. [7]

Joonis 2.19 P8hjendamatu piirang. Kerge rikkumine [9]
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Joonis 2.20 Tee ristldikes ei ole tagatud piisav laius. Tee tolmab, vastutulevaid autosid ei ole
naha. Raske rikkumine. [9]

Joonis 2.21 Tehnika to6tab objektil ja on tahistamata. Raske rikkumine. [9]
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Joonis 2.22 Poikest on voimalik otse sdita. Mdddukas rikkumine. [9]

2.3 Korvalmaanteed

Paikvaatlused on tehtud jargmistel ehitusobjektidel:

- T-11125 Perila - Janeda, té6votja Tallinna Teede AS, vaatlusi tehtud 3 korda

- T-11161 Ruila - Laitse km 3,6-4,74, t66votja Nordecon AS, vaatlusi tehtud 2
korda

- T-11174 Paldiski - Padise km 0,0-0,964 ja 8 Tallinn - Paldiski km 46,9-47,167,
todvotja Altos Teed OU, vatlusi tehtud 1 korda

- T-11250 Viimsi - Randvere km 2,44-2,692, t66votjas AS Tref Nord, vaatlusi
tehtud 1 kord

- T-11316 km 0,0-1,7 ja 11317 km 0,0-1,7, té6vdtja KV Infra OU, vaatlusi
tehtud 2 korda

Peamiste tuvastatud rikkumised on jaotatud puuduse liigi alusel tabelisse 2.5, iga
puuduse liigi juures on ka erinevate esinenud puuduste tdpsemad kirjeldused. On ka
puudusi, mida ei ole véimalik jagada ainult Ghte kategooriasse, sellisel juhul on puudus

jagatud kdigisse sobivatesse jaotistesse.
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Tabel 2.6 Paikvaatlusprotokollides tuvastatud rikkumiste jaotus kdrvalmaanteedel

Puuduse liik Puuduse kirjeldus

Kohustusmargid

421-ed puudu ohutussaarte otsast

Liiklusmarkide Margirihmadega mitteseotud markused
puukdulik v6_i vale Eksitavad liiklusmargid, teave foorist, kuigi foori ei olnud
asutamine
kasutusel
Lodkaugud tahistamata
Ajutine liikluskorraldus ei vasta kooskdlastatud ajutise
liikluskorralduse skeemile.
Ei kasutata teabetahvlil valgust peegeldavat kilet ning
Uldised tdhekdrgus ei vasta juhendile
tahelepanekud ja | Reguleerija riietus ei vasta Standardi EVS-EN ISO 20471
tee korrashoid nSuetele
Ebapiisav tolmutdrje
Materjali vedu Ule pdhitee ja liiklusohtlike olukordade teke
Kooskdlastamata piirangud kasutusel
Teeservad tahistamata
ohutus Ehitussoidukitel puuduvad vilkurid

Poo6rded todtsooni keelamata

Alalised suunaviidad on tihistamata.

. . Foori loendur ei to6ta
Teavitamine

Avalikus teavitamata TarkTee keskkonnas

Sagedamini esinevad rikkumised olid:

Eksitavad liiklusmargid, tahistamata takistused, AJLK lahendus ei vasta skeemile,

ebapiisav tolmutodrje, teeservad tahistamata, tootsooni sattumine keelamata.
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Ajutise liikluskorralduse juhise rikkumiste ndited koos rikkumise tosiduse

kirjeldusega ja ohuastme maaramisega

Sarnaselt pohi- ja tugimaanteedele hindame paikvaatlusprotokollides tuvastatud
peamisi rikkumisi korvalmaanteedel ning madrame igale rikkumisele ohutaseme.
Ohutasemeid on kolm: kerge rikkumine, moddukas rikkumine, raske rikkumine.

Ohutasemed on autori poolt kogemuslikult maaratud. Mdddukas ja raske rikkumine

vajavad AJLK eest vastutava isiku poolt kohest sekkumist.

Joonis 2.23 Toéotsoon eraldamata. M6ddukas rikkumine. [7]

Joonis 2.24 Taitematerjali hunnikud téhistamata. M6ddukas rikkumine. [7]
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Joonis 2.25 Teabetahvli tahekdrgused liiga vaikesed. Kerge rikkumine. [7]

Joonis 2.26 Tahistamata sdidukid teel. Kerge rikkumine. [7]
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Joonis 2.27 Kasutatakse puna-valgeid 686-i, aga peaksid olema puna-kollased. Té6tsoon,
astmed ja ohtlikud kohad téhistamata. Mdéddukas rikkumine. [7]

Joonis 2.28 Kergliiklejatele ei ole tagatud ohutu labipaas. Raske rikkumine. [7]
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2.4 Rikkumiste kokkuvote liigituste ja raskusastmete
loikes
Peatlikkides 2.1- 2.3 esitatud joonistel olevate situatsioonide jaotus pohi- ning tugi- ja

kdrvalmaanteede alusel on kirjeldatud tabelis 2.7.

Tabel 2.8 Rikkumiste liigitus raskusastmete 16ikes

Tee liik Situatsioonide Kergeid % M&odukaid % Raskeid %
arv rikkumisi rikkumisi rikkumisi
Pohimaanteed 14 2 14 3 22 9 64
Tugi- ja 13 3 23 5 38,5 5 38,5
korvalmaanteed

Kuigi koigi rikkumistega, olenemata nende raskusastmest tuleb tegeleda, keskendun
eelkdige rasketele rikkumistele. Tabeli 2.9 andemete pdhjal saame teha jarelduse, et
kdoige rohkem raskeid rikkumisi osakaaluna situatsioonide arvust, toimub
pohimaanteedel. Kuna pdhimaanteede liiklussagedus ja kiirused on suuremad, on ka

tekkivate ohuolukordade tdendosus ja tagajarjed suuremad.

Puudused, mis erinevaid ohuolukordasid tekitavad ja mille esinemissagedus soltumata
tee liigist on koOige suurem saab peatikkide 2.1- 2.3 andmete pdhjal valja tuua

jargmiselt:

1) Im 686 puudu, seda kasutati valepidi v0i selle samm oli liiga suur;

2) toovotja ei taitnud ehitusaegse teehoolduse tegemise nouet;

3) olemasolev markeering oli eemaldamata ja/voi ajutist markeeringut ei olnud
tehtud. Puudusid piirded kaevikutel;

4) poigetel puudusid ohutuslambid;

5) markide kvaliteet ei vasta nduetele: katkised/kriibitud ja ei peegelda piisavalt;

6) tehnika tooétab liiklusalas;

7) teeservad tahistamata;

8) AJLK skeem ei vasta kooskdlastatule;

9) tahistamata takistused;

10)t66tsoon on tdhistamata.

Kdige olulisem on tagada liiklejale selge arusaam sellest, kuidas on liiklus kanaliseeritud

ning kuidas peab teel paiknema ning missugused on seal kehtivad piirangud. Korrektselt
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tahistatud t6dmaa valistab olukorra, kus teadlik ja liikluseeskirja tundev sdidukijuht

satub sinna kus ta olla ei tohiks.

Eelnevas loetelus kirjeldatud punktides 1-10 valjatoodud puuduste likvideerimine on
oluline selleks, et viia vahejuhtumite ja ohuolukordade teke AJLK osas ehitusobjektidel

miinimumini.

Puuduste tekkimisele on mitmeid pdhjuseid, mida ei ole vdimalik ka koostatud
paikvaatlusprotokollidest leida, kuid kogemuslikult on nendeks to6votjate ja AJLK eest
vastutavate isikute erinev koolitustase, suhtumine ja arusaam kehtivatesse AJLK
eeskirjadesse. Seda soodustab asjaolu, et ndudeid on vdimalik mitmeti tdlgendada,
paljudel ehitusobjektidel on ainult selle ehitusobjekti kohaseid eritingimusi ning on

valdkondi mida kehtiv juhendmaterjal ei kasitle.

Olukorra parandamiseks peaks alustama kehtiva juhendmaterjali taiendamisest, et
oleks kaetud ka seal mittekirjeldatud valdkonnad, valtima objektipOhiste erinduete
seadmist- siinkohal on samuti oluline pdhjalikum juhendmaterjal. Seejarel viima tellija
organisatsioonide initsiatiivil 1abi koolitusprogramme nii tédvotjatele, OJV-dele kui ka

AJLK -ega tegelevatele ettevotetele ja I0puks tohustama jarelevalvet
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3. MAANTEEAMETI RIIGITEEDE AJUTISE

LIIKLUSKORRALDUSEESKIRJA TAIENDAMISE ETTEPANEKUD

Vottes kokku peatiikis 1 kirjeldatu ning peatiikis 2 tehtud tahelepanekud, on selge, et
taiendamist vajab ka juhendmaterjal, et see oleks iheselt mdistetav ja holmaks ka seni
seal kirjeldamata aspekte. Kaesoleval ajal reguleerib Eestis riigiteede ajutist
liikluskorraldust kaks dokumenti: Maanteeameti ,Riigiteede ajutise liikluskorralduse
juhend® ja MKM maarus nr 43 ,NOuded ajutisele liikluskorraldusele™. Kuna dokumentide
omavaheline kooskdla on mdnevdrra kisitav, jaab arusaamatuks, miks need sellisel

kujul tana kehtivad.

Nii Tellija, Projekteerija, AJLK eest vastutaja kui ka Toéovotja jaoks oleksid asjad
Glevaatlikumad ja arusaadavamad kui vdiksime piirduda vaid Ghe praktilist rakendust
leidva juhendiga. Arvestades lldist maaruste ja normdokumentide sisteemi oleks
loogiline, et maarus paneks paika vaid antud temaatika Uldise raamistiku ja téna
maéaruses olevad detailahendused tuleks kriitiliselt ja eluldheduse nduet silmas pidades
Ule kanda juhendisse. Hetkel kehtib olukord, kus maarus on oluliselt Glevaatlikum, kui

Maanteeameti juhend, mis seda vaid véhesel maaral téiendab.

Leian, et nii maarus kui juhend vajavad moningat tdiendamist ning ettepanekute
tegemise aluseks valin Ameerika Uhendriikides alates 1935. aastast kehtiva ,Manual on
Uniform Traffic Control Devices" (edaspidi lihendatult MUTCD) alusel. Kaesoleva
anallisi tegemiseks kasutan kdige viimast 2009. aasta MUTCD-i redaktsiooni, mida on
taiendatud 2012.aastal. [10] MUTCD maaratleb pohilise reeglistiku, mille alusel
kohalikud administratiiviiksused koigil avalikult kasutatavatel teedel

liikluskorraldusvahendeid paigaldavad ja hooldavad.

3.1 Ajutine liikluskorraldus MUTCD kohaselt

Koigi teekasutajate, kaasaarvatud jalakaijate, jalgratturite ning teel téotavate inimeste
ohutus peab olema lahutamatu ja kdige kdrgema prioriteediga element iga ajutise
liikluskorralduse lahenduse valjatéétamisel nii planeerimise, projekteerimise, ehituse

kui ka hoolduse faasis. P6himotted, mille alusel AJLK lahendusi vélja téotavad, on [8]:
A. Liiklusvoo hairimine peab olema minimaalne
B. Teekasutajaid tuleb juhatada sellisel viisil, mis on selgelt ja Gheselt mdistetav

C. AJLK vahendite korrashoidu tuleb jalgida nii paeval kui 66sel
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D. Nii Tellija kui Toovotja poolt peab olemas olema 24/7 kontakt AJLK

probleemidega tegelemiseks

E. AJLK tuleb planeerida eeldusel, et teekasutajad vdhendavad oma kiirust ainult

siis, kui selleks ka tegelikult vajadus tekib. Kiirust tuleb véhendada sammhaaval

MUTCD loetelu AJLK lahenduste valjatootamisel on asjakohane tdiendada ka liiklejate

hierarhiaga EVS 843[11] kohaselt, mille véljavote on tabelis 3.1:

Tabel 3.2 Valjavote EVS 843 tabel 4.1-st

Kaalutlused Liiklejate hierarhia
Esmane lapsed, vanurid, puuetega inimesed

teised jalakaijad

jalgratturid

Uhistransport

avarii ja hooldeteenistus

v

3 Muu motoriseeritud liiklus
Viimane

AJLK lahenduste valjatodtamisel riigiteedel on olulised kodik tabelis 3.3, kirjeldatud
liiklejate jaotised, kuna oluline hulk riigiteid |abib linnu, aleveid ja kllasid. Peatlkis 1.2
kirjeldatud Parnu mnt 12,30- 13,04 ehitusobjekti AJLK valjatéotamisel tuli kdigi eelpool

nimetatud liiklejate rihmadega arvestada.

AJLK eest vastutav isik peab tdnaste lahenduste kasutamisel viibima fldsiliselt, kuid
ehitusobjektil  vastutava isiku rolli on vdimalik suunata Maanteeameti
Liiklusjuhtimisekeskusele, juhul kui ehitusobjektidel kasutatakse rohkem ITS lahendusi,

mida on vdimalik distantsilt jalgida ja vajadusel muuta.

AJLK alad ei tohi teekasutajale tulla tllatusena s.t. peab olema piisav eelteave Im 158
ja infotahvlite naol. Jarske muutusi tee geomeetrias ja piirkiirustes tuleb vdimalusel
valtida. Labipdas peab olema tagatud koigile sellel teeldigul maksimum gabariitidega

liiklejatele.

AJLK plaanide tegemine peab algama juba planeerimise faasis ja jatkuma Iabi

projekteerimise, ehituse ja hilisema taastusremondi faasides. AJLK plaanide koostamine
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ja vahendite olemasolu peavad olema kohaliku MNT ameti voi selle koostddpartneri

kohustus.

Kiirust ei tohiks tavalisest kiirusest vahendada rohkem kui 20 km/h suuruste osade
kaupa. Liiklejad vahendavad oma soidukiirust ainult siis, kui nad ndevad, et on reaalselt
vajadus seda teha. Kiiruse alandamine korraga rohkem kui 20 km/h on suur ohuallikas

liikklusonnetuste tekkeks.

Enamus AJLK tsoonidest on jagatud neljaks osaks: varase hoiatuse ala, Gleminekuala,

tdOmaa ja lIOpetusala. Jargmine selgitav joonis 3.1 selgitab AJLK tsoonide jaotust:
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Litkluszla

Pdiksuunaline
puver

Joonis 3.1 AJLK tsoonide jaotus [8]

Selleks, et sundida
ehitusobjektile lahenemise trajektoori
liiklusmarki. Selleks tuleb v&imalusel luua kunstlikke Sikaane ja pdiked. Lisaks on

vOimalus eelseisvate muudatuse ja piirangute kohta

Legend
=*  Liikumise suund

AJLK suunav vahend

P77 Toomaz
e Liklusmark

Pdige

‘ Puhverala

Lopetusala

. Toomaa. Lacplats,
masinate parklz.

|

|

Pikisuunaline puhver.
Kaitseb teel té&tajaid

Uldine ehitusalz

Ulemineku ala. Suunab liikluse
tavaparasest trajektocrist
eemale

I Peenra/ dla pdige

Warase holatuse ala.
Annaby likiejatele teada, mida
on ees ondata,

liiklejaid kiirust alandama,

mobiilsete muutteabe markide abiga.
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3.2 Mobiilsed muutuva teabega margid

Mobiilsed muutuvteabega mérgid on liikluskorraldusvahendid, mis on mdeldud ajutiseks
kasutamiseks ja mis suudavad kuvada erinevaid sOnumeid. MTM-id (muutuvteabega
margid) on modeldud ainult liiklusalase informatsiooni kuvamiseks, seal ei tohiks kuvada

reklaame ega muud AJLK-ga seotud mitteolulist teavet.
MTM-ide kasutusvaldkond on lai ning on modeldud, kuid mitte ainult:

- Liiklusdnnetuste puhul teavituste tegemiseks ning Umbersuunamiste
tahistamiseks

- Tee ilmastikuoludest teavitamiseks

- EritUrituste korraldamiseks

- Uletuste reguleerimiseks

- Rampide, kiirendus- ja aeglustusradade tahistamiseks

- Piirangute tahistamiseks

- Kiiruspiirangute maaramiseks

- Asukoha ja sOiduajast teavitamiseks

Naide MTM-idel tavaparaselt kuvatavast teabest on kirjeldatud tabelis 3.2.

Tabel 3.4 MTM-i kuvatava teabe juhis [8]

Kisimus Vastus InfoUhikute arv
Mis juhtus? »Liiklusummik™ 1
Kus? ,,TaII|nn2a5,rg})g‘tee km 1
ﬁeg:fuzg Juhised »Saue suunas liikujad™ 1
Mida soovitatakse teha? »Keerake rambilt maha, 1

tee 340"

Sama teave esitatud kahe tekstifaasina:

Tabel 3.5 MTM-i faaside nadide. Faas 1 ja faas 2

MTM-e on kasutatakse kdige tihemini tiheda liiklusega linnaldhedastel teedel, kus

ummikute ja liiklusseisakute oht on suur. MTM-ide kasutamisel AJLK aladel on mitmeid
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eeliseid, kuna nad suudavad kuvada keerukaid tekste, reaalaja infot teeolude ja
eesootavate liiklustingimuste kohta, mis aitavad liiklejal teha otsuseid enne AJLK alale

joudmist.
MTM-e peaks kasutama kindlasti kohtades, kus:

1) On oodata suurt méargatavat sdidukiiruse langust

2) Ummikute ja liiklusseisakute teke

3) Ohtlikud keskkonnaolud (metsatulekahju, lumetorm, Gleujutus)
4) Teekatte tlildbi muutus

5) Ramp vOi mahasdidutee on suletud

6) Soiduradade paiknemine muutub vdi on tegemist avariiolukorraga

Mobiilne MTM koosneb jargmistest komponentidest: ekraan, kontroller, toiteallikas,
mobiilne platvorm. MTM-il ei tohiks korraga kuvada rohkem kui kahte tekstifaasi ning
iga 10ik ei tohiks sisaldada rohkem kui kolme rida teksti. Mdlemast Idigust peaks olema
voimalik ka eraldiseisvalt aru saada olenemata sellest, mis jarjekorras neid lugeda.
Tekst peab paiknema MTM-i keskel. MTM-il peab olema néhtav nii paeval kui 66sel juba
500m kauguselt, et autojuhil oleks lahenedes aega sellel kuvatavat teksti lugeda.
Tahekdrgus MTM-il peab olema minimaalsel 45 cm, juhul, kui see on paigaldatud

reguleerija voi meeskonnasdidukile, voib tdhekdrgus olla minimaalselt 25cm [8].

Valtida tuleb olukorda, kus MTM kuvab animatsioone, vilkuvaid voi liikuvaid tekste. Kui
sonum on jagatud kahte faasi, ei tohi (ihe faasi kestvus olla vdahem kui kaks sekundit

ning kahe faasi kestvus kokku rohkem kui kaheksa sekundit.

Iga kuvatav sonum tuleb hoolikalt |abi mdelda, peab olema nii lihike ja informatiivhe

kui vBimalik ning sisaldama kolme motet:

1. Probleem voi situatsioon, mis teekasutajat ees ootab

2. Probleemi asukoht voi kaugus

3. Soovituslik teguviis liiklejale
Juhul, kui on vajalik rohkema info edasiandmine, tuleb kasutada rohkem MTM-e, mis
on omavahel siinkroonis ning mis asuvad pdhimaanteel vahemalt 300 meetri kaugusel

ning tugi- ja kdrvalmaanteel vahemalt 150 meetri kaugusel.

Loetavuse tagamiseks erinevates valgusoludes peab MTM suutma kuvatava teksti
eredust reguleerida. Enne sdnumi kuvamist liiklejatele peab olema vdimalus seda lle
vaadata kas siis Iabi nutiseadme vdi MTM-i enda ekraani. MTM peab toite kadumise

korral suutma salvestada vdahemalt viimase sinna laetud sdnumi. Toiteslisteem peab
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olema kaheosaline ning koosnema pdhi- ja tagavara toiteallikast. Linnaldhedastel teedel
peab MTM-i alumise serva korgus teekattest olema vdhemalt 2 meetrit ning teistel
teedel vahemalt 1,5 meetrit. AJLK aladel peab MTM-il kuvama ainult AJLK-ga seotud

sOonumeid. Ajutise MTM naidised joonistel 3.2- 3.3.

Kiirusmddtjaga varustatud MTM-ide lisamine Maanteeameti kiiruskaamerate
vorgustikku on samuti aspekt, mida tuleks tulevikus kaaluda. AJLK tegelevate ettevotete
osas vajab see seadusandluse muutmist, kuid juhul, kui kaamerad oleksid

Maanteeameti haldusalas saaks nende kasutuselevott toimuda sisuliselt kohe.

Joonis 3.4 Ajutine muutteabe mark [9]
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Joonis 3.6 Ajutine kiirusradar koos maatriksdispleiga [9]
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3.3 Suunavad vahendid

Koigi liiklust suunavate vahendite valikul, olgu need koonused, postid, silindrid vms,
tuleb arvestada, et need oleksid moeldud vastu vOtma potentsiaalset tekkivat
avariikoormust. Liiklusvoogu suunavate vahendite peamine llesanne on liiklusvoo sujuv
juhtimine Uhest soOidurajast teise labi pdigete voi kitsendatud sdidukoridori. Samas
kasutatakse neid ka liikluse kanaliseerimiseks tdé6tsoonist, jarskudest teepeenardest,
kdnniteedest vOi vastassuuna liiklusest eemale suunamiseks. Suunavate vahendite
paigaldusel ei tohiks nende omavaheline kaugus meetrites lletada 0,2x maksimaalne
lubatud soOidukiirus km/h, kui kasutada kitsenevat kanaliseerimist ning 0,4x

maksimaalne lubatud soidukiirus kui kasutada tangensiaalset (pdikega) kanaliseerimist.

(8]

Ohutuslampe tuleb suunavatel vahenditel kasutada kohtades, kui on pidev oht udu
tekkeks vOi lumesajuks ning kohtadest, kus tee plaanikdver jarsult muutub.
Ohutuslambid peavad poigetel kas vilkuma voi pdlema, jadast erinev vilkumine ei ole
lubatud. Juhul, kui kasutatakse vilkuvaid ohutuslampe, peab lampide vilkumise suund
olema sdidusuuna poole. Lambi vilkumise amplituud on minimaalselt 55 ja

maksimaalselt 75 korda minutis.

Erinevate AJLK vahendite naidised koos soovituslike parameetritega on kirjeldatud

joonisel 3.7.
— 45 em min Helkurriba
Liklusvoo pocle * 5 em
| T i G l
10- 15 cm l l m iR e f
T_} lBD cm min. - I
TONN KUMMIPOSTID
Helkurriba
I ﬂ 10- 15cm = - —S—ch
Rohkem ,I l\ = el 15¢cm L
kui 90 ¢ 45 em min ,;‘l \— 2m [
keuni 90 cm {— 10em 45 em min
L Rt s max L’ﬁ%\:\‘ “El" PR
KOONUSED

Joonis 3.8 Liiklust suunavate vahendite soovituslikud parameetrid [8]
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3.3.1 Nouded koonustele

Koonuseid voib kasutada liikluse kanaliseerimiseks igal ajal, kuid peamiselt tuleks neid
kasutada IUhiajaliste rakenduste puhul. Vastavalt ilmastikuoludele, kellaajale ja

liiklusoludele tuleb valida dige koonuse ttlilp.

Koonused peavad olema punast varvi ning kokkupdrke puhul tekitama soidukile
minimaalse kahju. Paevasel ajal ja madala liiklussagedusega teedel peab koonuse
minimaalne kdrgus olema 45 cm, tiheda liiklussagedusega teedel ja 66sel kasutatavad
koonused peavad olema minimaalselt 70cm. Odsel kasutatavatel koonustel peab olema
vahemalt 15 cm laiune helkurriba 8-10 cm tipust ning teine 10 cm lai helkurriba
Ulemisest ribast 5 cm allpool. Koonusel, mis on kdrgem kui 90 cm, tuleb kasutada nelja
10- 15 m laia helkurriba, mille vahe ei tohi olla suurem kui 7 cm. Kasutatav helkurriba
peab AJLK puhul olema kollast varvi, et tagada kontrastsus ning teavitada liiklejaid selle

ajutisest iseloomust.

Koonuste stabiilsuse tagamiseks vOi panna kaks koonust Uksteise otsa voi kasutada
taldmikul ringikujulist liivakotti. Ballasti tuleks siiski kasutada minimaalselt, et valtida
voimaliku avarii korral lisaohu teket. Koonuse kasutamisel tuleb jalgida, et taldmik koos

voimaliku lisaballastiga tagab ndutava soiduraja laiuse koos vaba ala olemasoluga.

3.3.2 Kummipostid

Kummiposte peaks kasutama ainult kohtades, kus ruumi puuduse tottu teiste paremini
nahtavate liikluskorraldusvahendite kasutamine ei ole voimalik. Kummipostid ei tohi olla
I[ihemad kui 45 cm ning vdiksema diameetriga kui 5 cm. Postid peavad olema punast
varvi ning kokkupdrke puhul tekkitama sdidukile minimaalselt kahju. Kuna kummiposte
kasutatakse nende pulsiva kinnituslahenduse tottu ka 06d6sel, peavad need olema
varustatud helkuritega. Kuni 110 cm kdrgustel postidel peab olema kaks 8 cm laiust
helkurriba, maksimaalselt 5 cm kaugusel posti tipust ning nende omavaheline vahe ei
tohi liletada 15 cm. Juhul, kui posti kdrgus on rohkem kui 110 cm, peab postil olema
neli 10-15 cm laia helkurriba. Sarnaselt koonusele peab kasutatav helkurriba AJLK puhul
olema kollast varvi, et tagada kontrastsus ning teavitada liiklejaid selle ajutisest

iseloomust.

Kuna kummiposti taldmik on madala vdi kergel koonusja profiiliga ei oma see sodidukitele

ohtu ning gabariidi mddtmisel tuleks lahtuda posti valistest mdodtudest.
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3.3.3 Tunnid

Tinne tuleb kasutada kohtades, kus on eriti oluline mingisugusele takistusele
tahelepanu juhtida. Tinnid on oma suuruse tottu hasti nahtavad ja jatavad massiivse
mulje, mistottu sobivad need ka liikluse rahustamiseks. Parim on neid kasutada poOigete
nurkades, kuid samahasti voib neid kasutada ka mingi muu takistuse markeerimiseks.
Tlnne ei tohi taita liiva, vee vdi muu materjali sellise ulatuseni, mis voib liiklejatele

avarii korral ohtu pohjustada.

Tlnnid peavad olema punast varvi ning kokkuporke puhul deformeeruma ning tekitama
soidukitele minimaalse kahju. Tinni minimaalne kdrgus on 90 cm ja diameeter 45 cm.
Helkurribad peavad olema 10-15 cm laiad. Helkurribade omavaheline kaugus ei tohi
Uletada 8 cm. Sarnaselt koonustele ja kummipostidele, peab kasutatav helkur AJLk

puhul olema oranzi varvi.

Tunnid peavad olema pealt kinnise konstruktsiooniga, et takistada sinna vee ja sodi

kogunemist. Tunni paigalpisimine tagatakse piisava omakaaluga.

3.3.4 Taristid

AJLK lahendustes kasutatakse eelkdige mobiilseid pdiktaristeid. Poiktaristid koosnevad
vahelduvatest, kitsastest, pOiksuunalistest tugeva tekstuuriga ja kergelt tostetud voi
sisse freesitud ribadest. Taristid ulatuvad Ule terve sdiduraja ning heli ja vibratsiooniga
teavitavad sOidukijuhte muutuvatest oludest. Taristite kasutamine on pdhjendatud
ehitusobjektile ldahenedes, kuna U(le taristi sOitmine tekitab heliefekti, mis on
indikaatoriks sodidukijuhile ja laheduses olevatele tootajatele, kes kuulevad soidukit
ldhenemas. Samasugune audioefekt on oluline ka halva nahtavuse korral. Taristeid voib
ka kasutada AJLK tsooni sisesel alal kohtades kus on vajalik liikluse rahustamine ja

liiklejate téahelepanu tdstmine.

Kasutatavad taristid peavad olema mustad, valged vdi punased. Taristite paigaldusel
tuleb arvestada asjaoluga, et ilmastikutingimuste muutumisel ei vahendaks taristite
olemasolu tee haardetegurit. Jarskudel horisontaalsetel ja vertikaalsetel teedel ning
jalg- ja jalgrattateedel taristite kasutamine ei ole lubatud. Teeservades peab jaama

vahemalt 1,2 meetri laiune vaba ruum, et tagada kergliiklejate labipaas.

Uheks tootendidiseks on PSS Inc poolt toodetud RoadQuake® téristid, mis ei vaja
téiendavat jarelkoristust, kuna puudub ankurdus teekattesse ja on kergesti

Umberpaigutatavad. RoadQuake® taristid on kirjeldatud joonistel 3.9- 3.10 Nende poolt
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toodetud taristeid saab kasutada kuni kiirusega 130 km/h, temperatuurivahemikus -

18C- +80C ning teeliikluses on nende eluiga 3-5 aastat.

Taristite kasutamisel tuleb sellest ka eelnevalt vastava liiklusmargiga teavitada. Taristite
paigaldamisel tuleks ldhtuda jdrgmisest pdhimdttest: Uks pd&iksuunaline téristi
paigaldada hoiatava/teavitava meetmena enne taristite gruppi, taristi grupi
pikisuunaline vahemaa peab olema muutuv vdhenevas suunas, et liiklejal tekib nendest

Gle sdites mulje, et takistus on kohe saabumas.

Joonis 3.11 Taristite omavaheline kinnituslahendus [10]

Joonis 3.12 Kasitsi paigalduse naide [10]
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Joonis 3.13 Spetsiaalne taristide paigalduse seade ,RoadQuake Raptor® ™ [10]

3.4 Dinaamiline rajavahetussiisteem

Dldnaamiline rajavahetusslisteem tagab raja sulgemiste puhul autojuhtidele varajase
hoiatuse andmise ning sdidusoovitused terve rajavahetussiisteemi toimivuse alal.
Rakendus sobib kasutamiseks mitmerealistel tiheda liiklusega teedel. Sisteem koosneb
MTM-idest, elektroonilistest suunavatest nooltest, kanaliseerimisvahenditest,

kaameratest ning spetsiaalsest liikluse monitoorimise tarkvarast.

Labi kaamerapildi jalgib ja anallusib tarkvara liiklusvoogu ning vastavalt sellele jagab
Iabi MTM-ide liiklejatele soovitusi, millal reavahetus teostada. Rajavahetussisteemi
kasutamine aitab hoida liiklusvoogu sujuvamana ning jagab infot eesseisvatest
piirangutest. Eestikeelse diinaamilise rajavahetusslisteemi pohimottelise skeemi leiab
kdesoleva t60 lisast 1. Kuna pShimdtteline skeem on piisavate Uldistustega on voimalik

selle alusel meie kohalikes tingimustes pilootprojekt labi viia.
3.5 Veoautode teele sisenemise hoiatussiisteem

Veoautode teele sisenemise hoiatussiisteem on automaatne reaal-aja sisteem, mis

hoiatab, kui ehitussdidukid on avalikult kasutatavale teele sisenemas. Siisteem koosneb
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ristuvatel teedel veoautosid ja ehitussdidukeid tuvastavatest anduritest ning pohiteel

tulede ja vilkuritega varustatud liiklusmargist voi MTM-ist.

Lihtsustatud siisteemi toimimispdhimotte on kirjeldatud joonistel 3.9 ja 3.10.

Joonis 3.14 Wanco Inc. veoautode teele sisenemise hoiatussilisteemi pohimotteline joonis [9]

Wanco' TWS

Trucks-Entering-Highway Warning Systems

Joonis 3.15 Wanco Inc. Veoautode eelhoiatusslisteemi tekstiline mark [9]
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Sisteem sobib kasutamiseks kohtades, kus ehitustransport pidevalt avalikult
kasutatava teega ristub, naiteks karjaaride ja laoplatside teeotsad ning kohtades kus
ehitustransport vajab voimalusi vasakpoorete sooritamiseks. Hoiatussiisteem aitab
valtida potentsiaalseid avariisid ja tostab liiklejate teadlikust kaimasolevatest
ehitustoddest. Kindlasti oleks vajalik pilootprojekti labiviimine, et hinnata selle

rakendusvdimalusi Eesti tee-ehitus objektidel.

3.6 Liikluskorraldus soltuvalt too kestvusest

Too ajaline kestvus on oluline asjaolu, mis maarab, missuguseid AJLK vahendeid
ehitustoéde alas kasutatakse. Vastavalt MUTCD-le eristatakse viit peamist t6dde

kestvuse kategooriat [8]:

A. Pikaajaline lokaalne t66, mis kestab konkreetses asukohas rohkem kui kolm
paeva

B. Keskmise pikkusega t66, mis kestab konkreetses asukohas kuni kolm paeva, voi
006t606, mis kestab rohkem kui Ghe tunni.

C. Luhiajaline lokaalne t66, mis kestab rohkem kui Ghe tunni

D. Luhiajaline lokaalne t66, mis kestab kuni Ghe tunni

E. Mobiilne t66, mis liigub pidevalt vai I18iguti.

Pikaajalise kestvusega AJLK tsoonides on piisavalt aega, et realiseerida taielik AJLK
lahendus kasutades kdiki vdimalikke lahendusi. Oistel téddel tuleb erilist réhku panna
sellele, et too6tsoonis kasutatakse piisavalt ohutuslampe ning tulesid ja et kasutatavad

helkurid oleksid puhtad, terved ning vastaksid kehtivatele nduetele.

Keskmise pikkusega tddtsoonides ei pruugi olla majanduslik tasuv voi praktiline koiki
AJLK lahendusi kasutada, milleks on naiteks markeeringu muutmine/kustutamine,
pOigete ehitamine ja ajutiste piirete paigaldamine. Taiendavate AJLK vahendite
paigaldamine keskmise pikkusega toéotsoonides suurendab margatavalt projekti
kestvust ja vOimalusi tddtajatel sattuda ohuolukordadesse ning hairib tavapdrast
liiklust.

Vordluseks pikaajaliste ja keskmise pikkusega to6dega on lihiajalised ning mobiilsed
tood sellised, mis vajavad AJLK osas erinevat ldhenemist. Tavaliselt tuleks kasutada
suurema mobiilsusega AJLK vahendeid, vilkuritega soidukeid, hoiatustokkeid ning

I66gileevendeid, ka illumineeritud suunanooli ja muutteabega portatiivseid marke.
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Markide ja teatetahvlite arvu on vdimalik vdhendada, kui kasutada MTM-i, mis on

paigaldatud sdidukitele haakesse.
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4. MAANTEEAMETI ,,RIIGITEEDE AJUTISE LIIKLUSKORRALDUSE
JUHEND" JA MAJANDUS- JA KOMMUNIKATSIOONIMINISTEERIUMI
,NOUDED AJUTISELE LIIKLUSKORRALDUSELE" MAARUSE

VORDLUS

Riigiteede AJLK lahenduste valjatodtamisel, nende paigaldamisel ja kontrollimisel tuleb
Eestis lahtuda kahest pdhilisest juhendmaterjalist, milleks on Maanteeameti poolt
valjastatav ,Riigiteede ajutise liikluskorralduse juhend", mille viimane kehtiv versioon
kdesoleva t66 koostamise hetkel on MA 2018-009 ning Majandus-ja
Kommunikatsiooniministeeriumi maarus nr 43 ,Nouded ajutisele liikluskorraldusele™.
Jargnevalt analililisin ja vordlen, kuidas on samu teemasid erinevates dokumentides

kajastatud.

Ajutise liikluskorralduse projekteerimise nduded dokumentides:

MNT- AJLK projekt kujuneb projekti 16puks, kui on koostatud jooniste komplekt ja
Uhtegi tdiendavat skeemi enam valja ei panda, siis lisatakse ka seletuskiri ja

vormistatakse AJLK projekt (teostusdokumentatsioon).

MKM- Liikluskorraldusvahendite paigaldamine vastavalt kooskdlastatud joonisele voi

projektile, nende puudumisel kehtivatele nduetele.

Hinnang- Maanteeameti juhendi puhul on eesmark pigem ehitusaegse AJLK lahenduste
komplekteerimine (iheks dokumendiks, et hilisemate vaidluste korral seda
tdendusmaterjalina kasutada. Kuid ka selline vajadus tundub pdhjendamatu, kuna AJLK
probleemide ja reklamatsioonidega tegeletakse sisuliselt kohe siindmuse tekkimise

jargselt ning anallilsitakse ka AJLK jooniste ja lahenduse vastavust.

MKM maarus on eluldhedasem ning peab silmas ka toé6votjate vajadusi. Suurim erinevus
kahe dokumendi vahel seisneb selles, et MKM-i maaruse jargi voib teha t66d ka ilma

AJLK joonisteta, Maanteeameti juhend seda ei luba ning esitab tapsustatud nouded.

Kooskolastamise protsess:

MNT- Esmane skeem tuleb kooskdlastada 10 pdeva enne AJLK kehtestamist,
tdiendavate jooniste lisamisel on see aeg 3 paeva enne AJLK kehtestamist. Tee Iabimise

aja pikenemisel lGle 10 minuti, kandevdime vdi gabariitide muutuse korral nihkub
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kooskdlastamise tdhtaeg 14 pdevale. Taieliku sulgemise korral tuleb ette teatada 30

paeva. Tellija ndudmisel kooskdlastama ka KOV-iga.
MKM- AJLK projekt tuleb kooskdlastada teeomanikuga.

Hinnang- Suurim erinevus seisneb selles, et MNT juhend seab konkreetsed kriteeriumid
ja tahtajad kooskdlastamise protsessile, kuid MKM maarus annab vaid vaga lldise juhise
ning tahtaegasid ei esitata. Selline detailsuse vahe MNT juhendi kasuks on tegelikult
mdistlik, kuna juhend peakski olema maarusest detailsem. Oluline puudus, mis osas
vajab maarus seadusaktina tdiendamist on KOV-i maksimaalse kooskdlastamise aja

fikseerimine, kuna tédna on see sisuliselt maaratlemata.

Avalikkuse teavitamine:

MNT- Teavitus peab Tark Tee keskkonnas olema aktiivne 1 pdev enne tdddega
alustamist. Kui objektil on oma kodulehekiilg, siis 5 pdeva enne toddega alustamist peab
kodulehe info olema uuendatud. Infotahvlid paigaldatakse, kui t66 kestab kauem kui 3
O00pdeva. Juhendi tabel 2 ,Ajutise liikluskorralduse teave™ maaratleb soltuvalt teeldigu

pikkusest infotahvlile kantavad arvsuurused.

MKM- Madrus satestab ainult liiklejaid teavitavate markide asukohad, protseduuri ega

aega ei ole tapsustatud.

Hinnang- MNT juhendi tabel 2, kirjeldatud teelGigu pikkuse tdhistamise puhul minu
hinnangul on tegemist (lereguleerimise ja sisutlihja ndudega. Detailsuse osas on MNT
juhend tadiuslikum, mis tegelikult peakski olema juhendi eesmark. Kodulehe loomine
konkreetse ehitusobjekti jaoks ei tundu otstarbekas ning infot tuleks jagada lldeteada

ja elanike poolt jalgitavate kanalite kaudu.

Piirangud t66 teostamisele

MNT- Kui lepingus pole ette nahtud teisiti, on keelatud teha pdhimaanteedel ja teedel,
mille liiklussagedus on lle 5000 auto 6dpdevas toid, mis toovad endaga kaasa kiiruse
piiramise alla 50 kilomeetrit tunnis vOi kus pole tagatud vahemalt 1+1 sdiduraja

olemasolu jargnevatel aegadel:
o riigipihade eelsel pdeval;
o reede ja plhapaeva parastliounal kell 15.00 - 20.00.

MKM- Tapsemaid ndudeid ei esita.
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Hinnang- MNT juhend vajab minu hinnangul olemasolevale piirangukirjeldusele

tdiendusi ka teiste voimaliku situatsioonide osas.

Ajutine teekattemargistus

MNT- Teekattemargised peavad vastama standardi EVS 614 ,Teemargised ja nende
kasutamine” nduetele. Margistuse valgust peegeldavus ei tohi margiste kasutusel oleku

aja jooksul langeda alla 60 mcd*m-2*Ix-1.

MKM- Alaline teekattemargis kaetakse selleks ettendhtud katteteibiga VvOoi
eemaldatakse, kui ajutise liikluskorralduse arusaadavus on alalise teekatteméargise tottu
raskendatud. Ajutise liikluskorralduse kehtivuse |0petamisel eemaldatakse ajutine

teekattemargis.

Ajutise teekattemargiste kasutamist reguleerib Maanteeameti juhend kdullaltki tapselt

ning tabel 4.1 annab Ulevaate, mis tingimustel missugust markeeringut peab kasutama:

Tabel 4.1 Valjavote Maanteeameti ,Riigiteede ajutise liikluskorralduse juhendi®
peatlkist 6.2 [11]

Liiklussagedus Telgjoon Adrejoon Nooled Markused
(autot 66paevas)
1000 - 3000 X - Kanaliseeritud | Tee servad
ristmikel peavad olema
tahistatud
markidega 686
>3000 X X Kanaliseeritud | Tee servad
ristmikel  ja | peavad olema
enne tahistatud
poikekohti markidega 686
kui peenar on
teekattest
madalama
rohkem kui 5
cm

Hinnang- MNT juhendi tabelis 4.1 esitatud nduded ei ole alati pohjendatud. T66votja
on sunnitud kasutama teekatte margistust, teiste kanaliseerimise meetmete
rakendamine nagu kummipostid, Im 686-ed teljel, ajutised piirded on ainult voimalikud
erikokkulepete alusel. MNT juhendi taiendamisel tuleks kindlasti vastava peatlki

muutmist kaaluda.

Ei maarus ega juhend tapsustatud seda, kuidas ajutist markeeringud ja sdiduradade
laiust koos vaba ala olemasoluga moddetakse. Tekib ka kisimus, miks on vajalik
aarejoone markeerimine, kui on olemas teljemarkeering ning teeservad Im 686-tega
tahistatud.
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Uhe vdimalusena, milleks saab kasutada ajutist &&remarkeeringut kasutada, on
sOiduraja laiuse fikseerimine, kuna liikumisruumi ja vaba ruumi vahekord peab ka AJLK
puhul lahtuma pohimodtetest, mis on otseselt seotud suurima lubatud sodidukiirusega.

AJLK puhul ei ole seda aspekt, juhendites kasitletud.

Markeeringu Ule varvimine juhtudel, kus teekate, millel markeering paikneb, hiljem
freesitakse, on aspekt, mille lubamist oleks vaja pohjalikult kaaluda ning vajadusel viia
koos ehitusettevotetega labi pilootprojekt. Tumeda teemarkeeringuvarvi pakkujaid on
mitmeid, naditeks tootjad Ampere System, Jotun, Geveko. Lisaks on kisimus ka
markeeringu katteteibi kasutamises, mis uuendusliku meetmena on MNT AJLK juhendis

kajastatud, kuid mille téovotulepingute eritingimused tihti valistavad.

Foorid ja reguleerijad

MNT- Juhendi peatikk 6.3.1 viitab fooride, reguleerijate vOi eesdigusmarkide
kasutamisel Tabelile 10 (Tabel 10 antud juhendist puudub).

MKM- Maarus lubab reguleerija kasutamisel foori lilitada kollasele reziimile, lulitada

valja voi eemaldada.

Hinnang- MNT juhises viidatud tabel 10 tegelikult juhises ei ole nii, et selle sisu jaab
selgusetuks. Fooride kasutamise puhul kohustab MNT juhise peatiikk 6.3.8 tdovotjat
foori eemaldama, siin tekib vastuolu maarusega, lisaks ei ole foori eemaldamine alati

pohjendatud.

Seoses reguleerijatega ning neile esitatud riietuse nduetega oli eelnevates peatiikkides

kasitletud paikvaatlus protokollides mitmel korral sama markus:

«Liikluse reguleerija peab kandma EVS-EN ISO 20471 standardile vastavat 3.klassi
korgnahtavusega kollakas-rohelist, vahemalt poolvarrukatega marguriietust. Erandina
vOib Uhekordse tOstet66 vdi masinate manddverdamise ajal reguleerimisel kanda 2.

klassi nduetekohast ohutusriietust.™
Standardi EVS-EN ISO 20471 peatiikk 4.1 defineerib kolmanda klassi riietust selliselt:

~Regardless of the area of materials used, a class 3 garment shall cover the torso and
shall have as a minimum either sleeves with retroreflective bands or full length trouser

legs with retroreflective bands, if not both". [12]
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3. klass eeldab helkurribaga varustatud varrukat voi taispikkuses helkurribaga
varustatud plkse vOi modlemat. Lihtsalt poolvarruka ndude lisamine ilma helkurriba

noudeta ei tdida soovitud eesmarki, seega tuleks ndude esitamises juhendis loobuda.

Ajutine porkepiire

MNT- Juhendi peatlikk 6.6.4. ~Teedel millel liigub sodiduplaani jargne voi

eritellimusel liinivedu kasutada sildadel alati T3 ohjeldamise tasemega piirdeid."

MKM- Teemat kasitleb maaruse nr 43 lisa 3 ,Ajutise pdrkepiirde valik ja kasutamine®

koos sama maaruse Lisaga 2 ,Joonised".

Hinnang- Maanteeameti juhendi samalaadne peatikk ei tdienda MKM maarust ega
sea kdrgemaid ndudeid. Kuna juhendi eesmark peaks olema maaruse tdiendamine siis

siinkohal on MNT AJLK juhendi vastavasisuline peatlikk ebavajalik ning seda ei ole vaja.
Poiked

MNT- Juhendi pt 7.3 satestab, ,Kui liikluskorralduse muutmisel ndhakse ette
Umberpdikekohad, plaani ja plstkdverad, tdusud ning langused, tuleb nende ja neid
Uhendavate uUleminekute projekteerimisel arvestada teedel liiklussagedusega lle 3000

soiduki 66paevas projektkiiruseks 50 kilomeetrit tunnis lahtetasemega E - erandlik™.
MKM- Maarus poigete rajamist projekteerimise seisukohast ei kasitle.

Hinnang- Vastavalt MNT juhendile ei ole pohimaanteedel alati pohjendatud 50-
kilomeetrise tunnikiiruse ja erandliku lahtetaseme ndue, pdiget on vdimalik rajada
selliselt, et see oleks kiiremini ja sujuvamalt Idbitav. Kuna kirjeldusest puudub sdna
~vahemalt", ei saa Toovotjalt eeldada rohkemat. Tegemist on potentsiaalseid vaidlusi
tekitava punktiga. POigete- ja kogu AJLK lahenduse rajamine peaks lahtuma kohalikest
oludest, vOimalustest ja maksimaalsest ohutusest pidades silmas siiski ka vahimaid

hdiringuid tavaparasele liiklusvoole.

MNT juhise ja MKM maaruse vordlusest selgub, et Gldjuhul juhis maarust kahjuks ei
taienda ning maarus on oluliselt detailsem ja asjakohasem. MNT juhis peab andma
projekteerijale, téovotjale, AJLK eest vastutajale ja OJV esindajale kogu teabe AJLK-le
esitatud nduetele, juhist saab vajadusel tdiendada projektipOhiste tdiendavate

tingimustega mis lisatakse t66votulepingusse.

Maarus on oluline Uldise raamistiku Ulesehituseks ning minimaalsete nduete
kehtestamiseks, et tagada AJLK puhul mingit kindlat nduete taseme tagamist. MNT

juhendist peab saama ,JUHEND", mille jargi ehitusobjektidel AJLK alast tegevust
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korraldatakse, kuid selleks vajab MNT juhend uut versiooni oluliste taiendustega.
Senikaua sOltub ajutisele liikluskorralduse kvaliteet oluliselt ka 01V, tellija ja toovotja

padevusest.
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KOKKUVOTE

Kéesoleva 10putdod peamisteks eesmarkideks olid Maanteeameti ,Riigiteede ajutise
lilkluskorralduse juhise™ alusel teostatud ajutise liikluskorralduse vastavuse hindamine
ja anallus, Maanteeameti AJLK juhendi ja Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi ,Nouded liikluskorraldusele™ vdrdlus ning uuenduslike
lahenduste valjapakkumine juhendmaterjali taiendamiseks. Hinnangu andmise ja
analllsi tegemise aluseks olid kaks pohimaantee ehitusobjekti T11 Luige- Saku km
20,20- 24,20 ja T4 Parnu mnt km 12,30- 13,04 ning Maanteeameti poolt aastatel 2018-
2019 labiviidud paikvaatlusprotokollid. Uuenduslike lahenduste valjapakkumise aluseks
oli peamiselt MUTCD 2009. aasta redaktsioon 2012. aasta tdiendustega, teave AJLK
vahendite tootjatelt ning autori enda ettepanekud. Ettepanekuid juhendmaterjali

taiendamiseks oli igas eelnevalt nimetatud teemavaldkonnas.

AJLK juhendite rakendamises kerkisid probleemid kahes kasitletud pdhimaantee
ehitusprojektides esile vaga erinevates aspektides. T11 puhul on tegemist tehniliste
klsimustega ning T4 puhul olid probleemid pigem kommunikatsioonis, kooskdlastamise

protseduurides ning Uldise sujuva ja operatiivse koostdd tagamises.

Riigiteedel labiviidud paikvaatluste tulemusi analiilisides voib 6elda, et valja ei kujune
Uhte konkreetset puuduste liiki- toovotjad eksivad juhendmaterjali vastu peaaegu koigis
aspektides. Puuduste avastamine soltub kehtiva juhendmaterjali ja koostatud AJLK
skeemide arusaadavusest, to0vOtja ning tema koostdOpartnerite kompetentsist ja
tehnilisest vdimekusest. Samas puuduste fikseerimine soltub Uldjuhul ajutise
liikluskorralduse jarelevalvet tegeva isiku kompetentsist ning tema teadmistest kehtiva

ajutise liikluskorralduse reeglitest.

Maanteeameti poolt koostatav ,Riigiteede ajutise liikluskorralduse juhis™ vajab Uhtse
arusaama kujundamiseks taiendamist eelkdige jargmistes aspektides, mille voib

kategoriseerida protseduurilisteks ja tehnilisteks taiendusteks.

Protseduurilised ettepanekud:

- Kooskolastamise protseduurid ja tellija vastutusala maaramine, eriti mitme
tellija korral;

- Ajutise teekattemadrgistuse ja selle eemaldamise pohimotete llevaatamine;

- POhimdtte juurutamine, et Maanteeameti juhend peab andma kasutajale kogu
vajamineva informatsiooni ja selle alusel ka juhendisse tdienduste sisseviimine.

MKM maaruse eesmark on ainult lldise raamistiku loomine.
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Tehnilised ettepanekud:

- Ajutiste muutteabemarkide peatiiki koostamine koos tehniliste nduetega;

- Dinaamilise rajavahetussisteemi peatiki koostamine ja pilootprojekti
labiviimine;

- Veoautode teele sisenemise hoiatussiisteemi koostamine ja pilootprojekti
labiviimine;

- AJLK vahendite Uldiste parameetrite tdpsustamine ning rohkemate vahendite
kasutuselevott;

- Tark Tee teavitussisteemi taiendamine animatsioonide lisamise ja kuvamise

voimalusega.

Suuremahuliste tee-ehitusobjektide projekteerimistédde koosseisu peaks tulevikus
kuuluma ka AIJLK plaan koos erinevate etappide ning nende kirjeldustega, mis
vOimaldavad toovotjal juba riigihanke  kaigus anallilisida kulu ajutisele
liikluskorraldusele, tehnoloogiliste teede rajamisele ja nende korrashoiule. AJLK plaani
koostamine peab olema eelkdige projekteerija kohustus, tellija soovil ja ndudmisel,

tellija juhiste jargi.

Uute lahenduste kasutuselevotu initsiatiiv peab tulema eelkdige tellijalt ja seda labi
juhendmaterjalide taiustamise, koostddpartnerite koolitamise, kohustuste seadmise ja
tohusama jarelevalve loomise. Teede-ehitusettevotete turul on tihe konkurents ning

vabatahtlike lahenduste kasutamiseks t66votjad tihti voimalusi ei leia.

Variant uute Ilahenduste kasutamiseks on nende lisamine juhendite uutesse
redaktsioonidesse ning jark-jarguline juurutamine ehitusobjektidel. Kuna iga lisanduv
element AJLK kohustuslikus slsteemis tdhendab otsest lisakulu tellijale, on
vastuoluline, kuid tdhus meede nende kulutuste katmiseks ja ohutuse suurendamiseks
AJLK tsoonides trahvikaamerate kasutuselevott. Tegemist on meetmega, mille
kasutamist tuleks Eestis tdsiselt kaaluda, kuna lisaks tellijale majandusliku kasu
toomisel on positiivhe aspekt ka liikluse rahustamine ja lébi selle liiklusohutuse

suurendamine.
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SUMMARY

The main objectives of this work were the assessment and analysis of the conformity of
the temporary traffic management carried out on the basis of the Road Administration's
instructions for Temporary Traffic Management, the comparison of the Road
Administration's TTC Guide and the Ministry of Economic Affairs and Communications'
Requirements for Traffic Management and to provide innovative solutions to
complement the guidance material. The assessment and analysis were based on the
two main road construction sites T11 Luige - Saku km 20,20 - 24,20 and T4 Parnu mnt
km 12,30 - 13,04 and the site observation protocols conducted by the Road
Administration in 2018 - 2019. The main basis for proposing innovative solutions was
the 2009 version of MUTCD with the 2012 supplements, information from the
manufacturers of TTC devices and the author's own proposals. There were proposals to

supplement the guidance material in each of the above thematic areas.

In the implementation of TTC guidance materials, the problems in the two main road
construction projects addressed were highlighted in very different aspects. T11 had
more technical issues, and T4 had to deal with problems in communication, coordination

procedures and overall smooth and operational cooperation.

When analysing the results of temporary traffic layout inspections on state owned roads,
there isn 't only one type of infringement, almost all aspects of the guidance material
are mistaken for. The detection of deficiencies depends on the comprehensiveness of
the applicable guidance material and the established TTC schemes, the competence and
technical capabilities of the contractor and its partners. At the same time, identifying
the deficiencies is generally dependent on the competence of the person supervising the
temporary traffic management and his knowledge of the rules on temporary traffic

management in force.

The “Instructions for Temporary Traffic Management”, drawn up by the Estonian Road
Administration, needs to be complemented in order to develop a common
understanding, in particular in the following aspects, which may be categorised as

procedural and technical improvements.
Procedural proposals:

- Approving procedures and assignment of the responsibility of the contracting
authority;

- Review of the principles of temporary road marking and its removal;
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- Implementation of the principle that the guidance material by the Estonian Road
Administration must provide the user with all the necessary information and, on the
basis of this idea, to supplement the instructions. The purpose of the MKM regulation is

only to create a general framework.
Technical proposals:

- Creating a chapter on PCMS with technical requirements:

- Preparation of the dynamic lane exchange system chapter and pilot project;

- Preparation of the warning system for the entry of lorries chapter and carrying out a
pilot project;

- Determination of the general parameters of the TTC resources;

- Upgrade “Tark Tee” notification system with the ability to add and display animations.

The design works of large-scale road construction sites should include the TTC plan,
together with the various stages and descriptions, which will enable the contractor to
analyse the cost of temporary traffic management, the construction of technological
roads and their maintenance already in the course of public procurement. TTC design
should be primarily the responsibility of the designer, at the request of the contracting

authority and according to the instructions of the contracting authority.

The initiative for introducing new solutions must come first and foremost from the
contracting authority and through the improvement of guidance materials, training of
cooperation partners, establishing obligations and creating more effective supervision.
There is strong competition in the market for road construction companies, and

contractors often do not find opportunities to use voluntary solutions.

The option to use the new solutions is to add them to the new versions of the manuals
and to gradually deploy them on construction sites. As each additional element in the
mandatory TTC system represents a direct additional cost to the contracting authority,
a controversial but an effective measure to cover these costs and increase safety is the
introduction of fine cameras in the TTC zones. This is a measure whose use should be
seriously considered in Estonia, as in addition to economic benefits for the contracting
authority, the soothing of traffic and the improvement of road safety through it is also

a positive aspect.
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