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!a sh ing ton is  peetud  kongressil 1931. a. o tsu s ta s  
R ahvusvaheline  K aubanduskoda e r ilis t kongressi 

kokku k u tsu d a  m itm esuguste  tra n sp o rtv a h e n d ite  koor
d ineerim ise probleem i uu rim istek s , e t leida te id  n ing  
vahendeid  selle teostam iseks. E t  saad a  dokum en taalse t 
a lu s t sellise kom plektse küsim use jaoks, p idas kongress 
ka v a ja lik u k s  pühendada tä p s e t n ing  sü g a v a t täh e le 
p anu  jä rg m ise le  kahele p u n k tile : auto m õ ju  raudtee
tar ii fide  s truk tuu r i le ,  ja  üldsuse ku lud  raudtee läbi 
üheltpoolt, ja  auto  läbi te iseltpoo lt. Sam al a ja l  v õ r
reldi sum m e, m ida ta su ta k se  raudteelt  ja  autodelt  m ak
sude näol. Mis puu tu b  see m inusse?  k üsite  võib olla, 
— kuid  olete k in d las ti ju b a  oma n ah a l tu n d a  saanud , 
k u i ka lliks läheb  autopidamine f iskuse  tä h e le p a n u v ä ä r
se isu  ju u re s . O lete ju b a  kuu lnud  so s is tav a t, m itu  
m iljoni a a s ta s  ohverdab  au to a s jan d u s , m iljonid, m is 
siis o sa lt tilg u v ad  ü ld ise  riig im a jap id am ise  k aan a li- 
tesse. J a  te ie  te a te  ka , e t au to  m aksab  rohkem  teede 
eest, kui ta  —  õ ig lase lt võ ttes —  neid  k asu tab . J u s t  
selle vahekorra  koh ta  teedeeh ituseks k a su ta ta v a te  sum 
m ade ja  selle vahel, m is r iik  võ tab  au to lt fisk aa lse te  
m aksude näol, on R ahvusvaheline K aubanduskoda 
h u lg a  m a te r ja li  kogunud, m is on kü ll õieti v a id  osa 
tem a su u re s t k a v a s t; raudtee  j a  auto  koordinatsioon .

5. detsem bril 1930. a. R ahvusvahelise  K au b an d u s
k o ja  ju h a tu s  v õ ttis  v a s tu  resolutsiooni teedeehituse 
finan tseerim is-m etoodide kohta . Form el, „kes tänavaid,  
kasutab, maksab nende eest“, esineb selles reso lu ts ioo
nis. T än av ad  on ava lik  om andus, nad on te rv e  m aa ja  
ra h v a  jaoks. S eep ä ras t on loogiline, et nende k o rra s 
hoiuks v a ja ta v a d  sum m ad võetakse ü ldsuse v a ran d u se s t, 
r iig ik a ssa s t. Seda teede k o rrasho iu  k u lu  õ ig lase lt ja g a d a  
kõigi liik le ja te  vahel, see on alles kõva pähkel! N agu  
selgus R ahvusv. K aub. ko ja  poolt kogu tud  m a te r ja lis t , 
m itm es riig is  a inuüksi au to d e lt võetavad  m aksud  m itte  
a in u lt ei k a ta  tä ie lik u lt teedeeh ituseks m inevaid  surn-

me, va id  isegi ü le tav ad  neid. See on fisk aa l po liitika , 
m is sunnib  kõrgendam a tr a n sp o rd i ku lusid , ja  seega 
halvas ti  teen ib  ra h v a m a ja n d u s t. A utom aksude v as tu  
ei opponeeri ka a u to p id a ja , ku i seal ju u re s  la s tak se  
suu reneda  liiklem isel. E i ole v is t m idagi se lg itav am a t 
eelpool toodule, kui võ rre lda  teedekulu  au tom aksudega. 
H eade teede v a ja d u s  on a la t i  olnud va id lem ata  tõde. 
Teed esinevad riik ide  ts iv ilisa ts ioon i m õõdupuuna, ja  
n ii oli see ka  varem . Siis tu li rau d tee , m is a lu l suu tis  
m aan teed  isegi te isele  kohale su ru d a , ku id  neid  asen 
d ada ei su u tn u d  isegi rau d tee  m itte . Lõpuks ilm usid 
au tod , m is m u u tu sid  v ä ltim a tu k s  tra n sp o rd i vahendiks, 
olles suu reks parem useks ig asu g u ste l vedudel.

K uid  nüüd  tu li ü lla tu s : v aev a lt n äh ti m ootorsõidu
k i t  tän av a l, kui ju b a  k ing ib  riik  ta lle  oma erilise  „ tä h e 
lep an u “ m aksude ja  tasu d e  ku ju l. K una ja la k ä ija , r a t 
s u ta ja , veovoorim ees edasi jä id  n. ö. n au tim a  m aksu 
v aba  tä n av a k asu tam isõ ig u st, õhkab au toom anik  te rve  
koorm a tollide, m aksude, ig a su g u ste  tasu d e  all. Põh
ju s t  ei häbene tud  n im e tad a : auto k u lu ta va t  tänavaid
suur im al  m ä ä ra l om a k aa lu  ja  k iiru se  tõ ttu . J ä r e l i 
k u lt tu leb  ted a  k a r is ta d a  su u rem ate  m aksudega. T e
g e liku lt puudub  veel p raeg u  tõendus sellise keskaegse 
oletuse tõsiduse kohta . A u to ju h t on a inuke  kõikide 
tä n a v a k a s u ta ja te  hu lgas, kes on p iira tu d  ig a s t k ü lje s t 
eesk irjad eg a  ja  keeldudega, m ille ta g a  ä h v a rd av ad  
sanktsioonid . T al peab olem a lu b a  juh tim iseks, sõi
duk k in n ita tu d  jne . K õigele lisaks võ tavad  au top i- 
d a ja d  oma tu r ja le  veel kõik teedekulud. K eegi ei e ita  
seda, e t v iim asel a ja l  teedekulud  on tu b lis ti tõusnud , 
ku id  oleks vale  arvam ine , kui see ku lu  tõus k i r ju ta 
tak se  au tode arvele.

N üüd tek ib  küsim us, m illise osa teedem aksust 
peaks õieti au to  saam a?  N a e ru v ä ä r t  on o letus, e t 
au to  lõhub teid . On ju b a  am m u selgunud, e t rau d - 
ra ta s te g a  v an k rid  on hu llem ad tee lõhku jad  kui ra š -
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keim ad veoautod  õhukum m idel. Võime isegi täp se id  
andm eid  ja  a rv e  tu u a . P ro fesso r Lcongers on n im elt 
k a tse te  v a ra l k ind laks te inud , e t su u red  hobu-veovank- 
r id  60 korda  enam  lõhuvad  teed  k u i sam akaa lu lised  
veoautod. Quod e ra t  dem onstrandum !

Ig a l m aa l läheb „ teedeeh ituse  ku ludeks au tode 
p ä ra s t“ n ii j a  n ii p a lju  m iljoneid , j a  keegi ei tin g i, 
sest au tom obilis t an n ab  riig ile , m is riig i kohus. T ege
lik u lt j a  tõ e lik u lt peab ta  ag a  andm a h irm u ä ra ta v a lt  
rohkem . A a s t-a a s ta l t  ta s u b  au to  „õnnelik“ om anik 
riig ik a ssa le  k o rra lis te  m aksude kõrval veel ig a su g u 
seid e ra k o rra lis i m akse, tolle  jn e ., e t v a id  p id ad a  oma 
sõidukit. Sum m e, m is au tom obilis t m aksab  üle v a ja 
liku , teedeeh ituseks m inevate  kulude, ei saa  p idada  
m uuks kui ü ld ise  r iig i rah an d u se  ab irah ad ek s, j a  ko 
guni tub lik s  ab irah ak s , k u n a  s isse tu lekud  au tode p e a lt 
v õ e tav a is t e rim ak su d est p eaaeg u  kõigis riig es  ü le ta 
vad  teede kulud. T eiste  sõnadega: suu rem  osa riike  
on tä n u  autodele  tä ie lik u lt v a b a s ta tu d  teedem aksudest. 
See on tä n u v ä ä rn e  s isse tu lek , m ida fisk u s  on osanud 
ü lesleida. M õtlem e p isu t ta g a s i, k u id as  olid to lk o rra l 
lood? T eedeasjandus su ru s  ü ld suse  selga ra sk e  koor
m ana , ja  ku sag il ei n ä h tu d  ke rg en d u st, se s t m uidugi 
ei m õelnud keegi ja la k ä ija id  või hobusõidukeid  m ak
su s tad a .

R ahvusvaheline  K aub. K oda püüab  nüüd  k ind laks 
teh a , kui p a lju  tu lek s au tom akse  v ähendada , e t au to 
om anikele jä ä k s  m aksukoorem , m is oleks seadusliku lt 
õ ig u s ta tu d . K ui m akse võetakse  sead u sp ä ra se lt, siis 
võiks au tom akse  väh en d ad a  jä rg m ise s  p ropo rts ioon is:

võ rgu  p idam isku lud , siis on m õistlik  an d a  ta lle  ko n t
ro llim isõ igus ku lude koh ta , m illise a rv e  ju  ta su b  ta  ise.

H u v itav a  võ rd lu sen a  võiksim e tu u a  a a s ta se  m ak
sukoorm a su u ru se , m is E es ti teedel liik levad  3000 jõu 
v a n k r it on k o h u sta tu d  kandm a teed ek ap ita li heaks.

N ii tu leks jõ u v a n k r ite  reg istreerim ism a ksu . a a s ta s
230.000 k r., b ensiin im aksu  600.000 k r., m is läheb  te e 
d ek ap ita li arvele , k u n a  peale  selle r iik  saab  veel h iig 
la  tu lu s id  sisseveotollide  näol au tode lt, nende osadelt 
j a  õlidelt. K ui s iia  ju u re  a rv a ta  tu lu m ak su d  auto- 
liin ide lt, a u to ä r id e lt j a  jõ u v an k r ite  om anikelt, siis kok
kuvõ ttes saaksim e ü lla tu s lik u  sum m a, n im elt 650 kr., 
m illega iga  E e s tis  liikve l olev jõ u va n ke r  koorm atud.

Tekib küsim us, m illise m ä ä ra n i võiks a lan d a d a  
jõ u v a n k r ite  m aksukoo rm at m eil E estis , ku i um bkaud- 
seltk i võrd luseks v õ tta  v ä lism aa  olusid ja  m aksude 
õ ig last n in g  s e a d u se p ä ra s t ja o tu s t .

E elpool nägim e, e t n ä it. S ak sam aa l on võim alikuks 
peetud  seda sum m at v a s ta v a te  ü m b e rk o rra ld u ste  pu 
h u l a lan d a d a  k u n i 58% -ni, j a  me ei eksi p a lju , kui 
selle p ro tsen d i E e s ti  koh ta  võtaksim e v äh em a lt 50 %. 
Seega tu leks ig a  E esti jõ u v an k ri enam -vähem  n o r
m aalseks m aksukoorm aks um bes 325 k r., m is peaks 
k ü lla ldane  olem a meie ä ä rm ise lt k itsa s te s  oludes.

***
R ü n n ak  au to  v a s tu  on a lan u d  ju b a  a a s ta id  ta g a s i 

k a  E estis . E elm iseis „A uto“ num breis oleme p a a r il  
k o rra l  täh e lep an u  ju h tin u d  sellele, k u is  k a  m eil moo
to rsõ id u k ite  om an ikud  on need, kelle õlgadele au to 

m aksude näol p ü ü tak se  v ee re tad a  lõviosa, kõ ig is t tee- 
dekuludest.

E rilise  süd idusega  on jõ u v an k rite  v a s tu  sõ jak ä i
gu le  a sunud  ag a  rau d teev a litsu s , püüdes saad a  au to- 
busideliine om a alluvusse, m illega ta l  võim alus a v a 
neks kas osa lise lt või tä ie s ti p a ra lise e rid a  a u to a s ja n 
duse sen is t a ren g u k ä ik u  sel teel, e t vaba  võ istlus r a u d 
tee ja  au to  vahel kaoks tä ie s ti n in g  tooks k a a sa  ra u d 
tee  p iira m a tu  hegem oonia jõ u v an k ri üle.

18. m ail s. a. p eeti teedem in isteerium is a u to tra n s 
pordi ü leviim ise küsim use  h a ru tam isek s  koosolek, m il
le s t osa võ tsid  teede- ja  m a jan d u sm in is tee riu m i, ra u d 
teev a litsu se , p o stiv a litsu se , kaub .-tööstusko ja , m aav a 
litsu s te , linnadeliidu  ja  au tobusiliin ide  esinda jad .

V aldavam  osa kooso lija ist ei pooldanud ra u d te e 
v a litsu se  poolt a lg a ta tu d  „ tse n tra lisa ts io o n i“ , s. t. a u 
to a s jan d u se  ü lev iim is t rau d teeam etk o n n a  a lla , leides, 
e t p raeg u n e  o lukord  au tobusside  liiklem ises ei v a ja  
ü m b erk o rra ld u si m itte  a lluvuse  suh tes, kü ll ag a  te h 
n ilis te  tä ien d u ste  suh tes.

R au d teev a litsu se  püüe tes saad a  jõ u v an k re id  enese 
a lluvusse, (kajastub  kogu  m aailm as ilm siks tu ln u d  n ä 
he, e t a u to tra n s p o r t  on saan u d  kõvaks konkurendiks 
raud tee le . E n t se n ik a su ta ta v a d  au to liin id  on tek k i
nud  ra h va  nõudel, n ad  on end ig a ti õ ig u stan u d  ja  siin  
ei sa a  lap s ik u te  vä id e teg a  kedag i u skum a p a n n a , n ag u  
võiks liik lem isvõim aluste  arenem isele  k u idag iv iis i k a a 
sa  a id a ta  see, kui ra u d te e v a litsu s  om a huvide  k o h a 
se lt suleb jä r k jä r g u l t  liine , m is seni k a su tam ise  e la 
vuse suh tes kõ ig iti o ts ta rb e k a d  olnud. N ii su le ti ra u d 
teev a litsu se  pealekäim isel h il ju t i  T a r tu — V õru  liin , ja  
au to liin id e  ta rv ita ja sk o n n a le  n in g  p id a ja ile  pole a n 
tu d  a in u m atk i ta g a t is t ,  e t sam a ei jä rg n e  p e a tse lt ka 
te is te  ü ld k a s u ta ta v a te  liin idega , ku i peaks teoks sa a 
m a ra u d te e  hegem oonia jõ u v an k ri üle.

A u to liin ip id a ja te  poolt teedem in isteerium ile  e s ita 
tu d  p ro te s ti-m ä rg u k ir ja s  ju h ita k se  õ ig u s ta tu lt  täh e le 
p an u  sellele, e t rau d teev a litsu se  püüd  au to liine  koon
dada  enese valdkonda sünn ib  vaid  a in sam al ta g a m õ t
te l —  sund ida  ra h v a s t  rohkem  k a su ta m a  raud teed .

R au d teev a litsu se  ab id ir. ins. P e m a  põh jendab  
„ ts e n tra lis a ts io o n i“ nõ u e t sellega, e t ü ks  a su tis  võ ivat 
ju h t id a  om a äran äg em ise  jä re le  k raam i ja  re is ija id  
k as  rau d tee le  või jõ u v an k rile , ta s a k a a lu s ta d e s  sellega 
liik lem ise tegelikke v a jad u s i. V eel toob h ra  P e rn a  
e tte  v ä ite id , et rau d teed  olla odavam ad tra n sp o rd iv a 
hendid  ku i au tod , e t au to liin id  p o leva t k o rra lik u lt t ä i t 
nud  p o stikohustu si n in g  m ain ib  v iim asel a ja l  sagene- 
nu id  õnnetu  ju h tu m eid  ja  su n d m ää ru ste  rikkum isi au- 
to te il.

K õik need vä ited  pole ag a  m illegag i tões ta tu d , 
p o stik o h u stu ste  e b a k o rra p ä ra se  tä itm ise  p ä ra s t  pole 
k u sag ilg i veel e s ita tu d  üh teg i kaebust, n in g  m is p u u 
tub  õ n n e tu juh tudesse , siis peaks küsim a h ra  P e rn a lt, 
k as  ra u d te e v a litsu s  saades a u to tra n sp o rd i enese ju h 
tid a , m õtleb ta g a t is t  anda , e t igasugused  au toõnnetu - 
sed oleksid tu lev ikus 100-p ro tsendiliselt v ä ld itu d ?  Sel
line n a iiv ite e t kõlab ju  otse u sk u m atu n a .

K ui „ tse n tra lisa ts io o n “ teo s ta tak s , ilm neks a s ja 
olu, et jõ u v a n k r ite  jä re lv a lv e  ja  nendel tra n sp o rd i 
k o rra ld am in e  sünn iks rau d teev a litsu se  poolt, teede 
k o rrash o id  ja  eh itam ine  ag a  m aan teed ev a litsu se  poolt. 
V õhikulegi saab  selgeks, e t ts en tra lis e e rim ise s t sel- 
puhu l rä ä k id a  võiks v a id  h an e ja lg ad es , pealeg i kui 
tse n tra lisa ts io o n  on am m ugi ju b a  läb iv iidud  sellega, 
e t n ii rau d tee - ku i k a  m aan teed ev a litsu s  k uu luvad  ju  
üh ise  k esk asu tise  —  teedem in isteerium i alla.
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M aanteedevalitsuse  k äsu tu ses  on p raeg u  v ilunud  
k aad e r a s ja tu n d ja id  (insenerid , in spek to rid , teem eis t
r id  jn e .) , n e is t suurem  osa, um bes 80% , on soo ritanud  
ka ku tseeksam id  au to ju h tim ise  a la l. N eed kogenenud 
jõud  on seni edukalt k o rra ld an u d  jõ u v an k rite  liik le
m ist ja  jä re lv a lv e t. K as tah e tak se  neid nüüd  asen d a
da ehk raud teeam etn ik eg a , kel puuduvad  vähem adki 
teadm ised  au to as jan d u ses?

E esti M aaom avalitsu s te  L iidu  nõukogu a ru tad es  
sam a k ü sim u st om al koosolekul 16. m ail k. a., a su s n i
m e ta tu d  uuenduse küsim uses e itav a le  seisukohale  jä r g 
m istel k a a lu tlu s te l:

1) K uni senini on R au d teev a litsu s  püüdnud  jä r j e 
k in d la lt vähendada  ja  k itsen d ad a  om nibusside liinide 
võrku , nähes nendes liin ides om ale v õ is tle ja t ja  k a r 
tes selleläbi om a tu lu d e  vähenem ist. Seni on ra u d te e 
v a litsu se  m õju tuse l ju b a  su le tud  te rv e  r id a  elu jõulisi 
ja  m aa rah v a le  ta rv il is i  liine. K ui om nibusside k o rra l
dus koondada R au d teeva litsu se  k ä tte , siis võib oodata 
veel su u rem a t liinide võrgu  k ä rp im is t, n in g  sellega 
jä e ta k se  la ia ldased  p iirk o n n ad  soodsa ühenduseta .

2) O m nibusside liin ide a s jan d u s  on tih e d a lt seo
tu d  m aan tee  a s jan d u seg a  ja  sellega on loom ulik, e t 
need a lad  ka  edaspidi la h u ta m a tu lt seotud oleks.

3) O m nibusside liin ide edasp id ine vähendam ine

S tre ig id  au to tööstuses  on A m eerikas v iim asel a ja l 
h a ri lik  nähe. Ü ks suu rem aid  au toosade v ab riku id , 
2000 töölisega, kes v a ru s ta b  osadega peaaeg u  kõiki 
täh tsam a id  au to vab riku id , su le ti s tre ig i tõ t tu  n ä d a 
laks a jak s . T a g a jä rg  oli see, e t H udson-tehased , kus 
töö tab  um bes 20.000 töö list, p idi 2 päeva  seism a töö ta  
au toosade puudusel. S tre ik  N a sh  v ab rik u s  on nüüd  
lõppenud, ku id  tööpuudus F ischer  k e re teh as te s  Cleve- 
land is ja  C hevrolet osadevabrikus, S t. Louis, oli p ä r is  
h irm u ä ra ta v .

H indade tõus, m is äh v a rd as  m õnda aega , teo s tu s 
ap rillis , m il odavam a- ja  keskk lassi au tode  h in n ad  tõu 
sid 20— 45 ja  50 do llarin i. P ä ra s t  seda h in n ad  k u ju 
nesid jä rg m is te k s :

toob enesega k aasa  jõ u v an k rite  ja  bensiin im aksude 
vähendam ise , m is om akorda vähendaks teed ek ap ita li 
s isse tu lek u t ja  a ita k s  k aa sa  sellega m aanteede k o rra s 
hoiu raskendam isele .

4) R au d teeva litsu se  dom ineeriv  m õju om nibusside 
asjan d u ses  loob o luko rra , e t edaspid ise liin ide võrgu  
k o rra ld am ise l ei a rv e s ta ta  enam  sugug i m aarahV a 
huvidega, vaid  need oleks oh v erd a tu d  fiskuse  s isse tu 
lekutele.

K õigil neil asjao ludel leidis M aaom avalitsu s te  L ii
du nõukogu, e t om nibusside a s jan d u s  m a a ra h v a  hu v i
des peab olem a sõ ltu m atu  R au d teev a litsu ses t j a  tih e 
das k o n tak tis  m aan teede  asjan d u seg a .

Ü hem eelselt o tsu s ta ti s a a ta  v a s ta v  m ärg u k iri T ee
dem in isteerium ile .

E rap o o le tu  h in n an g u  jä re le  p a is tab  kü ll n ii, e t 
rau d teev a litsu se  sõ jakä igu  a in sam ak s põh juseks jõu 
v an k ri v a s tu  on v a r ja m a tu  s ih t —  asendada  rau d te id  
m onopolisti seisukohta.

K uid  v ab a  võ istlus peaks jä ä m a  n ii ühele ku i te i
sele. P raeg u saeg se  k iire  elutem po ju u re s  k asv ab  ka 
ta rv id u s  k iirem ate  liik iem isvahend ite  jä re le , j a  kuna  
se lliseina p raeg u se l p ilgu l esineda võivad vaid  jõ u 
v an k rid , tu leb  sellega lepp ida  ku i p a ra ta m a tu  elu- 
nõudega.

1931. a. ja  1932. a. h indadega , tu n d u v a lt m adalam ad  
1929. a. h in d ad es t ja  p isu t kõrgem ad kui 1933. a., k rii-
si h a rip u n k til.

H indade võrd lus 4 uksega  Sedanidel:

vahel.
1934. a. Sedanid  on kõik rask em ad  kui 1929. a. 

m udelid. C hevrolet Sedani k aa lu  on su u ren d a tu d  
2585 n a e la lt  3190 n ae la le ; F o rd i k a a lu  2500 —  2675 
nae la le  ja  P lym outh i 2510 —  2678 naela le . K una au- 
to h innad  tih ti  a rv e s ta ta k se  k u lu  põh ja l ra sk u se  n ae 
la lt, siis selgub, e t C hevrolet ja  P lym o u th  on ikkagi 
odavam ad 4,9 centi v õ rra  n a e la lt  j a  F ord  3,1 centi 
v õ rra .
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H indade tõus on tin g itu d  m a te rja li ku lu  tõ u su st 
ja  suu renenud  töö liste  p a lk ad est.

1934. a. a lu l ei o sa tu d  oodata  s u u r t  te llim iste  a r 
vu, n ing  see tõ ttu  p a lju d e  nõudm iste  tä itm in e  h ilines. 
Isegi n e ilt r i ig e lt on tu ln u d  te llim isi, kes m itm e a a s ta  
jooksul pole sissevedanud  ü h tk i au to t. O lukord  on nii 
siis v äg ag i ju lg u s ta v , v a a ta m a ta  au tode ta g a v a ra  n a p 
pusele, m is on ju  v a id  a ju tin e  nähe. T ellim iste  tä i t 
m isega h ilinesid  k a  osade vab rik u d , sest ei o sa tud  e tte  
n äh a , e t nii m itm e k r i is ia a s ta  jä r g i  tegevus autode 
a la l sel m ää ra l elustub . Sam a aeg lased  olid too rm a
te r ja l ig a  v a ru s ta ja d , n ing  m a te r ja li  puudus avaldus 
te rve l ala l. E s in d a ja te l j a  m ü ü ja te l ei tu ln u d  m õt
tesseg i te a ta d a  v ab rik u ile , e t nende laod olid tü h jad , 
sest oldi ju b a  h a r ju n u d  vähese  m ü ü g ia rv u g a . N ii 
läksid  p a lju d  te llim ised  kadum a, k u n a  neid  ei saadud  
tä i ta . M uidugi on a in sak s vabanduseks, e t ei loode
tu d  n ii äkki se llis t m üügi suu renem is t. K riis iaeg ad e l 
oli te l li ja  h a r ju n u d  otsekohe saam a n ii su u re l a rvu l 
ku i ta  soovis, se s t te llim isi oli ü ld ise lt v äg a  vähe. 
N üüd tu leks m üügio lud  jä lle  v iia  no rm aalse le  ta s a 
p inna le , m ü ü ja te l v a ru s tu d a  ta rv ilise  a rv u  au todega , 
ja  tellim ised  tä i ta  k o rra lik u lt.

1934. a. au to d  on e h ita tu d  p iin liku  täp su seg a . 
L eidub vaid  vähe  4-sil. m udeleid, k u u e  ja  k ah ek sa  si

lin d rilis i v a lm is ta tak se  p eaaeg u  võrdselt, kuid  ka 
12-sil. a rv  on kau n is  tä h e le p a n u v ä ä rt. M ootori võim 
sus ja  k o rra lik k u s  oleneb e risu g u ste  osade tä p se s t 
ü h tlu s tam ise s t, n in g  see p ä ra s t on tu ru le  la s tu d  m it
m esuguseid  k a ts e a p a ra a te . Mõned n e is t kon tro llivad  
ak k u t, akku  kaable id , k ä iv ita ja  m ootorit, g en e raa to ri, 
stiü tekü tin la id , k o n d en saa to ri ja g a ja t ,  sü n k ro n isee ri
m ist, au to m a a tse t ee lsü ü tu st, sü iitekaableid , am m eteri, 
tu lesid , tr a a te ,  kom pressiooni, k a rb u ra a to r i ,  k ü tte a in e  
pum pa, to ru s tik u  vaacum i ja  isegi raad io  seadet.

Ise se isv a lt a se ta tu d  ra t ta d  toovad k a a sa  uusi p ro b 
leem e ra ta s te  ko rrasho iu s . K ui r a t ta d  on tu g ev a  tä is - 
assi kü ljes, siis tub li tõuke ta g a jä r je l  ei ole neid  veel 
v a ja  p a ran d u s tö ö k o tta  v iia. P a lju d e l u u te l autodel 
ig a  r a ta s  on ag a  „om apead“, n ag u  B uick, C hevrolet, 
De Soto, Dodge, C hrysler, P lym outh  jne ., ja  neid peab 
a eg -a ja lt k o rra lik u lt reg u leerim a ,e riti veel p ä ra s t  kok
kupõrkeid  ja  tõukeid . Selleks on vab rik u d  v a lm is ta 
nud  e rilise  kon tro ll- j a  regu leerim isseade , m ille abil 
kergem  on reg u lee rid a  ja  k o rra ld ad a  u u t tü ü p i ra t ta id .

M ootorid on koheldud erilise  täh e lep an u g a . K o r
ra l ik u l t  sea tu n a  püsivad  nad  sel kombel kau a . K õr
gem  kom pressiooni ü lekanne tin g ib  pa rem in i is tu v a id  
kolve, p a rem aid  k lap ipesi jne.

Dipl.-ins. A. Grcmen.

Tsementteede ehitamine on meil veel võrd
lemisi vähe arenenud. Nagu alljärgnevast 
tabelist nr. 1. näha, on ehitatud, alates 1928. a. 
tsement-prooviteid 23 kohas, üldpikkusega 
8285 m  ja  kogupinnas 40114 m2. 1934. a. ke
vadise ülevaatuse järg i otsustades, kõigist seni 
tehtud prooviteedest on säilinud väga heas sei
sukorras umbes 73%, rahuloldavas ca 20% ja 
muutunud kõlbmatuks ca 7%.

Analüüsides üksikasjaliselt selgunud defek
te tsementteedel, võib neid jagada kolme liiki: 
p r a o d ,  p i n n a  k u l u m i n e  ja ü l d i 
n e  l a g u n e m i  n e.

A. P r a o d  betoonteedes tekivad neljal põh
jusel: 1) a l u s e  v a j u m i s e  ja k e r k i 
m i s e  tõttu, 2) sõidukite d ü n a a m i l i s 
t e  l ö ö k i d e  läbi, 3) värske b e t o o n i  
k o k k u k u i v a m i s e  tõttu ja  4) t e m p e 
r a t u u r i  m u u t u m i s e  tõttu.

Aluse mitteühtlase kerkimise läbi tekkinud 
pragudest on tüübilisemaid Tallinnas: 1931. a. 
Narva maanteel Lasnamäel ehit. tsemakkattel 
ja  1933. a. Paldiski mnt. ehit. betoonkattel mu
nakivisillutisel. Mõlemal juhul põhjavete kor
ralikule ärajuhtim isele ei teatud rõhku panna, 
ja  kuna alus polnud tä itsa  ühtlane, siis maa
pinna mitteühtlase kerkimise tõttu talvel p ra
gude tekkimine betoonkattes oli möödapääse
matu.

Aluse kerkimisest tekivad praod suuremalt- 
jaolt pikkiteed, või poolpõigiti, kusjuures mõni 
betoonplaat tõuseb isegi kõrgemale naaber- 
plaadist, — asjaolu, mis on juba tunda liikle
misel, nagu seda oli näha m ärtsikuus k. a.

Paldiski maanteel. Kuid aluse sulamisel plaa
did vajusid jälle endisele tasemele, ning sõit
misel nüüd pole neid enam tunda. Nagu iga 
praoserv nii siingi vähehaaval kuluvad need 
külmamis-p rägude servad ära. Õigel ajal p ra
gude bituumendamine aitab vähendada seda 
kulumist.

Kõikidest välisjÕududest ehk teguritest, mis 
betoonteele mõjuvad, on põhja kerkimine kõige 
suurem. Kuid vaatam ata neile pragudele eel
nimetatud katseteed võivad seista veel kaua, il
ma suurema remondita, nagu seda ma võisin 
konstateerida 1930. a. Stokholmi juures, kus 
ühes orus betoontee seisis remondita kuigi tä it
sa pragunenud juba 5 aastat.

Edaspidiste betoonteede ehituste korral tu 
leb siiski rohkem tähelepanu juhtida aluse dre- 
neerimisele, ning kahtlastes kohtades, pragude 
vältimiseks betoonisse tuleb asetada raudarm a- 
Itiuuri. Viimast peaks igal juhul tarvitatam a 
truupide kohtadel, kus aluse kerkimine on möö
dapääsematu, nagu seda ka tõendavad praod 
S. Tartu mnt. ja  Paldiski mnt.

Sõidukite dünaamiliste jõudude läbi praod 
tekivad vaid nõrgemate plaatide nurkades. Se
ni on tähele pandud sarnaseid pragusid väga 
vähe, ning sellest võib järeldada, et meie sõidu
kid ja  teerullid ei mõju destruktiivselt korra
likult tehtud tsementteedele.

Betooni kokkukuivamise tõ ttu  tekivad ena
masti n. n. k a r v p r a o  d, ja  seda rohkem :

a) mida peenem agregaat on võetud ja mi
da vähem killustikku segus;
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maksimaalse tem peratuuri kõikumise juures 
+  30° kuni —20°C, ehk 50° C, betooni muutu
mine aastas on 0,5 mm/m, ehk 5 mm/fO m (ha
rilikud vuukide vahed).

Kuna aga betoonimisel on tem peratuur 
keskmiselt +10°C, siis talvine betooni kon- 
traktsioon keskmiselt on vaid 0,00001 X 30, 
ehk 0,3 mm/m. (Võrdluseks: keskmine pae
kivi a =  0,000009, graniidi a =  0,0000081.)

Neis kohtades, kus kontraktsioonist tekki
nud pinged ületavad betooniplaadi tõmbetuge
vuse, tekivad praod ; harilikult nad ilmuvad 
vahedega 8—20 m vastavalt betooni ja  aluse 
omadustele. Vankriga sõidul on kuulda kobi
nat pragude kohal, mis tähendab, et betoon on 
alusest lahti löönud.

Temperatuuri-praod ei erine millegagi eel
pool nimetatud betooni kokkukuivamise pragu
dest, viimased ilmnevad aga juba mõne kuu pä
rast, kuna esimesed — alles järgm isel kevadel.

Nii ühed kui ka teised praod on betooni loo
mulikud omadused, ehk puudused, mida senine 
tehnika ei oska veel täiesti vältida. Betooni 
pragunemise vähendamiseks soovitatakse jä rg 
mist:

1) tarvitada segus võimalikult vähem liiva 
ja  rohkem killustikku, viimast — võima
likult suuremates tükkides;

2) seguvett tarv itada vähem (vesi: tse- 
m ent-tegur 0,3—0,4);

3) hästi tampida või rullida;
4) hoolitseda bei jooni korraliku kivinemise 

eest ja
5) tarvitada bitumeneeritud tsemente.
Tsementmakadam teedel, kus killustik on

jämedam ja  seda tarvitatakse suuremal mää
ral kui betoonteedel, pragude vahed on kesk
miselt laiemad kui betoonteedel, vaatam ata 
isegi tsem entkatte vähemale paksusele, võrrel
des betoontee-kattega. Nii olid k. a. maikuus 
pragude vahed prooviteedel konstateeritud: 
tsemakteedel keskmiselt 15 m, betoonteedel — 
11 m (vt. tabel nr. 2).

Tabel nr. 2.

b) mida m ärjem  segu tarv itatud  ja  kui 
tampimisel betoonipinnale ilmunud vesi 
jä i m ahapühkim ata;

c) mida nõrgemalt tam biti betooni;
d) mida vähemalt niisutati betooni ja
e) mida rohkem tekib soojust tsemendi ta r 

dumisel.

Joon. 1. V ä rske  betooni pa isum ine  ja  konstrakts ioon  
(S ch w in d u n g ) a ja  jooksul.

Nagu joon. 1 näha betooni kokkutõmbu
mine (kontraktsioon) ja  järelikult ka pragude 
tekkimine kestab mitu aastat.

Viimaste aastate katsed n. n. bitumeneeri
tud tsementidega lubavad oletada, et nende 
tarvitam isega saab vähendada või isegi täitsa 
vältida betooni kokkukuivamist ja  sellest tin 
gitud pragude tekkimist. Ka asfaltemulsioo- 
niga värske betoonipinna katmine aitab hoida 
betooni niiskena ja  teha nägematuks karv- 
praod, ning selles suhtes olla soovitatav.

Katse tehtud 1931. a. Tartu maavalitsuse 
poolt Tartu-N arva maanteel tsemak tee bituu- 
mendamisega andis hea tagajärje.

Temperatuur-praod tekivad betooni mahu 
muutumisega külma ja  sooja tõttu. Teatavasti 
betooni lineaar-pajsumise koefitsient a = ca 
0,0000i (muutudes umbes ±  15% vastavalt 
tsemendi ja  agregaadi omadustele ja  betooni 
valmistamisele). See tähendab, et meil1 oleva
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Joon. 2. V uuk ide  viim istlem ine .

Sellest nähtub nagu praguneks tsemakteed 
vähem kui betoonteed, mis tuleb seletada ühelt
poolt killustiku rohkusega ja  teiseltpoolt tse- 
maki suuremast „ankerdusest“ alusega, mis 
takistab plaadi vaba liikumist, vähendades 
nähtavaid pragusid (kuid arvatavasti suuren
dades nägemata, karv-pragusid).

Nagu vaatlused näitavad, tekkinud p r a 
g u d e  s e r v a d  keskmiselt võetuna pole. ku
lunud m itte rohkem kui tehtud vuukide servad. 
Kuna aga vuukide tegemine on võrdlemisi ku
lukas ning vuukide servad tulevad tegemisel 
veidi põikiprofiilist välja ja  jäävad vahest nõr
gemaks, siis paistab olevat nagu üleliigne teha 
vuugid seniste vahedega 8— 10 m, vaid võiks 
ehitada 15—20 m tagant, kuid hoolitsedes va
rakult pinna bituumendamise eest, või vähe
malt tekkinud pragude bituumendamise eest.

V u u g i d  on meil tehtud järgm istel viisi
del : a) Aluskihti asetati põikprofiili jä rg i lõiga
tud 1” laud, laiusega =  aluskihi paksusele; 
pealiskihi valmistamisel selle laua peale ase
tati i/2 ” profileeritud laud ja  tam biti Dingle- 
riga mõlemilt poolt k in n i; servad parandati 
käsitsi (joon. 2). Enne tee avamist võeti peal
mine laud välja ja  pragu valati bituumi täis.

Rannamäe teel 1. sügisel täideti bituumiga 
vaid üks vuuk, kuna teistes lauad jäid sisse ke
vadeni, mil nad välja võeti ja  bituumiga täide
ti. Vuukide servad, nii esimesel kui ka palju
del teistel vuukidel, talve jooksul, mil tee oli 
paljas, osalt kulusid ära. Seda tuleb siin sele
tada liig peeneliivalise segu tarvitam isega vuu
kide servade tasandamisel ja  liig suurte vahe
dega (esimestes vuukides olid 1”, teistes 1/2 ” 
lauad, kuna oleks küllalt olnud !/4” ).

b) Teine vuukide valmistamise viis on rau
tatud servaga: kaks profiili järg i paenutatud 
vitsrauda 3 X 75 mm, milledele on kinnitatud 
iga 25 cm tagant 6 X 300 mm ankurrauad, ja  
hoitakse üksteisest õhukese lauaga eemal, ase
tatakse vuugisse, ja  betoon tambitakse tihedalt 
nende vastu (joon. 3).

Katsed tehtud sarnaste vuukidega Vigalas 
ja  Tallinnas (Rannamäe teel ja  Paldiski m nt.), 
annavad häid tulem usi: vuukide servades' be
toon on terve. A rvatavasti võime tulevikus 
vähendada vuugiraua profiili kuni 2 X 50 mm.

Selleks tuleks teha katseid veel k. a. Analoogi
lised raudvuugid on tehtud kuuekandilistel be- 
toonparkettkividel 1,5X25 mm.

c) Tsemakteel Tõrvas, 1933. a. tehti iga 
18 m tagant vuugid eriliste klotside abil (kir
jeldatud allpool, ins. Ebro referaadis). K. a. 
kevadisel vaatlusel selgus aga, et vuukide ko
had 011 osalt ära kulunud, mida tuleb seletada 
pikkprofiili nõrga kontrollimisega vuukide te
gemisel (olid jäetud lohku) ja  nõrga tampimi
sega, kui ka liig peene segu tarvitam isega.

Mis puutub vuukide vahedesse, ehk väljade 
pikkusesse meil, siis neid on tehtud 8 kuni 15 
m (vaata tabel nr. 2). Kuna pikemates välja
des ei ole veel ilmunud pragusid, paistab ole
vat õigustatud edaspidi väljade suurendamine 
vähemalt 25% võrra. Muidugi mõista palju 
oleneb alusest ja  töötamisest.

R a u d a r m a t u u r  betoontees vähendab 
pragude tekkimist, nagu Raudalu mnt. katse
teel selgub, kuid et raua eest peame välisvaluu
ta t raiskama, siis selle tarvitam isest tuleks' loo
buda. Välismaa tehn. ajakirjanduses paljud 
isegi vaidlevad arm atuuri vastu ja  näitavad, 
et kasu rauast on väga problemaatiline; palju 
ratsionaalsem olla armeerimise asemel tõsta 
betooni paksust; see ka rohkem vastaks meie 
majandusoludele.

Peale eelnimetatud betoontee pragunem ist 
külma tõttu, sünnib mõnikord b e t o o n i  p u 
r u n e m i n e  p a i s u m i s e s t  k u u m u s e  
t õ t t u ,  nagu see aset leidis Tõrvas 10. juulil 
1933. a . : kahes kohas, kus põikpragude vahe 
tsemakteel oli 33 m, sündis katte kummimine 
ja  katusetaoline kerkimine 0,5—2,0 m pikku
selt. Nähtavasti neis kohtades kas fsemak oli 
tehtud võrdlemisi madala tem peratuuri juures 
või töövuugi koht oli nõrk. Ka kõrge tempera
tuu r m ajade vahel 9— 10. VII. 33. a. (kuni 
50°C) mõjutas paisumist.

B. P i n n a  k u l u m  i n  e 1 betoontdedel 
sünnib peamiselt hobuseraudade ja  sõidukite 
raudrehvide mõjul. Pinna kulumist mõõdetak
se sellekohaste metallmõõduristidega (joon. 4), 
mis betoonisse asetatud ja  ühes betooniga ku
luvad ; risti lühenemine 1 mm võrra vastab 
teepinna kulumisele 0,5 mm sügavuselt.

Seniste vaatluste jä rg i otsustades betoon 
on meil kulunud mõõtmata vähe. Teiseltpoolt

Joon. 3. V uucjiraudade asetam ine.
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aga meie näeme Dingleriga valmistatud be- 
toonteedel kuni 8 mm sügavaid kulumislohke 
ja  triipe. Sarnaste triipudega on kaetud koha
ti ligi 50% teepinnast. Olles aga asetatud 
pikkiteed, need triibud ei tundu liiklemisel. 
Nende tekkimise põhjuseks on liig peene ja  
m ärja segu tarvitam ine: tampimisel teatavasti 
tõuseb teepinnale vesi ja  peenike agregaat 
(läimu); viimane teatavasti kulub väga ruttu.

Selle pahe vältimiseks pealiskihi segus peab 
olema võimalikult vähe liiva ja  vett; viimast, 
peale ta  ilmumist pinnale betoonimisel, tuleb 
harjaga maha pühkida enne, kui ta  vajub ta 
gasi betoonisse.

Kus jäme agregaat on jäänud betooni pea
lispinna juure, kulumist näha ei ole. Samuti 
ei ole mJärgata kulumise suurenemist eelnime
tatud triipudel, mis omavad oma maksimumi 
juba esimesel 1/2 aastal.

Peale triipude ja  üsna madalate lämukihi 
kulumiskohtade, mis ei avalda aga m ingit mõ
ju  liiklemisele, ja  ei loetagi tee defektide hul
ka, tulevad ette mõnes kohas nagu k u l u m i s -  
1 0 h u d, mis on tingitud peamiselt puudulikust 
töötamisest. Sarnased nõrgad kohad ilmnevad 
kohe esimesel aastal, nagu see sündis Ranna
mäe teel, kus juba 6 kuu pärast tulid nähtavale 
need kohad (väljades 5—7), kus Dingleri ma
sin rikke tõ ttu  seisis (vt. joon 5). Samal teel, 
28,—29 väljadel, mis on tehtud vaid kruusabe- 
toonist (ilma killustikuta) kulusid sisse mõned 
väikesed lohud, kas nõrga tampimise või mitte 
küllalt puhta ja  liig peene liiva tõttu.

Kuna betoon iga-aastaga läheb üha tugeva
maks, siis edaspidine kulumine jääb ka vähe
maks. Kõige rohkem defekte tuleb ilmsiks ju 
ba esimesel aastal, ning see betoontee, mis on 
halvasti tehtud ja  m ääratud lagunemisele, la
guneb juba esimesel aastal, ja  kui ta  jääb pü
sima, siis — kauaks, mis 011 ka selgunud meie 
katseteedel.

C. Ü l d i n e  l a g u n e m i n e  on meil tu l
nud ette ainult tsemak-prooviteedel, nimelt 
Pälrnus, Elvas ja  Tallinnas, kuna betoon teed 
üldiselt näitavad head vastupanu.

Eelnimetatud tsemakteede lagunemise põh
jused, nii palju kui neid on suudetud kindlaks 
teha, on järgm ised:

1. P ä r n u s ,  Tallinna-Posti maanteel, 1930. 
a. sügisel ehitat. tsemakprooviteedest lagune
sid 3 osa, mis olid tehtud vähese tsemendihul- 
gaga (4— 12 kg /m 2) ; säilis vaid see osa, mil
les oli 16 k g /m 2 (ka vähe!); k. a. maikuus oli 
sellest teeosast ca 50% terve.

2. Pärnus, M artna tänaval, 1931. a. tehtud 
tsemaktee lagunes (ta seisab veel praegugi, 
kuid väga palju kive on lahti ta  sees) nähta
vasti ebaõige valmistamise viisi tõ t tu : pärast 
segu niisutam ist ei rullitud, ning pealispind 
kaeti liig paksult tsementseguga, mis, loomuli
kult, ei pea kaua vastu.

3. E l v a s ,  tsemaktee lagunemise põhjused 
seisavad arvatavasti:

a) liig kerges rullis (6 t) , mis ei suutnud 
küllalt komprimeerida teekatet, b) liig peenes 
ja  savises liivas, c) liig tolmuses ja  porises kil
lustikus, mida vaatam ata pesemisele, ei suude
tud küllalt puhtaks teha ja  d) vilumata mees
konnas, kes seda tegi esmakordselt.

4. T a l l i n n a s ,  S. Tartu mnt., 1931. a. 
tehtud tsemaktee lagunes järgmisel aastal suu
remalt osalt ära, arvatavasti sellepärast, et 
rullimine kestis kaua peale tsemendi tardumise 
algust. Pealegi, polnud meeskond vilunud sel- 
lesuguse tee ehitamisega, mis nõuab aga tea
tud oskust ja  tempot.

5. Just samasugune põhjus oli ka järgmisel 
aastal Tallinnas, N arva maanteel ehitatud tse- 
makteel, mille esimese päeva algul tehtud osa 
näitab nüüd 2—3 m pikkuselt osalist lagune
mise tendentsi, kuna teisel päeval tehtud tee on 
heas seisukorras.

Need asjaolud rõhutavad alalise tsement- 
tööde tööliste kaadri ja  juhtide vajadust, mis 
siis kindla kava jä rg i teostaks töid üle maa. 
See organisatsioon võib olla kas era-, või mõne 
omavalitsuse-ettevõte; ta  peab kandma vastu
tust töö headuse eest, ning peab arendama ja 
välja töötama meil õigeid ehitusviise.

D. O s a l i n e  l a g u n e m i n e  on kaunis 
regulaarselt tulnud viimasel aastal nähtavale 
R a k v e r e s ,  N arva maanteel, 1930. a. ehita
tud tsemakteel. Siin iga töövuugi koht, umbes 
25 m tagant, on lagunenud keskteed, keskmi
selt 1—2 m 2 suuruselt, mis näitab, et nendes 
kohtades kas on rullitud tardunud tsemakki, 
või puudulikult rullitud ja pole aidatud käsitsi 
järele tampida.

Joon. 5. Osaline ku lum ine , te kk in u d  tam pm asina  
se isaku  tõ ttu .
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Joon. 6. R annam äe tee Tallinnas.

Samal teel, raudteepoolses otsas, osaline la
gunemine on tingitud pärast tegemist saj anud 
vihmast ja  sellele järgnenud öökülmast.

V aatam ata nendele lagunemiskohtadele on 
siiski sel teel ligi 85% teepinda veel heas seisu
korras.

Kokkuvõttes peab konstateerima, et meil 
ehitatud tsementteede juures on tehtud koge
muste puuduste tõttu  rida vigu, mis aga Õn
neks, teevad välja meil ehitatud tsementteede 
kogupinnast vaid ca 5%, ning ei suuda vähen
dada tsementteede üldtunnustatud hiäid oma
dusi.

Rööbiti eelnimetatud tsementteede puudus
tele on meil selgunud ka rida huvitavaid taga- 
järjerikkaid  positiivseid külgi, mis seda 
enam väärivad tähelepanu, et nad mitte ainult 
praktiliselt, vaid ka majandusliselt on vastu
võetavad meie oludele.

Need tsementteede positiivsed küljed  on 
jä rgm ised :

a) Suur v a s t u p a n u  k u l u m i s e l e .  
Nagu eelpool juba tähendatud, kogu tsement
teede pinnast on meil ligi 85% hea, mille vas
tupanu kulumisele ideaalne: senised vaatlused 
pole avaldanud veel kulumist killustikbetoonis, 
m ahaarvatud mõni lämurikas koht, kus kulu
sid triibud sisse 5—8 mm sügavuseni.

b) Võrdlemisi v ä i k e n e  p r a g u n e m i- 
n e (kui m itte lugeda neid erakorralisi juhu
seid, kus põhja dreneerimatuse tõttu  maa ker
kis), keskmiselt iga 10 m tagant 1 pragu (või 
vuuk).

c) O d a v  v a l m i s t a m i n e .  Tsemaktee 
läks maksma Kr. 2.80 — 3 k r./m 2 (ehk Kr.

1. — 1.20 rohkem kui harilik vesim akadam ); 
betoontee maksab umbes K r 0.40/m2 — 1 cm 
paksuselt.

d) M a d a l a d  k o r r a s h o i u  k u l u d .  
Omavalitsuste andmete jä rg i (vt. tabel 1) tse- 
makteede aastased korrashoiu kulud1 olid 
2 — 5 senti/m 2, ja  betoonteede kulud — 
0 — 2,5 s./m 2.

e) Võimalus k a t t a  betooniga või tsemaki- 
ga a u k l i s e k s  m u u t u n u d  m u n a k i v i  
sillutist, mis 1. a. sügisel sai esimese proovina 
teostatud kolmes kohas: Tallinnas, Paldiski 
maanteel, S. Pärnu mnt. Silikaadi vabriku juu
res (joon. 7) ja  Tõrvas (vt. ins. Ebro refej-- 
raa t). Neil katseteedel betoonsegu on hästi 
haaranud kivisillutist, ei kobise, 'vähe praguneb 
(keskmine vahe 21,5 m) ning nähtavasti saab 
täitm a ta  peale pandud lootused. Tänu võrd
lemisi madalale hinnale, lihtsale valmistamise 
viisile, siledale ja  tolmuta pinnale, see katte- 
viis võib lahendada viimase aja valusat küsi
must — meie vanade sillutatud tänavate aukli
seks muutunud sillutise moderniseerimist.

Kokkuvõttes senised katsed ja  tulemused 
tsementteede alal meil annavad võimaluse üles- 
seada järgmised teesid:

1. Toetudes senistele kogemustele tsement- 
betoon teed on kohctsed metie oludes tea
tud eeldusil ja  kui töö teostatakse tehni
liselt õieti.

2. Kõik tsementteede ehitamise tööd tuleks 
koondada üleriikliselt ühe organisatsioo
ni kätte, kes arendaks tsementteede ehi
tusviise ja kannaks ka vastutust töö kva
liteedi eest.

3. Uurida võimalusi teede ehitamiseks bitu- 
meneeritud tsemendist kui ka bitumen- 
datud betoonist.

Joon. 7. T sem akka te  S ilika a d i va b riku  juures, 
S . P ärnu  m nt., Tallinn .

Iga autoomanik, autosportlane, autojuht ja turismist hu
vitatud loevad ja soovitavad teistele Eesti fluto ja Eesti 
Touringklubi häälekandja AUTO, SPORT ja TURISM
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U N G A R I K U N IN G L IK  A U T O K L U B I
k o rra ld ab  24-. ju u n is t  ku n i 9. ju u lin i  tu tvunem issõ idu , 
m ille k av a  on jä rg m in e :
24. V I. umb. kl. 8.20 K ogum ispunk t B erliin , dinee

hotell C o n tin en ta l’is.
25. V I. Kl. 8.30 —  ä ra s õ it D resdeni. K l. 13.00 —

lunch D resdenis, rin g sõ it D resden is, lin n a 
v a a te id  D resden is. Kl. 16.00 —  ä ra sõ it P ra a -  
hasse. Um b. ikl. 20.00 —  dinee ho te llis  (Am- 
b a s s a d o r) .

26. V I. E ine  ho tellis, ringsõ idud  P ra a h a s . Kl. 13.00
—  lunch hotellis. Kl. ;4.30 —  ä ra s õ it B rünn i.
Um b. kl. 20.00 —  dinee B rü n n is  (G rand  H o
tell) .

27. V I. E in e  B rü n n is . Kl. 8.00 —  ä ra s õ it B udapesti.
Kl. 13.00 —  lunch G yör’is. Kl. 15.00 —  v as
tu v õ tt U n g a ri K un. A u tok lub i poolt, ta g a s i 
B udapesti. Kl. 20.00 —  dinee ho tellis (G rand  
H ot. U n g a r ia ) .

28. V I. E ine  ho te llis. Kl'. 10.00 —  k ü lask ä ig u d  P a r 
lam en ti, m uuseum id. Kl. 13.30 —  lunch  Gun- 
del’ds, k ü lask ä ig u d  loom aaias, su p lu sk o h ta 
des, Szechenyi, V a jd ah n y ad  lossis. K l. 18.00 
— M ath ias  õllekelder. Kl. 20.00 —  te a te r  või 

m uu lõbustuskoh t. Kl. 23.00 —  supee M arg it 
saa re l, p ä r a s t  ta n ts  b aa ris .

29. VI. (P ü h a ) . E ine  ho te llis  B udapestis . Kl. 10.00 —
k ü la s tu s  S t. S te fan y , T eaduste  A kadeem ia, 
K un ing l. loss, v ah ip a ra a d . Kl. 13.15 —  lunch 
St. G ellert ho te llis, th e rm aa lv an n id e  v a a tle 
m ine, G ellert m ägi. Kl. 15.00 —  M a rg it s a a 
rel, v ann id , spo rtk lub id , sana too rium , lõpuks 
poolo hobustel. Kl. 17.00 —  th e  d a n sa n t F lo 
pist ju u re s . Kl. 18.30 —  v ä lja sõ it Ja a n im ä e 
le, v aad e  v a lg u s ta tu d  linnale . Kl. 20.15 — 
dinee k u u lsas  B udda re s to ra n is . Kl. 22.00 — 
S p o la r its  kohvik. Kl. 23.00 —  v a rie te e  ja

30. V I. E in e  ho te llis , riig ik e ld rite s  k ü la s tu s . Kl. 13.00
—  lunch, p ä ra s tlõ u n a  vaba. K l. 21.000 —  di
nee hotell R itzüs, kohvi te r ra ss il .

1. V II. E in e  hotellis. Kl. 7.30 — ä ra s õ it M ezökövesd’i
Kl. 10.30 —  p ä ra le jõ u d  M ezökövesdü. Kl.
12.00 —  ä ra s õ it L illa fü red ü . Kl. 14.00 lunch  
j a  r in g sõ it L illa fü re d ’is. Kl. 17.00 —  v ä lja 
sõit D iõsgyör’i (su u r. ra u a te h a s e d ) . Kl. 18.00
—  M iskolc’i k ü la s tu s  (kui soov itakse). Kl.
20.00 —  dinee L illa fü red ü s  (P a la s t  h o te llis ) .

2. V II. E ine  ho tellis. Kl. 8.30 —  ä ra s õ it T o k a j’sse.
Kl. 10.30 —  T okaj ve in ikeld rid . Kl. 11.30 — 
sõit puss ta sse . Kl. 14.00 —  lunch  p u ss ta s . Kl.
19.00 —  ä ra s õ it D ebreceni. Kl. 20.00 —  dinee 
ho tellis (A ran i B ik a ) .

3. V II. E in e  ho tellis. K l. 9.00 —  ä ra s õ it Ceglled’i.
Kl. 13.00 —  lunch C egledüs. Kl. 14.30 —  t a 
g as isõ it B udapesti. Kl. 16.00 —  tu lek  B uda
pesti, p. 1. j a  õh tu  v aba . Kl. 20.00 -—- dinee.

4. V II. E in e  ho tellis. Kl. 9.00 —  ä ra s õ it B ala ton i.
Kl. 13.00 —  lunch B ala ton is . Kl. 15.00 —
ä ra s õ it T ihany . Kl. 20.00 —  dinee B ala ton is 
või m u ja l. M usti, o rk es te r.

5. V II. E in e  ho tellis. Kl. 8.00 —  ä ra s õ it G raz i. Kl.
13.00 —  lunch G raz ’is, lin n av aa te id . Kl. 15.30
—  ä ra sõ it Sem m eringü . Kl. 18.00 —  tu lek  Sem- 
m ering i. Kl. 20.00 —  dinee ho tellis (S ü d b ah n ).

6. V II. E ine  hotellis. K l. 8.30 —  ä ra s õ it V iin i. KL
11.00 —  V iin i v aa te id . Kl. 13.00 —  lunch ho
te llis  või G rinzingüs, p. 1. v ä lja sõ it S'chön- 
b ru n n i. Kl. 20.00 —  dinee hotellis (M eisl & 
S c h a d n ).

7. V II. E ine  hotellis. Kl. 9.00 —  ä ra s õ it Ig la u ’sse
Kl. 13.00 —  lunch Ig lau s. Kl. 15.30 —  ä ra s õ it P ra a -

hasse . Kl. 20.00 —  dinee P ra a h a s  (A m bassa- 
d o r ) .

8. V II. E ine  hotellis. K l. 9.00 —  ä ra sõ it D resdeni
(kas üle H a id a— Bodenbach ehk G örlitz—  
K o ttb u s ), lunch G örlitzis või D resdenis. K l. 
14.30 —  ä ra s õ it B erliin i. Kl. 20.00 —  dinee 
B erliin is .

9. V II. E ine  hotellis.
L a hkum ine .

P a lu ta k se  E esti au to sp o rtla s i k ü la s ta d a  i lu s a t
U n g a r it  sellel .tu tvunem is-sõ idu l. O sav õ tja te  ku lu  on 
a in u lt bensiin i j a  õli ostus n in g  g a raaž id e  kulu.

SA A V U T U S  JA  Ö KO NO OM SUS.
A lles 12 a a s ta t  ta g a s i oli au top idam ine luksuseks, 

p ra e g u  ag a  on au to  m u u tu n u d  h äd av a ja lik u k s  ta rb e 
a s ja k s . K ui tah e ta k se  om ale se llist ta rb e a s ja  m u re t
seda, siis h a r ilik u lt o s tja  on loonud enesele enam -vä- 
hem  k ind la  p ildi sellest, m ida ta  au to lt nõuab, ja  kui 
p a lju  ta  ta h a b  v ä lja a n d a  selle eest. N õuded p iird u 
vad  p e a a s ja lik u lt au to  sõ iduk iirusega , m ugavusega ja  
ökonoom susega, tem a o ts ta rb ek o h asu seg a . M illeks v a 
ja ta k se  au to t?  K as am etiskäim iseks?  M itm eistm eline 
peab ta  olem a? Või ta rv ita ta k s e  a u to t perekonna v ä l
ja sõ itu d ek s?  T eiseks tä h tsa k s  teg u rik s  on sõ idukii
ru s . L innasõ idu l ei ole sõ iduk iirus tä h tis , ku id  m a a n 
teel küll. L in n as on tram m id e  ja  om nibuste keskm ine 
k iiru s  um b. 25 k m /t. M aan teel peaks ag a  sõiduk s a a 
v u tam a  sõ idurongi keskm ise k iiru se , s. o. umb. 55 
k m /t. P eab  a ru  saam a, e t need au tod , mis peavad  
võ istlem a odavate , avalikkude liik lem isvahend itega , ei 
toh i olla su u re  au to  m in ia tü ü rid . On võim alik „vähen 
dad a“ a u to t va id  te a tu d  p iir in i, ü le selle p iiri väikse- 
m õõduline au to  ei ole enam  ökonoomne. K a ei lange  
va lm is tam isku lud  sugug i v õ rd se lt väiksusele , n ii e t ka  
väikseim a kaheis tm elise  au to  ostuh ind  on ikkag i k au 
n is kõrge. Ö konoom suse m õttes tu leks va lid a  te ise  
eh itu seg a  auto . M ootorivõim e võib olla väike, sest 
linnasõ idu l ei v a ja ta  üle 25— 35 km  .keskm ise k iiru se . 
T ä h tis  on aga , e t b e n s iin ita rv itu s  oleks väike, v a s ta 
v a lt  m ootori võim susele. S am u ti peaks v as tu p id av u 
sega a rv es tam a .

M uidugi jä ä b  m o o to rra ta s  teg u rik s , m is k u n ag i 
tä ie lik u lt ei või kaduda  tän av a p ild ilt . K o rrash o itu d  
m o o to rra tta  ökonoom sus ü le tab  ikka veel n iivõ rd  v ä i
keau to  ökonoomsuse, e t p a lju d  te m a s t loobuda ei või 
ega ta h a .

K a m ootorite  a ren g  on lä inud  ökonoomsuse su u n as . 
V -m ootorid  on p raeg u  h in n as , k u n a  nad  m itm e silin d ri 
ju u re s  võ im aldavad  o ts ta rb ek o h asem at ruum i k a su ta 
m ist. Meie p raeg u se  teh n ik a  seisu ju u re s  ta rv ita ta k s e  
siisk i V -konstruk tsioon i alles 6-sil. a la tes . N e lja  sil. 
m ootorid k in n ita ta k se  h õ ljuva lt. Sellega ag a  ei ole 
a re n g  veel lõppenud, n in g  kõige p ea lt peaks läh em ate  
a a s ta te  jooksul lahenduse  le idm a küsim usele, kas 2 -tak - 
ti lin e  või 4 -tak tilin e  m ootor?
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A V U S V Õ ID U SÕ IT  B E R L IIN IS .
£r flä reen ingsõ idu l n ä ita s id  S aksa  m asinad  v äg a  head 

aega, S tuck  sa a v u ta s  P  .m asinal isegi 245 km 
ühel rin g il keskm ist k ii ru s t , suu rim  kdirus oli ü le  300 
km  tu n n is . M uidugi võis se llest jä re ld a d a , e t S aksa 
sõ itja d  esim estele kohtadele  tu levad , o lgugi e t A lfa  
Romeo j a  B u g a tti au tod  olid ju b a  p roov itud  ja  nende 
sõ itja d  V arzi, C hiron ja  Moll, tu g ev ad  v a s ta sed  Saksa  
sõ itja ile . E ttev a lm is tu sed  olid head  ja  täpsed , suu res 
k la ss is  (ü le  1500 ccm) pid id  11 tu n tu d  saksa  sõ itja t 
võistlem a, ja  k a  see a sjao lu  su u ren d as sak sa  võidu
võim alusi. E nne s ta r t i  m uu tus kü ll ilm  ebasoodsaks, 
j a  sam u ti te a ta ti ,  e t M ercedes ei võ ta  osa, k u n a  ta  
om a m asin a id  ei pea veel k ü lla lt v iim istle tuks. A uto- 
U nion Stucik’i, M om berger’i ja  L ein ingen’ig a  jä i  üksi 
A lfa-Rom eo ja  M ase ra ti m eeskonna v as tu . E sim esel 
r in g il ju h ib  S tuck, keskm ise k iiru seg a  206 km  tunn is , 
m is m ä r ja l a sfa ld il ja  tilk u v a  ta e v a  all on su u r  s a a 
vu tu s . T em ale jä rg n ev ad  C hiron, V arzi, Moll, Nuvo-

la r i ;  p r in ts  L ein ingen  te ise l P -au to l on alles 6. kohal. 
N uvo lari võistleb  k aa sa , v ig a s ta tu d  ja lg  g ipsim ähises. 
S tuck  ju h ib  9 r in g i, siis ag a  pea tub , et k õ rva ldada  m e
h aan ilis i v igu . 40 sekundiline p ea tu s  võim aldab M oll’il 
S tu ck ’is t m ööduda. S tuck  ei ta h a  k e rg e lt k ao tad a  ja  
sõidab 211 km  tem pos M olli jä rg i ,  on su n n itu d  aga  
loobum a, sam u ti C hiron. Seega ei ole Mollil enam  
v õ is tle ja t, o lgugi e t M omiberger k ih u tab  kuu en d a lt ko
h a lt kolm andale.

T a g a jä r je d : A u to d  üle 1500 ccm : G uy Moll (A lfa  
Romeo) 294 km  426 m. a ja g a  1 tu n d  26 m in. 3 sek.; 
keskm . k iiru s  205 km  290; 2) V arz i (A lfa  Romeo)
1 tu n d  27 m in. 30,3 sek.; 3) M om berger (Porsche) 
1 tu n d  27 m. 48,3 sek.

A u to d  kuini 1500 ccm : 1) V eyron  (B u g a tti)  196 
km  56.1 m a ja g a  1 tu n d  4 min. 36 sek. —  keskm . k ii
ru s  182 km  700 (uus rekord ) ; 2) B u rg a lle r  (B u g a tti)  
a ja g a  1 tu n d  5 m in. 9,1 sek .; 3) C astelbarco  (M asera ti) 
a ja g a  1 tu n d  8 min. 8,4 sek.

N r. 64. M oll ( A lfa  R om eo), N r . 44. P r in ts  Leiriingen  
(P orsche au to ), N r . 66. P e ter  de Paolo (M iller).

Z o ller'i m ootor 1,5 Itr., m ille võim e 200 h.-j.

A m eerikas k av a tse tak se  eh itad a  au to tee , m is lä 
b is tak s  te rv e  kontinendi New Y orki ja  San F rancisco  
vahel. H u v itav  on s iin ju u re s , e t seda teed tah e tak se  
eh itad a  kõrgeteena , e t v ä ltid a  igasuguseid  k ään ak u id  
n in g  liik lem istak is tu si. Ig a  50 km. jä rg i  av a ta k se  abi- 
ja am , ig a  500 km. - jä rg i  hotell g a raa sh id eg a , tenn is- 
p la ts id eg a , u ju lag a , k inoga jne. See kav a  an n ak s tööd 
3 m ilj. inim esele. K ulud a rv e s ta ta k se  umb. 3 m ilja rd i 
do llarile . L õplikku o tsu s t ei ole selle ko h ta  veel a n 
tu d , ku id  oodatakse lähem al a ja l.

L E N N U K ID  A U R U T U R B IIN IG A .
K una te is te  liik lem isvahend ite  ju u re s  a u ru tu rb ii-  

n idega  on s a a v u ta tu d  h ä id  ta g a jä rg i ,  h ak a ta k se  k a  len
nuk id  v a ru s ta m a  au ru tu rb iin id eg a . K avas on eh itada  
2X 3000 h. j. a luseid , m ille ü ldkaal oleks lahu ta tud ; 
p e aag reg aa tid e  ju u re s  —  ka te l, tu rb iin , k o ndensaa to r 
jne . —  0,5 kg. h. j., k u s ju u re s  on a rv e s ta tu d  k a  vee- 
ta g a v a ra  k a tla s .

580 KM. K IIR U S T  K U K K U V L E N N U L  (S tu r z f lu g ) .
T u n tu d  sak sa  k u n stlen d u r E rn s t  U det esines B er

liin i len n u p la ts il T em pelhofis esm akordselt oma uue 
C urtis-H aw k-doppeldeckeriga, 750 h. j. W right-C yclone 
m ootoriga, m ille ta  tõi k a a sa  oma v iim ase lt re isu lt  
Ü hendriigesse. M asin, m ida k a su ta v a d  k a  A m eerika 
tu n tu im ad  k u n stlen d u rid , omab m ä ä ra tu  tõusuvõim e. 
T a  saav u tab  m inu tis  1000 m. k õ rg u st, 12 m in u tig a  
8000 m. H a rilik  k iiru s  on um b. 350 k m /t., kukkuv- 
lennul saav u tab  ta  a g a  580 k m /t. S ä ä lju u re s  o levat 
fmasin n iivõ rd  v a s tu p id a v a lt eh ita tu d , e t ta  v a b a lt t a 
lub selle ää rm ise  p ingu tu se .

A U T O R E IS  Ü M B E R  M A A ILM A .
V ene A utoklub i sooritab  jä rg m ise l a a s ta l p ropa- 

g an d are is i üm ber te rv e  m aailm a. R eisukestvuseks on 
m ä ä ra tu d  8 kuud .
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K OLM A S SA K SA  V Õ ID U S Õ ID U A U T O .
B erliin is e lu tsev  Schveitsi in sener Zoller, kes kx 

v ä ik es t m aailm -arekordi DKW  m udelit k o n stru k tiiv se lt 
m õ ju tas , n in g  kes eh ita s  kom pressori H enne m aa ilm a
rekord i B M W -m asinale, v a lm is ta s  nüüd  IV2 I tr . võ idu
sõ iduauto , m is n ii m itm eti ä ra ta b  täh e lep an u . Ju b a  
a a s ta id  k a su tab  Zoller kahekordse  kolvi põhim õtet, m il
le ju u re s  k aks kolvi te a tu d  m ä ä ra l üh ises põlem is- 
ru u m is töö tavad . N eed U -m ootorid on tu n tu d  ju b a  
G arelli, H ir th , P uch  ja  v iim aste l a a s ta te l  DKW  võidu
sõidu m as in a te  läbi. Zoller k o n stru ee ris  ju b a  a a s ta te  
eest väikse 3-sil. k ah e ta k tilis e  m ootori v ee jah u tu seg a . 
N üüd esineb ta  6-sil. m oo to riga , 12 kolviga j a  2 kom 
p resso rig a , m is n ä ita b  h ä id  võim eid. U m bes 5500 t i i 
ru  ju u re s  on m asin  200 h. j. ja  seda 1500 ccm silind- 
rim ah u  ju u re s . Sam al a ja l  a ren d ab  Zoller 3-sil. 750 
ccm. m ootori sam a eh itusega . Zoller ta h a b  se llest eh i
ta d a  sportm ootori, m ille tiiru d e  a rv  on a lan d a tu d  3800, 
k u s ju u re s  võime on 130 h. j. T erve  m ootor koos kom 
p re sso riteg a  k aa lu b  ü m m arg u se lt 95 kg. S u u re  h u 
v iga  oodatakse selle ko lm anda S aksa  võ idusõiduauto  
esinem ist tu le v a s te l võ istlu ste l.

J

N Ü R N B E R G  —  M Ü N C H E N  —  ST U T T G A R T .
K u s on kõige parem  sõita?

N ü rn b e rg is  va litseb  kenakene segadus. Iga le  võõ
ra le , kes esim est k o rd a  au tos sõidab N ü rn b erg is , nä ib , 
e t siin  võib igaüks sõ ita  n ag u  ta h a b . E rilisek s  paheks 
N ü rn b e rg is  on ra tta sõ itja d , kes usuvad , e t tä n a v a d  
on a in u lt nende p ä ra l t.  T ih ti sõ idavad n ad  kolme1- 
kesi kõ rv u ti p ea tä n a v a il, o lgugi e t see on keela tud . 
Tyam m i ase tu s  on hoopis va le , ku id  seda h a k a ta k se  
n ü ü d  k o rra ld am a . V ahel peab  sõitm a tra m m is t p ah e 
m al, vahel p a rem al pool, lõpuks ei te a  isegi enam , kus 
õieti sõ itm a peab. Ü ks sõidab p ah em a lt, te ine  p a re 
m alt, keegi ei te a  m is te ine  k ava tseb , ja  kokkupõrked 
on v ä ltim a tu d . Ü kskõik  kellega — süü k an n a b  ikka 
jõ u v an k ri ju h t.

M ünchenis on asi ju b a  p isu t parem . K u ig i ka 
sä ä l liik lem isko rra ldam ine  pole ideaa lne , võib sellega 
siisk i ra h u l olla.

T ulles ag a  S tu t tg a r t i  011 au tom obilis t ü lla ta tu d !  
S tu t tg a r tis  ei a n ta  sig n aa li, ku i v a id  a in u lt su u rim as  
h äd as. J a  om eti on siin  v äg a  kerg e  n in g  m ugav  sõita. 
Iseg i r a t ta s õ i t ja d  ja  ja la k ä ija d  a rv e s ta v a d  te is te  liik 
le ja te g a  ja  su l on tu n n e , n ag u  v a litsek s siin  kõ ik ja l 
sõbra lik  koostöö. T ulles S tu t tg a r t i s t  N ü rn b erg i, n in g  
olles veel eelm ise m õju  all, p ü ü ad  ka  N ü rn b e rg is  läbi 
s aad a  s ig n aa li an d m a ta , k u id  siis v a s t  a lles sa tu d  p i
g isse! . N ü rn b e rg is  ei saa  tän a p ä e v a l sellega veel to i
me. Ig aü k s , kes on sõ itnud  neis kahes linnas, võib öel
d a : Sõit S tu t tg a r ti s  on nau d in g , N ü rn b e rg is  ag a  p iin !

U U S TER A SiSILD  Ü L E  N IIL U S E .
K u n in g as  F u a d  avas h il ju t i  uue, su u re  te ra ss illa , 

m is k ah ek sas poognas, ig aü k s 20 m tr. la i, v iib  üle 
N iiluse. S illa  p ikkus on um b. 400 m tr., tem a eh itu 
seks k a su ta ti  4000 tonn i in g lis te ra s t. Osa s illa s t saab  
e lek tri ab il av ad a , e t võ im aldada laevadele läb ipääsu . 
S ilda v a lg u s tav ad  öösel h e lg iv isk a jad , n in g  ta  on p ra e 
gu  m oodsaim aks se llesa rnaseks eh ituseks.

M O O TO R R A TA S V E N E M A A L .
V enem aal on m o o to rra ta s te  sissevedu  lu b a tu d  a i

n u lt am etvõim udel. V iies linnas on a su ta tu d  su u ri 
m o o to rra ttav ab rik u id , m is sam u ti kuu lu v ad  am etvõi- 
m udele. Kõige lev inenum  m asin  on „P u n an e  oktoober“ ,

350 ccm., õ h u jah u tu seg a  k ah e ta k tilin e  m ootor. L ähe
m al a ja l  k av a tse tak se  a la ta  uue m asina  eh itusega , m is 
tu b lis ti sa rn an eb  S aksa  B. M. W. m asinaga .

V eriem aal on p raeg u  am etlike tead e te  p õ h ja l 143.200 
a u to t ja  167.000 veoau to t, peale selle veel 204.100 
t r a k to r i t .  K äesoleva v iisa a s ta k u  p laan i lõpul peab 
sõ iduautode a rv  V enem aal u la tu m a  650.000.

U U S A U T O V E N T IIL .
K aks m eh aa n ik u t In g lism aal võtsid  k au aaeg se  k a t

setam ise  jä rg i  pa ten d i uueie  m ootorven tiilile , m is nä ib  
o levat suu re  tä h tsu se g a  n ii sõidu- k u i ka  veoautodele. 
L e idu rid  se le tavad , et nende ko lv iven tiil, a se ta tu n a  
s isse laskeavausse  vähendab  bensiin i ta rv i tu s t  poole 
v õ rra . Ig a  s ilinder saab  ühe sellise ven tiili.

P ra k tilise d  k a tsed  8000 km. p ikkusel teel m ägisel 
P õ h ja -In g lism aa  ra n n ik u l tões tasid , et kerge, k inn ine  
12 h. j. au to  võ tab  ilm a p a te n tv ^ n tiil ita  9 l t r .  ja  ven
ti il ig a  4,6 ltr . bensiin i iga  100 km. pääle .

A su tam ise l on üh ing , kes h akkab  neid uusi k lappe 
v a lm is tam a  ig asu g u  sõidu- ja  veoautodele. M itm ed 
ben siin ik o n tsern id  ja  au to v ab rik u d  on h u v ita tu d  u u est 
le idusest.

IN G L ISM A A L  600 O H V R IT  P Ä E V A S .
Ing lise  m aan teed  nõuavad  ig a  päev 600 ohvrit. 

S uu rem  osa õnnetusi sünnib  kü ll õnne tu te  enda 
hooletuse tõ ttu . 1933. a. jooksul su rid  au toõnne tu se  
läbi 7202 is ik u t, h a a v a tu te  a rv  oli 216.328, m is tõen
dab, e t õnne tu s te  a rv  on 10% v õ rra  tõusnud  1932. a. 
saad ik .

L E N N U E K S P E D IT S IO O N  A M A Z O N A SE  
PIIR K O N D A .

L ähem al a ja l  lahkub  M ad riid is t suu rem  eksped it
sioon, e t lennu tee l u u rid a  A m azonase ü lem is t p iirk o n 
da, m is senini veel tu n d m a tu . E ksped itsioon i ju h ik s  
on tu n tu d  H isp aan ia  p a rim  len n u k ap ten  Ig lesias . U u ri- 
m isre isi f in a n tse e rib  H isp aan ia  H arid u sm in istee riu m .

D E IC K E  —  V Ä IK E L E N N U K  (S C H U L T E R - 
D E C K B R ).

D eicke  on väike, üheistm eline  lim usiin , 15— 20 h.-j. 
k ah e ta k tilise  2-sil. m ootoriga. P in d a la  la iu s  on 9,85 
m. ja  p in d a la  sügavus 0,9 m. K andep innad  m a h u ta 
vad  8 ru u tm .

T iib  läb is tab  lennuki, asub  k ae tu d  baldach in il, k a n 
des keskel tu u lek laa s i j a  k a tu s t,  m is on ä ravõe tav , n ii 
e t m asina l võib k a  la h tis e lt  sõ ita. T iib on e h ita tu d  
küm nekordse k in d lu stu seg a .

L ennuki ü ldp ikkus on 5,4 m. ja  lennuvalm is m a
sin k aa lu b , ühes k ü tte a in e g a  3 tu n n ik s , 160 kg. Moo
to r  on 2-sil. k ah e ta k tilin e , D eicke e h ita tu d , mis- 750 
ccm sil. m ahu  ju u re s  2500— 3100 t i ir u g a  m inu tis  annab  
15— 20 h. j. E sim esed p roovilennud  spord ilenduri R olf 
R o jah n ’i ju h a tu se l, õnnestusid  su u rep ä ra se lt.

M üncheni läheda l sa i treen ingsõ idu l su rm a  sak sa  
võ idusõ itja  C h arly  Jellen . A uto  lendas ku rvel üm ber, 
k u s ju u re s  Je llen  sa i n iivõ rd  ra s k e lt v ig a s ta d a , et su ri 
kohe. S üm paatne  sõ ita  oli alles 25 aa s tan e .

K iire im a ks  m o o torra ttaks , m is seeria  v iisil v a l
m is ta tu d , on k a h tle m a ta  B rough -Superio r  —  m udel
S . S . 100, m ille k iiru s  on 177 k m /t. g a ra n te e ri tu d .

S ee riam asin a  jao k s on selline keskm ine k iiru s  
enam  kui küll.
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E A K M S. M E IS T R IV Õ IS T L U S E D  T A L L IN N A  
H IPO D R O O M IL .

E. A utoklubi M o o to rra tta  Sektsioon k o rra ld a s
3. ju u n il s. a. oma kolm anda hipodroom i võidusõidu 
1934. a. m e is trite  nim ele. P ä ik esep a iste lin e  ilm  oli 
võidusõiduks soodne n ing  p e a ltv a a ta ja id  oli rek o rd ili
se lt p a lju .

U udiseks oli L ä ti p a rim a  m o o to rra ttu r i E d. S k u r-  
sten is  N orton il võ is tlu ste l esinem ine, ku id  k ah ju k s  
m ootoririkke tõ ttu  ei saan u d  tem a sõitu  näha .

A lu l kohe võis k o n sta tee rid a  uusi rekorde, sest 
sõ itsivad  rahvusvahe lise  k u u lsu sega  m o o to rra ttad , n ag u  
kaks „ N o rto n -In te rn a ts io n aa l“ , „N ew  Im p e ria l“ , „Spet- 
s ia a l“ ja  esm akordselt R ootsi popu laarsem  m o o to rra 
ta s  „H u sq w arn a“ . K una Ed. Johannson  oma „R udge- 
R eplica“ ei võistlenud  see tõ ttu , e t tem a k annab  p raeg u  
suspensiooni aega.

E sim esena s ta r t is id  ju n io rid : H a rry  H ennok  — 
R udge, 350 ccm; H . Jürgenson  —  N o rto n -In te rn . 350 
ccm. ja  A . Tam velius  —  R udge 500 ccm.

A . Tam velius , H . Jü rgenson  ja  JT. H ennok.

S ta rd is  asus kohe vedam a Jü rgenson , kellel spet- 
sliaal m o o to rra ta s  n in g  suu rem ad  sõidukogem used 
(võistlenud kolmel hipodroom i võ is tlu ste l).

R in g ilu g e ja te  eksituse  tõ t tu  sõitis see g ru p p  11 
rin g i. J a  kui saa tu se  p ilkeks, ju h tu s  su u rim  õnne
tu s  ju s t  ü le liig se l rin g il. Jü rg en so n  olles 11 rin g il 
ju b a  fin iš i läb is tan u d , sai k ä tte  oma võ is tle ja  —  Hen- 
noki, kes sõites 10-dat rin g i, n in g  ju s t  enne k u rv e t 
sõ itis veel tem as t mööda ja  pööras v asaku le  ku rvesse  
sisse. See o o tam ata  k u rvepea l e ttesõ itm ine  viis noore 
sõ itja  m om endiks segadusse, ju h tid e s  m o o to rra ta s t p a 

rem ale, e t m itte  ee lsõ itjaga  kokku p õ rg a ta , ei suu tn u d  
a g a  H ennok su u re  k iiru se  tõ ttu  m o o to rra ta s t u uesti 
k u rv esse  v iia , vahem aa vähesuse  tõ t tu  ja  p a ra ta m a 
tu l t  sõitis ta  v a s tu  ka itsep u id , p u ru s ta d e s  neid um bes 
8 m eetri u la tu ses n ing  langes ühes m o o to rra tta g a  su u 
res  .kaares võ istlu stee  tam m ilt a lla  m uru le , k u h u  ta  k a  
lam am a jä i. T än u  p eaka itse le  (k iiv rile) ei ju h tu n u d  
p eaga  v a s tu  kaiitsepuid sõites su u rim a id  v ig a s tu s i 
peale kulm u ja  lõuahaava. K uid  se le tam a ta  kombel 
pu ru n es ra s k e lt v a sak  sää re lu u  ühes p ind luuga.

K a h ju  meie noo res t m o o to rra ttu r is t , kes peab selle 
k u rv a  sündm use tõ ttu  v äh em a lt paar-ko lm  kuud  k a n 
n a tam a .

E A K M Si-i poolt on m ä ä ra tu d  tem ale  toe tus a rs ti-  
m isku lude k a ttek s , sam u ti on te in u d  k a  F irm a  L ie r  & 
R ossbaum  (R udge e s i ta ja ) .

Õ nnetuse m öödum isel ja tk a t i  võ istlusi.
T eine sõit oli m ä ä ra tu d  senioridele. O sa võ tsivad  

V illiam  H ennok  (k a ta s tro o fi k a n n a ta ja  noorem  vend) 
R udge 250 ccm. ja  A . E lv e l t  —  N ew -Im peria l '250 ccm.

Võitas V. H ennok  v a b a lt A. E lvelti.
S enioride B 'klassis oli ainukeseks 

sõ itjak s O. V eidem ann  —  H u sq v arn a  
350 ccm. Sõidu m ä ä ru s te  kohase lt võis 
ag a  sõ itja  om al sooviil jä rg m ises  k õ rg e 
m as k lassis  võ iste lda. Seega s a ttu s  O. 
V eidem ann väiksem a m as in ag a  E . Tom- 
soni, m eie p a rim a  sõ itja , konkurend iks, 
kellel on „N o rto n -In te rn .“ 500 ccm. moo
to r ra ta s  j a  kelle peale pand i surm -kind- 
la id  lootusi ü ldvõ itjaks.

V õ istle jad  asus id  s ta r t i ,  k u id  „H u s
q v a rn a “ cii ta h tn u d  ku id ag i kä im a m inna, 
pagu  k a r t is  oima su u re m a t k onku ren ti 
„N o rto n i“ , kuid  siisk i saad i k a r tu s e s t  
üle n ing  s t a r t  läks lah ti. V eidem anni 
s t a r t  oli võrd lem isi ha lb , sellega ta  kao- 

kas te rv e lt 20— 30 m tr. Tom son asus kohe vedam a. 
K ih u ta ti p ö ö rase lt, ku id  v ah em aa  seisis ü h tlan e , ku id  
peale n e lja n d a t r in g i hak k as „ H u sq v a rn a“ parem in i 
töö tam a, m illest võis tin g itu d  olla see, e t m ootor oli 
a lu l külm . See asjao lu  tõ s tis  V eidem anni m eeleolu, kes 
ku rvesid  lõikas pea te rv e  g aas ig a . Jä rg m is te l r in g i
del v ah em aa  vähenes, küll p ik a lt, ku id  jä r je k in d la l t  
ja  ju b a  9-dal r in g il võisid  su u rem jag u  inim esi, kes en
n u s ta s id  „N o rto n i“ võ itu , em a lootused m aha  m a tta .

J a  küm nendal rin g il oligi V eidem ann see, kes 
„ N o rto n is t“ mööda „ tu isk a s“ ja  um bes 40 m eetrilise
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0 . V eidem ann auhindadega.

vah em aag a  fin iš i jõud is. S a rn a s t o o tam a tu s t polnud 
keegi a rv e s tan u d . S u u re  ap lau s i saa te l tõ s te ti nüüd  
ju b a  publikum i lem m ik oma k lub im eeste  poolt ühes 
m o o to rra tta g a  ü les j a  h ü ü ti h u r r a a !

See oid ju b a  p in g u ta v  võ istlus, m illine  v a a ta ja s 
konna n ä rv id  otse am ee rik a lik u lt üles k ruv is . Tõesti 
Tom soni k ao tu s  tu li sam a oo tam atu  ku i V eidem anni 
võit. P ub likum is te a t i  rä ä k id a , e t 500 ccm. „N o rto n “ 
oligi v ab rik u  e s ita ja  poolt te l li tu d  lülinud a a s ta  v õ itja  
„R udge“ lööm iseks. K uid  v ahepea l ilm us silm ap iirile  
tub li k o n k u ren t „ H u sq v a rn a“ näol ja  n ii lootused lu h 
tu s id . A s ja tu n d ja d  te av a d  kõnelda, e t „N o rto n “ m i
n ev a t p ika l ja  k iire l sõidul liig  tu lisek s ja  seega p i
dada k iiru s  vähenem a. „H u sq v a rn a“ keskm . k iiru s  — 
89,67, „N o rto n “ —  keskm  .k iiru s 89,55.

E . Tom son auhindadega.

K ü lg v an k rig a  ra ta s te l  olid võ istlused  kahes g ru 
pis. Sen ioride g ru p is  võ is tlesid  S. K le ts k y  ja  A . K iin
—  m õlem ad1 H. Dawddson 1200 ccm. ra ta s te l. S ta rd is t 
v ä ljudes vedas K iin . S irge  teeosal p ääs is  K le tsky  küll 
m itm el k o rra l1 poole m as in a  v õ rra  e tte , k u id  ku rv ed  
ta k is ta s iv a d  tem al m öödasõitu . N ii sõideti k a  fin iš i 
m as in  m as in a  kõrval. K uid  siisk i oli K iin  um bes 10 
cm R letiskyst ees, selle tõ t tu  k a  tu n n is ta ti  K iin  sen ior 
v õ itjak s . Ju n io r  F  k la ss is  s ta r t i s  üksinda  H . P e rte n  
D KW . —  600 ccm. Ju n io r  G k lassis  s ta r tis iv a d  O. V il
b e rt uuel H . D avidsonil (1200 ccm .), A . Scheberste in
—  H. D avidson (1200 ccm .), H . P erten  —  D KW . 600 
ccm.

Selles võ istluses n ä ita s  V ilb e rt head  sõitu , möödu
des S ch eb ers te in is t kahel j a  H. P e r te n is t ühel k o rra l 
ja  p ü s tita s  uue  h ipodr. reko rd i kü lgkorv idega  m asi
nal.

Lõpuks k o rra ld a ti n a lja n u m b rik s  m itm esuguse 
iseloom uga tak is tu ssõ it, k u h u  oli v ä ljap an d u d  rid a  
häid  —  v ä ä rtu s lik k e  auh indu . E t  sa rn an e  sõ it esm a
k o rd se lt k o rra ld a ti ,  te k ita s  see publikum is ra u g e m a ta  
n aeru to rm e. S ta r tis id  5 o sav õ tja t. E s itek s  tu li jooks
ta  40 m e e tr i t m o o to rra ta s te  ju u rd e , ne id  k ä iv itad a , siis 
sõ ita  50 m tr., p e a tu d a  ja  lad u d a  13 te llisk iv i h u n n i
kusse. M õnikord v a ju s  see üm ber —  tu li o ts a s t peale 
a la ta . S iis sõ it j a  jä lle  ta k is tu s  —  tu li tü h i vee äm 
b er k õ rg e lt p o sti o ts a s t  v õ tta , see veega t ä i ta  n in g

u uesti postile  a se tad a , k u s t tu li v ah es t võ is tle ja le  k ae 
la  k a ra s ta v a t  v e tt . N üüd  ron ida  läbi au to  kum m i, 
sõ ita  tram p liin il, teh a  rin g e  pehm es liivas, v iia  moo
to r r a t ta l  p ikka  2 m e e tr i lis t  õle k o tti, a ja d a  m a s in a t 
ta g u rp id i jne .

V õ itjak s tu lid  E  .Tom son  4 m. 31 sek., O. Veider 
m an  —  4 m. 43 sek. ja  publikum i h u lg a s t h ra  Jaek s  
—  6 m.

L iik  A  (soolo m o o to rra tta d ) jun iorid .
B k lassis  2. H . Jürgenson  „N o rto n -In te rn .“ 350 ccm. —  

aeg 8.59,8, k iiru s  80,68.
C k la s s  5. A . T am veliu s  „R udge“ 500 ccm. A eg 9.27,2, 

k iiru s  76,8.

A . V ilb er t ja  A . K iin .
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Seniorid .
A  klass. 6. V. H ennok  „R udge“ 250 ccm.

A eg 8.52,2, k iiru s  81,85.
7. A . E lv e lt  „N ew  Im p e ria l“ 250 
ccm. A eg 9.04,0, k iiru s  80,7 km.

B k lass. 8. O. V E L D E M A N N  „H usqvar- 
na “ 350 ccm. A eg  7.21,6, k iiru s  89,67.

C k lass . 10. E . Tom son  „N orton  In te rn .“
500 com. A eg 7.22,2, k iiru s  89,55.

L iik  B  (k iiljeko rv ig a  m oo torra ttad )  
jun iorid .

F  k lass. 12. H . P erten  DKW . 600 ccm.
A eg 9.51,3, k iiru s  66,97.

G k lass . 15. A . V ilb ert „H. D avidson“
1200 ccm. A eg 8.10,7, k iiru s  80,70.
12. H . P erten  DKW . 600 ccm. Aeg 
9.30,8, k iiru s  69,38.
16. A . Scheberste in  „H. D avidson“
1200 com. A eg 10.34,8, k iiru s  62,38.

Seniorid .
G k lass. 19. A . K iin  „H . D avidson“ 1200 ccm.

8.47.4, k iiru s  75,08.
18. S . K le tsk y  „H. D avidson“ 1200 ccm.
8.47.4, k iiru s  75,08.
Olgü n im eta tud , e t 1932. a a s ta  rekord i p ü s tita s  

E . Tomson A JS . 500 ccm. m o o to rra tta l, keskm . k ii
ru s  76,3 km. 1933. a a s ta l —  Ed. Johanson  „R udge“ 
350 ccm., keskm . k iiru s  82,85 km.

A eg

E r a  K a s tra  ta k is tu s  sõidul.

Ü ld v õ itja  —  p a r im a  a ja  s a a v u ta ja  —  O. V eide
m ann  om as E A K . rä n d a u h in n a  —  k a rik a . Ju n io rid e  
g ru p is  p a rim a  sõ idua ja  s a a v u ta ja  om as au h in n ak s 
K r. 40.—  su la ra h a , sam as g ru p is  jä rg m ise  p a rem a  a ja  
s a a v u ta ja  K r. 20.— . Senioride g ru p is  p a rim a  sõidu- 
a ja  s a a v u ta ja  omas au h in n ak s  K r. 60.—  su la ra h a , sa 
m as g ru p is  jä rg m ise  p a rem a  a ja  s a a v u ta ja  K r. 30.— . 
Ig as  k lassis , kus oli 1— 2 s ta r t i ja t ,  a n ti v ä lja  1 auh ind . 
K ui s ta r t i ja id  3 —  a n ti 2 auh inda .

E . M otoklubi k o rra ld a s  10. ju u n il s. a. R auda lu  
m aan tee  6. j a  8. km  vahelisel teeosal k iiru sv õ istlu sed  
1 k ilom eetri peale m oo to rra ta ste le  j a  autodele.

Ju b a  kaks n ä d a la t  v arem  p id i see EM K . poolt 
te o s ta tu d  saam a, ku id  sel k o rra l jä i  see a ru sa a m a tu l 
kombel k o rra ld a m a ta .

S ta r ti  oli ilm unud  10 m o o to rra ta s t ja  1 au to . 
M o o to rra ttu r e is t te ad m a ta1 p õ h ju se il puudus E. 

Tom son om al „ N o rto n -In te rn .“ , kelle käes seisab eel
m ise a a s ta  rekord . S am u ti oodati p ik ilsilm il F . F re i-  
bachi „Standard“ a u to t, k u id  k a  see polnud ilm unud.

E A K M S. m o o to rra ttu r id  olid h ä s ti o rgan iseerinud , 
e t k lub idevahelisel võ is tlu se l EM K . ees v õ itjak s  tu lla  
ja  n ii k a  lõ p p re su lta ad id  n ä itav ad , sa ig i E A K M S suu 
re  rä n d k a r ik a  oma k ä tte  ja  andes E M K -le „ lakk i“ 22 
p u n k ti 2 vastu .

T u lem used :
3. k lass (250 ccm .).

V. H ennok —  R udge, seisev s t a r t  39,0 —  92,3 km ;
lendav  s t a r t  29,4 —  122,4 km.

A. E lv e lt — N ew -Im peria l, lend. s t a r t  34,3 —  104,7 km.

4. k lass (350 ccm .).
O. V eidem ann —  H u sq v am a , seisev s t a r t  32,2 —  111,8 

'km; lendav  s t a r t  24,9 —  144,4 km.
J . Jü rg en so n  —  N o rton  In te rn ., seisev s t a r t  37,5 —  

96,0; lendav  s t a r t  27,8 —  129,49.

5. klass (500 ccm .).
V. H ennok —  R udge R eplica, seisev s t a r t  32,7 

k m ; lendav  s t a r t  24,4 —  147,54 km .

V. H ennok —  R udge U ls te r , seisev s t a r t  109,6 km ; 
lendav  s t a r t  —  146,3 km.

A. T am velius —  R udge, seisv. s ta rd is t  39,0 —  92,3 km ; 
lend. s ta rd is t  30,4 —  118,4 km.

7 k lass (kü ljekorv id . 1200 ccm .).

A. V ilb e rt —  H. D avidson, seisv. s ta rd is t  39,0 —  92,3 
km ; lendav .s ta rd is t 30,7 —  117,3 km.

A. K iin  —  H. D avidson , seisv .s ta rd is t  48,7 —  74,0 
km ; lendav  .s ta rd is t 32,4 —  111,1 km.

V  äike\ctutod:

A. Koch —  MG 847 ccm. lend. s ta rd is t  31,5 114,3 km.

Ü ldvõ itjak s o su tus V. H ennok, kes sõ itis R udge- 
R eplical —  500 ccm., om ades k iiru se  147,54 km. Seis
vas s ta r t i s  rekord  seadis üles O. V eidem ann H u sq v am a l 
(350 ccm .), k iiru s  111,8 km.

Kõik auh innad , a rv u lt 7, om asid E A K M S-i liik 
med.

A rvesse  võ ttes h a lb a  ilm astikku , kus pea pooled 
sõidud k o rra ld a ti  v ihm a ja  ra h e s a ju  all, ei õn n estan u d  
kellegil eelm ise a a s ta  reko rd i lüüa . K üll sa a v u ta ti  aga  
tre e n in g u te l ju b a  üle 150 km  k iiru s i (R udge ja  H u s
q v a m a ) . K in d la lt oleks a g a  m õõdetud a ja d  te ised  ol
nud, kui oleks töö tanud , n ii p a lju  korde rek lam eeritud ,, 
e lek trilised  k ronom eetrid , m illised ag a  n ä h ta v a s ti igas 
ilm astikus ei fu n k tsioneeri.

110,0
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Pühapäeval., 10. ju u n il s. a. k o rra ld a s  E esti A u to 
klubi ju h a tu s  vä lja sõ id u  Saku -T am m em äele . I lu sa  ilm a 
peale  v a a ta m a ta  oli v ä lja sõ itja id  au to s id  kõ igest 6,, 
s. o. Z im m erm ann , K a lpus, Jee ts , V eidem ann, M a rtin -  
son  ja  Tannebaum , p ä ra s t  tu li ju u rd e  h ra  K ahk. 
M otosektsiooni liikm ed sõ itsid  veoauto l, ses t p a lju d  
olid võ idusõ idust v äsin u d  ja  m o o to rra ta s te l sõ it oleks 
ü lejõu  käiv . Im elikum  kõ igest oli as jao lu , e t A utoklubi 
spordiikom isjoni li ig e te s t m itte  ü h tk i k a a sa  ei te inud  
sõitu . S aku-T am m em äe ilu sa l m u ru l v iide ti aega  m it
m esuguste  lõ b ustu stega . M äng iti b ridži, k ee rle ti tiiv- 
k iigu l, jooksti „v iim as t p a a r i“ , „ku lli“ jne. Õ htul 
kell 8 pö ö ra ti k o ju  poole ta g a s i.

Jä rg m in e  v ä lja sõ it on 23. ju u n il s. a. P ärnu . Ko
gunem ine k lub i ees hom ra k l. V2 10. V ä lja sõ it tä p se lt 
kell 10. A u to d  „rivis“.

K lu b iliikm ed  vä lja sõ idu l 

S  a ku -T a m m  em äele.

M IK S E H IT A T A K S E  Ü L D M O N U M E N T  
S Õ JA M Ä E L E ?

S a rn ase  p e a lk ir ja  a ll ilm us ,U ud islehes“ 14. ju u 
n il s. a. a rtik k e l, m ille sisu  toom e k a  oma a ja k i r 
j a  lu g e ja te le  ilm a k o m endaaride ta . (M eie k u rs iiv ) .

„ H a rilik  kodan ik  om a h a r ilik u  lih tm õ is tu seg a  ei 
suuda ku idag i a ru  saad a , m iks m eil kõike v a a ta m is 
v ä ä rs e t k ip u tak se  eh itam a  või p a ig u tam a  ikka  sinna, 
kus seda keeg i ei näe. R iigikoguhoone p ig is ta ti  k ä g a 
ra sse  Toom pea m üüride  vahele , E es ti R ah v a  M uuseum  
ta s s it i  T a r tu s t  R aad i m õisa, T a llin n as  h a k a ti su u re 
m aid  m a ju  eh itam a  k õ ig ep ea lt po litse iaeda , uued kooli
m a jad  sam u ti e h ita ti  sü d a lin n a s t eem ale (R au a  ja  
Kolde t ä n . :, v ab ad u ssõ ja  m älestu ssam b ad  on p ü s t i ta 
tu d  peam ise lt k a lm is tu ile  (v is t im etlem iseks v a im u 
dele) jne. J u s tk u i häbenetakse eh itada  m idag i ka u 
n is t sinna , kus seda kõige hõ lpsam in i võ iks id  näha  nii 
om ad k u i võõrad. P e e te r  S u u re  in e tu l k u ju l la s ti jõl- 
l i ta d a  m itu  a a s ta t  V ab a riig i p ea lin n a  p a ra a d p la ts il , 
ku id  oma v ab ad u ssõ ja  ü ldm onum enti s iia  ei ta h e ta  
p ü s tita d a  — ta h e ta k se  p ü s tita d a  S õjam äele! Sõjam äe 
k a u n is tam ise  kom itee teeb  selleks ä g ed a t p ro p ag an d a t.

S õ jam ägi on aja loo line  k o h t —  m eie esivanem ad 
lõid a a s ta l 1343 seal oma vabaduse  eest viim se lah ingu ,

m is lõppes neile traag ilise lt. K oht m onum endi p ü s t i
tam iseks m uidu kõ ig iti sobiv, kuid  m onum ent ise  jä ä b  
vaa tlem iseks ja  im etlem iseks va id  m eie vapra te  esiva 
nem ate  vaim udele . N eil võib ju  olla hea  m eel om a j ä 
re l tu l i ja te  tööst, kuid  m eie ise jääm e  ilm a m äles tu s
sam b ast, m is m eenu taks k an g e laslikku  vabadussõda. 
S am u ti m eie jä re ltu li ja d .

P ra e g u  näeb  p ü h ap äev iti h a rv a  Sõjam äel liiku 
m as m õnd in im hinge. V aev a lt see saab  k ä id av ak s ko
h ak s siisk i, k u i sin n a  p ü s t ita ta k se  m onum ent. R ah v a 
h u lg ad  v a ju v a d  suvisel v ab a l a ja l  P ir ita le , S trom ile , 
l in n a s t k augem aleg i, k u id  S õjam äele  jä ä b  va litsem a  
surn u a ia va iku s , m is sellele kohale  k a  sobib. N ing  p a l
ju  T a llin n a  kodanikkegi rä n d a b  m analasse  ilm a v a b a 
dussõ ja  m onum enti n äg em a ta , ku i selle asukoh t on 
Sõjam äel.

K avand i jä re le  k a v a tse ta k se  eh itad a  Sõjam äele  
120 m  kõrgune tu lila , m is oleks nä h ta v  Soom egi. On 
k a h tle m a ta  m eeldiv ja  ilus, e t suguvelled  teispool lahte  
võivad  s ilm itseda  m eie vabaduse süm bolit, ku id  m eie 
oma rahvale , n im e lt laiem atele rahvah idkadele , jääb  
see m o n u m en t S õ ja m ä el leilil võõraks. J a  kao tam e sel
lega  p a l ju !“

V Ä L J A A N D J A :  J. Z IM M E R M A N N .
V A S T U T A V A D  T O IM E T A J A D : J. Z IM M E R M A N N , P. P A R IK A S  J A  J. R E B A N E .

J .  Z im m erm ann! trükikoda Tallinnas, Lühike jalg 4.


