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Mis on lurvik? Vdikeste sildade kandetaladeks
kasutatakse tihtipeale jamedaid puittalasid, mille
otsad toetatakse silla kandemiudiridele. Suuremate
avaustega sildade puhul aga on kdige jameda-
madki talad liiga nérgad ja vdivad koorma mdjul
labi painduda (joon, 1-A) v6i koguni murduda.
Lihtsaim viis sddrase kandetala tugevdamiseks on
tala toetamine postiga (joon. 1-B). Alati aga pole
selline viis vOimalik, néiteks joes. Sel juhul maha
toetuva posti asemel kasutatakse nn. ripp-posti,
mis asub pealpool tala (™t joon. 1-C). Siin tala
on keskelt kinnitatud rippraua abil rippposti alu-
mise otsa kilge. Rippposti lUlemist otsa toetavad
kahelt poolt kiilgtoed, mis omakorda toetuvad
tala otstele. Sd&rast taladest, tugipostidest ja ripp-
postidest koosnevat tarindit nimetamegi turvi-
kuks, tipsemalt rippturvikuks”). Siin
tala ei saa enam peallasuva koorma mdojul l&bi
painduda. Talal lasuva koorma raskus kandub
rippposti kaudu kulgtugedele ja nende kaudu
omakorda tala otstele, miis toetuvad kaldamuu-
ridele. Nii tala, ripppost kui ka kllgtoed on uks-

teisega tugevasti Uhendatud tappide, poltide ja
riiskade abil.
~) Turv, turva = tugisammas, -post; tugi, toetus

(EOS). Siin turvikuks nimetatud kandetarindit EOS ni-
metab ripmikuks (s. Hangewerk). TK-s avaldatud ,,Teh-
nilised oskussdnad“ nimetavad sellist konstruktsiooni
,rippturvik®, kuna turvikuks on nimetatud Gldse igasu-
gune tugedest ja tdmbvarrastest koos-nev sildetarind (s.
Fachwerk, ing. truss); harkturvik = s. Sprengwerk.
Korr.

Joonisel 1-C kujutatud the ripppostiga turvikut
nimetatakse lihtturvikuks ehk kolmnurk-
turvikuks. Kuid turvik vdib olla ka kahe ripppos-
tiga (vt. joon. 1-D). Sédrast turvikut nimetatakse
ta kuju kohaselt trapetsturvikuks. Pohi-
mdte on siin sama, mis lihtturvikugi puhul. Vahe
seisneb vaid selles, et siin rippposte ei toe ainult
kilgtoed, vaid veel turvikusdlg. Seega siin talal
oleva koorma raskus kandub tala otstele ripppos-
tide, sdle ja kilgtugede kaudu. Trapetsturvikut
kasutatakse pikema sildeavause puhul.

Joonisel 2 kujutatud lihtturvik-sild Purila mai-
sa juures annab kujuka ndite turvikute kasutami-
sest tegelikus elus.

Katuseturvikud. Sama p6himd&te, mis on ka-
sustatud joon. 1 ja 2 kujutatud turviksildade ta-
rindamisel, on kasustatav turvikkatustegi tarinda-
misel. Artiklile ,,Katuste tarindusviisidest* (TK
nr. 2, 1939) on kasitletud katuseid, mille tarindid
kas tdiesti vGi osaliselt toetuvad all asuvaile kan-
devaheseintele.

Suuremate ruumide puhul aga tihtipeale pole
vOimalik laetalasid alt toetada vaheseinte vdi pos-
tide abil. Sel juhul lagi jdab liiga n6rgaks ja pain-
dub labi peal asuva katuse kaalu ja omakaalu
téttu.  Siin on ainsaks otstarbekaks lahenduseks
turviku kasutamine. Kuidas turviktarindeid ké&su-
tada katuste tarindamisel, néitavad jargnevad
joonised.
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Joon. 1. Skeem turviku dlesande selgitamiseks.

A — Tala on liiga nérk koorma kandmiseks.

B — Allapandud tugi imuudab tala tugevaks.

C — Kui tuge pole vdimalik alla panna, riputame tala
les rippposti abil. Saame lihtturviku.

D — Riputades tala kahele ripppostile, saame trapets-
turviku.

Lihtturvik-katus. Lrhttalasid kasutatakse tava-
listi kuni 6-m-laiuste ruumide laetaladeks. Laie-
mate ruumide katmisel aga tavaliste mddtmetega
tala on liiga ndrk ja paindub labi. Sel juhul jaab
tle vaid kaks teed: kasutada erakordselt suure
l&bim6b6duga laetalasid (voi liittalasid), v6i ripu-
tada lagi uihes taladega Ules ripppostide abil turvi-
kutele. Tavalisti viimane viis on majanduslikum ja
otstarbekam. Joonisel 3 on toodud tilpiline néide
lae Ulesriputamisest lihtturvikutele. Lihtturviku
kasutamine on otstarbekas ruumi laiuse olles 6
kuni 8 m. Ka joonisel 3 toodud ndite puhul on
arvestatud avaga 6 kuni 8 m ja vastavalt sellele
on joonisele juurde margitud talade, tugede ja
ripppostide médtmed (eeldades pddningu kasus-
koormiseks 100 kg/m” ja katuse kasusk. (lumi +
tuul) 100 kg/m”). Suuremate avade, samuti ka
suuremate koormiste puhul tuleb turviktarindile
vOtta vastavalt suuremad modtmed. Turviku t6o6-
tamispOhimotte selgitab tdielikult joon. 3. Turvi-
kud asetatakse tavalisti iga kolmanda-neljanda
laetala kohale, s. 0. iga kolmas-neljas laetala kin-
nistatakse keskelt rippraua abil rippposti
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kilge. Ripppostide kdrvalt asetatakse risti Gle lae-
talade tugevam tala, nn. em ata la, mille kilge
kinnitatakse vahepealsed laetalad poltide abil.
Turviku Uiksikud tUhendusdetailid olgu todtatud
valja alati reeglitekohaselt ja piinliku” tdpsusega,
kuna vastasel korral turvikud hiljem vdivad l&bi
painduda. Detail joon. 3-A kujutab kilgtoe ja
tala Uhendamist keelega kabitapi ja poldi abil.
Kabitappide abil uhendatakse ka ripppost kilg-
tugedega, nagu néitab detail B. Detail C kujutab
rippposti Ghendamist laetalaga rippraua abil. Ta-
valisti rippraud valmistatakse f-Vz~-paksu-
sest ja 2"-laiusest lattrauast, mille Ullemise otsa
kiilge needitakse ristraud. Ristraud tapitakse ripp-
posti sisse, kuna risti tilesanne on lae koorma Ule-
andmine ripppostile. Turviku postid ja toed voi-
vad ajajooksul kuivades kokku tdmbuda ja Kui
moni turviiku Ghendus ei ole tehtud piinliku tapsu-
sega, vO0ib juhtuda, et turvik kesikelt vajub. Et
mainitud vajumise t8ttu tekkivat lae l&bipaindu-
mist valtida, jdetakse rippposti ja tala vahele kuni
paaritolline vaihe (joon. 3-'C). Turviku keskosa
vajumise puhul v6ime seda vahet kasustada ja
vajunud laetalad rippraua poldi Gmberpanemise
teel jélle endisse asendisse tdsta.

Trapetsturvik-katus. Joonisel 4 on kujutatud
tulpiline trapetsturviik-katus thes tarindusdetaili-
dega. Trapetsturvik-katust kasutatakse tavalisti
ruumide laiuste puhul 8 kuni 12 m. Risti ule lae-
talade on kummagi rippposti kd&rvale asetatud
ematala. Ematalade kulge on poltide abil kinnis-
tatud vahepealsed laetalad. Joonisel ndeme kdiki
trapetsturviku ehitamisel vajalikke {hendusde-
taile nagu toe Uhendust talaga kabitapi abil, sdlg-
puud, toe ja rippposti Uhendust, rippposti Uhen-
dust talaga rippraua abil kui ka sarika toetumist
parlinile. Siin rippraua tarindus on veidi erinev
joon. 3-C kujutatud rippraua omast, kuid kasu-
tada vdib neid mdlemaid vGrdse eduga.

Laetalade jatkamine turvikkatuste puhul. Kui
ruumi laius Uletab 8 m, siis on tavalises olukorras
raske hankida talasid, mis ulatuksid Ghelt kande-
mudrilt teisele. Sel juhul tuleb laetalasid pikenda-
da jatkamise teel. Paratamatuks osutub jatkamine
8-f-12-m-se avaga trapetsturvik-katuse puhul

Joon,. 2. Lihtturvik-sild Purilas.



Joon. 3. Lihtturvik-katus detailidega. Tugede otsad on (hendatud talaga ja ripppostiga kabitapi abil. Joonisel on
naidatud keelega kabitapid, mille keeled ulatuvad tala v8i rippposti sisse kuni 6 cm sigavuseni. Antud juhtumil
viiiks aga kasutada ka lihtkabitappi, s. o. keeleta kabitappi, milline annaks killaldast tugevust. Kabja esiserv ula-
tugu 3 cm sigavuseni tala vdi rippposti sisse. Kabja esiserva ja tala v8i rippposti I8ikepinna pikendus jagagu
valisnurk vordseteks osadeks. Kabja esiserv asugu tala vdi rippposti otsast vdhemalt 20 cm kaugusel.

Joon,. 4. Trapetsturvik-katus detailidega. Tugede otste Uhendus talaga ja ripppostidega tehtagu keelega kabitapi
abil, kusjuures kabi ulatugu 4 cm vGrra tala voi rippposti sisse ja keel kuni 6 cm vdrra. Tugi, ripppost ja sdlgpuu
Uhendatagu nii, et nende kdikide teljed I8ikuksid Uhes punktis. S8lgpuu Uhendatakse ripppostiga keeltapi abil ja
peale selle kinnitatakse rippposti kilge tavalisti riisa abil, kuna tugi Uhendatakse ripppostiga kui ka talaga poldi,
harvemini riisa abil. Tala jatkamine toimugu rippposti v0i ematala kohal ja pdkuks kasutatagu hollandi hammast.



Joon. 5. Kiiludega kaldhammasluku (hollandi hamba)
valmistamine.
Tollipaksusest lauast, mille laius on vo&rdne prussi labi-
mdoddule, tehakse kaldlhamanasluku vorm nii, kui nditab
joonis. Kaldhammasluku joonis kantakse vormi serva
jarele pliiatsiga prussi kiljele. Lukk tehakse lkirve ja
sae abil.

(joon. 4). Siin tuleks pidada silmas, et jatkatud
talapdkud oleksid kas ematala voi rippposti
kohal. Jatkatud talade pdkud vdib valjatédtada
vdga mitmet viisi. Otstarbefkohaseimaks pdkuks
kdesoleval juhul on kiiluga kaldhammas-
lukk, nn. hollandi hammas (joon. 5). Kuna
turviku kilgtoed oma kaldse oleku tdttu mdju-
vad suure jouga talale venitavalt, siis jatkatud
tala pokk vdib rebeneda, kui ta pole killalt tugev
tdmbele. Joonisel 5 kujutatud kaldhammaslukk
on siin seepérast otstarbekohane, et ta hammas
vOtab vastu kdik jou, mis pldab lukku lahti re-
bida. Kaldhammaslukk on vaga lihtne teha, kui
valmistame vastava vormi 1"-paksusest lauast
(joon. 5). Selle abil margime talale pliiatsijoone,
mille jarele hammasluku vilja raiume. Uldiselt
kiiluga kaldhammaslukk on Kkindlamaid pokk-
thendeid ja on meil kdikjal ehitistel tarvitusel kui

2) P6kk -— kokkupuutelhendus tala pikijatkamisel;

samuti selle (henduse kokkupuute pindala kummagil
kokkupuuteotsal.

Joon. 7. Turvikkatuste
kasutamisvGimalusi olenevalt

hoone ruumijaotusest.
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parim parlinite, seina sdrestikprusside, sarikate
jne. jatkamisviis.

Sarikate jatkamine. Ka pikemate sarikate pu-
hul vOib osutuda tarvilikuks sarikapuude jatka-
mine. Jatkatud sarikate pOokk asugu alati pérlini
kohal. Ka sarikate jatkamisel on parimaks tGhen-
duseks kiiluga kaldhammaslukk, mis on kirjelda-
tud eespool. Kuna sellise poku véljatédtamine on
vOrdlemisi aegandudev to6 ja kuna sarikal tava-
listi puuduvad témbpinged, siis on vdimalik sari-
kad jatkata lihtsama pOku abil. Joonisel 6 on néi-
datud moningaid lihtsamaid jatkatud sarikate
pOokkihendeid. Neist A Ikujutab tavalist kald-
pokku ilma hambata, B kujutab rooppokku ja C
sama rooppOkku serviti tehtuna. Sarikate jatka-
misel vBib kdiki joonisel 6 kujutatud pokke ka-

sutada vordse eduga.

Joon. 6. Sarikate jatkuiihendusi.

Turvikkatuse kasutamisvdimalusi. Joonisel 7 on
toodud moningaid turvikkatuste tarindusi. Joon.
7-A kujutab lihtturvik-katust puitkatuse puhul.
Joon. 7-BTcujutab kahe lihtturvikuga katust. Ana-
loogiliselt vdiks ehitada ka trapetsturvikuga katu-
seid. Joonisel 7-C kujutatud katus vd@iks ette tulla
koolimajal vBi rahvamajal, samuti ka joonisel
7-D kujutatud katuis. Siin laiem ava, mis on ule
sillatud turviku abil, vdiks olla kooli klassiruum,
rahvamaja saal jne., kuna kdrvalolev kitsam
ruum vd@iks sel juhul olla koridor v6i jalutus-
ruum. H



Elamuplaanimise paevakusimusi.

Arh. K. Bdlau.

Elamud kuuluvad kahtlemata tdhtsat liiki
.tarbeainete” hulka, mispérast on arusaadav, et
elamuplaanide lahendamisviisid on alati olnud
tldise huvi keskpunktiks ja et alati pudti elamu-
plaanimist lahendada vdimalikult tdiuslikumalt ja
vBimalikult k&iki ndudeid rahuldaval maéral.
Eriti suurejooneliselt asuti elamuprobleemide la-
hendamisele peale Maailmasdda, kui végevate
inimmasside sotsiaalsete olukordade muutumisega
tekkis peaaegu igal pool kas tldisi vOi kohalikke
korterikriise.

Kuna piiratud majanduslike vd&imaluste t&ttu
suurte korterihulkade loomine uldiselt osutus ras-
keks, koondus peatdhelepanu korteri maksumu-
sest oleneva korteri kasutamiskulu (Gdri) ja ta
otstarbekast ehitusest oleneva korteris elamiskulu
(kittekulu jne.) alandamisele. Ses suunas kasu-
tati jargmisi teid:

1. Elamu kubatuuri vdhendamine.

Elamu (v0i korteri) valmistamishinna alanda-
mise kdige lihtsamaks teeks on selle kubatuuri
vdhendamine. Kubatuuri vdhendamine ldheb oma
korda kas kdrguse v6i p6randapinna véhenda-
mise teed — vOi moOlemaid korraga.

a. Elamu
ratud teatavate absoluutsete mddtmetega nagu
uste ja modblite kdrgusega: ei saa korgust Uldi-
selt alandada alla 2,20 m. See mddde on muidugi
darmine miinimum; harilikult maarusedki ei luba

selleni minna. Tavaliseks kdrgusemddtmeks on
meil vélja kujunenud 2,60-72,80 m (mo&nel maal
keskmiselt 2,75 m), mis vaid katusekordadel ala-
neb 2,40 m-ni.

Viimasel ajal on mérgata tugevat reaktsiooni
sellise 6konoomsuse vastu, madalaid ruumikor-
gusi loetakse ,,r6huvaiks“ ja noutakse ruumide
kdrguseks 3-73,20 m ja enamgi.

Kui tahetakse tdsiselt saavutada oda,vust, siis
loomulikult s&draste kdrguste andmine on pdh-
jendamatu, kuna iga kantmeeter ehitust maksub.

Elamute vOi ruumide kdrgusekiisimuse otsusta-
misel unustatakse Uldiselt liiga sa,geli dhuvahetuse

klisimuse lahendusviis. Selles kiisimuses patusta-
vad eriti tihti tervishoiuala asjatundjad, kes liht-
salt nbuavad nii ja nii palju 6hukubatuuri iga ini-
mese kohta, olenematult dhuvahetuskiusimuse la-
hendusviisist. Kui vdtta Umberlikatamatu eeldu-
sena, et meil huvahetust ei tehta, vOiks neil ehk
digus olla; sddrasele seisukohale asumine aga on
vaevalt lubatav: cijakoha,selt peame iga kord la-
hendama ka ventilatsioonikiisi-
mu st — ja sel juhul oleneb ainuilt dhuvahetuse
slisteemist, kui palju dhumahtu inimese kohta on
alammadérana vaja.

Teine seisukoht ruumide kdrguse maéaaramisel
on ruumi esteetiline mdju ning hea vahekord ruu-
mi mo6dtmete vahel: pikkuse, laiuse ja koérguse
proportsioon. On selge, eit pikk ja lai madal ruum
madjub réhuvana, kuid teiselt poolt lihike ja Kit-
sas korge tuba ka ei ra;hiilda meid, tundudes eba-
meeldiva ,,kaevusena®“. Neil pdhjusil ei saa kuns-
tilistegi seisukohtadega pdhjendada kdigile ela®
mutele vOrdse suure kdrguse andmist.

Huvitava lahenduse leiame ses mottes jooni-
sel 1 néidatud vaikeela,mu projektis: neile ruumi-
dele, kus on suuremad pinnadimensioonid (elu-
tuba), on antud ka suurem kdrgus (3,50 m), ku-

kdrguse vahendamine on pii-na vaiksemad ruumid (magamisruumid) peavad

rahulduma minimaalse kdrgusega (2,26 m). See
saavutatakse osava treppide paigutusega, mille
juurde péaaseb kaigust (koridorist). Korterid on
moeldud asetsevaina Uldise kaigu korval.

Joon. 1. Kollektiivmaja individuaed-

korterid. A — vahepealne kord (kai-

gu kohal). B — alumine kord. C —

Ulemine kord. Lo&ige M. 1:400. Arh.
M. Ginsburg.

Arvesse vottes veel kolmandat seisukohta, ela-
mus elamise kulude alandamisvajadust, peab
nentima, et meie geograei,filises asendis ei maksa
tldiselt liialdada ruumide koérgusega, kuna see-
l1abi suurenevad soojakaod seinte kaudu ja tGuseb
kittekulu. Vastandiks on l6unamaad, kus puu-
takse rohkem.kaitsta péikese eest kiilmema &hu
tagavarasid hoonete sees: seal on figustatud um-
bes 4,0-m-sed ruumide kdrgused'.

Kokku vdttes vdib Gtelda, et meie elamute kdr-
gused peaksid olema 2,50 ja 3,50 m vahel olene-
valt ruumide suurusest; elamute ruumikdrgusega
alama,leminek on vaevalt teostatav isegi vaike-
elamutes.
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b. Elamu pdrandapinna vahenda-

mine on vististi pdlevamaid péevakisimusi vii-
maste kahekiimne aasta kestel; sellele problee-
mile on pihendatud lugematul hulgal t66d ja

vaeva, teravmeelsust ja rahagi. Sellejuures on loo-

dud uued ,vdikekorteri“, ,véikeelamu“, isegi
»pisikorterii“, ,.kasvava maja“ jme. mdisted.
Mitmeaastaste pingutuste tagajarjel hakkab

selguma véikekorteri pérandapinna vahendamise

Uo i lj 5 <»7 B C Om

joon. 2. Kahekordne ridaelamu. (TA jargi).
piir ja selle optimum Sellest optimumist
dllapooie minemisdl laheb ehitise iga kantmeetri
kohta suhteliselt liiga palju seiinu, aknaid, uksi,
vaheseinu, seinakappe, installatsioone jms., mis
selle kantmeetri hinna ajab liiga kdrgeks (sellise
optimumist alla poole mineku tabavaks nditeks
olgu meie joonis 2, kus vdrdlemisi ruumide Oige
védikese pO6randapinnaga on dige palju tuulekoda-
sid, treppe, esikuid jms.).

Teiselt poolt on mérgata teatud psihholoogilist
reaktsiooni p6randapinna liigse vdahendamise vas-
tu — nagu né&gime seda kdrguskiusimuse arutlemi-
selgi — nimelt: ruumid &rgu olgu , ,karbikesed“,
inimesegi olgu neis liikumisvabadust.

Olgugi, et selline seisukoht ké&ib pdhimdotteliselt

vaikeelamu ideele risti vastu, ei saa seda siisiki
1) Optimum -- soodsaim suurus teatud kisimuse la-
hendamisel.
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tdiel mé&dral eitada ja on tdsiselt asutud elamu
karbistumise piiramisele.

Kui ei saa tksikuid ruume enam piirata pinna
poolest, siis on moddapéastamatu ruumide arvu
piiramine; nditeks, sisemised koridorid vdiks &ra
kaotada ja nende all olev pind liita tubadele;
seejuures toad jaaksid osalt labikdidavaiks, selle
eest aga suureneks oluliselt nende po6randapind
jne. Mdnel maal on &ra kaotatud eraldased koo-
gid, mille pdrandapind liideti sddgitubadele jne.

Samuti on kaalutud vdimalusi paigutada vahe-
malt Uhe magamisruumi magamisesemed pédevaks
kappi vOi mujale, et sellega saaks selle magamis-
toa pdrandapinna pdaeval liita elutoale jne.

Joonis 3 on naiteks selle kohta, kuivord vii-
mistletud vdib olla masside poolest ratsionaalselt
loodud elamutlip (viietoaline elamu £ 195 eest,
i3 0. 3.50'0 kr. eebt). Sé&arast elamut vdib tdesti
nimetada elamufordilks: sellel, nagu moiodsal au-
tolgi, on ldbi mdeldud iga Uksikasi ja suuremaid
p6hjapanevaid parandusi teha enam ei saagi.

Uldkokkuvdtteks tuleks nentida, et
elamukubatuuri vdhendamine on piiratud ja sel
malal suuremad resultaadid arvatavasti on juba
saavutatud.

Manchester Corporation’i rahvaelamu Inglis-
Isomeetrilised vaated. (The Studio jargi).

Joon. 3.
maal.



2. Ehitamistksikhindade odavdamine.

Kuna elamu maksumus koosneb selle kuba-
tuuri ja ehitamistksilkhinna korrutisest ja kuna
kubatuur néib olevat oma minimaalpiiri juba saa-
vutanud, ja&b jargmiseks sa,mmuks ehitamisuksik-
hinna alandamine.

Joon. 5. Kahetoaline Uhe-
perekonnaelamu keldri ja

Joon. 4. Kahetoaline the-
perekonnaelamu. (Maan-

teede ja Ehitusosakonina péoninguga. (Maanteede
jargi). M. 1:200. ja Ehitusosakonna jargi).
M. 1:200.

Ka sellel alal on md&ratu suur hulk katseid ju-
ba teostatud ja luhidalt kokku vdttes vdiks (tel-
da jargmist:

a. '"Ehitusmaterjalide ja -viiside
odavdamine. Esimestel pdrastsGjaaegsetel
aastatel oldi sunnitud tarvitusele votma mitmesu-
guseid ase-ehitusaineseid ja -viise, milledega tao-
teldi odavust. Ase- ja kergehitusviisid, mis koha-
sed soojas kliimas, rakendatuna kilmematel maa-
del andsid negatiivseid tulemusi. Sellele reakt-
siooniks tuli viimastel aastatel aga just liiga fun-
damentaalsete ja soliidsete materjalide tarvitu-
selevdtt (nagu néiteks 2~/2 tellisikivi paksune va-
lissein jne.). Ka siin on digus arvatavasti ,kes-
kel“ n).

b. Ehitustééde odavdam. ine on
uldiselt vdimalik nende massilisel ratsionaalsel
tdideviimisel v6i Uksikute to6osade standardimi-
sel. Moélemaks puuduvad Eestis eeldused, kuna
meie ehituspldatsid on véaga véikesed. Muidugi
meilgi vdiks osutuda kasulikuks teatavate ehitus-
osade standardimine, nagu nditeks me'tallosad,
uksed ja isegi aknad, edasi ahjupotid jm's.,, kuid
seni on ses suunas alles vdga vahe tehtud.

Suuremaid tagajargi vdiks oodata ka téoprot-
sesside ratsionaliseerimisest, kuid selle ala vastu
uldiine huvi seni puudus peagu téielikult.

Ehitushinna alandamiseks peaks ka suurelt kaa-
sa aitama elamuplaanide keerukuse kaotamine:
mida lihtsam on projekt, seda parem on ta jarele
ehitada. See on ehitusasjanduse vana tdde. Kdik
nurgad, uljed ja taandid "), kdverused jne. on
Icallid ja vahest halvadki.

Selle ikisimuse kohta on ilmunud artiklid TK nr. 3
— 37 a Ik 73, nr. 4 — 37. a. |lk. 15, nr. 7 — 38. a

Ik. 197, nr. 10 — 38. a Ik 294 ja nr. 8 — 39. a
Ik. 229. Toimetus.
U>je, ulje = s Vorsprung., v. vdistup (etteulatuv
majc; 0sa).
Taand, -i = s. Ricksprung, v. .otstup (tagasitdom-

bunud maja osa).

Viimane td8sine abindu Uksushinna vdahendami-
sekls on nn. luksuse piiramine, mille all tuleb
madista peaasjalikult installatsiooni ja sellega
tUhenduses seisvaid viimistlustéid. Na&itena vdiks
tuua vanni, kui seda ei kasutata kas pdletise vdi
vee Kkalliduse tdttu; neil juhtudel vOiks seda véga
hg;s'ti asendada dus§, mis on odavam ja ei vaja
nii palju p6randapinda. Ka glasuur-seinaplaadi
tarvitamine véikekorteris, kus seda vdiks asen-
dada 0Olivarviga, ei ole ilmtingimata vajalik jne.
Meil on ,luksuse” poolest viimasel ajal liiga
palju jargitud Soomet ja pole huvituseta &ra mar-
kida, et just sealt hakkavadki niid tulema uued
hiudsbnad: véikekorter olgu tdesti odav, ruumid
olgu suuremad, kuigi selle all peaks veidi kanna-
tama ruumijaotuse otstarbekohasus; sisseseaded
(vann, pesemiskausid, elektripliidid, kulmutus-
seade jms.) olgu odavuseks lihtsam ja vahem
,viimase tehnika saavutis“.

Kokkuvotteks vOib siin itelda, et ehi-
tushindade alandamise suunas pole veel kaugeltki
kdik &ara tehtud ja t66 praegused tulemused pole
veel I6plikud.

3. Ehituskapitali odavdamine.

Seda teemi vdib siinkohal vaid mddda minnes
puudutada. Eriti meil esinev luga kdrge kapitali
intressimaar avaldab ebasoodsat m&ju korterite
hindade kujunemisele; harililkult loetakse nor-
maalseteks palju madalamaid tasuvusnorme. Ela-
mu jadb niikaua kalliks, kui tahetakse kapitali
pealt teenida 10-"15% aastas! Odavama cehituls-
kapitali suurejoonelisemaks muiretsemiseks on
seni ainult maal olulisemat &ra tehtud.

Uldkokkuvdte: Selgub, et rahvakorteri
hinna alandamiseks on vaja veel korteritootmise
Uksushindade kallal ,,viilida“ ja rahanduslikke

Joon. 7. Kahetoalin,e the-

perekonnaelamu. (Maan-

teede ja Ehitusosakonna
jargi). M. 1:200.

Joon. 6. Kahetoaline uhe-

perekonnaelamu kahe sis-

sekdiguga. (Maanteede ja

Ehitusosakonna jargi).
M. 1:200.

abinbusid tarvitusele vdtta ehituskapitali odavda-
mise suunas. Elamu kujundamise tdhtsamad
probleemid on vdhemalt praeguse momendi sei-
sukohalt lahendatud ning Ullevaate tegemine sel
alal juba vd@imalik. Pllan seda teha allpool meie
olude kohta.
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Joon. 8. Véiksem koélme-
toaline Uheperekonnaela-
mu. (Maanteede ja Ehi-
tusosakonna jargi).
M. 1:200.

Elamuplaanimise rikkalik materjal on igalpool
kattesaadav uuemate valminud elamute néol; mo-
nes omavalitsuses on v@imaldatud tutvumine ka
projektide arhiividega.

Elamuplaanimise parimiku aga andsid elamu-
tilpide projektide vdistlused, mida korraldati
suuremas ulatuses kolm korda: Teedeministeeriu-
mi, Tartu ja Tallinna linnade poolt. Neil vdist-
lustel peegeldusid seni saadud elamuplaanimise
kogemused.

Véaartuslikku materjali elamutiiiipide alalt lei-
dub veel Pdllutéokdja Ehitustalituse poolt valja-
antud raamatutes ,,Maaehitusi | ja 11“, mida voib
kdigile asjast huvitatuile ainult soovitada. Need
plaanilahendused on oma iseloomult seotud maa-
ehitiste vajadustega.

Sahver asetseb paremini, kui 4. v0i 5. tuupidel,
kuna selle sissekdik on kilmast tuulekojast, mitte
soojast ja aurukillasest kodgist. Vahem tervita-
tav on esiku kahanemine. Plaan on siiiski ld-
joontes vaga Okonoomnd ning selge. Kubatuur
N260 mAh

Joonisel 7 vBib juba tdhele panna, et 4. tiibi
algidee viimistlemine hakkab siin avaldama tea-
tavaid languse, halvendumise tundemaéarke. Vor-
reldes 6 joonisega €i ole dieti enam Uhtegi olulist
paremust, selle eest aga on miinuseid (sissekéik
sahvrisse koogist, koogi tuulekoda teeb kodgi
kuju nuirgeliseks, sissekdik keldrisse on ,,paraad-
antree® juures jms.). Sellest hoolimata on see
usna kolblik lahendus. Kubatuur >360 m®

Ulevaade.
1 Uheperekonnamajad, mille alg-
tilp koosneb kahest elutoast. Arutami-

sele vOetavad talubid ei ole kill ,,tehnika viimane
sona“, kuid selle eest sisaldavad dige palju hasti
unustatud t6desid ja, vOorreldes tegelikult teosta-
tavate ehitustega, on nad alles Ulpris ,,moodsed”.

Joonisel 4 on kujutatud lihtsamaid tatpe. (Il-
makaarte suhtes tuleb mdtelda p6hjanurka lal
paremal). Plaan on jaotuselt ja konstruktsioonilt
niivord selge ja llevaatlik, et igasugune sdnaline
seletus on iseenesest Ulearune. Kubaituur
~200 mn

Joonis 5 nditab eelmise tuubi eda'siarendamist;
siin tuleb peaasjalikult juurde tahtmine varus-
tada hoonekest ka keldri ja pédninguga. Keld-
risse p4dseb tuulekojast, pdédningule esikust. Ruu-

Joon. 9. Suurem

kolmetoaline Uhe-

perekonnaelamu.

(Maanteede ja Ehi-

tusosakonna jargi),
M. 1:200.

mid on saanud avaramad. Kubatuur
'—300 m~.

Joonisel 6 on sama pdhiidee viimistlus. Elamu
sai juba 2 sis'sekdiku, mis muidugi elukorteri ka-
sutamist mugavdab. KeMrisse pé&aseb otse koo-
gist, pédningule tagumisest tuulekojast. Konstruk-
tiivselt on vajalik teatud muudatus, kandvaks sei*

naks on siin sobivam esikiljele paralleelne sein.

aga
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Joon. 10. Omapéarane
kolmetoalise elamu la-
hendus. (Maanteede ja
Ehitusosakonna jéragi).

M. 1:2b0.

Joon. 11. Kolmetoa-
lise elamu lahendus
kahe korra peal.
(TA jargi).

Veidi rikkama tGheperdkonnaelamuna esinevad
kolmetoalised variandid. Joonisel 8 kujutatud
lahendus tuletab oma selguse poolest meelde joo-
nist 5: rihmadeks on eraldatud eluruumid, ma-
jandusruumid ja liiklusruuimid (trepid ja esikud).
Majandusruumid on siin hésti vélja arendatud;
vannituba v@ib vaga kasulikult tarvitada ka lopu-
tusruumiks koogi otseses naabruses, mis on tava-
liseks ndhteks nditeks Taanimaal. Keldri- ja p66-
ningutreppide tdususujunad olnuks parem ringi
vahetada: siis pddsnuks koogist paremini keld-
risse. Ebameeldivalt mojujb keeruline sissepéésu-
tee elutuppa. Kubatuur /-*380 m".



Tulekindel ehitusplaat TEP.

Ins. A. GiraMfen.

Kéesoleval aastal on meil valmistama hakatud
uudset ajakohast ehitusmaterjali, mis TK lugeja-
tele peaks huvi pakkumaj. Seni oleme alati too-
nud TK veergudel (nr. 1, 10 ja 11 — 38. a,
nr. 5, 8 10 — 39. a.) teateid uute ehitusmater-
jalide tekkimise.st turule. Alljdrgnevalt toon l0-
hidalt andmeid tulekindla ehitusplaadi TEP koh-
ta, mis koitis uldist tdhelepanu sigisnditustel Tal-
lininas ja Tairtus.

TEP-plaadid valmistatakse peenen-
datud puidust ja tsemendist. Tse-
mendi kleepivuse ja nidumisv@ime tdstmisek}s ja
puidu tulekindluseks lisandatakse mitmesuguseid
kemikaale.

Valmistamine sunnib umbes jargmiselt: kemi-
kaalide lahuses leotatud puitvill valatakse Ule tse-
mendipiimaga, vabastatakse (Siis Uleliigsest tse-
mendist; edasi segu ldheb tugevajdulise hidrauli-
lise pressi alla ja pressitakse plaatideks. Tsemendi
kivisitumise kiirendamiseks plaadid asetatakse
rosl<;lasse, kus nad vdarske auru mdjul saavad oma
tugevuse.

TEP-plaatidel on jargmised mdotmed ja
filsikalised omadused: pikkus X
laius: 200X50 om, paksus: 15 25, 35 vdi

Joonisel 9 on ruumijaotus avaram ja Uhtlasi on
valditud eelmise lajienduse mdnedki puudumid
(majandujstreppide asetus, peasissekdik). Vann
asetseb hoone sees, mis minu arvates ei ole puu-
dum; dratdbmbeventilatsiooni sisseseadlmine on
eriti siin kerge ja vanniruum ei kulimene asjatult
kilma valisbhu k&es. Vdikeelamus on dus$ alati
parem; kuid siis peab ka ruum olema selleikoha-
selt ehitatud, veekindlate pdranda-, iseina- ja lae-
pindadega; vas“tasel korral on duSi tarvitamine
tulikas. Ebameeldiv on sel plaanil asjaolu, et Uks
ruuim pn teistest tditsa eraldatud (esikuga) ; see
on pdhjendatuid vaid siis, kui on vaja luua rahu-
liku tootamise vdimalust. Kubatuur kuni 480 m®

Joonisel 10 kujutatud plaan seisab teiste kor-
val teataval mééaral erakuna oma ainulaadse ruu-
midejaotuse tdttu. Sisemised kandvad seinad voi-
vad siin hoopis puududa: talastikud asetsevad
vélisseintel. Treppide lahendus vdéimaldab dUle-
misele vdi katusdkorrale ehitada eraldi valjaudri-
tavaiid eluruume. V08iks kaaluda, kas ei oleks
otstarbekohane Gimber moodustada avar eestuba
téotoaks. Vanniltoa lahendus valisseina &ares on
siin tdpiliselt ebasoodus: vann asetseb lsna ak-
na all. Kubatuur /~'435 m~

Joonisel 11 on Tartus ailhinnatuid kolmetoa-
lise elamu liht;saim lahendus (vannitoa asetael on
pesukddk koosehitisena puukuujriga). Konstruk-
tiivselt ja jaotuselt selge lahendus,- mis eriti so-
biks alevikku v6i agulisse.

(Jargneb.)

50' mm; vdidakse valmistada ka 75- ja 100-mm-

seid plaate. Mahukaal 350""450 kg/m®,
s. o. 25-mm-ne plaat kaalub 11 kg, 50-mm-ne —
ls Kg. Soojajuhtivus: 0,06 kcal/mhe C.

Tootlemiselks TEP-plaadid on kullalt
sobivad: neid v0@ib saaigida, raiuda ja naelutada
samuti kui puitplanku. Tulekindluse, k &

Joon. 1. TEP-plaadi pind on hall, kare, kuid tasane.

lasu mm utavuse javee imavuse poo-
lest TEP-plaadid on otstarbekohased
ehitusplaadid: nad ei sitti, summutavad
heli ja 160gik6la ja kdlbavad samahdsti niisketes
keldrites kui ka kuumemates ruumides. Tdnu kro-
belisele pinnale krohv neob hédsti TEP-
plaatide ga TEP-plaadid on ilmastikukind-
lad, ja tédnu erilistele keemilistele lisandustele,
vastuvdtmatud paras iitidele pesit-
semiseks, mddanematud ja I6hnatud.

Ehitustes tarvitatakse TEP-plaate
porandate, seinte ja lagede isoleerimiseks, man-
sardkorterite seinte vooderdamiseks, kergemate
hoonete nagu vdikeste elamute, suvilate, kanalate,
ajutiste barakkide jne. ehitamiseks jms. Tanu
odavusele, ilmastikukindlusele, tulekindlusele ja
kergeile kdsitsetavusele TEP-ile sarnased plaadid
on laia tarvitamist leidnud kdikides vdlisriikides,
kus neid jkasutatakse juba (le 25 aasta. Saksa-
maal Uksi toodetakse pédevas dle 25.00'0 ruut-
meetri kivistatud puitplaa;te.

Majanduslikust kuljest TEP-plaa-
did on igati vastuvbetavad, sest nende valmista-
miseks vajalikke aineseid — puitu ja tsementi —
on meil killuses; sisse vedada tuleb vaid veidi
kemikaale.

Hinna poolest TEP-plaadid pole kallid:
5'0-mm-ne plaat maksub 1.80 kr./m”; soojapida-
vuselt vérdub ta 10-cm-paksusele puidule, mis
maksub ca 4.— kr./m”. |

VASTUSEID KUSIMUSTELE.

Lug. F. Zinfe, Tartust. Piezoelektriliste
omadustega on vaid need méekristallid, mis on
kristalliseerunud mitte Uhes, vaid kahes sus-
teemis. Neid kristalle saadakse Brasiiliast.
Suuremaid firmasid, kust vdite neid kristalle osta,
on Carl Zeiss, Jena, ja Philips, Hollandis. Eestis
on juhuslikult paar kristalli hr. L. Stirmeril, Riigi
Ringhédlingus.
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Tehnilta iMOIllvLmajan®us”s.

LUPSIM A ,SIN

H. N—r.

Piima imemisel lehma udarast sooritab vasikas
alateadlikult kolm toimingut;

1. imeb,

2. masseerib nisa keelega ulalt alla ja

3. neelab piima.

imemine, kuitsub esile tugeva verevoolu uda-
rasse, Verd kulhjioks udarasse Ulemadéaraselt, kui
imemisele ei jargneks korrapéraseid vaheaegu.
Need vaheajad tekivad piima neelamisega.

Lipsimasinad peavad oma tegevuselt olema
kohandatud vasika loomulikele imemis-, massee-
rimis- ja neelamistoimingutele, et ei tekiks udara-
rikkeid masinlipsil. Tegelikult aimatakseg'i loo-
mulikud imemistoimiii®gud lipsimasinate poolt
niivord loomutruult jarele, et sd&rast masinat
vOiks digusega nimetada ,,masinvasikaks®.

Lip.siagregaat koosneb tavaliselt bensiini- v@i
elektrimootoriga todtavast vaakuumpuimbast, lip-
sikust armatuuridega, neljast kuinamiotstega nisa-
kannust ja Ghenduslddvikuist pumba ja lupsiku
vahel kui ka llipsiku ja nisakannude vahel.

Joon. 2. Lupsiku
kraan. Piima ja
vaakuumi teed ris-
tuvad, misparast
rohke piimavool
véhendab vaakuu-
mi lUpsikus.

Pulseeriv imemine saavutatakse nn. vaikellpsi-
masinatega jargmiselt:

Vaakuumpump tekitab llpsikus ja
thendatud nisakannudes 6hutiihja ruumi, mille
mojul imetakse piim nisast vélja. Metallist nisa-
kannudes on voolikutaolised nisakummid, mis on
veidi vdiksemad, kui nisakannude siseruum, nii et
nisakummide ja -kannude vahele jadb vaba ruum.
Selles ruumis, mis he I8dviku kaudu on {hendu-
ses vaakuumpumbaga, tekib vaakuumpumba
edasi-tagasi-kédigu taktis Vciheldamisi 6huhdren-
dus ja 6hurdhe. Ohurdhkega sunnitakse nisa te-
gevusse; ja kuna nisaots on teise 16dviku kaudu
thendatud lupsikuga, seilsab ni(Sa seetdttu alalise
vaakuumi all. Piima jookseks udarast lakkama-
tult, kui mitte lihikeste ajavahemike tagant nisa-
kannu ja nisakummi vahel olevasse tihja ruumi
vaheldumisi sissevoolav (réhuv) ja valjavoolav
(imev) dhuvool aegajalt ei ma(3seeriks nisa ja pii-
ma é&ravoollu ei katkestaks. Uhe minuti jooksul
toimub 48 sédrast ,,pulsilooki“, tdpselt nagu va-
sika imemisel ja neelamisel. Seetdttu veri voo-

sellega
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Joon. 1.
,,Manus*
lupsimasin.

lab vabalt udaras ega saa tekkida seal
ummistusi ega udararikkeid.

Kuid kdik lehmad ei lase end uhteviisi lipsta:
tihed lasevad seda kergemini, teised raskemini.
Kuii lupis peab toimuma Kiiresti, siis on vaja ko-
handada lups iga lehma iseédrasustele, eriti keslk-
misites ja suuremates karjapidamistes. Kuna ulal-
kirjeldatud véikelipsimasin td6tab taktis edasi-
tagasi-liikuva vaakuumpumba kolviga, tehes um-
bes 48 ,,pulsilodki* minutis, /siis ei sobi ta iga
lehma erinevate omadustega. Sobivust saab siiski
sattida nisakannu jaotajale lisatud ja erilise
piim:aka,mbri kaudu lipsikuga Ghendatud seadise
nn. pulsaatori abil.

Pulsaator aimab tapselt jarele vasika joomis-
toimingut. Kui va’sikal on nélg, siis on ta ablas
ja imeb liiga tugevasti. See on lehmale ebamugav
ja ta kaitseb end selle vastu piimavoolu regulee-
rimisega, milleks ta on looduse poolest v8imeline.
Selle tagajarjel jaab vasika suu tihjaks ja va(3i-
kas tarvitab imemisel tugevamat joudu, massee-
rib nisa ja neelab &&rmiselt ruttu. Sagedase nee-
lamise I&bi esilekutsutud imemisikatkestused ei
lase tekkida vereummistust udaras. Vatsika suu
nisa masseeerimisel taitub varsti seevdrra pii-
maga, et ta pole suuteline seda korraga alla nee-
lama. Siis vasikas on sunnitud palju ndrgemini
imema, aeglasemalt ja ndrgemalt majsseerima.
Kui piimavool jaab joomise I6pul vahemaks, saab

vere-

Joon. 3. ,,Manus“ nisakann; taga — kokkupandult,

ees —e lahtivdetult.



Joon. 4. ,,Manus“ vaakuumpump uhes dhukatla ja auto-

maatse vaakuumi reguleerijaga.

vasika ikeel jalle vabaks, vasikas imeb imemise
16pul seetdttu k6vemini ja niiviisi isaab ikatte vii-
mase piima udarast.

Nendele toimingutele vastab tdielikult pulsaa-
tori tootamisviis. Mdlemale pudsaatori silindrile
antakse vaheldumisi ule vaakuum ja vélisrohk,
mi(sl&bi sillindrites asetsevad kolvid liiguvad
edasi-tagasi. Kdrgema vaaikuumiga lipsikus muu-
tuvad kolvi liigutused ja seega ka nisakummidele
nisakannudes edasiantav vahelduva massaaZi ja
,,neelamise“ takt kiiremaks. Vaakuumi kd&rgus
eelmainitud piimakambris on reguleeritav. Pud-
saatorile antud vaakuum kohtub piimavooluiga
kraani kanalis; mida tugevam on piima vool,
seda enam vaheneb vadkuuim ja Gmberpddrdult.

Masinllp(si alul on lipsikus ja seetdttu ka nisa-
kannus kdrge vaakuum, mis vastab vasika imemi-
se<le joomise alul. Pulsaator t6dtab siis suurima
kiirusega — umbes 72 ,,pulsilédgiga” minutis, ja
udaras ei teki vereummistust. Kui tekib isuurem
piimavool, siiis vahendab see vaakuumi piima-
kambris. Tekib piimaummisitus piimakambris,
imemisjoud nérgeneb vaiksema vaakuumi tottu.
Kui ltpsi 16pul piimavool ndrgeneb, k6veneb vas-
tavalt vaakuum, pulsaator t6dtab jalle vastavalt
kiiremini, Ohtlasi muutuvad imemine ja mas,seeri-
mine tugevamaks ja kiiremalks. Seeldbi imetakse
udarast vdalja viimanegi piim. Kui siis lehm enam
piima ei anna, hakkab pultsaator td6tama &irmi~
selt kiire tempoga, nagu lupsi alul.

Nisakannude &ravdtmise jérele proovitakse li-
hikese kasi-jarelliipsiga, kas lipsimasin on oma
kohuse téitnud ja udara taielikult tuhjendanud.
Kasi-jarellipsiga drritatakse udara ndadrmed veel
kurd piimaannile ja nii saadakse veel véike kogus
piima ebatavaliselt kdrge rasvaprotsendiga.

Lipsimasina majanduslik tasuvus algab 8-pea-
lise karja juures. Lehmade arvu jarele tulevad
arvesse kas Uksik- vdi paarislipsimasinad, ja ni-
melt 8— 20 lehmani uks kuni kaks (ksik- vdi

1 paarislupfsimasin, jdutarvitusega 0,25 kuni 0,3
hobujéudu. 85— 2'00 lehmani tarvitatakse 7—38
Uksik- v06i 5— 6 paarislipsimasinat, joutarvitu-
sega ] hobujdud'. Seille vahel on veel mitmed asit-
med.

Masinllipsiga taotellakse tavaliselt kolme sihti:

1) holbustada lipsjate t66d, muuta lips ker-
gemaks ja mugavamaks;

2) sadsta inimjoudu llp(sil, mis on eriti tahtis
praegu, kus inimesi on raske saada;

3) muuta lipsmine odavamaks.

Lipsimasina lihtne kdsitsus vdimaldab 'lipsmist
teostada isegi suurematel lastel, mistdttu téisikas-
vanuid saab rakendada teistele toddele. Selles
madttes aitavad lupsimasinad kaasa tf6jou puu-
duse korvaldamisele p6llumajanduses. Teatud
t6ojoud ja aeg on ju vajalik masina hoolikaks pu-
hastamiseks, kuid iselle eest jadb dra raske Kkasi-
lUps.

Eestisse t;00di esimene lupsimasin ldinud aasta
jaanuaris. Praegu tootab neid ké&epérast olevail
andmeil neljas majapidamises, ligikaudu 190 lleh-
maga.

Meil kasutatavad lipsimasinad on:

1) Ameerika paritoluga ,,Page*-lipsimasinad ja

2) Root(si paritoluga ,,Manus“-lipsimasinad,
milliseid esindab ETK.

Joon. 6. Nisakannud
ja piimavoolikud t66
vaheajal desinfektsioo-
nilahusega taidetud.

Joon. 5. a — vaakuumi nditaja,
b — vaakuumi kraan, ¢ — vaa-
kuumi automaat-regulaator.

Kuna viimane lipsimasin on meil laialdase-
malt levinud, siis peatume selle juures lahemalt.

See masin on nn. torusiusteemiga. Sel siisteemil
moodustatakse joumasina ja vaakuumpumba abil
alaline vaakuum, mille kdrgus hoitakse pdusivalt
33 mm juures nn. vaakuumkatla ja automaat-
regulaatori abil. Nii jouallikas (plahvatus- vdi
elektrimootor) kui ka vaakuumpump on montee-
ritud pusivale alusele. Vaakuumpumbast ulatu-
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Joon, 7. Lupsimasinad t6ds Ameerika suurfarmis.

vad torud lauta veiste sGimede kohale. Iga 2 leh-
ma 'kohta on (ks vaakuuimkraan, milleg-a llpsi
ajaks Uhendatakse lipsimasinad kummilddviku
kaudu. Viimased (joon. 1) koosnevad lupsikust,
pulsaatorist ja nisakannudest (hes piima- ja dhu-
16dvikutega. Pulsaator asub lipsiku kaane peal

vasakul. Nisakannude juurde minevatest I6dviku-
test jamedamad on piimalddvikud (l6pevad nisa-

kannu otsa juures), peenemad — d&hulddvikud
(Iépevad nisakannu keskkohal). Pulsaatori abil,
mis tootab sama vaakuumi varal, Uhendatakse

kordamisi hel paaril nisakannudel nisakummide
ja vdlise metallkesta vahel olev ruum vaakuumiga,
kuna teisel paaril nisakummidel on see samal ajal
tavalise 6hurdhu all. Nisakummide sisemine ruum
on lupsikannu kaudu Uhendatud alaliselt vaa-
kuumiga.

Momendil, mil nisakummi valimine ja sees-
mine ruum, md'!lemad on vaakuumiga Uhenduses,
on nisakumm sirge, ja vaakuumi imemise majul
siinnib piima valjavool. Sel momendil, kui nisa-
kummi ja kesta vaheline ruum lllitub  pulsaa-
tori abil tavalisele 8hurGhumLsele, tdmbub nisa-
kumm @8hurbhumisel kokku, ma(3seerides nisa,
eraldades Uhtlasi nisakanali vaakuumi madju alt.

Pulsaatori t66d reguleeritakse kruvi abil nii, et
vaakuum vaheldub tavalise 6hurdhu all olemisega
40-745 korda minutis. H

VOLLITA KREISSAAG.

Tavalise kreissae kasutamine puutliivede tiikel-
damisel on vdrdlemisi piiratud, kuna saelehe jai-
kus vaheneb labim66diu suurenemisega ja teiselt
poolt l6ikesligavus saab kilndida vaid saelehe
poole labimddduni.

Nidd on tehnilises kirjanduses ilmunud and-
meid uuetlibilise transporteeritava kreissae koh-
ta, mille Uldkuju on néidatud joonisel nr. 1.
Nagu sellest pildist ndhtub, puudub sael vdll, mis
tavaliselt saelehte ringi ajab. Liikuv (Gigemini
tiirlev) saeleht on siin seest tihja seibi kujuline

Joon. 1. Vdllita kreissaag.

ja jookseb ringitkujulise paigalseisva seibi poolt
juhituna. Juhtseib omakorda on dlemises osas
kinnitatud kaarekujulise raami kilge. Saeleht
pannakse tiirlema kahe teda haarava hdorderul-
li kaudu, mis kaitatakse Il&bi hammasratastle-
kande kas elektromootorilt v6i bensiinimootorilt.
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mis on asetatud kdaru telje kohale. HGdrderullide
abil antakse tiirlevale kettale ringlemis”kiirus kuni
45i0 tiiru minutis. H6drderullid on peale muu va-
jalikud selleks, et need hakkavad saelehel libi-
sema, kui saag ise Idigatavasse puusse kinn>

Joon. 2. Kreissaag tool.

peaks jadma. Saagketast on paremal néidatud
kdepideme abil v@imalik ules-alla kallutada ja sel
viisil saavutada vajalikku Idikamissiigavust. Joo-
nisel nr. 2 on ndidatud kreissaag tegevuses.

Sae hammaste teritamiselks ei ole tarvilik lehte
raamist vélja votta. Kaarekujulises raamis on
ava, mille kaudu on vdimalik hambaid teritada.
Seadise andmed:

sae jOutarvitus ca 3 HP,

sae labim6dt 650 mm,

sae tiirlemiskiirus ca 450 t/minutis,

hdorderullide kiirus ca 2200 t/miaiutis.

Selli&es suuruses kreissaega olevat vdimalik
0,5 m jamedat puud 5 sekundi jooksul labi 10i-
gata. R. P.



Hufcasjandus?

25D Taon]

Praegused raskused mootoripdletiste saa-
misega on tostnud jouvankriomanike huvi
gaasigeneraatorite vastu. Seda arvestades
toome kaesoleva Kirjutise gaasigeneraatorite
kasutamisvGimalustest autodel ning traktori-
tel, mis pdhjeneb , Tehnika Ajakirjas“ nr. 2
— 38. a. ja nr. 2 — 39. a avaldatud ini3
A. Doepp’i samasisulistel artiklitel, samuti
ajakirjas ,,Scientific American“ nr. 7 —
39. a. toodud andmeil. Neile lugejatele, kes
soovivad lahemat ulevaadet suuremate paik-
sate (kohakindlate) gaasigeneraatorite ehi-
tusest ja kasutamisvOimalustest, soovitame
raamatukest: Gasogeen, selle prak-
tiline tahtsus ja kasutamine,
Eesti Susiniku Kasustamise Seltsi Kirjastus,
Tartu, 1937. LUhem artikkel gaasigeneraa-
toritest on ilmunud ka TK nr. 4 — 37. a.

Toimetus.

1. Gaasigeneraatoritest uldiselt.

Gaasigeneraatori pdletiseiks v@ib tarvitada pal-
juid orgaanilisi aineseid. Meie oludes naditeks:
puitu, turvast, puidusutt, turbakoksi jne. Sdidukil
pustitatud generaatoris nende aineste gaasistami-
sel saadav pdletis osutub mootori pdletisena oda-
vamaks bensiinist.

Gaasigeneraator teatavasti on harilikult pisti-
seisev Sahtahi, mida tdidetakse pdletisega Ulalt;
all on restid. Paljudes konstruktsioonides restid
puuduvad. Tuhk eemaldatakse restide alt; siit ju-
hitakse sisse poletise gaasistumiseks tarvilik dhu
hulk ja ka veeauru. Gaasistumise protsess seis-
neb selles, et generaatoris pdlemine ei ole taielik:
dhku antakse generaatorisse vaid nii palju, kui on
generaatorprotsessiks tarvilik. Et 8hk imetakse
(kbneall olevad generaatorid on koik imigaasi-
generaatorid, ikus imemisjéu annavad mootori
kolvid imemiskdigul) alt, siis toimub pd&lemine
restide peal; seda osa generaatoril nimetatakse
pdlemistsooniks. Selles tsoonis tekib kdr-
ge temperatuur (vdib ulatuda kuni 2000°), mis

xamiani anh fanonie

Reduktsioonitsoon I6peb temperatuuriga umbes

600°. Korgemal olevas tsoonis, utmistsoo-
nis, mis ulatub terrnperatuurilt kuni 3'0'0° vdi
isegi 2'00°-ni, t<oimub bituumenainete jt. lendu-

Uhtlasi kestab
slisihappe redutseerimine

vate osiste eraldumine pdletisest,
vaikesel méaral edasi
stisiniikoksutdiks.

Pealpool utmistsooni toimub pdletise ettesooje-
nemine.

Tarvitatavaist pdletisist osutuvad turvas, puit
ja  kivisusi bituumenit sisaldavaiks, puidususi,
turbakoksi, kivisekoks jt. aga bituumenivaesteks
ainesteks.

Kuna bituumeni-(t 8 r v a-) Ghendite sattumine
mootori silindrisse on vaga kahjulik, tuleb bituu-
menained generaatorgaasist kdrvaldada. Korval-
damiseks kasutatavad harilikud mehaanilised ja
muud sellekohased abindud suure omakaalu tottu
ei kdlba autodes. Generaatorgaasi on vdimalik
puhastada bituumeniidhenditest ka seega, et gaasi
imetakse generaatorist alt, ikusjuures gaas peab
labima pdlemistsooni. Siin pdlevad bituumengaa-
sid &ra, tekitades susihappegaasi ja susinikokstudi.
NO6nda puhastatud gaasi vBib tarvitada mootorite
jaoks.

Sellest jargneb, et mootorsdidukite gaasigene-
raatoreid vdib olla kahte tiiipi: 1) tOrva sisaldava
pdletise jaoks gaasivOtuga alt vdi 2) tdrvavaba
pdletise jaoks gaasivdtuga ulalt.

Joon. 1. Gaasigeneraator.
A — generaatori kere, B —

kandub Ulalolevatesse tsoonidesse. Pdlemistsoonis
pdleb dhuhapniku toimel susinik slsihapugaasiks

valemi jargi C+ 02=CO02. Pdletiste puhul, mille tubakast, C — taiteruum,
veesisaldus on viike, nagu koks, siisi jne., lastakse D — OGhutoru, E — tule-
iihes Bhuga generaatorisse veeauru, mis koosneb pesa, H — poletise hoide-

koonus, K — tuhakasti avau-

sed, F — gaasi vdiljumistoru,

L — laadimisavaus, M —
taiteruumi avaus.

vesinikust ja hapnikust. Aur (hineb pd&lemistsoo-
nis poletise sisinikuga, tekitades susinikoksildi
(CO) ja vesinikku (H2) valemi jargi H20+C =
=H2+CO0. Vesiniku tottu Ikasvab generaatorgaasi
klttevaartus.

Reduktsioonitsoonis, mis asub po-
lemistsooni peal, Uhineb susihappegaas e. susinik-
dioksuud (CO2), s. o. téieliselt pdlenud sisi,
hodguva pdlevaine ‘stisinikuga valemi jargi
C02+C=2C0 sisinikoksiidiks (CO), mis moo-
dustabki peamise pdleva osise, generaatorgaasi
koosseisus.
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Kuna gaas, mis lahkub generaatorist, sisaldab
tdrvaauru, veeauru ja s6etolmu ja on vdga kuum,
tuleb ta enne mootorisse juhtimist jahutada ja
puhastada. Generaatorite ja puhastite konstrukt-
sioone toon allpool; jargnevalt aga mdnda moo-
torite Ule.

2. Mootorite kohiandamisest geilieraatorgaasile.

Arvesse vottes, et bensiini kilttevdartus on
palju suurem kui puidugaasil, siis on loomulik, et
bensiinist pdlevsegu (bensiini aur + pdlemiseks
tarvilik 06hk) kiuittevddrtus (umbes 875 cal/m®)
on kdrgem kui generaatorgaasi pdlevsegul (gene-
raatorgaas + pdlemisdhk), mille kittevaartus
puidugaasisegul on vaid 550-7625 cal/m” Sellest
jargneb, et bensiinimootorid tavalise kompres-
sioonivahekorraga 1:4 vdi 1:5 lleminekul puidu-
gaasi tarvitamisele kaotavad vaga palju (umbes
40%) oma vdimsusest. Selle valtimiseks ja moo-
tori soojustehnilise kasukraadi tdstmiseks puidu-
gaasi kasustamisel tuleb suurendada kom-
pressioonimadra mootoril kuni vahekor-
rani 1:9. Sellejuures oleks puidugaasile Umberehi-
tatud bensiinimootori vdimsuse langus 15-720%.

Viimast abindu tarvitavad koik firmad, mis
ehitavad gaasigeneraatoreid, sest seda on v@ima-
lik I1abi viia suuremal osal mootoritest, kus ventii-
lid istuvad silindri peades. Paljud mootoriehituse-
firmad ehitavad isegi automootoreid gaasi jaoks
suurendatud kompressiooniga (nait. Mercedes-
Benz jt.) vdi ehitavad sellised silindripead, mida
vOib kergesti umber vahetada (néit. Volvo, Ska-
nia-Vabisi). Igatahes on vdimalik peaaegu kdiki
automootoreid kohandada gaasile, eriti neid, mil-
lel on ventiilid silindri peades, asendades pead
uutega vdi pikendades kolbe. Siiski generaatori
ehitajad soovitavad mootorit mitte Umber ehi-
tada, vaid osta otse gaasi jaoks ehitatud moo-
torid.

Tegelikud sdidukogemused kinnitavad taiel
méadral, et generaatorgaasi peale dleviidud moo-
toritel on vaja suurendada kompressioonimaéra.
Kui seda mitte teha, on mootori v8imsus nii véike,
et saavutatav kiirus ja kiirendus jadvad vaikes-
teks, liiga sagedasti ja palju tuleb tarvitada teist
ja vahel koguni esimestki kdiku seal, kus bensiini-
mootor veab veel otsekdiguga. Alles kompres-
sioonimé&éra suurendamine kuni ca 1:9 suurendab
mootori veov@imet enam-vdahem rahuldava méa-
rani, kuigi ka siis mitte selleni, mida mootor andis
bensiiniga todtades.

Uurimused nditavad veel, et mootori iUmberehi-
tamisel tuleb arvesse vd@tta mitte ainult kompres-
sioonimdéra, vaid ka sisseimemisetoru
ja segukambri kuju. On téhtis, et sisse-
imetud gaasil ei teki mingit takistust sissevoolami-
sel mootori klapikambritesse. Pealeselle kaugused
segukambrist iga 0ksiku klapikambrini peavad
olema uUhesuurused. Mis puutub segukambrisse,
siis peavad gaasi ja dhu voolud kokku sattuma
paralleelselt, millest tekib parem segamine.
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Joon. 2 on néidatud saksa in-
seneri Finkbeiner’i poolt katseta-
tud mitmesugused sisseimemis-
torud. Konstruktsiooni d puhul,
kus gaaside l&bivoolule on kdige
vaiksemad takistused ja kus gaa-
si teed on iga silindrini vdrdsed,
on masina vBimsus kdige suurem
ja vOimsuselange seega kdige
vaiksem (31%). Sellevastu kon-
struktsiooni e puhul vdimsuse-
lange on isegi kuni 50%. Kon-
struktsioon a andis vdimsuse-
lange 47%, s. 0. peaaegu sama-
suuie kui konstruktsioon e. Kon-
struktsioonil b vdimsuselange oli
38%.

Jargmisel joonisel (joon. 3) on
indidatud Ohu jet gaasi segumis-
kambrid, kusjuures a all on segu-
miskambrid vanat konstruktsiooni, nagu neid tar-
vitatakse bensiini puhul, kusjuures 6hk tungib ra-
diaalselt gaasivoolu sisse. Seejuures tekivad gaa-
side kokkupdrgete tagajarjel keerised, mis takis-
tavad gaaside liikumist ja segumist, mille taga-
jdrg on mootori véimsuse lange. Parem konstrukt-
sioon on pildil b, kus 8hk voolab segumiskamb-
risse ja uUhineb seal gaasiga aksiaalselt, liikumise
suunas; siin on dhukanalis ette nahtud keermetao-

Joon. 2.
Mitmesugused
kujult erinevad
sisseimemistorud.

Joon,. 3. Ohu ja gaasi segumiskambrid.

lised ribid, mis annavad Ohule sissekruvineva lii-
kumise, mille tdttu segumine ldheb paremini ja
voolu takistused on véikesed. Kdige parem segisti
on joonisel 3-c, kus ka 6hk ja gaas satuvad kokku
lilkumise suunas, kus aga parema segumise jaoks
on veel olemas koonus. Selle segistiga on saavu-
tatud kdige paremaid resultaate.

Mootori suurema vOimsuse mottes on ka véga
tahtis gaasi temperatuur mootori eel hoida nii ma-
dal kui vdimalik, sest kdrgemal temperatuuril gaa-
sid on kergemad ja seega silindrisse mahtuva



Gaasi temperatuur

Joon. 4. Vo&imsuse sdltuvus gaasi temperatuurist.

gaasi kaal vaiksem; ka on nende aurusisaldavus
suurem.

Joonise 4 diagrammis on néiia vGimsuse lange-
mise sdltuvus gaasi temperatuurist; vottes aluseks
gaaside temperatuuri 20°, ndeme, et gaaside tem-
peratuuri olles 60°, langeb mootori voimsus pea-
aegu 18°/, vorra.

tolm tolm

3. Jahutitest ja puhastitest.

Kuna gaasid véljuvad generaatorist Gsna kor-
gel temperatuuril, umbes 200° C, siis on véga tdh-
tis neid nii palju kui vdimalik dra jahutada. Prak-
tilises elus tarvitatakse selle eesmargi saamiseks
nelja abindu:

1. gaasid jahutatakse puhastites, eriti kui need
tootavad veega, vOi

2. pikas ribitorustikus voi

3. spetsiaaljahutites, mis on autoradiaatoritele
sarnased ja mis asetatak,se autoradiaatori etjte, vdi

4. gaaside soe tarvitatakse gaasigeneraatorisse
lastava veeauru saamiseks.

Imemiskdigul mootori kolvid imevad gaasi si-
lindritesse. Kuna see imemine sunnib vaga inten-
siivselt, siis v0ib generaatorites alar6he olla kuni
70'0 mm veesammast ja rohkemgi. Selle tdttu lah-
kub gaasiga ka vaga palju sdekiibemeid ja tolmu,
mis silindritesse sattudes voiksid dsna kiiresti muu-
ta mootori todkdlbmatuks. Seepérast juba algusest
saadik oli konstruktorite suurim Ulesanne niisugu-
seid puhasteid konstrueerida, mis oleksid suuteli-
sed gaase tdiesti puhastama; tolmu peensuse tottu
on see vaga rasike Ulesanne.

Selle llesande lahendamiseks tarvitatakse pea-
asjalikult kolme siisteemi:

Esimeses susteemis kasutatakse -tolmu, s@e jne.
raskustungi, sundides gaasijuga dkki muutma oma
voolusuunda. Seejuures raskemad osad lendavad
vélja ja langevad alla. Niisuguseid puhasteid on
loendamatu hulk tilpe, aga nad kdik tédtavad
thel kahest pdhimdttest: kas gaasijuga pdrkab
&kki vastu seina voi talle antakse tiirlev liikumine.
Esimest tilpi puhastid on pdrkeplekkide-
g a puhastid ja teised on tsi kloonid.

Pdrkeplekkidega puhasti koosneb pikkadest to-
rudest, mille sees on hulk plekk-kettaid ldbivoo-
lava gaasi suuna muutmiseks. Sel sisteemil on
rida puudumeid.

Raskustungi-puhastite teine slisteem on tsiikloo-
nid, mis todtavad sel podhimottel, et annavad gaa-
sidele tiirleva liikumise. Selleks gaasid peavad
voolama l&bi turbiinisarnase keha suuna muutmi-
sega (joon. 5).

Turbiinilabidad annavad gaasidele tarviliku
suuna, mille téttu tolmukibemed lendavad gaasi-
teelt valja.

Joon. 5.
Tsukloon-

gaasipuhasti.

Puhastite teine sisteem on vedelikuga-
puhastid, Kkusjuures gaasid peavad ladbima
1abi vee vdi Oli. Sellejuures plutakse jagada gaasi-
juga suuremaarvulisse hulka peenikesi juge, mis
vedelikuga kokkupuutumisel puhastuvad ja jahu-

Joon. 6.
Vedelikuga
puhasti.

tuvad. Niisugune puhasti on pildil (joon. 6) néha.
Puhasti moodustab pustsilindri, kus all on vedelik
(tavaliselt mdni dli kbrge keemistemperatuuriga)
ja peal moni filtreeriv mass. Gaas voolab sisse
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altpoolt, vedeliku pinna alt, voolab ldbi peeni-
kese sOela ja satub Ulemisse ruumi. Selles ruumis
ta kaotab kaasakistud vedeliku ja filtreerub.
Puhastite kolmanda susteemi moodustavad
filtrid, mis todtavad kas kuivalt vBi maérjalt.
Filtreerivaks massiks tarvitatakse kas puuvilla,
raualaaste, raSingirbngaid, sdetikke vms., ka rii-
dest vOi kalevist vaheseinu ja vahekihie. Pildil
(joon. 7) on ndha 2 niisugust konstruktsiooni.

Wisco.
Joon. 7, Filterpuhastid,

Esimene (Abogeen) filter koosneb tervest reast
lamedatest riidest vOi kalevist kottidest, mis ripu-
vad gaasiga tdidetud ruumis. Gaasid labivad poor-
seid riidest seinu ja voolavad pealmisse ruumi ja
sealt edasi mootori juurde. Peenikene tolm jaab
seinte véljaspoolsetele kilgedele. Ummistumise
véltimiseks on tarvis riidest kotte aeg-ajalt rapu-
tada; selleks on kottide sees terve rida spiraal
vedrusid, mis tbugetest vetruvad ja raputavad
kotte. Enesest mdoistetav on, et gaas peab olema
kuiv, sest muidu poorid ummistuksid jaadavalt

Teise konstruktsiooni jargi (susteem Wisco)
gaas voolab enne ldbi pesemisvee, siis labi filtree-
riva massi, mis koosneb korgitiikkidest, siis labi
puhastamisvedeliku, mis koosneb 0&li ja petroo-
leumi segust, ja I6puks l&bi raudspiraallaastudest
filtri.

*) Sama p6himdte on
TK nr. 2 — 37. a. Ik. 46.

rakendatud veskifiltriteJ, vt.

Joon. 8. Kastikujuline gaasigeneraator Pariisi taksoautol.
Juht parajasti taidab seda poletisega.
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Autogeneraatorite kdima panemiseks tarvita-
takse nagu kohakindlategi generaatorite puhul
ventilaatoreid, mis t6dtavad késitsi-ajust. Venti-
laatorid ajavad O6hku generaatorisse. Pdletis gene-
raatoris hakkab p6lema ja gaasi andma. Niikaua
kui generaatorist valjatulev gaas ei pdle rahuliku
leegiga, ei saa mootorit kdima lasta ja gaas las-
takse Ohku. See protsess kestab md&ne minuti ja
ka kunr ~2 tundi,

4. Gaasigeneraatodrite ehitusviisidiest Uldiselt.

Nagu dlal on juba mainitud, gaasigeneraatorile
ehitusviis sOltub pdletisest, mis tarvitatakse gaa-
sistamiseks, nimelt sellest, kas pdletis on tdrva-
(bituumeni-)vaba v@i mitte. Seepdrast generaa-
toreid vOib jagada kahte suurde liiki: generaa-
torid pealmise gaasi valjavoolu-
g a — tdrvavaba kitteainese jaoks, ja alumise
gaasi valjavooluga — torvarikka pole-
tise jaoks. Viimaseid generaatoreid v8ib omakor-
da jagada kolme liiki, selle jargi kuidas 6hk sisse

Joon. 9. Pisttlilipi puidu-gaasigeneraator veoautol
(Itaalias).

paaseb. Ohk vdib sisse paiseda kas alt, otse res-
tide kaudu, v@i kuskilt restide pealt vBi otse gene-
raatorisse pikema vdi lihema d&hutoru kaudu.
Naib, et viimane tilp ei ole hésti ldbi 166nud ja
et teda palju enam ei tarvitata.
Gaasigeneraatorite pdlemisruumi sei-
nad vdivad olla vooderdatud Samottkividega voi
ilma voodrita. Samottkivivoodri eemus seisneb
selles, et ta talub kdrget temperatuuri, mis on po-
lemisruumis. Ta moodustab hea isolatsiooni ja
kaitseb pdlemisruumi liigse jahtumise eest, mis
annab vo@imalusi tdrva (bituumeni) gaasidele pa-
remini pdleda seintega kokkupuutumiselgi. Peale-
selle samottvooder on nagu sooja-EUkkumulaator,
mille tdttu generaatori t66le panemine peale mitte
véga pikka seisu on kergem. Ta kahtlemata suur
pahe seisneb selles, et ta on ikkagi tsna 6rn ja
suurte tbugete tagajarjel vooder vbib maha kuk-
kuda. Viimane pahe muidugi puudub téiesti ge-
neraatoritel, kus pdlemisruumi seinad on tehtud
spetsiaalmetallist, kuid selle juures kaovad aga
loetletud Samottvoodri eemused.
P6lemisruumi kuju vdib olla kas si-
lindriline vdi tompkoonuseline, kusjuures kitsam
osa on all, vastu resti. Tavaliselt tarvitatakse si-



Joon. 10. Autobuse tagaotsa sisse monteeritud pusttidpi
puidugsasigeneraator (ltaalia). Pilt kujutab generaatori
laadimist ,,puidu*-jaamas.

lindrilist p&lemisruumi térvavaba kitteainese pu-
hul ja koonuselist tdrvasisaldava pOletise puhul.
On téhelte pandud, et saavutatakse puhtam gaas,
kui p6lemisruum on all kitsam kui tlal, mis vdib
seoses olla temperatuuri jagunemisega. Monedel
konstruktsioonidel aga on p&lemisruumil ka dlal
Samotist ringv6d, mis kitsendab l&bipa&su utmis-
gaasidele. Sellega tahetakse gaase sundida labi
vooilama kesk-pdlemisruumist, kus temperatuur on

kdrgem ja bituumeni gaaside p6lemine tédielikum.
On tdhele pandud, et selle v66 puudumisel gaasid
madnikord nii puhtad ei ole, mis seletub sellega, et
osa gaasidest roomavad mooda kulmi vélisseinu,
mitte,sattudes kdrgemasse temperatuuri ja jddvad
seetdttu pdlemata.

Generaatoreid ehitatakse kas restidega voi ilma.
Monedel konstruktsioonidel, kus restid on olemas,
on restid liigutatavad kas késitsi vdi masinalt (vt.
,Hansa* slisteem).

Né&ib nagu autogeneraatorite konstruktsioonid
hakkaks juba standardiseeruma ja nende arv va-
henema, mis v@ib olla tdendiks, et generaatorite
katseaeg on juba mo@dda ja tehnika on oma aren-
gus teatavate tulpide peale seisma jaanud.,

Standard-generaatoreid ehitatakse
kahte tddpi: kohvritaolisi autobuste ja
sdiduautode jaoks ja kolonnitaolisi veo-
autodele ja autobustelegi. Esimene tllp paiguta-
takse alati sdiduki taha, pagasikasti asemele, kuhu
ta vdga hasti sobib, kuigi ta dimensioonid on veidi
suuremad, mis aga ei paista eriti silma; teine tilp
(pikk pusttutp) aga paigutatakse veoautodel
juhikabiini taha lahtiselt v&i spetsiaalkabiini, mil
on raud-vélisuks, mis parema ventilatsiooni mat-
tes on varustatud paljude mulkudega, autobustel
aga tavaliselt Sassii tagumisse ossa, kus ta voOtab
umbes 0,3-7-0,6 m” ruumi. See konstruktsioon on,
taiesti otstarbekohane ja ei halvenda masina vali-
muse head dldmuljet. (Jargneb.)

UHTE JA TEIST.

Roostekibdel teras piinijaraduisesi.

Puhtus on teatavasti" esimeseks ndudeks pii-
manduses. Puhtuse vajadus on tingitud mitte
Uksi higieenilisist ndudeist, vaid ka sellest, et
mustusejaanused jms. piima Kkiiret rikundumist
pohjustavad. Sellepérast igasugused piimandud,
olgu need piimakannud v8i mitmesugused suure-
mad mahutid, torustikud, jahutid jne,, peavad
olema mittemuutuvast ja hélpsasti puhastatavast
materjalist. Niisuguse materjalina leiab viimasel
ajal jarjest rohkem kasutamist roostekindel teras
ja hoolimata kallidusest ta jarjest térjub vélja
muid materjale.

Saksas nditeks leiab Krupp’i’ tehaste rooste-
kindel’ teras V2A viimasel ajal suurt tdhelepanu
mitmesuguste piimandude materjalina. See teras
sisaldab ca 20% kroomi ja 7% niklit ja on tdiel
maéral vastupidav 6huhapniku mojule ka rdsku-
seski, samuti piimahapetele ja kangematelegi pu-
hastusvahenditele. Mingil viisil ta ei mdjuta pii-
ma vérvust ega maitset. Sellest terasest valmis-
tatud ndude pind on alati hdbehaljas ega vaja
mingit Gletinutamist vdi muuviisilist katmist.

Huvitav on markida, et sellest materjalist on
vOimalik valmistada piimakannusid, mille kaaned
on ilma tavaliste kummitihenduste®. Tihedus
saavutatakse silindrilise kaane surumisega kannu
koonilise kaela sisse ekstsentrilise looga abil. Sel-

lejuures kasutatakse dra V2A terase elastsus.

Seda materjali vO0ib kestvalt pingutada, ilma et

oleks karta véasimusnahteid, nagu pragude tekki-

mist. N.
Pahklite ,,I6hkumine*.

Kalifornia Ulikooli poolt on arendatud valja
menetlus ja masin péahklite puhastamiseks koor-
test plahvatuste abil. Sellekohane masin kdige
pealt 18ikab kreissaega pahklikooresse selle tera-
vas otsas véikse pilu. Selle pilu kaudu puhutakse
pahkli sisse plahvatava gaasi ja 6hu segu. Ja 18-
puks pahklid juhitakse 1&bi leegi, mis paneb
pahkli sees oleva gaasisegu plahvatama ja pu-
rustab sel viisil pahkli koore; seejuures tuum jaab
tdiesti terveks. Masin suutvat tunnis puhastada
900 naela pahkleid.

Vasesisaldusega tsement.

Ameerika Uhendriiges on hiljuti ilmunud mii-
gile vaske sisaldav tsement, mis olevat eriti ko-
hane mosaiikpdrandateks ja stukko-krohviks, sa-
muti ka telliskivide ja eriti klaastelliskivide side-
aineks. Peenelt jaotatud vask lisandatult mag-
neesiumile ja segatult kloormagneesiumi lahusega
andvat vastupidava ja ilmastikukindla kunstliku
mineraali. Uut liiki tsement olevat mitu korda
tugevam portlandtsemendist. Kallim hind ja suur
kivinemissoojus ometi ei luba tal vdistelda port-
landtsemendiga massiivkonstruktsioones.
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. Carter W-1“-karburaator

Ins. A. Talviste.

Kuna suur osa Eestis liikvel olevaist ameerika
autodest on varustatud ,,Carter W-1 “-karburaato-
riga, pole Ulearune ldhemalt tutvuda nende tdota-
mispdhixndtetega, vdimalike riketega ja korda-
seadmisvOtetega.

Karburaator koosneb mitmest liikuvast Uksik-
osast, mis kasutamisel kuluvad. Seepdrast ei saa
karburaatorilt nduda, et see todtaks sbiduki kogu
ea valtel samuti nagu uus, vaid siingi peab Uksik-
osi aegajalt korda seatama vO0i uuendama.

Enne aga kui suldistada karburaatorit mootori
korratus tootamises vOi suures pOletisekulus ja
asuda karburaatori kordaseadmisele, peab olda-
ma veendunud, et muud tegurid, millest sdltub
mootori laitmatu t66tamine, pole korratuse pdh-
justajaiks.

Need tegurid on:

a) sultevdimeline Oigeaegne séde,

h) 0Oige gaasijaotus,

d) tarvilik kokkusurve (kompressioon) silind-

rites,

e) korralikult té6tav Olitusseade,

f) mootori hea jahutus.

Alles siis, kui kontrollimisel leitakse kdik need
tegurid olema tdiesti korras, vOib asuda karbu-
raatori seadmisele.

,Carter W-1“-karburaatori ho6lpsamaks tund-
madppimiseks vaatleme eraldi ta viit peaosa:

1) ujukseadis,

2) aeglastiirude-seadis,

3) Kiirtiirude-seadis,

4) aktseleratsioonpump,

5) d&huklapiseadis (tooreklapp).

UJdujkseajdis.

Ujukseadis (joon. 1) koosneb ujukiruumist 1,
milles asetseb ddnes dhukesest vaskplekist ujuk 2.
Bensiin surutakse bensiinipumba poolt 1&bi sisse-
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vooluava 0 ujukiruumi. Kui ujukiruumis bensiini
tase jouab ndutavale korgusele, on (htlasi ujuk
niivérd tdusnud, toetudes Sarniirile 5, et hoob 4
on ndelklapi 3 surunud pessa 6, mis sulgeb ben-
siinile edasise juurdevoolu ujukiruumi. Kui moo-
tori tédtamisel bensiini tase ujukiruumis langeb,
vajub ka ujuk allapoole, mistéttu avaneb noel-
klapp 3, mis jallegi v@imaldab bensiinile sisse-
padsu bensiinipumbast ujukiruumi. Niimoodi
hoiab ujuk bensiini taseme ujukiruumis pidevalt
thel ja samal kd&rgusel.

Karburaatori korralikuks tédtamiseks on véga
oluline bensiini 0ige tase ujukiruumis.

Ujukiruum 1 on kaetud kaanega 7, milles on
dhuava 8. Selle ava kaudu ujukiruum on tUhendu-
ses vdlisbhuga. Ujukiruumi téitumisel bensiiniga
paaseb siitkaudu ©ohku valja. Peab hoolitsema
selle eest, et see ava oleks alati lahti,.sest vasta-
sel korral ei voola bensiini ujukiruumist pihusti-
tesse. Kaane ja ujukiruumi vahel on tihend 9.

Joon. 2.

Aeglastiiruide-seiadis.

Aeglastiirude-seadis (joon. 2) astub tegevusse
mootori kaivitamisel ja téotab tihikdigul ning
auto sOitmisel aeglaselt (kiirusel kuni 35 km/t).
Aeglastiirude-seadis to6tab osaliselt ka Glemineku-
kiirusel, s. o. kiiruste 35 ja 45 km/t vahel.

Aeglaste tiirude puhul mootor imeb bensiini
ujukiruumist 1 aeglastiirude-pihustis 10 oleva Ka-
libreeritud ava 21 kaudu kanalisse 11. Siin see
puutub kokku ja seguneb ava 13 kaudu imetava



O0huga. Tekib bensiini ja dhu segu, mis imetakse
okonomaiserisse labi ava 12, kus see veel kord
seguneb ava 14 kaudu imetava dhuga, seejuures
segunedes ja gaasistudes veel rohkem; niiviisi saa-
dav rikas pdlevsegu valgub kanalisse 15.

Gaasiklapi 19 vahesel lahtiolekul imeb mootor
vélisdhku karburaatori segutoru seina ja gaasi-
kLapi vahelt 1abi. Gaasiklapi asend on selline, et
see vOimaldab karburaatori segutoru ja gaasiklapi
vahelt ldbivoolaval dhuvoolusel kanalist 15 ava
16 kaudu kaasa votta rikast pdlevsegu. Viimane
seguneb siin 6huvoolusega ja nii saame mooto-
risse aeglastiirudel téotamiseks tarviliku koosti-
sega pdlevsegu.

Ava 16 on kujult niisugune, et kui gaasiklappi
rohkem avatakse, avaneb rohkem ka ava 16, mis
vOGimaldab suurema &huhulga puhul vdtta ka roh-
kem rikast pdlevsegu kanalist 15. Kui kdik moo-
torid, karburaatorid ja kasutatavad po0letised
oleksid tdiesti Ghesugused, siis saaks gaasiklapi ja
ava 16 asukoha ja vormi dige valikuga kindlusta-
da alati dige koostisega p6levsegu saamise. Kuna
aga mootorid ja karburaatorid pole kdik tépselt
Uhesugused, samuti ka kasutatavad p0letised on
omaduste poolest erinevad, peab karburaatori
aeglastiirude-seadisel olema abin6u pd&levsegu lah-
jenduse reguleerimiseks. Selleks on ,,Carter W -1
karburaatoril aeglastiirude pdlevsegu reguleerimis-
kruvi 17. Kruvi 17 valjakeeramisel pdaseb ka ava
18 kaudu kanalist 15 rikast pdlevsegu gaasikla-
pist mddduvasse dhuvoolusesse, mis muudab pd-
levsegu rikkamaks. Seega on vo@imalik aeglastii-
rude polevsegu reguleerimiskruvi 17 valja- ja
sissekeeramisega muuta mootorisse imetavat po-
levsegu rikkamaks ja vaesemaks (lahjemaks).

Nagu nagime, sbltub po6levsegu Ikoostis gaasi-
klapi 19 ja reguleerimis>kruvi 17 lahtiolekust.
Mida rohkem on avatud gaaSiklapp 19, seda
enam imetakse dhku gaasiklapi ja segutoru seina
vahelt labi; et seejuures mootorisse minev pdlev-
segu ei muutuks lahjaks, on vaja reguleerimiskruvi
17 rohkem vélja keerata, s. 0. dhuvoolusele roh-
kem juurde anda rikasit p6levsegu kanalist 15.
Seega gaasiklapi tuhikdiguasendi maéaaramisel on
vaja gaasiklapi tihikdiguasendi-kruvi ja aeglastii-
rude pdlevsegu reguleerimiskruvi reguleerida
kooskdlastatult.

Siinjuures ei vdi jatta juhtimata tdhelepanu aeg-
lastiirude-pihusti 10 avale 21, mis on puuritud
®/iooo-mm-se tépsusega. Selle ava suuruse tépsu-
sest s6ltub mootori korralik té6tamine aeglastiiru-
del. Tuleb hoiduda selle puhastamisel terastraadi
vOi mone terava eseme kasutamisest, mis voikf*
seda ava suurendada ja seega pdhjustada mootori
edasist korratult tootamist aeglastiirudel. Ots-
tarbekohaseim on pihustid puhastamiseks l&bi pu-
huda. Aeglastiirudel vdib korratult to6tamist poh-
justada ka véaikseimgi prigiterakene, mis satub
selle kalibreeritud ava ette.

Kiirtitmde-seadis.

Kiirtiirude-seadis (joon. 3) koosneb Kiirtiirude-
pihustist 22, kolmest dhukoonusest 26, 27, 28,
kaliibrist 24 ja kalibreeritud vardast 23.

Mootori téotamisel aeglastiirudel ja auto sdidul
kiirusega kuni 35 km tunnis on gaaSiklapp 19 nii-
vord véahe avatud, et pealpool gaasiklappi pole
peagu sugugi hdrendust. Seepdrast on bensiini
tase Kkiirtii'rude-pihustis aeglastiirude ajal sama
kdrgusel kui ujukiruumiski, jaddes umbes 1 kuni
1,5 mm vdarra allapoole pihusti suuet.

Gaasiklapi rohkemal avaliolekul on mootori
tiirude arv suurem ja kui auto kiirus on tle 35 kmi
tunnis, tekib karburaatori segutorus pealpool
gaasiklappi niivord suur hdrendus, et véliséhu
rohke tottu bensiini pinnale ujukiruumis (ujuki-
ruum on Uhenduses viélisbhuga ava 8 kaudu,
joon. 1) bensiini tase pihustis 22 tbuseb ning ben-'
siini voolab ujukiruumist labi kaliibri 24 pihus-
tisse 22 ja selle suudtnest vélja. Véljavoolav ben-
siin kistakse esimesest dhukoonusest 26 ldbiime-
tava Ghujoa poolt kaasa ja ta seguneb sellega.
See bensiini ja dhu segu, sattudes teise 6hukoonu-
sesse 27, seguneb sealt l&biimetava ©&hugagi,
moodustades rikka pdlevsegu, mis kolmandast
Ohukoonusest 28 labivoolamisel saab sealt veel
niipalju 6hku lisaks, et see muutub parajaks po-
levseguks mootoris tdielikult pdlemiseks.

Kuni 45-km-se tunnikiiruseni té6tavad aeglas-
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ja 'kiirtiirude-seadised Uheaegselt. 45-km-se tunni-
kiiruse Uletamisel aga lakkab aegilastiirude-seadis
téotamast, sest gaasiklapi suuremal maéral avami-
sel langeb hdrendus ava 16 juures niivdrd, et lak-
kab p6levsegu imemine l&bi aeglastiirude-seadise.
Selle kiiruse Uletamisest alates varustab mootorit
pdlevseguga ikiirtiirude-seadis uksinda.

Bensiinihulga, mis voolab l&bi kiirtiirude-sea-
dise, mé&drab kaliiber 24 ja kalibreeritud varras
23. Kalibreeritud varda ots, mis liigub kaliibri 24
sees, on allapoole peenenev. Kalibreeritud varras
23 on varda 25 kaudu Uhendatud gaasiklapiga
selliselt, et kui gaasiklappi rohkem avatakse, siis
varras 25 tdstab kalibreeritud varda 23 koérge-
male. Sellega kalibreeritud varda ots avab ben-
siinile suurema labivooluavause kaliibris 24. Ka-
libreeritud varda 23 ots ja kaliiber 24 on valitud
selliselt, et pdlevsegu plsib gaasiklapi asendist
sdltumatult Ghtlase koostisega.

Mida rohkem on gaasiklapp avatud, seda suu-
rem avaus on Kkaliibris 24 bensiini labivooluks
avatud. Mootori taistiirude puhul on kalibreeritud
varda otsa kdige peenem koht kaliibris 24.

Aktseleratsioonpuimp.

Aktseleratsioonpumba (joon. 4) dUlesanne on
anda mootorile jérsul tiirude tdstmisel lisap0le-
tist. See koosneb ujukiruumis asetsevast pumba

Joon. 4.

silindrist 32, milles liigub kolb 33. Kolb 33 on
tUhenduses gaasipedaaliga kolvivarre 34, luli 43
ja hoova 31 kaudu. Pumba silindris olev ved-
ru 38 surub kolbi tdles. Pumbal on kuulklapid,
imiklapp 35 ja suruklapp 36. Pihusti 37 kaudu,
paiskub karburaatori peamisse segamistorru 28
lisapdletist. Imiklapi ees olev peen vasksdel 41
takistab progiterakeste sattumist aktseleratsioon-
pumpa.

Jala vabastamisega gaasipedaalilt tdmmatakse
aktseleratsioonpumba kolb hoova 31 abil iles.
Sellele aitab kaasa vedru 38. Kolvi ulesliikumisel
tekib silindris hérendus, misdttu valisdhu uleréhe
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surub ujukiruumist bensiini imiklapi 35 kaudu
pumba silindrisse 32 ja samal ajal suleb suru-
klapi 36. Mootori tiirudearvu jarsilt tdstmiseks
surutakse jalaga gaasipedaal alla. Kuna karburaa-
tori aktseleratsioonpumba kolb on hoovastiku
kaudu Uhenduses gaasipedaaliga, liigub ka aktse-
leratsioonpumba kolb alla, likates pumba silind-
ris olevat bensiini labi suruklapi 36 (imiklapp 35
laheb bensiini survel kinni) ja l&bi pihusti 37 kar-
buraatori peamisse segamistorru, labivoolava pd&-
levsegu hulka, tehes pdlevsegu vajalikul maaral
rikkamaks. Hetkeline rikkam segu soodustab
mootori tiirudearvu jarsku tdstmist.

Lisabensiini voolu kestvust pikendab pihusti 37
ava vdiksus. Ka aitab lisabensiini voolu kestmi-
sele kaasa aktseleratsioonpumba kolvi alla pumba
kokkumonteerimisel jaav 6hk. Kolvi allasurumi-
sel jaab see O6hk kolvi ja bensiini vahele ja suru-
takse seal kokku. Seet6ttu pole bensiini vélja-

surumine kolvi allaliikumisel nii jarsk. Kui kolb
on juba joudnud oma alumisse &&rmisse asen-
disse, paisub silindris kokkusurutud 8hk jéllegi ja
pikendab lisabensiini voolu kestmist.

Et mootori kesikmistel ja kiirtiirudel karburaa-
tori peamises segamistorus esinev hdrendus ei
saaks bensiini imeda l&bi aktseleratsioonpumba
suruklapi 36 ja pihusti 37 aktseleratsioonpumba
silindrist mootorisse, on pihusti 37 Ulemilne osa
varustatud 6huklapiga (joon. 5 — 39). Aktsele-
ratsioonpumba tootamisel Ohuklapp sulgub pi-
husti 37 kaudu vdljasurutava bensiini survel ja ei
lase bensiinil vélja voolata vélisbhku labi ava 40.

Aktseleratsioonipumba seismisel, kui mootor
tootab, pdédseb 6hku l4dbi ava 40 ja dhuklapi 39
aktseleratsioonpumba pihustisse 37, mis takistab
seal hdrenduse tekkimist segamistorus esineva ho-
renduse mdjul; seetdttu ei padse bensiin mooto-
risse labi aktseleratsioonpumba.

Aktseleratsioonipumba kolvi kdiku on véimalik
muuta. Selleks (joon. 4) on hoob 31 varustatud
kolme mulguga. Kui kolvivarre thenduslili on
thendatud vasakpoolse mulguga, on kolvi kéik
kdige pikem. Seda Uhendust tuleb kasutada tal-
vel kiilmaga, kus mootor vajab aktselereerimiseks
rohkem pdletist. Suvel aga, kus bensiini gaasistu-



mine toimub paremini;, tuleb aktseleratsioonpum-
ba kolb tGhendada parempoolse mulguga. Seega
on a'ktseleratsioonpumba kolvi kédik kdige lihem
ja mootor ei saa aktselereerimisel asjatult liiga ri-
kast segu. Kevadel ja sugisel annab keskmine
mulk paraja kolvikaigu.

Ohupiiraitiisklapp (tooreklapp).

Karburaatoril dhupiiramisklappi (joon. 6) ka-
sutatakse mootori kdivitamisel ja mootori tfota-
misel kuni soojenemiseni. See koosneb karburaa-

tori Ohusissevooluava ees asetsevast klapist 45,
mis poordub dhes volliga 46. Hoova 47 Kkulge
kinnitatud trossi abil on juhil vdimalik juhiistmelt
Ohuklappi sulgeda ja avada vajaduse kohaselt.
Seega suletakse osaliselt dhu juurdepddsu karbu-
raatorisse. Véahema 0ohujuurdevoolu tdttu annab
karburaator mootorile rikkarnat pdlevsegu, mis
on vajalik kéivitamisel ja mootori soojendamisel.
Et vdhendada juhi hoolt karburaatori 6hupid-
ramisklapi suhtes ja et valtida asjatult rikka po-
levseguga s@itmist, kui juht unus-
tab Ohupiiramisklappi Gigeaegselt
avada, on moodsad karburaato-
rid varustatud automaatse Ohu-
piiramisklapiga. See hoiab kilma
mootori Kéivitamisel alul 6hupii-
ramisklapi kinni ja automaatselt
avab selle sdltuvalt mootori soo-
jenemisest. On mootor soojene-
nud, hoidub dhupiiramisklapip
taielikult lahti.
,,Carter W-1“ Kkarburaatoril
koosneb selline automaatseadis
bimetallvedrust 48 (joon. 7),
mis asetseb karbis 49. Vedru si-
semine ots on kinnitatud oOhupii-
ramisklapivdlli 46 kilge, kuna
védlimine ots toetub piiramiskolvi
50 hoovale 57. Kui mootor on
kilm, siis hoiab bimetallvedru
pinge kolvi 50 oma kdrgeimas
asendis ja seega Ghupiiramisklapi
taiesti suletuna. Seega saab kulm
mootor kéivitamisel rikast pdlev-
segu. Kui mootor on kadivitunud,
imeb mootori imitorus tekkiv hd-

rendus kolbi 50 allapoole (8hupiiramisklapi kolvi
silinder 51 on kanali 52 kaudu uUhenduses karbu-
raatori segamistoru alumise osaga). Imetuna imi-
toru hérenduse poolt liigub kolb allapoole, kuni
bimetallvedru pinge tasakaalustab imijou; sellega
avaneb teatava maddrani Ohupiiramisklapp.
Mootori toédtamisel on imitorus niivdrd suur
hdrendus, et see imeb Ohupiiramisklapi kolvi nii
palju alla, et kolb vabastab silindri seinas oleva
kanali 53 (joon. 8). Nduld satub ka karp 49 ka-
nalite 53 ja 52 kaudu mootori imijou alla. Tei-
sest kiljest on karp 49 ava 54 ja sealt algava
toru kaudu Uhenduses mootori vdéljalasketoru
(&ratoru) kiljes oleva 6husoojenduskarbiga.
Mootori todtamisel kuumadest &ragaasidest (p0-
lemisjadkidest) soojenev é&ratoru soojendab ka
O0husoojenduakarbis olevat 6hku. See soe 0&hk
imetakse mootori poolt 1&bi karbi 49 mootorisse.
Soe 0Ohk, riivates karbis 49 olevat bimetallvedru,
soojendab seda, mistdttu vedru paisub ja vedru
pinge langeb. Bimetallvedru vdhenev pinge vdi-
maldab mootori imemise all oleval 6hupiiramis-
klapi kolvil liikuda allapoole ja seega Ohupiira-
misiklappi rohkem avada. Kui mootor on killalt

soe toOtamiseks aeglastiirude-pihustilt saadava
pdlevseguga, on ka O&hupiiramisklapp taielikult
avatud. i

Karp 49 on soojaisoleerimiseks seestpoolt kae-
tud korgiga. Sdel 55 kaitseb Ghus leiduvate
tolmukibemekeste sattumist kolvi vahele, kus see
vOib pdhjustada kolvi kinnijadmist vdi silindri
seinte kriimustusi.

Kui mootorit aktselereeritakse soojenemisjar-
gus, sulgub O6hupiiramisklapp end hetkeks taieli-
kult, mis tuleb sellest, et gaasiklapi jarsul avane-
misel horendus hetkeks langeb nullile. Sellest on
killalt, et bimetallvedru likkab dhupiiramisklapi

Joon. 7.
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Joon.

hetkeks kinni, mistdttu mootor saab aktselereeri-
miseks rikast segu.

Mootori soojenemise ajal, kui gaasiklapi taieli-
kul lahtiolekul' hdrendus imitorus langeb mootori
aeglastiirude puhul peaaegu nullini, v8ib juhtuda,
et hdrenduse puudusel Shupiiramisklapi kolb jaab
alla imemata, mistdttu bimetallvedru pinge suleb
Ohupiiramisklapi. Sellisel juhul annaks karburaa-
tor mootorile asjatult liiga rikast segu. Selle val-
timiseks on dhuklapi hoovastik ehitatud nii, et
gaasiklapi téielikul lahtiolekul dhupiiramisklapp
on védhemalt osaliselt avatud.

Soojendamise ajal on tarvilik lasta mootoril
tootada tiirude arvul, mis umbes vastab sdidu-
kiirusele 35 km/t. Et mootori tiirude arv soojen-
damise ajal ei langeks alla seda ja mootor ,, valja
ei sureks“, on Ohupiiramisiklapi hoovastikul ette
nédhtud nikk, mis satub gaasiklapi tihikaigu regu-
leerimiskruvi alla, jéattes gaasiklapi avatuks sel

Vastuseid,

1. Eterniit-k a-
(A. P. Mie-

Lug. J. Ainomae, Kabalast.
tuseplaadid maksuvad siin

tens’il) suur plaat (250X92 cm) kr. 5.63 ja
keskmine plaat (160X92 cm) kr. 3.65. Kuid
praegu hind pole pisiv.

2. Suitsutu valkvalgus, mis tarvita-

takse Ulesvdtmisel, on valmistaja saladus; toime-
tusel puuduvad andmed.

Puidu koi tdu-
moéodblist soovi-

Lug. J. Rannaste, Haapsalust.
kude hé&vitamiseks
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8.

maéaadral, et mootori tiirud ei lange allapoole 35-
km-se s@idukiiruse tiirudearvu.

Kui mootor on saavutanud oma normaalse t60-
tamistemperatuuri, satub ka dhupiiramisklapp
sesse asendisse, kus eespool mainitud nukk ei satu
enam gaasiklapi tihikdigu reguleerimiskruvi alla
ja mootor saab todtada tuhikdigutiirudega jala
vabastamisel gaasipedaalilt.

Juhul, kui kéivitamise ajal mootor sai mingil
pdhjusel liiga palju ,,toorest”, on vdimalik moo-
tori silindreid sel teel ,,ldbi puhuda“, et vajuta-
takse gaasipedaal tdielikult maha ja kdivitatakse
mootor Vanda vOi starteri abil. Gaasipedaali ja
Ohupiiramisklapi hoovastik on ehitatud selliselt,
et gaasipedaali tdielikul mahavajutamisel avaneb
osaliselt ka Ghupiiramisklapp. See avanemine aga
on kdullaldane selleks, et mootor saaks silindrite
puhastamiseks Ohku vajalikul mé&aral. |

hiisimusfdc.

tatakse tarvitada modnda terava I6hnaga vedelik-
ku nagu bensooli, ksilooli, petrooleumi, heksa-
klooretaani (pulbris), paratdikloor'ben.sooli, tetra-
kloorbensooli. Vedelikku tuleb pritsida ussiauku-
desse ja augud ise maarida kinni dhukindlalt.

Lug. E. Naripa, Valgast. Kruviikeermete l6ikamise
jt. Teie klsimutstele leiate tdpse vastuse novembri

16pul  ilmuvas ins. E. Olving’i raamatus
STreimise ja freesimise késiraa-
mat“. A. G.



€lefefpefchiiifcci.

H uuM nidc i
valgustamisest
d c k tvig a
Ins. £. Kobin.

A. Sisseijuhatuseks.

Téanapéevane tehniline areng seab jarjest suu-
remaid' nbudeiid Ules valgustustehniliselgi alal. Ei
ole enam uUkskdik, kuidas eluruumid, kauplused,
vaateaknad', biirood, kéitiseruumid jne. on val-
gustatud'. Valgustusseadme projektimisel ja ehi-
tamisel ndutakse, et

valgustus olgu otstarbekohane,
killaldane ja véimalikult dOhtla-
ne ja et valgustus ei pimestaks silmi.

Nende nelja ndude vastu patustatakse véga
palju. Vo&ib leida ruume, kus elektrivalgustus on
killaldane, kuid siiski ebaotstarbekas: valgustus-
allikas asub kas tootaja selja taga vo6i on valitud
antud to6 jaoks mittesobiv valgustusarmatuuri-
tidp jne.

Mittekillaldast elektrivalgustust leidub véga
laialdaselt: aetakse isegi peentddl labi vaid ndrga

Joon. 1. Eraldivalgustatud tdokoht.

Joon. 2. Ulekaalukalt allakiirguvate valgustuskehadega
(stigavkuplitega) korralikult valgustatud biirooruum.

tldvalgustusega, mis rikub tdodtajate silmi ja va-
hendab t66 produktiivsust ja kvaliteeti, kuna
marksa tugevam kohalik valgustus sel puhul oleks
hédavajaline ja tasuv.

Tihti jdetakse tdhele panemata seinte ja lagede
vérvus, Oigemini nende valguse reflek-
teerimise vdime, ja valgustatakse tume-
date sei'nte ja -laega ruum mone Uksiku véikse
lambiga, sellest hoolimata et tumedate pindade
puhul valgustuse tagasipdrkumjne (reflekteeru-
mine) on vaikene.

Valgustuse ebaihtlus on sagedaid valgustus-
seadme puudulikkusi kirikutes, koolides, biroo-
des, eluruumides jne. See on tingitud valgustus-
seadmete ehitamisel asetleidnud kokkuhoiust eba-
Oi'gel kohal vd&i valgustusseadme projektija oska-
matusest ja asjatundmatusest.

Sageli leiame valgustusallikaid, mis pimesta-
vad, sest liiga hele valgus paistab otse sil'ma ja
hdirib tootajaid. Tavalises hddglambis on h66g-
niidi pinnaheledus 6ige suur. Kui' sédrast lampi
kasutada to6ruumis otse, s. o. ilma varjuta (kup-
lita), vG@i nii, et lamp varjust vélja paistab, siis
tootamisel silmade vé&simine on paratamatu. Kui
aga tarvitatakse Oiget lambivarju, mis juhib kogu
hddglambist kiirgava valguse valgustatavale pin-
nale ja alles sealt valgus p6rkub silma, on valgus-
tuse mo6ju silmale rahulik, mittevasitav.

Kéesolev kirjutus taotleb anda mdningaid juha-
tusi ruumide elektrivalgustuse ehitamisel dige val-
gustuse valimise kohta.
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B. uldosa.

Et Oigesti valgustust valida ja ehitada, on olu-
line pidada silmas:

1) ruumide vormi ja 'kGrgust,

2) lagede ja seinte varvust,

3) ruumide kasutamisotstarvet ja

4) toostusruumide puhul té6masinate ja nende

jkésitsejate asukohti.

Ruumile dldvalgustuse andmiseks jaotatakse
valgustuspunktid (valgustuskehad) (Uhtlaselt Qle
kogu ruumi. M66duandvaks Uldvalgustuse puhul
on keskmine pinnavalgustus.

Tavalise korgusega ruumes valgustuspuinkti kdr-
guse muutmisega muutub vdrdlemisi véhe kesk-
mise pinnavalgustuse tugevus, eriti ruumide pool-
kaudse vsr kaudse valgusituse puhul.

Suuresti on aga keskmine pinnavalgustus ole-
nev valgustuspunktide vdimsusest ja kaugusest
Uksteisest. Valgustuspunktide vB@imsust kéasitleme
allpool. Valgustuspunktide kauguse kohta (ks-
teisest vOib Utelda: mida l&hemal valgustuspunk-
tid on uksteisele, seda Uhtlasem on valgustus.

Sisevalgustuse projektimi~sel
valitakse valgustuspunktide kau-
guseks Uksteisest 1,5-"2,5-k ordne
valgustuspunktide kdrgus, arva-
tud mdodtetasa pinnast.

Joon. 3. Hasti valgustatud lukkseppade todlaud, lisaval-

gustusega dlalt.
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M ddtetasapinnaks loetakse ettekujutatavat ta-
sapinda, mis asub 1 m kd&rgusel porandast (sel

kdrgusel enamasti toimuvad tdoliigutused, luge-
mine, Kirjutamine jne.).
Kui valgustuspunktide vahemaa on vdrdne

1,5-kordsele korgusele, siis on valgustus peaaegu
thtlane; on aga vahemaa vdrdne 2,5-kordsele
kdrgusele, siis valigusitus kahe valgustuspunkti
vahekohas on umbes 5'0% sellest, mis on valgus-
tuspunktide all; selline valgustuse ebaihtlus on
veel killalt vastuvd@etav.

Toostuslike ruumide valgustusseadme ehitami-
sel tuleb lisaks Uldvalgustusele labi viia veel t60s-
tusmasinate ja tdokohtade kohalik valgustamine.
Tookohad tuleb valgustada voérdlemisi ldhedalt
ja nii, et segavaid varje oleks vdhem. Sageli on
siin otstarbeko”hane kasutada nihutatavat valgus-
Ituslkeha. Viimane tuleb valida selline, et silmad
oleksid kaitstud pimestamise eest.

Kuivdrd tahtis on seinte ja lagede
varvuse valik valgusekiirte, reflekteerimis-
Voime seisukohast, nditab alljargnev tabel:

Mitmesuguste pindade reflekteerimisvdime.
Reflekteerib

Pinna vérvus ja tdotlus valigusekiiri
%-des
Absoluutmust keha ..o 0
Tumehall..iiicecee, 10
Helehall. ..., 50
TUMEPUNANE o 15
TUMESININEG i 10
Helesinine ., 40
Tumeroheline...cocovvveiiennn, 20
Heleroheline ... 50
Helekollane. ..., 70
Valge paber . . 80
Valge pdletatud seinaplaat . 80785
Kollane telliskiVi..... 35
Punane telliskivi (uus) . . . 25
Punane telliskivi (mé&&rdunud) 5
Hele Krohv ..., 40-f-50
Pee/gel (tagakilg hdbetatud) 80790
Lihvitud pind nikeldatult . . 55-7-60
Valge gipsS e 80-f-90'

Nagu toodud tabelist selgub, ei ole otstarbe-
kohane valida lagede ja seinte varvuseks tume-
daid toone, kuna nende valguse-refleikteerimis-
vBime on vaikene, absorbtsioon (valguse neela-
vus) jarelikult suur.

C. Valgustuse arvutamine.

Kunstliku valguse allikana vdtame vaatluse alla
ainult elektri-hddglambi, kuna teiste valgusealli-
kate praktiline tdhtsus on maérksa vaiksem.

Hddglambist valjakiirguv kogu valgus nimeta-
takse lambi valgusvooks (*5%).

Valgusevoo mdodtethikuks on 1uum e n (Lm).
Kui Uks valgusevoo dhik (0= 1 Lm) langeb
1 m” suurusele pinnale (F), siis pinna val-
gustatus e pinnavalgustus (E) on
ITuks (Lx).



Seega: E--» luks.

Toodud valem ongi aluseks ruumide valgustuse
arvutamisel, kuid jargmise parandusega: tuleb
vOtta arvesse ka valgustuskeha (armatuuri)
kasukraad (r?). Viimane oleneb armatuuri
kujust ja materjalist.

Ruumide pinnavalgustuse arvu-

tamise valem I18ppikujul on;
*. 7
-, kus
E — pinnavalgustus (LX),
O — valguseallikast ruumi Kiirguv valgus-
voog (Lm),
F — ruumi pdrandapind (m?),
% — valgustuskeha (armatuuri) kasukraad.

Hddglampide valgusevoo (O) suuruse leiame
jargnevast tabelist:

Etektri-h6dglamipide valgmselvoog.

Lambid pingele Lambid pingele
110 vV 220 V

Hddglampide
suurus Valguse- Valguse-
(vattides) voog 6 Lm/W  voog < Lm/W
(luumen.) (luumen.’)
15 150 10,0 135 9,0
25 270 10,8 240 9,6
40%) 560 14,0 480 12,0
60%) 915 15,2 805 134
75%) 1210 16,2 1060 14,1
100%) . 1710 17,1 1510 15,1
150 2620 17,5 2280 15,2
200 3620 18,1 3220 16,1
300 6000 20,0 5250 17,5
500 10500 21,0 9500 19,0
750 16500 22,0 15300 20,4
1000 23500 23,5 21000 21,0
1500 35000 23,4 34000 22,7
2000 44000 22,0 41600 20,8
*) Selliselt margitud lambid on nn. dekaliuumen-

lambid, mille erinev hd6gniidi konstruktsioon vdimaldab
tavalisest suurema valgusesaagise saamist.

Nagu tabelist ndhtub, on elektri-h66glambi val-
gusesaagis, s. 0. luumenite arv lambile kulutatud
iga vdimsusethiku kohta, 9-~-23,5 Lm/W.

Joon. 4. Joonestussaal valgustatud poolkaudse valguse

armatuuridega.

Vordlusena olgu tdhendatud,
gis on:

petrooleumilambil

et valgusesaa-

(tahiga)0,25-70,3 Lm/W
petrooleumi-hddglambil 1,2-f-1,5 Lm/W
valgustusgaasi-lambil ca 1,3 Lm/W
Siit ndhtub, et elektri-h6dglambil on valguse-
saagis vOrratult suurem kui teistel valguseallikatel
(petrooleum, gaas). See asjaolu Oigustab ruu-
mide valgustamiseks elektri kasutamist.
(Jargneb.)

MuUume trukikoja laost

isiklikke palgaraamatuid (vabriku- kui ka pd&llutddlistele), Gldpalga-,

nimekirja-, dnnetujuhtumiste-,

ja Uletundlderaamatuid (toolistele kui ametnikkudele); Gurikviitungiraam., Gdrilepinguraam., korst-

napuhkijaraam., saateleheraam.,

kviitungiraam., lihuniku tsekiraam.,

peopiletiraam., liikmekaardi-

raam., pdllumajapidamise paevaraam., postijeiamade kviitungiraam., arstiraamatuid, arveid, tervise-

lehti koolidele,

volikirju, veksliprotestilehti, jahirendilepinguid,

onnetujuhtumise teadaandeid, pa-

randuse teadaandeid, majaraamatuid, sisekorramaarused todstustele, kontermarke, mitmesuguseid silte

jne. jne.
Muik suurel ja vaiksel arvul.

Trukikoda J. Roosileht & Ko.

Tallinn, Luhike jalg 4, tel. 429-24
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Fotorakk jahib litklemistki.

A. K-neem.

Tunneme aineid, mis talle langeva valguse ma-
jul tekitavad elektrivoolu voi valguse toimel muu-
davad enda elektrilist takistust. Tavaliselt on nii,
et tekkiv elektrivool on seda suurem, mida roh-
kem valgust langeb ainele. Mainitud omadus leiab
kasutamist valgustustugevuse modtmisel fototeh-
nikas ja muil valguse tugevuse madaéaramistel. S&&-
raste omadustega ained (peamiselt seleen ja tsee-
sium) on nn. fotoraku peaosaks. Fotorakult
elektrivool juhitakse tundlikule elektrimddteriis-
tale ja, jalgides md@dteriista osuti véljalédke, vai-
dakse médrata valgustustugevust.

Teine ala, kus fotorakk on valtimatu, on heli-
film. Filmi heliriba asub filmi serval ja koosneb
tavalisti tihedaist tumedamaist ja heledamaist
kriipsukesist. Kui liikuvale heliribale langev val-
gusekiir tabab filmi taga asuvat fotorakku, siis
satub fotorakule kord rohkem, kosd vdahem val-
gust. Fotorakk selle mojul tekitab vdnkuvat
elektrivoolu. Elektrivénkumised vO6imendatakse ja

Joon. 1. Elektrilise liikluse juhtija skeem.

juhitakse valjuhdédldajasse (valjendisse), kust see
juba helina tuleb kuuldavale.

Fotorakku saab aga veel paljudel muil juhtudel
kasutada. Naiteks juhtides fotorakule valgust vdi
valguse langemist fotorakule katkestades, sellest
tekkivat elektrivoolu kdikumist v@imendades ja
vastavatesse releedesse juhtides, vdib automacit-
selt uksi sulgeda ja avada, helisignaale anda ja
paljut muud toime saata (vt. TK nr. 10, Ik. 309).

Pariisis on Uhele t&dnavate ristumiskohale dUles
seatud liiklemist juhtiva politseiniku asemele
elektriline liikluse juhtija. Tdhtsamad osad sel sea-
disel on: fotorakk, v8imendi ja relee”). Joon. 1
kujutab saarase lulituse po6himdttelikku sikeemi,
kus numbritega on mérgitud: 1 — fotorakk, 2 —
vBimenduslamp, 3 — relee, 4 — juhtmed signaa-
lide juurde.

Téanavale ristumiskohast teatavale kaugusele
asetati thele seinale fotorakk (joon. 2) ja ule ta-
nava vastasseinale vaiguseallikas ({hes ldédtsega
(ijoon. 3), mis kiirtekimbu juhib fotorakule. Val-

gusena kasutati inimsilmale n&htamatut infra-
punast valgust.
Tanavate ristumiskoha keskel asub sammas,

mille igasse nelja kulge on kinnitatud Uletsi punase
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ja rohelise vérvusega laternad. Fotoraku vool ju-
hitakse allmaakaableid mddda samba sisemusse,
kus asuvad releed ja v6imendid. Sdiduk, mis kul-
geb Uht tdnavat pidi ristumiskoha poole, katkes-
tab Kkiirtekimbu, mille tdttu stdtuvad tema vastu

Joon. 2.

Fotorakk
(paremal)
ja vdiracnLi

(vasakul)

roheline tuli ja kahele temaga ristuvale tdnavale
punased tuled. Liiklemine keeldakse punase tule
tottu ja pdiktdnaval saabuv sditja ndeb, et nurga
tagant peatdnaval l&heneb teine sGiduk. Kui too
pdiktdnavalt s@itja saabub Kkiirtekimpu, hakkab
ka esimesel tdnaval p6lema ro'helise all punane
latern. Kuna aga esimesele sditjale varem oli ro-
helise tule tottu labisdit lubatud, siis teab see
sditja, et temal on eesdigus. Nii on mdlemad sdit-
jad molema tdnava liiklusest teadlikud. Relee on
teatava aja tegevuses, mida piisab, et selle jook-
sul sOidukid jouavad ristumiskoha labida. Pérast
seda kustuvad jalle kdik mérgutuled.

Ka Tallinn vajaks héadasti sdarast seadet, eriti
Vanaturu kaelas, kus omnibused tihti minutite

Joon. 3.
Valguseallikas
laatsega.

kaupa kallakul teel Uksteisest moddapaasemiseks
manooverdavad, selle asemel et all voi Ulal teise
moddumist oodata. S

Relee on elektriline seade, kus no6rkade voolude
abil lulitatakse sisse vBi valja teine tugevvoolu vooluring.



To6oOosfustcbniU a,

Diiselmootori silindri Hulumisest.

H. Tammets.

Siin vaadeldavad silindriseinte ja kolvirdn-
gaste kulumise poOhjused diiselmootoritel kdaivad
suurelt osalt ka teiste sisepdlemootorite kohta, ol-
gugi, et olukorrad paljus on lahkuminevad.

Kui uurida kul®unud diiselmootori silindri pee-
gelpinda, siis selgub jargmist: kulumine on olnud
kbige intensiivsem seal, kus kompressioonirdngad
on Ulemises surnudpunktis; kolvikdigu keskosas
on kulumine vdiksem; monikord on sellest veidi
suurem kulumine kolvirdngaste alumise surnud-
punkti Umber, olgugi, et kolvi kiilgsurve on sur-
nudpunktides null, kolvikdigu keskkoha umbru-
ses aga maksimaalne. Ka kolvi kiirus on kolvi-
kdigu keskosas suurim. Muidugi avaldab oma
mdju kepsu pikkus ja sellest olenev kilgsurve
suurus, aga Uhe ja sama silindri juures suuremate
ebakorraparaste ja é&kiliste kulumiste p6hjustaja
pole mitte kolvi kiilgsurve. Lamavatel mootoritel
vOib téiesti tdhelepanemata jatta kolvi omaras-
kuse mdju silindri kulumisele, kuna see on aarmi-
selt vdike.

Joon. 1. Diiselmootori silindri tlaosa kulumine. Kulu-
mist nditab valge vahe musta ja halli pinna vahel.

Joonistel nr. 1ja 2 on kujutatud diiselmootori
silindri peegelpinna kulumine 5000 to6tunni ja-
rele kolme tolli ulatusel arvates peegelpinna Ule-
misest otsast. Joonisel nr. 1 nditab kulumist valge
vahe musta ja halli pinna vahel. Koht, kus kulu-
mine on koige suurem, vastab kolvirdngaste sei-
sule llemises surnud'punktis. Kulumine vaheneb
allapoole. Joonisel nr. 2 on punktiiriga kujutatud

kulumine tavalisel kdvamalmist silindril, taisj60-
nega aga eri menetlusel kdvaks tehtud peegelpin-
na puhul. Mdlemate kulumine oma iseloomult on
Uksteisele sarnane.

Vaatame niddd neid asjaolusid, mis tingivad
just sellise akilise ja kohaliku kulumise kompres-
sioonirdngaste kohal ulemises surnudpunktis. Siin
mdjuvad peamiselt jdrgmised asjaolud.

1. Hilinemine ja detonatsioon pd&lemisel. Eriti
siis, kui mootorit kéivitatakse, ei sutti pdletis kul-
mas mootoris enne pdlema, kui kolb jéuab &ar-'
misse Ulemisse asendisse, ja plahvatab siis kor-
raga l6hkeaine sarnaselt. Sellest tulebki osaliselt
diiselmootori I*loppimine mootori kaivitamisel.
Sealjuures tekib 0dige suur réhk ja rdhe kandub
tihendusrdngaste sisepindadele, kuna rfnga ja
rongasoonte vahe pole killalt tihe. Kuna rdngad’
liibuvad tihedalt vastu silindriseina, siis gaaside
réhe ei saa mdjuda rdnga vélispinnale, seega
gaaside r6he suurendab tunduvalt rdngaste survet
vastu silindriseina, eriti tugevasti Ulemisel komp-
ressioonirdngal.

2. Kuna ulemises surnudpunktis on gaaside
temperatuur kdige suurem, siis on seal maéare6li
pdlemist kdige rohkem; sellest tekib hddrdumise
suurenemist. Pealeselle mdjuvad korrodeerivalt
pdlemisproduktid, puutudes kokku d&likirme poolt
halvasti kaitstud silindriseintega.

Need kaks asjaolu on peamised p6hjused, et
just kolvirdngaste lUlemise surnudasendi kohal esi-
neb eriti rohkesti kulumist. Pealeselle tuleb ar-
vesse, et surnudpunktides teeb kolb momendilise
peatuse ja kolvirdngastel ja silindrimaterjalil on
vGimalus niduneda ja seeldbi suurendada hoor-
durnist.

Mainitud kahe m6ju védhendamiseks on kujun-
datud moningaid konstruktsioone, mis on annud
teatud olukordades héid tagajargi. Selliste kon-
struktsioonidega tohib neutraliseerida ainult osa
tlemisel surnudpunktil kolvirdngastele mdjuvast
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rohkest, kuna silindris valitseva suurema rdhu pu-
hul on loomulikult vaja paremat tihendust ja selle
saavutamiseks on suurem rdhe kolvirdngaste srse-
pindadele tarvilikki. Suuremate ja aeglasemate
mootorite kolvirdngastesse tehakse avad, et gaa-
side rohe vdiks osaliselt ka rdngaste vélispinnale
mdéjuda. Vahemamd6tmeliste rGngastega pole see
praktiliselt labiviidav, kuna avad, mis peaksid
peened olema, varsti ummistuksid. Vahemamddt-
meliste kolvide puhul tarvitatakse rdéngaid, mis
kaks korda umber kolvi ulatuvad ja selletdttu ras-
kemini gaaside rfhule jarele annavad, tddtades
osaliselt tdmbel. Véga téhtis on ka, kuidas toi-
mub p&lemisprotsess. Esimene ndue .on, et pbletis
sittiks p6lema kohe silindrisse sattumisel, s. o.
pihustuse alul. Indikaatori diagramm olgu pusi-
valt ja sujuvalt tBusev, ilma hlpeteta. Teiseks hoi-
dutagu Ulikdrgetest temperatuuridest, mis pdleta-
vad maaredli ja deformeerivad kolbi ja silindrit.
Selles klsimuses maéngib peaosa pdlemiskambri
ehitusviis ja sellest tingitud taielikkus pOlevaine
segunemisel Ghuga.

Kulumine oleneb muidugi vaga palju ka ma-
terjalist.

Silindri vastupidavust on vd@imalik tdsta vas-
tava patenteeritud menetluse jargi teda kroomi-
des. See protsess on annud kulumisele vastupida-
vuse suhtes haid .tulemusi, tehes vastupidavuse
2-"-3 korda pikemaks. Teisest kiljest on kroomi-
mine l&biviidav vaid vdrdlemisi pehmel pdhima-
terjalil ja on ette tulnud kroomitud korra lahti
varisemisi. Viimasest tekivad augutaolised eta-
tihedused. Kroomitud korra l&bikulumisel jou-
takse pehmele kiiresti kuluvale materjalile ja siis
ebalhtlus kulumises on eriti suur.

Vaatame, mida vdiksime antud mootori juures
praktiliselt ette vdtta kulumise vahendamiseks.
Hoides &ra eelkirjeldatud kohalike kulumi&te p&h-
jused, aitame palju kaasa mootori kestvusele, ku-
na just sdarastele &kilistele kulumustele ei saa
kolvirdngad kohastuda. Uldiselt on praktika nii-
danud, et diiselmootori Kkaivituste aeg tekitab
50% ta kulumisest ja riketest. Pdhjust selleks an-
nab punkt esimeses mainitud asjaolu. Sellepdrast
katsutagu vdimalikult ruttu lasta masinal soojaks
joosta; radiaatorjahutuse puhul tuleb radiaator
kaivitamisel kinni katta, vdrske veega jahutarnisel
mitte palju vett peale lasta. Ka argu lastagu moo-
toril liiga kaua tihjalt joosta. Kui on vdimalik,
kallatagu soe vesi jahutusruumi, kuid mitte liiga
&kki, kui mootor on killalt kilm ja jahutusvesi
‘tuline, mis vdiks rikkuda plokki vG&i silindrit.
Vaadatagu, et rongad istuksid tihedalt oma pesa-
des. Kaéivitamiseks sisseimetavat 6hku tuleb soo-
jendada, selleks, kui v@imalik, hoides &li sisse
kastetud pOlevat lappi sisseimemisava ees. Mui-
dugi on tarvis ettevaatust, et imiklappi seega ei
-rikutaks ja et peale parajasti soojendatud dhu mi-
dagi muud silindrisse ei satuks. See on kindla-
maid abindusid, et diiselmootor ka kiilma iilmaga
kergesti kéivituks. See viis ei jdta mingeid jaat-
meid silindrisse, nagu seda moned sitikud tee-
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mvad, mis vOivad sattuda é&raklapi vahele, ja siis
m saagi mootorit enne kdima, kui klapid uuesti on
puhastatud.

Heaks kaivitamise hdlbustajaks on see, kui va-
lada enne silindrisse veidi méadaredli. Kéivitamisel
antakse seega parem madérimus silindriltele, eriti
tlemise surnudpunkti laheduses, kuna mootor ise
pole alul selleks suuteline. Sitke maéaredli, taites
kolvirbngaste ja nende pesade vahesid, ei lase
gaasidel tdiel maaral moéjuda rOnga sisekiljele.
Monedel masinatllipidel segatakse samal otstar-
bel imiklapi kaudu imetava &hu hulka pisut oli.
Edasi vaadatagu, et pihustus algaks digel ajal, nii
nagu see vabriku pololt on ette kirjutatud, ja et
poletise juga oleks korras. Halva pihustuse esi-
meseks tunnuseks on masina mdiraline t66. Ka ei
toimu siis p6lemine taielijkult ja stltumine hili-
neb. Tarvitatagu digetele tehnilistele tingimustele

Joon. 4. Massiivsete
otstega kolvirdnga
radiaalréhke jaotus.

Joon. 3. Tavalise
koilvirénga
radiaalréhke kover.

vastavat kittedli, mille sittimine ja pGlemine on
kooskdlas masina konstruktsiooniga, nagu vastava
firma instruktsioonides on noéutud. Pd&letise mus-
tus on silindri ja veel rohkem pdletise pumba ja
pihusti rikkuja. Pdletis hoitagu tolmu eest kaits-
tult ja kui on tarvis, siis tuleb teda ka filtreerida.
Tolmuses, eriti mineraaltolmulises Ghus tarvita-
tagu head Ohufiltrit vdi juhitagu 6hk kallalt ja-
meda toru kaudu m'ootori imiklapi juurde kauge-
malt, kus dhk on plhas.

Mé&édrdeaine headus ja vastavus evivad Uhes ta
puhtusega esmajargulist tdhtsust, Olgu t&henda-
tud, et head maaredli saab vastavates aparaatides
euuesti puhastada. Valismail pole see mingi uudis.
Parem on tarvitada head maéaaredli ja teda puhas-
tada, kui halba ja seetdttu jarjest uut.

Peale Ulemises surnudpunktis tekkiva kohaliku
kulumise on veel teisi. Osalt on see tingitud ma-
terjali ebalhtlusest. Pealeselle uurimised on néi-
danud, et kolvirdngas mdjutatuna muutlikust ro-
hust hakkab vdnkuma. Rdngal tekivad samuti
laineharjad ja sO0lmpunktid nagu vénkuval var-
dalgi. Rdnga kdik punktid ei asu Uhesuguse pinge
all, kui gaasid temale teatud rutmis mdjuvad.
Madrgatavalt esineb niisugust vdnkumist siis, kui
mootori to6vOonked satuvad resonantsi rdnga
omavdnkesagedusega. Selle &rahoidmiseks on fir-
mad vastavalt mootori vonkesagedusele muutnud
réngaste massi nende otstes, tehes rénga otsad!



Esimene Teine
kompressioonirdngas. kompressioonirdngas.

Joon. 5. Harilike kolvirdngaste kulumise diagramm.

massivsemateks. Praktiliselt aitab veel vdnkeid,
summutada dlitus ja réngaste parajalt tihe kolvi-
soontes istumine.

Joonisel 3 on kujutatud nn. pulseeriva rénga
radiaalrbhe ta Umbermdddu mitmesugustel koh-
tadel. Rdngas on harilikku tidpi. Nagu joonisel
on néha, on rdhe eriti suur rénga otstes ja keskel;
kohad rdnga otstest veidi edasi aga ei avalda ro-
het peaaegu sugugi (véljaarvatud rénga enda sur-
vest tingitud réhumine). Joonisel 4 on kujutatud
réhe réngale, mille otsiad on tehtud massiivsetena.
Nagu sealt ndha, on réhe nendel réngastel palju
thtlasem.

Harilike rdngaste kulumist néitab joon. 5. Na-
gu naha, kulub rdngas radiaalsuunas koige Kiire-

Rdhk, réhu = teatavale pinnalhikule md&juv tung
(mo6ddetav suurus); réhe, réhke = r8humine; réhk on
konkreetsem, rbhe abstraktsem mdiste. N&ide: aururdhe

nduab aurukatelde taiuslikku tiheolemist; aururéhu olles
alla 0,5 ati katlad alluvad lihtsamele jarelevalvele.

Vordle sonu: 1) viit, viida (t&his, mark); viide, viite;
viitamine; 2) viip, viibu (s. Hub, ,,kaik“ masinail) ; viibe,
viipe; viipamine; 3) tork, torgi (torkamisriist) ; torge,
torke; torikamine; 4) saat, saadu (saatjaskond) ; saade,
saate; saatmine; 5) sead, seadu (esemed: Anordnung,
Einrichtung, arrangement) ; seade, seade; (seade, sead-
me, paigale monteeritud masin thes oma juurdekuuluvus-
konnaga) ; seadmine; jne. jne.

Rdhuma ja suruma: luupainaja r8hub; kunagi
ei Uteld'a, et ta surub; samuti maja seinad réhuvad vun-
damenti ja aur rbéhub katla seinu; pumbakolb aga su-
rub o6hiku, kuid surutud 6hik r6hub mahuti seintele. Seega
rdhumine on staatiline mdiste, surumine on dinaamiline
(litkumisega seotud) mdiste; sageli ka tahtega ja tege-
vusega seotud mdiste (k&ega suruma vastu lauda).

Korrektor.

mini otstes ja keskel, vastavalt rongale mdjuvale
radiaalréhkele, nagu joon. 3 on naidatud. Uksi-
kud jooned naitavad kulumist teatud td0aja,
kadesoleval korral' nimelt teatud arvu kilomeetrite
sOitmise jarele, sest toodud andmed kdaivad sGi-
dukimootori kohta.

Uldiselt saab kulumuse suuruse (le otsustada
karterist védljuvate pdlemisgaaside hulga jargi, tei-
seks maaredli kulu jargi ja kompressiooni jargi
kangiga vOi k&ega proovides. Viimast viisi ei saa
aga votta kindlana, kuna aeglaselt ringi ajamisel
tihendusréngas saab ka d&kilisi kulumisigi jargida.
Kulumisest tingitud vdivad olla dragaaside suits,
vOGimsuse langus ja kaivitamise raskus; aga nende
pbhjustajaks vdib olla muidki asjaolusid. 1

Lennuki kandepinnad olgu puhtad.

Lennuki liikumapanemiseks vajalik v6imsus
teatavasti kasvab vordeliselt kiiruse ruuduga. See
sunnib moodsate suurekiiruseliste lennukite ehita-
misel otsima igasuguseid vdimalusi Ohutakistuse
vidhendamiseks. Nii néiteks tehti kindlaks, et ‘ise-
gi vaiksepealiste neetide kasutamisest lennuki
kandepindade valmistamisel vahenes vajalik
vOimsus 100 HP vorra. Samalaadiline m&ju on
igasugustel muudel ebatasasustel lennuki kande-
pindades. Nii on osutunud hasti tasuvaks igal
vahemaandumisel kandepinnad tolmust puhtaks
pihkida ja sel viisil 6hutakistust vahendades p&-
letist sdasta.

*

Alumiinium ja ultravioletsed kiired.

Ultravioletsete kiirtega Kkiiritamise jarjest suu-
reneval kasutamisel ravi- ja muul otstarbel val-
mistatakse rohkesti mitmesuguseid lampe, mis
rohkem voi vdhem ultravioletseid Kiiri valja Kiir-
gavad. Niisuguste lampide reflektorid valmista-
takse hea eduga alumiiniumist, kuna see isegi ok-
sttdikihiga kaetult kuni 80% ultravioletseid Kiiri
tagasi peegeldab. Isegi ruumides, kus ultraviolet-
sete kiirtega kiiritamine toimub, kaetakse seinad
tapeetidega, mis on varvitud alumiiniumvarvide-
ga. Nendele langevast ultravioletsest valgusest
suurema jao tagasi peegeldades suurendavad nii-
sugused tapeedid Kkiiritamise md&ju.

Trukikoda

J. R oosile ht (£x K o
Tallinn, Lihike jalg 4. Tel. 429-24

valmistab modduka tasu eest
igasuguseid trukitoid.

Tellimiste taitmine ka posti teel.
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Fcfoasjandus ja. mifmesiffirusl«

Varvusfotograafia aluseid.

Dr.-ins. A. Laur.

Valgus ja véarvused.

Paevavalgus paistab meie silmale Uhtlaselt val-
gena. Tegelikult aga koosneb ta védga paljudest
varvilistest osadest. See selgub valge valguskiire
laskmiseTlabi kolmekandilise klaaspulga (prisma)
(joon. 1). Valguskiir murdub prismast ldbimine-
kul, valguse vérvilised osad murduvad aga igalks

Joon. 1. Valguse lahutamine.

isevOrd ja nii ndeme prisma taha asetatud valgel
paberilehel vdi ekraanil varvilist riba, nn. sp e k t-
rit. Spektri véarvustel ei ole mingeid kindlaid
piirjooni, nad ldhevad Uksteiseks Ule taiesti pide-
valt.

Looduses toimub suureviisiline valguse lahutu-
mine vihma piiskades ja spekter ilmub siin v i-
kerkaarena Vanast ajast on hakatud viker-
kaart jagama 7 varvuseks, mis kaare altpoolt ar-
vates on: lilla, sinine, siiniroheline, roheline, kol-
lane,oranz ja punane. Vikerkaart lahemalt olva-
tes N) peab aga tdhendama, et see jaotus on kunst-
lik ja tdelikkusest erinev. Temas avaldub vana
pite, koiki asju loetleda v6imalikult pliha arvu
7-ga. Tegelikult aga vikerkaarele vo6i spektrile
pilku heites ndeme seal esimesel pilgul vaid kol-
me peaaegu vordse ulatusega piirkonda, nimelt
sinilillat, rohelist ja punast. Tapsemal vaatlemisel
vdime nende vahel vahest eritella kaht kitsamat
tleminekutsooni: sinise ja rdhelise vahel sinirohe-
list ja rohelise ja punase vahel kollast. Varvuse-
toonid Uksikuis piirkonnis ei ole muidugi mitte
thtlased; ka koige ldhemas naabruses olevad ri-
bad erinevad Ulksteisest, nii et toone vdib spektris
loetella I6pmata palju; lihtsuse mdttes véime aga
nentida, et spektril on pdhivarvusi kolm:
sinine (sinililla), roheline ja punane.

Et see tdesti vdimalik on, nditab ka vastupidine
katse kolme projektsioonilaternaga. Asetame ihe
laterna ette sinise, teise ette rohelise ja kolmanda
ette punase klaasi. Heidame laternatest tulevad
vérvilised valgusvihud korraga vastasseinale ripu-
tatud valgele linale nii, et vérvilised ringid Uks-
teist osalt kataksid (joon. 2). Siis ndeme, et ko-

1) Olbama =
v. rassmatrivat.
v. osmatrivat.

tahelepanelikult vaatlema, s. betrachten,
Vaatlema = . besichtigen, ansohauen,
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hal, kus koik kolm vihku on kohakuti, varvused
kaovad ja tekib valge valguselaik. Tahendab, kui
klaas«prismaga valge valgus laseb end lahutada
kolmeks p6hivarvuseks, siis ka vastupidi kolme
pohivérvuse liitmisel tekib jallegi- valge valgus.

Kirjeldatud katsega n&deme ka uhtlasi, mis var-
vused tekivad kahe pdhivéarvuse liitmisel. Teki-
vad segavdrvused, mis toonilt on p6hivar-
vustest heledamad. Nii annavad punane ja sinine
purpuri, sinine ja roheline — sinirohelise, punane
ja roheline — kollase.

NUdd on arusaadav, et mdne kahegi vérvilise
valguse segamisel vdib tekkida valge vélgus. See
stinnib nimelt Ghe eelnimetatud segavarvuse liitu-
misel selles mittesisalduva p6hivéarvusega, nait.
kollase liitumisel sinisega. Sdaaraseid Uksteist val-
geni tdiendavaid varvusi nimetatakse k o m p le-
mentaar- e tdiendusvarvusteks.
Valge vdi mbdne muu vérvuse saamist pdhivarvus-
te vOi tdiendusvarvuste liitmise teel kutsutakse
varvuste liitmiseks (e. aditiivseks
sunteesiks).

Vérvusi voiib saada ka veel teisel, vastupidisel
teel, nn. lahutamismenetluse (e. sub-
traktiivse sinteesi menetluse)
teel. Heidame projektsioonlaterna abil ekraanile
valge valgusvihu. Asetame laternale ette kollase

Joon. 2. Varvuste liit-

klaasi (nn. optilise filtri). See ei lase 1abi sinist
valgust, peab selle kinni, ja 1&bi pédasevad vaid
punased ja rohelised kiired, andes ekraanil kokku
kollase laigu. Nuud aga paneme sama laterna ette
veel teise — rohelise — klaasi. See ei lase l&bi
punast valgust, ja ekraanile padsevad vaid rohe-
lised kiired. Kui me I6puks veel punase klaasi pa-
neme laternale ette, peab see ka rohelise valguse
kinni ja valgest kiirtekimbust ei jad midagi jarele;
ekraanil ndeme musta laiku.

Sel menetlusel lahutatakse valgest valgusest md-
ned ta komponendid ja jadk on eelmisest ikka
tumedam.

Sama, mis me tegime viimasel katsel, toimub
looduses varviliste kehade juures. Kehale langev
valge valgus lahutub kefha pinnal, osa neeldub



pinnas, jadk peegeldub (reflekteerub) ja moodus-
tabki keha meile ndhtava véarvuse.

Oeldust jargneb, et materiaalsete vérvide sega-
misel ei tohi mitte oodata samast tulemust, mis
saavutatakse vastavavérvuseliste valgusvihkude
liitmisel. Olgu meil kasutada kast vesivérvidega.
Segades seal punast varvi rohelisega ei saa me
mitte kollast, nagu seda nagime varviliste valgus-
kiirte puhul; tekib sootuks tumedam vérvus —
kollakashall. Miks nii? Seletus on jargmine: pu-
nase varvi pind neelab kdik teised valgused peale
punase; rohelise varvi pind — kdik peale rohe-
lise. Segus nende pinnad vastastikku neelavad
neilt peegelduvaid valguskiiri ja tulemuseks on
segu vérvuse tumenemine.

Kéesolevaga seoses mainitagu meie praegus-
aegset ettekujutust selle kohta, kuidas tun-
neb inimese silm mitmesuguseid
varvusi. Young’i ja Helmholtz i teooria jérgi
olevat silmas nérvide tundeelemente olemas vaid
kolme pdhivéarvuse jaoks. Kui kdik need tunde-
elemendid silmas saavad korraga vdrdselt tugeva
arrituse,  siis teikib silmas valge valguse tunne.
Saab &rrituse vaid (ks tundeelement, siis ndeb
silm vastavat varvust. Saavad Uhetugevuse arri-
tuse kahe vérvuse tundeelemendid, siis tunneb
silm vastavat segavarvust. N&it. punase ja rohe-
lise puhul kollast jne. Ei ole arritused vd@rdsed,
siis tunneb silm segavdrvuse eri toone; on nditeks
eelmise paari puhul punane Ulekaalus, siis ei née
me mitte kollast, vaid oranZi jne.

Uksikuid varvustoone on, nagu alul juba on
mainitud, I8pmata palju. Kuidas neid mdérat-
leda? Praktikas tarvitatakse selleks mitmesugu-
seid vdrdlustabeleid. Fllsikas aga kasutatakse
asjaolu, et valgus on teatav nn. valguseetri laine-
tus, kusjuures igal véarvusetoonil on oma Kkindel
lainepikkus, mida on vdimalik mo66ta. Mddtuhi-
kuks tarvitatakse tavalisti nn. &ngstromi, rootsi
futsiku Angstrom’i nime jéarele, kes modtmise teel
médras paljude tuhandete spektrijoonte lainepik-

kused. 1A = mm.
rohe- tume- infra-
ultl — )lett lilla sinine lino koll. punanc punane punane
frn f 0 c &
1111111151
3000 4000 5000 6000 7000 80'00 A

Joon. 3. Spektri varvuste alad. Tahtedega on tahistatud
spektri nn. Fraunhoferi jooned.

Inimese silmaga tajutavate vérvuste lainepikku-
sed asuvad piirkonnas 4000-8000 A. Uksikuid
varvusealasid selles piirkonnas néitab joon. 3.

Vodimalus moodustada kolmest pdhivarvusest
kullalt rahuldava sarnasusega kdiki looduses esi-
nevaid varvusi ongi selleks aluseks, millel p6hineb
kaugelt suurem osa praegusel ajal tuntud kaunis
arvukaid varvusfotograafia menetlusi.- Olbame

2) Vt. TK nr. 3 — 38. a, lk 89.

neist l&hemalt vaid mdnda rohkem Il&bilo6numat
nagu 1) kolmevdttemenetlus, 2) varvrastrimenet-
lus ja 3) varvkihtidemenetlus.

Kolmevdttennenetlus.

Selle menetluse jargi valmistatakse pildistata-
vast esemest vastavalt varvitundlikele plaatidele
kolm vdtet: Uks l&bi punase, teine labi rohelise ja
kolmas labi sinililla filtri.  Filtriteks on tavalisti
varvilised Zelatiin- v@i klaasplaadid, mis lasevad
valguskiiri ldbi kaunis laialt lainetealalt. Nait.
punane 700'0~5800 A, roheline 580075300 A,
sinililla 5300'-4-4'00'0 A.  Negatiiviks tarvitatakse
vérvitundlikku, nn. pankromaatilist materjali.

Saadud negatiivid erinevad uUksteisest tundu-
valt. Uhtemoodi anduvad kdigil negatiivel edasi
vaid valge, hall ja must, oletusel muidugi, et sari-
tusajad olid valitud 6igesti. Véarvuste edasiand-
mine on aga igal plaadil erinev. Eseme kollane
varvus nditeks, mis tuleneb temale langeva valge
valguse siniste kiirte neeldumisest ja roheliste ning
punaste Kkiirte tagasipeegeldumisest, tdhub ne-
gatiividesse ladbi punase ja rohelise filtri helehal-
lina, labi sinise filtri aga mustana. Jarelikult vii-
mane negatiiv jadb sellest kohast parast ilmuta-
mist ja kinnistamist labipaistvaks. Punane vérvus
esineb heledana labi punase filtri ja mustana labi
rohelise ja sinise. Kuna kollakasroheline vérvus
peegeldab suurema osa rohelisi ja véikese osa pu-
naseid Kiiri, neelab aga sinised Kkiired peaaegu
taielikult, siis labi rohelise filtri ta pildistib nagu
helehall, labi punase filtri nagu tumehall ja l&bi
sinise filtri nagu must. Ka segavarvustest tekivad
erinevail negatiividel vahed, kuigi vahem silma-
torkavad. Taevas naiteks reflekteerib koiki Kkiiri,
sinise olles Ulekaalus. Ta pildistib seega peaaegu
valgena labi sinise, helehallina aga I&bi rohelise
ja punase filtri.

Kolmevdttemenetlus Uhe kaameraga ja objek-
tilviga on praktiliselt kasutatav vaid taiesti liiku-
matute esemete pildistamisel, kusjuures kaamera
ei tohi plaatide ja filtrite vahetamisel paigalt pd-
ruda ega nihkuda. See tingimus on tdidetav repro-
duktsioonitehnikas, kus seepérast see menetlus
peamiselt leiabki rakendamist. Keerukam on lugu
selle menetlusega liikuvate esemete puhul. Siis
tuleb kdik kolm vdtet teha korraga ja momen-
taanselt, ja see on seoses mitmesuguste raskus-
tega. Niisugusteks puhkudeks on konstrueeritud
eriaparaate kas kolme objektiiviga (kus segavalt
md&jub nende paratamatult erinev vaatenurk) voi
selliseid, kus objektiivist tulev valgus pooll&bi-
paistvatest peeglitest jagatakse ja juhitakse kol-
mele plaadile. Peab tdhendama, et sel alal on teh-
tud véaga palju leiutusi ja on vdetud patente; prak-
tiliselt aga nad on tarvitamist leidnud vaid vahe.

Saadud negatiivide abil vdib niid tekitada

Toéhuma = s. einwirken, wirken; toimet avaldama,
mdjuma.

Toimima = 1 s. handeln, Vorgehen, zu Werke gehen;

2. s. tatig sein; tegevuses olema. Vene ,,deistvovat® on
liiga mitmem@isteline sbna, et ikdiki tema tdlkeid igal
pool saaks kasutada; samuti ka saksa ,wirken*. J R
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varvilise pildi nii véarvuste liitmise kui ka lahuta-
mise teel.

Esimese tee kasutamisel valmistatakse negatii-
videst labipaistvad positiivid (diapositiivid), ase-
tatakse need kolme projektsioonilaternasse (vGi
selleks eriti ehitatud aparaati) ja projektitakse
pildid valgele linale nii, et nad tapselt Ghte lan-
gevad. Iga diapositiivi ja valguseallika vahele pai-
gutatakse samane filter, mille 1&bi saadi vastav
negatiiv. Valguseallikate intensiivsused reguleeri-
takse nii, et ilma diapositiivideta ekraanile lange-
vad vérvilised valgusvihud annavad vdimalikult
valge, ilma mingi védrvusetoonita laigu. Labi dia-
positiivide saame siis ekraanil pildistatud esemest
kujutise killalt rahuldavalt digetes varvides.

Kuidas see toimub?

Eseme valgete kohtade kujutised on diapositii-
videl tdiesti labipaistvad, valgusvihud péaésevad
neist ldbi ja moodustavad ekraanil kokku valge
varvuse.

Hallide kohtade kujutised on kdikidel diaposi-
tiividel vordselt hallid; varvilised valgusvihud
paasevad neist ldbi Uhevdrra ndérgestatuna ja
ekraanil tekib kull ka valge varvus, kuid eelmisest
tunduvalt nérgem, mistdttu ta eelmise kdrval néib
hallina.

Must koht esemel on diapositiividel ka must,
Ukski vérviline valgus ei paédse sealt labi ja ekraa-
nile jadb seega tume laik.

Puht-kollane koht on punase kui ka rohelise
filtri diapositiividel Ghevdrra ldbipaistev, sinise
filtri diapositiivil aga labipaistmatu. Ekraanile
paasevad seega vaid punane ja roheline valgus ja
moodustavad seal kollase.

Samuti tekivad teisedki véarvused. Taeva ku-
jutises, mis on taiesti labipaistev sinise filtri dia-
positiivil, veidi vahem labipaistev aga teistel dia-
positiividel, tekib ekraanil hele varvus sinise Ule-
kaaluga.

(Jargneb.)

VaslusddL Uiisimusfele.

Lug. J. N., Rapinast. Teie kisite missuguse
ainesega saab teha keldriseinu
veekindlaks? — On olemas rida aineseid,
nagu Tricosal, Biber, ALV jms., mida
lisandatakse betoonsegule, kuid need ainesed ainu-
Uksi ei taga betooni tihedust, vaid selleks peab
olema ka 1) puhas ja mitmekesise teraga liiv; 2)
mittelahja segu, véhemalt 1:2 kuni 1:5 (vasta-
valt kruusliiva headusele); 3) korralik t66 ja 4)
varske betooni niisutamine 2-f-3 nddala jooksul.

Erilist rohku tuleb panna liivale ning betooni
hoolikale tihendamisele. Vt. TK nr. 2 — 36. a.,
nr. 2 — 38. a, nr. 4ja 10 — 39. a

Lug. L. Oja, Tallinnast. Ehitusalaliste kiisimustega
lahemalt tutvumiseks soovitame Teil astuda Tal-
linna Rahvauilikooli juures (S. Kloostri t. 16) pee-
tavaile 6-kuulistele 0Ohtustele ehituste hni-
listele kursustele, kus ettekandeid pee-
takse ehitusmeistri 6ppekava jargi.

Lug. A. S, Elvas. 1) Uksiku pruugitud v ee-
pumba vdimsuse arvutamine l&heks liiga kee-
rukaks ja pealegi poleks kuigi tdpne. Lihtsam on
seda kindlaks mdé&rata katseliselt.

2) lga veepumba maksimaalne teoreetiline
imemiskdrgus on 10 meetrit tingimusel, et pump
ise ja imemistorustik on absbluutselt tihedad.

Pruugitud pumba imemiskdrgus oleneb ta seisu-
korrast. Taiesti korras pumba praktiliselt arvesta-
tav imemiskdrgus on 6-~-7 m.

Lug. A. Ratsep, Urvastest. Autojuhi
sele ettevalmistumiseks
jargmised raamatud:

Ins. I. Ivand, Autotehnika. Elektri osa kr. 13.—

Mootorite osa kr. 16.—
,,S0idumaarused‘,

kut-
sobivad

Autokooli véljaanne:
hind 1 kr. 80 s.

Ins. A. Talviste, Automootorid 4 kr. 50 s.
Autodiiselmootorid 1 kr, 65 s.

— Auto Olitamine ja méaarimine

(ilmub novembris).
Aug. J. Rava, Jouvankrite ja liikluse seaduste ning
maéaruste kogu 2 kr.

,, Elektrimontdori  késiraamat“ ei ole veel il-
munud. A.
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Ins. A. Talviste — Auto diiselmootorid ja Hesselmanni
mootorid, Tallinna NMKU Autokooli kirjastus, Tallinn,
Lai tn. L 50 Ik, 82 joon. Hind kr. 1.65.

Raamat sisaldab pdhjalikku 6Opetust auto diiselmooto-
rite korrashoiu ja Umberkdimise dle ning on soovitatav
igale autojubhile.

Erakorralisest olukorrast tingituna , Tehn,ika Kdaigile* tellimishinnad 1940. a. peale tdusevad umbes

20%.
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Kuid senistele tellijatele on antud vdimalus kuni 3. dets. k. a. tellida ,,Tehnika Kdigile* en-
Tellimisraha tuleb maksta ,,Tehnika Kdigile* posti jooksvale

arvele nir. 573 voi otse talitusele, Vene tn. 30.

»Tehnika Kdigile* toimetus.

Meie kaanepilt kujutab gaasigeneraatorit veoautol.
Kéaesolevale numbrile on juure lisatud K.-i. ,,Tehnilise Kirjastuse* raamatute tellimise kaart.

TOIMETUS: Vastutav- ja peatoimetaja:

Insener Andres Grauen, tel.

450-17. Kaastoimetajad: ins. A. Velneti

tel. 477-00/52, ins. H. Norman, tel. 476-92, dr.-ins. A. Laur, tel. 465-94, keeleline korrektor ins J. Roonemaa,
tel. 477-60/270
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60 kr.,
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Triukikoda J. Roosilent & Ko. Tallinnas, Luhike jalg 4.



