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KOKKUVOTE

T606 raames oli viidud 18bi analliis, mis ei piirdunud ainutiksi punkerdamisettevotete
turustrateegia uurimisega, vaid hélmas kdikide osapoolte seisukohtade uurimist. IMO
vaavliregulatsioonid puudutasid mitte ainult laevandusettevotteid, kes olid
ilmtingimata sunnitud tegema investeeringuid tingimuste taitmiseks, vaid ka kogu
energeetikaturgu.

SECA piirkonnas on vaavli piirnormid kdige rangemad ning tleminek on aset leidnud
juba 2015. aastal, kui rakendati 0.1% vaavlisisalduse nduet. Norm jadb kehtima péarast
2020. aastat ning pohilised muutused toimuvad valjaspool SECA ala, kus laevadel
hakatakse 3.5% kutuse asemel pdletama 0.5% vaavlisisaldusega kutust. Negatiivne
kommertslik mdju avaldub eeskéatt vaiksematel laevandusettevotetel, kellel on
vananenud laevastik ning nduete tditmise téttu langeb merevedude rentaablus. T66
kaigus selgus, et kolme aasta jooksul Euroopas ei toimunud nduetekohase kiituse
defitsiiti ning turg on suutnud nduetega kohaneda. Kohanemine valjendus nii uute
laevakiituste juurutamises (Ultra-Low Sulphur Fuel Oil ehk ULSFO), mida varem ei
ole punkerdamises kasutatud, kui ka skruubersusteemide integreerimises, mille
kasutus mdnevdrra maandab raske kittedli profitsiidi tdendosust. Antud asjaolu ei
tdhenda, et kaob madala véavlisisaldusega laevakituse defitsiidi tdendosus nduete
taielikul joustumisel 2020. aastal, kuna tulevikus kasvab ndudlus antud kutuse jarele
ka véljaspool SECA ala.

Laevaomanike esmajarguliseks lahenduseks osutus madala véavlisisaldusega raske
kittedli ULSFO sisseostmine, mida varem ei ole laevade kltusevarude tdiendamise
tarbeks kasutatud. Noudlus raske kittedli jarele on uldiselt langenud, kuid ulejaaki ei
tekkinud pohjusel, et antud naftatoodet kasutatakse nii eespool mainitud ULSFO
tootmiseks kui ka pdletamiseks laevadel, mis on varustatud skruubersiisteemidega.
Madala véavlisisaldusega vedelkituste hulgast osutus laevandusettevotete
teisejarguliseks valikuks kerge laevakitus MGO, mis on vorreldes ULSFO-ga kallim,
kuid samal ajal ké&ttesaadavam.

Rahvusvahelisel tasandil tekkis mdéningane raske kuttedli ndéudluse langus, kuid
punkerdamisturu kontekstis Ulejadki ei tekkinud tanu sellele, et tumedaid kituseid
kasutatakse nii skruubersusteemide tarbeks kui ka madala vaavlisisaldusega
naftatoodete = kokkusegamiseks. Raske kdttedli  hinnalanguse  stsenaariumi
realiseerimise korral jadb ndudlus jatkuvalt pisima.

Too kéigus labiviidud punkri véavlisisalduse norme kasitletavate dokumentide,
punkerdamisturu analliusi, intervjuude ja kdisitluste andmete pdhjal joudis autor



jareldusele, et Euroopa merendusklaster on suutnud regulatsioonidega kohaneda
peamiselt tdnu uute laevakituste juurutamisele, millest pdhiliseks v6ib pidada madala
véavlisisaldusega rasket kittedli ULSFO, mida varem ei ole laevade kitusevarude
taiendamise tarbeks kasutatud. N6udlus raske kiittedli jarele on dldiselt langenud,
kuid profitsiidi stsenaarium ei realiseerunud pdhjusel, et antud naftatoodet kasutatakse
nii eespool mainitud ULSFO tootmises kui ka poletamiseks laevadel, mis on
varustatud skruuberstisteemidega. Euroopa punkerdamisettevotete ja
naftahoiustamisettevotete kisitluse ja esindajate intervjueerimise kaigus selgus, et
erinevalt laevandusettevotetest uued vaavlisisalduse nduded ei pohjustanud
sundinvesteeringuid.  Punkrit  hoiustatakse pdhiliselt sadamates paiknevate
vedellastiterminalide mahutiparkides, kust tarnitakse vedelkutuseid laevadele
kaldatorustiku  vahendusel. Samal ajal nii vedellastiterminalide kui ka
punkerdamisettevotete jaoks tdhendavad regulatsioonid ettevotetesiseseid suuremaid
nduded vedelkituste segregatsiooni jarele véltimaks k&rge ja madala
vadvlisisaldusega kituste omavahelist segunemist ning sellest tingitud rangem kutuse
kvaliteedikontroll.

Antud problemaatika on madramata iseloomuga ning on usna keeruline teostada
realistslik prognoos nii naftatoodete turu madramatuse tottu dldiselt, kui ka iga
ettevotte strateegia valiku ja otsuste langetamise I6ikes. Véaavliregulatsioone
kasitletavates analudtilistes véljaannetes kasutatakse sageli turusituatsiooni
kirjeldamiseks inglisekeelset terminit ,,volatility*, mis autori arvates sobib hasti antud
olukorra kokkuvotvaks mdisteks kirjeldades hetkel toimuvaid protsesse ning tdhendab
sisuliselt ebakindlat ja muutlikku olukorda, mis valitseb tanapéeval tlemaailmsel
laevandus- ja punkerdamisturul.



