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Muljeid Soome tehnika seltsidest ja toostusest.

Dipl.-ins. A. Kink. (Jarg).

1.
Imatra jéujaam.

Suurimaks t60ks tehnika alal Soomes tuleb
lugeda Imatra joujaama ja Uhenduses sellega
tlemaalise korgepinge vodrgu ehitust. Imatra
joujaamal on Soome majanduslikule arengule
maératu tdhtsus. Imatra jdujaam Uksinda
mitte ei vabastanud suurel mé&éaral Soomet Ki-
visbe sisseveost, vaid 18i ka uusi tdostusi ja
ettevotteid, kus mitte Oksinda ehitamise ajal,
vaid ka jaddavalt tuhanded Soome tddlised t6od
leiavad. See on igal maal nii olnud, et eriti
kesk- ja vdiketdostuse ditsingu eeltingimuseks
on odav ja igalpool kéttesaadav joud, sest et
sarnastel toostustel oma joujaama ehitus kaib
tle jou. Siis on veel rida keemia suurtddstusi,
nagu alluminiumi, 8hu-lAmmastiku jne., milli-
sed saab rajada ainult odavale elektrijdule.

Uhtlasi t6i Imatra elektrivork Soomes Kkul-
tuuri mugavused kulla, sellega suuresti kaasa
aidates mittesoovitava ndhte — maainimeste
linna valgumise — &rahoidmiseks.

Eesti Inseneride Uhingu kutsel pidas 26.
mail s. a. Imatra joujaama ehituse peajuhataja
ins. H. Malmi, Helsingist, huvitava loengu
joujaama ehitamise Ule (hes sellekohase filmi
demonstreerimisega, mis oli Noorteni, Kristliku
Uhingu avara saali tdie asjast huvitatud kuu-
lajaid kokku tdmmanud vB@imaldades meie inse-
neriperel kaasaelada selle vennasrahva suur-
teose valmimises.

JOujaama asend. Umbes pool Soome kogu-
elanikkude ai-vust elab maa I6una osas. Selles
0sas, mis umbes Uhe viiendiku Soome pindalast
valja teeb, on asetatud um'bes 20 linna elanik-
kude koguaivuga kokku umbes 500.000 inimest,
on ule poole haritud maapinnast ja umbes 70%
kdigist riigis tegutsevatest tdodstusettevotetest.

Loéuna-Soome veejoud on kogutud peaasja-
likult kolmele suuremale joele: Kokemaki,

Kumi ja Vuoksa jogedele, milliste kaudu Kesk-
Soome suurte jarvede veed merde voolavad.
Nendest jogedest suubub Kokemé&ki Botnia
lahte, Kimi Soome lahte ja Vuoksa, mis voolab
valja Saima jarvest, Laadoga jarve.

Kokemaki ja Kimi veejoud teeb vélja Um-
marguselt 35% ja Vuoks'a oma umibes 65%,
kogu Lduaia-Soome veejoududest.

Et see riigi osa ka' elektrimajanduses esi-
kohal seisab, sest et tlemaalisest voolu tar-
vidusest langeb tema peale, leidis Soome riik
tarvilikuks siin suuremad energia hulgad ‘lld-
kasutamisele avada, ehitades Vuoksale Imatra
hidroelektri jaama ja Uhes selleiga laialise kdr-
gepinge llekande vorgu ule kogu Louna-Soome.

Uldine Vuoksa kukkumine, mille juure kuu-
luvad ka Imatra kéarestikud, teeb véalja umbes
70 m. Vooluhulk hariliku koérge vee ajal on
670 m3/sek., keskmise veeseisu juures 580
m3/s'ek ja madala vee juures 480 m3/sek. Era-
korralise kd>rgevee juures tduseb l&bivoolav vee-
hulk kuni 1200 ms/sek. ja minimaalne veehulk
ei lange alla 350 m”/sok.

Vordluseks olgu nimetatud, et Narvajoel
ulatab maksimaalne vooluhulk kuni 1750 ms/
/sek., keskmine veehulk on 440 mS/sek. ja mi-
nimaalne veehulk langeb kuni 110 ms/sek.

Otstarbekohase dravoolu reguleerimisega
vBib Vuoksa vdimet kuni 600,000 HP valjaehi-
tada, mis aastas 2500 miljoni KWt anda vdib.

Kokkuseatud uldprojekti jarele kavatsetakse
Vuoksa joudu arakasutada neljas astmes, kuk-
kumistega 8, 24, 15 ja 16 m, ja veehulga juu-
res 800 ms/sek. Nimetatud nelja hidrojaama
véljaehitamisel reguleeritakse Vuoksa ulem-
jooks 25 km, ulatusel, mille juures! ka Saima
jarv, pindalaga kuni 5000 km”, tagavara bas-
seinina &rakasutatakse.

Imatra joujaamas drakasutatav kukkumine
on 24 m, millest 19 m. langeb Imatra kérestik-
kude peale ja 6 m, on saadud jBe (Uleisipaisuta-
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mise teel, mille juures said Uleval pool olevad
karestikud Ule uputatud (Narva kos"e kukku-
mine oai 21,5 m.). L6pliku jéujaama véljaehi-
tuse juures on ettendhtud Ulesseada 8 turbiini-
aggregati 4 27.000 HP, kokku 216.000 HP.
Praegu on Ullesseatud 3 turbiini & 27.000 HP,
kokku v@imega 81.000 HP ja neljas ulessead-
misel.

Imatra karestikud kujutavad enesest umbes
poole km. pikust graniidisse uuristatud konar-
lise p6hjaga ja kiilgedega kraavi, mille pdhjas
suure kiirusega vahutades Vuoksa 19 m. alla
tormab. Selle juures pddérab jogi karestiku
16pul pea tdisnurga all idapoole, sinnitades
looiga. Imatra joujaam ja kanaalid on aseta-
tud idapooie kciske, juhtides vee endisest kosest
modda ja dgvendades kérestiku looga. Laéne-
poole koske j'a&b endisest ajast peterburilastele
tuntud Imatra v606rastemaja, mis niid Soome

ka erilised aparadid nditavad nii varjade seisu
kui ka labivoolavat vee-hulka.

Nii Imatra joujaama kaanalid, kui ka jaam
ise QUL fundeeritud graniidisse. Graniit on kill
raske ja kallis valja votta, kuid tema suur pa-
remus vesiehituste juures on pérastine alus-
pdhja absoluutne kindlus': ei ole karta parastisi
véljauhtumisi jne. Umbes poole km. pikkune ja
85 m. laiune ulemine kaanal on Umbritsetud
7 ni. kdrgete betoonist valatud ja graniidiga
vooderdatud miiridega. Alumine kaanal on
siivendatud 12 m. alla veepinda. Sama slga-
vasse tulid rajada joujaama alused. To0d tehti
kuivalt, sest jogi oli Ulevalt ja alt sulutud. Kaa-
nalitest voeti valja tle 2 milj. mS krunti, mil-
line t60 tehti peamiselt ekskavaatoritega éra.
Kaljut I6huti ja veeti &ra dle 14 milj. m3. Too6-
tati 6hupuurmasinatega ja dinamiidiga 5 aas*-
tat.

Imatra joujaam.

riigi omandus. Sinna viib Ulie kose endine raud-
sild, millele on niild teine Ule jdujaama Ulemise
kaanali juure ehitatud. JOgi on kose aljguses
sulutud paisuga, mis paisutab vee 6 m. lles ja
juhib selle jdujaama kaanali. Uiputus-te dra-
hoidmiseks on j6esang ulevalpool paisu sulutud
randvalliidesse, mis isaivi taitega mullast lehita-
tud. Randvallidest labiiiribuinud ja Umforuskon-;
nast koigunenud vesi pumbatakse erilistes' pum-
bajaamades ute valli jokke tagasi.

Suuri raskusi siinnitas paisu 06hitus, sest et
joge ei saadud kdorvale julhtida ja to6d tulid
labiviia kiires voolus. Esmalt suleti kaitsetam-
midega joe ladnepoolne osa ja ehitati pool paisu
valmia. Siis suleti idapooiline osa, juhtides vee
labi juba viaimis oleva paisu avauste ja ehitati
ka teine pool paisu Ules. Parast ehitati sam-
bad valmis ja astetaiti kaks sektor- ja kaks tah-
velvarja koihale. Varjade Ulestdstmine ja sul-
gumine sinnib elektrimootoritega, millede kéi-
mapanek sunnib jéujaama lulitus'ruumist, kus

Joujaam on asetatud risti kaanalile. Vun-
damendid ja vesiehitused kuni llemise kaanali
pinnani on valatud betoonist. Nii jaama pea-
lisehitus kui ka lilitusjaam on ehitatud tellis-
Kivist.

Jaavm sisseseade. Turbiinid on vertikaal-
volliga Francisturbiinid, mille tottu jaamahoone
on vordlemisi kitsas. Uksused on valitud
a 27.000 HP 125 tiiru juures minutis. Turbii-
nid on ehitatud Soomes Tamjpere Lina ja Raua-
toostuse O.-U. poolt. Generaatorid on ehitatud
A. S. E. A. poolt Rootsis, kuid ergutus masinad
nende juure Gotfried Strémbergilt Soomes.
Iga generaatori vGime on 24.000 KVA (eos 9 =
= 0,8) ja pinge 11.000 violti. Kdige rasikem
osa, mida tuli korraga kraanaga t6sta — rotor
ja turbiini jooksuratas ilhes vdlviga — kotkku
kaalus'id 140 tonni. Tur"biini volli labimddt on
580 mm. Turbiini pealaagri koormatus on
kuni 400 tonni. Generaatorid jahutatakse
dhuga, mis imetakse alumise kaanali pool sei-
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nas asuvate Ohu-kaiinalite kaudu ja surutakse
vdalja katusele. Talvel juhitakse jahutusGihk
kdunise otstarbel 1&bi jmasina ruumi.

Iga turbiin tarvitab tdie kooimia juures
100 m3/s'ek. vett. Praegu on Ulesseatud 3 tur-
biini & 27.000 HP, neljafi turbiin on (lessead-
misel. Uute aggregaatide ulesseadmisel tuleb
jaama hoonet pikendada. Kaanalid on téie voi-
me — 216.000 HP — peale viéljaehitatud.

Lulitushoone on ehitatud joujaamast lun-
bes 100 m. kaugusele taiesti eraldatuna. Sinna
on asetatud ka pea-lulitusruum, ndnda et gene-
raatorite reguleerimine sinnib kaudselt. Ma-
sinas‘aalis on ainult turbiini masinistid. Ké&sud
antakse fdlitusruumist masinaruumi telefoni
teel ja signaalide kaudu. Lulitajate talitus
stinnib kaudselt adalise vooluga, mille tagava-
raks Ol akkumulaatorpatarei. Peale generaa-
torite lllitusseadete ja kogumislattide on luli-

rast. Imatrast Helsinki on 280 km. Kuni Hi-
Idn&’ni on tbmmatud 150 mm2vaskkdis ja edasi
95 mm” jame.

Kdrgepinge 120.000 voldilised liinid on tém-
matud portaal tddpi raudmastidel. Mastide
tugede vahe on 6,5 m. ja kdrgus 11—38 m.
Liinid on ehitatud neljajuhelised, millest kolm
pinge all ja (ks tagaivaraks. Juhed ripuvad
thekdrgusel rippuvatel isolaatoritel. Tugipunk-
tide vahe on harilikult 250 m, nii siis 4 posti
ikilomeetri peale. Ké&anakutel ja magestikus on
tugipunktid asetatud tarviduse jarele tiheda-
msati. Postide alused on betoonist. Pealiinid
on tdmmatud voéimalikult tdiesti sirgelt mitte
kinni pidades raud- vOi maanteedest. Selle
juures tuili postide asemed vderandada ja mets
dra osta ja m.aha raiuda.

Alajaamasid, kus pinge transformeeritakse
120.000 voldi pealt alla 35.000 voldi peale, mil-

hnatra joujamna lUHtusruum.

tu.shooiiesse mahutatud veel 35.000 voldilisied
transformaatorid ja lilrtusseade. Korgepinge
120.000 voldiline seade ja transformaatorid on
vabas 0hus véljas. Ka alajaamades on 120.000
voldiline seade vabas 6hus. Raskete p6hja Kii-
niaatiliste olude peale vaatamata on vaba6hu
kdrgepinge seaded todtanud senini hdsti. Pea-
transformaatorld 25.000 KVA, 11.000/120.000
volti on A. S. E. A. poolt ehitatud.

Imatra vork. Imatra joujaam on vdrgu
pealiinide k&rgepingeks valinud 120.000 volti

ja keskmiseks pingeks 35.000 voilti. Kuni se-
nini on ehitatudkdrgepinge liine
Imatra—VIiipUri s e 55 km

Imatra—Hikia Ule La,paranta (Villmanstrandi) 219 km.

Hikia—H elsin K.l
Tuomarila—K arjaa

76 km.
Kokku 563 km.

Sellest tabelist et Imatrast viib

on néha,
ks pealiin kuni Hikia’ni, kust ta haruneb ka-

heks — Helsinki ja Turku. Koige kaugem
jéustamise punkt on Turkuumbes 380 km Im at-

P8, 11,000

lise pingega Imatra miib voolu suurtarvitaja-
tele ja omavalitsustele, on 7. Madalpinge vor-
ku Imatral muugi otstarbeks ei ole.

Imatra kdrgepinge vork on mdeldud Soome
tlemaalise vdrguna, mille kiilge on véimalik I-
litada ka teisi suuremaid joujaamu, et sellega
vOimaldada terve maa dujaamade paralleel t66-
tamist.

Voolu tarvitajad. Imatra joujaamast ja
selle alajaamast m-llafcse energiat jarg;mistele
suurtarvitajatele:

1) Imatral tekkinud elektrokeemilistele te-
hastele, kus valmistataJkse kalium-kloraati tudi-
tikkude tarvis, umbes 3000 KW ja ferro-siliciu-
mi tehastele 10.000 KW otse generaatori pin-

volti. . .
s i o 2k ]
Upuris Vupurl finnale  umbesi 0000
Kw

3) Villmannstrandis, peale linna enese veel,
paberi, lubja ja vaavlihape tehastele,

4) Hikias — paberi ja teistele vabrikutele,
5) Helsinkis — Helsinki linnale umbes
15.000 Kw .
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6) Turkus — Turku linnale, sealsele tse-
mendi-, lubja- ja tekstiiltdostusele.

7) Lobja linnale.

Kdikidest alajaamadest milakse veel voolu
pdllumajanduse jOustamiseks, véhematele lin-
nadele jne.

Mis puutub voolu tariifidesse, siis on need
vdga mitmekesised. Kodige pealt jagatakse vo.o-
luvdtjaid Kklassides'se tarvituse aja jarele. Lin-
nad ja tehased, kes peavad voolu saama 66pdev
labi piiramata koormani on esimese klastsi tar-
vitajad ja maksavad rohkem. Tehased, kes
vOivad voolu vdtta ainult teatava maksimumini
ja teatavatel tundidel, on teise klassi tarvitajad
ja I6puks ndndanimetatud 66voolu tarvitajad
vOi keemia vabrikud, kes 24 tundi tédtavad, on
kolmanda Kklassi tarvitajad ja nemad maksavad
voolu eest kdige odavamat hinda.

Et tarvitajaskonda vdita ja Kivi&itt eemale
tdrjuda, selleks pidi suurlinnadele — Helsin-
kile ja Turkule voolu andma kitte hinnaga ni-
melt 15 pn./KWt. Keemia vabrikud Imatral
saavad veel odavamalt — 4 pn./KWt, kuid nii-
kaua kui raiskvoolu on. On jaam terveni esi-
mese klassi vooluga koormatud, jadavad kol-
manda klassi voolutarvitajad ilma ehk nad pea-
vad ieppima ainult 66-vooluga. Harilikult arves-
tatakse vooluhinda KW-aasta jarele, néiteks pa-
berivabrikute tariif on 900 Smk. KW.-aasta.

Téanu sarnastele odavatele tariifidele, tdu-
sis Imatra jOujaama koorem (he aastaga
50.000 KW ja juba kéaesoleval aastal oldi sun-
nitud neljandamat aggregaati Ulesseadma

Ehituskulud. Imatra jéujaamasse on mahu-
tatud (hes maa- ja veediguse vOerandamiisega,
elumajadega jne., kui ka lilitusjaamaga ja
transformaatoritega Ummarguselt 500 milj.
Soomo marka (4,6 miljardi Eesti senti), mis'
teeb turbiini hobuse jOu peale 1850 Smk. vélja.
Kaugemaa kdrgepinge liinid 120.000 V. tulid
maksma 120.000 kuni 200.000 Smik. kilomeeter
ehk keskmiselt (hes alajaamadega 180.000
Smk. km." Teise jargu liinid 35.000 V. pdsti-
tati keskmise hinnaga 40.000 Smk. kilomeeter.

Nimetatud raha andis Soome valitsus eel-
arve korras'. Vélislaenu on tehtud 170 milj.
Soome marka.

Muidugi ei ole praeguse koorma peale vaa-
tamata Imatra joujaama tasuvus kuigi suur,
umbeis 4% kapitali peale, kuid arvestataikse
koorma tBusuga ja Uldmajanduslise kasuga,
muu seas téOpuuduse lahendamisega. Ehitus'e
ajal leidsid Imatral t66d 6 aaista jooksul kuni
1500 todlist 30 inseneri junamsel ja peale selle
umbes 50 ametnikku. Kuid see ei oilnud veal kdik.
Ehituse peatingimuseks oli: kdik teha Soomes,
mis' vahegi osatakse, ja vdlismaale anda tellimi-
sed ainult erakiorralll Sellepdrast naeme, et
mitte Uksinda kdik mastid ja raudkonstrukt-
sioonid, vaid koguni turbiinid ehitati Soomes.
Viljast toodi ainult materjalid, peageneraato-
rid, osa lulituslsisseseadest ja peatransformaato-
rid. Sellepérast oli neid toolisi, kes Imatrast
tehaste kaudu t66d said mitu korda rohkem.
Peale selle annavad uuesti Imatra jouist tekki-
nud toostused tuhandetele inimestele ja&ddavat
tood.

Ehituse aeg ja kokkuvote. Soome eduskond
otsustas Imatra joujaama ehituse omal istan-
gul 12. mértsil 1921. a., s. o. sel ajal kui ka meil
oli Narva jOujaama ehituse kisimus koige ak-
tilvsem, médrates selleks otstaibeks esialgul
krediidi 10 miljoni Soome marka. Kaks aastat
kulus &ra eeluurimiste teostamiseks ja projekti
valmistamiseks.  Tegelikult hakati toddega
‘peale 1924 a. ja martsikuul 1929 v@is Soome
president jéujaama isiklikult avada.

Meil aga tekkis poore Narva joujaama ehi-
tamise kisimuses. Toodi ette hddaohtu Vene
poolt. Tolleaegne minister Ipsberg pooldas kava,
mille jarele nle maa mitu vdhemat turba jou-
jaama ehitusele pidi tulema. Uks joujaam pidi
ehitatud saama Ellamaale, teine Lehtse tu;rba-
toostusesse, kolmas JoOpresse ja neiljas Koht-
lasse. Ulila jéujaam oli siis juba ehitamisel.
Nendest jaamadest pidid saama joustatud ka
raudteed. Selle kava teostamist hakatigi Ella-
maa joujaama ehitamisega ja Tallinna-NOmme
raudtee elektriseerimisega peale. Kuid rahali-
sed tagavarad IGppesid ja s'ellest plaanist teos-
tati ainult Ellamaa joujaama ja vOirgu ehitus.
Vahepeal rajas polevkivi enesele tee ka veduri
kittena ja sellega langes &ra kavatsetud jou-
jaamade pea Ulesanne — raudtee joustamine.

K uulutus.

Tallinna linna slcblvijaam annab valja

uue ja vanu masinamaja ja lalilusbcon& valisseinte valjaspccll vawimise,
- ning Isingilud. isleliisl batuse vawimise 166d.

biiroos, Rannavarava puiestee Nr. 27. (ll-sel kor-
anda margusona all ,,MAALRI-

Andmed saadaval elektrijaa tehnilises
ral). Kinnised, tempelmaksuistatud pakkumised tulevad sisse
TOOD*.

Pakkumiste sisseandmise téahtaeR’ 12. juuli s. a., kell 12.

Pakkumisest osavdtjatel tuleb Ghes pakkumisega 2% pakkumise summast tagatiseks sisse
maksta, kas rahas v0i pangagarantiis.

Elektrijaamale jaab oigus tellimist ka mitte vahempakkujale vélja anda, v8i seda uksi-
kute pakkujate vahel jaotada, ehk kui pakkumised ei ole vastuvdetavad, siis tellimine 0ldse val-
jaandmata jatta ja seda teostada majandusllsel teel.
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Eesti sadamate ja laevanduse naitusel

Tallinnas, 24.VIII — 2.1X1929 a.

Teedeinsener A. Vichmaim.

Mis aga puutub sissetulnud ja valjaldinud
laevade koguarvusse ja nende tionnaaZi teise

Joon. 9.

jargu sadamates, siis on andmeid sehe kohta
leida vastavas diagrammis. Sellest diagram-
mist on ndha, et kdige rohkem on laevu
kdinud Kundas 1923. a. (1681 1) ja Haapsa-
lus 1927. a. (1675 1.). Laevade tonnaaZi juur-
dekasv on isedranis suur Roomassaares, Kkus
laevade registreerimised pisivad thel kérgusel
(ligi 460 keskmiselt kuue aasta jooks'ul), kuna
nende tonnaaz kasvas (Ummargustes arvudes)
50.000 tonnist 1924. aastal —e 90.000 tonnini
1928. a. See asjaolu tunnistab suuresit neid
sadamaid bulastavate laevade suuruse kasvust.

Uleminnes meie sisemiste veeteede tegevuse
juurde, ndem’e (joon. 9—10), et kdige Siuu-
rem kaubavahetus on Tartus, kusjuures tdusis
maksimumini 1928. aastal —m98.501 tonni.

Véljapaistvat kasvu nditas Vasknarva, kus
1924. aastal oli kaubavahetus 543 tonni ja
1928. a. 47.329 tn., s. 0. kasvas peaaegu kium-
nekordseks 5. a. jooksul.

Samuti on ndha kaubavahetuse kasvu ka
Kulgu sadamas, kus viimase kolme aasta jook-

Joon. 10.

(Jarg.)

sul suurenes kaubavahetus 4.745 tonnist 15.133
tonni peale, s. 0. rohkem kolmekordseks, ja
Vo0psu, kus 1924, aastal 4.206 tonnist kasvas
10.780 tonni peale 1928. a. s. 0. kasvas rohkem
kui kahekordseks 5. aasta jooksul.

Enamuses punktidest ei muutu sissetulnud
ja valjaldinud laevade registreerimiste arv,
kuna just to-nnaaZi juurdekasv tunnistab
meie  siseveeteede tonnaaZi  suurenemisest
(joon. 10). Suurt huvi pakkus Tallinna sa-
damas kdainud laevade ja nende tonnaaZzi kuu
diagramm (joon. 8), See diagramm néitab
piltlikult, et Tallinna sadamas tegevu.s ei IGpe
ka talvel ja ainult koondub kuni 1/3—1/4 su-
visest itegevusest, kusjuures see koondumine
langeb veebruari ja martsi kuude peale. Jaa-
nuaris ja aprillis ion laevade labikdik umbes
V 3- w2 suvisest arvust.

Niisugune olukord on vdimalik Tallinna
soodsa geograafilise asendi ja 0ige jaaldhku-
mise ja jadteede edasiandmise organiseerimise

Joon. 11.

\
tottu. Jaaldhkujast sai kirjutatud juba varem,
kuid ja&teadete edasiandmise organisatsioon
oli nditusel esitatud diagrammina, missugusel
olid daratdahendatud kd&ik jaamad, mis igapaev
annavad teateid jadolude kohta Tallinnasse ja
Tallinn juba omakord annab neid edasi. Tal-
linna sadama soodsat navigatsiooni seisukorda
kujutab diagramm (joon. 11), missugusel on
ndha laevasdidu takistuste tekkimise algus,
laevade jaaldéhkujate abil liikumise algus ja
tdielik navigatsiooni IG6pp Baltimere sadamates
1928.—29. a. talvel.

Diagrammist ndeme, et Tahinna sadamas
laevasdit tldse ei seisnud, kuna teistes sadama-
tes seisis tegevus taielikult, rddkimata juba nii-
sugustest, nagu Leningrad, Géafle, Riiga, Ko-
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nigsberg, Danzig, Femarnbelt,
vdinades jne.

Vdaga huvitavad olid ka Talhnna sadama
ajaloolised plaanid kahel plakatil ja paralleel-
selit nendeg-a praeguse seisukorra plaanid ja.
tulevase arendamise kava  rahvusvahelisel
voistlusel auhinnatud projektid. Nendest plaa-
nidest ja projektidest, kui ka sadama ajalooli-

Kopenhaageni

Joon. 12.

Sest arenemisest on juba varemalt kirjutatud
(, Tee ja Tehnika“ 1928. a. nr.nr. 5, 6, 7, 8) ja
selleparast vdib selle juures kauem mitte pea-
tuda.

Meie sadamate meteoroloogilised ja fuusi-
lised (jaa) tingimused on samuti plakatina
esitatud 30. aasta keskmiste andmete p6hjal
(1884.—1914. a.) udu ja jaakatte kestvuse ar-
vude aratdhendamisega, kusjuures viimased on
plaanil ndidatud horisontaalidena. Plaanist
on ndha, et kdige rohkem pdevi jddkattega on
Peipsi jarvel — 166 ja Narva-JGesuuS 135 ja
mida rohkem ida sihis, seda Vé&hem on udu-
seid péevi, joéudes nullini umbes 100 km kau-
gusel Tallinnast. Tallinna reidil piisib jadkate
umbes 45—60 paeva kuna Péarnus 137. Paevi
uduga on kdige vahem olnud Narva-Joesuus —
6, kuna teistes punktides oli neid 40 (SOrve)
kuni 74 (Ruhno).

Joon. 13.

Peale Tallinna sadama arendamise projek-
tide, oli nditusel vélja pandud Narva-Jdesuu
sadama arendamise projekt (joon. 12), mis
kokkuseatud viimaste aastate jooksul Veeteede
Valitsuses, ja kartogramm (ldisest sadamate ja
sisemiste veeteede arendamise kavast (joon.
nr. 14).

Sadamate ja sisemiste veeteede arendamise
tldine kartogramm” kujutab piltlikult Riigikogu
poolt vastuvdetud 5. aastast sadamate arenda-
mise kava. Vastavalt sellele plaanile on 1928.
—29.—1932.—33. a. peale mé&dratud rannasa-

damiate arendamiseks 791.000 krooni ja sise-
miste veeteede peale 475.000 kr,, Kkus juures
to6de labiviimise tdhtaeg sisemistel veeteedel
on 1. aasta vOrra pikem.

Rannasadamate peale méératud:

Puaktide Sdven- inihitus- Kogu-
aiinatub. dustodd. t66d. summa.
A. Saaremaa.
1. Roomassaar 18.000 150.000 168.000
2. Montu — 11.000 11.000
3. Orisaar 12.000 30.000 42.000
4, Kuivastu 15.000 15.000 30.000
B, Hiiumaa.
5 Soru . ... 5.000 5.000
6, Orjaku . 34.000 6,500 40.500
7. Hiiu-Suur-
sadam . 27.000 15,000 42.000
C. Laanemaa.
8. Dirhamn . . 10.000 10.000
9. Rohukutla . . - 147,000 147.000
10. Virtsu . . . - 67.500 125.000
D. Rand Tallinna
ja VOsu vahel.
11. VGsu — 60.000 60.000
12. Vergi 35.000 70.000 105.000
13. Mahu . . . — 5.000 5.000
151.000 582.000 791.000
Sisemised veeteed.
¢ Punktide Siiven-  Ehitus- 1 Kogu-
% nimetus. dustood t66d. summa
1. Oiu (Té&nasilma) 7.700 5.000 12.700
2, Tarvastujégi , .  5.600 3.000 8.600
3, Ohne jogi . . 1,500 3.000 4,500
4, Vaike Emajogi. 3,000 500 3,500
5, Ranna-J6esuu 11,550 49.100 60.650
6, Suur Emajégi , 160.200 - 160.000
7. Pedja ja Paala
joed 13.000 - 13.000
8. Tartu......... - 102.000 102.000
9. AhjajOgi 7.500 - 7.500
10. Varska . - 2.500 2.500
11. Lohusuu . . . — . 3.600 3,600
12. Ranna-Pungerja — 3.600  3.600
13. Narvajdgi 12.000 - 12.000
14. Kallaste . . . . - 70.000 70.000
15. Uurimistood 10.650 — 10.650
232.700 172.300 475.000

Huvi pakkus ka kaart, mis kujutas Eesti
rannikul toime pandud sadama uurimistéod.
Ta nditab,, et Eesti rannik on kaunis hésti uuri-
tud ja Uildse on uurimisi toime pandud umbes
50-s punktis. Kuid ikkagi on seda veel vahe;
kui 1929. aasta sugisel tekkis kisimius kalasa-
damate ehitamisest, siis 27-st kavatsetud punk-
tist leidus ainult 3 punkti, kus juba uurimised
tehtud, S 0. Ugi 11% nende Uldarvust.

Meil puudub v8imalus ldhemalt peatuda koi-
ki Veeteede Valitsuse véljapanekute juures.
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ja sellepdrast juhime veel 16puks lugeja téhele-
panu Veeteede Valitsuse 1922.—28.—29. a. ku-
lude ja tulude diagrammile (joon. 13 ja 14).

i Veeteede Vaittsuse korraiistsp erarnrr"me kutum a.agramm

Joon. H.

Kulude diagrammist n&eme, et need olid
kdige suuremad 1923. a., kuna siis korraline
krediit oli 1.840.487 kr. suur ja erakorraline
815.516 krooni.

Edaspidi oli kulude eelarve vaiksem ja pi-
sis umbes uhel tasapinnal, jdudes 1928.—29. a.
eelarvega korralistes kuludes 1.455.523 kr. suu-

ruseni ja erakorralistes 619.062 kr., kokku
2.074.575 kr.

Mis aga puutub Veeteede Valitsuse tulu-
desse, siis on siin vahe jarjekindlat tdusu, kuna
maksimaalse suuruseni ta joudis 1927.—28. eel-
arve aastal, olles 1.416.584 kr. 91 senti suur.

Niimoodi Uletavad meie veeteede (lalpida-
mise kulud nendest saadud tulusid umbes 0,5
miljioni krooni vdrra.

Kuid see néhtus on dldine ja tuleb sellest,
et tulude arvestamisel on silmas peetud ainult
need tulud, mis tulevad otsekohe Veeteede Va-
litsuse arvele. Koik teised kaudsed riigi- ja
rahva tulud (tollimaksud, elanikkude teenistus
veeteede ekspluateerimisel, tulumaksud kau-
bandusliste ja todstusettevdtete pealt, missugu-
sed tootavad veeteede kasutamisel) pole siin
uldse arves'se voetud ja muidugi ulejadgiga ka-
tavad kdik kulud, mis kannab riik veeteede eks-
pluateerimisel.

Ulal, alguses meie tdhendasime juba, et
peale Veeteede Valitsuse vaéljapanekuid olid
veel teised, mis kujutasid meie sadamaid ja vee-
teid. See puutub peaasjalikult Statistika Kesk-
biroosse, kes pani valja isedranis huvitavalt ja
ilusalt kokkuseatud diagramme. Meie ei hakka
siin lahemalt neid arutama, sest vOib olla, et
valjapanija asutus soovib seda teha ise ja, kui
mitte, siis teeme seda teine kord.

Markmeid ,,Uhe piimatalituse proovikutte puhul

(Dipl.-ins. 0. Uriiam’i artikkel ,

,Tehnika Ajakiri“ Nr.Nr. 2, 3.)

Dipl.-ins. J. Vcrus.

Nimetatud artiklis on lugupeetud autor, ké-
sitades andaiieid saadud Uhe piimatalituse kut-
teproovil, teinud nii mdndagi jareldust, mis
kahjuks.ei vasta tegelikkudele oludele.

Kohe artikli alguses nimetab' autor Kirjel-
datud seadet soojustehniliselt keskmiseks, tiii-
bilisemaks. Kasutada olevate tdpsete andimete
pohjal on aurukatlad ja -masinad firma , Ty"ko
Bruks’i“, nagu K. piimatalituses, veel (lessea-
tud 5 (viies) piimatalituses, s. 0. kogu piima-
talituste kate™de arvust 375 ainult 1,6%, seega
on auru- ja jouseade mitte keskmine, vaid era-
korraliselt harva ettetulev.

Sarnase konstruktsiooniga lokomobiil-kat-
laid ei ole ingili,E< tehased iialgi saatnud' Edstisse
alates juba 1880. aastast, saksa tehastest on
Eestisse toodud ainult 1890.—1891. a. mdned
sarnased lokomobiilid firma Garret Smith &
Co. omad. Enne sdda 1912.—1913. a. osteti Soo-
mest Abo-Jernmaniufaktuiuri lokom;obiile sarna-
se konstruktsiooniga, kuid ainult Uksikud. Sar-
nase konstruktsiooniga tulepesadega lokomobii-
lid ei ole Eestis labilodnud, kuna nende ehitus-
viis on liig puudulik ja ei vasta seal juures
puukitte nduieteile. See>pérast on kill vist dle-
liigne kdesolevas artiklis pikalt ja laialt seigita-
da tehnika ilmale madalate kittekarpide puu-
dulikust pdlemiste algmdistetega, missirgused
teada igast kilttetehnika kdsiraamatust. Mis

puutub otsekohe nimetaitud ,, Tyko Bruks*“ A/B
lokomobiilidesse, siis tdi neid sisse 1925.—1926.
.aastal T. E. M. Uhisus ajal, kui meie piimasis-
seseadeid midlvad firmad ei tahtnud mitmetel
pdhjustel mida kodumaa tehaste saaduseid,
vaid ee'listasid vallismaa seadeid. Sel ajal tdi T.
E. M. Uhisus ka moéned pnstkatlad piimatalitus-
tele Ghelt soome firmalt, Salon Saihké - ja Ko-

netehdas, missuguiised katlad aga osutusid au-
rukatelde mé&druste ndudmiste kohaselt liig
norkadeks esimesel jareleiprodvimisel tehnilise

jarelevalve sieilltsi poolt ja nende Ulesseadmine
keelati. Firma Krulli masinatehases ehitati
need katlad Umber vastavalt hddaohu &arahoid-
mise nduetele, jaddes konstruktiivselt ikkagi
puudulikuks. ,, Tyko Bruksi“ lokomobiilide ke-
red vastasid kill hadaohu &rahoidimise nbuetele,
kuid ehitusviisilt olid samuti viga puudulikiuid,

sellgpérast seati Ules ainult Uksikud. Peale
selle , Tyko Bruks“ lokomobiilid olid ehi-
tatud esialgselt rattastel liikuvateks ja auru-

masin oli projekteeritud ja asetatud katla ke-
rele. Et aga Eestis taheti Ulesseada neid loko-
mobiile piim~atalitustesse miiurituna, vdeti rat-
tad alt &ra ja aurumasin asetati erilisele raa-
mile. Viimane aga tehti liig ndrgalt, kuna esi-
mene nodue oli, arvatavasti, ,ainult odavam®,
kas otstarbekohane vOi mitte, seda ei kisitud.
Loomulik, et sarnase paigatud seade juures.tu-
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lid varsti ndhtavale puudused ja vigastused,
missugused olenesid halvast montaazist ja aar-
miselt lohakast Umberkdimisest. Kui nild au-
tor kokkuvdttena tdhendab, et tuleb samme as-
tuda vigaste -masinatega piimatalituste varus-
tamise drahoidmiseks, siis on see soov, kahjuks,
hilinenud 4 aasta v0@rra, kuna juba 1926. aas-
tal 1aksid meie piimaseadeid muuvad firmad ule
kodumaa kateldele ja aurumasinatele, nim.elt
peamiselt A/S. Fr. Krulli ja A/S. Illmarise te-
haste saadustele.

Katla tuletorude labilaske pdhjuste selgita-
misel on autor kogeim'ata eksinud, nimelt 1 mS
Ohu erisiOQiUS Gp = 0,286 (Hutte 1. 482), seega
.soojenemisel SOo vOrra saame 22,88 kai., ning
1 liiter veele vastab jahutamise suhtes 36 m3
Ohku, mitte 36 ms dhku. Kiilma vee mdju kohta
torude jooksu tekkimisel lubatagu jidrgmist
Oelda. Jahutusiseade veega on paljiu otstarbe-
kohasem, kui Ghuga, kui lasta mdlemaid labi
voolata pindade jahutamiseks. Katlas tuleto-
rude juures' omaga tegelikult jargmine olukord:
ohk voolab labi restide, kiitteaine kihi ja sega-
tult ning segamata kiittegaasidega méoda toru-
sid suurel kogul, naiteks, Kkirjeldatud juhul
90 X 10,6 = 906 ms tumiis, kuna toitevesi,
ké&esoleval korral 233 kg. tunnis, surutud pum-
baga katlasse, valgub laiali katlavees ja tBuseb
aurupullikestega segatud vooluna ules kirjelda-
tud katlas peamiisielt Umtoer kiuttekarbi ja osalt
tuletorude vahelt. Torude jooksu tekkimise
pbhjustest arusaamiseks on tahtis teada tem-
peratuuride kéikumisi toruseina pinnal vee
poolt, kuna selle pininaga on toaaid valtsitud to-
rudeseina. Vaatlem™e missugused kd&ikumised
voOivad tekkida k&esoleval korral toruseina tem-
peratuuris mitmetel oludel.

Kiaglm 61 k
Katlavesi = 150°C;

« = soojusetlemineku arv kittegaasidelt
katlaplekile samadel tingimustel (Kcal/h/m-/
1«C) ;

«2 —soojuselilemineku arv katlaplekilt toi-
teveele samadel tingimustel (Kcal/h/m2oC);

/i = soojusjuhtivuse arv katlaplekis (Kcal/
/h/ni2/m/oC) ;

Tl ja i2 — vastavad toru raadiused.

Allpool arvestame'>:i = 20; « = .5000;/i = 50
Tahendab, kui toru on puhas tule ja vee poolt,
on torupleki temperatuur valtsimise kohal
t = 1525 C.

Kui kittegaaside vdi katlavee temperatuur
langeb, muutub vastavalt torupleki tempera-
tuur, missugust vBime arvestada Uulalnimetatud
valemite jarele. Vastavalt olukorrale véib kiit-
tegaaside temperatuur Uksikutes kihtides lan-
geda 300« C vOi isegi 100» C. Katlavee tempe-
ratuur langeb 150" C pealt 1430 C peale, kui
thekorraga 50 kg. vett 10» C juures pumba-
takse katlasse, 950 kg. veehulgaga 150« C juu-
res. 50 kg. onveidirohkem, kui (ks viiendik
tunnis pumpatavast veest (233 kg.). Toru-
pleki temperatuuride langused aga slinnivad
teistsuguselt, kui toru on kaetud vee poolt kat-
lakivi kihiga. Sel korral tuleb torupleki tem-
peratuuri arvestada jargmiste valemite jarele.
1 il 1,11, r .1, r.2\|.

=] i “lin= h
ario&®@r> it T

(tl— ta);t = twa —In - t-2).
Fa r

2a = soojusjuhtivuse arv katlakivis; /a = 2.

Arvestame torupleki temperatuure Kkittegaa-

side ja katlavee mitmetel temperatuuridel ja

mitmesugusel katlakivi Kkihi paksus'el, saame

jargimise tabeli:

Normaal tempera- [
tuur kittegaasidel Kilm katlavesi

Katla- kiittegaaside temperatuurid Ja kathiveel tg= 85°C; tv= 143°C
kivi kihi t,=:850"C; tv=150"Cj
paksu=i \ 100°C 300°C n > V= ),

0 mm 149,8 150,5 152,5 1455

3 mm 149,0 153,0 163,1 156,1

6 mm 148,4 155,0 173,4 166,4

Kittegaaside temperatuuri tuletorude algu-
ses arvestame t* = 8500 C, katlavee tempera-
tuuri t9 = 1500 C; kahjiuks artiklis ei ole ta-
hendatud proovi keskmist katla survet. To-
rude l&bimddt ‘on vélimine 51 mm, sisemine
46 mm. Sarnase olukorra juures on toruseina
temperatuur vee poolt arvestatav jargmiste va-

lemite jarele; t= I2- |-----— (ti — t2),
kusfuures = il p qp 72
k Iri «l ra r /i i j
K = so'ojuseldbimineku arv, s. 0. soojus-
hulk, mis antakse Kkuttegaasidelt katlaveele

labi 1 m2 katlapleki tunnis 1» C temperatuu-
ride vahe juures, (Kcal/h/m20oC)

Jérelikult tuletorude jooksu p6hjused on:

1. Katlakivi olemasolul kilma 6hu voo-
lud torude otsade vastu.

2. Mida paksem Kkatlakivi kiht, seda kiire-
mini tekib jooks torudes kiilma &hu sattumisel
torude vastu. Selle kohta on olemas paljud nai-
ted tegelikust elust Eesti lokomobiilide juures.

3. Tdiesti puhta katla juures kulm katla-
vesi pumbatud korraga simrel arvul Kkatlasse.

Autor ei puuduta, kahjuks, sbnagagi katla-
kivi m6ju ja kui palju oli teda kirjeldatud kat-
las.

Proovi toimingute Kkirjeldamisel on autor,
kahjuks, avaldamata jatnud kokkuvdtlikult
kutteproovi karakterilised keskmised andmed.
Harilikult tehakse seda selge ulevaate saami-



soks. Kaesoleval juhul puuduvad andmed, nait.
selle kohta, missugune surve oli katlas ja enne
aurumasinat, kui suur oli CO2 ja O2 protsent
kiittegaasides jne.

Proov ise siundis ebasoodsates tingimus-
tes. Nimelt: tuletorud jo-ciksid tugeva,sti, tuleb
arvestada soojuist, mis laks selle vee soendami-
sele; mudiritises olid .praod, suitsusiiber ei t606-
tanud. Pérast esimest proovi selguis, et kaalud
kittepuude ja toitevee kaalumiseks olid eba-
tapsed ning proovi tuli korrata. Arvatavasti
toim.'ii liig kiirelt, et kohe ei kontrollitud kaale.
Masi.i ei ohiud korras, silindri tlemine serv
kbikus 5— 6 mm varra.

Lugedes andmeid saadud tingimustes, mis
vOivad mGjutada andmete tapsust, jaab tead-
mata, missugusel madaral v6ib kasutada neid
andmeid vordluseks teiste seadetega. Uldsu-
sele lahevad kaduma, kahjuks, selle t66 kokku-
vOtte andmed ja seega ka tehtud jareldused.

Tehnilistest Uksikasjadest tuleb ka tahele-
panu juhtida jargmistele.

Néiteks, kasepuude kittevdartus niiskel ai-
nel 4240 kalorit on erakorraliselt suur. Kah-
juks autor ei ole avaldanud puude niiskust,
seepérast ei ole vBimalust veevaba aine pOle-
misvaarturse tapseks arvestamiseks. Kui lu-
geda niiskust 10%, siis peaks pOlemisvaartus
veevaba ainel olema 4825 kai. Spalckhaver an-
nab selle pdlemisvaartuse suurust 4500 Kai.,
Dr. Fischer ,, Taschenbuch fiir Feuerungstech-
nik*“ annab kasepuu jaoks 4484 kai. Kiitteaine
keskmise proovi vOtmise meetodest oleneb tun-
duvalt, missuguseks kujuneb keskmine proov.
Véaga vdimalik, et keskmine prcov vdeti mitte
kohaselt. Puude juures on (ks meetod jarg-
mine: vOetakse halgusid kogu proovi kestvu-
sel sarna.sel arvul, et pToovihalgude (ldkaal
oleks 1% koetud puude kaalust, saetakse
valja igast proovi halust koltmest kohast,
keskelt ja mdlema otsa poolt 25—35 mm
paksused' seibid. Viimased lluliakse vé&hema-
teks tiikkideks ning nendest tiikkidest voetakse
keskmine proov laboratooriumi saatmiseks juba
mitmekordsel neljaks kuhjaks jagamise ja kahe
kuhja &raviskamise teel. Peatume eriliselt kit-
tevdartuse tdpsel madramisel seepérast, et kdi-
kide kasukraadide arvestamisel on see kiitte-
vaartus esimene l&htealus. Kui meil on teine
kuttevéartus, muutuvad ka koik kasukraadid.

Soojuse kasutamise tabelis on k&igi soo-
juskaotuste protsent, arvatavasti, saadud lihtsa
mahaarvamisega 100%-ist katla kasukraad
39%. Kahjuks ei ole avaiaatud Uksikasju, mis*
vOimaldaksid kontrollida soojuskaotuste (ld-
protsenti. Peame kill tunnistama, et alles siis
vdib arvestada soojusbilansiga, kui kdik soojusi-
kaotused on arvestatud ja lahevad kokku. Meile
on ju kdll teada, et kbérgemate kasukraadide
juures tuleb ette nii ménigi kord, et soojusbilan-
si kogusumma tahab minna dle 100%" Muidugi
on kdige sagedamini pdhjuseks sarnasel eba-
tapsel korral see asjaolu, et vdetud kitteaine
keskmine proov ei osutu pdleva kutteaine digeks
keskmiseks prooviks. Kuttekolle.s pdlemisel ja
soojuse saamisel véljendub aga tingimata ai-
nult kitteaine keskmine prdov. Tekib soojus-

bilansis lalikuminek. .Véikese kasukraadi juu-
res ldhevad aga kdik moddtmiste ja keskmiste
proovide ebatdpsused ndnda nimetatud katla
nitlritise soojusjuhtivuse, kiirgamise jne. soo-
juskaotuse arvele. Kui see soojuskaotus on aga
liig suur, siis on kahtlus, kas kiitteaine kesk-
mise proovi vBtmine on ldinud tappi.

Puude sillla kaal on jalle erakorraliselt
suur, kuna sarnaste kuivade kasepuude siilla
kaal on keskmiselt 1350—1550 kg. Arvestades
inditeks kaaluks 1400 kg., saame 1000 kg. auru
sunnitamiseks kulutatud kitte hinnaks 322 sen-
ti, arvestades siilla hinda headel kasepuudel
kr. 12—, missuguine hind on kill vdga odav.
Mitm~ete kitteproovide andmete jarele kdigub
1000 kg. aiuru kittehind puude tarvitamisel
350—475 seniini, 266 senti on aga polevkivi
tarvitamisel.

Aurumasina soojuskulude arvestamisel sel-
gub, et masin t66tas ainult 3,7 at survega,
kuna normaalselt Tykd Bruksi katel ja masin
peavad téotama 7 at survega. Palju vdhema
surve juures todtab aurumasin muidugi mitte
O6konoomselt ja aurukulu 1 HP tunnile on suu-
rem, kui normaal tingimustes.

Piimamasinate soojuse arvestamisel ei ole
toodud sugugi andmeid, missuguse firma, mis
tudpi ja kui suured masinad olid tarvitusel ni-
metistud piimatalituses. Viimase juhatusele on
kill kasutamiseks palju andmeid, dldsus ei saa
aga, kahjuks, neid sugugi kasutada.

Eksitusse viib jargmine autori véide: Kkatla
kasukraad on madal, 39%, sel ajal, kui vélis-
maades kasukraad tBuseb 96%o-ni. Sarnane
vordlus on lubamata, kuna thel pool on jutt ai-
nult katla kasukraadist, teisel poolel aga katla,
tlekuumendaja, 6konomaiseri ja dhu eelsoojen-
daja 0Ohisest kasukraadist. Piimatalituste ka-
telde kasukraldi vodiks tdsta ainult 65—70%o-ni,
juurdeehitamata vee ja 6hueelsoendajaid, kuna
need nduavad erilisi kulusid ja uraegu ei olegi
veel vélja to6tatud otstarbekohased seaded vai-
kepinnalistele kateldele.

Tervitatavad on autori véited, et meil las-
takse end meelitada vabrikute poolt liig suurte
katelde Ulesseadmisele. Kuid piimatalitMsed
peavad ju ise kdige paremine teadma kohapeal-
sete andmete jarele, kui palju piima tuleb iUm-
bertootamisele. Katla suurus valitakse ju pii-
ma kogu jarele, ning selle kogu ekslikus kalku-
latsioonis ei saa ju sOudistada vabrikuid.

Kondesvee tarvitamine katla toitmiseks on
meil Eestis kill tarvilik, kuna meie vete kal-
kus on igal pool vdrdlemisi suur. Olieraldaja
Ulesseadmine ei ndua suuri kulusid. Autori
véide, et kondensvee kokku korjamine ei anna
mingit paremust, ei ole kill dige meie vete juu-
res.

Eelkutte kisimuses on autoril méned oma-
parased vaated. Nimelt tema jareldab 0hest
juhust, kus ,s'petsiaalkite” andis 1 kg. pdlev-
kivist ainult 0,6 kg. auru, et eelkutted on sage-
dasti kahjulikud. .Sarnase vaikese aurutusarvu
saamine on juba ,kunst“. Pd&levkivi kittekol-
lete 'Proovimisel 1925. aastal erilise komisjoni
PQOIt, moodustatud tehnilis'e jarelevalve seltsi
j-uures, saadi 12-nel proovil polevkivi aurutus-
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arvud 3,66 kuni 1,94, kusjuures pdlevkivi kit-
tevédrtused olid 4000 kuni 2386 kalorit. Tu,-
rule miudgiks mitte mineva kihi D p6letamisel
Kohtla enese joujaamas saadi kdigie madalam
aurutusarv 1,37 'kuttevadrtuse juures 2200 Kai.
Pdlevkivi aurutusarwu 0,6 saatmine on vdimatu.

Siin on tegemist mingisuguse eksitusega. Vai-
kese aurutusairvu saamisel on sagedasti
sttdi pdlemise protsessi mittereguleerimine

ja kitja oskamatus kitta tundmatu ainega.
Neid néiteid vOib tuua reaviisi ka meie
Eesti oludest. Eelkilttekolde halbtusest 'VGib
siis kodneleda, kui korrapdrasel kasitamiseli
ja polemise reguleerimisel siiski ei saada
rahuldavaid jareldusi. Peale selle eelfcitte-
kolde all moistetakse Samott- ja telliskivide ehi-
tust katla ees v@i all, millesse vbime asetada
samad restid, mis sisekuttel, voi teised restid.
Eelkittekolle on tarvilik niiskete ja véiksema
soojusvaartusega kitteaine poletamiseks, nagu
puud, turvas, pdlevkivi, kuna kivisde jaoks pole
tarvis. Eelklttekolletega on meil varustatud
kbik viinavabrikute katlad ning puid koetakse
nendesse tdiesti rahuldavalt. Igale liikumata
katlale on kasulik ehitada eelkittekolle eelpool
nimetatud kutteainetele, lokomobiile aga koe-
takse sagedasti puudega otsekohe kiittekarbis
sel pGhjusel, et lokomobiile veetakse sagedasti
Uhest kohast teise. Piimatalituste leegitoru-
kateldele on samuti tarvilik ehitada eelkolded
kittekulude kokkuhoidmiseks. Katlamaja kal-
linemine on kill minimaalne, kui pérandapind
suureneb 1—Ii/~ ruutsulla v8rra mudritud katla
juures. Eelkittekollete kiisimus on véga laial-
dane ja ruum ei luba igakilgset valgustamist
kédesoleval korral, autori vaited eelkittekollete
asjus ei ole aga kooskdlas tegeliku olukorraga.

Selle kutteproovi teostamisega ja arvesta-
misega on autor toiminud hariliku olukorra
vastu, nagu seda mdistetakse tehnilistes ring-
kondades. Kui minnakse proovima uhte sea-
det, siis ennem korvalldatakse suured néhtavad
vead ja siis proovitakse. Sae ei ole ju moni
amortiseerunud seade, mis néuab juba kapitaal-
remonti, et tema juures proovida, kas on tulu-
kam tootada vana, amortiseerunud sead'ega voi
miuretseda uus sea,de. Kaesoleval korral on te-
gemist &armise lohakusega katla késitamisel.
Kas tdesti ei jonta muretseda nonda pal-
ju savi, et méarida kinni miudritise praod?
Kas tdesti ei ole vdimalik saada meest,
kes seab korda korstna siibri, kui see ei
kdi? Kas ei leidu katelseppa, kes kd&rvaldaks
tuletorude jooksu? Kéesoleval korral on tarvis
kutsuda kohale enne montddri ja potisepa ja
siis alles vOtta ette mo6dtmisi sarnaste vigade
korvaldamiseks, mis ei ole silmatorkavalt néah-
tavad. Kes véhegi on todstuses olnud, teab, et
iga mehaanilist seadet tuleb alati hoida korras.
Ei vOi ju seadet jatta Jumala hooleks ja siis
imestada, kill on aga meil kulukas seade, kill
laheb aga palju auru. On veel kuidagi arusaa-
dav sarnane motlemiseviis meie piimatalituste
ringkondades, kuna U(hisuste asjad lonkavad
monigi kord, kui puudub energiline ja korralik
juhatuse esimees vOi meier. Tehniliselt hari-
tud ringkondades ei 6le seni kull sarnaselt moel-

dud ja vaevalt lubab seda ka vahegi korralik
toostus.

Vo6ime kull kate;goorilisielt tbendada statisti-
listel andmetdl, et sarnane lohakas olukord,
nagu kirjeldatud piimatalituises, v@ib ette tulla
ainult Uksikus piimatalitiuses. Aurukatelde ja
masinate kasutamine ©6konoomsuise mottes on
enam-vdhem korralik. Piimamasinate kasulik-
kuse kohta puudub, kahjuks, laiemaulatusline
tlevaade. Autori véidete pdhjenduseks', et soo-
jusmajanduslikulit ja ka tehnilisielt ei ole seisu-
kord rahuldav piimatalitustes, ei ole ettetoodud
nimetatud artiklis keskmisi andmeid mitmest
proovimisest voi statistilisi kokkuvdtteid, vaid
on késitatud Uksikut harva ettetulevat seadet.

Al

Dipl.-ins. 0. Uritam’i vastus. Nimetatud
artiklis ettetoodud vdited ei pdhjene (hel ju-
huslisel katsel, vaid 5-e aasta pikustel vaatlus-
tel ja kogu praeguse piimaasjanduse pdaevaki-
simuste ja m,urede kaasaelamisel. Nende alu-
seks on pikem rida proovikutmisi bilanside Ules-
seadmisest kuni auruanni (,,Verdam”pfungszi-
fer®) ja kittekulude kindlakstegemiseni.

Kui minu lugupeetud gponent suur optimist
ndikse olevat ja minule liialdlast pessimismi
etteheita puuab, siis luban omale siinkohal
meelde tuletada Uht hiljuti Taani piimanduse
ajakirjas ilmunud artiklit Vditega, et Eesti pii-
matalitustes, sellepeale vaatamata, et need alles
4—5-e aasta eest ehitatud, juba ldhemal ajal
sisseseaded ja masinad tulevad uuendadd, Kkui
ei taheta ilmaturul vdistluses alla jaédda. Minu
teada on taanlased, kellelt need andmed paérit,
kauemat aega meie piimasaaduste ostjate esi-
tajatena tegutsenud ja meie piimatalitustega
hasti tuttavad, sest karjasaaduste ostmisel ei
ole mitte Uksi nende silmapilkne haéadus, vaid
ka haadiise kestvus moddduandvad, ja selle (le
otsustamiseks on vastava piimatalituse seisu-
korra tundmine esimesejargu tahtsusega. Nende
ridade kirjutajal on juhus olnud (heskoos ni-
metatud taanlastega mdnegi piimatalitusega
tutvuneda.

Lugupeetud oponent arvab, et minu vdide
sisseseadete kontrollimise tarviduse kohta enne
nende (lesseadmist 4-a aasta vorra hilinenud
olevat. Arvan, et parem oleks olnud, kui sar-
nane ndue juba 10-ne a. eest oleks Ulesseatud.
Siiamaale ei ole aga, kahjuks, piimatalitused
veel puudulikkude sisseseadete omandamise
eest millegagi garanteeritud: minu poolt Kir-
jeldatud kaalu juures olid niisugused ebatap-
sused vdimalikud ainult konstruktsiooni puu-
duste tottu, mis tarvitajateringis, kui ka ins-
truktorite peres, Gldiselt tuntud. Selle peale
vaatamata on neid kaalusid miuugil kallalt, ja
leidub ka ostjaid. Olen korduvalt tuliuute ja
kallihinnaliste spetsiaalkaalude valjaviskamise
tunnistajaks olnud; kuallalt tihti juhtub seda
muude sisseseadete, eriti juhuslikkudes todko-
dades valmistatud piimavannide juures. A./S.
Tyrko Bruks’i masinate ajalugu on siin kdrva-
lise tdhtsusega, kuna samu ehk samalaadilisi
vigu ka killalt teiste firmade masinate juures
leidub. Tuletame meele ainult juhust mittekau-
gest minevikust, kus kodumaal valmistatud au-
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ritmasin juba esimesel nddalal t6otamast lak-
kas ja vabrikus uued oisad tulid valmistada,
kuna kindlaks tegemata jdi, kas purunemise
pohjuseks oli puudulik ehitus, v6i halb mon-
taaz. Ehk juhin siin t&hele,panu (he teise ko-
dumaa firma suuremale masinale, missugune
tsna Tallinna kilje all Ulesseatud, ja missu-
gune, muidugi, lugupeetud oponendile hasti tut-
tav; see masin klopib llesseadmise péevast tu-
gevasti ja tubli ebaituhtlane kulumine nditab
selgesti, et siin tegemist on vdlvi ja silindri
mitte Gige nurga all Ulesseadimisega, s. 0. just
sama veaga, nagu minu artiklis ettetoodud
Tyrko Bruks’i masinalgi. Mulle paistavad suu-
rem osa meie kittekoldeist puukitte jaoks ma-
dalad olevat; vo6ib olla peab lugupeetud opo-
nent puukittejaoks veel madalamaid koldeid
tarvilikuks, kui harilikud kivisoekuttele vasta-
vad kolded?

Ohu eri,soojuse arvestamisesse on, kahjuks,
tOesti eksitav trukiviga sattunud, kuna komma
Uhe koha v@rra vasemale on paigutatud. ,,Hut-
tes* seisab Ohu erisoojusena tdesti 0,286, kuigi
see arv teaduslikkude allikatega vdrreldes kuigi
tdpne ei ndi olevat, kuld lugupeetud oponent
unustab dra, et see maksab ainult 150 C, ja 1 at.
abs. kohta, kuna 100« C juures on Cp teine, ja
keskmise soojushulga saamiseks 20— 100<> C-ni
peame ikkagi vahemalt keskmise dhu erisoojuse
nende temperatuuride vahel vélja arvamal

Nagu juba minu artiklis tdhendatud, hindab
ka siin lugupeetud oponent jaheda &hu mdju
torude jooksmise mottes vadriliselt. Kaesole-
val juhul to0tas aga katel juba (le aasta sa-
muis tingimustes laitmata; torude jooksmine
tekkis aga kohe peale katla puhastamist ja toi-
tetoru Umberpaigutamist lubamata kohale. Ul-
dine katla temperatuur ei ole siin md6éduandev,
kuna kilm vesi konsentreeritud joana kuum”ade
torude vahele kistakse. Katlaraamatus seisab
katla toitetoru GUmberpaigutuse ndue ilma uhegi
juhatuseta, millele jargnes toru (mberpaigu-
tamine lubamata kohale. Seda vG@ib kirjutada
jarelvalveinseneri hoolimatuse ehk teadmatuse
arvele; igal juhul on tarvis pdhjuised selgitada
ja viga kodrvaldada.

Jamedatilveliste laanekaskede, liiategi kind-
las kuuris kuivanute kohta ei ole ettetoodud
klttevaértus mingi rekord: Riia prof. Blacheri
toodes leiame meie kaskede kohta korduvalt
kdrgemaid. Gottingeni ,prof. Fischeri toddes
leiame kd&ikuvaid andmeid, kuid need ei ole alll-
gupdrased, vaid on, Fischeri seletuste jarele,
L,Hiutte* véljaannetest voetud.

Puude kaalu ja auru hinda ei maksaks va-
lismaa taskuraamatute jarele hakata korrigee-
rima: kasepuid vdib ka kodumaal kaaluda.

Eeltoodud andmed on kohal kaalumise teel
saadud, samuti puude hind 0Uhes ulesladumi-
sega katlamaja kuuris on piimatalituse raamia®
tutest vdetud. Pdlevkiviga kitmine tuleks kau-
ge veo tottu kallim.

Vdga erinevaid soojus- ja jouseadeid, nagu
seda on diiselmiootorid, gaasimasinad, Véikeau-
rukatlad ja suurkatlad, masinad ja turbiinid,
saame absoiluutselt v@rrelda ikkagi kogu sisse-
seade kasulikkuse kraadi jarele, ilma Uksikuid

osi eraldamata. Suurkatelde arendamisel on
palju t66d &ra tehtud, kuna nende juures suurte
kapitalimahutustega tegemist on; vaikekatel-
dele on siiamaale hoopis vdhem t&helepanu pdo-
ratud, ja nende hoogsamat arendamist v@ib al-
les niitid, Uldise pdllumajanduse kriisi mdjul,
loota. Vanemates Saksa taskuraamatutes too-
dud kérged kasulikkuse kraadid (kuni 60% ja
enam) pOhjenevad Uksikutel ,paraadikatsetel”,
nagu seda ka tGendab Oldenburgi piimaasjan-
duse katsejaama juhataja Dr. Kuhlig omas doik-
tori vaitekirjas. Samas vaitekirjas (mille trii-
kist ilmumist kdige Idhemal ajal on oodata)
leiame ka, et kui hakati (Dr. Kuhlig’i algatu-
sel) piimatalituste katelde tegevust jalgima iga-
paevastes tootamistingimustes, leiti, et nende
kasulikkuse kraad ka seal (,,Musterbetrieb’id
kaasaarvatud) Kivisoe kittel vdrdlemisi harva
tGuseb le 50%.

Kes meil puudega kitmist on jéalginud, see
teab, et kahjnliiku dhu tlekaalu suhtes puudega
kitmine alati halvemas seisukorras on kui kivi-
sdega kitmine, liiategi meie piimatalitustes, kus
kitmist toimetavad harilikult meierite noore-
mad abijoud, kellel selle kdrval muid ulesandeid
tdita, ja kus puude kiht restil he kiitmise jook-
sul mitu korda k@igub maksimumist kuni O-ni.

Kuna puu kittevdartus kivisbe omast alati
mérksa madalam, on 65—70%o-lised kasulikku-
se kraadid meil vaid unistus, milles' ainult nii-
kaua end lohutada vdime, kui veel Uhtainustki
piimatalitust pole proovinud ega vaatlust kor-
raldanud.

Katla surve tdstmine 3-e at. vdrra annab
siin masinas vahe kokkuhoidu, kuna drosselre-
gulaatori juures (harilikult masinatel Kkuni
20 HP) sama koormatuse korral masin ikka um-
bes sama (ehk veidi vdahema) -survega auru
saab ; kasvab vaid auru Ulekuumenduskraad
silindris," mille tdttu viimases kondenseerumine
véheneb.

Edasi arvab ,,Mdarkmete“ autor, et mitte ei
pea proovikitmisi ettevftma masinate juures
s'elles olukorras, nagu need 'péevast pdeva t00-
tavad, vaid need selleks mingisugusesse teise
olukorda tulevad viia. Siis v0@iks soovitada
proovimist mdne teise seade juures ette vOtta,
missugune proovijale enam meeldib, elik omale
proovimise jaoks' erisisseseade ehitada! Ar-
van, et kui tahetakse seade todtamisest erapoo-
letut pilti saada, siis seda proovima peab téip-
selt samades tingimustes, nagu see pédevast péae-
va tootab, kusjuures' kdige piinlikumailt sellele
tuleb irdhku panna, et ldine t60kdik ja masinate
tootamise idrjekord rikutud ei saaks, kuna sel-
lest katla koormatus, ja sellega Uhes kogu pilt
jarsult muutub.

Mis puutub minu artiklis mainitud Uhe
katla eelklitte madalas'se auiruannisse, siis ei
sunniks reaaleludega ikkagi nii kergel ikael um-
berkdia, eriti kui mingisuguseid andmeid ette-
tuua ei ole. Nimetatud kuttekolle on ka lugu-
peetud oponendile killalt tuntud, ja selle suu-
red konstruktiivsed puudused tohiks kdllalt sil-
matorkavad olla. Nimetatud auruand ei ole
taskukunstikk, vaid pildike meie tegelikust
elust, on arusaadav kdigile, kes kuttekollete ar-
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vestamisega tdsiselt tegemist on teinud, ja sin-
nib umbes jargmiselt. Sisekuttes -laiheb (Ste-
fan — Bolzmanni ja ameeriklaste Wohlenbergi
ja Morrowi vaateid aluseks vdttes) suur osa —
I/o kuni 3/4 osa — (,,Strahlungskessel*) kogu
soojusest resj;ilt kiirgamise teel katlasse, ule-
jdanud osa umbes vdrdsetes osades gaaside Kiir-
gamise ja puutumise teel. Eelkittes védheneb
restilt otse katlasse kiirgava soojuse 0sa suu-
resti, ehk jaab hoopis &ra, nagu kéesoleval ju-
hul, ja kogu soojuis peab gaaside kiirgamise ja
puutumise teel katlassfe Ule minema, mis palju
aeglasemalt siinnib ja kusjuures gaaside Kiir-
gamisel mddduandvad on vaid vee auru ja si-
sihappe partiaalsurved. (Siin néiksegi ks
pdhjustest peituvat, miks eelkiitted maérja, kit-
teaine jaoks eriti kohased on.) Langeb kuiva
kutteaine juures suure 8hu uUlekaalu t6ttu ka
sisihappe % (ja gaaside temperatuur), milleks
hoopis rohkem vdimalusi, kui sisekitete juures
hoopis rohkem vdimalusi, kui sisekiitete juures,
(nagu ka mainitud eelkitte juures), siis langeb
eelkitte kasulikkuse kraad tihti nii madalale,
nagu see sama kitteaine pdletamisel sisekites
vast Uldse mdeldav ei ole.

Et eelkited otstarbekohase uUmberk&imise

Tehnika

UUS SUURSADAM LAANEMEREL.
A. Wichmann.

Niisuguseks suursadamaks on Poola sadam Gdy-
nja ,mis tekkis mdne aasta jooks.ul Poolale kuuluval
vaiksel maa-alal L&adnemere rannal. Ta asub Dan”igi
lahe lad&nepoolses osas (joon. 1) ja on Kkaitstud suure
laine vastu merelt Geli maaninaga. Rohkem avatud
on idakaarte tuultele, kuid siit ;poolt selles suunas on
Danzigi laht ainult 100 km. lai, missugune asjaolu ta-
kistab suure laine arenemist.

Sadama asukoht on vaga Onnelikult valitud. Pdhja-
ja ldunapoole sadamast jookseb kallas jarskude ndlva-
dena merde ja on korge (50 m. ja rohkem). Kuid va-
litud kohas laieneb ulaltdéhendatud kallas oruna, laiu-
sega ligi 3 km., mis véimaldab planeerida koiki sada-
ma ehitusi, raudteid ja linna kvartaale. Meresligavus
tahendatud kohas, 1 km. kaugusel kaldast, ulatab 10 m.,
mis rahuldab praeguse aja kaunis karme laevanduse
ndudeid. Org, peaaegu terves oma laiuses 9 m. siga-

suhtes hoopis tundelikumad on, kui sisekited,
ei ole uudis, vaid Uldiselt tuntud tdsiasi, ja sel-
lepdrast peame oludes, kus tdielik asjatundmine
ja tarvilik téheilepanu kuidagi kindlustatud ei
cle, nagu seda on meie maaolud, ja kus' kitte-
aine omadused seda mitte ilmtingimata ei ndua,
eelkiitte soovitamisega ettevaatlikud olema,
seda enam, et meil juba kurvad kogemused sil-
made ees.

Mainitud eelkites langes pdlemisgaaside
temperatuur juba enamasti enne kittepimiani
joudmist allapoole 7000-list puromeetri tunde-
likkuse piiri.

Viimasel ajal ilmus ajakirjanduses vahete-
vahel markmeid, mis asjaomastes ringides teo-
reetilised ja tegelikus elus mitte kullalt pdhjen-
datud ei paistnud olevat. Meie piimatalituste
seisukord, nii majandusline, kui ka tehniline,
ei ole, vahemalt juhtivates ringkondades, mitte
saladuseks', ja tehakse vdaga suuri pingutusi
asja parandamiseks. Avaldatud protokolli kat-
kendite ainus eesmadrk oli tehniliste ringkon-
dade téhelepanu juhtida siin veeil tehaolevale
suurele todle ja uUhiseks koostéoks kaiki kut-
suda, kellel asjaga kuidagi kokkupuutumist
vdiks olla.

teateid.

vusega, on Umbritsetud kaitsemoolidega ja laintemurd-
jatega, varustatud véravatega, mis jaotavad sadama
kolme peaossa:

1) Rannasdit.

2) Kalandus. 3) Valiskaubandus.

Joon. 2.

Esimene oma koosseisus omab véikese alajaotuse
jahtklubi jaoks, teine omab koéik sisseseaded laevade
paranduseks (ellingud, ujuvad dokid) ja kolmas jagu-
neb ritta eri-basseinidesse, nagu sbde, 3 sisemist, t60s-
tus, merevae ja teised (joon. 2).

Mitmesugustes sadama osades
6—11 m. vahel. Praeguse ajani (aprill
kdik valised kaitseehitused Idpetatud, vélja
kdige Idunapoolsem mool, mille ehitus on
suvel 1930. a.

Enamus kaidest ja kdik valised kaitseehitused on
tehtud raudbetoonkastidest (joon. 3, 4, 5), Niisugune kon-
struktsioon osutus siin kdige otstarbekohasemaks ja
pistitatud ehitused seisavad vaga hasti. Seda soodus-

kdigub sugavus
1930. a.) on

arvatud
ettenahtud
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tab ka po6hja koosseis, mis koosneb tihedast liivast.
Veepealne osa on samuti betoonist ehitatud, misjuures
lainetemurdjate otsad Idpevad vaga ilusate tuletorni-
dega, samuti raudbetoonist ehitatud.

Madalamates sadama osades (6 m. sugav, kohta-
des) on kaid kokkuhoiu méttes ehitatud puust, kusjuu-

[atalelacirc’a/

res on tarvitatud Gldiselt tuntud vaiadest konstruktsi-
oone. Selle juures ei saadud labi ka ilma vigadeta.
Kai véalissein on mones osas teostatud tihedast vaiade
reast ,mis ankrute abil siseseinaga seotud. Kaik see on
refuleeritud liivaga téidetud. Selle juures muidugi véa-
lisseina alumist osa ei saadud teha tdiesti tihedaks ja
selle tagajarjel sunnib pragude kaudu liiva véljapese-

JNac/Se/oo.a £>as//c/es/

Joon. U

mine ja sadama territooriumi vajumine. Nuud paran-
datakse niisugused kaiosad niiviisi, et puust seina ette
litakse tihe raudsein Larsenrauast. Niiviisi saavu-
takse liivakindel sein.

Sadama mehaaniline varustamine on praegu veel
algastmel. On olemas neli sécimberlaadijat, millistest

Uks vagunitaoline. Ehitamisstaadiumis on samuti sis-
seseade punkersde jaoks. On olemas mitu portaalkraa-
nat. Ehitamisel suur kulmetushoone*) ja rida teisi
ladu- ning teenistusruume. Laevaparandus-seadest on
olemas iijuv dokk ja ehitamisel elling.

Sadama ehitajate arvamise jarele tduseb sadama
labilaskevdime todde I6pul kuni 15 miljoni tonnini aas-
tas ja niiviisi saab Gdynja uUheks suuremaks Euroopa
sadamaks. Praegu on selle sadama kaubavahetus juba
3.000.000 tonni aastas.

Sadam on maéaératud sée, tsemendi, ehitusmetsama-
terjali ja toitmissaaduste véljavedamiseks ning heerin-

Joon. 5.

gate, &rtside, kunstvéetisainete, toitmissaaduste ja sor-
diraua sissevedamiseks. Peale selle saab sadam tee-
nima punkerjaam.ana laevade ja transiitjaamana reisi-
jate (valjaréandajate) jaoks.

Gdynja sadama paremuste hulka loetakse maksi-
maalset sis&e- ja valjaveo odavust Poola territooriumi
jaoks, madalaid sadama-makse, otse raudteetthendust
kdikide Poolamaa linnadega ja td0stusettevitetega,
vaga soodus transiit Venemaa, Ruumeenia ja Cehhos-
lovakkia jaoks ja suurte territooriumite omandamine
koikidele, kes soovivad tegutseda sadamas; erisoodus-
tused taksides, riigikrediitides j. t. ning sadama mitte
kinnikilmamine talvel.

Tehnilisest kiljest vaarib tadhelepanu raudbetoon-
kastide ehitamise ja vettelaskmise viiside kasutamine.
Uldiselt tuntud toimingutest, kastide ehitamisest kuni
kohale asetamiseni vdib mainida kolm: 1) kastide ehi-
tamine kaldal, nende Umberpaigutamine kraanade abil
vee peale ja transporteerim.ine kahe pontooni vahel
koormamise kohale. 2) Kastide ehitamine ellingul ja
vettelaskmine. 3) Nende ehitamine dokkides.

Kdik Ulaltéhendatud viisid omavad oma puudusi,
sest kdikide juures on tarvis erivarustust (kraanat,
pontoone, ellingut, dokke jne.), kastide ehitamine Il&-
heb kaunis aeglaselt j. t. Isedranis viimane tdhenda-
tud punktidest etendas suurt osa Gdynja sadama ehi-
tamisel, kus oli tarvis luhikese aja jooksul ehitada védga
palju kaste. Selle tOttu tarvitati siin jargmist kastide
ehitamise viisi. Kastid ehitati kaldal vee aéres ja
lasti vette krundi valjakaevamise teel kastide alt maa-

imejate abil. See viis, mis enne proovitud oli mude-
lite varal, osutus véga otstarbekohaseks, kui krunt
liivane ja betoontdédd korralikult labi viidud. Niiviisi

esialgul ehitatud kastid pikkusega 32,42 m. ja 25,40 m.
ei kannatanud véalja pingeid, mis tekkisid mitte uhe-

*) Maikuul osalt juba valmis. Toimetus.
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tasase krundi valjakaevamise tdttu nende alt, ja pra-
gunesid. Kui aga mindi ule kastidele pikkusega
18,38 m., siis laks tf6 tdiesti rahuloldavalt ja, néiteks,
230 niiviisi ehitatud kastist pragunes ainult Uiks.
Té&hendatud todde labiviimise kord andis vdima-
luse valmistada Uhe kuu jooksul 40 kasti ja lasta vette
26, s. 0. valmisehitada 500 j. m. kaid ja laintemurdjat.
Kastide transporteerimine allalasikmise kohale sindis
lihtsa bukseerimise abil, milleks kastid tehti veekind-
laks, kohale paigutamine sindis veega taitmise abil.
Kohale asetamise jarele asetati vesi hariliku liivaga,
missugune Uhes kasti seintega esines alusena betoo-
nist kai v8i laintemurdja veepealse osa kuivalt ehita-

miseks. Betoonkastide jaoks tarvitati betooni koossei-
sus 1:2:3 ja natukene lahjemat sisemiste seinte
ehitamiseks.

Kastide ja valmisehituste hind, mida maksab ette-
vdtjale Poola valitsus, on jargmine:

Ehituse nimetus. 1 j. m, hind slottides.
Kastid. Valmisehitused.
Kai sigav. 8M...iniienne. 1.930 2.450
9, e 2.285 2.850
10,, e 2.640 3.250
Moolid siigav. 8,5—9,5 m. 3.750 5.140

Ulaltoodud Gdynija sadama kohta kidivad andmed
on osalt kogutud autori poolt isiklikult t66de ulevaata-
mise juures aprillikuus s. a., osalt voetud téddejuhataja
ins. Tadeuedi Wenda trikitud ettekandest I-seLe Poola
hudrotehnilisele konverentsile: ,,Aluste ehitamine raud-
betoonkastide peal kaide ja moolide jaoks Gdynja sa-
damas“ ja osalt reklaamplakatist.

MAANTEEDE KORRASHOIU MASINAD.

Kuni lainud aastasaja alguseni olid maan- ja vee-
teed ainukesteks rahvaste labikdimiste vdimaldajateks.
Mida rohkem arenes rahvaste kultuuriline tasapind,
seda paremasse seisukorda tulid maanteed seada, mis-
parast juba tol ajal pealiikumise teed tvilid liht kruusa
teedest Umberehitada Kkiviteedeks. Intensiivne raud-
teede vdrgu ehitamine ldinud aastasaja [6pul toi
teatava seisaku maanteede arenemises. Eriti ilmasdda
toi esile automobiili tahtsuse ja sellega ka heade maan-
teede tarviduse. Nuid ei ole maad, kus seda tdsiolu
ara ei tuntaks ja viimaste ehitamisele ja parandami-
sele réhku ei panta.ks.

Seni kui maanteedele vaadati kui kohaliste trans-
pordi abinbudele ra-udteede koérval, usaldati nende kor-
rashoid kohalikkude omavalitsuste hooleks, kes seda
peamiselt naturaalkohustustena maapidajate peale
edasi panid, Hobusetranspordi juures, kus koormad
olid vordlemisi kerged ja kiirused véikesed, andis sar-
nane teede korrashoiu viis rahuldavaid tagajargi. Au-
totranspordi esile nihkumine t6i maanteedele uued nou-
ded ja siis pidid nii uued teekatted, kui ka paranduse
viisid tarvitusele vbGetud saama. Maanteede, vidhemalt
magistraalliinide, tdhtsus tdusis kohalikest oludest riik-
listeks ja koguni rahvusvahelisteks. Selle jarele oli
loomulik nende korrashoiu uleminek riigi katte ja inim-
jou asemel tuli teede tegemisel todle rakendada masi-
nad.

Ka meil on uue maanteede seaduse jarele esimese
klassiteede tegemine ulevdetud riigi kéatte ja Uhes sel-
lega tuli riigil muretseda suur hulk teede tegemise ma-
sinaid, nagl teehodvleid, teeuleskiskujaid ja teerulle.
Igal sarnasel masinal on oma ulesanne, sest pehmel tee
pealiskattel tekkivaid roopaid ja auke saab kull hoo-
vliga tasaseks ajada, aga uute aukude tekkimise &ra-

hoidmiseks eriti killustik teedel peab abiks vdtma,
Uleskiskuja ja teerull.
Esimesed tee tegemise masinad, eriti hoovlid ja

rullid telliti meil Rootsist, kus maanteede tegemise pro-
bleemi juba kauemat aega on kasitatud, ja nende ees-
kujul hakasid meie omad vabrikud neid masinaid ehi-
tama. NudOud on Rootsis (Akermans Gjuteri & Mek.
Varkstad A/B Eslov) selles asjas veel samm kauge-
male mindud ja koéik nimetatud teemasinad korralda-
tud Ghte masinasse, mis annab suure kokkuhoiu nii t66-
jous kui ka kuludes. See on ndnda nimetatud rullh66-
velmasin. Tema on varustatud peale hariliku hoovli,
mille asend vdib 5-e sekundi jooksul Umber po6d6ratud
saada ja ndnda ka tagasikaigul hoovelt tarvitada, veel
tee Uleskiskujaga. Kuna temal harilikud kummi reih-
videga rattad on asetatud raskete rullidega (valtsi-
dega), siis v0ib teda seal samas ka Uleskohendatud tee-
pinna kinnisurumiseks tarvitada. Survet hoovlile vdib
tosta kuni 6-e tonnini, Uleskiskujale kuni 4-ja tn. ja
tagumise rullile 55 tn. kuni 9 tonnini.

Rullhdovli joustamiseks tarvitakse harilikku Ford-
soni v6i modnda teist tema sarnast 30 h, joulist mootori.

Nii hoovli, kui ka uleskiskuja ja rulli tellimine
sinnivad igatks Uhe ainsa ratta kaudu, mis kdik koon-
datud juhikoha juure, ndnda et ka todtamise ajal Uks
ainus masina juht kdige operatsioonidega valmis saab.
See ehitusviis annab aarmise kokkuhoiu té6jéus ja
suure produktsiooni, mispérast ei ole aeg kaugel, kui
ka meil sarnase kombineeritud masina peale llemine-
kuks motlema peab hakkama.*) A. K.

111 LAANEMEREMAADE HUDROLOOGIDE
KONVERENTSI OTSUSED.

Il Ladnemeremaade hidroloogide konverentsil Var
ssavis, mai kuul s. a. vdeti vastu jargmised otsused.
I. Hidrograafiliste todde todmeeto-
dite Uhtlustamine.

1. Vottes teadmiseks hra Rundo ettekannet vee-
pinjia vaatluste ja hra Kolupaila ettekannet vooluhul-
kade mdodotmise kohta, otsustatakse méaérata komisjon
harradest Kolupaila, Leppik ja Rundo I6pulikkude ette-
panekute valjatodtamiseks. Sellejuures tunnistatakse
tarvilikuks, €t senini kogutud andmed tdiendatakse nii-
sugustega Taanist ja U. S. S. R-ist. Eriti tuleks ar-
vesse votta sellekohaste publikatsioonide Uhtlustamise
viimalust.

2. Hudroloogilise sdnastiku loomise kohta otsus-
tatakse &ra oodata Rahvusvahelisel kongressil Sevillas
1929. a. vastu vdetud sellekohaste otsuste tulemusi.

3. Tunnistatakse otstarbekohaseks, et vaikestes
katserennides labiviidud tiivikute tareerimised vdima-
luse jarele korratakse suuremates sellekohastes asu-
tustes.

4. Tunnistatakse, et hra dr.-ins. Leppiku ette-
kanne annab vaartusliku uUlevaate uhtainete uurimise
praeguse aja meetodite kohta ja et hra Leppiku poolt
Ulesseatud juhtlaused tuleb lugeda 0Oigeks aluseks edas-
pidistel uurimistel uhtainete alail. Tuleb aga silmas
pidada, et aeg veel ei ole tulnud uhtainete uurimiste
Uhiste juhtnddride Ulesseadmiseks.

Sellekohaste uurimismeetodite edaspidisel véaljat6o-
tamisel tuleks ka eriti arvesse vdtta uhtainete liikumist
mererannal ja sinna suubuvatel jdesuudel. On soovi-
tav viimast kiusimust jargmise konverentsi paevakorda

Ulks sarnane masin
Toimetus.

*) Harju maavalitsusel
tarvitusel.

ongi
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vOtta. Peetakse soovitavaks, et ettekande kokkusead-
mise uhtainete uurimise kohta La&dnemere ida kaldal ja

vastavatel jdesuudel vdtaks oma peale hra Leppik.
Peale -selle oodetakse analoogilist ettekannet hra
Munch-Petersenilt Taanist.

5. Hra Zubrzycki ettekande puhul otsustatakse

soovitada sellest huvitatud riikide algatusel korraldada
suurvee ennustuse ja jadmineku teadete kiUsimust. T606-
meetodite Uhtlustamiseks ja edendamiseks pd&hivete
uurimiste alal L&adnemere riikides tunnistatakse soovi-
tavaks ette valmistada jargmiseks konverentsiks ette-
kanne Uksikutes riikides tarvitatavate sellekohaste mee-
todite Ule. Eeferendi nimetamine jaetakse jargmise
konverentsi organisatsioonibiiroo hooleks.

6. Valja minnes hra Matuseviczi ettekandest tunnis-
tatakse tarvilikuks jooksvate vete temperatuuri vaatlus-
meetodite Uhtlustamine ja nimetatakse hra Matusevicz
jargmise konverentsi referendiks selles kiisimuses.

7. Lisaks uuirimisimeetodite Uhtlustamiskisimusele
vletaikse vastu hra Meyeri ettepanek: konveren+is asub
seisukohale, et kavatsetud kalendrimuudatus aasta jao-
tusega 13 kuu peale tuleb tagasi likata ja palub pre®
siidiumi seda soovi Ule anda Rahvaste Liidu kalendri
reformi komisjonile materjaliks.

IL Léd&nemere ranniku wuurimine.

8. a) Tunnistatakse soovitavaks, et Lé&&nemere
Geodeetilise Komisjoni poolt nii pea, kui vdimalik, al-
gatakse kogu L&anemere ranniku pretsisioonloodimine
ja et selle loodimisega Uhendatakse tarvilikus ulatuses
raskusjéu mdotmine. Sellejuures tuleb pulda Kkatte
saada maksim-aalset praegusel ajal v8imalikku tapsust.
Vorgu taandamisel tuleks ka tarvitada talassoloogilisi
arvustusmeetode.

b) Otsustatakse moodustada komisjon, kes jalgiks
ranniku uurimise kusimuse arenemist ja ette valmis-
taks jargmisele konverentsile sellekohase ettekande, ké-
sitades muu seas ka mere veepindade vaatlustel tar-

vitatavaid oskussdnu S'ellekohase tdlkega L&aanemere
riikide keeltesse. Komisjoni liikmeteks nimetatakse
hrad Warchalowski, Stakle, La Cour, Witting, hra

Renqvistiga peasekretérina.

9. Lé&énemere talassoloogilise vorgu uhtlustamise
kohta otsustatakse;

a) Tuleb tdiendada Léa&dnemere mareograafide
vorku ja dieti kagurannikul, kusjuures kaugus jaamade
vahel peaks olema 100 kuni 150 km. Soovitavaks tun-
nistatakse jargmisi vaajtlus,punkte: U. R. S. S.: 1)

Kroonlinna, 2) Lisy Nos, 3) Sepelovsky majak, 4)
Luga; Eestis: 5) Kunda, 6) Tallinna, 7) Saartel,
Vorms-Virtsu liinil, 8) Filsand; Latis: 9) AinaZzi,

10) Majori, 11) Kalkosrags, 12) Liepaja; Leedus: 13)
Klaipeda. |

Neid véheseid, aga hésti varustatud jaamasid tu-
leb eelistada paljudele halvasti varustiatuile.

b) Tuleb valida kindla, aga lihtsa konstmktsioo-
niga madtmisriistu, kusjuures paberivahetamist mitte
liig sagedasti (.maksimaalseilt kord n&dalas) ette vdtta
tarvis O'leks. Uhtlusitamise mdttes soovitakse Sooones
tarvitatava isdisteeimi mereograafe. Riistade Ulessead-
misel tuleb arvesse vdtta prof. Wittingi poolt omas
ettekandes ette pandud juhtnédre.

¢) Mereogtraafi nullpunkti tuleks vdimalikult s.age-
dasti, vdhemalt kord n&dalas kontrollida, ja nimelt otse-
kohese mddtmise teel ikaevule kinnitatud reeperist vee-
pinnani.

Diagram-mi jérele voib t&hele panna toru ummis-
tust ja siis tarbekorral pesemist ette vdtta. Mareo-

graafi peab vdhemalt Uks kord aastas eriteadlane kon-
trollima ja loodima kolme reeperiga.

d) Vaatluste tulemuste labité6tamisel tuleb &ra
lugeda veepinnad kell 0, 4, 8, 12, 16 ja 20 Greenwichi
aja jarele.

e) lga mereograafi jaama aluseiks tuleb votta re-
ferentspind, mis asuks umbes 200 sm. allpool keskvee-
pinda (vaata Dr. Renqvisti ettekanne). See referents-
pind peab muutumatuks jaama.

f) Vaatluste vahed, mis lihemiad kui % kuud, tu-
leb tédita tagavara késiveemo0tjate tulemustega ja and-
metega naabrijaamadelt. Niisugusi andmeid ning vas-
tavaid kuukeskmisi tuleb kursiiviga trukkida.

g) Vooluvaatlusi tuleb korraldada kdikidel tulelae-
vadel j'a ranniku selleks kohastel punktidel. Soovita-
takse jargmisi vaatluspunkte: 1) U. R. S. S. — Je-
lagiin: 2) Eesti — Kokskar, Revalstein ja Neckmanns-
grund; 3) Lati — Ainazi, Kolkasrags, Ovizi, Liepaja;
4) Leedu — Klaipeda.

h) Riistade tarvitamisel ja mddtmismeetodidal tu-
lelaevadel tuleb lugeda mddduandvaks prof. Witting’i
ettekanne. Nimetatud rannapunktidel tuleb soovita-
tud modtmismeetodite tarvitamisel arvestada kohalik-
kude oludega.

i) Temperatuuri ja soolasuse vaatluskohtadeks tu-
leks valida vdimalikult samad jaamad, kus moddetakse
veepinda ja voolu.

j) Nende vaatlustel tuleb tairvitada meetode, mis
tdhendatud prof. Wittingi sellekohaises referaadis. Eriti
tuleb tahelepanu pddrata, et termomeeter tareeritaks
ja soolasus Knudseni meetodi jarele méaéaratakse.

k) Tahendatud jaamadel tuleb korraldada tuule,
pilvituse (skaala jarele 0—10) ja lainetuse (skaala ja-
rele 0—9) vaatlusi kolm korda péaevas meteoroloogilis-
te! tahtaegadel.

1) (g) ja all nimetatuid vaatlusi tuleb vdima-
likult iga aasta kontrollida. Sellejuures tuleb ka kon-
trollida vaatlejate oskust.

m) Tunnistatakse tarvilikuks korraldada vaatlus-
andmete jooksvat labité6tamist ja iga-aastast avalda-
mist, ku-Sjuures veepinnar, temperatuuri ja soolasuse
vaatlustele soovitalkse 1./VIl. — 30./VI.

n) Nouandvaks keskkohiaks jargmise konverentsini
jaab Helsingi Mereuurimise instituut.

10. Avaldatakse soovi, et Kronstadti endised vee-
pinna vaatlused l&hemas tulevikus Kkriitiliselt labitdédta-
takse ja avaldatakse.

11. Asjaomaste riikide hidrograiafilisi asutusi pa-
lutakse:

a) ladbi vaadata andmeid merde suubuvate jogede
veehulkade kohta;

b) jalule seada koostdd siellest huvitatud hidro-
graafiliste ja geodeetiliste asutuste vahel L&&nemere
jaatamiseks piirkondadeks joebasseinide jarele, samuti
ka revideerida planimeetrilisi andmeid pindalade maa-
ramisel ;

c¢) korraldada sustemaatilisi mddtmisi peajogede
lalamjooksul, eriti tédhelepanu pddrates talviste veehul-
kade méaédramise peale;

d) asuda teisejargu basseinide aravoolu tegurite
méaramsele kaudse meetodi varal, kuis otsekohese mee-
todi tarvitamine osutub mitte sobivaks.

e) avaldada arvutuste tulemused aasta ja kuude

kohta hidrograafilistes aastaraamatutes vdi teistes
erivéljaannetes.
12. Voetakse teadmiseks prl. Dr. Mélleri ettepa-

nek koikide La&nemere piirkonna veeolude peale moju-
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vate tegurite kindlais tegemise kohta koigis piirkonda-
des Uhel ajal ja palutakse Mereuurimise Instituuti
Berliinis valja todtada sellekohane kava ja esitada jarg-
misele konverentsile.

13. Palutakse prof. Krausi ette valmistada jarg-
miseks konverentsiks kokkuvdte uuema aja L&anemere
tektooniliste muudatuste kohta, nende asendi ja ula-
tuse jarele.

Il. Aravool — tema suhe hiudro-
meteoroloogilistele teguritele;
joekataster.

14. Tunnistatakse soovitavaks korraldada edas-
pidiseid uurimisi voolu keskkiiruse vdrrandite alal,
mille tulemused esitada jargnusele hidroloogia konve-
rentsile.

15. Avaldatakse soovi:

a) et tdood, mis kasitavad suhet sadamate, ara-
voolu ja auramise vahel jatkatakse samas
suunas;

b) et statistilised meetodid, mis tarvitatud
h-rade Fischeri ja Hommiku poolt, vorrel -
dakse oma vahel, kasutades neid samade
vesikondade kohta;

c) et autorid, kes esitavad omi tdid rahvus-
vahelistele organisatsioonidele, tarvitaksid
Uhtlasi tahendusviise, samuti uurimise mee-
tode.

16. Avaldatakse soovi, et h-rade Jacoby ja Weg-
ner’i poolt ette pandud joekatastri vormi kohasust ul-
diseks tarvitamiseks kontrollitakse mitmesug-ustes hid-
roloogilistes oludes ja et ette kantakse jargmisele kon-
verentsile sellekohaste katsete tulemuste Ule Uksikutes
riikides. Samuti tunnistatakse soovitavaks tdiendada
katastrit h-ra Matakieviczi poolt ette pandud laeva-
sdidu hudroloogilise mddduga.

IV. Jarveuurimiged.

17. Et jarveuurimiise meetode L&anemere riikides
Uhtlustada ja edendada, tunnistatakse soovitavaks ette
valmistada jargmisele konverentsile ettekanne, kus krii-
tiliselt kasitatakse Uksikutes riikides tarvitatavaid mee-
tode. Palutakse Dr. Lenz’i seda t66d oma peale votta.

18. Avaldatakse soovi, et iga konverentsist osa-
votja riik ette valmistaks luihikese kokkuvotte oma maa
jarvede kohta, mis sisaldaks andmeid asendi, mddtude,
morfomeetriliste elementide jne., samuti andmeid bib-
liograafia Ule.

V. Maa -aluste vete uurimised.

19. Tunnistatakse soovitavaks, et Uksikasjalise-
malt uuritakse kisimust, kuidas kaitstakse pdhivett
rivetamise vastu vastavates riikides ja missugused
pbhivee seadused seal maksvad.

20. Soovitakse talvekuude jooksul korraldada sis-
temaatilisi uurimisi maapinna labikilmamise sligavuse
maéramiseks.

Tahendatud uurimiste teostamisel tuleb arvesse
vOtta: maapinna koosseisu, p6hiveepinna seisu allpool

maapinda, lumekatte paksust, vaatluspunkti korgnist

tle merepinna ja kuivord see punkt tuule mdju all
seisab. E. L.
Tellimise hind: 1 aastas — Kr. 5.00, \Vz aastas —

45 senti. Kuulutuse hinnad:

Vastutav toimetaja A. KINK.

1 lehekllg 40 kr., Yz lhk, 20 kr., 74 Ihk, 10 krooni.

Kroonika.

E. I. U. erakorraline peakoosolek 5. juunil 1930.
(Tehnikumi ruumes). Koos oli 10 liiget, mille tdttu
koosolek pidamata jai. Teine koosolek peeti samas
ruumes tund aega hiljem 14 liikme osavdtul. Koosole-
kut juhatas ins. Leetberg, protokolleeris ins. Vellner.
P&evakorras oli: 1) laenutegemine uUhingu ruumide
(Kohtu tén. 8.) remondi puhul, ja 2) koosolekul alga-
tud kisimused. Uhingu ruumes, missuguseid kolm pée-
va kasutab Majandusministeeriumi ametnikkude Kklubi,,
teeb praegu sisemist remonti Majandusministeerium
omal kuluil. Remondi I6puleviimiseks on Ministeerium
Uhingule ette pannud osa remondist, nimelt eestoa ja
W. C. pdranda katmine metlahplatedega ja sama pla-
tedega paneel 1,5 m kdrguseni, teha kuttekulude arvel..
Kiusmust kaaludes otsustab koosolek thel haalel 1) lu-
bada E. I, U. juhatusele laenutegemine Uhingu nimel
kuni 500 Kr.; 2) nimetatud summast teha remont ees-
toas ja W. C. porand ning paneel 1,5 m. koérguseni;
3) Volitada Uhingu juhatust neid remonditéid labi-
viima.

Koosolekul algatud kuasimuste all informeerib ju-
hatusie esimees kavast korraldada Uhingu 10 a. juu-

beli puhul ,Inseneride pdeva“ martsi kuul 1931. a.
jargmise péevakorraga:
21. IIL 31. kell 10. Avamise koosolek. Kd&ne Eesti

tehnika arenemisest iseseisvuse ajal.

Kell 11—14. Ekskui-~sioonid.
Kell 17—19. Kaks referaati joumajan-
duse Ule.
Kell 20—22. Pidulik koosolek E. 1. U.
ruumes.
Kell 22. Koosviibimine.
77 111. 31. Kell 10—14 ja 17—19. Referaadid:

1) Polevkivi ja tema saadused; 2) Tee-

deasjandus- 3) Kutsefigusest.
Kell 21. Koosviibimine perekondadega.
Koosolek vodtab juhatuse teadaande ,lInseneride
paeva“ Ule teadmiseksi. Edasi avaldatakse koosolijate
poolt soovi, et juhatus kaaluks ekskursiooni korralda-
mise kisimust Imatrale ja kui sdidu Uksikasjad selgu-
vad, siis sellest teatada Uhingu liigetele. A V.

Teedeministeeriumis ori véalja tootatud uus ehitussea-
d.ustik. Seadustik koosneb 12 jaost ja sisaldab 218 pa-
ragrahvi. Seadustiku Uheks puuduseks tuleb lugeda
allikate mitte aranditamine, millele seadustik pdhjeneb.
Voib olla tuuakse need andmed seletuskirjas, mida seni
seadustikule pole juurde lisatud.

15. kuni 25. juunini s. a. peeti Berliinis ara Uleilm-

line Joukonverents. Konverentsist vottis osa Eesti Va-
litsuse esindajana prof. Kagermann ja peale tema
to0stus-ettevdtete poolt 12 esindajat, nende hulgas ka

E. I. U. liige ins. I. Verus.
E. I. U. véljaandel ilmus neil pd&evil ,Inseneride
tasimiaarustik“. Hind Kr. 0.50; saada E. I. U,

Kohtti tdn. 8 ja ka raamatukauplustest.

Uksik number
Kaantel 50% kallim.

Kr. 2.50. Valismaale 50% kallim.

Kaastoimetaja A. VELLNER, Rahukohtu 1., tIf. teedem. 77, krt. teedem. 60. *
VALJAANDJA EESTI

INSENERIDE UHING.

J. Zimmecrmann'i Irihikoda Tallinnas, Luhike jalg 4-



