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Ringh&alingu saatejaam Lasnaméael.

E. Laurmann.

Kadriorust Lasnaméele minnes paistavad

kus on sealjuures 296,7 m. Keskpaigas kahe
eemalt 72 meetri kdrgused puust mastid, mis

masti vahel asub jaam.a hoone, mille imbruse vO-

Joon. 1. Saatejaama aparatuur.

kannavad vdikest Uhetraadilisit antenni. Selle tab oma alla vastukaal, mis isoleeritult 6 meet-
véikese antenni kaudu kiirgab saatejaam kuu- riliste postide kilge kinnitatud. Jaama krunt
lajatele madaaratud programmi vélja, laine pik- on piiratud traataiaga.
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Saatejamn. Kui astume jaama ruumi, pais-
tab silma Uhine ipidev metallpaneel, mille peale
on asetatud, lihvitud klaaside taha, mddduriis-
tad ning maandatud vaskvérgu taha saatelam-
bid ja muud aparaadid. Kogu saate apartiiur
ja 6gvendusseade on asetatud selle metallseina
taha, kuhu pdaaseb ainult siis, kui kdrgepinge on
aparaatidelt valja lulitud. Saatejaama Uksikud

Elektrivoolu vdtab saatejaam Tallinna elekt-
rivérgust, kust 3000 V. vool maa-aluse kaabli
kaudu juhitakse saatejaama asuvasse transfor-
maatorisse ja sealt juba normaalse 220 voldilise
pinge all saatjasse.

Joon. 1 naditab saatejaama aparatuuri ta-
gantpoolt ja joon. 3. saatejaama printsiibilist
lilituskava. Saatejaama toitmiseks tarvita-

Joon. 2. Saatejaama hoone ja mastid.

osad on korralikult valja té6tatud ning jatavad
hea mulje. Iseinduktsiooni poolid ja variomeet-
rid on valmistatud vasktorust, kondensaatorid
tugevast alumiiniumist ja saatelampide jahu-
tuse veevoolikud on asetatud protselaansammas-
tele. Saatelambid tarvitavad peale vee jahutuse
veel 6huga jahutamist, mié on itliibi vananemise
tunnus, sest moodsad lambid ei tarvita enam
Ohujahutamist.

takse dgvendusseadet, mis muudab kolmefaasi-
lise 50 perioodilise voolu alaliseks. Siseseade
koosneb kahest elavhdbeda leekdgvendajas.t 1.
mis on jarjestiku lulitud.

Kdrgepinge 220/12500 V 80 KVA transfor-
maator 2, mille sekundéari kaks mahist on téhe-
kujuliselt lulitatud ja nende faasid (Uksteisele
nihutatud 1800. Iga faasi méhis annab pool
toopinget ja kumbagi t&dhtihendusse on lilitud
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Uks elavhdbeda leek-lamp v@imega 30 KW.
Selle kombinatsiooni 18putulemuseks summeeri-
takse dgvendatud pinged ja népitsatelt saadakse
normaalne pulseeriv vool, mis on 13,4% faasi
maksimaalpingest, aga mille sageduS on 6 korda
suurem toite-voolu sagedusest. Pluss jlhesse
tasanduskondensaatori ette on lulitud vastav
sumbutuspool 3 Henri. Pulseeriva voolu labi-
minekul sumbutuspoolist 3 tekib selles vastupi-
dine elektromootorne jéud ning loob soodsa olu-
korra faaside Uhetaoliseks pd&lemiseks. Voolu
tasandamine slnnib osalt sama sumbutuspooli
kaudu, osalt aitavad kaasa kaks tasanduskon-
densaatorid & 5 MF (4) ja sumbutuspool 12
Henri (5). Leeklambid sildatakse automaat-
selt relee abil. Anood-transformaatori primaér-
mahises on lilitud induktsiooni regulaator (6),
mis v@imaldab pidevalt transformaatori pinget
muuta 3000—12500 voldini. Niihdsti trans-
formaator kui indukt®ioon-regulaator on val-
mistatud Tallinnas Elektrimasinate ehitus A./S.
LVolta“ tehastes.

miili hakati ndudma uut, suuremajdulist saate-
jaama, sest Kopli saatejaam enam ei rahulda-
nud kuulajaid. Oldi arvamisel, et kui ehita-
takse 5 KW saatejaam ning paigutatakse Las-
namade veerule, siis kuulevad ile Eesti k&ik ,,de-
tektori mehed*. Jaam valmis ning hakkas 5 KW
toole (endisel jaamal oli 0,7 KW) aga tagajar-
jed olid niivdrt ndrgad, et paarikuu todtamise
jarele jaama voime tOsteti 10 KW peale. Vaa-
tamata jaama vdime 14-kordsele suurenemisele,
kasvas detektoriga kuulmise piirkond ainult
20—"30%. Lampaparaadi omanikud ei ole uue
jaamaga rahul, sest Ohtuti on vastuvGtt segane,
nii et mones kohas ei ole kdnest v@imalik aru
saada. Uhelt poolt v6ib segamine tulla vilis-
jaamade labi, teiselt poolt tuleb viga otsida saa-
tejaamas endas. Kuna jaam O.-U. Ringhaélingu
poolt veel IGpulikult ei ole vastuvéetud, vaid
ehitajate kées veel katsetamisel on, tohiks loota,
et jaam ehitajate poolt seatakse korda, sesit ehi-
tajatel ei puudu rahaline joud ja loodetavasti
ka mitte kogemused paranduste labiviimiseks',

Joon. 3. Saatejaarna jjrintsiibiline luUlituskava.

Juhtsaaitja 7 vongub kogu tootamise aeg pi-
devalt lainel 296,7 m ja surub selle laine ka
viimasele k&vendusastmele. Juhtsaatjas on
kaks 1 KW saatelampi, mis tootavad paralleel-
thenduses. Viimases astmes tddtavad 2 veega
jahutatavate 20 KW saatelampi, mille kitte-
pinge on 16,5 V ja kittevool 55 amp. Jaama
moduleerimine teostatakse spetsiaaltransfor-
maatori 9 kaudu, mis on ehitatud prof. Lvovit-
schi s'l,steemi jargi ja mille tuum on valmista-
tud vdga dhukesest raudpleki ribadest 0,01 mm
ning on varustatud 3 mahisega. Kogu trans-
iormaator on asetatud jahutuse mottes oli-
vanni, mis omakorda l&bivoolava veega jahuta-
takse. See oleks Uldjoontes lihikene saatejaa-
ma kirjeldus.

Tahaksin veel m6ne sdnaga puudutada Las-
namée saatejaama saamise aega ja tema prae-
gust olukorda. Lasnamde saatejaama ehituse
kusimus kerkis pédevakorda Oige varsti pdrast
Kopli jaama t66tama hakkamist. Mida suure-
maks kasvas' raadiokuulajate pere, seda kindla-
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et jaama t60 igalpool puhtalt ja /tugevalt kuulda
oleks. Mis puutub jaama praegusesse asu-
kohta, siis peab tdhendama, et koht ei ole soo-
dus; juba sellepérast, et maapind on kaljune,
mis ei vdimalda jaama haad Uhendust maaga,
kuna aga Uks' tdhtsamatest tingimusist raadio-
lainete levinemisel on h&a maalhendus. Koht
paistab kiull vdga meelitavana, samuti ka kérgus
merepinnast ja lage Umbrus, aga t&htis ei ole
jaama asukoha k&rgus merepinnast, vaid mas-
tide k6rgus maapinnast hdd maathenduse juu-
res.

Juba jaama asukoha valiku ajal oli teada, et
praegune jaama* as'ukoht ei ole soodus, aga ra-
hlised raskused, mille all O.-U. Ringhaéling
algusest peale kannatab, sundis seda kohta
vOtma, sest linnavalitsus muj'alt maad ei annud
ja erakrundi muretsemiseks puudus raha. Algul
valiti jaama koht Ulemiste jarve d&rde, filter-
veevargi taha; seal oleks olnud soodus maa-
uhendust iteha ja laine levinemine jarve vee-
massi tottu sisemaa suunas oleks olnud hea.



Maksvate seaduste ja maddruste jargi linnava-
litsus sealt maad ei v6inud anda, sest jarve
dérde 100 s'llla kaugusele ei tohi hooneid pus-
titada, ning sellepérast tuli sellest kavast loo-
buda.

Ajalehis ja spetsiaal ajakirjanduses on aru-
tatud saatejaama Kesk-Eestisse paigutamis'e kii-
simust, naiteks Paide v6i Turile. Mina arvan,
et seda kava tuleb votta tdsisele kaalutlemisele.
Kui néiteks Tallinna saatejaam Paide Ules sea-
taks ja tema vBimet 30 KW tGstetaks, oleks saa-
tejaama ulatus detektor-kuulajatele valisaniten-
niga 100 km ning ulataks thelt poolt Tallinnani,
teiselt Tartuni, ning Uhelambilise vastuvdtjaga
ja toaantenniga 250 km. Kuna Tallinnas ja
Ndmmel detektori kuulajaskond suur on, tuleks
nende jaoks (ks véike saatja Tallinna les

seada, mis neile vBimaldaks lahedat kuulamist.
Selle korra juures oleksid Tallinna lamp-kuula-
jad vabad, ning voiksid oma tahtmise jarele
programmi valida, kust soovivad, kuna prae-
guse korra juures saavad seda teha ainult vdga
kalliste aparaatide omanikud, ning rdhuv ena-
mus peab tahes v6i tahtmata leppima oma jaa-
maga, sest Lasnamée jaam sumbutab Tallinnas
ja Ndmmel ko&ik koérvalised jaamad. Juhtmete
kiisimusest peaks ka (le saama, kuigi Uks paar
vastavalt ehitatud pronksjuhtmeid Tallinna—
Paide vahel 1aheb maksma 30.000 kr.; aga selle
tasuvad uued kuulajad, kes maalt juurde tule-
vad. Uue asukoha juures ei tarvitse saatejaam
oma joudu tuhjalit merre paisata nii kui see
praeguse olukorra juures s'innib.

Monda raudteeroobastest.

Prof. 0. Maddison.
(L3pp.)

4. BandaSi ja roopamaterjali
k OVa d:us.
Katsed, nagu teada, on ndidanud, et kahe

meitallist keha Uksteist vastu ddrumise tagajar-
jel tekkiv Ul1ldkuluVus on suurem ja va-
hemihtlane sel juhusel, kui mélemad metallid
on Uhesuguse kdvadusega, vdrreldes juhusega
kui mélemad metallid omavad isesugust kdva-
dust. Nahtavasti selleks, et Uldk ulu viis
oleks vdimalikult v&hem, tuleb bandaSide
jaoks' valida materjali, mille k&vadus erineb
roopamaterjali kGvadusest. Tekib ainult kisi-
mus: missugune osa peab olema kdévemast ma-
terjalist, kas banda$ v6i roobas ja mihine peaks
olema bandasi ja roopa kbvaduste kbige otstar-
bekohasem vahekord?

Motteid vahetades Saksamaa riigi raudteede
tegelastega selles asjus, selgub, et tdhendatud
kusimus on ka Saksamaal veel lahendamata,
seda harutatakse seal kull vastavates asutustes
ja ringkondades, kuid ldputulemuste peale tuleb
vast veel kaua oodata. Asi pole nii lihtne, Kkui
seda v@iks arvata.

Kuna mainitud kisimus on puht majandus-
list laadi, siis on teda seni ka sellest seisuko-
hast ké&sitatud.

Osade isesuguste kovaduste juures Kkulub,
nagu teada, kiiremini see osa, mille kGvadus on
madalam. Sellest jargneb, et vdhemat kulumist
tuleks méé&rata osale, mille remont on kallim,
tulikam ja vastuoksa suuremat kulumist voiks
lubada osas, mille remont ja korrashoid on seo-
tud vahemate kuludega.

Muuseas olgu tahendatud, et mainitud Kkusi-
mus'e Oiglast lahendamist raskendab veidi asja-
olu, et siin kahe ametkonna ,,ametlikud* huvid
kokku pdrkavad. Naiteks, n6uab harilikult
ametkond, Kkelle valdamisel on veoabinfud, et
bandaSid oleksid v@imalikult kdvad selleks, et
nende kulumine oleks minimaalne, kuna amet-
kond, kelle tlesandeks on valvata roobastiku
jérele, esineb otse vastupidise ndudmisega, ni-
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melt, et bandasid ei tohi olla tlearu kévad, sest
kdvade bandaSide juures' osutub roobaste kulu-
mine liiga suureks. Siin tuleb kdaia nagu koi-
gis klsimustes, kus on ettendha huvide kokku-
pdrget, vana &araproovitud kuldset keskteed.

Véaga kiire ja tiheda liikumise juures, nagu
seda ndeme Ldane Euroopa ja Ameerika suurte
linnade Gmbruses, banda$ peaks nédhtavasti ole-
ma roopast kdvem, kuna pehme banda$ kuluks
vordlemisi kiirelt kbvade roobaste juures ja
nduaks seega sagedat Uletreimist, missugune
operatsioon osutub, nagu teada, Uldiselt vdga
tulikaks tiheda liikumise juures. , Peale selle
nduaks banda$i vdrdlemisi kiire kulumine liiga
sagedat bandaSi uuendamist, mis majandusli-
kult osutuks kulukamaks, kui kdva bandasi
juures kulunud roobaste vahetamine.

Missuguses vahekorras peaksid aga olema
bandasi ja roopa kdvadused véikeste kiiruste ja
vordlemisi dreda liikumise juures?

Kategoorilist vastust selle kiisimuse peale
oleks anda vast raske, kuna sarnasel juhusel ko-
halikud tegurid méangivad suurt osa. Uhte vdiks
aga siiski Oelda ja nimelt, et vaikeste kiiruste
juures bandaSi materjal vdib olla uldiselt peh-
mem, vOrreldes bandaSi materjaliga, millist tar-
vitatakse suurte kiiruste juures.

Sama tendents on maksev ka
jali kohta.

Mis puutub aga ulal Ulesseatud kisimusse.,
nimelt, missuguses vahekorras peaksid olema
sealjuures banda$i ja roopa kévadused, siis tu-
leb tdhendada, et Uldiselt banda$ peaks olema
kGvemast materjalist kui roobas ja seda kéve-
mast materjalist, mida suurem Kiirus ja tihe-
dam liikumine, s. t., et bandaSi- ja roopamater-
jali kdvaduste vahe peaks olema suurem Kkiire ja
tiheda liikumis'e juures, kuna vaikeste kiiruste
juures tdhendatud vahe vdiks olla minimaalne
vOi koguni vdrdne nullile. Taiesti vastuvbetav
oleks isedralikult vdikeste kiiruste ja Oreda lii-
kumiste juures ka sarnane bandasi ja roopa ko-

roopamater-



vaduste vahekord, kus banda$ on pehmemast
materjalist kui roobas.

Tegelikult on see ka nii.

Kui votta, nditeks, Saksamaa tehnilisi tingi-
musi, mis on kokkuseatud vastavalt Kiirele ja
tihedale liikumisele, siis ndeme, et roopamater-
jali ndutud tugevus on vahemalt 60 kg/mm-,
kuna banda$i materali nGuetav tugevus on seal-
juures vahemalt 80 kg/mm-.

Endisel Venemaal, véaljaarvatud mdned suu-
rema kiirusega raudtee liinid, nagu Petrogradi
Moskvaga Uhendav endine Nikolai raudtee, Pet-
rogradi-Varssavi liin ja moned teised liinid, oli
lilkumine raudteel vastuoksa vdrdlemisi véike
ja bandaSid olid ettendhtud maérksa pelimemast
materjalist. Nii oli ettendhtud roopamaterjali
tugevuse alampiiriks 60 kg/mm-, nagu Saksa-
maalgi, kuna bandaSi materjali tugevus oli seal-
juures ainult 60—65 kg/mm-, teiste sdnadega
bandaSid olid endisel Venemaal Uhesuguse k-
vadusega roobastega vdi vast ainult vdhe korge-
mr. kdvadusega.

Tuleb tdhendada, et sarnast suurt vahet
(20 kg/mm-0 bandasi- ja roopamaterjali tuge-
vuste vahel, nagu seda leiame Saksamaa normi-
des, ei vBi lugeda normaalseks ka Saksamaa olu-
des: see vahe ei tohiks lletada 10 kg/mm-. Sel-
lest on hakkanud aru saama ka Saksamaa raud-
teetegelased ja sellega on ka seletatav viimasel
ajal Saksamaal esile kerkinud kavatsus tosta
roopamaterjali nduetavat tugevust 70 kg/mm-
peale, kuna bandasi- ja roopamaterjali praeguse
suure tugevuste vahe juures roobaste kulumine
osutub vd@rdlemisi suureks.

Ei vOiks vast lugeda téiesti rahuldavaks ka
endise Venemaa normides ettendahtud bandasi ja
roopamaterjali tugevuste vahekorda, nimelt:
60 kg/mm- roobaste jaoks ja 65 kg/mm- ban-
daSide jaoks, kuna 5 kg/imm” osutub liiga véi-
keseks vaheks bandaSi- ja roopamaterjali tuge-
vuste kohta kiire liikumisega raudtee liinidel,
nagu seda oli endine Nikolai raudtee. Seda va-
het peaks tdstma sarnastel liinidel vast 10 kg/
mm-, nagu seda ettendgid ka Vene tehnilised
tingimused eriliselt koévade bandasi-
de jaoks, millede materjali tugevus pidi olema
véhemalt 70 kg/mm2.

Meil olid maksvad kuni viimaseajani vene
normid, s. o. 60 kg/mms roobaste jaoks ning
60—65 kg/mm?2 band&Side jaoks, mis meie olu-
dele, millised on (ldiselt vaga sarnased endis-
tele vene oludele, tdiesti oleks pidanud vastama.

Hiljutised bandaSide tellimised tdivad aga
muudatusi seni maksvasse vahekorda. Nimelt,
vene normide alusel uuendatud bandaSide vdrd®
lemisi suure kuluvuse téttu on nddd tellitud
bandasid tugevusega 80 kg/mm2. Seega on meil
tekkinud praegu Saksamaal maksev bandasi- ja
roopamaterjali tugevuste vahekord. Kuid sar-
nane tugevuste vahekord vastab tihedale liiku-
misele, nagu seda ndeme Saksamaal, anida meil
aga pole.

Uute Prantsusmaal tellitud roobaste parale
joudmisega paraneb tuntavalt tdhendatud va-
hekord, kuna tellitud roopad osutuvad tugevu-
sega véhemalt 70 kg/mm~”.

Olgugi, et seni pole veel olemas kindlaid rah-
vusvahelises ulatuses tunnustatuid norme ban-
daSide ja roobaste tugevuste (kbvaduste) vahe-
korra kohta, kuid siiski on selgelt margata sel-
les kiisimuses tendentsi, mis on sihitud sinna
poole, et vastavalt liikumise kiiruse ja tiheduse
kasvamisega tuleb tdsta ka bandaSi- ja roopa-
materjali tugevust, kusjuures bandaSi materjal
peaks olema uldiselt kbvem roopamaterjalist ja
seda kdvem, mida suuremad on Kiirused ja mi-
da tihedam on liikumine, kuid bandasi materjali
tugevus ei peaks sealjuures siiski tletama roo-
pamaterjali tugevust rohkem kui vast 10 kg/
mm2 varra.

Lopetades oma aruande, trallaksin siinkohal
kokkuvoetult veel kord allakriipsutada ning ra-
hustada koiki neid, kes, ihinedes omal ajal ena-
muse arvamiisega ja seisukohtadega ,,pehmete”
roobaste kisimuses ja roobaste uute tehniliste
tingimuste asjus, — et nii ,,pehmete” roobaste
uurimiskomisjoni  tehnilises alamkomisjonis
avaldatud vaated roobaste materjali kohta, kui
ka Teedeministeeriumi Inseneride No&ukogu
poolt heakskiidetud ja roobaste tehnilistesse tin-
gimustesse mahutatud ndudmised on, nagu koi-
gist eelmisest toodud ndha, (tédiesti koos-
kd6las uuemaaja nbuetega ja roobaste metall-
urgia viimaseaja saavutustega, ja kui mdned
meie tehnilistesse tingimusitesse mahutatud
ndudmised, nagu ndudmisied roobaste valtsimise
Idputemperatuuri  ja proportsionaalsuse piiri
kohta ja mdned teised nGudmised, ei kajastu
veel La&ne-Euroopa roobaste tehnilisites tingi-
mustes, siis on see vast ainult aja klsimus.
K@ik mainitud néudmised on seal pé&evakorral
ja arutusel, v@ib olla koguni meie algatusel, ku-
na meie roobaste tehnilised tingimused on L&&-
nes teatavates ringkonnades dratanud salata-
mata huvi neis véljendatud vaadete puhul roo-
pamaterjali kohta.

Nii osutub vdike Eesti roobaste tehniliste
tingimusite asjus pioneeriks, tugedes sealjuures
Vene eeskujulikult labi viidud uurimistele.

Kasutan juhust, et avaldada siinkohal oma
sudamlikku td&nu Teedeministri abile h-ra K.
Jurgenson’ile ja Raudteede Valitsuse peadirek-
tori h-ra J. Eaudsepp’ale, kelle ergutusel ja
kaasabil mina teositasin lainud aasta suvel oma
védljamaa Oppereisu, samuti Saksa teras-truusti
juhatusele (Vereinigte Stahlwerke, Diisseldorf),
kes minule Tallinna saadetud meeldiva kutsega
vOimaldas tutvuneda koha peal Ruhr’i piirkon-
nas asuvate kdige moodsamalte roopa terase val-
mistamise tehastega ning motteid vahetada te-
haste juhtivate tegelastega meid huvitavate k-
simuste ule roopamaterjali asjus.
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Eesti jouseadete voimsus ja energia produtseeri-
mine.

Dipl.-ins. J. Veerus ja clipl.-ins. K. Martin.

Eesti Tehnilise Jarelevalve Seltsi poolt on
koostatud tabelid auru- ja elektriseadete vBim-
suse ja energia kohta, missugused vB@imaldavad
meile Ulevaadet Eesti jOouseadetest.

Auruseadete voOoimsused.

(Vaata tabel

Tabelis nr. 1 on toodud aurujéuseadeites
lilesseatud masinate vdimsuste liigitus tédstuste
ja maakondade jarele. Tabelisse on vdetud
llesseatutena koik tédtavad seaded ja mitte
tootavatest seadetest ainult kasutamisvdimeli-
sed, kdlbmatud seaded ei ole arvestatud. Suu-
rematest kasutamisvOimelistesit seadetest seisa-
vad aurujdu masinad Vene-Balti laevatehases,
nimelt 5500 HP. Auruseadete v8imus jaguneb
jargmiselt:
toostusseadetes on llesseatud

1)

47.089 HP. 50,3%

rehepeksuks on ulesseatud . 18.563 , 19,8%
pdllumajand. itddst., nagu pii-

matal., piiritusevabr., ja-

huveskid jne. . . ¢ . . 14433 , 154%"
avalikkudes elektrijaamades 13.615 ,, 14,5%

Avalikkude elektrijaamade vdimsust kasu-
tatakse peamiselt toostuses, seega tarvitab toos-
tus kokku tmmarguselt . 60.700 HP. 64,8%
ja pdllumajandus 33.000 , 352%

Toostustes on jarjekord Ulesseatud aurusea-
dete vdimsuse jarele jargmine:
paberi- ja tselluloose t66stuses 9.656 HP. 23,2%

puu Umbertdostuses . . . . 9.161 . 22,0%,
muldade ja kivide Umbertéost. 7.164 , 17,2%
tekstiiltoostuses . . . . . . 5.826 . 14,0%,
toiduseaduste Umbertdostuses 3.497 . 8,4%
mitmesuguseks otstarbeks . . 2.689 , 65%
metallitdostuses . . . . . . 2.229 . 5,4%
nahatéostuses . . . . . . . 703 . L17%
keemiatoOostuses . . . . . . 664 . 1,6%

100 %

Vene-Balti tehases ulesseatud, kuid kasuta-
mata vdim.sus on jéetud siin arvestamata, kuna
see tekitaks ekslikku pilti metallitddstuse jousea-
dete vdimsusest. Esikohal aurujduseadete vdim-
suse jarele esineb paberi- ja tselluloosetéostus,
olles Eestis Uks arenumatest to0stustest ja peale
selle nimetatud toostusel on kasulik tarvitada
auru energia produtseerimiseks, kuna téotanud
auru jOumasinaitest survega 5—6 at. kasuta-
takse mitmesugusteks keetmis-, kuivatus- ja
soendustarveteks. Pvatsionaalse jou- ja soojus-
seade juures on otsekohesed kulud energia pro-
dutseerimiseks oma jOujaamas vd&rdlemisi vai-
kesed. Puu Umbertédstuse modbli- ja vineeri-
tehastes, saeveskites jne. on kasulik tarvitada
aurujdudu, kuna kiitteainena tarvitatavate sae-
puru ja puujdanuste hinnavdaartus puutddstuse
ettevOttele enesele on védga vdike ning t66tanud
auru jéumasinatest kasutatakse kuivatus- ja
soendustarveteks. Muldade ja kivide Umber-

toostuse ettevOtetes on meil Ulesseatud aurujou-
masinad mitmeil p&hjusil. Tsemenditdostus ra-
jati meil ajajargul, millal Gksikud ettevGted soe-
tasid toOstusele tarvismineva energia produt-
seerimiseks oma aurujéujaame. Viimasel ajal
toidetakse valismaadel tsemenditodstusites jou-
jaame auruga kateldest, missugused téotavad
tsemendi pdletamisahjude kiittegaaside jarele
jaanud soojusega. Energia produtseerimise ku-
lud on sarnasel korral vordlemisi vdikesed. Tel-
liskivide to6stused, kui tUksikult asuvad, tarvita-
vad enamasti auruj6ulisi lokomobiile. Viima-
sel ajal tekkinud turbatfdstused tarvitavad
enamasti jou produtseerimiseks auru, kuna kit-
teainena vdib kasutada halvemaid turbakogusi,
mille hinna vaartus tédstusele voib tulla vordle-
misi véike. Polevkivi Umbertddstused on seni
soetanud igauks omale jduseadeid auruga to6ta-
miseks, kuna kateldes kitteainena tarvitatakse
toostusest jarelejaanud pdlevkivi voi imbertdo-
tamisest jarelejaanud produkte.

Auru kasutamist pdlevkivi Umbertddstuses
toostuslikkudeks tarveteks leidub dsna véhe,
mseepdrast vOib selles todstusharus jduseade ra-
jamisel tbusta Ules kisimus, mis tuleb odavam,
kas véliselektrienergia ostmine vdi oma joujaa-
ma puUstitamine todstusest jarelejaanud pdlev-
kivi ja produktide kasutamisega Kkiitteainena.
Selle kisimuse lahendamine Uksiku juhu jaoks
nbuab muidugi (ksikasjalikke majanduslikke
kalkulatsioone. Uldiselt vdib siiski lugeda, et
oma joujaam pdlevkivi jadnuste kasutamisega
tuleb praegustes oludes odavam, kui valiselekt-
rienergia ostmine.

Uleminnes teiste todstusharude aurujdusea-
dete juurde peab tdhendama, et sarnastes toos-
tustes, kus auru ei kasutata peaaegu muuks ots-
tarbeks, kui hoonete kiitteks, nagu metallit66s-
tus, voi kasutatakse véahesel madéral, nagu jou-
seadetes mitmesuguseks otstarbeks, ei ole ena-
masti otstarbekohane pidada oma aurujbusea-
deid. Kasulikum on tdo6tada véliselektriener-
giaga. To0stused, kus saab kasutada joumasi-
nate td0tanud auru toostuslikkudeks tarveteks,
nagu toidusaaduste mbertoostus, naha ja kee-
mia to0stused, rajavad omale joujaame vOi 0s-
tavad vélisenergiat vastavalt majanduslikku-
dele kalkulatsioonidele. Meie vanemad sarna-
sed toostused rajasid enamasti omale joujaame,
praegusel ajal stnnib aga Umberkorraldamine
eelpool nimetatud alustel.

Meie tekstiiltddstus, mis on samuti (ks are-
nenumatest téostustest, omab veejéumasinate
suure vdimsuse peale vaatamata ka vordlemisi
suurt aurujbumasinate vGimsust, kuna Balti
puuvilla, Kérdla kalevivabrik ja osalt Sindi ka-
levivabrik to6tavad aurujoduga. Tekstiiltdositu-
ses tarvitatakse téo6tanud auru joumasinatest
mitmesugusteks keedu-, soendus- ja véarvimis-
tarbeteks,. mispérast Gleminek oma aurujéujaa-
malt teisele jOuseadele vd@i valisenergia ost-
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misele nduab alati Uksikasjalikke kalkula-
tsioone,

Avalikud elekrijaamad asuvad meil peami-
selt linnades ja ainult pérast s6da on ehitatud
ulemaalisi jaame. Avalikud elektrijaamad t66-
tavad peamiselt aurujOuga. Pérast sdda ra-
jati meil suuremad j6ujaamad turbarabadesse
aurujOuniasinatega,

Suuremate vedel- ja gaasikiittega mootorite-
jaamade otstarbekohases todtamises ei oldud
veel veendunud, kuna védhemad elektrijaamad
asutatakse praegu kill mootorijGumasinatega.
Viimasel ajal sdelutakse eriajakirjanduses alati
klisimust, missugusel; joul, kas vee vdi auru,
peavad tootama avalikud elektrijaamad. Tea-
kid ajajarkudel vastavalt majanduslikule olu-
korrale v@idab Uks vdi teine vool.

Praegu tuleb siiski konstateerida eriajakir-
janduses, et nii mitmel pool avaldatakse vai-
tsid veejoujaamade kalli ekspluatatsiooni kohta
sisseniahutatud suure kapitali kdrgete protsen-
tide tdttu, kuna aurujéujaamad tulla véahema
kapitali sissemahutavuse tdittu odavamad kasu-
tamisel.

Veejdujaama otstarbekohase, kdrge kasuta-
miskraadi juures tuleb energia produt?eeiimire
odav ja sissemahutatud kapital tasub ennast.

P6llumajanduses on rehepeksuks tarvitusel
aurujobumasinatena lokomobiilid, missugused
Pdhja-Eesti,s tunduval mééral on juba asetatud
vedelkitteaine mootoritega, LOuna-Eestis siin-
nib see asendamine tasasemas tempos.

Péllumajanduslik toGstus on seni suuremal
méadral rajatud aurujOu peale. Piiritusevabri-
kutes on auru tarvis suurel méaéral keetmistar-
beks; jou siinnitamiseks l&heb auru tarvis véhe-
mal méaral ning jou produtseerimine auruga on
praegu kdige otstarbekohasem. Piimatalitus-
tes on seni samuti tarvitatud aurujéudu, kuna
tootanud auru joumasinatest kasutatakse keet-
mis- ja soendustarveteks. Uksikutes maa t60s-
tustes tuleb igakord uUksikasjalikult kalkuleeri-
da, missugune jouallikas tuleb kdige kasulikum
energia produtseerimisel. Saeveskites on auru-
joud kbéige odavam, kuna Kkitteaine saepuru
ndol on tasuta; jahuveskites ja villakraasimise
toostustes on mitmel pool lle mindud gaasimoo-

toritele. .
Asukohtade jarele jagunevad aurujOuseaded

jargmiselt:
Tallinnas ulesseatud 27.332 HP. 29.2°/
Virumaal 12.719 13,6%
Tartumaal 12.710 13,6%
Parnumaal 8.627 9.2%
Harjumaal 7.325 7,8%
Jarvamaal 6.055 6,5%
Viljandimaal 5.526 5,9%
Voérumaal 4.775 5,1%
Laanemaal 4,530 4,8%
Valgamaal 2.695 2,8%
Saaremaal 745 0,8%
Petserimaal 660 0,7%

Too0stus on peamiselt asunud Tallinnas, Vi-
rumaal, osalt Tartu linnas ning Péarnu-, Harju-
ja Jarvamaal, seega peamiselt POhja-Eestis.
Pdllumajanduse aurujOuseaded on peamiselt
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Lduna-Eestis, nagu Tartu-, Viljandi- ja Voru-
maal jne.

Kui palju aurujdudu laheb elektri produtsee-
rimiseks ja palju mehaanilise llekandega otse-
kohe todle.

Elektrijaamades ulessea-

tud aurujoudu ..ceeeeieene 13.615 HP.
Toostustes elektrilise Ule-

kandega ......ccccoeviienn e 16.885 ,,
Kokku aurujéudu elektri-

lise ulekandega . . . . .. 30.500 32,6%
To0Ostustes mehaan. (le-

kandega aurujdudu . ... 24700 ,
P6llumajand. mehaan. Ule-

kandega aurujdudu . ... 33.000 ,,
Kokku aurujéudu mehaan.

Ulekandega......cccoveriervnennnn, 57.700 ,, 61,6%
Vene-Balti tehases kasu-

tamata ¢ . 5500 ,, 58%

Jarelikult on meil toostustes tarvilik veel
suurel maéral soetada elektrilist tlekannet, ni-
melt 3/5 jouseadeid on mehaanilise Ulekandega,
kuna ainult -/s on elektrilise tlekandega. VA&-
liselektrienergia peale vb6iks Uleviia mitmeid
toostusi, kus praegu veel oma joujaamad, valja-
arvatud eelpool toodud p&hjustel paberi- ja tsel-
luloose, puu Umbertédstus ja muldade ning ki-
vide Umbertdosituis. Praegu on sarnastes vélis-
elektrienergiale (leviia voidavates toostustes
Ulesseatud aurujdudu 15.610 HP.

Mis puutub aga pdllumajanduse aurujdusea-
dete 33.000 HP. elektrifitseerimisse valiselektri-
energia abil, siis v0ib see slindida vordlemisi
aeglaselt, kuna praegustes oludes tuleb luua pi-
kaulaituslised elektrivdrgud, mis nBuavad suurt
kapitali sissemahutust, jouseade kasutamise
kraad on aga veel vdike ja seega kapitali tasu-
vus veel mittesoodus.

Elektriseadete vO8imsused ja
produktsioon.

Elektrienergia produtseerimisest (Ulevaate
saamiseks on koostatud kaks tabelit. Esimene
nendest (tabel nr. 2) (hes kahe lisatabelitega
kasitab generaatorite koguv@imsust ja elektri-
energia koguproduktsiooni, kuna teine (tabel
nr. 3) — ainult avalikkude elektrijaamade ko-
guproduktsiooni kuudekaupa, jaotatult joujaa-
made jérele.

Koguproduktsioon algenergia
allikate jarele.

(Vaata tabel nr. 2.)

Tabelis nr. 2 on toodud Ulesseatud generaa-
torite vbimsused KW-des, produtseeritud ener-
gia hulk KWt-des ja kasutustundide arv, mis on
tarvilik néidatud energia hulga produtseerimi-
seks, kui koik generaatorid tootaksid koguaeg
normaalkoormatusega.

Tahendatud andmed tabelis on jaotatud
toostusliikide ja algenergia allikate jarele.

Tabelit nr. 2 késitades saame lisaitabeli nr. 1,
mis nditab meile protsentuaalse vahekorra ge-
neraatorite vdimsuste ja produktsiooni kohta
algenergia allikate jarele. Li&atabeli nr. 1 juur-

40 _



de o1 toodud kaks diagrammi nr.nr. 1 ja 2
Nendes diagrammides on segaseadete vdimsused
ja produktsioon jaotatud vdrdsetes osades auru
ja veejduseadete vahel.

Lisatabel nr. 1 tabel nr. 2 juurde.

A Toostuslik- Avalikkudes
K®oigis sea-

detes kudes ette- elektrijaa-
h votetes mades
Algenergia
allikate liik .3 -
t- 3 i
O ¢ =
"R g
a
Aurujéumasinad 734 745 63,8 645 91,7 96,9
Vedelkitteaine-
moot. . . . 5,8 15 83 20 1.2 0,3
Gaasimootorid . 1,9 0,6 0,8 0,3 4,0 1,2
Veejoéumasinad 18,0 22,6 26,2 32,2 2,3 1,2
Segaseaded . . 0,9 0,8 0,9 10 108 0,4

100 100 100 100 100 100

Diagramvi Nr. 1. Elektrigeneraatorite koguvéimsus ja
elektrienergia koguproduktsioon algenergia allikate
liikide jarele.

Udimsus

Diagramm Nr. 2. Avalikkude jéujaamade generaatorite
koguvdimsus ja koguproduktsioon algenergia allikate
liikide jarele.

Sellest ndeme, et suurema elektrienergia hul-
ga produtseerimine siinnib meil auru- ja veejou
abil, kusjuures veejoud kasutamist leiab peami-
selt toostuslikkudes ettevdtetes.

Vaadeldes elektrienergia koguproduktsiooni
eelpool defineeritud kasutustundide jarele, sel-
gub, et kdigeparemini on kasutatud veejéumasi-
nad — 3380 t, sellele jargnevad aurujdéumasinad
— 2730 t., ja segaseadete generaatorid 2380 t.,
kuna vedelkitteaine- ja gaasimooitorite kasutus-
tundide arv on véikene.

Kaks viimast energia allika liiki on kasutust
leidnud vdiksemates' seadetes néhtavasti jarg-

mistel puhtmajanduslistel p&hjustel. Harilikult
on vedelkitteaine- vdi gaasimootori seade oda-
vam, kui auru- vOi veejOuseade arvatult v6im-
suse Uksusele hesuuruse vaiksema vdimsusega
seade juures. Kui kasutustundide arv on vai-
kene, on tahtis, et seadesse mahutatud kapital
oleks ka tingimata vaikene, sest suure investee-
ritud kapitali korral kindlad kulud teeksid pro-
dutseeritud vooluhinna juba kalliks. Muutlikud
kulud niisugusel korral véivad olla suuremad,
kui auru v@i veejouseades, s'est tahtis on ikkagi
kindlate jNi muutlikkute kulude summa.

Need pGhjused on tdiel maaral modduand-
vad, kui ettevdte on sunnitud soetama vélisolude
parast oma joujaama, kuid mitmed nendest jou-
jaamadest on tekkinud avalikkude jéujaamade
laheduses seepérast, et avalikkudelt jdujaama-
delt ostetud energia minna kallimaks, kui endal
produtseeritud. Viimane vaide on siis tdieli-
kult péhjendatud, kui Uhenduse loomine avaliku
jOujaamaga nduab marksa suuremat kapitali
sissemahutamist, kui see tarvilik on oma jou-
jaama soetamiseks, vastasel korral tuleb viga
otsida esialgses kalkulatsioonis, vdi tbesti liiga
kdrges joujaamade energia hinnatariifis.

Koguproduktsioon todéstuslii-
kide jarele.

Generaatorite vdimsuste ja koguproduktsi-
ooni jagunemine toostusliikide %%-des on jarg-
mine, mis koostatult annaks teise lisatabeli ta-
beli nr. 2 juurde.

Genei' Produk- .
Toostuslik vBims. tsioon ! Markused
% ; %
Avalikud joujaamad. 34,6 31,1
Paberi, tseiluloose ja puu- Suuremate
papi toostus ....cceenne. 18,0 28,8 'produtsee-
Muldade ja kivide umbertdo- rijate grupp
tamise toostus 13,3 15,5
TekstiiltoO0StUS...cccovvvreerrirnens 14,4 15,3
iItOOStUS oo, 6,7 4,0 N
M etallitéostus Vihemate
PUULOOSTUS. .covvivieeerecieeeiciee 4,9 3,3 p_rodutsee-
Toidu- ja maitseainete Um- rijategrupp
bertédtamise toostus 51 1,1
Nahat0ostusS..ccovvierrreennn. 1,0 03 ,
KeemiiatfostusS...ccoovviennnnns 0,5 0,2 Véikeste
Péllumajanduslised ettevdtted[ 0,7 02 Produtsee-
rijate grupp
Mitmesuguste otstarbetega
ettevotted ..o 0,8 0,2

Seda tabelit vaadeldes, ndeme, et meie vdime
jaotada koik elektrienergia produtseerijaid kol-
me gruppi, nii kui see ka tabelis on naidatud.

Kasutustundide jarele kujuneb itddstusliikide
jarjekord jargmiselt: esimeses grupis — pabe-
ri, tselluloosi ja puupapi toostus 4310 tunniga,
muldade ja kivide Umbertddtamise: todstus' 2980
tunniga, tekstiiltédsitus 2860 t. Ja avallkud jou-
jaamad 2420 t.

Teises grupis — puutédsitus 1840 tunniga,
metallitoostus 1595 t. ja toidu- ja maitseainete
toostus 590 t.

Kolmandas, s. o. vdikeste produtseerijate
grupis, on kasutustundide arv ka véikene.
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Eeltoodust selgub, et elektrienergia produt-
seerimine majandusliselt on normaalne meie
oludes ainult .suuremate produtseerijate juures.
Samuti tuleb lugeda digustatuks majandusliselt
puutdodstuse joujaamad, kui arvestada sellega,
et joujaamasse mahutatud kapital, arvatult
vOimsuse uksusele, ei saa eriliselt suur olla nii
kui nii, tarvilikkude aurukatelde pdarast soojen-
dus- ja kuivatustarveteks, ja teiseks sellega, et
energia produtseerimiseks on tarvitada odav
kltteaine puujéddnuste ndol.

Oma joujaamade kasutamist metalli ja eri-
liselt toidu- ja maitseainete Umberitddtamise
toostustes, mis asuvad avalikkude jéujaamade
piirkonnas, on raske kaitsta majanduslistel
alustel. Kuid oma joujaamade kasutamine on
siin peamiselt itingitud vanade olemasolevate
amortiseeritud jouseadetega.

Viikeste produtseerijate kohta on juba eel-
pool tdhendatud. Ulaltoodust kokkuvdetult sel-
gub, et oma joujaamade kasutamine to0stustes
on pdhjustatud majandusliselt.

Tehnilisest seisukohast vaadates on aga sel-
les sisteemis iks nork koht ja nimelt see, et
peaaegu kdik jéujaamad todstustes todtavad re-
servita. Reservide soetamine on ettendhtud ai-
nult avalikkudes joujaamades. Et ka tehnili-
selt nérgast kohast vabaneda, tuleb avalikkudel
joujaamadel teostada vdimalus paralleel toota-
miseks (kdne alla vdivad tulla praegu ainult
Tallinna linna ja Ellamaa joujaamad) ja téos-
tustel soetada omale reserv avalikkude joujaa-
made v&rgust v8i muul teel.

Avalikkude jdujaamade
produktsioon.
(Vaata tabel m\ 3.)

Avalikkude joujaama-
de produktsiooni kohta
on toodud tabel nr. 3 ja
diagramm nr. 3, milles
on produktsioon jaota-
tud jéujaamade ja kuu-
de kaupa 1929. a. Tabe-
list nr. 3 néeme, et ka
siin v@ime produtseeri-
jaid jagada 3. gruppi:

1) suured — Tallinna
linna. Ellamaa ja Uli-
la, mis produtseerivad
89,5% avalikkude jo6u-
‘aamade koguproduktsi-
oonist (Tallinn 50%,
Ellamaa 20,3% ja Ulila
19,2%),

2) vdhemad — Pé&rnu
ja Valga, millede pro-
duktsioon on 5,8% ja

3) véikesed jOujaa-
mad, arvult 17,—4,7%"-
ga koguproduktsioonist.

Kuudeproduktsiooni
vOrreldes nditab kdige
thtlasemat produktsioo-

uia,ra.n,, Nr. Ava- Ellamaa jOoujaam,
likkude joujaamade VYo koige SUUrema ja
duktsioon kuude kaupa. Vvaiks'ema kuuproduktsi-
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ooni suhe on 1,45, sellele jargnevad Tallinn —
1,82, Valga 2,22, Ulila 2,32 ja Parnu 4,35.

Ulila jdujaama kbige suurema ja véiksema
kuuproduktsiooni suhe peab loomulikult vaik-
sem olema, sest 1. X. 1929. a. hakkas Ulila ka
Viljandi linna varustama elektrienergiaga; nor-
maalselt vBiks see suhe olla 2,00.

Vdiksete joujaamade kuude koormatuse koh-
ta puuduvad kuude kaupa tdpsed andmed kdi-
gist jaamadest.

Eelmiste ja jargnevate kuude produktsioo-
nist suurem produktsioon juuni- ja juulikuudel
on tingitud Jarvamaa turbalhisuse turbarabas
tarvitatud energia arvel turbalGikamise hoo-
ajal.

Lopuks vOib veel tdhendada, et avalikkude
jdujaamade produktsioon on iga aasta kasvanud
keskmiselt 10% vorra ja praeguse m.ajandusolu-
korra juures ei ole ka ette ndha, et see kasva-
mine l&hemas tulevikus suurem oleks.

(Jargneb.)

Uhe piimatalituse proovikttte puhul

Dipl. ins. 0. Uritcmi.
(L8pp.)

Katlast saadud auru tarvitati koorevanni
soojendamiseks (hommikul, kui masin veel sei-
sis), masinas jou saamiseks, ja lisaauruna ma-
sinas dratootatud auruga lahjapiima pastori-
seerimiseks'. Ulejadv osa laratodtand aurust ju-
hiti vastavat torustikku kaudu soojavee noust
labi valja. K®&ik aurust saadud kondensvesi, nii
aparaatide juures, kui ka véljas, sai ules korja-
tud ja kaalutud. Peale selle tuli aparaatide
arajooksu torudest ja isedranis valjas masina
aratdotand aurutorust, missugune labi sooja-
vee nbu juhitud, palju auru ilma kondenseeri-
mata vélja, milles olev soojus, muidugi, taiesti
kaduma léks. Uldse sai auru kondensaati Ules-
korjatud 662 kg., ja auruna ldks kaduma 1.164
— 662 = 502 kg. ehk 43% kogu katlast saadud
aurust. Kui oletame, et masinais aur paisus 3,7
atm. pealt abs. (= 45 n.) 1,2 atm.' peale abs.
(0,2 n. peale manomeetri jarele), siis leiame
Molljeri aurudiagrammi abil, et 22 kg. aurutar-
vituse juures tunnis 1 hobusejou kohta kasutas
masin aurus olnud 643-est kalorist dra 29, kiir-
gas valja 6, kuna jarele jai 1 kg. auru kohta
608 kalorit, millest 3% veeks kondenseerunud.
Kui oletame, et aur katlast 2%-lise aiiiskusega
saadi, sisaldab masinast valjatulev aur 608 ka-
lorit ja 5% niiskust kg.-i kohta. Nii l&ks' kon-
denseerumata auruga (ldse kaduma 502 X 608
= 306.000 kalorit, millest oleks selle kondensee-
rumisel ja jahutamisel 900C. peale vdidud é&ra
kasutada 502 X 518 = 260.000 kalorit, s. o.
260.000 :704.000 = 37% kogu katlasse lainud
kasulikust soojusest.

Hommikul tdideti koorevanni vahe kaevu-
veega + 770. Siis soojendati vesi auru juurde-
andmisega kuni +500C. Vett oli vanni vahel 360
kg., auru kondensaati tuli juurde 69 kg., s. o.
katlast viis see auru hulk &ra 69X590 = 40.600
kai. Sellest ldks vee sisse 360 X 43 = 15.000
kai. (.Muu osa oli ldinud kiitmise algusest s'aa-
dik torude soojendamiseks ja Ohku).

Vannis oli 800 liitrit koort, erisoojusega 0,68,
mis soojendati +1570 pealt +180C peale, s. o.
kooresse 1dks 800 X 0,68 X 3 = 1.630 kai. Nii
siis sai kasulikult &ra tarvitatud ainult 4% ko-
gu koorevanni juhitud soojusest. (V@imalik, et
torudesse ka veel eelmisest pdevast vett oli jaa-
nud).

Piima ja koore soojendamisel moddeti tem-
peratuure iga 5-e minuti jarele, kdik kondens-

vesi sai Ules korjatud ja kaalutud. Pastdrisaa-
toris soojendati uldse 3.550 liitrit kooritud pii-
ma 360C pealt 78”0 peale (keskmised arvud!);
sellega laks piimasse Ule 127.000 kai. Kondens-
vett korjati llesse 293 kg. (mille draantud soo-
jus umbes 293 X 500 = 146.500 kal.-e vastab),
ja peale selle palju kondenseerimata auru. Na-
gu eelpool ndgime, oli katlast saadud aurust
43% ilma kondenseerumata, s. 0. pea kasuta-
mata dra jooksnud. Arusaadavalt on niisug'une
piimapastdriseerimine vaga kulukas ja sellepé-
rast mittesoovitav. Pastdrisaator on ehitatud
vabriku andmete jarele 2.000 1 jaoks tunnis, ja
tootas labi keskmiselt 1963 1 tunnis, s. 0. t006-
tas tdie koormatusega. Selle kohta vdiks jarg-
mist seletada. Vabrikud annavad tihti pastori-
saatorite vOimena ulesse d&rmised arvud, mida
veel vastavast aparaadist vdimalik labi lasta.
Sealjuures on seinad seest paksu piima kihiga
kaetud, mille seesmised osad seinast kaugele
jaavad, ja killalt ei soojene. Noutud keskmise
arajooksu temperatuuri saavutamiseks peavad
seina lahedal olevad os'ad saama seda kdrgemalt
tlekuumendatud, milleks védga palju auru tuleb
peale lasta, mis aparaadis veeks jahtuda ei
suuda. Suure kuumuse mdju all kattuvad pas-
torisaatori seinad kiiresti veel paksu, kdvaks
muutunud piima korraga, mis soojuse llemine-
kut aurust piimasse vaga halvaks muudab. Nii-
suguse nahtuse drahoidmiseks tuleb pastdrisaa-
torit marksa vahem koormata, ehk, kui t66aja
pikendamine pastOrisaatori pdrast soovitav ei
ole, tuleb juba masinate ulesseadmisel pastori-
saator vastavalt suurem valida, et selle koorma-
tus hariliku to6tamise juures veel véimalikult
ratsionaalsetesse_piiridesse jaaks.

Parandada vOib veel kdigi soojusvahetusapa-
raatide t66 kasulikkuse kraadi (koorevann,
koorekeetja, pastdrisaator, soojusevahetaja,
soojavee nbu), kui dratootatud auru toru varus-
tame vee- ja Olilahutajaga. Vesi koormab as-
jatult_torustikku ja katab aparaatide seinad
kohe Ohukese vee kihiga, mis edaspidist soojuse
tleminekut 2 kuni 3 korda vahendab, nagu seda
tbestavad kuulsa kondensaatorite leiutaja Gina-
bat’i uurimised. Veel enam takistavad soojuse
tleminekut &li jaanused, mis masinast aurug'a
kaasa kistakse ja aparaatide ja torude seintelo
jaavad. Nagu veel edaspidi naeme, on Olijallu-
taja tarvitusele v6tmine mdddapadsmatu, kui
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soovitakse katelt auru kondensaadiga toita.
Kuid dlilaliutaja valikut peab teatud ettevaatu-
sega toimima, sest muugil leidub palju niisugu-
seid, mis oma otstarbet sugugi, ehk vaga puudu-
likult tdidavad.

Koore (590 1) soojendamiseks 360 pealt
81,60C peale (keskmiselt) kulus 26.800 kalorit
dra. Kondensvett korjati koorekeetja alt llesse
54,5 kg., mille kondenseerimisel vabanes ambes
27.200 kai. Peale selle tuli dravoolu torust ka
védhemal maaral auru vélja.

Soojusvahetajas andis pastoriseeritud piim
tagasi omast soojusest kilma piimale 135.000
kai., millest tdispiimasse laks 112".000 kai. (Ka-
sulikkuse kraad 83%).

Kooritud piim jooksis &ra 400C juures, ja
oleks vdinud, nait, 60C-list tdispiima soojenda-
des, kuni 100C-ni saadud maha jahutatud, ja
sealjuures veel kasulikku soojust é&ra anda
100.500 kai. Sellega oleks katlas 180 kg. auru
kokku hoitud. Sealjuures oleks tulnud pastori-
saatorist dravoolava piimaga juurdevoolavat
eelsoojendada. Kiire mahajahtumise juures sei-
sab kooritud piim veel kaua varske ja veel al-
lesjddnud idude arenemine saab takistatud. Kui
arvaksime aasta keskmiseks kooritud piima dra-
voolu temperatuuriks 2070, siis saaks liitri
pealt kokkuhoida 20 kai., mis aastas valja teeks
8.800 senti.

Auru torud piimatalituses olid isoleerimata.
Varske auru torude vélispind on kokku 3,93 m2
ja nende labi léks 7 tunni jooksul kaduma
42.400 kai. Aratdootatud auru torude pind oli
3,28 m2, ja 4,1 t66tunni jooksul, mis need tege-
likult auru all seisid, l&ks nende seinte 1abi ka-
duma 16.950 kai. Kokku laks torude l&bi ka-
duma 59.350 kai., ehk 8,4% kogu katlasse l&i-
nud soojusest, ehk 29% kogu torude kaudu ju-
hitud soojusest. Aasta kohta teeb see vélja 141
krooni. Torude isoleerimise teel hoitakse sel-
lest kokku 75—80%. Varske auru torud isolee-
ritakse harilikult alt 6hema kihi kiselkur-ashes-
tiga ja pealt saepuruga, milledele sideaineks sa-
vi juurde lisatakse. Aratddtand auru torud iso-
leeritakse ainult saepuru ja saviga, saepurule
savi juurde lisades nii vahe, kui sidumiseks tin-
gimata tarvis.

Kui laseme kéesoleval juhul vérske auru to-
rud isoleerida kiselkur-asbestiga ja dratédtand
auru torud saepuruga, siis ldheks kogu t60
Tonissoin ja Ko andmete jarele maksma 13.700
senti, s. 0. tasuks ennast umbes aasta jooksul.
Tegelikult on kadu torude labi suurem, kuna to-
rud tihti ka peale 18unat auru all seisavad, ja
tod vaheaegadel katla kiiresti maha jahutavad.
Samuti tuleb torude isbleerimine. kohalikkude
joududega odavam ja tasub ennast vastavalt
kiiremini.

Kdigest kutteaines olevast soojusest saab ka-
sulikult &ra kaisutatud ainult 8,7%. Tdo6tamise
juures laheb kuni 379 auru kasutamata kadu-
ma ja katla kasulikkuse kraad on madal, — 39
% — selajal, kui vdlistnaades suurte kivisdega
koetavate katelde juures kasulikkuse kraad tdu-
seb kuni 96-e %-ni, pruunsde juures — kuni 87
%o-ni.  Siin tuleb parandusi labi viia nii soo-
just ka,sutavate aparaatide, kui ka aurukatla
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juures. Kdigepealt puutub silma suur auru kulu
ja halb kasulikkuse kraad — 4% — koorevanni
soojendamisel. Ldinud aastal Uhes teises piima-
talituses korraldatud katsel oli- umbes samades
tingimustes otsekohesel aurusoojendusel koore-
vanni kasulikkuse kraad 60%, kuid niisuguse
paarandusviisi jdtame esialgul kdrvale, kuna
kord véljaproovitud té6tamismeetodi muutmisel
vOi headus vOib langeda. Selle asemele tuleks
koore soojendus, 1&bi viia sooja veega, mis eel-
misest to0tamispaevast soojavee ngusse jaanud.
Muidugi peab selleks soojavee nOu isoleeritud
olema.

Isoleeritud soojavee ndu juures vdiks hom-
mikul esimesed t60d ilma katlast vdrske auru
tai-vitamata dra teha. Peale selle oleks vdimalik
katelt algusest peale sooja veega toita, kuna
praeguse olukorra juures toitevesi algul ainult
7—120 soe oli, ja alles todtamisaja I6pul kuni
650C-ni tdusis.

Kui vétame 100C-lise toitevee aluseks, siis
véhenevad kuttekulud toitevee soojenemisega
jargmiselt:

Toitevee 1.10° 20° 30° 40°50° 60° 70° 80° 90° 100°
Kokkuhoiu %600/0 30/o 4% 5dq 7 éq80/q9,50/011% 12,5% 140/0

Jargnev vlimalus auru kokkuhoidmiseks
avaneb meile, nagu varem juba nédgime,.pasto-
risaatori Ulekoormatuse vdhendamisel, mille
tottu selle kasulikkuse kraad mérksa téuseks,
s. 0. auru kulu sama piima hulga kohta vahe-
neks. Suurtdostuses ehitakse soojusvahetajad
kokkuhoiu eesmérgil nii, et normaalkoormatuse
juures temperatuuri vahe dravoolavate ainete
vahel 4—670. Koneall olevas pastorisaatoris
aga on arajooksva piima t. 70«, ja auru konden-
saat enamasti 1000C Umber. Ka siin vOib tule-
vikus veel mondagi parandada.



Eelpoolkirjeldatud 'muudatuste l&biviimisel
kaob vdarske auru tarvidus pea tdiesti, ja koik
soojuse tarvidus kaetakse &ratdodtatnd aurust.

Eelpool n&gime, et masin ainult télitsuseta
osa aurus olevast soojusest ara kasutab (umbes
00 kai.); kaugelt suurem osa (umbes 600 kai.)
jaab dratodtand auru sisse. Kuid aga juba teis-
tel proovimistel, nii ka siin ei suuda Ulejaanud
sisseseaded seda soojust kaugeltki mitte draka-
sutada, vaid vdga suur osa voolab siiski kasu-
tamata véalja. Siin on jpraegu ainus parandus-
vOimalus masinate to6tamisaega vdimalikult 1G-
hendada.

Lopuks katsume arvude varal uksikasjalise-
mat pilti saada katla tegevuse kohta.

Sunnib pdlemine kivist ahjus, mille seinad
halva soojusjuhtivuse pdrast vahe séojust Ules
vOtavad, siis laheb kdik tekkiv soojus gaaside
temperatuuri tdstmiseks. Niisuguses kittekol-
des (,eelkite“) on kasulik pdletada vahema
vaartusega kitteaineid, ndit. marga saepuru,
mis madalla temperatuuri juures ei taha hasti
pbleda. On aga resti peale kohe katla pind ase-
tatud, nagu, nait., lokomobiili juures, siis laheb
pdlemisel kiirgamise teel palju sooj-ust otsekohe
kittepinnale Ule, mille jareldusel pdlemise tem-
peratuur mérksa madalam:ale langeb. Hea kiit-
teaine, ndit. kasepuu, sisaldab niipalju soojust,
et kiirgamise peale vaatamata pdlemistempera-
tuur veel killalt kdrgeks jaab, ja pdlemine prak-
tiliselt kallalt taiuslikult stnaiib. Nii v8ib ahju
ehitusviisiga pdlemise temperatuuri regulee-
rida.

Juba ahjus kiirgamise teel laheb katlasse ule
63.000 kalorit tunnis, s. 0. 45% kogu katlass'e
lainud soojusest, peale selle veel o0sa soojust
gaaside p'uutumise teel. Kokku laks 1 m2 kit-
tepinnast ahjus katlasse ule umbes' 90.000 kalo-
rit, ja 1 m2 ahju kittepinda andis tunnis 140 kg
auru. Teiscd kittepinna osad annavad muidugi
palju véhem auru, nii et keskmine auruand dle

mtei-ve kittepinna oli siiski ainult 19 kg tunnis.

] Katla taga oli siis gaaside temperatuur
700000C.

"' Selle juures laks katla ahjus' ja torudes puu-
tumise teel soojust katlasse ule 75.400 Kkai. _

Katla I6pus tuli ebatiheda midri t6ttu Ohku
véljast juure, ohu dlekaal tBusis 2,5 pealt 3
peale, ja gaaside tem”peratuur langes umbes
5800C!. peale. KatLa kiuljepinna mdddumisel
jahtusid gaasid 3600C. peale, ja andsid katlasse
tle veel 11.000 kai. Nii laks tunnis katlasse dle:

Ahjus kiirgamise teel 63.000 Kai.
Ahjus ja torudes puutumise teel 75.400
Katla kilgedel . m ................... 11.000 ,,

Kokku 149.000 Kai.,

ja katla kasulikkuse kraad oleks nende ai*vude
alusel:
149.000

376.000

Nagu eelpool néagime, oli tegelikult katlasse
tunnis dle ldinud 144.000 kai., ja katla kasulik-
kuse kraad 0,382 = 38,2%, s, 0. mdddetud
ja arvestuse teel saadud andmed ldhevad hésti
kokku.

=0,39

Kui korda laheks 6hu llekaalu katla ahjus
kuni 1,4-kordseni vahendada, siis oleks 1 kg
puudest saadud gaaside hulk OoC. ja 760 mm B.
juures' 5,75 ms, ja p6lemistemperatuur ahjus
11750C.

Kitteainet laheks 1,73 (ligi 2 korda) va-
hem.

Ohu iilekaalu vahendamiseks on kdige méo-
juvam abinbu paksem puude kiht restil (mis aga
siin madala ahjiu tdttu vdimalik pole), siis pee-
nemate puudega kittmine, paraja tdmbe pida-
mine, ja viimaks resti &arte, ja isedranes tagu-
mise otsa kinnikatmine, mille 1abi Ohk ainult pd-
levate puude vahele juhitakse, ja selle tee puude
vahel pikeneb. Manikord hakkavad niisuguste
abindude tarvitusele v8tmisel restid kiiresti 1abi
pdlema; selle ndahtuse kdrvaldamiseks tuleb resti
alla 180rist vahe suitsu (kuni 5%j)|, ehk dratéo-
tand auru juhtida, mis katla kasulikkuse kraadi
ei alanda.

Uldse néib meie maa oludes, kus enamasti
puukitet tarvitatakse, dhu (lekaal tdhtsamaks
halva katla kasulikkuse kraadi pdhjuseks ole-
vat. Peene Kivisoe kutte juures, mis resti 6hu-
kese korrana katab, on Ohu llekaalu vdhenda-
mine vordlemisi kerge labi viia. Puu kiite nGuab
aga korget kihti restil, ja sellega henduses ha-
rilikult tugevamat katla koormatust.

Eestkatt puukitte, aga samuti ka jameda
pblevkivi kiittel langeb suure dhu Ulekaalu t6ttu
katla kasulikkuse kraad madala koormatuse
juures Véga madalale. Véhese katsematerjali
tdéttu puudub selle dle veel laialdasem (levaade,
kuid siiamaale korraldatud katsed nditavad, et
katla koormatus enam-vahem rahuldava kasu-
likkuse kraadi saavutamiseks ka meil mitte alla
12— 16 kg auru ruutmeetri kittepinna kohta ei
peaks langema.

Meil lastakse ennast tihti vabrikute poolt liig
suurte katelde Ulesseadmisele meelitada. Suu-
remaid masinaid mita on ka vabrikute huvides,
ja teatud tagavara peab ka katla juures alati
olema, kuid vahest ndeme, et katelde koorma-
tus paljude aastate jooksul ei tBuse 12 kg au-
runi rtm kittepinna kohta, vaid isegi veel ipalju
madalamale jaab. Eelpool kirjeldatud pdhjus-
tel on kaltla kasulikkuse kraad siis nii madal, et
enamkulutatud kiitte hind juba 4 aastaga katla
hinna vélja teeb, rddkimata sellest, et suur ka-
tel ka suuremat katlaruumi néuab, mis omakord
ehituskulusid téstab. Nii oli Uhe uue ja muidu
taiesti korrailikult ehitatud katla juures kdige
suurem koormatus 6,5 kg auru rtm kohta tun-
nis, ja sealjuures katla kasulikkuse kraad kdi-
geparema pdlevkivi, kui ka turba juures alla
30%, kuna koormatuse téusu l&hematel aasta-
tel vaevalt on oodata. Katla suurust tuleb nii
valida, et see juba v@imalikult pea paraja koor-
matusega vOiks tddtada, ja rest ja miur tehta-
gu nii, et tarbekorral auruandi veel palju tBsta
voiks. Kui viimaks kdrge korstna temperatuuri
tdttu katla kasulikkuse kraad tuntavalt langeb,
vOib seda ©hu eelsoojenduse sisseseadmlsega
parandada. Niisuguse v@imalusega tuleb aga
juba katla konstruktsiooni valikul arvestada.

Viimaks veel mdni sOna 2-e kiisimuse kohta,
mis kdneallo™evas piimatalituses ules kerkinud.
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Esimene neist on kondensvee Uleskorjamine
ja kasutamine katla toiteks. Selge on, et selle-
ga alati katla toitevett tarvilisel méaral saéb
eelsoojendada, ja sellest kiljest ei annaks' kon-
densivee (leskorjamine esialgul mingit pare-
must. M®6dduandev on siis eestkatt kaevuvee
karedus ja katlasse kivi korjamine. Kogub kat-
lasse palju Kivi, siis on “soovitav kondensvett
koguda ja sellega katelt toita. Selleks peab aga
masina jarele vdga hea 0Olilahutaja sisseehitatud
saama ja alalise toitevee puhtuse dle 6list val-
vatama, kuna juba kaunis vdike Glisisaldavus
toitevees katla I6hkemisele on viinud.

Teine kisimus, mida piimatalituse juhatus
oli kaalunud, oli katla ette eelkiitte ehitamine
auruanni tostmiseks. Eelkutte kusimiuse selgi-
tamine nduab pikemat arvestuslist selgitamist,
mikspdrast siin ainult mone t&htsama joone
neist dra toome. Halva kitteaine, ndit. mérja
saepuru ehk tubra juures on eelkiitted enamasti
moddapédsematud, kuid ikkagi tuleb nende ehi-
tamisele asuda alles peale Uksikasjalist arves-
tuslisit selgitust. Nad teevad katla muauri alati
tuntavalt kallimaks (kahekordsed Rootsi eel-
kitted kuni 40%), millele samuti suur ja kallis
katlamaja vais(tab. Haa kitteaine juures (kase-
puu) on nende eluiga tegelikult vahest lihike.
Eelkutted nbuavad enam asjatundlikku ja ots-
tarbekohasemat tmberkdimist, kui sisekitted,
muidu muutub nende juures katla kasulikkuse

Tehnika

DNJEPRI VEEJOUJAAM.

Barselona joukonverentsil 1929. kandsid Vene inse-
nerid Laupmann ja Winter ette Dnjepri joujaama ehi-
tamisest. Jdujaam on Uks suurematest maailmas —
esimene véaljaehitus 480.000 HP peab valmima 1932. a.;
16pulik véljaehitus 800.000 HP. Dnjepri joujaam ehi-
tatakse otse allapoole Dnjepri karestikke. 760 m pik-
kune betoonpais sulub Dnjepri jooksu, 47 paisu avaust
lasevad labi 20.500 m~/sek. vett. Kukkumine paisul
38 m. Pais sisaldab 700.000 betoonimassd. Jdu-
jaujaama valjaehitus laheb maksma 423 rubla 1 HJ
pealt. Turbiini aggregaadi Uksused on 80.000 HP suu-
red; esialgu seatakse Ules 6 aggregaati, nendest val-
mistatakse 4 Ameerikas ja 2 Venemaal. Uhes joujaa-
maga ehitatakse laevasoidu litsid. Osalise joutarvita-
jana ehitatakse alumiiniumi ja elektroterase vabrikud.
Ehitustédde jaoks tootab 1928. a. saadik naftajoujaam
7000 HP. Ehitusmasinate kaimapanemiseks tdotavad
14.000 HP mootoreid. A. V.

VENEMAA ELEKTROFITSEERIMINE.

Teatavasti on praegune Vene valitsus oma peailes-
andeks seadnud maa industraliseerimise, et sel kombel
muutuda iseseisivaks ja oma naabritest rippumatuks.
Tuntud ,,pjatiletka“ on selle Glesande teostamise kind-
laks méaaramine viie aastaga.

Toodstuse arendamise peatingimuseks on tema va-
rustamine odava elektri energiaga keskjaamade kaudu,
mispérast viimaste ehitamise ja voolumuugi jarele vdib
otsustada nende peale rajatud t66stuse edukusest. Turu
kusimust Venemaa tdodstusel vahemalt praegusel ajal
ei ole.

kraad véga halvaks, ja oodatud kasu asemele
vOib suur kahju tekkida. Nii andis Uks tuntud
firma poolt ehitatud ja omal ajal rohkesti k&-
neainet annud ,,spetsiaalkite” tegelikus elus
1 kg esimest sorti pdlevkivi kohta ainult 0,6 kg
auru, kuna harilik kivisoe kuttekolle, mis p6lev-
kivi kutteks pidi kdige vdhem kohane olema,
1 kg sama pdlevkivi kohta 2,8 kg auru andis.

Meil on mitmel pool tédstustes lokomobiilid
eelkittega varustatud. Neis koetakse harilikult
saepuru. Niipea aga, kui vBimalus avaneb puu-
dega kitta, jaetakse tihti eelkiite seisma ja min-
nakse jélle sisekiltele dle. Siiski on v&imalik
puid eelkuttes kullalt kasulikult &ra pdletada.
Seda tehakse harilikult siis', kui soovitakse katla
auruandi tuntavalt, ndit. kuni 30 kg-ni rtm
kohta tunnis, tOsta. Uldse on eelkitted auru-
tarviduse kdikumise juures vahem paenduvad,
ja nduavad Uleskutmiseks rohkem aega ja kulu.
Sellepdrast on nad vdhem praktilised seal, kus
todaeg lihike ja vahed sagedad.

Kokkuvdttes peame tunnistama,, et soojus-
majanduslikult, kui ka tehniliselt meie piimata-
lituste seisukord kaugeltki mitte rahuloldav ei
ole. Osalt on selleks ka kaasa mdjunud mitmete
aride omavaheline v@istlus. Siin on uuel Ule-
riiklisel piimétalituste keskiihingul veel suur ja
killalt tanurikas t66p6ld ees', organiseerides
siistemaatlikku piimatalituste jarelvaatust ja
asjatundlikku néuannet.

teateid.

Ajakirja ,Elektrotechndsche Zeiitschrift“ nr. 11.,
1930. artiklis: ,,Das Torfkraftwerk Schatura bei Mos-
kau“ on aratoodud Moskva Umbrust joustavate kesk-
jaamade kirjeldus.ja rikalik statistiline materjal. Tea-
tavasti puudub Moskva Umbruses Kivisisi ja veejoud,
leidub vaid turvas ja Tuula Umbruses pruunsisi, mis-
parast sealsed jOujaamad on rajatud kas turba vdi
pruunsOQ kuttele.

1916. a. tootasid Moskva Umbruses kolm jéujaama:
Moskvas eneses eraettevOttena 1886. a. seltsi joujaam
vBimega 57.000 KW, Moskva linna trammi j6ujaam
21.000 KW ja 75 km Moskvast eemal turba j6ujaam
Elektroperedatscha Bogorodskis 15.000 KW, kust ka
vool Moskva lle kanti, kokku 93.000 KW. Vdimule pea-
sedes, enamlaste valitsus iseadis kokku tuntud elektro-
fitseerimise kava, mis pidi teostatud saama 10 kuni 15
aasta jooksul. Sellest kavast on nudd teostatud Vol-
hovi veejéujaam vodimega 80.000 h. j., mis joustab Le-
ningradi, Dnjepri koskede kasutamise jéujaam, vdimega
umbes 500.000 h. j., mis praegu ehitamisel, Sviri jou-
jaam, mille ehitus katkestadi, ja Moksva raiooni jaa-
mad.

Moskva Umbruses on endised joujaamad maérksa
laiendatud: 1886. a. seltsi jaam, nuid Moskva keskjaa-
ma, vbime oli 1929. a. 74.000 KW, Trammi jéujaama —
38.500 KW ja Elektroiperedatscha, niud Klasson, —
36.000 KW, ja uuesti ehitatud Schatura 80.000 KW ja
Kaschira 12.000 KW. Need samad jaamad on laienda-
misel ja uuesti ehitamisel on: Epifan 60.000 KW, lva-
novo-Vosnesensk 40.000 KW ja Nishni-Novgorod —
40.000 KW. 1929. a. oli valmis ja t66tamas koguvdime
247.000 KW, sellega ligi kolmekordne, vdrreldes 1916.
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aastaga. Nimetatud jaamade taisvaljaehitus peab 16pe-
tatama aastaks 1933. (,ipjatiletka“), mille jarele ainult
Moslcva, Trammi, Kl&ssoni, Schatura ja Kascliira jou-
jaamade koguvdime ulatub 497.000 kilowattini, sellega
tbustes praegusega voOrreldes veel kahekordseks.

Aastad 1916 1917 1918
Jaamade koguvdime 1000 KwW' 93,0 93,1 91,0
Jaamade tipuvbime 1000 KW 76,2 71,8 47,6
Aasta vooJumiidk milj. KWt 231,1 1949 1131

Aastad

Jaamade koguvdime 1000 KW
Jaamade tipuv@ime 1000 KW
KWt

Aasta voolumiuk milj.

Uhes joujaamade ehitamisega tuli ka rajada turba-
166stuscd, sest Elektroperedatscha, Schatura, lvanovo-
Vosnesensk ja Nishni-Novgorod on kaugemaa tui’bajou-
jaamd, kuna Kaschira ja Epifan on pruunsfe jdujaa-
mad. Turvas tootakse suuremalt osalt harilikkude
pressmasinatega, nagu meiligi, ja osalt (27%) hudro-
turba kujul, milline té6tamise viis selles seisab, et turba
mass lahutatakse rabast kdrgesurve veejoaga pudruks,
mis eriliste pumpadega torustiku kaudu kuivatuse val-
jale transporteeritaJkse. Poolkuiv turba kiht Idigatakse
eriliste masinatega kuivatusvaljal patsideks ja parast
kuivatatakse harilikul viisil edasi.

Turba hind on 1929. a. olnud Uhes veoga keskmiselt
kauguselt 9,2 km 12,80 rubla tonn franko katlamaja,
mis teeks vélja nominaal kursi jarele Umberarvatult
umbes 40 senti puud. Arvesse vdttes rubla sisemaalist
ostujoudu on tegelik turbahind 18—-20 sendi Umber
puud, nii nagu meilgi. Ka turba niiskus, Mo&kva kuiva
kliima peale vaatamata, on olnud keskmiselt 33,5% ja
kuttevaartus 3242 kalorit.

Vordluseks olgu tdhendatud, et meie turba joujaa-
made vOime on Ellamaal 3200 KW ja Ulila 2000 KW,
kokku 5,2 tuh. kilowatti. Energiat muddi 1929. a. &ra
kokku umbes 9 milj. kilowatt-tundi. A. K.

Teedeministeeriumis kinnitati: 26. Il. 30. Tallinna
linna ehitusplaani osaline muutmine Tondi tee ja
S. Pa&rnu mnt. ldheduses. Projekti koostaja Elmar

Lohk, arhitekt E. A. U. Plaaniga véimaldatakse maa-
alade asutamist l6unapool Jarve jaamast. Tallinna
linnavolikogu peolt vastuvbéetud Uhenduses sellega linna
ehitusmaaruse tdiendavaid 88, milledega reguleeritakse

maa-alade taisehitamist —mkahjuks aga liig tagasi-
hoidlikult ja kai'tlikult.

28. Il. 30. Pdltsamaa linna ehitusplaan. Ehitus-
plaani koostaja Anton Soans, arhitekt E. A. U. Ehi-
tusplaan reguleerib peaasjalikult asustatud linnaosa-
sid, vottes juure védhemad wuued maa-alad. Linnast

edela poolt on ettendhtud tulevase V. Vandra— Mustvee
raudtee jaam (!).

4. I11. 30. Otepédé ehitusplaan.
kuseadja maamdddu biroo A. Toom. Uus ehitusplaan
moodustab endast védiksemate muudatustega varemalt
arhitekt A. Soansu poolt koostatud projekti; plaani
0sa, mis uute maa-alade asustamist ette nagi, jai esi-
algu kinnitamata.

3. I11. 30. Kunda alevi ehitusplaan.
koostaja Anton Soans, arhitekt E. A. U. Vérreldes
praeguse aleviga, néeb ehitusplaan ette tdiesti uue
asula tekkimist ld&dne poolt vabrikute raiooni.

Ehitusplaani koWéinud

Ehitusplaardulutati.

Nagu tabelist ndha, on aastane voolu muuk sa-
madest joujaamadest téusni;d 231,1 milj. KWt. 1916. a.
(1920. a. 99,1 milj. KWt) 950 muj. KWt peale 1928/
1929. a., s. 0. neljakordseks. 1933. a, loodetakse voolu-
mulk; tdsta kuni 2000 milj. kiliowatt-tunnini.

1919 1920 1921 1922 1923/24 1924/25 1925/26
83,0 91,6 99,6 109,6 118,1 119,1 151.6
36,4 37,6 50,1 64,7 69,1 88,4 123,9
82,3 99,1 133,3 201,1 253,7 343,8 466.7
1926/27 1927/28 1928/29

162,0 190,0 247,0

139,1 171,6 219,1

601,9 781,1 950,0

5. I1l. 30. Leisi rahvamaja projekt (Saaremaal).

(Projekti koostaja Erich Jacoby; arhitekt, E. A. U.) ;
6. Ill. SO. — Kinoteater ,,Moderni“ Tallinnas, S. Tartu
mnt. Umberehituse projekt. (Edg-ar Kuusik arhitekt
E. A. U.). 7. 1ll. 30. —Rakvere linna haigemaja ehi-
tusprojek (Ferdinand Adoff, diipl. ins. E. A. U.).
14. 111. 30. Mé&e haridusseltsimaja projeJkt. (Erich Ja-
coby, E. A. U.). B.

Vabadussdja mélestamise komitee kavatseb vélja-
kuulutada avaliku vdistluse Vabadussdja malestusehi-
tuse kavandi saamiseks.

Kavatsetud on pustitada skulpturiline ehitis Vaba-
dusplatsile vottes aluseks Vabadusplatsi kinnitatud
planeerimiskava.

Komitee on palunud Eesti Arhitektide Uhingut
uldjoontes kokkuseada vdistluse programmi, millele
jargneks vadistluse ldhemate tingimuste kindlaksmadra-
mine komitee ja E. A. U. esindajate Uhisel noupida-
misel. E- L.

Haridusministeeriumi poolt véljakuulutatud Kkooli-
majade kavandite voistluse valjakuulutamisel ja selle
programmis ei olnud silmaspeetud Teedeministeeriumi
poolt kinnitatud vdistluste toimepanemise juhtnddre.
Eest Arhitektide Uhingu kuuluvad arhitektid otsustasid
voistlusest mitte osa votta.

»Segodnja“ telegrammi jarele on Kaunases aset
leidnud Rahvamuuseumi hoone kavandite vdistlusel
sissetulnud 17 projekti. Jury ei leidnud nende hulgas
Uhtki auhinnavaarilist proj.eikti.

Kroonika.

E. I. U. 7. martsil pidas Inseneride Uhing refe-
raadi 6htut, kus paevakorras oli 1) tollide politika ja 2)
inseneride tasumaarustik.

Tollide politika tle refereeris A. Kink ja nditas, et
iseseisvuse ajal 1920. a. kuni 1929. a. on meie
valiskaubanduse bilanss 76,53 miljoni krooni passiivne
olnud, mida meie oleme pidanud katma peamiselt kulla
ja teiste vaartuste miudgiga ja valisvolgadega.

Selle aja jooksul oleme teinud sdja- ja toitluslaene
81,4 milj. krooni, mis &ara sd6di ehk laskemoonana d&ra
Teisi laene oleme teinud 44,95 milj. krooni,
kokku 126,35 milj. krooni, mis teeb vélja umbes 120
krooni pea peale. Peale selle on eratddstus ja kaubam-
dus valismaalt suuri krediite saanud, mille suurust hin-
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natakse kuni 40 milj. krooni peale. Suurema osa sellest
rahast oleme inves.teerinud todstuse ja muude ulikasu-
likkude ettevdtetesse, kuid osa on lihtsalt dratarvitatud
igapaevaseks eluiks ja -sellega tile oma jOu elatud. Seda
ei tohiks enam edaspidi olla ja sellepérast tuleb viimast
valitsuse poolt ettevdetud tollide tdstmist heaks Kkiita.
Kuid samane tollide téstmine, kui praegu, kus tollid
riietel kuni 100% hinnast vdlja teevad, ei tohi saada
rikastumise allikaks ettevdtjatele, mispérast hindade
tostmist tuleb kdige karmimalt tagasi tdrjuda, vaid
\astupidi, suui-ema labikaigu tagajarjel peaks vabrikan-
did hindu veel alandama.

Nende pdhimdtetega oldi péri. Teraviljade tollide
sisseseadmise kohta vdéeti vastu eitav seisukoht.

2) Inseneride tasumaarustik anti téoburoole koos-
kolastamiseks arhitektide Uhinguga, et Valitsusel oleks
voimalik neid Uhtlase maarustikuna maksma panna.

30.—31. martsil puhitseb Finska Tehniska Forinen-
gen i Finland 50. a. juubelipdeva, millest E. I. U. osa-
vétma kutsuti. E. I. U. esitajaks méaadrati Uhingu esi-
mees A. Kink.

22. martsil s. a. pidas E. I. U. oma aastakoosolekut,
millest osavdtt oli Usna elav. Ametisse valiti uus juha-
tus endises koosseisus; tagasi astunud juhatuse liikme
R. Ambros’i asemele valiti V. Képp. Uues juhatuses
on: A. Kink (esimees), E. Leppik (abiesimees), J. Ve-
rus (sekretar), V. Kapp (sekretdr) ja E. Méottus (lae-

kahoidja).

E.A.U. 27.jaanuaril s. a. suri ootamatult 6nnetu juhtu-
mise tagajarjel arhitekt Aleksander Pillack. Lahkunu
oli oma 38 eluaastas —e parimas loomingu ja tegevuse
eas.

Kdigile, kes seda armastusvdarset ja andekat ini-
mest ldhemalt tundsid on tema surm raskeks kaotu-
seks. Oma tagasihoidliku iseloomuga ja tabava kuid
alati haatahtliku huumoriga vditis tema oma kolleegade
hulgas arvurikka s@prade ringkonna, kes teda leinavad
kui lahket ja andekat inimest.

Aleksander Pillack sindis Tallinnas, 4. detsembril
1892. a. tehnika kontori ,,F. H. Maultsch* ariosaniku
pojana. Lopetades 1911. a. kevadel Tallinna Peetri
realkooli, astus tema sama aasta sugisel Riia Politeh-
nikumi arhitektuuri osakonda. IIlmasdja ajal evakuee-
riti politehnikum Moskva, kus Pillack oma stuudiumi
jatkas aastatel 1915/16. ja 1916/17. Pé&rast revolut-
siooni lahti puhkemist tuli Pillack Tallinna tagasi ja
tegutses siin tédjuhatajana A.-S. ,,Volta* vabriku laien-
dustoodel. Okupatsiooni ajal 1918/19. Idpetas Pillack
Riias vahepeal jalle avatud politehnikumi juures oma
stuudiumi ja astus Tallinnas riigiraudteede valitsuse
ehitusosakonna ametisse. 1922. a. mai kuust kuni 1924. a
sigiseni tegutses Pillack ehitusedaris ,,Eestibeton“ arhi-

tektina ja toodejuhatajana. Paé&rast seda avas Pillack,
koos oma kolleega arhitekt Chr. Lehberfiga arihitek-
tuur-blroo. Eraarhitektina projekteeris ja ehitas Pil-
lack koos kolleegaga mitmed suuremad hooned, muu-
seas A.-S. ,,Ephag’i“ kaubamaja ja A. Puhk’i ning
Sporlederi veetlevad ja maitserikkad villad Kadriorus.

P&arast oma isa surma 1928. a. oli Pillack sunnitud
loobuma oma elukutselisest to6st ja asuma isast paritud
ari tegevuse juhtimisele. Tema kavatsust vdimalikult
lihema aja jargi jalle omal erialal tegutsema hakata
katkestas ootamata surm.

Tema sbbrad ja kolleegad Eesti Arhitektide Uhin-
gust malestavad A. Pillack’i t8sises leinas.

E. A. U. on saanud kutse 7.—14. septembrini s. a.

Budapestis &arapeetavale Rahvusvahelise Arhitektide
kongressile. Kongressil kasitatakse jargmised kusimu-
sed:

1. Arhitektide erialaline ettevalmistamine.

2. Saavutused arhitektide koonduste alal.

3. Arhitektide autori-6igus.

4. Arhitekti tegevuse osa toodstuslistel ehitustel.

5. Akustik ehitusealadel.

Uhenduses kongressiga korraldatakse arhitektuuri
naitus, millest palutakse ka E. A. U. liikmeid osa vdtta.

E. A. U. on saanud kutse osa votta Budapestis
7.—14. septembril s. a. Uhenduses XII dleilmlise Arhi-
tektide kongi’essiga korraldavast Arhitektuuri néitusest.
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K ulka H. Maanteesildade kandejdud Uhenduses are-
neva raskeveo sdiduga. Verkehrst. 1930, N. 4.
Jareldused dinaamilisest mojust raudteesildadele

pole rakendatavad maanteeisildadele. 12 t. ja 17 t.

(kolmeteljelised) veoautod pole koosk6las maksvate sil-

dade kohta kéaivate maarustega.

SchermerhornD. Raudteede ehitum Venemaal.

Gravenhage, 1930, N. 6.
Siberi-Turkestani raudtee ehituse Kkirjeldus. Ma-
jandusline ulevaade. Tehnilised uUksikasjad. Ehituse
organiseerimine.

S eh ap er. Terasehituste shveissimine.
Bautehn., 1930, N. 6.
Shveissimise paremused vorreldes neetimisega.

Tookokkuhoid. Norgemad profiilid. Kdullaldane tuge-
vus dinaamilisele ja staatilisele mdjule.
Gutmann A. Roostekaitse.
Bautehn., 1930, N. 4.

TerasOrestiku tditematerjali mdju terasele. Rooste
vastu kaitsevad vddpained, kuid lahtiseks jaadb praegu
veel kusimus, kuivdrt tugev on side betooni ja vd0pai-
netega kaetud terase vahel.

Tallinna Linnavalitsuse Trammi osakond vajab

20 trammivaguni telge.

50 sendilise tempelraargiga varustatud kinnised pakkumised margusdna all

»leljed” esitada osakonnale hiljemalt 7. aprilliks 1930. a. kell

12 péeval.

Tehnilisi tingimisi saab trammi osakonnast, Narva m. 63, igal t66péaeval

kella 8—14. Trammi osakond.
Tellimise hind: 1 aastas — Kr. 500, % aastas —e Kr. 2,50. Véalismaale 50% kallim. Uksik number
45 senti. Kuulutuse hinnad: 1 lehekulg 40 kr., Vz Ihk. 20 kr., % Ihk. 10 krooni. Kaantel 50% kallim.

Vastutav toimetaja A. KINK.
VALJAANDJA EESTI

Kaastoimetaja A. VELLNER, Rahukohtu 1,
INSENERIDE UHING.

tIf. teedem. 77, krt. teedem. 60.
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