Kéesoleva t66 eesmargiks oli selgitada vélja, kas Tallinnas ja Harjumaal on Pargi ja Reisi
stisteemi rakendamiseks vajalikud eeldused tdidetud, ning kas siisteem toimib arvestataval
méiiral. Uurimisprobleem oli viimastel aastatel tehtud muudatuste mdju parklate
kasutatavusele. Suuremate muudatustena nédgi autor tdkkepuude paigaldamist Tallinna
parklatele, tasuta tihistranspordiga sdidu voimaldamist Tallinna parklate kasutajatele ning uute

rongide kasutuselevottu.

Uurimismeetodina kasutas autor kvantitatiivset analiilisi. Kdigepealt analiiiisis autor parklate
kasutatavuse statistikat ning seejarel vaatles parklaid eraldi, millised rakendamiseks vajalikud
eeldused on tdidetud, ning millised mitte. Tallinna parklate kasutatavuse andmed périnesid
Tallinna Transpordiametilt. Harjumaa parklate kasutatavuse andmed kogus autor vaatluste
kéigus, mille l&biviimisel jalgis ka ,,Kiss and Ride* tegevust. Analiiiisi kéigus vordles autor
kahe parkla vaatluse tulemusi Jarmo Vooglaine 2013. aasta bakalaureusetooga, kus kisitati

samuti Pargi ja Reisi parklaid, et ndha kahe aasta kasutatavuse erinevust.

Analiitisi tulemusena leidis autor, et Tallinna parklate kasutatavus on véike. Kuigi parklaid
kasutatakse igapdevaselt ja 2015. aastal on kasutajate arv iga kuuga tousnud, on keskmine
kasutatavus siiski vdhene. Vdrreldes Tallinnaga on Harjumaa parklate kasutatavus suurem.
Harjumaal toimivad viiest vaadeldud parklast viga histi neli — Paéskiila, Laagri, Saue ja Keila.
Vorreldes 2013. aastaga on Sauel ja Keilas kasutajate arv tdusnud. Analiiiisi tulemusena ei toimi
Pargi ja Reisi siisteem Urda parklas, kus ei olnud iihtegi kasutajat. Kéesoleva t66 tulemusi ja
analiiiisi 10pus tehtud autoripoolseid ettepanekuid on vdimalik kasutada Tallinna ja Harjumaa

Pargi ja Reisi parklate kasutatavuse tostmiseks.



