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99, Nariist

N agu igal aastal, nii peeti ka tanavu 29, korda Parii-
isis autonditust.

Niitust kdesoleval aastal ei saa pidada suuremaks -

kui ta oli eelmistel aastatel. Rohkem kui automarke,
esinesid nditusel osade ja masrdedlide jaoskonnad, mis
olid tdidetud koiksuguste pisemate kui asjadega, liht-
salt vist suurte ruumide tditeks, et tiihja kohta ei pais-
taks silma. Autode alal nihtavasti ei osata enam mi-
dagi muud ette votta kui karosseriide muutmises. Too-
me allpool tdhestiku jarjekorras autode kirjeldused
lithidalt.

. 1. A. CC. (Inglis), 2 ltr., 8 h. j. ei ole muudatusi.
Auto hind £ 450.

2. Adler-Werke (Saksa), Trumpf, Primus, Diplo-
maat, muudatusi ei ole.

3. Alfa-Romeo, (Itaalia), spordi- ja voidusdidu au-
tod, on ilusa kerega kuid liig kallid. Nende hinnaks on
74—80.000 liiri ainult shassii.

4. Alvis (Inglis) sbiduautod, vdaga ilusa vélimuse-
ga ja hind £ 510—850.

wAmilear® Roadster.,

5. Amilear (Prantsuse) viikeautod 4—9 h. j. muu-
datusi ei ole. Nende hind 17—30.000 franki.

6. Auburn (Ameerika) ei ole muudatusi peale

autonaitus.

kompressoriga varustatud autode, mis on eriliselt tu-
geva ehitusega ja miagusad.

7. Austin (Inglis) ei ole muudatusi, nende hind
165—650 £.

8. Bentley (Inglis) viga ilusa kerega ja parimad
Inglise autod, kuid liig kallid. Hind 1500 &£. .

9. BenWiet (Prantsuse) 4 sil. autod, hind 22—28.000
franki, ei ole mingit erilist.

Uus Bugatti Coupe, mudel ,,57%.

10. Bugatti (Prantsuse) tuntud véiduséidu autod,
viga ilusa kerega, eriti uus 57 mudel, 3,3 Itr. Nende
hind alates 81—155.000 franki.

11. Buick (Ameerika), Chevrolet ja Cadzllac, ‘sa-
mad nagu nad meil tuntud, kuid on kuulda et ,,Bulck“ :
1936. a. mudelite Juures voetakse ette radikaalseid
muudatusi.

12. Chrysler, Dodge (Ameerika mitmed tiitibid sa-
mad nagu meilgi tuntud. Chrysleri hinnad prantsuse
frankides 42—178.000.

13. Citroén (Prantsuse) 5 tuupl, hmd 18—32.000
franki. j

s 14. Delage &, Delahaye (Plantsuse) Delage au-
t031d ei valmista, vaid Delahaye vabrik on Delage
vabriku tilevontud ja autosid hakkab . valmistama Dela- -
haye vabrik. Nende autode hinnad on 31.200—50.000
franki.
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»Talbot* ,Baby*“ 17 C. V.

15. Fiat (Itaalia) vidikeautod maksavad 17—
33.000 franki. :

16. F'. N. (Belgia) 4 ja 8 sil. autode hinnad on
34 ja 56.000 fr. ja kuna Belgia suurem autovabrik
»Minerva® on raskustes, siis jadb F. N. Belgia autode
esindajaks.

17. Ford (Matford) prantsuse toode ei erine amee-

rika Fordist millegiga ja nende hind on siin 35.000

© franki.

18. Graham-Paige ja Studebacker (Ameerika), mu-
delid samad mis meilgi tuntud.

19. Hotchkiss (Prantsuse) valmistab 6 mudelit hin-
naga alates 35.500 fr., on praegu parem prantsuse auto.

20. Laffayette-Nash (Ameerika) on nagusad ja
ruumikad autod, ning hinna poolest kittesaadavad, ala-
tes 685 doll.

21. Mercedes-Benz (Saksa) oli niitusele vilja pan-
nud iihe oma ilusamatest autodest 8 sil. kompressoriga
sport auto, mis tdepoolest osutus ilusamaks sellel nii-
tusel ja jargmine iludus oli Bugatti ja Alfa-Romeo.
Selle iluduse hind oli ka ilus, mitte enam ega vihem

»Mercedes-Benz“ ,,500¢ kompres. Roadster.

kui 130.000 fr. s. o. Eesti kroonides 33.000 kr. Dir.
dr. Schippart’iga juttuajades arvas viimane, et sarna-
naseid autosid vaevalt moni miitiakse, sest see on nii-
tuse jaoks valmistatud.

22. M. G. ja Morris (Inglis) hinnad 118—550 £.

23. Nash, Oldsmobile, Packard (Ameerika) muu-
datusi ei ole.

24. Panhard et Levassor’il on uudiseks, et diisel-
ja bensiinimootoritega veoautod on ,,Bulldog* tiiiipi
nagu ,, Scania-Vabis® neid meie turule on saatnud. Moo-
torid ja alused on viaga ilusad ja moodsad. Hinnad ei
ole veel kalkuleeritud kuid arvatakse umbes 60—=80.000
fr. aluselt. Séiduautodes muudatusi ei olle tehtud.

25. Peugeot (Prantsuse) valmistab 6 tiitipi séidu-
autosid, hinnaga 15—33.000 franki. :

26. Renawlt (Prantsuse) on suuri uuendusi 1abi-
viinud. Koige pealt on autol astmelauad kaotatud, mis
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tdnini nii moes olid ja seega on antud istujatele palju
ruumi, nii et ees ja taga voib vabalt 3 inimest kor-
vuti istuda. 4 silindrilised: Celta, Mona, Prima ja
Vivaquatre, 3, 4 ja 5 istm. maksavad 16.500—283.000
franki. Viva 4—7 istm. fr. 25.000. 6 sil. Vivasport
80 ja 85 ja Vivastella 5—7 istm. maksavad 29.200—
36.500 ja 8 sil. Nervasport — 41.000 franki. Kiiguva-
hetus on mones mudelis automaatne ja mootori h. j.
on suurendatud, kuid péikvedrude siisteem alles jadanud.

27. Reo (Ameerika) kuue sil. on ilusad ja nigu-
sad, kiiguvahetus automaatne — erihinna ja soovi ko-
haselt.

28. Rosengart (Prantsuse)) viikeauto 4 sil.,, 3 ja
6 h. j. on kenad kuid hind on kiillalt korge 14.500—
26.000 franki.

29. Salmson (Prantsuse) viikeautod, hind 31.000
franki.

Uus ,Renault’‘ ilma astmelaudadeta.

30. Scoota-Car (Inglis) liliput-auto on imeviike
autoke ja tema aluse hind on siiski 55 £ Samuti ka
Shillan (Auto-Miniature). Lapsed olid neist huvitatud.

31. S. S. ja Standard (Inglise) autodel ei ole muu-
datusi, kuid ilusama vilimusega on S. S. millede hind
360 £ aga Standard alates 145 £.

32. Talbot (Prantsuse) iiks paremaid keskklassi
autosid nagu Hotchkiss. Hinnad 87.500—75.000 fr.

33. Tatra ‘(T'shehhi) 8 sil. maksab 90.000 franki.

34. Unic (Prantsuse) 4 ja 6 sil. — hind 38—42.900
franki.

35. Voisin (Prantsuse) 6 sil. kiiremad prantsuse
autod. Hind 82—90.000 fr. Erilist midagi nad ei paku.

Uue viaikeautoga esineb Georges Irat. See auto ei
nai réhku panevat ei liiklemisnouetelle ega ostjate soo-
vele. Viike 1,1 Itr. mudel ederataste veoga ei ole kiil-
lalt ruumikas ega ka viaga odav. :

Varvide kohta ei ole midagi erilist delda, sest ena-
muses olid niitusel sinised ja hallid varvid. Heledaid
virve tarvitab Bugatti, Mercedes-Benz ja Alfa-Romeo.

Foto Rol.

2Voisin“ aerosport.



Georges Irat 6 C. V. sporttiiiip.

Veoautodest tombasid omale tdhelepanu, Berna,
Bernard ja Sauwrer Schveitsi paritoluga; Panhard et
Levassor, Renault, Laffly ja Latil (Prantsuse). Huvi-
tavamaks voib lugeda, et ,,Renault” vabrik valmistab
raskeoli mootoritega veo- ja autobuse aluseid, samuti
raudteel so6itvaid kiir-vaguneid, millele v6ib haakida
taha veel rida jarelvaguneid. Neid aluseid oli ka vab-
rikus mitmeid valmis ja ehitusel. Renault vab-
riku juhatus teatas, et sarnaseid kiir-vaguneid
tooroli  mootoriga  tellitakse  Hollandi, Schveitsi
jne. Vaadeldes ehitusel olevaid vagunite keresid, peab
iitlema, et nad olid vidga ilusad ja koik olemas mida
reisijate mugavus nouab. Muidugi ripub koéik soovidest
ja selle jargi ka hind.

&

wRenault omnibus.

Ka Panhard et Levassor vabriku tooteid ei saa ta-
helepanemata jéitta. Seal valmistatakse niihdsti ben-
siini, tooroli kui ka puusdegaasiga koetavaid mootoreid
alustega. Uued ,buldog® tiilipi omnibuste alused on
viaga tugevad ja eriliselt ilus radiaatori viljatootus.
Kui Scania-Vabist vorrelda nendega hinna poolest, siis
on kindlasti P. L. palju odavam ja pakkub suuremat
mitmekesidust. :

[Autonditus Pariisis on iga aasta natuke tagasi 1di-
nud on valjapanekute poolest, sest Prantsusmaa lubab
iga aasta sissevedada vilismaa autosid ainult teataval
médral. Ndit. Auburn esindaja Pariisis teatas, et ta
saab aasta jooksul sissetuua ainult 80 autot, ja selle
ta miiiib, nii et pole vajadust erilist reklaami ega vil-
japanemist naitusele, mis néuab kaunis suuri erikulu-
sid ja nii on see ka teiste esinduste juures arusaadav.
Vilismaalasi, autonédituse kiilastajaid oli sel aastal Gige
vihe. Ilmad piisisid kiill terve niituse aja ilusad.

Mis puutub autoniitusel esinevate auto osadesse,
siis siin vois kiill kéike ndha ja saada, mis ithe uue
auto kokkupanemiseks vaja, alates koige viiksemast
plindist ja mutrist ning 16ppedes karosseriiga. Karos-

Matl) =i

seriisid oli ka sarnaseid, mis 2—3 korda iiletasid auto-
aluste hinna.

Nagu kuulda olevat naituse korraldajad siiski
omaga rahul ja puudujdadki ei olla karta, sest kui ka
seda oleks, seda aitab riik katta.

Mootorrattad on muutunud enam-viahem iihtlaseks, -
ning puuduvad sellised eri-konstruktsioonid, nagu moni
aasta tagasi. On sooritatud vaid méningaid parandusi
iiksikasjus, naiteks nelja kédigu seadeldis jalgliilitusega,
plokkmootorid jne. Laialdast tarvitamist leiavad ka
noelklapivedrud.

Algame vaatlust Aleyon firmaga, mis on tuntud
oma voitudega mitmesugustel voidusoiduteedel. Vailja
on pandud 2-he taktiline 175 ja 250 cem mudelid ja
mitu 4-ja taktilist 250—350 cem sil. mahuga mudelit.

Monet et Goyon on iiks neid vdheseid, kes veel
kinni peavad lahutatud kédiguseadeldisest.

Terrot mudelitest on tdhelepanuvadrsem 750 cem
masin 2 sil. V-mootoriga, kiillgkorviga, ning ,tiilip Ral-
lye“ nime all esinevad super-sportmudelid. Need oma-
vad korgelepainutatud vialjalasketoru sumbutajaga,
jalgliilitust, istepatju tagumisel mudakaitsel ja Amal-
tiitiriseade.

Peugeot esines arvurikkalt, mitmesuguses tugevu-
ses mudelitega kuni 175-kahetaktiliseni.

Automoto omab litsentsi Gillet-Herstal mudelite
valmistamiseks. Ehitab aga edasi ka endiseid Auto-
moto-masinaid 250—350 cem sil. mahuga. Tédhelepanu-
vadarseimaks osutusid masinad Gillet-Herstal mootori-
tega, eriti Supersport mudel 350 cem jalgliilitusega.

Gillet-Herstal kasutab plokk-mootoreid.

MGC, tuntud oma alumiiniumist bensiinipaakidega,
Jap-mootoriga.

Gnome-Rhone ‘on viliselt vaga ilus, sealjuures ka
vastupidav. Omab pressitud terasplekk-raami.

Jiangneb San-Sou-Pap ja MR, mille 125 ccm mudel
ei kaalu rohkem kui 24 kg (!). See on varustatud
Sachs kahetaktilise plokkmootoriga kahe kidiguga ning
saavutavat 40 km tunnis dige ruttu. Rataste 14bimoot

on 40 em ja kasutatakse 3-tollilisi balloonkumme.

Mootorratas mis kaalub 24 kig. Kiirus rv em tunnis.

Koehler-Escoffier valmistatakse litsentsi pohjal
Monet-Goyoni poolt. Samuti tootab litsentsi p&hjal
Armor, mille valjapanekud on samad, mis Alcyon omad.

Saroléa on jaanud muutmatuks, samuti BSA.

Motobécane esines soliidsete 175-kahetakt. kuni
500 cecm supersport masinatega. Koik mudelid on va-
rustatud plokk-mootoriga, moned uute silindripeadega
kergemetallist ja sportmudelid jalgliilitusega soovi kor-
ral,

147



T

New-Map omab Mag- ning Jap-mootorid ja Bur-
man-kiiguseadeldise.

Motosacoche, maailma kuulus schveitsi tehas, esi-
neb tuntud 4-taktiliste mudelitega.

Thomann ja La Frang¢wise Diemant esinevad Al-
cyon mudelitega.

Anriel, Norton, Triumph ja Rudge olid muidugi ti-
helepanu keskpunktiks, sest ka siin on inglise mootor-
rattad tooniandjaks.

Dax-mudelid voivad voistelda iga suurema firmaga
oma tubli ehituse ning varustuse tottu. Ilusaimaks
niituse viljapanekuks iildse on tema tiitip Rafale, mis
esineb 350 ja 500 cem mudelina,

Royal-Enfield on endine, samuti
belgia firma F'N.

René Gillet ja

Dollar oli uuendanud raami-konstruktsiooni.

Styl'son-British on mormaalne masin Jap-mooto-
riga ja Sturmey-Archer kidiguseadega.

BMW ja Ziindapp esinesid tihe-, kahe- ja neljasil.
plokk-mudelitega, pressraamiga ja kardaankiiguga, sa-
muti oli Henne rekordmasin vilja pandud, mis alaliselt
oli {imbritsetud imetlejaist.

Motoconfort on sama, mis Motobécane. Favor nii-
tas samu mudeleid kui Alcyon.

Prester-Jonght on samuti tuntud firma voidusoitu-

del, kes valmistab eriti just 350 cem masinaid.

MNuto — moofor —— omnibus.

tunud rahvapéraseks ning kuuluvad igapidevasesse
konesse. Uurime pisut, mida need valjendused Gieti ta-
hendavad. Koige pealt sona

i AUTOMOBIIL,

mis on pooleldi kreeka keelest (autos = ise), pooleldi
ladina piaritoluga (mobile = liikuv), ning tdhendab nii
siis ,iselitkuvat®. See viljendus on kiill ebatdpne, sest
siselitkuv ei ole mitte ainult soiduk, vaid ka iga teine
masin vastab sellele moistele. Sona koostamisel voeti
aluseks vist ,,Lokomobiil, s. t. ,;kohalt liikuv*.

Ka Mootor annab moelda. See sona on parit la-
dina keelest, ning tdhendab ,liigutaja‘. Seega on teda
paris oieti nimetatud, ka kui teda hiititakse ,,jouvankri
stidameks‘‘.

Tahtsaim mootori osa on

SILINDER,
kreeka paritoluga, sonast ,kylindros“, mis tahendab
tldiselt valtsi.

J ouvankri tottu on palju tehnilisi viljendusi muu-

KAROSSERII ;
polveneb jille ladina keelest ja on tekkinud sonast
scaruca, mis vanadel roomlastel oli gala- v6i reisi-
vankri nimetuseks, ka huiiti nii korgemate ametnike
riigivankreid.

SHASSII
on parit prantsuse keelest, ja tdhendab raami. Samuti
on prantsuse keelest voetud sOna I

GARAAZ,
mis on tuletatud Oieti sonast ,,gare’ (jaam) ja tdhen-
dab seega autode jaama. Veel on aga kaks sona, mis
on tekkinud prantsuse keelest ja need on esiteks

LIMUSIIN,
mis on Gieti (Limousin). Vankreid valmistati siin eri-
lise kujuga, ning hiiiiti neid maakonna jargi limusii-
niks. Hiljem kasutati see sona autoasjanduses. Ka
sona ,landauer® oli pirit Landau linnast, sest et seal
umb. a. 1700 keiser Josef I laskis ehitada esimesed
sellesarnased soidukid. ;
Teiseks on
KABRIOLETT,
mis sai oma nime — kitsehiippest! So6na on tuletatud
prantsuse ,,cabriole”; mis seda tahendabki. Alul nime-
tati ,cabriolettes kergeid kaherattalisi 1iihehobuse
soidukeid, mida Pariisis ja Londonis vidga tihti kasu-
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tati. Kas nad oma ehituselt ja ,hiippevalmis® soidu-
viisilt teenisid sellise nime, v6i veeti neid alul kitsede
poolt, see on kahjuks jadnud ajaloo saladuseks. Prak-
tilised inglased, kellele prantsuse ,,cabriolette” oli liig
pikk hadldamiseks, tegid sellest mugava

CAB,
millega nimetasid oma kergeid kaherattalisi sportvank-
reid, ning mis ajajooksul muutus téldauto nimetuseks.

Omnibus on ladinakeelne ja tahendab ,koigi
jaoks®, mis ongi vaga sobiv nimetus selléle rahvapira-
sele. séidukile.

KARDAANLIIGE
on saanud oma nimetuse keskaja matemaatikult, nimelt
Hieronymus Cardanus’elt, kes 15. sajandil elas ja t66-
tas Itaalias. Tema leiutaski liikuvate mehanismide
erilise asetuse, mida nimetati kardaaniliseks rongaks.

Bensiin on araabiakeelne sona, lithendus ,luben
dschavi véi ,ben dschavi, mis on viiruki ehk benzol-
vaigu, — aromaatse aine, — nimetuseks, mida palju
on kasutatud ka kosmeetikas. Nimi voeti iile teatud
keemiliste koosseisude #ra tdhendamiseks, millel oli
sarnane aromaatne moju, nii naiteks Benzol ja siis ka
bensiin.

Kautsuk, see nii tdhtis tooraine auto jaoks, on
parit indiaanlastelt, kes selliselt nimetasid (caout-
chouc) kummipuu piimvedelikku.

KautSukki nimetatakse ka

KUMMIKS,
ja seega jouame jille tagasi Kreekasse, kus kummipuu
taime tuntakse ,)kommi‘ nime all. See kreeka sona o
aga laenatud vanast Egiptusest.
Puhtkreeka paritoluga on pnewmaatik. SOna on
tuletatud ,,peuma*’st, mis tdhendab hingust v6i Ghku.
Sona Sossee algvormiks on ,calciata‘, seega saksa-
keelne ,Kalk® (lubi), kuna roomlaste poolt ehitatud
teed Saksamaal valmistati lubjakivi killustikust. Aja-
jooksul muutus see ,caussee’ks ja lopuks ,,chausseeks.
Makadam jaadvustab igaveseks oma leiutaja nime,
kelleks oli inglise insener ja teedeehitusmeister John
Mac Adam, siind. 1756, surn. 1836. a. Ta kirjeldas oma
teedeehituse siisteemi iihes 1820. a. ilmunud teoses, ja
sellest ajast alates on makadam saanud tuttavaks k%o6i-
gile soidukite kasutajaile.
.Motorwelt 18. akt. (Dxr. Th. V. kirjutus.)



Nutorifetest.

Kéigil riketel on see omadus tulla dkki nagu vilk sel-
gest taevast, ja enamjagu soitjaid seisavad siis
noutult ja laotavad kasi. Neile anname siin viikese ning
kerge oppetunni, kuidas pisut enam hoolikas olles rike-
test hoiduda saab.

Olistunud pidurid.

Leidub omanikke, kes oma autot kohtlevad nagu
siilekoera, seega jagades talle liig palju hédd. Auto
kdib vdhemalt iga nadal kord tdstelaval, iikskoik kas
ta on soitnud nddala jooksul 10 v6i 1000 km. ning siis
midritakse koiki osi otsast otsani, mis aga méiirida
annab. Oma alatisele kundele ei keela garaaZiomanik
teinekord ka 6li ega miidrdeaineid; vaid valab seda au-
tole sisse, niipalju kui kulub. Autoomanik muidugi
roomustab sellise hoole tile, aga kujutlege vaid: on
umbes 30° varjus, auto séidab kuumal asfaldil, 6li ja
madrdeained muutuvad vedelaks, ja voolavad ratta-
trumlitesse. So6idul tsentrifugaalne joud teeb oma jao,
ning kuhu surutakse tileliigne 6li voi rasv? Muidugi
piduritesse. Olitatud pidurid on aga sama hiadd kui
olitatud gaasitaja! Sel pohjusel voib siis sbitja pidu-
ritega iile elada suurima iillatuse silmapilgul, mil ta
neid vajab koige rohkem. Siil veel vaevalt midagi ai-
tab. Voib katsuda pidurlinte péletada jootmislam-
biga, vo6i bensiiniga puhastada, ja nimelt tugeva harja-
mise teel. Ka vo6ib neid 40—50 tunniks asetada Trik-
loor-Aetylen v6i poletispiiritusesse. Kuid kas nad oma
algkvaliteedi taas saavutavad, on vigagi kiisitav. Eriti
mis puutub latew-koosseisuga pidurilintidesse, s. t.
kummialusel.

Nork akku.

Meil on kesksuvi. RGdmustume muidugi, ja vahe-
tame nii tihti sdrke kui voimalik, sest kuumus ei luba
teisiti. Kuid see ei sunni meid jireldusi tegema auto
kohta. Oleme lugenud, et peame akkut tditma viahe-
malt iga 8 pdeva jargi destilleeritud veega, et plaadid
sidl oleksid alati vedelikuga kaetud. Kuidas aga on
lugu péeval, mil 30° kuumuses sooritame tundidepik-
kuse viljasoidu, ja autol veel paikese kies seista laseme?
Siin aurab ju paari tunni jooksul terve hulk vett dra
ja jargmisel paeval kordub sama lugu. Meile ei tule
aga mottessegi akkut tidita, ja lopuks oleme veel iilla-
tunud, kui nork see akku on, ja pédlegi veel suvel, mil
vajatakse nii vdhe voolu tulede jaoks? Viaike pudeli-
kene destilleeritud veega ei votaks ju palju ruumi, eks
ole? :

Odtsassidega mudelid tostelaval.

Kes omab dots- voi vonkuvate assidega auto, sel
on rohkem muret ja see peaks seda eriti {dhele panema.
Minge kord suuremasse garaazi ja vaadelge, kuidas
toomehed mitmesuguseid autosid tostelavale votavad.
Suurem osa tostelavu on madratud kindlate edetelge-
dega autode jaoks, — tuleb aga iiks dots-telgedega, siis
tostetakse see samal kombel lavale, vaatamata sellele,
kas ta jalakesed ripuvad maha voi mitte. Paljudel
ootstelgedega autodel v6ib miimoodi osi kohalt painu-
tada, hiidrauliliste pidurite thendusi rikkuda jne. See-
parast vaadake hoolega jargi, et tostmisel vedrude ja
liikmete alla puuklotsid asetataks, et neile tuge anda.
Parim viis on muidugi, kui otsitakse oma autole selline
. tostelava, millel auto ei asetse mitte ainult keskkohaga,
vaid neljal rattal.

Kummivahetus pehmel teel.

Soites pehmel metsa- voi kiilateel, 16hkeb kumm,
ja ollakse sunnitud teda asendama uuega. See on
raske t60, sest kohe selgub teile tdsiasi, et tungraud
on liig lithike, kuna ta vajub maa sisse, ja dhvardab
koguni dra kaduda. Jah, kui vaid leiduks midagi alla-
panemiseks. Seda aga harilikult ei leidu, nii kaugele
kui silm ulatub. Seeparast poleks paha tooriistade
kastis alati kaasas vedada viikest puulauakest, umbes
kahekordse kide laiuse suuruses. Kellel on ka see unu-
nenud, votku abiks puust kattelaud karosserii poran-
dast, iilalpool akkumulaatorit.

Olistunud Kiiiinlad mégisoitudel.

On piaris illatav, kui paljud veel selle vana loo
paile sisse kukuvad! Paris vanad, kogenud autojuhid
teevad ikka jille selle vea, et liilitavad siisituse miest
alla soites vélja, nii et parast olistunud Kkiiinlad moo-
torit enam ei taha lasta startida. Liihikese maa paile
voi pidurdamisel voib see ju had olla, aga pikematel
allamige soitudel peab mootorit laskma tithijooksus
edasi tootada, ja ainult siis siilide dra votta ja mooto-
rit m. 0. Shusurvepidurina kasutada, kui piduritest
enam ei jatku, voi kui need tuliseks ldhevad. Need
ajad, mil pidurid olid niivérd halvad, et allamige so6i-
dul alati pidi mootorit kasutama pidurina, on ammu
moodas! Seega tuleks harjuda enam ajakohase alla-
mage soiduga. Kes seda ei soovi, voib ikka ja jalle
pahandusi iile elada &listunud kiiiinaldega.

Ampermeeter ei néita laadimist!

Peaaegu iga auto omab instrumendi, mida nime-
tatakse ampermeetriks. See niitab valguse masina
elektrilise laadimise tugevust. Mootori tiirudearvu ko-
haselt nditab ta vihem v6i rohkem, ning peab iitlema,
et need ampermeetrid on eamuses viaga tdpsed ning
korralikud. Paljudel mootoritel ei ole valgusmasin
mitte erilise kummikupplungiga lahutatud mootorist,
vaid on otseselt iithenduses mootori tiiliriseadeldisega,
s. t., et valgustusmasina ajaja voll ulatub mootori tiiii-
riseadeldisesse, kus ta kas hammasketi voi mone muu
ajaja vahendi poolt tiirlema pannakse. Juhtub viga
tihti, et 1iiga hasti olitatud mootori juures, eriti
suve ajal, dliaurud satuvad valgustusmasinasse, ja ta-
gajirjeks on aeg-ajalt olistunud kollektor. Kui aga
kollektor on &listunud, siis ei laadi valgustusmasin
enam ja ampermeeter ei nidita ka midagi. Juhtub ka
neil valgustusmasinail, mis mootorist eraldatud, et kol-
lektor olistub. See tekib eriti tihti siis, kui mootor
pole enam paris uus, ja siin-seal laseb 6li vélja, nii-
teks Klapikaantest. Ventilaatori tuulest ja Shutombest
kistakse olitilgakesi kaasa, kuni nad satuvad kollekto-
risse, mis siis surmkindlalt 6listub. Suurem osa val-
gustusmasinaid omavad iimber kollektori plekkpaela,
mida kruvi abil pingutatakse. Kui niiiid ampermeeter
enam laadimist ei niita, siis eemaldage see plekklint
ning vaadake kollektor jarele. Sajal juhul on viga 99
korda kollektoris. Voetagu siis puutiikike, mille timber
keeratud tiikk liiva- v0i smiirgelpaberit ja surutagu
kovasti vastu kollektorit, kuna mootoril lastakse t66-
tada (suujuures ei tarvitse sdrmi vahele jatta!). Paari
minuti parast selgub iillatavalt, et ampermeeter jille
funktsioneerib.
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Madal veepind — puudulik ringvool.

Ei pea oma autol, — ka kui ta on selleks suute-
line, — suvel 30° palavuse juures kihutama tundide
viisi lile maantee. Mootor muutub seejuures hodguv-
palavaks, jahutusvesi soojeneb kiiremini, ja aurab dra
sama kiiresti. Kellel on termosyfoon jahutus, peab
iildse ettevaatlik olema. Iga omamoodi korralikku au-
tot peab ka samamoodi korralikult kohtlema. Auto
kvaliteedil ei ole sellega midagi pistmist. Kui suvel
peab tundide kaupa maad mooda ringi séitma, ja paike
korvetab séitjal kiiiru ning autol mootorit, siis voiks
rahuga peatuda ja moni lonks vett juurde valada, nii-
pea kui jahutaja seda vajab . Seel teel hoidute suur-
test iillatustest. Paljud teevad aga nii: nad jouavad
sihtkohta, ja kuna nad miarkavad, et mootor on ilusasti
kuumaks ldinud, siis votavad nad isegi selle vaeva ette,
et vaatavad korra jahutajasse. Rahuldusega teevad
nad kindlaks, et ,,jahutajas on veel tubli portsjon vett.
Aga see vesi on kuum, jahutaja pindala suur, ja auto
on tund aega seisnud, siis jahutusvesi automaatselt vi-
heneb. Veepind on alanenud, voib olla juba nii kau-
gele, et iilemine toruithendus mootori ja jahutaja va-
hel asub kuival. Muidugi on veeringvool niiiid katkes-
tatud, ja edasi sbites aurab viimne piisk jahutusvett
ka dra. Tinapideva autode kvaliteeti arvesse vottes ei
tule muidugi karta, et niiiid auto on igaveseks kolb-
matu, eriti kui veel Gigel ajal miargatakse, mis juhtu-
nud on. Kui aga selline juhus on, siis leidub vaid iiks

tee, ja see on jiargmine: pitha Christoforuse nimet
mitte kiilma vett hodguvale mootorile! Kui mootoris
pole veel pragu tekkinud, siis sel puhul saab ta sclle
kindlasti! Nii siis aeglaselt lasta mootorit jahtuda
viljaliilitatud siititega, et kolvid sisse ei ,,s60ks“. Um-
bes tunni aja jargi voib vett aeglaselt, lonksu haaval
sisse valada ja edasi soita.
Ummistunud vdljalasketoru pohjustab joukaotust!

Viljalaskegaasi pott on tdeline née, sie, 6li ja vee
koguja, millest ajajooksul tekib mixtum compositum,
maakeeles Geldud ,,sonnik®“. Sellist pahna kogub eriti
viljalaskepoti siigavamatesse osadesse, mis migiséitu-
del, raputustel jne. isecnesest iiles kerkib ja soelad
ning pracd ummistab, mis on Gieti mAdratud helisum-
butajaks. Seega moodustavad viljalaskegaasid surve-
ummistuse viljalaske ning mootori vahel, tagajirjega,
et viljalaske tougetel enam vajalikku hulka polenud
gaase ei saa vilja saata, kuna vastusurve on liig tu-
gev. Eriti need, kelle autod on juba vanemat tiiiipi,
peaksid aeg-ajalt viljalaskegaasi poti maha votma ja
vilja kloppima. Te imestute, nihes seda risuhunnikut,
mis sdalt vilja tuleb. Kuid ka uute masinatega pole
asi parem kui korraliku 6li asemel tarvitatakse mingit
nimetut odavat kastet. Paljud ei usu seda veel, kuid
see on tosi: hddd olid on ostes kallimad, kuid tarvita-
misel odavamad! Kes ei taha 6ppida, — kannatagu!
Argu siis imestagu, kui kord leiab viljalasketorus terve
vaikese noe- ja mustusevabriku.

Esimene surnuveo auto Eestis.

See omapirane ,Surnuveo auto“ kuulub Tallin-
na Pitha-Vaimu kogudusele. Selle esimese tarvi-
liku soiduki Eestis, konstrueeris ja laskis oma kavandite
kohaselt ehitada isikliselt t66d juhatades, sama kogu-
duse majanduskom. esimees tehn. T. Viiroja (Zimmeér-
mann). Kavandite voistl.,, leidis koguduse Noukogu
tehn. T. Viiroja kavandi, koige otstarbekohasema ja
ilusama olevat, mida ka vastu vottis ja kinnitas. Sai-
duk ehitati Tallinnas, ,,Auto-Service* tookodades, Hol-
landi tdn. 50, missugune to6 maksma liks ligi 3000
krooni. Puu osa (sorestik) on ehitatud saare puust,
tamme puu pdiktaladel, kinnitatud tugevate kap-klamb-
ritega iithenduskohad. Vilispoolt kaetud plekiga, var-
vitud musta auto ,,Duco* varviga, kiilgedel hobe palmi-
oksa ilustused, auto dzired alumiinium liistudega iim-
berringi kanditud. Katuse igal nurgal asub kullatud
rist.

Soiduki kogu pikkus 5,17, lai 2,20, korge 2,25 m.

Kirstu ruum on klaas seintega Ghukindlalt saat-
jatest eraldatud, omaette viljast lahtikdiva klaas uk-
sega.

Kirstu ruumi pikkus on 2,54, laius 0,93, korgus
1,16 meetrit. Surnu jalge pool seinas, asub viike al-
tarit meeletuletav Pitha-Vaimu embleem, valge tuvi-
kese kuju nikerdatud ja alla- jooksvate kuld kiirtega,

Surnuveo auto kiilgvaade.

mida valgustavad eriti selleks otstarbeks konstrueeri-
tud 2 elektri kiiiinalt, mis T. Viiroja oma t6d, ja auto
jaoks kogudusele kingitud.

Tagavaade puusdrgi ruuwmi.

Kirstu alus, lafett on liikuvate rullikute peal, mis
laseb ennast vilja tommata ja kirst peale asetatult
tagasi liikkata lukustatud asendisse, nii et kirst soidu
ajal ei liigu-ega 'logise. Auto kahel pool viljas kesk-
kohal on nikkel vorendu lillede ja pargade jaoks. Kaasa-
soitjatele on istekohti kummagil pool autot 2, juhiruu-
mis 3, nii et kaasa voib soita 7 inimest tthes Gpetajaga.
Istekohad on koik nahk patjadega. Autol on kaasas
punaseristi kapp artimitega ja tulekustutaja.

Matuse auto on iga iihe teenistuseks valmis, tel-
lida voib telefon 466-09 ehk 433-55 kantseleist kella
10—2 ja 6—8 p. 1.

Kasutustasu linnatimbruse kalmistud, kiirema s6i-
duga 15 krooni, tasa soites (sammu) 20 krooni. Maale
ehk viljaspool linna, tasu kokkuleppel, kauguse ji-
rele.

Auto tarvitus on odavam matmise jaoks kui hobu-
sed ja praktilisem, sest tarbekorral on voimalik 7 ini-
mesel kaasa sbita tasuta.



Sooduﬁus Otafias turistidele.

Itaalic Autoklubi teatel saab alates augustikuust
Itaalia piiripunktides ja sadamais muretseda iga automo-
bilist endale bensiini hinna alandust, kes on omadanud
mone hotelli soodustuskaardi. Kui hotelli soodustus-
kaart on maksev 15 pédeva, siis on alandus bensiinihin-
nast 40% ¢hk 0,46 l¥iri bensiini liitri tegelikust hin-
nast vihem. XKui aga soodustuskaant on maksev 15
kuni 90 pieva, siis hinnaalandus on 92 centesimi. liitri
padlt. Iga autoturist, kes on muretsenud endale sel-
liseid soodustuskaarte, peab laskma mneid tolliametis
tembeldada. Niipea, kui kaart on tembeldatud, on ta

maksev puhta rahana AGIP, SHELL ja STANDARDI

langikMaal ja mdigedes.

Ttaalia suurepdrased teed

bensiinijaamades. Soodustuskaardid ei ole edasianta-
vad, ning maksvad ainult selle auto kohta, millise
jacks nad on tembeldatud.
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Soodustushaardi proov.

Q?Riﬁspéimst auto rooliratas?

Iiieie oleme harjunud ndgema ja usume, et igal
autol peab tingimata ratasrool olema, kuid ligemalt ei
ole meie seda asjaolu selgitanud, — mikspérast siis
peab clema autotiiiir rattataoline?

Miletame veel histi, kui auto siindimise aastail
olid itimmarguse rattasrooli asemel lihtne kaheotsaga
juhtimis-tidir ja ka praegu mootorratastel pide kahe-
le kidele, mitte aga iimmargune kolme voi enama ko-
daraga rattas. Kuid pole mingi Iobu pdorata sellist
rooli 30—40 cm vorra paremale voi vasakule.

Ratasrooli tarvitamisele votmine oli viagagi ter-
vitatav mote.

Kuid suurtel -ockeanihiiglastel on see asi veelgi
lihtsamaks muudetud: umbes 25 ecm. vahemaaga aset-
seb launakesel kaks kontaktinoopi, kui vajutada {ihele,
siis hakkab tegutsema laeva keres elektri mootor, mis
teatud kruvi abil poorab laeva tiiliri, ning kui suruda
teisele noobile, hakkab tootama teine elektri mootor,
mis poorab laevatiitivi tagasi ja vastupidises svunas.
See on toesti mugav! Mis oleks, kui leiutatals mi-

dagi sarnast ka autole? Aga téhelepanuvidirt, kuis
rooliratas on meile armsaks saanud! Mis on selle vas-
tu kaks alandlikkw noopi!?

Stiiski tuleks sellele as_]a.olule poorata s'uure*nat
tahelpanu, sest auto on muutunud esmajoonss liikle-
misvahendiks, mille kidsitamine olgu nii lihtne kui va-
hegi voimalik,

Nii siis kui selline juhtimine ,noopide abil suu-
dab wveelgi lihtsustada jouvankri kiasitamist siis peab
selle ldbi viima, kuigi suurem osa juhte oleks rooli-
ratta poolt.

Ja veel iiks asjaolu: on ju kindlaks tehtud, et

kolkuporgete korral rooliratas vdib siinnitada juhile
hirmsaid vigastusi. Véib olla saaks sellest hoiduda,
kui kasptatakse rooliratta asemel teistsugust juhti-
missiisteemi, mis poleks nii ldhedal juhi alakehale.
Piadlegi oleks juhiruumis palju rohkem ruumi kui puu-
duks rooliratas, samuti kergendaks see autost sisse-
ja viljaromimist. Kas ei peaks selle iile Jarele mot-
lema tehnikerid-insenerid?
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»Eile varastati T-s auto, auto oli tuntud drimehe
P. oma* mii koélab ajalehe teade. Mis puutub see mi-
nusse! Uks vihem v6i rohkem, kes kellest hoolib! Kuid
siiski on siidames sellane sallakartus: ,,inimene, see voib
ju sullegi juhtuda‘®! Ja nde: ongi kides!

Tulen oivalisel suveohtul oma auto juure konnitee
ddres, tostan juba jala, et sisse astuda, ja siis alles veen-
dun, et autot polegi kohal. No niilid ei mbista kolmeni
enam lugeda! Minu auto varastatud! Selline &dlatus!
Kuulmatu! Vargad, kaabakad!

Naib mulle, nagu pigistaks kuugi tihe silma kinni,
. ja naeraks pilkavalt., Varastatud — kes tegi seda., Ara

on ta! Lainud! Kitku kas juuksed peast, — kui neid
vaid oleks.

Kriminaalpolitsei! Kiilmad, siinged miitirid ja sama
kiilmad ametnikud, — otse vastandid minu erutatud
seletustele.

,»Teie nimi? Elukoht? Mis auto, mis number, kus
ta seisis?¢

,»Lubage, kas te ei voiks kohe telefoneerida, ehk
laheb viaga palju aega kaduma, — ma — eee — ee!“
Ametnik naeratab ja rahustab mind: 2

,,Kiill me selle juba kétte saame?* Lahen trepist alla
tundega, nagu oleks ise midagi kurja sooritanud. Tap-
mine, roovimine, ohk tdis moérva ja verd; jélgimiskir-
jad paevapiltidega tagaotsitavaist seintel. Rutem val-
ja siit, ja iiks konjak poleks mitte paha. Uks lohutus
on mul: raadio kaudu teatatakse minu auto nummer
iga kolme tuule poole, ja voib olla. ..

Ruttan koju. Laman voodis. Varastatud! Silmad
vajuvad mul kinni. Poolunes kuulen kova telefoni heli-
nat, mis osutub kuuldepetteks. Uuesti voodisse ja nien

Piiflemine

Hispaania motoriseerub — autoliinid tekivad igale-
poole — onnetuste arv on kohutavalt suur.

Katsed, viia labi Hispaania suurlinnades kérata
liiklemist, ei onnestu. Hispaania liiklemise juurde
kuulub kara. Jalgratturitel on koigil vahemalt iiks
signaal kaasas, et ka nemad voiksid end kuidagi mar-
gatavaks teha. Hispaania tdnavail kolab  alaliselt
mitmehéddleline signaalide, pasunate, sarvede ja siree-
nide siimfoonia.

Mis puutub kiirusmiidra, siis ka siin peab alu-
seks votma jalgratturit. Liiklemises kohtab vaid voist-
lusrattaid. Jooksupoisid ja sonumeteviijad, kes kasu-
tavad jalgrattaid, om enamikus jalgrattavoidusoitjad,
kes voistlustel on saavutanud oma esimesed loorberid.
Need poisid kasutavad niitid suurlinna tinavaid tree-
ningu otstarbel, tormates tdis sportlikku eneseusaldust
iile asfaldi. Nad on suureks h#adaohuks Hispaania
liiklemises. Nad kihutavad kui hullud autode taga,
ega hooli soiduméddrustest. Viga palju onnetusi lan-
geb nende arvele. Kuid kui iga jalgrattur on véidu-
soitja, siis iga autojuht on omaette Hans Stuck voi
Caracciola. Siin leidub palju tdelisi autoakrobaate,
kes omavad hea goiduinstinkti, julgust ja ettevotlik-
kust. Kuid tihti nad séidavad ilma igasuguse vastu-
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und: minu armas auto tormab ldbi tundmatu timbruse,
rooli taga istub metsik sell. Té#helepanu, kurve! Liig
hilja, — auto lendab kuristikku, — kole ragin ja mii-
rin... hirmunult taipan 1l6puks, et laman voodis, ja
mitte auto all. Jélle mone aja pirast vajuvad silmad
kinni, ning juba jille kihutan oma varastatud autos.
Sdal — telefon! ,,Hallo, Teie autot nahti piiri lahedal!*
— ,Ja — ja? ,Te tahtsite ometi teateid asjade are-
nemise kohta!“

»Ah jah, tdnan, tdnan toesti!” Oh taevas niiiid
vist ei kesta kaua, ja nad leiavad mu armsa auto. Las’
varas jookseb kui tahab ja jouab, peaasi et saan tagasi
oma ,,Snookumi®, jah nii, on selle truudusetu tomati
nimi.

Magada — voimatu! Niden vaid metsikut kihuta-
mist, salakauba vedajaid, kivide ja kruusa sadu! Ikka
ja alati lopeb soit kas kuristikus voi siigavas vees.
Hommikul siiski uinun tunniks ajaks korralikult. Ar-
gates tunnen nagu oleks teehoovel minust iile kidinud.
Teade politseist telefoni teel: ,Teie auto seisab garaa-
shis!“ Kohe sinna! Mis? Kas see peab minu auto
olema? Mdardinud ilevalt kuni alla, seisab ta sdil, —
pisut hébelikult, —n#ib mulle. Poritiivad on mdlgis,
kummid tithjad. Kohver lahti murtud! Jahutaja jook-
seb ldbi. Polster tais plekke, paberossi otsad vedele-
vad igal pool. Puuh, — kes kiill siin on istunud?!

Silitan ettevaatlikult iile laki, jah, see on minu
auto.

Ajalehes seisab: ,eile varastati... auto.“ Niiiid
tean ma mida see tdhendab ja ei soovi kellegile seda
iile elada. ;

gﬁspaanias‘

tustundeta. Nemad kannavad suure osa onnetuste
arvust.

Siiski on hispaanlased péris autohullustuses, ning
vaevalt leidub sdbralikumat maad autole kui Hispaa-
nia. Linnade liiklemises valitseb tdielikult auto. His-
paania viikelinna turuplats sarnaneb autojaamale. Nii
moneski maakonnas on autoliinide vork palju tihedam
kui raudteede vork. Kiirtransport siinnib harilikult
auto kaudu. Liiklemise juhtimine valmistab suurt mu-
ret, sest onnetuste arv ei taha vdheneda. Na&ib vaga
raske olevat nii jalakdijat kui- ka soitjat harjutada
moodsa liiklemisseadusega. Liiklemise korralduses on
eeskujuks voetud Inglismaa, kuid nagu ndha, ei saa
lihtsalt ithe maa seadusi iile viia teisele. Téanavaile
tommatud valgeid jooni ei pane keegi tdhele. Liikle-
mistulede siisteem on niivord keeruline, et tekitab alati
ummikuid risttdnavail. Politsei on histi kasvatatud
ja korrektne, kuid see koik ei aita selle distsipliinila-
geduse vastu, mis valitseb Hispaania sbitjate ja jala-
kidijate hulgas. Hispaanlane vihkab sundust, — ka
liiklemises. Nagu suured lapsed toimivad mad just
vastupidi méuetavale.

Hispaania liiklemiskorralduse probleem on toesti
adarmiselt tosine.
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@agamisvéimafusi aufos.

Kahjuks juhtub védga tihti, et iilivdsinud autojuht
rooli taga magama jaab, pohjustades raskeid on-
netusi. Pole vajagi, et s6itja uinub, kuid juba tksi vasi-
musest jatkub, et vdhendada juhi reageerimisvéimet,
kusjuures sageli tekib olukord, nagu tilemidra joomise
tagajarjel, s. t. inimene on tiiesti iikskoikne hidaohu
vastu. Voib kisa tosta, et miks autojuht soidab {iildse,
kui ta on visinud, kuid kui vaadata seda tegelikust kiil-
jest, siis selgub, et olukord ei luba Giget puhkust. Kui
nditeks keegi kavatseb pikemale sdidule asuda, sii pdev
enne seda tavaliselt kulub igasugusteks vajalisteks toi-
minguteks, mis kestavad hilisooni. Et aga katta noue-
tavat arvu kilomeetreid, siis muidugi alatakse soitu
varahommikul ning korralikust magamisest pole seega

Jjuttugi. Vastavalt oma harjumusele soidetakse esime-

sed 200—300 km roomsalt ja rahulikult. Siis aga te-
kib teatud visimus. Peatatakse kusagil, et midagi

siiia ja juua. See on kiill viaikeseks vahelduseks ja
puhkuseks, kuid see pole kiillaldane. Kui siis veel
peab kusagil drisopru ootama, et nendega kohata, siis
istutakse kusagil restoranis, kus siiliakse ja juuakse
jalle rohkem kui vaja, et aega mooda saata. Varsti
tekib igatsus viikese uinakuw jargi, mida aga kusagil
€i leia. Poole tunni puhkuse jaoks pole ju motet votta ho-

tellis tuba, wvaid piinatakse end, juuakse kanget
kohvi v6i puhatakse autos, mii hasti kui see on iildse
voimalik., Kas siis on veel tahtmist voi mitte, kui aga
peab, siis ollakse sunnitud edasi soéitma.

Kui mugav oleks aga, kui koik autod oleksid varus-
tatud lamamisvoimalustega, kui saaks edeistmete selja-
tugesid maha keerata, tdispuhutavatel kummimadrat-
sitel lamada, ning olles auto teelt korvale keeranud,
tunnike korralikult magada!

(Miks oieti hoolib autotoostus nii vahe sellistest
voimalustest? On kiill selliseid séidukeid nahtud auto-
naitustel, ja igasugust tdnapaeva autot voib kill selli-
seks limber ehitada, kuid alati on see lobu liig kallis,
Voiks aga leida vastav konstruktsioon, mida seeriaviisi
turule lastakse ka odavamates autodes. Siinjuures pole
sugugi vaja, et need lamamisasemed oleksid ei tea kui
pehmed ning siigavad, — tavalisest polstrist jatkuks.

Kellele siis see veel pole kiillalt, voib lisaks votta
kummimadratsid, mis ei kaalu palju ega vota palju
ruumi, kuid mugavuselt on iiletamatud. Pealegi vo6ib
neid kasutada ka viljas lamades, ja ujumisel vees
samuti.

Pikamaa voidusoitudel oleks sellised voimalused
eriti hinnatavad. Mdeldagu vaid Rallye Monte Carlole.

@%@iéioisﬁ ed.

J. Zimmermann.

Kui keegi soovib Eestist autoga vilismaale sbita siis
peab koigepealt selge olema kui mitme riigi pii-
rest tuleb sisse ja valja soita, et autol kaasasolev tolli-
passi kaustik oma lehtede arvuga vilja kannatab. Muidu
tuleb ette, et ei saa kodumaale tagasi. Isikute passid
ithes varustatud viisadega peavad nii kui nii olema,
samuti autopass ja rahvusvaheline luba jouvankri juh-
timiseks autojuhile. Koige rohkem aegaviitev piiril
on see, et peaaegu igal piiril noutakse raha registree-
rimist, kus viimase sendini sul kaasas — ja isegi
.saadaolev raha twleb iileslugeda, nagu oleks arvamine,
et valismaalane tuleb riiki ja ostab kas voi terve riigi
ara ehk viib valja riigi rahatagavarad. On ju auto-
soitjal tarvis siin ja seal autole ja enesele toitu mu-
retseda ja siin peab niipalju raha olema, et neid tarvi-
lisi vialjaminekuid katta. Et raha nii palju oleks, mis
lubaks monda lobusat olemist, seda vist iikski autol s6it-
_ja omale lubada ei saa, sest kodumaalt kaasa véetud ra-
ha on piiratud. Need on asjaolud, mida igaiiks autol va-
lismaale reisija peab tdhele panema.

Koiki neid asjaolusid silmas pidades alustasime
4. oktoobril s. a. reisi, et jouda 10. oktoobriks Pariisi
autonditusele, mis algas 3-dafl ja 16ppes 13-dal oktoob-
ril. Nii siis reisijaid oli kokku mneli hinge — 3 Zim-
mermanni perest ja 1 Brandmanni perest, nimelt proua
Brandmann suure shokolaadi tagavaraga, et kui aeg
igavaks ldaheb, siis voib shokolaadiga aega viita ja koh-
tu tdita. 4. oktoobri Ghtuks jouti Riiga kus o0o0biti.
Tee Iklast Riiga oli kohati paris vilets, mii et 8 sil.
Auburnil tood oli, kuni metsa teelt heale teele Riia
ligidal valja padses.

5. okt. kell 10 hom. liks s6it juba ilusa paiksepais-
‘telise ilma mojul Leedu piiri poole ja esimeseks iillatu-

seks oli siin, et ka sellel piiril registreeriti raha, mida
senini veel kunagi ei tehtud. Sissesoidul voeti maksu
5 Litti ja et meil sarnast money ei olnud, siis oldi rahul
3 Lati lattiga. Lati piiril on see headus, et siin voe-
takse vastu ka eesti raha kursiga 1 kroon 1 latt ja seda
viljaséidul. Bensiin Leedus maksab 95 centi, eestira-
has umbes 60 senti. Bensiini miiiijad kurdavad, et keegi
vilismaalane labisoidul. meilt osta ei taha ja katsuvad
tagavaradega libiséita. Tilsitis maksab bensiin juba
35 pf. s. o. kui registermarkidega osta, siis tuleb bensiin
alla 30 eesti sendi liiter ja isegi bensooliga segatud. 5.
okt. ohtuks joudsime Elbingi, kus 66biti hotell ,,Cent-
ral’is® Adolf Hitleri tdn. Kena ja puhas voorastemaja
3.50 Rmk. toa eest ithes hom. kohviga ei ole palju. Ker-
ge ja huvitav oli s6it labi saksa linnade alates Tilsitist,
sest pdev enne meie sditu oli Hitler kiilastanud Til-
siti ja igas linnas ja kiilas olid teed ja tanavad vani-
kutega ja lipukestega #ra ehitud, nii et teed uuri-
mata oli siht selge kuni Berliinini, valjaarvatud Poola
koridor, kus need margid puudusid.

6. okt. hommikul 1dks soit edasi Marienbergi —
Poola koridori poole. Marienbergi sillast iilesgidul voe-
takse auto pealt 5 zloty ja igalt reisijalt 10 croshy
maksu, mille iile kviitung antalsse. Ohtuks kell 9 joud-
sime Berliini ja oobisime Potsdamerplatz hotellis, Saar-
landstr., kus toa eest nouti 8.30 Rmk. See voorastemaja
on puhas ja korralik. Et raha puudus, sest Reisetsekid
olid vahetamata, siis laenas perenaine meile 20 Rmk.,
et 'Haus Vaterlandi minna &htust sooma kuna hotellis
selajal midagi enam saada ei olnud. Nii olime vGoraste
poolt vilja aidatud.

7. okt. hom. otsisime iiles panga, seal samas ligi-
dal ja 100 Rmk. tseki pealt voeti maha kohe 1.50 Rmk.

153



Nii on siin ka omad mati votmised valisturistide pealt.
Auto puhastuse ja garaazis 00bimise eest voeti 5.50
Rmk. s. o. rohkem kui hotellitoa eest inimese pealt.

Kell 11 hom. olid jille pakid koos ja enne Ber-
liinist lahMumist tahtsime tervitada kodumaalase hra
A. Kipasto perekonda, mida ka tegime. Kell %1 pie-
va liks soit edasi Potsdam—Wittenberg—Halle—Wei-
mar—Naumburg—Erfurt poole. Erfurti jdime 66-
seks ,,Stadt-Chemnitz® voorastemajas Thomase str. 57.
Toad maksid 3 Rmk.

8. okt. liks sbit edasi Gotha—Fulda—Frankfurt
a-M. Oobima jaadi Kaiserlauterni Hindenburgi Hospizi.
See Hospiz iillatas meid oma puhtusega ja nagusa kor-
raliku sisseseadega ja viaga viisaka teenimisega. Tuba
maksis 3.50 Rmk. {thes hom. einega kokku. Seda voib
koigile soovitada ja ta on linnast prantsuse piiri poole
valjasoidu tanava #dres.

Ilm, alates Berliinist peale oli pdikesepaisteline ja
teed viaga sirged ja korralikud, nii et ei tunnegi kui
100 km. on labistatud. Ilusamatest kohtadest teeddres
peab iitlema on maastik Naumburg—Waxa—Bad-Ko-
seni iimbruses, kus korged ilusad mied ja orud vahel-
duvad nagu pilt kinolinal. Igalpool nopiti kartulaid
ja peedivaljadel tootasid toclised, siin ja seal veeti har-
gade ja lehmadega peedikoormaid, arvatavasti suhk-
rupeedid.

Lehtpuudel, eriti kaskedel helekollane varv lehte-
des. Siigise tundemiérgid! Ei saa fiitelda, et siiski
viga soe oleks olnud ja palju ei saanud vahet teha
Riia ja Tilsiti kliimaga. Paistis nagu vahet ei olnud.
Exrfurtis nait. oli ohtul péaris jahe ja Kaiserlauternis
tuli peenikest vihma. Saksamaa auks peab iitlema, ef,
puhtus on suurem nii kiilades kui ka p6llul. Maahari-
‘mine ei jita soovida. Kuna Poolas ja Prantsusmaal
pilt muutus.

Kiiladest ldbisoites suured sonniku hunnikud tee-
ddres hoonete seina all, vankrid ja hobuseriistad lahtise
taeva all, lapsed mustad ja réapased, ning naised ja
mehed paris kasimata, nagu ei oleks veetilka majas.
Isegi piiripunktis Poolas, on ametnikud korratullt rii-
des, kuna Saksa poolt korralik riietus ja vialimus vastu
paistab. Teed on Poola korridoris palju paranenud vor-
reldes mone aastaga tagasi, kuid linnad ja kiilad on
veel mustuse voimuses. ¢

Tuleme tagasi oma reisusihile, 9. okt. kell 11 jat-
sime Kaiserlauterni maha ja sibasime prantsuse piiri
poole Saarbriickenist vihe maad edasi. Nii Saksa kui
prantsuse piiripunktis on viga sobralik séitjate vastu-
vott ja tolli formaliteet taidetakse kiirelt Ohtuks kell
8 joudsime Pariisi kus otsisime iiles vana Tallinna sob-
ra ja tutava Eduard Klimbergi garaazi St. Charles
tin. 4, Passy silla ja' Biffeli torni ligidal. Hra Klim-
berg on siin ennast ilusasti sisse seadnud kus lahkelt
ja ‘ausalt teenitakse koiki autoomanikke, et millegi eest
el pruugi muret tunda.

Auto peetakse alati puhas ja kui vaja mingisugust
remonti kas 00si vOi paeval, siis ollakse siin koigile
abivalmis. Eriti hea on siin elektri osakond kus suure
vilumusega ja asjatundlikkusega hra Sabo kiirelt vead
parandab. Ka maalritoo osakond ei jata soovida.
Uldse peab kiitusega mainima, et eestlasest garaazi-
pidaja Pariisis on joudnud automobilistide poolehoidu
voita, sest garaaZ ei ole millalgi tithi ja ruumi puudus
on suur, nii et hra Klimberg kavatseb laiendada seda
kuni jouab vastu votta 200 autot ookorterisse. b
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Fontamebleaw's, kohviku ees.

10. oktoobril vaatasime Pariisi autoniitust, mil-
lest kirjeldus ilmub eraldi ja siin sellest juttu ei tee.

14. okotobril kell 2 pieval algas prantsuse auto-
klubi ruumes autoklubide koonduse aastapeakoosolek,
millest osa votsid 36 klubi esindajat nende hulgas Eesti
autoklubi poolt Renault vabriku direktor L. Martin
ja klubi esimees J. Zimmermann.

Pariisis olime ka meie saadik hra Strandmanni ja
pr. ning hra Bodisco kiilalised. Harra Strandmann,
meie armastusvddrsemaid saadikuid, distingueeritud,
peene irooniaga ellusuhtuv, — nii tunneme teda koik.

Pr. ja hra Bodiscod on adrmiselt siimpaatsed. Liht-
salt heameel oli kohata neid kahte Pariisis. Sama abi-
valmilt juhtis meid 1ibi Pariisi liiklemiskeerise proua
Klimberg ja eesti tantsitar Nora Liina, kes on pariis-
laste poolt viga armastatud. 16. oktoobril lahkusime
pr. Klimbergi ja Nora Liina saatel Pariisist ja reis ldks
iile Fontainebleau edasi Shveitsi poole. Fontainebleau’s
vaatlesime lossi ja siin jatsime pr. Klimbergi ja prl. No-
ra Liinaga jumalaga. Prantsusmaa ilus suvituslinnake
Nantua pakkus end timbritsevate korgete kaljumégedega
(1400 mtr.) tllatavalt ilusat pilti. 17. oktoobri ohtuks
jouti Shveitsi ilusasse suvekuurorti Montreaux’s, kus
peatuma jdime kenasse ,Regina® hotelli. See hotel on
viaga puhas ja kodune ning toidetakse histi. Hinnad
ei ole kallid ja siia vb6ib soovitada igaiiht, kes soovib

Nantua iimbrus.
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mugavust ja puhkust. Kahjuks segas vihm meie pike-
mat viibimist selles ilusas nurgakeses ja 20. oktoobril
reisisime edasi Lausanne, Berni, Luzerni kaudu St.
Galleni ja sealt edasi Saksamaale Miincheni. Bern’ist
labi soites tabas meid juba lumeriditsakuga segatud

Hotel ,Regina“ ees. Pahemal hotelli perenaine oma
pojaga.

Montreaux’is jirvekaldal.

vihm ja kiilm tuul. Bernist peale on Shveitsis juba
kuulda saksa keelt ja ka #dride nimed ja muud tahvli-
kesed teatavad saksa ollusest. Loomakarju on nzha
koikjal ja loomad on rammusad. Tshehhi piir, peale

V)

Vaade hotel ,,Regina‘‘ rodult.
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Saksa piiri algab ilusate Boomimaa orgudega, metsa-
dega ja jarvedega ja majakesed on viikesed ning ilu-
sad, nagu nukude karbid. Pollud on ilusasti haritud,
kuid viikestest lapikestest koos. Linnakesed ei ole
meeldivad, vaid vanamoeliste majadega nagu juudi-
linnad. 23. ‘oktoobril joudsime Tshehhi ilusasse pea-
linna Prahasse, kus asusime uude, puhtasse , Atlantic
hotelli, Eesti saatkonna ligidal. Hotelli toad on mait-
sekalt sisse seatud ja vaga kodune. Toa hind 35 tshehhi
krooni voi meie rahas umbes 5 krooni 66-pdeva pealt.
Praha on tdeliselt ilus linn, kuid kahju, et vihmaste
ilmade tottu ei saanud tema tmbrust vaadata. Kaidi
ka Praha autoniitusel, kus esinesid Tshehhi autod, osad
ja muud toostuse saadused. Viga ilusad olid vilja-
pandud Sodomka firma autokarosseriid. See toostus
niib dlevat elujouline ja maitsekas valik. Autod ise-
enesest ei paku midagi uudist, viljaarvatud suur
»Tlatra®. Teised, nagu Java, Aero, Skoda jne. on vaii-
keautod koguni vaikejouliste mootoritega aga hinnalt
kiillalt kallid, alates 20.000—33.000 tshehhi krooni.
Suuremad autod — Skoda, Valter,ja Tatra maksavad
_55.000——185.000 krooni. ;

Lausanne ja Savoy Alpid.

Prahas osutasid meile suurt vastutulekut ning sii-
damlikkust hra ja pr. Kaljot, viibides nende kiilalislah-
kes kodus. Proua ja hirra konsul Kaljot andsid sele-
tusi Tshehhi elu-olu ja nédgemisviirsuste kohta aval-
dades kahjatsust, et vihmaste ilmade tottu on véimata
niha ja nédidata koike, mis huvitav oleks valismaalasel
nsha, et iildmuljet saada Prahast. Prahast siirdusime
Breslau ja Varssavi poole. Breslau iimbruse migedes
sattusime jille lumistele korgustikele, kuid siin lakkas
juba vihm sadamast ja 25. oktoobril oli Breslaus kuiv,
aga vihe kiillm ilm. Teed kuni Poola piirini olid viaga
head, aga kui joudsime iile Poola piiri Kepno linna
ligidale, siis pidime tundma, et ei ole enam teed, vaid
mingisugusel kuivanud joesingi pohjas tantsiskles auto
eest ja tagant iiles liilies. Ja onnetus oli soita iihel
,yumbersoidul®, kus enam iildse teed ei olnudki, vaid oli
mingisugune karjatee, millel auto savist pori laiali ve-
das nagu lumeregi ja sarnast teed oli kohati kiimneid
kilomeetreid. Vaesed, armsad, mitu korda maapohja
neetud eesti teed, — millist iilekohut oleme teile tei-
nud!

Pisut enne VarSavit muutub tee #kki suurepira-
seks: lai ning asfalteeritud, kuid VarSavi sisseséidul
on poolakad jille moistnud {illatada: teed ehitatakse
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Bern. Taga miha Alpid.

tervel laiusel, ilma et oleks piistitatud tihtki hoiatus-
marki. Tahes-tahtmata tuleb séita mooda trammiroo-
paid, mida méoda ,vajume* 2 km., kuna tramm ootab
meid hirmsa tilistamisega otse linna #4rel. Esimese
pahandusega paneme kindlale teele joudes Auburnile
kohe ,hadled sisse ja — olemegi teisel pool linna val-
jas. Kus siis see Varsav asub 6ieti? Taksojuhid nae-
ravad meie kiisimuse peale: soitke tagasi, ikka ,pros-
to*, siis paremat, siis pahemat katt. Toéepoolest leia-
megi selle 1.200.000 elanikuga linna — aarmiselt puu-
dulikult valgustatud suurlinna kohta ja viga distsipli-
neerimata jalakaijatega. Habemikud juudid tiitibiliste
peakatetega ootavad trammipeatuskohal, k&ik niib
vaga ,,vene moodi“. Peatume {iithes suuremas hotellis
»Polonia Palace®, kuid ka seegi avaldab rohkem kortsi
muljet, selle eest on aga hinnad soolased. Teisel pade-
val kohtame meie sealse saadiku Markuse perekonda,
kes juba oma Berliinis viibimise ajal hoidsid meid
suurlinna ,,066elu nautimise ajal karile sattumast ja
kes ka niiiid votab omale selle vastutusrikka iilesande.
Vaiksest Marina Markusest on kasvanud veetlev noor
daam ja Jiiri on kavaler pealaest jalatallani.  Pr. ja
hra Markuse lahkuse toonitamine oleks vist asjata,
sest nende armastusvadrsust ja sobralikkust tunnevad
arvatavasti koik. Uurisime VarSavi oolokaali ,,Adria“
»konjunktuuri, aga kuna seal istus viirst Potocki oma
suguvosaga, siis jareldasime, et sel lokaalil ei tarvitse
kaebada, pealegi on ta ainus sellesarnane Varsavis.

Ziirich. Vaade jiarvele ja Alpidele.



2 pideva Poola hallis pealinnas, miile ainsaks room-
saks varvilaiguks oli Eesti saatkond, siis jatkasime tee-
konda otse Tilsiti ,peale. Poola tee kuni piirini oli
sloomulikultf &drmiselt viletsas seisukorras. Motle-
sime, et kui niitid auto voiks konelda, ta vist kiill siu-
naks meid viga valimatute sonadega. Poola-Saksa
piirilt iile sbites sattusime valeteed ja enescle tead-
mata algasime soitu tagasi Poolamaa suunas. Mui-
dugi taipasime varsti, et ,koik pole korras* ja pea
ilmuski pimeduses teine auto, kelle juht osutus sala-
polisteinikuks, kes valvab, et poolakad salakaupa ei
veaks. Olime sattunud Tannenbergi lahinguviljale ja
paremat kitt meist oli Samsonov enese tapnud. Pime-
das niiski see koht #ddrmiselt rusuvana ning mahajie-
tuna. Lahke salapolitseinik juhtis meid siis Oertel-
burgi, soites oma autol meie ees, siis lahkusime ja meie
suundusime edasi Tilsiti poole. Enne viikest Fried-
landi linna keerlesime nagu noiakatlas: igalpool nii-
tas teemark, et Friedlandi on 6 km, kuid lihemale talle
ei saanud. Otsustasime sellest salaparasest kohast hoo-
pis hoiduda, ning soitsime kohe Tapiausse ja seal teed
otsides Tilsiti suunas, hiilidis keegi meile kiisimata:
»Nach Friedland? Links!®“ Vaatasime paris kohku-
nult iiksteisele otsa: kas see Friedland ikka veel kum-
mitab? Lopuks joudsime siiski Tilsiti, vaatamata va-
hejuhtumistele ja kangekaelsele udule, mis vaevalt lu-
bas liikuda. Tilsitis 60bisime oma ,,alalises hotellis
,»Koniglicher Hof*.

Enne aga peame veel meelde tuletama Poola teid,
mis vist elulopuni kummitavad me silmis unetuil o6il.
Kirjeldada seda voib umbes nii, et Poolamaal sGit on
nagu ristsonamoistatus: lahendus tuleb alati vale ajal.
Soidad mooda 16putuid auke, kuni paistavad tuled, siis
tead, et jille on teel ees iiks neid arvutuid linnakesi,
mis Poolas -koik iiksteisele sarnased. Enne linna sisse-

Luzern ja Pilatus mdgiahel.

soitu on kindlasti rebaseloksu meelde tuletav auk, mil-
lest iile soites on oma enda hoolimatus, kui monel so6it-
jal murdub paar ribi v6i saab muhkuderea otsa ette.
Eelsoitvale hobusemehele signaali andes, ndib see kdla-
vat tollele taevaliku muusikana, mis sunnib teda unis-
tama moodunud ilusatest aegadest, ning hobune sam-

Miinchen.

Vaade linnale ja méagedele.

mub iihises riitmis mehe aeglaste motetega. Kuidagi
ei tahaks karmilt segada sellist idalli, kuid meie auto
16 hob. joudu muutuvad kirsituks ning viimses hidas
avatakse auspuff toru. Poola talumees aga vaatleb
etteheitvalt oma hobust: ,,Ei joua sa, kroni, enam sa-
bagi tésta!“ Akki taha vaadates ja autot mirgates,
soovib ta omale 10 kitt, sest iihega ajab hobuse pare-
male, teisega liikkab vankrit pahemale ja kaks kitt
tostaks veel piisti, et drge sditke mu hobust surnuks!
Nii venid kuidagi linna sisse, mis iseenesest on tilluke,
kuid keskel on tohutu avar turuplats, kust vilja ei vii
itkski tee ega suunaniditaja. Kiisid siis teed auto iim-
ber kogunenud rahvakarjalt ning tahtsaima  valimu-
sega mees seletab sulle 25.000 umbh#ilikust koosneva
jutu jargi, et tuleb sbita ,,prosto‘, ning juhatab su
tuldud teed tagasi. Linnast viljas keerab siis moni sa-
masugune aukuderida kuhugile mujale, aga seal oled
juba pisut harjunud ning soéitjad véivad kaotada vaid
purihambaid,. muud kondid jddvad juba terveks. Nii
kestis see 14bi terve Poola ja et joudsime piaris iillata-
valt tervena Tilsiti, tuleb panna ainult meie eestipara-
selt tugeva konstruktsiooni arvele. Tilsitis o66bisime
vaid, ning jirgmisel hommikul algasime sditu Riia
poole. Leedu tee on sirge, kuid h#adaohtlikult Tibe.
Siiski ,,moodub ko6ik*“, nagu oeldakse, ja ohtuks joud-
sime iileni porisena Riiga hotell ,,De Rome* ette. Kuum
vann pisut lahutas me pahameelt halbade teede suhtes
ning jargmiselgi pdeval ei raatsinud lahkuda, vaid lu-
gesime oma konte. Riias kohtasime ka juba kodumaa-
lasi, nii hrad Uritam, Bertram ja ins. Vosmi, ja leid-
sime, et ,vennasiida® on ikkagi see koige méistlikum
rahvas siin paikse all, kuigi ei tarvitse kalduda saks-
laste kombel liialdatud Sovinismi. Lati teed kuni Ikla
piiripunktini on samuti #Aaretult viletsas seisukorras.
Hohati paar kilomeetrit korralikku teed, aga siis jarg-
neb sellele seda hullem ehmatus: tee asemel lookleb
porijogi, millel ei néi olevat otsa ega dart. Ikla piiri-
punkti ametnike euroopalikult viisakas kohtlemine sun-
nib unustama kannatatud raskusi, ning edasi ldheb
soit juba kodumaa pinnal ning tbele au andes peame
tunnistama: eesti tee on parim, TSehhist alates. Va-
hemalt on miargata, et nende viheste vahenditega, mida
omame, on piiiitud teha ja korraldada mii palju kui voi-
malik. Kui koik jouvankritelt voetavad maksud lihek-
sid meil otseselt teede korrashoiuks, siis varsti olek-
sime vordne turismimaale Shveitsile.
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,Auto” nr. 6 — 1935. a. niitasime, kuidas meie
teedekapital voiks aastas sissetulekuid suurendada ligi
30 miljoni sendi vdrra, kui kodumaa bensini maksusta-
takse vordselt vilisbensiiniga, aga et selleks samme
astutakse, sellest pole kuulda, vaid meie teedeministee-
rium kavatseb tosta jouvankrite registr. makse ja sis-
seseada rajoone jouvankrite vaba tegevuse piiramiseks.
See tulude hankimine on palju keerulisem ja tulu
vihe, sest siin jirelvalve teostajad ametnikud ja asu-
tused loviosa oma iilespidamiseks kulutavad. Tostes
aga bensiinimaksu ja viies iihtlase maksu normi alla
nii wélis- kui ka kodumaa bensiini — tuleb raha ja ku-
lusid pole riigikassal teps.

Selle kiisimuse juurde tuleme edaspidi tagasi, kuid
1opetame reisukirjelduse. Riias nagime jille ile hulga
aja paikest ja oli tunne, et ka kodumaal piaikesepaiste-
line ilm on peale pikaldase vihma hooaja ja seda ka
oli. Arvutades tuli vilja, et olime sellel reisul ldbi
soitnud iimmarguselt 7000 km, libistades 8 riiki nende
headel ja halbadel teedel vihmavalingute all ja 16puks
umbes 10 km Eesti piirist Latimaal Salatsi moisa juu-
res poris kinni istuda ja 2 tundi pélvini poris rassida,
kuni edasi padsesime, see ei peaks kiill meie armsa-
tele naabritele au tegema. Tee #dédres seisavad hunni-
kus purustatud kivid ja kruus ja paari tunni t66 oleks

seda 25 meetri pikkust pori lauku katta, kuid ei tehta
ja hobused dhivad ja puhivad kui vankri ldbi veavad,
aga auto istub pdhjapeal kinni ja viljalasketoru topib
pori kinni otsast otsani. Ka mingisugune 50 santii-
mine maks néutakse rippuva silla rahaks ja seda peab
soitja poes diendamas kdima, muidu sillast iile ei padse.
Sild ise on sarnane, mida vaevalt sillaks voib nimetada,
see on mingisugune silla vari, mitte sild. Lati teede-
ministeerium voiks seda kiill auga oma muuseumi pai-
gutada ja kohalikke elanikke kui ka vilisturiste paasta
sellest iilesoidu hirmust.

Joudes Eesti pinnale, oli tee kuiv ja sile ning auto
pidses nagu piinast. Iklast kuni Tallinna soites 210
km — kulus ainult 3% tundi, aga Riiast AngSu piiri-
punkti 128 km — kulus 6% tundi.

Bensiini kulus: 100 liitrit Eestist voetud ja 1010
liitrit valismaal ostetut, kokku 1110 liitrit ja 60 liitrit
oli. Koige odavam bensiin peale Eesti on Saksamaal
— 35—39 pfen. liiter, koige kallim Leedus —.95 san-
tiimi. Shveitsis maksab liiter bensiini igal pool maal
ja linnas 0,43 fr., millest piiril viljaséites tagasi mak-
setakse bensiini ostukviitungi ettenditamisel 0,6 fr. liit-
rilt. Samuti on see Itaalias, kus aga iga bensiinijaam
miiiies juba teatud hinnaalanduse teeb vilismaalastele.
Kah soodustus!

@ontef@ar’fo tthe tdhesdidu jc’ifefﬁaja,

Nagu H»AUTO* lugejad mailetavad, areteeriti eesti

auto iithes tdhesitjatega mnende tagasisoidul
4. veebruaril 1934. a. Laatre piiripunktis, kahtlustades
neid ,,Kokaiini ja salakauba‘ veos.

Tolleaegne ,,Hommikleht* t6i teate silmatorkavalt
rasvase pealkirja all, et Eesti tdheséitjad hr.hr. A.
Poolgas ja N. Mets on salakaubavedajad ja nende juu-
rest leitud salakaupa. Hrad A. Poolgas ja N. Mets
tegid asja teatavaks Piirivalve Valitsusele, kus lubati
vastava juurdlusega asjale selgus tuua, kuna l@biotsi-
mise akt toendas, et mingit salakaupa ja ka mitte ko-
kaiini labiotsimisel ei ole leitud.

Juurdlusel hakkas piirivalvur P alu aga seletama,
et salakaupa olevat olnud ja eriti peidetult N. Mets’a
asjade juurest leitud, 2 pdevasidrki, 5 Slipsu ja 3 paari
sukki, vaatamata sellele, et libiotsimise kohta koosta-
tud ametlik akt salakauba olemasolu voi leidmist otse-
kohe eitas. Tolli peakomitee, vottes arvesse piiri-
valvur Palu seletuse, karistas N. Mets’a salakaubaveo
eest.

Asja arutamisel Moéisakiila 2. jaoskonna rahukoh-
tuniku juures, vaatamata piirivalvurite Palu ja Haok'i
seletustele, N. Mets’a ei leitud siiiidi olevat ja kohus
moistis N. Mets’a Gigeks. Selle otsusega ei jdinud
Maksudevalitsuse direktor rahule ja andis kaebuse Vil-
jandi-Parnu Rahukogule, kus aga rahukohtuniku otsus
kinnitati ja kaebus tagajirjeta jieti. Ka selle otsu-
sega ei jadnud Maksudevalitsuse direktor rahule ja an-
dis kassatsioonikaebuse Riigikohtule. Riigikohus kae-
buse 1abi arutanud otsusega 16./23. oktoobrist jattis
kassatsioonikaebuse tagajirjeta, kinnitades seega nii
rahukohtuniku kui ka Ringkonnakohtu o&igeksméistvad
otsused.

Seega on asi, mis 18 krooni viirt, protsessi korras
kestnud tile 1% aasta, koik kohtuinstantsid 14bi kidinud

~ hr. N. Mets’a vastu, vaid ka

‘ja vaatamata iilekuulatud piirivalvurite seletustele ei
ole N. Mets’a ikkagi siiiidi leitud olevat salakaubaveos.

Kuuldavasti aga ei saa N. Mets nimetatud asjaga
iileskerkinud olukorraga leppida, sest 4. veebruaril
1934. a. kokkuseatud ametlik libiotsimise akt, millele
on koik juuresolnud isikud — ka piirivalvurid Palu ja
Haalk alla kirjutanud — ilma mingi juuremirgeteta
toendab, et ldbiotsimisel mingit salakaupa ei leitud. Niiiid
seisab kiisimuse all, kas on ebadige ldbiotsimise akt voi
piirivalvurite Pafu ja Haal'i seletused. Peale muu ei
olevat sellel kiusimusel mitte ainult isiklik t#htsus
pohimatteline tiahtsus
ametliku dokumendi tihelt poolt ja ametliku dokumendi
allakirjutajate ametlikkude isikute hiljemate suuliste
seletuste usaldusvidrsuse hindamisel ja kinnitamisel.

Niikaua, kui valvurite Palu ja Haalk jéirelvalve
asutuste ja organite vastavate jdrelduste tegemine vii-
bib v6i nouetavat teostamist ei leia, vdivad sarnased
juhtumid soovimatuid segadusi ja halbtusi teha ametli-
kul asjaajamisel ka vdilismaalastega, mis aga parata-
matult viga kaugele ulatuvaid sekeldusi kaasa tuua
voivad. :

Selle asja halb kiilg on veel see, et Eestist vaevalt
julgeb enam keegi osa votta rahvusvahelisest tdhesoi-
dust, kui ei soovi olla kompromiteeritud nimega ,,kokaii-
ni jo salekaubavedajad®, nagu see juhtus Laatre piiri-
punktis aastal 1934. V6ib olla teevad piirivalve korge-
mad voimud selle protsessi kidigust omad jareldused
nende isikute suhtes, . kelle avaldusel protsess tekkis
salakauba asjas, mida olemas ei olnud ja missugune
fakt iimber liikatud on ldbiotsimise aktiga ja kohtude
otsustega, milles enam keegi ei kahtle.

Autoreporter.
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ONonte-Carlo tahessit 1936. a.

Uued tidhesdidu midrused on juba vilja saadetud
ja erinevad eelmistest mones punktis.

Kuna 1935. aastal oli kaugematele kuuele stardi-
kohale miadratud & 1000 p., siis niiid on tehtud punk-
tide arvu miadramisel suuremaid muudatusi, et iihtlus-
tada isekohtadest startijate voiduvoimalusi, vottes ar-
vesse iiksikute stardikohtade tee raskusi, kliimaatilisi
ja muid séitu raskendavaid asjaolusid. Loetleme siin
ainult kuue kaugema stardikoha punktide arvu vérrel-
des neid mineval aastal saadud punktide arvuga.

Viljasoidukoht. Punktide arv.
1936. a. 1935. a.
Atheen 506 1000
Bucarest 503 3
Tallinn 503 i
Palermo 501 i
Stavanger 501 o
Umea 501 5

Keskmine kiirus jaab ikka kindlaks 40 klm tunnis,
ainult viimased 1000 klm peab sbéitma 55 klm tunnis
eelmise aasta 50 klm/t. asemel.

Muudatusi on ette voetud ka loppvoistlusel esine-
vas kiirendus- ja pidurdamisproovis, nagu v6ib midha
juuresoleval joonisel. Tallinnas jdab korraldavaks
kieks nagu alati Eesti Autoklubi, kelle poole asjast hu- :
vitatud voivad poorata iiksikasjade ja madruste saami-
seks.

>0 ME/TES e

Q(udiseid autotéostuse alaft.

SOIDUAUTO ,,PEUGEOT* MUD. 402, 1936. A.

SPEUGEOT* autovabrik on esinenud tdnavuaas-
tasel Pariisi autonditusel uue mudeliga — séiduautoga
ZPEUGEOT* Mod. 402 — 1936. a. Seda mudelit val-
mistatakse kahes suuruses shassiiga: normaal shassii-
ga 6-istmeline ja pikema shassiiga 8-istmeline, viimasel
moodustavad seitsmenda ja kaheksanda istme klapptoo-
lid. Padle ilalnimetatud soiduki tiitipide, valmistatakse
sama Mod. 402 shassiiga: takso-, sport-cabriolet ja
automaatselt elektri abil maha- ja pailekidiva katuse-
ga sOidukeid. Allpool toome moned tehnilised andmed
nende uute mudelite kohta.

wBlotube® shassii kahekordse 60nsusega torudest,
iseseisvalt vedrutavad esirattad. Mootor — 4-silind-
riline, iildmaht 2 ltr. nominaal joud 12 CV, effektiiv
55 CV. (prantsuse arvestus); mootor rippuv (self

amortie), mootori madrimine survepumbaga, iilekanne °

kettidega h#dleta; Solex karburaator, horisontaalselt
starterile; bénsiianaak on taga mahutusega 60 Itr.;
jahutus: radiaator torudega ja klappidega, ventilaator
ja tsenrifugaalpump mootori paile; stilitamine — pa-
tarei, babiino ja jagaja abil; kdigud — 3 edasi ja 1
tagasi, teine ja kolmas kaigud hadleta ja siinkronisee-
ritud, kdigu liilitaja asub ammatuurtahvlil; Bendiz pi-
durid mojuvad 4-le rattale ja on juhitavad kisitsi,
lilitaja asub armatuurtahvlil; rool tigu kédiguga;
thitdraulised amortisaatorid kahekordse voimega; kum-
'‘mid: normaal shassiil 15040, pikemal shassiil 160X
40; alusraami pikkus: normaalshassiil 3,150, pikemal
shassiil 3,300; rataste vahe ees 1,313, taga 1,353; iild-
pikkus: normaal shassii 5,900, pikem shassii 6,100.

Karosserii — voolujooneline, kerge juurepéis ist-
metele laiade uste kaudu; istmed laiad — 3 kohta ees

ja 8 kohta taga; varustatud ventilaatoritega, laelam-
biga, eesriidega tagumisel aknal, kahekordsete klaasi-
puhastajatega, pdikese kaitseklaasiga, laes vorguga jne.
Armatuurtahvlil on: pidurite ja kiikude liilitajad, kii-
ruse ja kilomeetrimoétjad, ampermeeter, 6li manomee-

ter, elektri lilitajad, ajaniditaja — kell. Rool — valgus-
kontaks, signaal edasikidik,starter. Kaitserauad ees ja
taga. Tagumised rattad on kaetud aravoetava katete-
ga; laternad asuvad mootori katte all, radiaatori taga,
ning stilitamine siinnib keskpaigast. Taga asuv metall-
kohver on avatav seest- ja viljastpoolt.

Shassii viline raam on 5-est kohast risti tthenda-
tud kahekordse Gonsusega torudega, mis teeb raami
tdiesti paindumatuks ka halbadel teedel; tagumine is-
te asub eespool tagumisi rattaid, mis pakub mugavust
soidul, kuna eemaldab igasuguse porumise.

UUS EDEVEORATASTEGA »CORD*.

N ew-Yorki autonditusel esines Auburn Autovabrik
oma uute 1936. a. auto mudelitega. Muuseas oli
néitusele viljapandud uus ,,Cord*, mis oli niitusel suu-
reks {illatuseks, sest temast ei olnud iihtki eelteadet
ei ajakirjanduses ega Auburn esindajail. Isegi Inglise
autoasjanduse ajakiri ,,Motor kirjasaatja on sellest

pika kirjelduse teinud, millest siinkohal toome vilja-
votte:

»Meeldivaimaks uudiseks ja nii 6elda n#ituse ta-
heks oli uus ,,Cord*“ edeveoga, 125 h. j. V-mootoriga,
mida valmistab Auburn autovabrik. Kahtlematult osu-
tub see auto kiesoleva aasta ilusamaks mudeliks Amee-
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»Cord* automootors;

Uus edeveoga
»Cord* }—5-istm,
Sedan.

tilestostetava

0sa kapotikaanega.

Kerejooned on sama erinevad ja apari-
sed, nagu endistel ,Cord“ mudeleil, mis moni aasta
tagasi andis uue suuna tervele Ameerika autotoostusele.
Uue ,,Cord“ kere on Sassiist eraldi ehitatud, ning omab

rika autoturul.

iseseisva raami. HEderattad on asetatud iseseisvalt s. t.
nad on iiksteisest rippumatud kuid hoopis teisiti, kui
harilikult selle siisteemi juures tarvitusele voetud. La-
ternad kaovad pieval poritiivadesse, ja ainult vajaduse
korral tousevad lihtsa mehhanismi abil harilikule ko-
hale. ;

Auto omab tdiesti uue Lycoming V-8 sil. mootori.
Radiaator ja terve esikiilg on hoopis uut tiiipi. Vett
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,,Cord“ auto mootorialune raam. Uutmoodi

tiiiriseadeldis.

Uus ,,Cord‘ j-istm.
Sedani sisemus ja
instrumentlaud.

Puududb  kdiguva-
hetuse hoov. Kii-
kude wahetus roo-
birattal ja instru-

mentlaual.

ja 0li saab valada viikeste avauste kaudu, mis asuvad
tuulekaitse klaasi ees mootori kattel.

»Cord“ kinnine toldauto on ainult 60 tolli korge
ja avatav (kinni ja lahti) mudel 58 tolli. Auto poran-
da korgus maapinnast on 105/s tolli, ja astelauad puu-
duvad kui tleliigsed. Vilis- ning sisevarvi vahel valit-
seb meeldiv kontrast. Helehall auto naiteks omab tu-
mesinise polstri. Autol on 2 tuulekaitseklaasi, mida
voib tosta {iiksikult. Kaikudeliilitus stinnib Bendix
tiitipi  elektrilise sormekontrolli abil, mis asub juhii-
roolil, kuid on olemas ka veel abikidiguvahetus instru-
mentlaual, mida tarvitusele voetakse kui nditeks elekt-



Y/

ri tagavara peaks 16ppema. Laternaid voib poritiivade
sisse tommata ja vilja liikkata instrumentlaual aset-
seva vidndakese abil. Kere, nagu juba nimetatud, omab
isikliku raami. Aluseks on kast-liitkmed, kovendatud
ristliigete ldbi. Terve raamistik on #ddrmiselt tugev
ja vastupidav. Huvitavaim selle uue mudeli juures on
muidugi edeveo seadeldis ise. Kohe V-8 sil. mootori
ees asub differentsiaal ja iilekanne ithes plokis. Kumb-
ki ederatas poorab kahekordsel muna-laagril. Pidurid
on hiidraulilised, mdjudes ees 607% ja taga 407%. Diffe-
rentsiaal kest on iihes tiikis kidigukastiga. KEespool
edeveo seadeldist asub hooratas ja sidur. Viimane on
Long pool-tsentrifugaalset tiitipi, iihekettane 10 tolli
1abimooduga. Autol on 4-edasi kiaiku ja 1 tagasi. Jou-
iillekandevahekord 3.88:1 kolmandas ja 2.75:1 neljandas.
Auto kiirus on umbes 95 miili (150 km) tunnis. Ede-
rataste iseseisev asetus erineb teistest sellesarnastest
Ameerikas tarvitatud siisteemidest seega, et Cord kasu-
tab o6o0tsliikmeid {ithenduses raami ede-ristliikmega.
Need ootsliikmed tootavad laagritel, mis asuvad 8%

tolli kaugusel, ja kuna nad ise moodustavad tugeva U-
kujulise kastraami, siis nad on suureks toeks tiiliri sea-

deldisele. Tagavedrud on pool-elliptilised.
Uus Lycoming mootor on 90° V-tiiipi. Sil. labi-
moot on 3% tolli ja kolvikdik 33% tolli. Maht 222.6

kub. tolli. Maksimaalne h. j. 125, tiirude arvuga 3500
minutis, ja raskuskaalu on 4,53 naela hobusejou peale.
Uldiselt v6ib loota, et see auto leiab tdhelepanu ning
hindamist®.

Sellele voib juurdelisada, et uue ,,Cord“ autode
hinnad, nagu harilikult viisiks uute mudelite juures, ei
ole sugugi jalustrabavad ja ei ldhegi lahku Auburn
kompressoriga varustatud autode hindadest:

5 istm. kinnine t6ld (Sedan) hind vabrikus doll. 1995.—

4 »” ” ” 2 ” ” ”» 2095.—
Muudetav kabriolet s 5 5, 2145.—
5 Phaeton ' o sy 2195.—

Miitigile jouavad uued ,,Cord“ autod mitte enne
jaanuari 1936.

Cihemaid teateid.

17 HOB. JOULINE PURILENNUK.

Saksa purilennu uurimisinstituut (DFS) on aren-
danud purilennuki, mis sobib harjutusséitudeks, kuna
ta on vordlemisi odav. Paljudel on vdimatu tasuda
30—40 RM iihe lennutunni eest nditeks monel 80 h. j.
sportlennukil. On kiillaldaseks treeniguks lennata lii-
hikest maad, ja selleks sobib ainult 11—20 h. j. lennuk
suureparaselt. Sellise masinaga on kulud '/s5 vorra
vihemad. Muidugi oli juba ammu kavatsus sellist oda-
vat purilennukit luua, kuid senised masinad ei olnud
kiillalt vastuvoetavad. N. N. purilennuk peab voima
startida igal lennuplatsil. Niipea kui purjest ei aita
enam, asub mootor t66le, et voimaldada uut purjetamis-
voimalust.

DFS uudiskonstruktsioon on viga madalatel ratas-
tel, ning juhiiste asub tiibade taga. Kere on istme ko-
hal 70 ¢cm fai. Sisse ehitatud on Koller — 2 sil. 2 tak-
tiline mootor, 17 h. j. 2800 tiiru juures minutis ja
kaaluga 21 kg. Propelleri 1abimé6ot 1,47 m. Lennuki
kandelaius on 17,5 m? ja lennukaal 320 kg. Kiirus
90 km, tousul 60 km.

EUROOPA SUUR AUHIND.

Esimest korda peeti ,Euroopa suur Auhind‘
F. I. C. M. poolt Briti saartél ning see onnestus iile
ootuste hdsti. Voitja saavutas keskmist kiirust 90 miili
tunnis (umb. 145 km/t), mis on haruldane sellisel
voistlusel. Tagajarjed olid jargmised:

Kuni 250 cem. klassis (10 ringi — 329,6 km) :

1. A. Geiss (DKW) 127,39 km/t.

2. A. R. Foster (New Imperial).

3. W. G. Burney (Guzzi).

Kuni 350 cem. klassis (11 ringi = 362,29 km) :

1. W. L. Handley (Velocette) 139,45 km/t.

2. E. R. Thomas (Velocette) 137,27 ,, ,,

3. J. G. Duncan (Norton) 136,76 ,,

Kuni 500 cem. klassis (12 ringi = 395,89 km) :

1. J. Guthrie (Norton) 146,41 km/t.
2. R. Milhoux (FN) 148,40 5, i,
3. A. Tyler (Velocette) 140,64 ,, ,,

HUVITAV AUTO EDERATASDEGA.

Itaallane krahv Trossi on joonistanud huvitava
auto ederataste veoga, millest pilt siin juures. Soi-
duk omab piris ees dhujahutusega 8 sil. mootori, mis
kahetaktilisena, arvatavasti Zoller-printsiibil, on va-
rustatud tmberpoordud U-silindritega. Raam on te-
rastorudest. Lithike mootor asub kaugel ees, mii et
ta tugevasti mojub ederatastele, andes neile kiillaldast

adhésioomi. Kahjuks pole lihemaid andmeid veel saa-
daval.

8 ZYUNDER,

ZWEITAKT-

STERNMOTOR DOPPELTGEBIASE

(Aus The Autocar)

Krahv Trossi uus voidusdidumasin, mis on varus-
tatud 8 sil. tarnikujul. tahtmootoriga Ohkjahutusega
on proovisditudel saavutanud vaid 250 km/t.

»Motorwelt, 20. sept. 1935. a.

MIDA MUUAKSE?
Augusti kuus miiiidi Saksamaal 16.082 soiduautot,
mis firmade jirele jagunevad jargmiselt: 1 ltr. klassis

" on esikohal DKW 2253 séidukit, siis Adler 1400, Fiat

299, Ford 210, BMW 141 ja mitmesugust 48. — Poole-
teise 1tr. klassis asub esikohal Opel 5666 soidukiga, Ha-
nomag 682, BMW 275, Hansa 248, Ford 212, DKW 156
ja M. Benz 89. — 2 ltr. klassis: Opel 1016, Mercedes
Benz 733, Wanderer 400, BMW 329, Adler 281, Hansa
131, Stoewer 72.

3 1tr. klassis: Auto-Union 362, M. Benz 158, Hano-
mag 81, Adler 72, Stoewer 24, Fiat 7 ja mitmesugust
12 soidukit.

4 ltr. klassis: Ford 310, Horch 164, Chevrolet 18,
Chrysler 6, Essex 6, Rohr 6 ja Maybach 3.

Ule 4 ltr. klassis: Horch 42, M. Benz 18, Packard
10, Essex 3, Maybach 3, Renault 2 ja Gr. Paige 2.

,Motorwellt* nr. 42.
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FICM toestas 4 uut maailmarekordi Henne poolt
BMW masinal ja nimelt: 256,046 km/t. iihel kilomeet-
ril ja 252,831 km/t. ithel miilil lendavast stardist, nii
750 kui 1000 cem klassis. Kilomeetrirekord on tihtlasi
ka absoluutseks maailma kiirusrekordiks mootorratas-

tele.
O

Augustikuus jagas Preisi liiklemisepolitsei 14.805
maksuta ja 13.615 maksuga hoiatust, 1150 protokolli,
2501 karistuskasku, 131 juhul vottis tarvitusele kind-
lustusvahendeid ja 242 mitmesugust hoiatust.

——0_..
Itaalia vo6iduso6itja, krahv Lurani laskis enesele
chitada uue viike voistlusauto 500 cem — Moto Guz-
zi — voistlusmootor, tagarataste vedu, taga litkumatu

telg spiraalvedrudega, ees iiksikvedrud. Karosserii iihe-
istmeline, . voolujooneline. ,,Motorwelt* 18. okt. 1935.
__0_

New Yorki ehitatakse teatavasti autovoidusoidu
tee, mis 10. novembril suure véidusciduga avatakse.
Auhindadeks on kogusummas 50.000 dollarit annetatud.
Osa votma on kutsutud Chiron ja Nuvolari, ning mo-
ned saksa kuullsused.

_._.O_

Kui keskmine mootorratas on katnud 20.000 km,
siis voib oelda: iga ratas on teinud selle aja jooksul
10.000.000 tiiru, mootor 50.000.000 ja iga klapp tootas
5,000.000 korda. Roomustavad arvud praegusel toopuu-
duse ajastul!

_o___

Poola lehtede teatel on voimud saanud jalile, et
VarSavis asuv Tatra-autode esindus on neid TSehhi
autosid TSehhi triptikute abil sisse toonud ning sel
kombell neid VarSavis ilma tolliraha maksmata miiii-
nud.

_0._...

Sunnqvist valmistab praegu kompressoriga Hus-
qvarnat. Teatavasti voitis see 500 cem. kahe sil. ma-
‘sin k. a. Avus-voidusoidu, kiirusega 172 km/t. Seega
tahetakse teda muuta veelgi kiiremaks.

._.O_

Nuvolari ostis lennuki, et tulevikus voistlustele
soita ohu kaudu. Meistersditja sooritas piloodieksami,
ja hakkab ise oma ,,Potez 58 juhtima.

_.0_

Itaalia Kuningl. Autoklubi president, Spoleto hert-
sog, astus oma ametist tagasi pGhjendusega, et ta ta-
hab jille merevies aktiivselt tegutsema hakata. Ar-
vestades selleda, andis Duce tagasiastumiseks nous-
oleku.

: —0—
PRANTSUSE UUSI VAIKEAUTOSID.

»L’Actualité Automobile” (Paris nr. 167), teatab
kahest huvitavast viikeauto tiiiibist, mis praegu on ehi-
tusel. Uus VALE mudél on tagarataste veoga nelja-
istm. t6ld, varustatud veejahutajaga 750 ccm. kahe
sil. — kahetaktilise mootoriga, mis annab 23 h. j. 4000
tiiru juures minutis. Mootoril on neli kidiku. Raam
on press-terasest U-profiiliga. Koik neli ratast on ase-
tatud iseseisvalt.

Teine vaikeauto on ehitatud George Irat poolt.
Ederataste veoga, kolme istm. Roadster kas 950 ccm.
v6i 1100 cem. mootoriga. Mélemad mootortiiiibid on
Ruby — 4-silindriline. Nagu kuulda, on 950 ccm. hind
12.500 franki, 1100 ccm. mootoriga varustatud mudeli
hind aga 15.000 franki.

162

JALLE UUS 24-TUNNI REKORD.

Alles hiljuti plstitas inglane John Cobb 700 h. j.
Special-Napier autol uue maailmarekordi 24-tunni
soidul, nimelt 216,97 km. Kauaks aga ei jadnud see
rekord piisima, sest juba on selle iiletanud ameerikla-
sed Jenkins ja Gulotta 325 h. j. Duesenberg voidusdidu
masinal, samal teel (Soolajarve pohi Utah osariigis),
soites 24 tunni jooksul 5231,309 km keskmise kiiru-
sega 217,971 km/t.

Prantsuse Suur Auhind peetavat 1936. a. ainult
sel juhul, kui sellest osa votavad prantsuse voidusoidu
autod. Bugatti pole veel aga loplikult noustunud, ja
Séfac-auto on senini niivord ebarahuldavaid tagajirgi
niidanud, et Lehoux vahep#il on siirdunud Maserati
juurde,

Labiloige uuest inglise 500-cem. Velocette moo-
torist. Kt voiks kasutada lithikesi kaitseraudu, asetati
nokkvoll vordlemisi korgele, uuwendus, mida koige enne
vottis tarvitusele Velocetite.

UUS VOIDUSOIDUAUTO.

Pramtsuse autovabrik Derby, ederataste veo spet-
sialist, ehitab juba aastaid rekordautosid, millel ing-
lanna Mrs. Stewart on saavutanud hiid tagajirgi.
Niitid teatatakse, et Derby on varustanud iihe edera-
taste veo voidusdidu shassii 1,5 Itr. 4-sil. Maserati moo-
toriga. Masina voime on 150 h. j. 5800 tiiru juures
minutis. (Motor und Sport, 1935.)

JAAPANI AUTOTOODANG.

Jaapanlaste katse, tungida Eunoopa autotoostu-
se turgudele, dratas alul suuri kartusi, kuna Jaapani
jouvankrite hinnad olid tunduvalt madalamad Eurocopa
omadest. Kuid asi ei nii siiski Jaapanlastele mii liht-
ne olevat. Seda téendavad ametlikud Jaapani andmed,
mis kogutud jouvankrite valmistamise kohta. Kuna
1931. aastal jaapani autotoostus tootis vaid 434 jou-
vankrit, ulatus see arv 1932. a. juba 840, ja 1933. a.
isegi 1790. Kuid juba 1934. a. hakkas tous jillegi ala-
nema, nii et ,kollane hidaoht* sellel alal enam nii
suurena ei mii, vaatamata dumping hindadele.
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PALERMO — LARMILINN.

Vaimustunud larmi-pooldajaile soovitatakse soita
Palermosse. S&dil kuuldub vahetpidamata valjemaid
signaale, segatud politsei viletrilleritest. Paile selle

""" mis publikule
kouehaalel pasundab korva oma kauba hiddust. Jut-
lemine Palermo tdnawail on seega tidiesti voimatu. Sel-
line olukord aga on paris vastandiks Rooma, Millaano,
Genua ja teiste Itaalia linnade liiklemiskorraldustele.

,»Motorwelt” nr. 38.

—0—
KORGEIM AUTOTEE EUROOPAS.

Hiljuti jouti 16pule autotee ehitusega 3482 m kor-
gel Mulhacén’il, mis on korgeimaks mieks Sierra Ne-
vadas. Autotee asub 3300 m korgusel, ja sealt on
Jjalgsi vaid 10-ne minuti tee Pico de Veleta tippu
(3482 m), millelt avaneb suurepirane viljavaade.
Seega omab Hispaania korgeima autotee Euroopas.
Sellele jargnevad teed Pie du Midi’l (2880 m), Stilffer-
harjal (2756 m), Grossglockneri tee (2571 m), tee iile
St. Bernhardi (2473 m) ja Furka kitsastee (2432 m).

—0—
LUTTICH—ROOM—LUTTICH.

21. kuni 24. augustini peeti rahvusvaheline kau-
gesoit Liittich—Room—Liittich, korraldatud Liittichi
autoklubi poolt, kel on 5000 liiget. Startis koigest 29
autot, mis pidid katma 4500 km keskmise kiirusega
50 kmij/t.

Sihtkohta joudis ainult 11 autot, kusjuures iiks-
ki neist ei jadnud karistuspunktideta. Voitjaks tuli
Trasenster Bugattil, teiseks joudis kohale Lotte Bahr
Imperial-Adleril.

—0—
RAHVUSVAHELINE 6-PAEVA SOIT.

Ka seekord voitis saksa meeskond BMW-mootor-
rattal. Séitjad olid Henne, Stelzer ja Kraus, kes niiiid
kolmandat korda juba véitsid selle rahvusvahelise voi-
dusdidu. Kolmandaks tuli inglise meeskond 401 trah-
vipunktiga, teiseks tSehhid 66 trahvipunktiga, neljan-
daks itaallased 402 ja viiendaks prantslased 565 trah-
vipunktiga.

—o0—
VENE TELLIMISED AMEERIKALE.

Ameerika teadete pohjal viibivad praegu vene
uurimiskomisjonid ‘Uhendriiges, andes suuri tellimisi
ameerika auto- ning tooriistade toostusele. Komisjonid
valvavad tellimiste korraliku t#itmise eest kohapeal.
Peale selle olevat firma Budd Philadélphias saanud
Venelt hiigla tellimise vormide, stantside ja presside
valmistamiseks karosseriitoostuse jaoks.

—0—

Jaapani valitsus otsustas anda vilja seaduse,
mille pohjal jaapani autotéostus voetakse riikliku ja-
relvalve alla.

—0—

Mr. Sloan, General Motors Corp. direktor seletas,
et see iithing on néus annetama veel 2,5 milj. dollarit,
et asutada Saksamaale veel iiks uus Opel-tehas.

—0—

Prantsusmaalt teatatakse, et prantsuse voidusoditja
Etancelin oma 'lepingut Scuderia Subalpina’ga ei
uuenda.

—0—

Inglise rekordimees, sir Malcolm Campbell, on
avaldanud, et ta peab voimalikuks autol 600 km tunni-
kiiruse saavutamist.

Badenis asuv linn Hockeheim nimetas mootorrat-

tur-voidusoitja Geiss’t oma aukodanikuks.
—0—
500-miili vo6idusoidu Argentiina Rafaela voistlus-
teel voitis Zatuszek Merzedes Benz voidusoidu autol.
—0—
UUS MAAILMAREKORD SIR MALCOLM
CAMPBELLI POOLT.

Hoolikal jarelvhatusel tehti kindlaks mitmeid
viikseid vigu elektriga ajaméotmiseks sir M. Campbelli
poolt piistitatud maailmarekordi puhul. Uus rekord
kinnitati 484.569 kmy/t. Maailmarekordi piistitanud
inglise auto silindrimaht on 86,58 liitrit. Sisseehita-
tud Rolls Royce lennukimootor annab effektiivselt
2500 h. j.

—0—

Teejuhistel asuvad segavad reklaamkirjad peavad
kaduma!

_0_

1. juulil 1935. a. loeti Saksamaal dildse 2.157.811
jouvankrit.

—0—

Ziirichis peetud autode iludusvéistlusel omandasid
M.-Benz kompressoriga autod 5 kuldmedalit.

—_—

Ameerikas asetatakse niiiid kirjakastid nii, et véi-

malik on kirju otse autost kasti lasta.
—0—

General Motors kavatseb nihtavasti jille asuta-
da Saksamaal haruvabrikut véi montaashitehaseid.
Toodangu suurendamiseks on ette niahtud 50 miljonit
dollarit, ning siia on arvatud ka haruvabrikud Saksa-
ja Inglismaal.

—0—

Tuuleveski. lennuki ,,Autogiro* ehitajaks on tea
tavasti Hispaania insener La Cierva, kes niiid kavat-
seb oma leidust veelgi arendada, kasutades koiki selle
arenemisvoimalusi.

Tema enese teatel tahab iiks P.-Ameerika tehas
ldhemas tulevikus konstrueerida aparaadi, mis iihen-
daks autogiro autoalusega. Selline masin arendavat
maanteel kuni 70 km/t, ning kui kiirus touseb iile sel-
le, siis lendab masin otseteed o6hku, nagu lennuk.
Konstruktorid loodavad sellele leidusele sumrt tuleviku.

(Motor und Sport, 1935.)
S -

Viimaste teadete pohjal on Saksamaal praegu
timmarguselt 40.000 km riigi autoteid ja umbes 80.000
km I jargu maanteid. (Motor und Sport, 1935.)

—0—

General Motors asutab Barcelonas séidu- ja veo-
autode vabriku, mille aastane toodang oleks 40.000
soidukit. (Motor und Sport, 1935.)

—0—

Richnov voitis Rootsi suure auhinna mootorratas-
tele, soites 123 km/t., Rudgel. Richnov oli omal 350
cem masinal kiirem kui 500 cem. klassi voitja, ing-
lane Stanley Wood, Husquarnal, kes saavutas ,,ainult
122 km/t. 250 cem. klassis voitis DKW meeskond.

1936. a. ei peeta Prantsuse Sujurt Voiduséitu,
nagu teatavad Pariisi ajalehed. Korraldatakse selle
asemele ainult voidusdit sportautodele.

—0—

Milano rahvusvaheline autoniitus peetakse ka té-

navu 9.—20. novembrini Milaanos. ;
Motor u. Sport, nr. 43.
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AUTOTEE AACHEN—KOLN EHITUSKAVA
KINNITATUD.
Riigi autotee ehitus Aachen—Diiren—Koéln va-
hel on loplikult otsustatud.

FJCM — ESIMEES NEHER f.
Onnetuse tagajirjel lahkus “elust rahvusvahelise
Mootorratturite Uhingu (FJCM) aupresident Neher,
Schveitsis, 656 a. vanaduses. *

AUTOTEE VARSSAVIST SAKSA PIIRINI.

Poola on juba alustanud autotee ehitusega Vars-
sav—Lodz—Posen—Saksa piir — Schroda, mis oleks
ilhendusteeks Saksa autoteede vorgule.

VOIDUSOIT HISPAANIAS.

Lasarte-ringteel San Sebastiani juures peeti 22.
septembril k. a. Hispaania ,,suur auhind“. Ringtee pik-
kus on 17,3 km, mida soideti 30 korda. Piaidltvaata-
jaid oli iile 100.000, kes koik voistlusele darmise vaimus-
tusega kaasa elasid.

Voidusoidu tagajiarjed:

1. Rudolf Caracciola (M.-Benz) aeg 3:09,59 tundi.

2. Luigi Fagioli (M.-Benz) aeg 3:10,42 tundi.

3. M. von Brauchitsch (M.-Benz) aeg 3:12,14 tundi.

4. Vimille (Bugatti) aeg 3:12,54 tundi.

5. Rosemeyer (Auto-Union) aeg 3:17,35 tundi.

Parast jouvankri maksu kaotamist on Austrias au-
tode arv tousnud 18.761 pealt 21.369-le.

Prantsuse valitsus otsustas jiargida Saksa eesku-
jule ehituses, ning juba novembris alatakse tocdega.

AMEERIKA AUTOTOODANG SUURENEB.

Ameerika auto-kaubanduskoja teatel valmistasid
Ameerika autovabrikud k. a. esimese 7 kuu jooksul
2,61 miljoni autot, s. o. 630.000 soidukit enam kui eel-
mise aasta sama pericodi jooksul. 1931. a. oli ild-
toodang 1,24 miljonit autot, kuna 1932. a. see arv jai
isegi alla iihe miljoni. Ameerika rekord-kuuks s. a.
oli mai, mil valmistati 478.000 soidukit. Ford on oma
toodanguga jalle joudnud peaaegu samale tasemele
General Motorsiga. KEsimese seitsme kuu jooksul k. a.
Ford suurendas oma toodangut 333.142 jouvankri vor-
ra, s. o. kokku 902.021, kuna General Motors sama aja
jooksul tootis 956.349 jouvankrit.

Nagu kuulda, kavatseb Belgia autovabrik FN au-
toehituse maha jiatta, ning ainult taiendusosi valmis-

tada.

Inglise teadetel on Abessiinias 763 jouvankrit.

Jargmisel aastal peetav Monaco Suur Auhind 13.
aprillil finantseeritakse loterii 1dbi, nagu tehti Itaalias
Tripolise Suure Auhinna puhul.

Suureneva miiligiarvu téttu alandab Ford hindu ja
nimelt tiitip ,,K6ln“ 110 RM vorra ja tilip ,Eifel*
240 RM vorra.

Prantsuse Citroén-tehaste saneerimiskava raames
on 70 milj. fr. aktsiakapitali suurendatud 210 milj.
frangile.

Berliinis asuv ,,Berliini Teater* Charlotten tédna-
val otsustati iimber muuta suurgaraaziks.

Gesti A utohlubi teateid ja firoonika.

KINDRAL PETER SEKRETEFF f,

Pariisist saabunud teadete jargi suri rinnapaise
haigusesse Eesti sdber end. Vene SGjavieautokooli iilem
kindral Peter Ivanovitsh Sekreteff, kes viimasel ajal sei-
sis Prantsuse vanima autotoostuse , Panhard et Levas-
sor*“ vabriku teenistuses koguni selle vabriku vilisosa-
konna juhatajana. 12. oktoobril s. a. Pariisis viibides
sai temaga juttu aetud kui vana sdja asjatundjaga
praeguse Abessiinia-Itaalia sgja iile, kusjuures ta aval-
das arvamist, et see s6da 16peb Itaaliale suurte kaotus-
tega ja kellegil ei pruugi ka sellest kurvastust tunda
kui tsivilisatsioon véidu saab selle maa iile, kus
kestab orjus ja osalt ka metsikus, kuigi rahvas ena-
mikus on ligi 1700 aastat ristiusu pooldajad. Loeb séda
Inglismaa manoovriks. Autoasjandusest raidkides, oli
vana kindrali hdrra suur optimist.

Kindral Sekreteff oli vaimustatud Eestist, eriti
pealinnast, Tallinnast, kus ta on viibinud. XKiskis veel
tervitada Eesti Autoklubi, kus ta 1929. a. viibis kiila-
lisena klubi poolt korraldatud ,hane &htul“ mida ka
ikka meelde tuletas. Kaskis tervitada ka omi vanu tee-
nistus-sépru kol. J. Lutsar’it, hra Loorentsi, Uibopuud
ja teisi. Tervis niis tal paris korras olevat siis, ja
haigusest ei radkinud midagi, kuid ometi paari nidala
parast heitis hinge. Olgu vooras muld sulle kerge!

17. nov. s. a. korraldas Eesti Autoklubi Seltskond-
likus majas traditsioonilise ,hanedhtu®. Osa votsid

sellest iile 50 inimese. Ldbusate ettekannetega esines
tuntud ,,Joosep Toots* (pr. Mizzi Moller-Klein). Klubi
esimees J. Zimmermann tervitas koosviibijaid, tehes lii-
hikese iilevaate méodunud aasta siindmustest klubi elus.
Pirast ohtusooki istuti koos, joodi kohvi ja tantsiti, mis
kestis kaugelt iile poole §6.

Uuteks liigeteks on vastu voetud Christian Schmidt
,Adler* 3,8 h. j. autoomanik Parnust ja Ervin Krause
,Ford“ 4,9 h. j. autoomanik Tallinnast.

KIRJANDUSE ALALT.

Richard Carl Schmidt & Co kirjastusel, Berliinis
W. 62, Lutherstr. 14, — on ilmunud dipl. ins. W.
Thoelz sulest viga tarvilik praktiline kasiraamat , Der
Fahrzeug-Dieselmotor”, mis osutub vajaliseks kisiraa-
matuks nii séitjaile kui ka téokodadele. Hind 3.50 Rmk.

Raamat on triikitud ilusal paberil ja ilus kalingor-
koide annab raamatule kena viljandgemise. Raamat
sisaldab 230 lehek. teksti, 165 pilti ja 3 tabelit. Sisu
langeb 23 peatiikki ja késitab uuemaaja tehnika saa-
vutust dieselmootorite, nende tootamise ja nendega tim-
berkdimise alal. Et tulevik dieselmootorite paralt on,
on selge ja seepirast nendega tutvumine on hidatar-
vilik. ;

Raamatut voib soovitada igale, kes dieselmootori-
test huvitatud on ja nende tootamise viisi tundma op-
pida soovib.

“VALJAANDJA JA VASTUTAV TOIMETAJA: J. ZIMMERMANN.

Trikikoda J. Roosileht & Ko, Tallinnas, Lithikejalg 4.
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> AUBURN

6 sil. ja 8 sil.
LJGergemalt massist”

Auburn 8 sil. kompressoriga Sedan. e <
Praegu miiiligil.

Luksuse, vastupidavuse, ékoncomsuse ja ilu viimane séna. Uus voo-
Iujooneline kuju. Tugev konstruktsioon — suurepdrased véimed.

K a h e k o »r d n e il e kR a n n e

Esindaja V, Parnu 21—3

Eestis: J. Z i m m e l', m a n n, Tallinnas.




A utomobilistid

I téihelepanu!

SUURUS 1.

Jouvankrile juures on pimestamise ning udu
hiddaocohu probleem tdielikuli lahendatud.

100% pimestusvabad helgiheitjad ja iihtlasi ka ideaalsed val-
gust udu korral véimaldavad

Shode 1009

o 74 ol 24 ] ca12 b1 ¢l o

Liilitades iimber auto peatulesid, pole enam ndha tumedat
voi valgustamata kohta teel. Soitja néeb teed histi ning selgelt

enda ees. Iga jouvankriomanik taipab sellise
sest selle abil voib soita tarvilise kiirusega, il

valguse tahtsust,
ma et oleks vaja

rikkuda omi ndrve pingutatud vahtimisega v6i paksu udu tottu

kusagile autot seisma jitta.

Tulesid voib kinnitada kas auto poritiivadele, laternahoid-
jaile voi kandjaile. Koige suurem valgustusvoime on 25 meetri

kaugusel ees.

Saadaval on kaks suurust: suurus I, 80 mm libimooduga,
soiduautodele ja suurus II, 120 mm ldbiméoduga, suurtele

soidu- ja veoautodele, omnibustele, paatidele
nad must-emaleeritud varvi ja kroomitud.

jne. Viliselt on

HIND I. SUURUSELE:

~ kroomitud . . . , 95—

paar : :
must-emaleeritud Kr. 75.—

HIND II. SUURUSELE:

paar, must-emaleeritud Kr. 125.—

SUURUS 1II.

J. ZIMMERMANN,
Tallinn, V. Pdrnu mnt. 21—3



