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Jimub iga kuu 1. ja 15. E. T. S. ajakirja kaasandena.

SISU : Elektrimdetmise viisid. Laeva mOetiidest ja méetmisest.

ELEKTRIMOETMISE VIISID. Vase ehk méne muu metalli edasiandmist
! Insener A. Markson, vlrreldakse harilikkult Mathiesseni normaal-
. punase vase prooviga, mille takistamine 0° C

juures g = 1,593 mikrooomi/cm”® ja edasi-
andmine 100. Kui gi Uhe vase sordi takis-
tamine 0° C juures on, 71 tema edasiandmine,
siis jargneb:

Tépipealsema vormeli tarvitamine annab:

Resultaatide vordlus : €< >>
Harilikul viisil Wheatstone sillaga mde- 0w g millest n = 100 . gi
detud takistus oli: t

Néitus: Proovitava vase sordil gi = 1,561,

g = 2I15,2 oomi 20 C juures. . B =
normaalproovi peale ile viidud :

Takistus lord Kelvini metoodi jarel :
g = 212 Kkuni 213 oomi.

— -- '00 -
' Takistus ~2 deviatsiooni metoodi jarel:
-g- = 205 oomi. Takistuse muutumine” tempera-
Relatiivsed kérvalkalduvused: tuuriga.
Lord Kelvin: Voolujuhi takistus on &rarippuv tema tem-

peratuurist. Harilikkude tingimiste all, kui
temperatuuri muutumise piirid Ule 50® ei ole,

2 deviatsiooni: on takistus temperatuuriga jargnevalt seotud:
| .

2152- - 205 _ o A R = Ro. @+ a.t).

215,2 -’ ;o a on temperatuuri koeffitsient; punasel
Takistamine ja edasiandmine. vasel on a — 0,004. Takistuste mdetmise
Voolujuhi, mille pikkus li ja labildige s, Juures’tuleb igakord tahele panna, mistempfe-’

takistamiiie on: ratuur mdoedetaval asjal on.
R .s
7?7 —Tn -Maaplaadi takistlise mdetmine.
Selle vormeli diskussioon naitab, et kui g Metallplaadi kontakti takistust maaga, mida

peab (),3°/0 tipipealsusega olema, siis R tuleb harilikult —maatakistuseks nimetakse, vdib
vahemalt 0,1°/0 ja s 0,25% ligikaudsusega leida kahe abiplaadi ajab varal, missugused
mdeta, tihendab libimdetu tuleb 0,1% ja pik- umbes 50 kuni 100 meetri kaugusel esimesest |,

kust 0,05% tapipealsusega mdeta. maa sisse lastakse.
Edasiandmiseks nimetakse takistamise uni- Uksteise jarel moedetakse takistused RIi,
berpoordtid vaartust: R2ja Rs punktide P, a; P, b ja a b vahel. .
1 Nende kolme plaadi takistused on x; y ja

z, missugused tdhetaoliselt lles seatud.
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X -fy = Ri, X 4z= ¢2 472 Ra,
millest jargneb;
. ' Ri r2_ R3
Joon. 14.
Vahel tuleb takistust méeta kahe maa-

plaadi vahel. Selleks loodakse siis vooluring
kahest plaadist, galvanomeetrist ja thest vai-
kesest akkumulaatori batareist (8 kuni 10
volti). Olgu ,E emj, r vooluringi takistus
véljaspool maapinda. Maapinna all on ikka
Uks telluuriline emj e olemas, kes -em jdule
E juure lisab ehk vastu tootab, selle jarel,
kuidas wodlibu sihti vooluringis tUhte ehk teise
poole muudetakse.

Joon. 15.

Esiteks saadakse: E — e = i . (r -f- x),
mille jarel maaalune takistus valja jaetakse ja
selle asemel' takistus vaartusega xi Uhendakse,
ndnda et voolukdrgus ii endiseks jaaks. xi
kujutab siis maaalust paistvat takistust, millest
jargneb:,

E =il .(r + Xl
Voolusiht po6oratakse siis  Umber, mis
annab :
E+e= 2.(r+ x)ja E= i2.(r+ X2

Elimineerides vaartust e, E ja r, saadakse:

- AN | B i2. X2
N~ iH- i2
Selles vormelis v8ib voolukdrguste ii ja i2
asemel tarvitada voolule proportsionaalseid

deviatsioone. Ka vdib ii ja i2 omast kohast
elimineerida, mis annab: >
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2xi . X2 4+r. (Xi + X2
2r + XI H X2

Kui r killalt védike, nagu seda harilikult
ette tuleb, siis vOib votta:

X

2xi . X2
Xl + X2
Kui r vaga suur, siis
m Xl

X

» + X2

Ukskdik missugusele vairtusele r
vastab, on vairtus x ikka x’ja x”
vahel, missugused) viimased kaks vaartust jalle
Uks teisele vaga lahedal seisavad, kui e vor-
reldes em jouga E nbérk on.

lgatahes vdib votta x ehk

i/ Xl X

Kui mobetmise juures galvanomeetrit tar-
vitakse, siis tuleb temale argentaan- ehk muust
taki*tusematerjalist shunt luua, et véljal66gid
gradueeritud joonelaua piiridest vélja ei la-
heks. Tihti tarvitakse niisuguste mdetmiste
juures vaga tundelikka Chauvin-Arnoux am-

permeetrisi, ilma shundita ehk shundiga 1
amp.
Naitus: Piksevarda maatakistus.
Takistused il i2 Xl X2
R’ .0,28 0,318 47 36 "
R2 0,23 0,25 59 51
Rs 0,17 0,18 87 81
Ri= ii Xl + i2.X2 0,28 . 47+ 0,318 .36
0,28 + 0,318
r
41,2 oomi ehk y xi R = j/ 47.36-
= 41,2 oomi. Niisama jargneb: R2 — 548,
R 83,7 oomi, millest x n
41 + 55 — 84

6 oomi.

Mérl\<us; See metood 011 selle tottu, et
praktikas maatakistus véga muutlik on, kullalt
tapipealne. Harilikult loetakse piksevarda maa-
takistust killalt nérgaks, kui ta tGle 10 oomi
vélja ei tee.

Wheatstone silla tarvitamine ei
tottu, et tema Uhes harus

ole selle
elektromootorne



joud olemas, niisiignste mdetmiste juures mitte
kbige soovitavam.
C. Suured

Kui takistused tdusevad kuni
voib nende numbrilist vaartust

takistus ed. |
megoomini,
lihtlabaselt

=—==N

X
kdrgust mdetes, kui takistused lilitakse voolu-

ringi, mille emj E on.

vormeli jarel leida, tdhendab voolu

Niisugune vooluring seatakse kokku mOe-
detavast takistusest X, védga tundelikust gal-
vanomeetrist ja jouallikast E (akkumulaatoride
ehk elementide batarei).

- Joon. 16;

Galvanomeeter mbéedab oma véljald6giga

voolu :
1.z -—--" B K . a
r+g + X
X on megoomi Umber (1 megoom 1 miljon
/3omi), g umbes 200 oomi, r on vdrdlemisi

kérvale jéetav, nii et kirjutada vdib: -

i= N = K .n

Kindel K leitakse sellega, et teadmata
takistusele teatud takistus R (1 megoom) ase-

mele lulitakse. Deviatsiooni d juures on:
i’= £ ==K .d, millest jargneb:
X=4 'r. A
E’ a
Tihti on tarvis mOetniise ajal galvano-

meetrit shuntida, kusjuures igal mdetmise pu-
hul kOi*valiihenduse kasvatamise koelfitsient
isesugtme olla vdib.

mdetmise kasvatamise
tundmatast takistusest
. i, kusjuures i voolu gal-

Olgu m esimese
koeffitsient, vool mis
X labi kaib, on; m

vanomeetris tédhendab ja véljal6dki a tekitab,
millest jargneb :
E . E
.a . .
m X K gh}( m.i X Kvm .a
Teisel mdetmisel saadakse selsamal viisil :
E’ , .
nr R K.m’.« mis annab :
X E R m’.d
E’ m,a
Produkti R . m’ . d nimetakse ” galvano-
meetri kindel megoomides Kui E = E’,
siis lihtsustab vormel ennast: !
n R . m’
N= -m .«
Seda metoodi tarvitakse;
1) voolujuhtide takistuste mdetmiseks,
mille takistus {le 1 megoomi, ndituseks iso-

leeriva aluse peale kriipsutud grafiidi
takistuse mdetmiseks jne. -

2) isoleerivate olluste, takistuste mdetmi-
seks, ndituseks plaadid marmorist, vulkanisee-
ritud fiibrist jne.

joone

Viimasel juhtumisel kinnitakse voolu edasi-
andmist mittetakistava liimiga plaadi mélema
pinna kulge kaks stanioollente AB ja CD,
millest iVB teatud pinna suurusega on ja
sellega proovitava isoleeriva olluse pinna
(1abildike) kindlaks maarab.

Joon. 17

Potentsiaali vahe kahe pinna AB ja CD
vahel v6ib mdnikord suur olla (100—200 volti),
mille tdttu plaadi servi modda ekstravool
vOib tekkida, mis otse dielektrikust labikai-
vale voolule juure seltsib ja selle téttu resul-
taatisid’'véltsida vO@ib. Selle kérvalekalduvuse
pdhjuse &rahoidmiseks kinnitakse lehe AB
Uimber teatud kauguses stanioolist raam A’'B’,
mis kinnitakse otsekohe (ilma galvanomeetrist
labikdimata), batarei nabaga, Uhenduses le-
hega AB. Uhendus mbetmiseks vdetakse siis



kdrvaloleva siieeniajarel ette. Koik aparaadid
tuleb hésti isoleeritult lles seada.

j Joon, 18.

Nénda ettevalmistud isoleerivast ollusest
proovitiikk kujutab kondensaatorit, mis ennast
laeb voolu Uhendamise momendil. Laadimise
vool vOBib enesega kaasatuna jarsu ja kar-
detava galvanomeetri véljalodgi. Et seda &ara-
hoida, tuleb galvanomeeter enne voohi sisse-
laskmist vétme F abil luhikeselt Uhendada.

Opereerimise viis : Kd8igepealt tuleb
leida galvanomeetri kindel megoomides.
Megoom on kimnesse osasse jaotud, iga
osa 100000 oomi, see lubab takistust R
nénda muuta, et kasvatamise koeffitsiendi
m’ juures véljalédok d galvanomeetri pro-
portsionaalsuse piiridesse jaaks. Kindel
R . m’ . dleitud, tuleb megoom lihikeselt
tihendada ja parast, kui vOti F alla vaju-
tud, lastakse vool dielektrikusse (mdedetavasse
isoleerivasse ollusesse). Uhe minuti péarast
avatakse voti F, galvanomeeter 166b vilja,
kusjuures véljalodk a valjalobgiga d véimali-

kult lahedusse viiakse, mis kasvatamise koef-
fitsiendi ehk em jou muutmisega katte
saadakse.

mTakistamine: isoleeriva olluse takist.amine

on antud :

X

w 97
kus X mOedetud takistus, s lehe A B pind ja
e olluse paksus. *

3) Kaabelite isolatsiooni méetmine.-"

Kaabel lastakse 24 tundi enne méetmist
vee alla ja hoitakse Uhetaoli-se temperatuuri
juures (240).

Kilomeetriline isolatsiooni kraad: et kaa-
belite isolatsiooni kraadisid vdrrelda, kantakse
viimased kaabelite Uhekilomeetrilise pikkuse
peale Ule.
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Kui iv kaabeli pikkust meetrites kujutab,
,X tema isolatsiooni takistust meetri pealt, siis

on kaabeli kilomeetriline isolatsiooni
takistus antud:
1m0

Uhenduse sheema mdbetmiseks. on
seesama” mis Ulevalpool. Kaabel on
abitraadi a b varal aparaatidega
tihendud.

a.) Abitraadil a b on viga hea
isolatsiooli. Kaabeli isolatsiooni takis-

tus on: '
X = R.
m .t ,

b.) Abitraadi isolatsioon ei ole kdige pare-

mas korras ja tema vaartus on:

R

“mi. o«

Kui noud vigase isolatsiooniga abitraat
a b mbedetavd kaabeliga Uhendakse, siis
leiame takistuse:
Xo N .
m2. tt2

kusjuures ’ X2 resulteerijat takistust kujutab,
mis takistustega Xi ja X jargnevalt seotud:

; 11 1
. m X . X2 . Xl
i ni2 . t2 nii . «1 o,
R:
N R.m .a
m2.a2— mi . ai
Takistus XI peab harilikult véga suur

olema ja selle t6ttu temale vastav valjalook ai

vaga nodrk.
Liikuva raamiga voltmeetri

tarvitamine.

Liikuva raamiga voltmeeter kujutab ene-

sega "alvanomeetrit vaga sinire takistusega R,



Tema abil vBib timbevS 200-voldilise pinge
juures isolatsiooni takistusi kuni 500.000 oomi
moeta. Esiteks maérgitakse (les, kui suur on
aparaadi deviatsioon, kui ta otsekohe jou-
allika nabade vahel Uhendakse. Olgu E tar-
vitusele tulev emj, R voltmeetri takistus, la
jaotuste number, mille vBrra néel valja 166b
ja millele voolukdrgus i vastab.

E

R

K

Peale seda iihendakse mOedetav takistus

voltmeetrig-a seeriasse, olgu siis n’ vastav

véljalook ja i’ voolukdrgfus.”®
E . N\ R H- X

millest Jargneb :
R 4- X~ R

n’
' Ch'auvin’i voltmeetri takistus, mille moet-
mise piirid /O — 300 volti, on R = 50420
oomi. iKui votame E = 220 volti, siis on
n = 110 deviatsiooni. Kui ko"ge vaiksem

lubatav deviatsioon n’ —
niisuguse aparadiga kuni

100

10 on, 'siis Vvoib

X 50420 . 504200 oomi mdeta.

Naitus:
ter, mille takistus 14810 -oomi, vdrdlemise
(standart) takistus R = 0,5 megoomi, galva-
nomeetri shuudi kasvatamise koeff m’= 1000.
Valjaléok, (50 volti 0,5 megoomiga), d’ = 54.
R.m’.a’= 0,5.1000 .54 = 27000 megoomi.

Méetmise all harilik tinamantliga valgus-

tusetraat, 2 x 1 mm”, pikkus 20 m: AN
m a X (20°) kiloni, iso-
latsioon.

1 traadi ja

mantli vahel 10 38 71,3 1,456
2. traadi Ja

mantli vahel 10 35 77,3 1,546
kahe traadi

vahel . 10' 35 77,3 1,546 ,

Vordlevad resultaadid marmori ja tahvli-

kivi vahel.'
t — ISO C.

Mdéetmine 300 voldilise pingega,

Tarvitusel Thomsoni galvanomee-.

Marmorist plaadid: Takistus:, Takistamine;
paksus 2,4 cm |

pind 18 . 42 cm } “ g
paksus 2,4 cm 1 gg

pmd 11,/ . 00,2 cmi ’ n

Tahvlikivist plaadid: -
paksus 2,4 cm

pFnd / . lo anY 0.124 meg.

4,7 meg.-

paksus 1,8 cm

pind .7 . 7 cm 049 meg.

13,3 meg.

Vigastuste leidmine kaabeli vdrkudes.

Jargnevat metoodi vdib tarvitada juhtumisel”
kui mélemad kaabeli otsad on uksteise l&he-
dlise§, ehk ka juhtumisel, kui vigaStud kaabeli
lahedalt teine, sootuks korras kaabel médda
kdib. Meie jadme ainult esimese juhtumise
juure peatama, sest teine laseb ennast esimese
peale Ule viia, selleks on ainult vaja mdle-
maid voolujuhtisid Ghest nende otsad”t kokku
Uhendada.

Vigastus ise esineb kui maakaotus, mis
asub teatud punktis M ja mille takistus enam
ehk vahem suur olla vOib,

mOlgu *AB voolujuht vigastusega punktis M.
otsad A ja B Uhendakse ig'aiks takistusekas-—
tiga, missugused jalle omavahel kokku viidakse
Uhte punkti ja" elemendi nabaga Uhendakse,
kuna™ elemendi teine naba' maaga iUhendakse.
A ja B vahel seatakse galvanomeeter lUles.
Peab selle eest hoolt kandma, et punktid A
ja B Uhendakse takistusekastiga traatide abil,
mille eneste takistused vdrdlemisi kdrvalejae-
tavad, ehk vastasel puhul tuleb nende takis-
tused kastide a ja b omadele juure lisada.
Olgu 1lja r punktide A ja B kaugusel punk-
tist M, kaabeli pikkust .mddéda mdetes, x ja 3~
nende takistused; kui niid a, b kastide takis-
tuste vaartused, mis silla tasakaalule vastavad,
siis on:
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hk X3V afb
y b ... y b m !
Et L 1 r kaabeli kogupikkus ja
R = X + 3'tema kogutakistus on, siis jargneb:
a . , b
1 Iv. a't'b ja , 1 v a+b

Naitus:- lviini, mille labiméet 4 mm ja pikkus
= 37,3 m, maakoiitakti Ullesotsimine. Kaa-

beli kilomeetriline takistus on 1,27 oomi,

tahendab kogutakistus : R == 0,00127 . 37,3. =

— 0,047 oomi.
(Jai'g-neb.)

Laeva moetudest ja mbetmiSest.
A. AlQetudest
L] LA

Uleildldse.

Vaga tihti olen kuulnud kisimusi; mis on
«Brutto-tonn», mis "on «Netto-tpnn», missugune
vahekord nende vahel jne.

Toome siis allpool liuhikese Ulevaate iga-
sugustest laeva méetudest, mOetmise viisidest,
ning ‘'vahekorrast mitmesuguste 'nimetuste ja
moetmiste vahel. A

Kdigeesiteks nimetame, et pikkuse mdet-
miseks tarvitakse (leilmlises laevaehituses
kahte slsteemi, nimelt: meetrisiisteemi, ning
Inglise ehk. tollisisteemi. Esimest tarvitakse:

Prantsusmaal, Saksamaal, » Skandinaavias,
Kesk-Euroopas, Itaalias ning Soomemaal;
viimast: Inglismaal, Ameerikas, Venemaal.

Kuid peab veel nimetama, et vaga tihti Skan-
dinaavia laevade mbecjud antakse lles Skan-
dinaavia tollides ja jalgades,* mis Inglise oma-
dest ka lahku l&dhevad. Nende mdetude va-
hel, on nimelt jargmine vahekord: -«

"1 meeter = 3' 3™" |Inglise = 3" 27V
Skandinaavia.
Kuid peab tdhendama, et viimasel ajal

ka Skandinaavias taielikult Uleminnakse
meetrisusteemi peale, siiski aga vdib seniseid
moetusid leida, nii et téhtis on seda vahe-,
korda teada.

Pindade mdetmiseks tarvitakse neid-
samu pikkuse mdetusid teises jargus.

Ruumi mdetudeks tarvitakse hari-
likult: 1) Maadel, Xus meetrisisteem — ku-
bikmeetrit ehk tema jaotusi, sellejuures on
kubikmeeter harilik suurem iksus, ning liiter

viahem. 2) Maadel, kus Inglise mdedud —
kubikjalgu, ehk sellé jaotusi. Niisama tar-
vitakse siin gallonisid, millega iseéranis lles
antakse mageda vee tankide mahutus, masina
ja mootori 6li jne.

Nimetud mdéetude vahel' on jargmine vahe-
kord :

1 m” = 35,32 kub. jalga
1 kub. jalg = 0,0283 m=*
1 Imp. gallon = 4,54 liitrit.

Laeva ruumide moetmiseks tarvi-
takse kuni viimase'ajani kolme méetu, nimelt:

Registertonn = 100 kub. j. = 2,83 kub m.,

Kubikmeeter,

Kubikj alg.

Nagi,i ndeme, on Uks registertonn lihtsalt
100 Inglise kubikjalga, nii et' alati, kui réagi-
takse- registertonnidest, peab meeles pidama,
et need pole mitte' raskuse tonnid, Vaid liht-
salt laevaruumide mahutus saja kubikjalalis-
tes mdetudes. Maadel, kus meetrimbedud tar-
vitusel, pruug'itak.se laevaruumide mdetmiseks
ka kubikmeetrid. Kubikjalg'acjes antakse vaga
tihti laadiruumide, sutebunkrite ja muud mdoe-
dud maadel, kus Inglise susteeni.

Raskuse madéetuden a tarvitakse laeva-
ehituses peaaegu erandita:- meetertonnisid ning
Inglise toimisid suuremate raskuste tarvis, ning
kilogrammisid, puudasid, naelasid ning tsent-
nerid vdhemate raskuste tarvis. Maadel, kus
meetrimdedud, tarvitakse meetertonnisid, kus
jallegi Inglise m&edud — Inglise tonnisid.
Vahekord nende vahel on jargmine :

1m. tonn = 1000 kg. = 0,9842 Ingl. tonni

lingi. » =1016 » = 1,016 m. tonni 2240 n.

1 » nael = 453,6 gr.

1 » puud = 16,38 kg,

1 tsentner = th. Ingl. = 50,8 Kkg.

Néituseks antakse meetrisisteemi jiuires
kdik suuremad mdedud meetertonnides ning
vdahemad kilogrammides (naituseks ankrud, ke-
tid), kuna aga Inglise mdéetude juures suure-
mad mdedud Inglise tonnides antakse, ning
vahemad tsentnerites (Inglise keeles cwt.) ehk
puudades ja naelades. Peab alati meeles pi-
dama, et Uks Inglise tonn pn suurem Kkui
meetertonn |,6®0.

Naituseks, kui laeva raskus on Inglise ton-
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uides 10000 tu., siis, oleks ta meetertouuicles
oma 10160 tuy ehk 160 tu. rohkem.
N Niisamuti on ka lugu hobusej6tidu-
deg'a. Uks luglise hobusejéud ou 550
jalgX~iael/sek «+— 76,042 m. kg/sek. Uks
meeterhobuse jéud on 75, 0 m. kg/sek.

Ehk 1 Ingl. hj. 1,0139 meeter hj.
ehk keskmiselt on (ks Inglise hj. 1,4®/0
meeterhobuse jéust suurem. Seda tuleb ka
alati meeles pidada, kui moéetudega tegemist
teha. |

Laeva kiiruse nidetmiseks pruugi-
takse nn. sdlmesid. Laeva Kiiruse all
sBlmedes' mdistetakse seda, kui palju mere-
penikoormat laev iihes tunnis labi teeb. Uks

merepenikoorem on %O meridiaani kraadi pik-

kusest, ehk Uhe meridiaani minuti pikkus,
mida praegu keskmiselt loetakse 1852 m.
Nii oleks siis Uks sdlm 0,514 m./sek.
1,852 km./tunnis. So6lme nimetus tuleb sellest,
et ennevanasti laeva Kkiirust seljeldabi teada
saadi, et noor, kus peale sdlmed’ olid koéidetud,
mis Uksteisest tipipealt teatavas kauguses pai-
gutati, Ule parda merde lasti, ning sellejuures
lilvakella jarele &ra margiti, palju sélme laev
teatava aja jooksul l&bi laks, millest siis Kii-
rus katte saadi. Et tunni aja jooksul ndor
lilg pikk tuleks vétta, siis jaotati sdlmed hari-
likult ndnda &ra, et ainult 15— 30 sekundi vaa-
tama pidi. Naituseks, kui aluseks votta 30
sekundi, siis on niisugune kava: Kui laev
tunnis teek's ihe merepenikoorma, isiis peaks

ta minutis tegema %6 sellest, ehk Uhe meri-

*

1852

diaani sekundi pikkuse = 30,87 m.

Kui nadd noori "peal msdlmed Uksteisest
30,87 meetrit kaugele paigutada, siis annaks
*Uhes minutis mahajooksnud sdlmede arv laeva

kiiruse merepenikoormates (hes tunnis. Et
aga nodr veelgi lilg pikk ei saaks, siis
pruugitakse harilikult pooleminutilisi Maa-
sisid, nii et sdlmed (ksteisest 15,435 m.
kaugele paigutakse. Kuid et ndééri otsa,
mis meres on, rist kinnitakse, mis na-
tuke vees libiseb, siis peab vigade pa-

randamiseks sekundi arvu ning s6lmede kau-
gust vahendama, nii ,et naituseks Inglismaal
tarvitakse 28 sek. klaasi ning 14,22 m. sol-
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mede vahet. Nii siis ndeme, et kiirus sdlme-
des vastab laeva 'kiirusele merepenikoormates
tunnis. Pole siis sugugi Oige, kui réaagitakse
«Kkiirus s6lmedes tunnis», sest sdlme' pikkus
(vahe) on ainult w 14— 15 m. ja' kui meie
niisuguseid pikkusi tunni peale rehkendaks,
siis tuleks laeva kiirus keskmiselt 125 korda
suurem, kui ta tdesti on. Oieti raakides peab
siis Utlema; «kiirus sdlmedes» ehk
merepenikoormates tunnis».

B. Laeva pikkuse, raskuse ja

ruumi moéedud.

Niisama laeva mahutuse kui ka stabili-
teedi, mereomaduste, veevastupanevuse ning
kere tugevuse kohta on suur tédhendus laeva
pikkusel, laiusel, kdérgusel, sigav-
kdigul ning laeva liinide vormil. Selle-
parast on téhtis kdigi laevade kohta igalhte
nimetud mOetudest nénda (les anda, et véima-
lik on nende jarele otsekohe enesele laeva
kuju ette maalida, ning sellejarele ka laeva
omadusi. Et aga igauht nendest mpetudest
mitmet viisi méeta vOib, siis on siink”al
tahtis rahvusvahelise kokkuleppe resultaatisid
ka Eesti keeles tuua, sellejuures katsudes
Eesti nimetusi kindlaks maéarata. >

I' Pikkuse mObGedud.

a) Laeva pikkus.
kuju kérvalt, ehk diametraal pikuti labilGikes,
siis ndeme, et laeva pikkus igas loodpinnas
peaaegu isesugune on. Naituseks dekkis on
oma pikkus, laadi veeliinis oma ja Kiilis, jal-

legi kolmas. Selleparast on tahtis nimetada,

kuidas harilikult pikkust mOedetakse:
Pmaks. — Maksim aai pikkus, s. o

pikkus ule. kbige laeva kahe loodliini vahel,

mis laevakdigevélimistest punktidest alla t5m-
matakse (sellejuures ei vdeta naditukeks rooli
ehk bugspriti pikkust arvesse).

Piiek —Pi'kkus deki peal s. o. pik-
kus Udlemist dekki mddda ninastevni tagumi-
sest kandist kuni pérastevni (ruderpost) esi-

mese kandini, ehk reelingi postide sisemise
kandini, kui dekk veel tagapoole” ruderposti
ulatab.

Pp. p — Pikkus perpendiklite va-
hel, ehk n. n. prkkus veeliinis, s o.
pikkus laadi veeliinis kahe perpendikli vahel,
mis vdetakse : teraslaevade juures ninastevni

«kiiris .

Kui vaadelda laeva



tagumisest kandist kuni pérastevui (ruderpost)l
esimese kandini, ning puulaevade juures —
spundi valimisest kandist ninastevnil kuni
spundi vélimise kandini péarastevnil.

Siin peab silmas pidama, et perpendiklid
loetakse niisugustest punktidest, kus veeliin
diametraalpinnaga kokku po6rkaks, nii et teiste
stevni vormide juures ka perpendiklid teisiti
tuleb lugeda. Naituseks loetakse perpendiklid
niri stevnitega laevade juures, kus véljapaist-
vaid lattstevnid pole, uinastevni esimesest
kandist, kuni parastevni viimase kandini.

Pikkusel perpendiklite vahel, mida ka
konstruktiiVliseks ehk rehkenduse
pikkuseks nimetakse, on kdige suurem
tdhendus pikkuse mdbetude hulgas, sest et ta
kdige selgemat pilti laeva pikkusest annab
ning teoreetiliste ja ka praktiliste-rehkenduste
ning vordluste juures alati tarvitusel on.

Pk — Pikkus Kkiilis, 's. o. laeva pik-
kus valise kiili nina otsast kuni péra otsani.
Seda mdetu harilikult enam véljamaal ei tar-
vitata, kuid meie puulaevade juures on see
kahjuks (ks tarvitavamatest mdetudest. Ma
Utlen «kahjuks» just selles méttes, et vaga
raske on seda pikkust tédpipealt dra mdeta,
sest naituseks, kui ninas kiil laheb poolnOlva-
kile stevniks Ule, siis on raske ara maarata,
kust punktist Kkiili mdeta, nii et muidugi iga
moetja ehk meister oma-viisi tarvitab ; teiseks
ei néaita pikkus Kiilis sugugi laeva stevnite
kuju ehk ndlvakust, nii et ette ei vOi (telda,
kui suur on pikkus perpendiklite, vahel. Selle-
poolest .oleks vagk soovitav ka meil alati
lles anda pikkust perpendiklite vahel, mis on
ainukeseks sindsaks moéeduks kdigist pikkuse
moetudest laeva veealuse kuju aratdhendamise
juures.

b) Laeva laius., Laeva laiust mdodde-
takse harilikult k&igesuuremas laeva'rist-
labilGikes, mida nimetakse «miidelin— ehk

kesklabildikeks. See labildige on tdesti suu-
rema hulga laevade juures kesk laeva, luge-
des pikkuse poolest perpendiklite vahel. Kuid
modnede purjelaevade ehk jahtide juures on ta
natuke eespool, ning mdne laevatuubi juures
isegi tagapool kesklabildiget. Laiuse juures
tehakse vahet jargmiste vahel:

1) Lmaks,— Maksimaalne laius, s. o

kius ule koige laiemate punktide (naituseks
tle viliste plankude, ehk kaitseliistude).

Lv.L — Laius veeliinis, ehk kon-
struk tiiviine ehk teoreetiline laius,
moedetakse miideli labildikes veeliinis: teras-

laevade juures kaarte véliste pindade vahel

(nii siis ei vdeta véliseid kiljeplaatisid ar-
vesse) ning puulaevade juUres ile viliste
plankude.

See laius vastab pikkusele perpendiklite

vahel ning temal on suurem tahtsus kui teis-
tel, nii et harilikult selle mdedu labi laius ara
tahendakse.

'Loek — Laius dekkis, moedetakse deki
kohal, muidu k&ik nii, nagu L wi.i,.

L Ruum —
miideli
miste

Laitls ruumis, mdedetakse
labildikes laeva sisemises ruumis sise-
plankude vahel, kdigelaiemas kohas.
Teraslaevade juures mdoedetakse see sisemiste
vegerite sisemiste pindade vahel. Sellel laiu-
sel *n suur tdhendus laeva sisemiste ruumide
kubikmOetude

véljaarvamisel, nagu allpool

ndeme. '
c) Lae va k6érgus. K — Laeva kor-
gus modedetakse miideli labildikes. Teras-

laevade juures dekipalkide Ulemisest aarest
laeva kuljes kuni vélimise kiili ehk Kiiliplaadi
Ulemise pinnani; puulaevade juures niisamuti
dekipalkide ulemisest d&arest kuni kiiliplangu
alumise spundi &areni.

Kj,— laeva ko6rgus ninas, moede-
takse niisamuti, ainult ninastevni sisemise
kandi juures. Vahe kdrguse vahel ninas ja
kesk laeva annab laeva deki tdusu miidelist
kuni ninastevnini. ‘ i

N Kp — laeva kdrgus paras, mdede-
takse niisamuti pérastevni sisemise kandi juu-
res deki kohal.

RK — laevaruumi kdrgus, nidede-*

takse miideli labildikes
raalpinrias dekipalkide
pbhjaplankude

laevaruumis diamet-
tlemisest kandist kuni
ehk plaatide ulemise pinnani.
d) Laeva silgavkdaik. Laeva sugav-
kaigu all mdoistetakse seda, kui silgavalt laev
vees ujub. Sellejuures tehalcse vahet:

(Jargneb.)

J. ja A. Paalmanni sekv. trikikoja trikk.



