MOOTOR SPORDI AJAKIRI

Moodne Ford V-8 aratab kdikjal imetelu. Olles suursugune valimuselt, on
see Uhtlasi ruumikas ja hammastavalt 6konoomne. Nahtaval meie juures
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ORRIS INDUSTRIES EXPORTS LIMITED

Inglise suurim ja vanim autovabrik, valmistades nii sdidu-

kui ka veoautosid igas suuruses, vdimaldab Teile ideaal-

semat valikut kui Ukski teine autovabrik

ORRIS-autode téiuslik vetrumisseadis ja eriti jadmedad

balloonkummid pakuvad Teile suurimat sdidumugavust
halvemalgi teel. T6husad Glipidurid ja tugevdatud raamistik ning kere-
ehitus lisavad sinna juure kindlust ja ohutust. Valikmaterjalist ja vii-
mistletud konstruktsiooniga mootor tdstab veelgi usaldust Morris-sdidu-
kite vastu, mis aastaid kestnud katsetustel on osutunud kohaseimaks
meie oludes

MORRIS "8 "' 3,5 hj.
MORRIS "1 0 "o 5 hj.
MORRIS 'L 2 " 6 hj.
MORRIS 'L 4 ' i 7 hj.

M. G. MIDGET 5 hj.
M. G. VK LITRE .o 6 hj.
M. G. TWO LITRE ..o, 9 hj.
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Uuestl toestus S1 AMPIiO0 i

15-es jarjekordne vdit Indianapolis'es

800 km vdistlus - Puhtalt esimesed 10 kohta - Uus lendava stardi

rekord 188,2 ta/t. Uks lehekilg enam

-stutekiiiinla kuul-

susrikkas arenemiskaigus, mille jooksul viimane on tddtanud igas
mootoris seninagemata efektiivsusega

Sse viimane suur edu tdendab Teile
ja  mehaanikuile kogu maailmas, et
CHAMPION-siitektutunaldega varustatud
mootorid arendavad suurimat vdimsust.
Indianapolise 800 km vdistlus oli sitkei-
maks katseks vdistlejaile, mootoreile ja
vdistlusvarustusele. Kui ht kuunlatudpi
kasutatakse voidusditude tuusade poolt
jarjekindlalt aastast aastasse 15 aasta
jooksul, siis on igale selge, et selline
stutekttnlatiip peab omama erakordset
efektiivsust ja tookindlust. CHAMPION-
firma uurimused, kiiinalde konstruktsiooni
viimistlemine ja lihtsustamine on vdimal-
danud toota kidnalt, mille suurim efektiiv-
sus ja tookindlus omab kogu maailmas

parima kuulsuse. 27 aasta jooksul on
CHAMPION-tehased pihendanud kdik
tulud ja tagavarad vaid CHAMPION-
stiitekutnla viimistlemiseks, mille 16pp-
tulemus on kd&igile tuntud — parim
efektiivsus ja suurim too0-
kindlus CHAMPION-slUlUte-
ktdnlaga. 1938. a. 800 km vditja
Floyd Roberts lisas kuulsusrikka
lehekilje CHAMPION-suutekitnla vdist-
lussaavutustele. Esimesed kimme s@idu-
kit, mis labistasid finiSi, olid kdik varus-
tatud CHAMPION-stutekitunaldega, kus-
juures vdistluse kestusel ei vahetatud eel-
nimetatud sdidukeil Uhtki stutekdtnalt

Kontrollige ja puhastage kuainlaid siis, kui teostate 6livahetust!
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AQUAMOBILE

leiab Gha suuremat poolehoidu

Noudke kirjeldavaid brosuure

Lubage suusdnaliselt anda selgitusi!

AJ/S. TORMOLEN & Ko

Tallinn, Raekoja pl. 17. Telef. 128-06
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UURIPARANDAJAST MAAILMA AUTOKUNINGAKS — Henry Ford
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/OELDAKSE — pole midagi edurikkamat kui edu. Ent on
see siis edu uksi, mis Henry Fordile 30. juulil tema

75. sinnipdeval kindlustas piiritult suure austuse ja imes-
tuse kogu maailmas? Kas tema edu ei ole vaid tema isik-
suse edu?

Mo6ne nédala eest oli Henry Ford kutsutud dhele taht-

sale noupidamisele Valgesse Majja. ,,Ma léhen sinna, et
anda presidendile vdimalust Oppida tundma meest, kes
midagi ei taha saada." Neis sdnus ilmneb vdimas iseloom.
Nii kdneleb vaid mees, kes on teostanud suuri asju.

Henry Ford on Roosevelti valitsemissiisteemi vastane. Ta
on koigi inimeste vastane, kes soovivad tddstuse ja pollu-
majanduse toodangu piiramist. Ta on olnud vastane iga-
sugustele d&rilistele Uhinemistele ja ta on teinud end tdiesti
sdltumatuks Wallstreetist. Depressiooni ajal ta hoidis kéigus

kdik oma ettevdtted ilma vddra abita, tdstis isegi oma td6-
liste palku ja ehitas uue terasetddstuse, et kindlustada oma
ettevotetele veel suuremat sOltumatust. 1938. a. ta osutab

sama sirgjoonelist karakterit kui 1918. a., millal ta seadis val-
mis oma rahulaeva Euroopasse sdiduks vdi nagu 1920. a..
kui ta kogu oma maailmas6ja ajal teenitud kasu riigile
andis.

Henry Ford on vastane, mitte odavast opositsioonist val-
judes, vaid oma majanduslikust arusaamisest, mis tegi ja
pidi tegema teda vastaseks Ameerika teatava tendentsiga
valitsemispoliitikale.

,,Hobusteta vanker*

Oma malestustes ,,Minu elu ja t66" Henry Ford Kkirjutab:

,On parem kasutada kogu joud dhe hea idee tdiendamisele,
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kui joosta jarele teistele vastsetele ideedele.” Henry Fordi
poisikesepdlve ,heaks" ideeks oli ,hobusteta vankri" ehita-
mine. Kui meie nudd tema 75. sunnipdeva puhul heidame
vaid linnulennulise pilgu tema t66- ja elukdiku, siis voime
nentida, et Henry Fordi eluideeks ja peaiilesandeks on olnud
,»hobusteta vanker" vO0i automobiil, nagu ta nimetas enda
ehitatud esimest autot. Auto, selle I6pmatu tdiendamine ja
alaline uuendamine on olnud Fordi peamiseks elutéoks, ja
et see t66 on hindamatu, (hestki teisest (letamatu, seda
kinnitavad kas vdi ainult need arvud, mis téendavad, et
praegu ca pool maailmas liikvelolevatest autodest on Fordi
hiigeltehaste tooted.

Henry Ford p6lvneb moodunud sajandi keskpaigas Inglis
maalt Ameerikasse r&nnanud iiri perekonnast. Ta slindis
William Fordi pojana 30. juulil 1863. a. Henry lapsepdlv
sattus ajale, millal Ameerikas ehitati alles esimesi raudteid
ja kus liikuv aurumasin raudrodpail osutus paljudele veel
maailmaimeks.

Kooliaeg Henry Fordil ei ulatunud palju dle tavalise
rahvakooli piiride, kus tol ajal &piti vaid kirjutama, lugema
ning omandati algteadmisi matemaatikas. Juba 12. elu-
aastast peale, millal ta ndeb esimest korda lokomobiili
on véike Henry tehnikast niivdrra vélutud, et huvi selle vastu
aina kasvab, ja alates sellest ajast oli tema
huviks isesbitva masina valmistamise probleem.

suurimaks

Esimene teenistus

13-aastasena teenis Henry F. oma esimese raha uuride
parandustega. 15-aastaselt vdis ta parandada iga kella —
kuigi ta tooriistad olid péris primitiivsed. Lahkudes 17-aasta-
selt koolis, astus ta Detroitis dppima Flower & Co auru-
masinate tehasesse, mis oli suurim tddstus seal, ja kus td0-
tas Ulle 100 toolise. Isa tahtis kull, et Henry pérast kooli
I6petamist oleks hakanud farmeriks, kuid huvi mehaanika
vastu otsustas teisiti. Palka sai Henry Ford 2,50 dollarit
nadalas, mis oli vahem kui tema isa oma todlistele maksis.
Tal oleks raske olnud selle rahaga ennast elatada, Kkui
mitte poleks kdrvalteenistust leidnud uuride parandamisega.

Henry Fordi tédpdev oli pikk. Vabrikus ta todtas hom-
miku kella seitsmest dhtu kella kuueni; &htul kella seitsmest
kuni magamaheitmiseni ta parandas uure. Pihapdevad ta

veetis linna raamatukogus, kus suure innuga uuris mehaani-
kat ja masinaehitust késitlevaid raamatuid ja ajakirju.

Uheksa kuud Henry Ford 6ppis Flower <€ Co juures. Siis
ta astus Opilaseks Drydocks Engine Works'i, milline tdostus
ehitas peamiselt laevamasinaid. Oppimise aeg kestis seal
kolm aastat, kuid juba ammu enne selle mdddumist Henry
Ford tundis pohjalikult oma ala. Ka Drydocks'i juures too-
tades tegeles ta vabal ajal uuride parandamisega. Kord tal
oli isegi kavatsus uuritddstust avada, siis aga heitis selle
motte kdrvale.

Ford hakkab farmeriks

Fordiga oldi vabrikus vdga rahul ja ta pidi paremale
kohale maaratama, kui korraga tuli isalt kiri, mis teda farmi
tagasi kutsus. lIsa kirjutas, et tema tervis pole enam hea, ta
jaab vanaks ning ei suuda killaldaselt todliste ja teenijate



jérele vaadata. ,,Mul on vaja minu poissi.
maja eest hoolitsemise enda peale vdtma."

Henry Fordil polnud mingit tahtmist farmeriks hakata.
Kuid ema sdnadele ja manitsustele ning pojakohustustele
moteldes ta andis koha vabrikus &ra ja ldks farmi tagasi.

Tema peab isa-

Henry Ford 17-a.
mehaanikatédkoja
dpipoisina

1888. a. aprillikuus Henry Ford abiellub Clara Bryant'ige<
— naisega, kes on olnud talle aastaid suureks toeks ,hobu-
seta vankri" ehitamisel ja kelle hilisem seltskondlik tege-
vus on vditnud suure lugupidamise kogu Ameerikas.

Tootades farmis, Henry Ford leiutas esimese ,traktori",
mille ehitas vanadest pdllutdoriistade osadest. Huvi mehaa-
nika vas'.u oli aga niivdrd suur, et mone aja pdrast ta
o'.sus'.as minna tagasi linna. Ta vdttis vastu 45-dollarilise
kuupalgaga koha Detroiti elektriiihingus. Utirides linnas
korteri, mille juure kuulus avar telliskivist kuur (v. pildil), ta
jatkas katseid ,,hobusteta vankriga".

Plahvatusmootoriga Henry Ford puutus kokku juba 1885. a.

Parandades Detroitis Uht Offo-tutbilist mootorit, tutvus ta
selle ehitusviisiga praktiliselt esmakordselt. Kuid tol ajal
ci olnud veel kuigi palju usku plahvatusmootori levikusse.

Selle mootorititibi vastu tunti rohkem uudishimu kui vaimus-
tust. la Ford ise Kkirjutab selle kohta: ,,K3ik targad inimesed
tdestasid vastuvaidlematult, et niisugune mootor ei saa vdis-
telda aurumasinaga. Nii on tarkade inimeste viis — nad on
nii targad ja kogenud, et nad alati viimse tépini teavad,
miks miski on l&biviimatu; nad n&evad ainult piire. Selle-
parast ei panegi ma ametisse Uhtki puhtverelist asjatundjat."”

Esimene auto

Kaks aastat Henry Ford tddtas paevad ja 006d vankri
kallal, ,mis hobuseta soOidab". Valmisosadena uue séiduki
jaoks oli voimalik saada ainult mdned jalgrattad; koik muud
osad tuli tal endal valmistada vdi vddrastest toOkodadest
tellida. Sagedasti valmissaanud osad polnud otstarbekoha-
sed ja nende asemele tuli uued teha. See neelas Fordi pere-
konnalt viimased dollarid ning mdénigi kord Clara Ford mdtles
murelikult sellele, millega jargmisel pdeval toitu osta.

Uhel vihmasel aprillikuu 661, aastal 1893, sai sdiduk 16p-
likult valmis. Henry Ford ei mallanud oodata hommiku
saabumist, vaid ta tdmbas *kiiresti kerge suvepalitu selga
ja istus kella 2 ajal 06dsel vankrisse. Clara Ford seisis,
vihmavarju peakohal hoides, vankri kérval. Tema sido
valutas hirmsasti, moteldes, et tema mehega vdib 0Onnetus
juh’uda. Sel silmapilgul ta kahetses, et oli teda isesditvat'
vankrit ehitama 6hutanud.

Henry Ford laskis gaasi peale. Suure raginaga ja pau-
kumisega hakkas séiduk liikuma. ,,Ta liigub!™ kdlas Fordi
suust vdidurddmus hdoise, siis ta kadus Uhes soidukiga vih-
masse ja pimedusse.

Varsti ta joudis Proovisdit oli

oma sdidukiga tagasi.

onnestunud. Ta lukkas sdiduki kuuri, 1&8ks ise tuppa, vottis
labimérjad riided seljast, j6i klaasi kuuma piima ja heitis
magama. Esimest korda kahe aasta jooksul ta puhkas rahu-
likku und.

Alates jargmisest péevast Fordi sbiduk kujunes Detroiti
sensatsiooniks. Kui Ford soitis hiiglamura tekitava vankriga
labi linna, ummistus liikumine: koik tahtsid imesdidukit lahe-
malt ndha. Kunagi Ford ei vdinud oma masinat valveta
uulitsale jatta, sest ikka leidus mdoni uudishimuline, kes
sdidukisse asus ja seda kdima pilldis panna. Viimaks tal ei
jddnud muud dle, kui pidi, eemaldudes so@idukist, selle iga
kord raudketiga laternaposti kulge kinnitama ja Kketi lukus-
tama.

Hirmutis ja tsirkus

Uus sdiduk oli hobustele hirmutiseks. N&hes seda suure
miraga lédhenevat, hobused tdusid kahele jalale pusti ja
tormasid I8hkudes minema. Kuna I8hkuvad hobused mdnegi
onnetuse pdhjustasid, keelas politsei Fordile iseliikuva vank-
riga sOitmise &ra. Alles linnapea eriloal ta vdis oma sditusid
jatkata.

Kui Ford maale soitis, jatsid seal inimesed t66d pooleli
ja kogunesid teda ja tema sdidukit nagu tsirkust vaatama.

Senini Ford oli sditnud ainult tasasel maal. Aga kas tema
sdiduk on vdimeline ka nolvakuid ja mdgesid lletama? —

Ford-hiiglatehaste esimene tddstushoone

see kisimus hakkas Fordi vaevama. Detroitis ta aga ei
julgenud katset teha, sest ainuke ndlvak oli joe kaldal, kuhu

ta katse ebadnnestumisel oleks langenud (hes soidukiga.
15 km kaugusel Detroitist asus magi, millest maantee
ile laks. Sinna Ford sditis thel péaeval {hes naisega, kes

teda Uksinda ei julgenud hé&daohtlikule katsele lasta, Clara

Fordi suda podksus rinnus meeletult, kui sdit méakke algas.
Pikkamisi, kuid kindlalt uletas sdiduk méae — katse oli
onnestunud.

»Avalik nuhtlus*

Kord Ford sditis Uhes oma naisega Detroitis. Neile kihutas
vastu jalgrattur. Iseliikuvat sdidukit ndhes kohkus mees nii-
vord, et ta ei moistnud kdrvale podrduda, vaid soitis Fordi
soidukile otsa; kokkupdrke tagajarjel ta kukkus jalgrattalt
ning auto esimesed rattad veeresid temast dle. Kilm higi
kattis Fordi otsaesist, kui ta oma sdiduki pidurdas. Uhes
oma naisega ta astus ruttu s6idukilt maha ja hildis alla-
jaanule, et see ennast ei liigutaks. Umberkogunenud inimeste
abil ta tostis sdiduki Ules. Selle alt kargas jalgrattur pis i
ja jatkas ehmunult sditu, sest peale porutuse ja kergete
muljutuste polnud ta muud viga saanud. Ford aga (tles seal-
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samas oma naisele: ,,Olgu see juhtumine meile hoiatuseks."

Fordi sdidukit ndhes hakkasid kord Detroiti rikkaima mehe
hobused I8hkuma. Kaless purunes, sditja ja kutsar said ker-
geid vigastusi. See vihastas kalessiomanikku niivdrd, et ta
&hvardas lasta Fordi vangi panna. Naerdes jutustab ta veel
praegu sellest juhtumist, ja ei j&ta sealjuures tdhendamata,
kuidas ta sel ajal Fordi ,Detroiti avalikuks nuhtluseks" oli
ristinud.

Fordi sdiduk oli
hulk mitmeid vaikesi
tldiseks imetlusobjektiks;
lele nimetust

juba hulk pahandusi

onnetusi tekitanud, olles sealjuures
kuid ikka veel Ford polnud sel-
leidnud. Alles hulk aega hiljem, kui ta négi
Uhes ajakirjas kellegi prantslase poolt ehitatud iseliikuva
sOiduki pilti, millele oli ,automobiil* nimeks antud, ristis
ta ka oma sdiduki automobiiliks.

Peale Fordi ja eelnimetatud prantslase hakkasid ka
mitmed teised autosid ehitama. Aastal 1895 saksa Benz'i
firma pani vélja New Yorgi nditusele oma auto. Ford sbitis
seda vaatama. Ta uuris saksa autot pohjalikult, kuid ei
leidnud selle juurest midagi uudist.

pdhjustanud ja

Esimene muuk

Aastal 1896 Ford muis dra oma esimese auto, millega ta
oli sditnud 1600 kilomeetrit. Ta sai selle eest 200 dollarit,
millise rahaga alustas uue tédiuslikuma auto ehitamist.

Fordi esimene auto sarnanes véliselt kujult umbes (he-
hobuvankriga, mahutas kaks inimest ja kaalus viissada
naela. Jahutusseadeldise puudumise tdttu laks aga mootor
juba Uhe- vdi kahetunnilise sdidu jarele kuumaks. Teine auto
valmis 1897. a. ja sellel olid k&rvaldatud esimesed vead ja
see oli kaalult tunduvalt kergem.

Samal ajal ta oli ametis Detroiti elektrithingus, kus vahe-
peal oli tdusnud peainseneriks 125 dollari suuruse kuu-
palgaga. Peadirektorile ei meeldinud, et Ford kogu oma
tdhelepanu ei plhendanud elektrile, vaid vabal ajal tege-
les autoehitusega. ,Ainult elektril on tulevikku," Utles ta Kkor-
duvalt Fordile. ,Gaas aga on iganenud. Jatke katsetamised
gaasiga."

Ford otsustas . ..

1899. aasta suvel Detroiti elektriiihingu peadirektor tegi
Fordile teatavaks, et kogu ettevdtte tehniline juhtimine on
otsustatud anda Fordi katesse — kuid tingimusega, et Ford
loobub oma katsetamistest autodega.

Nuld seisis Fordil ees raske valik: kas lahkuda ametist
vBi loobuda katsetustest autodega? kas jaada todtama korge-
palgalise juhina kindlal alusel seisvas ettevdttes vdi rajada
oma tulevik ainult headele lootustele? Ta otsus langes vii-
mase kasuks ja ta lahkus ametist.

See oli raske samm, mis Ford astus. Tal polnud kogutud
mingit varandust, sest kdik raha oli ta autoehitusse pannud.
Kuid tema naine julgustas ja aitas veenda teda, et katseta-
misi autoga ei tohi milgi tingimusel pooleli jatta.

Autolhisus
Kui katsetamised I8ppesid, asus Ford autotddstuse asuta-
misele. Kuna tal endal raha polnud, p6drdus ta mitme raha-

mehe poole, et need vajaliku kapitali autotddstuseks kokku
paneksid. Nii asutatigi ,Detroiti Autolhisus". Ford sai uue
Ghisuse peainseneriks, kuid rahaliselt polnud temal ette-

voOttes midagi kaasa raddkida, sest tema osa oli niivdrd vaike.

Peaosanikud puidsid dhisust teha rahateenimise allikaks.
Koik autod ehitati Fordi esimese mudeli jéargi, kuigi Ford
korduvalt noudis edasikatsetamisi ning uue sobivama ja
tugevama mudeli ehitamist. Kui Ford Idplikult veendus, et
tema ndudmistele ei pdodrata vahematki tdhelepanu, astus ta
1902. a. uhisusest vdlja, et iseseisvalt t66d jatkata.

Ta dris jallegi uhekordse telliskivist kuuri, asutas me-
haanikatookoja, kus parandas teiste firmade autosid ja tegi
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ise katseid. Ta katsetas nuud peamiselt senise 2-silindrilise
mootori asemel 4-silindrilisega.

Ford Motor Company

1903. a. 28 000-dollarilise po6hikapitaliga Ford
aktsiaseltsi, millele anti nimeks Ford Motor Company ning
sellest ettevdttest kujunes juba 20 aasta jooksul hiiglakaitis
autotoostuse alal.

Ford Motor Company autode levik oli suur. Juba aktsia-
seltsi asutamisaastal Ford maéarkas aga, et tal on raske ette-
votet juhtida, kui aktsiate enamus pole tema ké&es. 1906. a.
ta ostis &ra osa aktsiaid, mille tdttu sai 51 protsendi aktsiate
omanikuks. Nudd oli ainult tema ettevOtte saatuse maérajaks.

1906. a. Ford Motor Company ehitas suure kolmekordse
vabrikuhoone, kus hakati ka seni valjast tellitavaid autoosi
ise valmistama, vélja arvatud mootorid. Kdigile uuendustele
vaatamata langes aga tellimiste arv, mis eelmistel aastatel
oli  1600—1700-ni ulatunud. Ford arvas po6hjuse selles
peituvat, et oldi liialt tédhelepanu osutatud Kkalliste luksus-
autode valmistamisele. Vastu kaasosanikkude tahtmist hak-
kas ta jargmisel aastal ainult odavaid autosid valmis-
tama, millede hind oli 600—750 dollarit. Tulemus oli kéega-

katsutav: 1907. a. Ford Motor Company mils 8423 autot.
T-mudel
Veel kord Ford tegi katset luksusautode valmistamisega,

kuid tellimiste arv langes uuesti. Nutd Ford loobus I6plikult
luksusautode valmistamisest; ta hakkas t66tama uue odava
auto mudeli kallal, milliseid autosid ta tahtis hakata massi-
liselt valmistama.

1909. a. valmis uus mudel. Selle jarele Ford alustaski
oma kuulsa T-mudeli ehitamist, mis Ford-auto nime all vditis
maailmakuulsuse.

Ford muutub Fordiks

Uus vabrikuhoone 2000 to6lisele jai kitsaks. Detroiti lahe-
dusesse ehitati uus hiiglatehas. Seal Ford hakkas ka moo-
toreid valmistama.

Tahelepanuvadariv oli tdédjaotus, mille Ford uues tehases
labi viis. Iga autoosa tehti eriosakonnas; igal todlisel oli oma
kitsas erito6, milleks ta mone Uksiku ké&eliigutuse kulutas.
Spetsialiseerimise tdttu Ford saavutas tods &aarmise Kiiruse,
kuna igale toolisele kulus tema tddosa sedavdrd péhe, et ta
vOis pimesigi tootada. Spetsialiseerimisel oli veel teine pare-
mus: iga vilumata todline vois oma t66 kiiresti ara Oppida,
mille tdttu langes dra vajadus kallipalgaliste oskustodliste
jarele.

Teine tadhtis uuendus, mis Ford oma tehases Ildbi viis,
oli suur ruumi kokkuhoid. Uheski teises tehases polnud
masinad niivord kitsasse ruumi kokku surutud kui Fordi
tehases. Toolise iga liigutus ja samm masinate vahel oli
tapselt ette kalkuleeritud. See aitas omakorda tdokiirust
tosta.

Ford pani tdhele ka seda, et materjalide kokkukandmine
ndudis palju aega. Sellele ajakulutamisele ta tegi I6pu
liikkuva lint-tee sisseseadmisega, mis automaatselt kannab
ette igale todlisele koik temale vajalikud materjalid. Ford
kinnitab, et peaasjalikult liikuva lint-tee sisseseadmise labi,
mis teostus 1. aprillil 1913. a., t6dkiirus tousis kolmekordseks.

Hiiglakasud, mis Ford tdokiiruse tdstmise labi saavutas,
ei ldinud koik mitte osanikkudele. Nende arvel Ford tdstis
tooliste palkasid, alandas autode hindu ja laiendas oma ette-
votet.

1915. a. lahkusid vennad Dodge'id Ford Motor Company'st,
miles kumbki oma aktsiad Fordile ja tema pojale 25 miljoni
dollari eest. 1919. a. Ford ostis ka kdoigilt Glejadnud osanik-
kudelt aktsiad 105 miljoni dollari véartuses ja sellest ajast
peale j&id tema ja ta poeg Edsel Ford Motor Company
ainuperemeesteks.
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Fordi areng 1896. a.— 1938. a.

1932. a. 1935. a.

Kuivdrd téhusaid tulemusi on andnud Fordi tehastes t60
ratsionaliseerimine, selgub tabelist, mis koostatud 1925. a.
ja mis néitab, kui palju todlisi on Uksikud vabrikud vajanud
Uhe auto valmistamiseks: Ford — 5,75, Morris— 29, Audi —
350, Benz — 450 ja Daimler — 1750.

Toodust selgub, et hinnavahe ei osutu mitte niivdrra
kvaliteedi kui just t66 korralduse ning fabrikatsiooni Kkisi-
museks.

Forili-tehased

Kui Fordi esimese vabriku ruumid Detroitis Piquette'i
tanaval Kkitsaks jaid, ehitati suurem vabrik Highland-
Parki, millest niid on kasvanud taiuslik toostuslinn. Seal

on oma jou-, kitte- ja valgustusejaamad, oma tuletdrje, oma
telefoni- ja telegraafijaamad, oma transportjaamad, oma
haigla, oma hoolekande- ja tervishoiuasutused, oma pargid
ja spordiplatsid, oma kino, oma orkester ja kontsertsaal,
oma kooli- ja valitsusehooned, oma apteek, oma kauplused,
oma turg, oma jalandude- ja ratsepatddkojad, ning lisaks
koigile iga péev ilmuv ajaleht ,Fordi Teated".

Highland-Parlci haigla on eeskujulik. Seda haiglat Ford
nimetab oma parandustdokojaks. ,,Siin minu inimesed tehakse
terveks nii ruttu kui vdimalik,” dtleb ta, ,ja ma tahaksin
loota, et iga haige kehaosa pannakse siin funktsioneerima
nagu varem.". Fordi haiglas on kdik mdeldavad osakonnad
ja kliinikud, ning seal tédtavad kuulsaimad arstid. Hiigel-
haiglat Umbritsevad pdlised puud, mis kord kasvasid Fordi
isamaja ees ja mis ta sealt laskis vélja kaevata ja haigla
Umber istutada.

Fordi-tehastes to6tab ka oma filmiateljee. Enamik
Ameerika kinosid naitab tema Oppefilme, mis on valmis-

1936. a. 1937. a.
tatud nimekamate spetsialistide juhatusel. Ford tahab, et
neid filme naitaksid ka koolid, ja sellepédrast ta annab neid
kasutamiseks vélja ainult 50-tsendilise tasu eest péevas.

Fordi to6stuskool asub endises suures vabrikuhoones,
mis on niltd Umber ehitatud koolihooneks. Algul Ford asutas
varjupaiga kodututele lastele, millele ta puhendas palju
tdhelepanu ja huvi. Hiljem ta tuli mottele neile sarnastele
poisikestele asutada toostuskool. See on parimaid oma alal.
lga Fordi tdostuskooli dpilane saab aastas 400 dollari suuruse
stipendiumi, mis maksetakse valja kuuviisi. See stipendium
v@imaldab dpilasel iseendal hoolitseda oma elulilalpidamise
eest. Kui Opilane on hoolas ja andekas, tduseb tema stipen-
dium 900 dollarini.

Ford on veendumusel, et Ameerika tulevik soltub tana-
pédeva noorsoost. Sellepdrast ta hoolitseb oma noorte eest
erilise tahelepanuga ja annab igauhele neist vdimaluse edasi
jouda.

Et ldhedastki pilti saada Fordi-tehaste suurusest, peab
meelde tuletama, et peale Highland-Parki autotehaste tddtab
veel River-Rouge'i traktoritehas, kuhu {ksinda viib
21 paari raudteerodpaid. Peale selle on Fordil lle kolme-
kiimne abit6dstuse mitmetes Pohja- ja LOuna-Ameerika osades,
Euroopas, Aasias ja Austraalias. Ule 100000 veoauto on
Fordi enda teenistuses.

Highland-Parki, River-Rouge'i ja Dearborni tehastes tddtab
66 000 tdolist ja ametnikku. Kui sellele tédlisarmeele juurde
arvata nende perekonnad, siis saab pildi sellest, kui palju
inimesi saavad otsest elullalpidamist Fordilt. Kuid peale
nende on veel palju suurem hulk inimesi, kes kaudselt saa-
vaid dlalpidamist Fordilt, to0tades toormaterjalide hankimi-
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Fordi tehaste volilise Eesti esinduse A/s. Mobile autoéari

sel tema toostusele vdi tegutsedes tema tehaste toodete
mudmisel.
Ford on tdesti rikas

Fordi perekonna varandusi hinnatakse 1 miljardi dolla-
rile. Kogu selle mé&aratu varanduse Ford on kogunud td0ga;
mitte Uks tsent sellest rahast pole saadud spekulatsiooni
teel. Fordi varandus oleks veelgi suurem, poleks ta seda
oma toolistega jaganud. Toodliste palgad Fordi tehastes on
kdrgemad kui kusagil mujal. Peale selle ta on jaganud 150
miljonit dollarit todlistele lisatasudeks. Selle tdttu Fordi ja
tema tooliste vahekord on teissugune Kkui harilikult to8stus-
tes: todlised armastavad teda ja on valmis tema eest tulest
ja veest ldbi minema.

Oma hiiglarikkuse$t hoolimata Ford on jadnud niisama liht-
saks kui ta oli oma noorpdlves, vaese noormehena. Tema
huvid pole muutunud, tema harjumused ja I8bustused on
samad kui siis, kui tal ainult moénedkiimned dollarid taskus
olid. Uhkust ja hiilgust ta ei armasta. Ta ei ela toredas
palees nagu teised rahavirstid. Ta elab ja riietub lihtsalt.
,»Rikkus ei muuda inimest,” Utleb ta enda kohta.

Ford Motor Company sissetulekud tema 35-a. tegevuse
kestusel tousevad dle 13 miljardi dollari, mis peagu ule-
jdégita on Ildinud toodangu suurendamiseks ja parandami-
seks. Ja juba neist arvudest selgub, et kogu majandusaja-
loos pole (htki sellist ndidet Ghe mehe edust, kes véikse-
mast algatusest sdarase elutéd ules ehitas.

See aga vOib-olla ongi huvitavaim: Henry Fordi elutoo
ei ole end kunagi vabastanud oma looja karakterist ja
seesmisest tahtest. Ta ei ole kunagi kujunenud mingiks
hiiglamasinavargiks, mille Ulesandeks oleks vaid raha-
teenimine. Raha on jadnud Henry Fordi juures vaid
abinduks eesmdargi saavutamisel, et suurt sihti suure-
parasemalt taita.
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JI"NESTI majanduselu ja avalikkuse silmapaistvamaid mehi.

Eesti pdlevkivi ,leiutaja" ning selle tééstusharu geniaalne
teerajaja dipl. ins. dir. M&rt Raud sai 23. juulil 60-aasta-
seks. See markpédev on meie avalikkuses seda tédhelepanda-
vam ja suursugusem, et vist Uhegi kaasaegse juhtivama eest-
lase juubelit pole puhitsetud sellise suure tagasihoidlikku-
sega kui praeguse juubilari oma. Veel enam, juubilar viibi-
des valismaa-reisil, oli justkui pdgenenud eemale kdigest
sellest, mis olnuks paratamatu, viibides oma 60-dal sinni-
paeval kodumaal lugematute sdprade keskel.

Mért Raud on slnnipdralt mulk ja vist ka tema mulklik-
kus on olnud selleks suureks alusmidriks, millele on rajatud
l&bi suurte raskuste ja isegi vastuseisu meie kodumaa suurim
toostusala — pdlevkivitddstus —e eesotsas als-i Esimene Eesti
Pdlevkivitédstusega ja tema koguaegse juhi Mart Rauaga.
Ei ole sugugi liialdatud, kui s6andame siinkohal kinnitada,
et vaevalt Méart Rauata, tema suure vésimatuse ja tahteta
voinuks meie praegu heita uhke pilgu neile tohutuile pdlev-
kivitoostus-véljadele, millede edasiareng on tdies hoos ja
millede to6kaigus pole naha I18ppu isegi kaugemas tulevikus.

Kui 1918. a. M. Raua juhtimisel pandi alus tolleaegsele
Riigi Polevkivitodstusele, kus Kohtla-Jarvel vaevalt monikim-
mend td6list 16id kangid ja labidad maasse, et tuua péeva-
valgele esimesi polevkivitikikesi, siis oli killalt skeptikuid,
kes pidasid kogu seda t66d naeruvédrseks posserdamiseks
ning ,kahtlasse" ettevdttesse kapitale investeerida peeti isegi
liialt riskantseks, eriti aga riiklikke summasid. See oli suur
vlitlusaeg Mart Rauale, kuid ta jai vditjaks, ja praegu ka
suurim ko6hkleja peab nentima, et pdlevkivitdostuseta oleks
suur ithik kogu meie riigi- ja rahvamajanduses.

Arendades 20 aasta jooksul meie pdlevkivitoostust, Mart
Raud pole ja&dnud sugugi varju ka teiseltpoolt. ,Pdlevkivi"
Rauana ta on aidanud kaasa paljudele seltskondlikele {ri-

tustele ja tbusnud tunnustatud Eesti majandusteoree-
tikuks, voideldes aastaid suure aususe ja vésimatusega,
et tdsta riigimajandust juhtivaks eramajandusele.

Edasi
juhtides seda maééaratut

viies enda loodud Esimest Eesti Pdlevkivitoostust,
kaitist tdie eduga ka ariliselt, on
M. Rauale olnud theks stidameldahedaseks tegevuseks veel —
héasti-korraldatud

Hoolimata sellest

piskust, mis tal tegevuse algaastail on olnud ké&sutada toolis-

téoliskond.

konna heakéekaiguks, on ta loonud vdrratult palju, et oleks

nii kultuuriliselt kui ka majanduslikult kaitstud ja paremale

jarjele tostetud temale alluv mitmetuhandeline todlis- ja
ametkond.  Suhtumises oma alluvatesse ilmneb samuti M.
Raua suurim suursugusus — Oilsus, demokraatne Uhevaéarisus

ja kultuursus, ning seda véaartuslikku isikupérasust vdib ees-
kujuks seada véga paljudele.

Eesti Autoklubi juhatus, -kogu liikmeskond, meie ajakirja
toimetus j. t. meile lahedalseisvad avaldavad oma sidamliku
onnesoovi Eesti Autoklubi end. kauaaegsele juhatuseliikmele
Mért Rauale tema 60. eluaastatesse joudmisel. Meie loodame,
et see suur t66, mis dir. M. Raud on pihendanud meie p6lev-
kivitoostuse hindamatuks edasiviimiseks, kestaks veel kaua,
kaua, ja et selleks edukuseks ei raugeks kunagi eesti suure
ja tubli toomehe Mart Raua tahted ja energia.

*

Mart Raud on siindinud 23. juulil 1878 Viljandimaal Oisu
vallas Turva talus talurentniku Annus Raua lasterikkas pere-
konnas noorema pojana. Oppis Oisu valla- ja Paistu kihel-
konnakoolis ja 1895.—1899. a. Tartu kooli6petajate seminaris.
1899,—1906. a. tootas kihelkonnakooli juhatajana ja karskus-
ning uhistegelasena Kolga-Jaanis. 27-aastasena ldpetas 1905.
a. Tartu reaalkooli eksternina. 1906.—1912. a. dppis Riia poli-
tehnikumis ehitusinseneri osakonnas, mille I6petas 1912. a.
dipl. ehitusinsenerina. Ulidpilasena tootas suvevaheaegadel
Tartu Laenu-Hoiu Uhisuses Uhistegevus-instruktorina ja Tartu
,POllutddlehe™ toimetuses. 1912./1913.Ja. juhatas Riia Eesti
Hariduse ja Abiandmise Seltsi kooli- ja kontsertmaja ehita-
mist majanduslikul teel; 1913.—1914. a. Tartus PG&hja-Liivimaa
Pollumeeste Keskseltsi maaparandusebiiroo juhataja.

Vene sdjavdes teenis kortermeistrina ja sOjavéde teede-
tehnikute ja -kimnikute kursuste praktiliste t66de juhatajana
1914.—1917. a. Peterburis. Okupatsiooni-ajal 1918. a. suvel
téotas Peterburis geoloogiakomitees ja Peterburi avalikus
raamatukogus Eesti geoloogia ja maapduevarade uurimise
alal.

25. nov. 1918, a. peale juhatab Riigi Pd&levkivitdostust.
Toostuse Umberkorraldusel 1. okt. 1936. a. peale als. Esimene
Eesti Polevkivitodstuse juhatuse esimees. Asutava Kogu liige,
kaubandus-tdostusministri kohustetditja 1919. a.; péarast rahu-
tegemist Venemaaga majandustehnilise komisjoni ja Vene-
maale viidud varanduste reevakueerimise komisjoni esimees,
192G./1921. a. 1. Riigikogu liige, riigi majandusndukogu liige,
kuningl. Ungari peakonsul Eestis 1929. a. peale, U/S. ,Liivika"
(end. Riia Eesti Ulidp. Seltsi) vilistlaskogu esimees 1923. a.
peale, Eesti Lastekaitseihingu esimees 1926. a. peale. Eesti
Paneuroopa Uhingu asutajaid (1930) ja juhte jm.

Avaldanud kogu oma avaliku tegevuse kestel palju kutse-
alasse puutuvaid Kirjutisi.
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nud 338-It autolt 453-le autole,
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Nagu ndeme toodud andmetest, osu-
tavad sOiduautode sisseveos teatavat
tbusu voOi endist seisu peagu k&ik meil
enam levinud autotuubid. Esikohal pi-
sivad aga firmad, nagu: Ford (92),
Opel (78), DKW (29), Renault (22),
Chevrolet (21), Adler (16), Vauxhall
(15), Austin (14) j. t. alla seda.

Sdiduautode sissevedu riikide jargi
Riikide jargi on sdiduautosid 1. |

Kokku 277

Ulaltoodust nahtub, et 1938. a.
mesel poolel sisseveetud veoautodest
on endiselt esikohal Ford (57), sellele
jdrgnevad Morris (32), Volvo (30, koos
omnibustega), Chevrolet (28), Internatio-
nal (26), Opel (26) j. t. vdhemal arvul.

Veoautode ja omnibuste
riikide jargi

Riikide jargi on veoautosid ja omni-

busi 1. I kuni 30. VI 1938.
veetud jargnevalt:



Rohkem hoolitsemist autokummide eest!

JAUTOKUMMID  koosnevad peaasjali-

kult ida-india kummist, puuvillast
j. t. kallitest toorainetest. Autokummide
kasutamisel ilmneb aga, et suur osa
autokumme hdvitatakse enneaegu auto-
juhi hoolimatusest. Seepérast pudtagu

autokummide iga vdimalikult piken-
dada.

Esimene ndue autokummide kaue-
maks vastupidavuseks on, et auto-
kummid ei tohi udleliia kuu-
nieneda. Suurim autokummi vaen-
lane on tema kuumenemine. Ulekuu-
menemise vdivad poOhjustada liiga
suur 0husurve ja koorem ning
liigne kiirus. Ainult sel juhul,

kui kummide surve, autokoorem ja Kii-
rus on valitud dieti, vastavalt eeskirja-
dele, hoitakse dra kummide kuumene-
mine. Kuumenenud kummi ndoérkihid
hddruvad lahti ja kummi vélispind ku-
lub palju kiiremini. Suurem osa veo-
autosid koormatakse nende kandejdu
tleméaarani, sageli isegi kaugelt dle
selle. Seepdarast koormatakse ka kum-

Joon. 1. Cord nodrkoe rebenemine sik-
sak-joones

me alaliselt Gle. Iga kummi on aga
ehitatud, arvestades teatud maksimaal-
set koormat. Kui see koorem suureneb,
langeb tugevasti kummiga labi sdita
vOimalik olev km arv. Nait. alaline
25% ulekoormatus lihendab kummi iga
labisbGidetavat teekonda 35% vdrra. Ka
on {lekoormatud kummi palju tundli-

Uldsummas on seega veoautosid ja
omnibusi k. a. esimesel poolel sisse
veetud 277 tk. (46 877 kr. -f- 1041 764
kr. = ) 1088 641 krooni véaartuses. Rii-

kide jargi on sellest summast l&inud
kdoige enam Britile, sellele jargnevad
Saksa, Rootsi j. t. vdhemas ulatuses.

(Kliseed Phonix-autokummivabrikult)

Joon. 2. Kulunud ja pidurdamise mojul
rikutud véaliskummi protektor

kurn vigastuste vastu. Teede ehitamine
moodsate katetega on vdimaldanud
sdidukiirust suurendada, mille-ldbi aga
suureneb ka kummide kuluvus. Ule-
koormatus ja kestev Kkiirsdit on liiga
kahjulikud autokummile. Nad pdhjusta-
vad Ulekuumenemise ja Kiire kulumise.
Vastus kiisimusele, kui palju voib
autole koormat peale laadi-
da, oleneb sellest, kui Kkiiresti so@ide-
takse. Vana auto kumme, mille Kkiirus
ei Gleta 50 kmi/t, vdib tdis pumbata
tlemise piirini, mille leiame eeskirja-
dest. Kui on aga Kkiirem auto, tuleb
koormat vadhendada, kuna vastasel kor-
ral kummi vigastused on véltimatud.
Parim kummide kaitse on nende
temperatuuri jalgimine. Vahel ka dle-
kuumenenud kummi tundub kédega kat-
sudes ainul! vdhe soojana, kuna tema

Joon. 3. Poia aarest rebenema hakkav
valiskummi. Naha on ndéérkihid

vélispinda sdidul tekkiva tuule mdojul
alaliselt jahutatakse. Kuumenenud on
aga kummi siseosad. Kuna kummi on
halb soojusejuht, tuleb auto peatada,
et sisemine kuumus v@iks jouda kummi
vélispinnani. Kui 20 min. ootamise ja-
rele kummi on vee® liiga kuum, on
selge, et soOideti kas liigse Kiiruse vdi
suure koormaga. Kuna teel olles on
voimatu koormat vahendada, peab vé-
hendama sdidukiirust.

Vastavad vabrikute eeskirjad ndita-
vad &ra iga juhu kohta kummi surve,
koorma kaalu ja sO@idukiiruse, ja kui
neist normidest kinni pidada, ei ole
karta kummide Ulekuumenemist. Pole
kunagi soovitav kummide survet véhen-
dada o6hu valjalaskmisega, kuna parast
kummi jahtumist surve veel vaheneb,
kusjuures kummi vigastub vahese surve
mdjul. Kummi survet kontrollitagu alati
jahtunud kummi juures.

Kummide vigastusi v8ib esineda veel
jargmisel kujul: Ghe kummikilje
rohkemkulumine, jarsu pidur-

Joon. 4. Autokummi rattalt mahavétmi-
sel rikutud traat-mantli servad

damise tottu Uksikute kohta-
de lédbikulumine jm. Kummide
kuluvust kiirendavad ka eesrataste liiga
suur ette ja alla kokkujooks, paindu-

nud poid jm. Need vead tuleb kohe
kdrvaldada.
Praktilisi ndpunéiteid kummide ea

suurendamiseks

Kummide &husurve maotja on vajali-
kum abiriist autojuhile. Kuna need aga
alati ei ole t&psed, tuleb neid kusagil
bensiinijaamas  kontrollida, et teada
survenditaja vea suurust.

Kui ratas ees vibab, suureneb kum-
mide kuluvus, seepérast &rgu soide-
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Joon. 5. Tuhjalt vdi vahese survega,
rodplikul teel rikutud valiskummi

Tallinna linnavalitsuse iga-
nenud kaalumaks veoautodelt
jaab plsima
Eesti veoautoomanike ihingu juhatus,
tugedes oma koosoleku otsusele 27. juu-
nist s. a., podrdus linnavalitsuse poole
palvega vdtta revideerimisele linna
kaalukodades veoautodelt vOetava
kaaluraha tasumise kord. Praeguse
korra juures tuleb kaalumaks diendada
bruto-kaalu eest, néditeks — masin kaa-
lub 35 tonni -j- kaup 1,5 tonni =: 5
tonni, seega voetakse maksu nii kauba

kui ka veoauto kaalu pealt.

Uhing on arvamisel, et kaalumaksu
vdib nbuda ainult kauba ja mitte jou-
vankri taralt. Kui nlid s&araselt edasi
toimitakse ja veoauto kaib pdeva kestes
korduvalt kaalul, siis kujuneb vdetav
maks ebanormaalseks nahteks, mis va-
jaks lahendamist. Uhingu teades ei

156

tagu kulunud rattalaagrite, rooliamorti-
saatorite ja kulunud kaandteljepoltidega.

Paindunud v&i roostetanud pdiad
pdhjustavad samuti kummide vigu. See-

parast tuleb kord aastas podidadelt
rooste kdrvaldada, nad oOgvendada ja
tle vérvida.
Kumme ei tule koormata Kkestvalt
maksimaalselt.
Kahekordsed tagarattad veoautode

juures peab mdlema kummi vahele 6hu-
vahe jadma. Valise kummi surve peab
olema suurem K—RA atm. Rohkem-
kulunud kummi hoitagu alati seespool,
kuna tee kumerus seda nduab.

Kummi vead lastagu Oigeaegselt kdor-
valdada. Kui tahetakse kummile uu'
protektorit peale vulkaniseerida, tehtagu
seda siis, kui valge kummikiht hakkab
paistma. Kui juba nédrkihid on véljas,
ei tasu enam uus protektor é&ra.

talitatavat kuski mujal selliselt, nagu
nditeks sadama borsi kaalul, kus ar-
vestatakse vaid kauba raskust, sa-

muti ei leiduvat véalismail Sellist korda,
et kaalumisel vdetakse arvesse ka
masina kaal.

Linnavolikogu otsuse p6hjal 14. nov.
1928. a. vdetakse kaalumismaksu koor-
makaaludel iga 20 kg bruto-kaalu eest
1 sent.

Linnavalitsus jattis palve rahulda-
mata, kuna praegu kehtivate kaalumis-
maksumdédarade juures kaalutakso bruto-
kaalu ajal tara samal v&i jargmisel
paeval kaalutsheki ettenditamisel niigi
maksuta.

Eesti sbiduautod ja mootor-
rattad Taanis maksuvabad

Vabariigi president oma otsusega
5. augustist s. a. kiitis heaks ja andis

Joon. 6. Vananenud ja ulekoormatud

kummi rebenemine

valisministeeriumile nousoleku s6lmida
Eesti ja Taani vaheline kokkulepe moo-
torrataste ja sOiduautode jouvank-
rite maksust vabastamise Kkohta
vastastikusel  alusel, millise  kokku-
leppe sdlmimiseks oli Taani valitsuse
poolt tehtud vastav ettepanek.

SoIlmitava kokkuleppe alusel vabas-
tatakse mdlema maa jduvankrid vastas-
tikusel alusel jouvankrite maksust nende
ajutisel viibimisel teise lepinguosalise
territooriumil. Kokkulepe hdlmaks moo-
torrattaid ja s@iduautosid, mis on maééa-
ratud kuni 7 isiku veoks, Uhes arvatud
juht, kui need sdidukid on registreeri-
tud Taanis vOdi Eestis ja kuuluvad vas-
tavalt selles riigis elutsevaile isikuile.
Kokkuleppe kava kohaselt vabastatakse
nimetatud séidukid jéuvankrite maksust
nende sissesdidul teise lepinguosalise
territooriumile, kui nende viibimine seal
ei Uleta 3 kuud.



Lennuasjandus

Ulalt alla: Joon. 72 ja 73

Normaalne pdéris

Joonis 72. Normaalne podris. Podrises,
samuti kui kiiruse kaotamisel, on kan-
depindade ja Ohu kohtamisnurk vaga
suur, mille tdttu kaob lennukil tdste-
joud. Enne kui alustate iseseisvat len-
damist, peate Oppima pdodrise 'tahtlikku
sooritamist ja temast véljatulekut. Kaas-
aja lennuki juhtimine pdodrises on hol-
pus. Podrise harjutamiseks tduseme

1000—1500 m korgusele. Algul kaotate

lennuki kiiruse, nii kuidas see on nai-
datud joon. 66. Soovides minna vasak-
poolsesse pddrisesse, surute sel silma-
pilgul, millal lennuki nina hakkab va-
juma, vasaku jala sujuvalt p6hja ja
tdmbate  juhise  viimse  vd@imaluseni
kdhtu. Tagajarjena hakkavad lennuki

nina ja saba podrlema Umber lennuki
raskuskeskpunkti, joonistades teatud
koonust, nii kuidas naidatud joon. 73.
Igal ajal on vdimalik vélja tulla pdo6-
risest, lukates juhist ette ja surudes
jalaga vastupidisele pedaalile, s. t
selleks, et peatada vasakpoolset pdo-
rist, andke juhist ette ja suruge parem-
poolsele pedaalile. Niipea kui lennuki
pdorlemine I6peb, osutub ta dige jarsu
lauglemisnurga asendis. Véljatulek ho-
risontaallendu slnnib viimasest samuti
kui valjatulek Kkiiruse kaotusest.

Poorise lopetamisel ei ole soovitav
kiire uleminek horisontaallennule, sest
antud juhul vo6ib véikese Kkiiruse taga-
vara tottu lennuk minna uuesti pdori-
sesse. Kui aga pikeeritakse vaga suure
nurga all, siis lennuk arendab &ige
suurt Kiirust, mille tdttu pikeerimisest
véljatulekul koormatakse lennuki kande-
pindasid liigsete survetega. On soovi-
tav, et Uleminekul horisontaallendu len-
nuki kiirus oleks ligikaudu vd&rdne (le-
lennu-kiirusele.

Pérast seda, kui olen naidanud teile
poorisesse minekut ja podrisest vélja-
tulekut, alustate iseseisvat podriste soo-
ritamist. See tdahendab, teie kaotate
lennuki kiiruse, viite ta normaalp6éri-
sesse, teete teatud Kkindla arvu ringe
ja tulete siis poodrisest véalja Ulelennu-
kiirusega ja samas suunas, millisega
alustasite Kkiiruse kaotamist enne p66-
risesse minekut.

Harjutades pdorist, tuleb viimane 16-
petada hiljemalt 500 m kdrgusel. See

on Uks reeglitest, mida tuleb meeles
pidada, Loodan, et tulevikus, kui soo-
ritate iseseisvalt pddriseid, peate alati

sellest ndudest kinni. Harjutamise algul
tehke 1 ring pdoorist ja voOtke siis pdo-
risest valja. On Uheringiline pooris
katte Opitud, voite katsetada kahe voi
kolme ringiga, mille jargi tuleb pooris
I6petada.

Normaalse po6orise harjutamine on
sarnane kiiruse kaotamise praktikale:
pdorisesse minek vdib sindida kesk-
mistel tiirudel tédtava voi Kkinnitdmma-

A. Kriisk

Ulalt alla: Joon. 74, 75 ja 76

tud mootoriga. katsume

harjutada seda.

Tduseme ja

Horisontaallend
Joon. 74. Horisontaallend kriitilise
kiirusega. Kas olete uisutanud kunagi
0ige Ohukesel jaal, tundes, kuidas uisu-
tamiskiiruse vahenedes jaa vajub teie
raskuse all looka ja igal hetkel véib
oodata ldbivajumist. Té&pselt niisama-
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sugune on tunne, lennates kriitilise Kii-
rusega. Lendamine sellel Kkiirusel sin-
nib nii, et gaasiklapp suletakse osali-
selt ja samal ajal tdstetakse lennuki
nina, see peab sindima selliselt, et len-
nuk jatkab edasilendu minimaalse Kii-
rusega, kuid sealjuures ei kaota ta kdr-
gust. See on dpetlik manddver, teda ka-
sutama peab vaid suurel kdrgusel sel-
leks, et teil oleks tagatis Uleminekuks
ncrmaallendu siis, kui lennuk kaotab
kiiruse I6plikult.

Vétke juhised, tduske 600 m kdrgu-
sele ja sulgege gaasiklapp ulelennu-
kiiruseni. Teie teate, et meie normaal-
selt ei vdta lennus mootorilt téit vdim-
sust, seda teeme vaid tbusul ja tarvi-
duse korral. Nuid oleme 600 m kor-
gusel. Né&en, kuidas sulete jéarkjargult
gaasiklapi ja samal ajal surute len-
nuki nina allapoole.

Jalgige nuud hoolega minu tegevust:
meie lendame tiirudel, millised tarvili-
kud edasiliikumiseks minimaalse Kiiru-
sega, putdame seda teha koérguse kao-
tuseta. Teie hoiate juhist liiga tuge-
vasti. Hoidke juhist I6dvemini. Tahan,
et tunneksite juhise survet sis, kui es-
makordselt naitan teile seda, mida teete
parast iseseisvalt. Mina vahendan moo-
toritiirusid vdhemaks dlelennutiirudest
niipalju, et lennuki nina vajub alla-
poole silmapiiri. Kui see sunnib, siis
tdmban juhist oma peale, tdstes len-
nuki nina silmapiiri peale. Samal ajal
suurendan mootoritiirusid niipalju, et
hoida lennukit samal kd&rgusel, suuri-
ma kohtamisnurga all, mis vdimaldab
koige vaiksemat edasiliikumiskiirust.
Sellise lennu juures neelatakse mootori
vdimsus rindtakistuse poolt &armiselt
suure kohtamisnurga tdttu. Mootoril jat-
kub v@imsust vaid lennuki hoidmiseks
antud korgusel ja seepérast, kui len-
nuk satub allasuunatud ©6huvoolusse,
kaotab ta natuke korgust. Kas marka-
site, kui rdakisin teiega, vajus lennuk
nende voolude tdttu mitu korda mada-
lamale, vajumise ajal suurendasin veidi
gaasi, millega vdimaldasin lennukil
veidi tdusta, et alal hoida tarvilikku
korgust. Seejarele sulgesin gaasi nii,
et lennu kdrgus ei muutuks. Nuldd har-
jutage koos minuga. Ma ei puuduta
juhiseid, teen koik tarvilikud parandu-
sed konetoru kaudu.

Veel lauglemisest

Joon. 75 A ja B. Lauglemine Kriiti-
lise kiirusega on sarnane horisontaal-
sele lennule samal Kiirusel, sealjuures
vajub lennuk lauglemisel ,labi"! See
tdhendab, ta ei hoia alal kdrgust ega
laugle normaalnurgaga. Ohk kohtab
kandepinda suure nurga all, v. joon. B.
Selleks et viia lennuk lauglemisele
kriitilise Kiirusega, tuleb kiirust vahen-
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dada niipalju, et lennuki nina tduseks
asendisse, mis vastab horisontaallennu
asendile, vahendades gaasi, hakkab
lennuk labi langema. Juhised muutu-
vad l6dvaks, mis naitab, et lennuk on
kiiruse kaotamise piiril.

Joon. 76. Saba peale langemine.
Meie kogume tdiesti avatud gaasikla-
piga ja minimaalse kohtamisnurgaga
maksimaalset  horisontaalkiirust. Tdm-
mates juhist tugevasti, kuid sujuvalt
oma peale, tduseb lennuki nina pea-
aegu pustloodis lles — see on voi-

malik vaid dige liuhikese aja kestel —
lennuk kaotab 0Oige ruttu kiiruse ja ei
touse enam, vaata asend A. Hetk hil-
jem langeb ta nii kiiresti alla, et meile
ndib, justkui ripuksime vaid rihmade
kuljes. Lennuki teekond on nild sar-
nane, mis naidatud joonisel. Niip~a kui
lennuk j6uab asendisse B, langeb ta
jargmisel hetkel inertsi tdttu asendisse
C; nldd asub lennuk negatiivse pikee-
rimisnurga all. Tdmmates sujuvalt ju-
hist, liigub lennuk asendist C asendisse
D, kogudes samal ajal rutuliselt Kii-

rust.  Vailjatulek sellest pikeerimisest
stinnib  tdiesti sarnaselt valjatulekule
kiiruse kaotamisest.
Erinevate tulpidega lennu-
kid on niisama individuaal-
sed kui eritdugu hobused.

Mé6lemad peavad end uleval
erinevalt. Lennates lennukil,
mis teile uuetGubiline, olge

esialgu tema suhtes véaga
ettevaatlik!
(Jargneb)
Student
Uus Saksas ehitatud vaikelennuk

Student on eriti stabiilne vabalt kand-
vate pindadega kaheistmeline mono-
plaan. Teda ehitavad Bickeri lennuki-
tehased Rangsdorfis, Berliini lahedal.
See lennuk arvatavasti aitab palju
kaasa era- ja sportlennuasjanduse po-
pulariseerimisele, kuna siin on saavuta-
tud head lennuomadused, ©6konoomsus,
minimaalsed hooldamiskulud ja vdrdle-
misi madal hind.

55—60-HJ) mootori kitteainekulu on
100 km lennutee kohta 7 Itr. Lennuki
maks. kiirus on 175 km/t, reisikiirus 160
km/t. Lennuraadius koormaga 650 km.
Touseb 7 minutiga 1000 m ja 17 min.
2000 m kdrgusele. Lagi tdiel koorma-
tusel 4500 m. Tanu aerodiinaamilisele
kujule, stardib ta peaaegu kohalt ja
olenevalt vaikesest maandumiskiirusest:
65—70 km/t vajab maandumisel ainult
30—40 m véljajooksumaad. Pidureid
kasutades vdib see liheneda 15 meet-
rile. Véljalulitatud mootoriga on Student
kasutatav ka purilennukina. Hinnaks
on 8000—10 000 RM.

Uus turismilennuk

Inglise konstruktor Norman Sykes
konstrueeris uuetilbilise lennuki, mis
omab mdningaid Uhiseid omadusi auto-
dega. Kabiin on madal, kahe avara
uksega. Istmed, aknad, lilijad ja hoo-
vad asuvad samuti kui autodegi juu-
res. Maapinnal toimub selle lennuki
juhtimine rooliratta abil. Pidureid kési-
tatakse jalgpedaali abil. Kandepinnad
on varustatud Ghupiduritega, mida kasi-
tatakse késihoova abil nagu auto kési-
piduritki.

Kui lendur on saavutanud soovitud
kdrguse ja kursi kindlaks maéaranud,
vdib ta maandumiseni tunda ennast
vaba mehena, kuna juhtimine toimub
automaatselt. Alles maandumisel tuleb
tal juhtima asuda. Uus lennuk on ehi-
tatud pudst ja varustatud erilise kon-
struktsiooniga ja 80-HJ mootoriga. Ta-
helepanu vaarib see, et seda lennukit
ei ehita lennukitetehas, vaid suur puu-
materjalivabrik Manchesteris. Lennuk on

mdoeldud Awustraalia farmeritele, kes
sageli asuvad Uksteisest eemal kuni
300 km, ja maksvat 500 naela. Proovi-
lennud  toimusid Bartoni lennuvéljal

Manchesteris.

Lennuvéljaku valgustamine
Et kokku hoida lennuvéljaku valgus-

tuskulusid  oiste lendude korral, on
Ameerika Westinghouse'i Uhing valja
tootanud erilise sisteemi, mille auto-
maatne valgustusseadeldis tegevusse

astub l&heneva lennuki mootorite mira
maojul.

Seadeldis hakkab téd6tama, kui l&he-
nev lennuk asub 750 m kérgusel len-
nuvéljaku kohal. Mootori mira juhi-
takse mikrofoni kaudu erilisse reso-
nantsringi, sealt kdvendajasse ja ko-
vendajast neli korda kd&vendatult val-
gustusseadeldisse, mis seega lennuki
maandumisele asudes automaatselt te-
gevusse astub.

Rahvaauto ka Prantsusmaal

Prantsuse firmal Desch on ehitamisel
2-istmeline ja kolmerattaline sdiduauto,
millest pidavat kujunema prantsuse
véikeauto. SOiduk kaalub ca 240 kg ja
on varustatud 500-ccm mootoriga. Kitte-
ainet tarvitab 4,25 Itr 100 km, Kkiirust
arendab kuni 100 km tunnis.

Uus autokummivabrik Rootsi

Euroopa Pdhjariikide varustamiseks
autokummidega asutatakse Rootsi, Norr-
kdpingisse, uus autokummide-t~has
Ameerika Goodyear Tire and Rubber
Co poolt. Vabrik annab té6d 4—5000
inimesele ja vdivat toota pd&evas kuni
700 autokummit. Vabrik valmib tule-
vaks kevadeks.



Mehaaniline alaldaja, selle t60tamine ja

AEATAVASTI on linna valgustusvdrgu

vool vahelduvvool, sest vii-
mase kasutamisel on voolukaod vaik-
semad alalisvoolu omast.

Vahelduvvoolu-allikast ei ole aga vdi-
malik akut laadida, esiteks seepdrast,
et vdrgupinge on vdrdlemisi korge, ja
teiseks, et néaiteks 50-perioodiline vool
muudab oma suunda 100 korda sekun-
dis, milline asjaolu teeb aku laadimise
vOimatuks. Vahelduvvoolu vdib kuju-
tada kdveraga, mis ndidatud alltoodud
joon. (2).

Kdverast ndhtub, et vool muudab
oma suunda kaks korda iga perioodi
kestvusel.

Alaldamise eesmérk on muuta see
kdverjoon jooneks, milles voolusuund
oleks alaliselt kas positiivne vdi nega-
tiivne (joon. 2).

Jooniselt on naha, et
transformeeritakse  soovitud  pingele,
6-voldilise aku puhul 10-nele voldile.
Sellele mahisele Ghendatakse jarjestikku
vooluahelasse ampermeeter, katkestaja
ja aku. Katkestaja reguleeritakse vas-
tava vedrupingega nii, et ta vibreerib
vorgusagedusega 100 korda sekundis.
Katkestaja kontaktid on koos ihenime-
iiste vooluimpulsside suurimate vé&ar-
tuste ajal. Kontaktid avanevad aga
minimaalsete vooluvéartuste ajal ja on
lahti vastupidiste vooluimpulsside mak-
simumide ajal. On arusaadav, et Kkat-
kestaja haamri reguleerimine nduab tea-
tud vilumust ja to6jarjekorda, mille
alljargnevalt avaldame:

vorgupinge

Mehaanilisel voolualaldajal on regu-
leeritavad haamrivedru pinevus ja er-
gutusmagnetvalja tugevus. Esimesega
reguleeritakse diget voolusuunda, tei-
sega laadimisvoolu tugevust.

Ei ole tarvidust reguleerida katkes-
taja haamrit, vélja arvatud juhul, kus

reguleerimine

laadimisvoolu tugevus on muutlik ja
kontaktid sddelevad tugevasti.

Kui laadija todtab, siis laadimisvoolu
tugevus, olenevalt aku seisukorrast,
kdigub L5—15 ampri vahel. Mida tih-
jem on aku, seda tugevam on laadi-
misvool. On aku tédis laetud, ndrgeneb
laadimisvool 1—1,5 amprini. Mehaani-
line alaldaja reguleerib laadimisvoolu
tugevust automaatselt, mille tdttu pole
karta aku ulelaadimist.

95% laadija riketest on poh-
justatud katkestaja haamri
ebadigest reguleerimisest.
Seepérast on véga tdhtis dieti aru saa-
da, kuidas peab reguleerima mehaani-
list voolualaldajat:

1) Uhendada laadija napitsad akuga.

2) Reguleerida katkestaja kontakte A
ja B (v. joon. 3). Selleks vabastada
mutter C ja pddrata polti D seni kui
kontaktide vahe on umbes 1 mm. Kont-
reerida mutter C.

3) Kontrollida, et ergutusmahise W
naba H oleks haamrist 3,2 mm eemal.
Ei ole vahe dige, vabastada kruvi I,
ergutusmahist edasi ja tagasi liiguta-
des maéarata Oige méng; kruvi | tuge-
vasti kinni keerata.

4) Vorguvool sisse lilitada ja vaa-
data ampermeetrit ning kontakte. Tava-
liselt aku laeb ennast kontaktide eba-
dige reguleerimise tottu maha, sel juhul
on haamrivedru véaga pingul. Vea kor-
valdamiseks vabastada haamrimutter G,
poérata kruvi F seni vastupéeva, kui
voolusuund muutub digeks, voolutuge-
vus on kdige suurem ja kontaktide-
vaheline sdde koige vaiksem. Voolu-
suuna kindlakstegemiseks tuleb kasu-
tada kompassi. Asetades kompass
aku + ndapitsa kiljes oleva juhtme
peale, peab 0ige voolusuuna puhul
ndela N ots kalduma juhtmest pare-
male (v. joon. 4). Asetades kompass
juhtme alla, peab ndel kalduma vasa-
kule.

5) Kui katkestaja haamer vibreerib
lilga tugevasti, tuleb ergutusméahis W
haamrist eemaldada. On aga laadimis-
voolu tugevus liiga ndrk, tuleb ergu-
tusméhist haamrile lahemale tuua. Alal-

daja kontaktide reguleerimist on soo-
vitav toimetada tihjendatud akumulaa-
toriga (purgi pinge 1,9 v.). On aku
liiga tuhi, siis ei hakka haamer vib-
reerima. Et laadijat todle panna, tuleb
lulitada tuhjale akule paralleelselt lae-
tud aku seni kui laadija korralikult
todle hakkab. Ei ole laetud akut kée-
parast, tuleb ndpuga suruda haamri
kannale, nii et ta tuleks lahemale alasi
kontaktile; otsekohe hakkab haamer
todle ja sellega ka laadija.

Mehaaniline akulaadija on
ritud korralikult siis, Kkui:
1) Ampermeeter néitab 10—15 amp.

regulee-

voolutugevust ja tema osuti véljalook
on pusiv.
2) Katkestaja kontaktid ei puutu

kokku ega séadele siis, kui vooluldliti
on valja lilitatud, aga aku on voolu-
ahelasse jaetud.

3) Niipea kui vahelduvvool sisse li-

litatakse, alustab katkestaja t66d ja
laadimist.

4)  Katkestaja vibreerib jouliselt, seal-

juures on kontaktide-vaheline sédele-
mine minimaalne. Sé&delevad kontaktid
tugevasti, tuleb laadimine silmapilk
katkestada ja kontaktid ule regulee-
rida.

Automehaanik.
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Joon. 1. Ma&d&rimisslisteem

N/KEJteada, kuluvad automootori

silindrid kiiremini kui teised auto-
osad ja vajavad seega ka varem re-
monti. Tekib kisimus: miks ei ole auto-

konstruktoritel &nnestunud t&htsamate
mootoriosade, nagu silindrite, kolbide,
kolvirdngaste ja klappide vastupida-

vust tdsta eeskujuliku maardestisteemi
loomisega. Kui asi seisaks ainult maa-
rimises, oleks see kiisimus juba ammu
lahendatud. Kahjuks aga madé&rdeaine-
sordid, mida kasutatakse mitmesuguste
autoosade maarimiseks, ei kdlba moo-
torisilindrite maéaarimiseks. Kdik maarde-
olid, olenemata nende headusest, ei
kannata plahvatustakti ajal tekkivat
2500° C kuumust, isegi mitte kolvi (le-
mise osa ega ka klappide juures esi-
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nevaid kuumusi. (Kolvi Ulemise osa
kuumus on 700—800° C, klappide kuu-
mus 400—500° C.) Mootoridli, ka kdige
parem, pbleb sellistes kuumustes kdvaks
tahmaks, mis mdjudes smirgelpulbrina,
suurendab veel silindriseinte Kkuluvust
ja voib Kkinni pigitada ka kolvirdngad.
Viimasel juhul véaheneb
kolvilt

mootor kuumeneb.

soojuse lle-
kandumine silindriseintele  ja
Jaab seega valida,
kolbide ja

maarimiseks

kas suurendada silindri-

seinte tarvitatavat  6li-
hulka, mille l4bi esineksid sagedamini
silindriseinte rikked, voi jalle tuleb
silindriseinte médrimiseks kasutada vé-
hem 6li, et pblenud 6litahma osakesed

ei saaks suurendada silindriseinte ku-

luvust. Autode juures on kéaidud vii-
mast teed.
Joon. 1 naitab moodsa automootori

madrimissusteemi. Karteridli (1) pum-
batakse moodda kanaleid (2) ja torus-
tikku (3) koigi liikuvate osade juure,
valja arvatud silindriseinad (6), kolvi
Ulemine osa ja klapipuksid.

Téiesti madrimata ei toota kolvid
siiski, sest kui mootor on soe ja méar-
dedli vedel, pritsitakse méaardedli silind
riseintele véntvollilaagreilt (4) ja kolvi
sdrmelaagrilt (5). Silindri Glemisse ossa,
kus kuumus suurim, ei tohi maardedli
sattuda, ja seda takistavad tihedad
kolvirongad. Suurema takistuse saami-
seks on kolvil veel 6lirdngad (9). Need,
nagu jooniselt ndaha, on teravaserva-
lised ja oma elastsuse tdttu véga tuge-
vasti surutud vastu silindriseinu. Oli-
réngais on monikord radiaalsihis véi-
kesed avad, mille kaudu 6li juhitakse
labi kolvis olevate augukeste mddda
kolvi siseseina karterisse tagasi. Silind-
ri dlemises osas liiguvad kolb ja rdn-
gad taiesti kuivalt. Kui kolvi tihedus
on hea, surutakse plahvatusjdu maojul
kolvirdngad vastu silindriseinu. Kuna
aga siin maarimist ei ole, tekib sel
kohal suurim kuluvus, ja ei kesta kaua,
kui silinder omandab trehtri kuju, kus-
juures kolvirongad ei suuda kullalda-
selt tihedasti tddtada.

Joon. 2. Sooja ja killma 6li vedeldamise

vahe dhtlase surve all: 0 C juures &li

ei jookse labi; -j- 15° C juures 6li tilgub

labi; + 70° C juures 0oli jookseb labi
—- nagu vesi

Joon. 2 ndeme sooja ja kidlma dli
vedeldumise vahet Uhtlase surve all.
0° C juures ei voola kalibreeritud avast
oli Uldse labi. -J-150C juures tilgub
oli aeglaselt labi ava ja +70° C juu-
res voolab ta labi vabalt nagu vesi.
Esimesel kdivitamisel ei saa arvestada
suuremat soojust kui +10° C. Mootori



téotamisel tduseb aga Oli temperatuur
+70°-ni C. Mootori 0&litamise siisteem
on arvestatud vastavalt viimasele tem-
peratuurile. Kuna iga mootoridli, ka
hea talvéli, 10° C juures 15—20 korda
halvemini kalibreeritud avast l&bi jook-
seb kui -j-700C juures, on endast-
mdistetav, et alumiste silindriosade
maarimine alles siis aset leiab, kui
karterioli temperatuur on killaldaselt
kdrge. Selleks kulub aga teatud aeg,
mille juures kolvid tdodtavad téiesti kui-
valt. Korralikule autosditjale on see
tdsiasi juba tuntud ja ta laseb mooto-
rit sel ajal tootada véhese tiirude ar-
vuga tuhjal kaigul.

Tegelikult ei olene siiski suurim si-
lindrite kuluvus hddrumisest, vaid kil-
ma mootori juures silindriseintele sat-
tuvate tahmatukikeste kulutavast mo-
just, kusjuures ka korralikum dlitus ei
oleks siin voOimeline meid abistama.
Isegi eriti kdva materjali kasutamine
silindriseinteks ei aita meid sellest
pahest.

Inglise autoasjanduse ringkonnad ot-
sustasid selgitada, miks on automoo-
toritel silindrite  kuluvus suurem kui
kestval koormatusel tdotavatel niisama-
sugustel statsionaar-mootoritel.

Katsed tdendasid, et silindrite kulu-
vus oleneb silindriseinte tempera-
tuurist, mitte aga mootoridli juure-
voolust. Madalam temperatuur silindri-
seintel, mille juures esines kulumine, oli
katseil saadud andmeil -j-125° C. Kui
silindriseinad kuumenesid rohkem, oli
silindriseinte kuluvus tdiesti (hesugune
kestvalt todtavate statsionaar-mootorite
silindriseinte kuluvusega ja nimelt: iga
10000 km sdidu kohta 0,02 mm.

Pdlemisprotsess jdab keemiliselt ht-
laseks nii sooja kui ka jahutatud moo-
tori juures. Vahe on tingitud vee kon-
denseerumisest silindriseintele. Kui moo-
tor on soe, muutub pdlemisprotsessil
eralduv vesi auruks ja valjub silind-
rist Uhes dratédtanud gaasidega. Kilma
mootori juures kondenseerub ta aga
silindriseintele. Kondensvesi p&hjustab
korrosioone eriti siis, kui metallipinnad
ei ole kaitstud hea &lifilmikihiga. Kuna
aga korrosioonist tingitud kuluvus ei
ole korvaldatav ka rikkalikuma d&lita-

misega, tuli siin abiks votta teisi ai-
neid.
Teatavasti poOlemisprotsessil tekkivad

sbe- ja véavlidiokstuudid Uhinedes kon-
densveega kujundavad sbédvaid hap-
peid, mis igal plahvatustaktil puutuvad

kokku silindriseintega. Kolvi liikumisel
happest lahtiso6dud metalliosakesed
hddrutakse rdngaste abil maha, mis-

juures kulumine kilmal mootoril ede-
neb hulga jéudsamini.
Joon. 3 oleva diagrammi

néitab silindriseinte kuluvuse

kdverjoon
suurust

tlemise kolvirdnga po6drdepunktil, si-
lindriseinte  mitmesuguste temperatuu-
ride juures. Nagu sellest nahtub, on

kuluvus taiesti Ohtlane (0,02 mm 10 000
km kohta) temperatuuride juures, mis
kdrgemad kui -(-125° C. Kuluvus suu-
reneb temperatuuri langemisega ja on
+ 50° C juures juba 0,15 mm 10 000
km sdidu jarel. Oletame, et kaivitame
oma mootorit ainult kaks korda paevas
-j-10° C juures, kusjuures vdtab aega
6—8 min., enne kui mootor on saavu-
tanud vajalise soojuse. 12—16 min.
sdidame umbes 10 km. Selle aja jooksul
leiame diagrammilt 7/ioo mm kuluvuse
10 000 km kohta. See on kuluvus, mida
vBib  automootori  juures praktiliselt
kindlaks méarata. Vohik voiks arvata,
et /ioo mm Kkuluvus on vdga vaike,
seepérast olgu deldud, et 2 korda 7/ioo
mm on niisuur kuluvus, et seda on
silindriseinal ~ sdrmekiiline abil juba
randina tunda Ulemise kolvirbnga poor-

Joon. 4. Rikutud kolb

depunktil. Selline mootor tédtab aga
juba ebadkonoomselt ja vajab pdhja-
likku remonti.

Joon. 4 nditab rikutud kolbi. Rdn-

gaste osad on vélja murdunud. Rike
algas sellega, et kolvirdngad pigitusid
oma pesadesse Kkinni ja puuduliku
vedrutamise tottu murdusid. Soojus sel-
liselt kolvilt ei kandu tle enam silindri-
seintele ja toodtaktil gaaside leek 166b
kolvi ja silindriseina vahelt l4bi, pole-

tades 0li kdvaks tikiliseks tahmaks.
Silinder, kus liigub selline kolb, muu-
tub kiiresti tarvitamiskdlbmatuks.

Joon. 5

Joon. 5 néitab skemaatiliselt mootori

seisukorda peale 20 000—30 000 km
sditu.  Normaalne kolvi- ja silindri-
seinte vahe on 0,03—0-056 mm (A).

Nidd on aga vahe 0,15—0,20 mm (B).
Silinder on omandanud trehtri kuju (C).
Kolvirdngaste kuluvus (F) on alati um-
bes 10 korda suurem silindriseinte ku-
luvusest.



Autoparandustookodadele

Vooluahela vigadeotsija — imettegev seadeldis

Dinamo ja starteri kontrollimine

Ergutusmahiseid saab katsetada, ase-
tades paberitukid harjade ja kollek-
tori vahele. Uks kontrollnapits tuleb
asetada massi kiilge, kuna teise népit-
saga tuleb proovida labi harjade kont-
rollava. Puudutades kollektorit, néitab
»Leak Detector” voolukadusid kollekto-
rilt massi (v. joon. 10). On voolukaod

suured, tuleb lilitada madtriista pea-

lilija ,,Hi-Frequency'le”, millega leia-
me l&bilédgi asukoha.
Joon. 10

Et leida kollektori lekkimist, tuleb

kasutada ,Hi-Fiequency" (v. joon. 11).
Hoides kollektoril kontrollndpitsaid Uks-

teisest umbes 6 lamelli kaugusel ja
vedades mdlemaid né&pitsaid Umber
kollektori, maaratakse kindlaks lekkiv

lamell sddelemisega kollektoril vdi ank-
rul (v. joon. 11-A).

Asetades (he népitsa kollektorile ja
vedades teisega Ule ankrukere ja ma-
histe, tekib sadelemine labilédgikohta-
des, mille t6ttu vea leidmine on hol-
pus ja kiire (v. joon. 11-B).

Harjahoidjate kontrollimine

Harjahoidjate kontrollimiseks tulevad
kdigepealt kdrvaldada juhtmed harja-
hoidjatelt. =~ Dlnamotel on teatavasti
enamuses Uks hari maandatud ja kaks
harja isoleeritud massist fiiber- voi

Pélemisruumist (G) pdadsevad dra-
tédtanud gaasid kolvi- ja silindriseinte
vahelt 1abi, mootori kompressioon ja
vdime langevad ja Kkitte- ja maarde-
ainekulud suurenevad. Vailjalaskeklapi

(D) ja sisselaskeklapi (E) puksid on
samuti  kulunud puuduliku maéarimise
tagajarjel ja pdhjustavad omakorda

mootorivGime languse, kuna sisselaske-

klapi-puksi (1) vahelt mootor hakkab
saama lisadhku ja valjalaskeklapp (H)
pdleb dra lahja segu pikalise pdle-
mise tottu. Okonoomselt tédtava moo-

tori eeltingimuseks on aga tihedalt sul-
gevad klapid. (Jargneb)
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Lihtsalt kasitatav, kiire ja tapne

bakeliitpuksidega. Katsetades kontroll-
napitsatega harjahoidjatelt massile, ja

kui ,Leak Detector" ndaitab lekkimist,
siis leida lekkimiskoht , ,Hi-Frequency"
abil (v. joon. 12).

Ergutnsmuhiste kontrollimine

Selleks, et kontrollida ergutusmahi-
seid, tuleb eraldada massist ergutus-
méhise maandatud ots. Massilihenduse
kontrollimiseks tuleb kontrollndpitsaga
katsetada, kas ergutusmahis on (hen-

duses massiga (v. joon. 13-A) ja kat-
kenud vooluringi kontrollida, Ghendades
nédpitsad ergutusmahise mdlema otsa-
ga (v. joon. 13-B). Katkenud vooluring
selgub sellest, kui ,,Leak Detectori" ne-
oonlamp ei hddgu.

Lulitite, napitsate ja mahiste
kontrollimine

Kontrollida lekkimist ,,Leak Deteclor'iga”.
Kui ,Leak Detector" hddgub, siis voo-
luahel on katkestatud ja lekkimiskoht
tuleb ,,Hi-Frequency'ga" kindlaks teha.
Katsetades sudteltlitit, mille madal-
pingeméhis  on luliti  véljalilimisel
maandatud, tuleb talitada jargmiselt:
a) poorata vantvolli seni kui avanevad
katkestaja kontaktid; b) suutelliti sisse
lilida; c¢) eraldada + juhe akult ja
kontrollida ,,Leak Detector'iga” juhtme
ja massi vahel, kas neoonlamp hdd-
gub. Kui lamp hd&dgub, on vooluahel
maandatud.

Madalpingemahise kontrollimisel, ju-
hul, kui madalpingemé&hise Uks ots on
eraldatud massist ja teine maandatud

lulitis, tuleb: a) eraldada aku juhe
aku -|- napitsalt; b) maandada kdrval-
datud juhe; c) avada katkestaja kon-
taktid; d) sisse lilitada sutteltliti.
Edasi tuleb kontrollida ,Leak Detec-
for'iga” katkestaja haamri ja massi
vahel.

Neoonlamp peab hddguma. Kui lamp
ei hddgu, on tegemist katkestatud voo>

luringiga. On vooluahel korras, tuleb
lulitada pealdliti ,,Hi-Frequencyi'le” ja
katkestada kontrollndpitsaga mp-voolu-
ahelat isoleeritud katkestaja ja massi
abil. Edasi tuleb kontrollida kdrgpinge-
sademe pikkust ja varvi maksimaalse
sademevahe juures.

Raadioaparaadi kontrollimine

Raadiovigade leidmine on ,vigade-
otsija" abil lihtne asi. Tarvilik on vaid
teada, missugused vooluahelaosad pea-
vad olema maandatud ja missugused

mitte. Lekkimised, massi- ja lGhiGhen
dused on Kkergestiméaratavad ,Leak
Detector'iga™, kuna rikke asukoha

kindlakstegemine toimub ,Hi-Frequency"
abiga. Enne kontrolli ,,Hi-Frequency'ga",

tuleb raadiolambid pesadest kdorval-
dada, ,Hi-Frequency" abil on vdigia-
lik leida ka labilédgikohti. Raadio-

kondensaatoreid, valja arvatud elektro-
luutkondensaatorid, katsetatakse samuti
kui stiuteseadeldise-kondensaatoreid, s. t.
kontrollitakse nende lekkimise ja labi-
166gi suurust ning mahtu. Podrdkonden-
saatoreid kontrollitakse samal viisil.
Luhithendused, mis pd&hjustatud mus-
tusest vOi tolmust, tehakse kindlaks
kdrgesagedusesddemega, asetades sel-
leks Uhe kontrollndpitsa kondensaatori

rootorile ja teise ndpitsa staatorile,
kusjuures isolatsiooni  kindlaksmé&ara-
miseks tuleb rootorit pddrata Uhest

kinnisest seisust teise.



Eestimaa autojuhtide ja moto-
tehnikute Uhingu Tartu osa-
kond 10-aastane

Autojuhtide ja mototehnikute Uhingu
Tartu osakond pihitses 7. augustil
10-aastase tegevuse juubelit, mispuhul
korraldati aktus. Aktusel kdnelesid osa-
konna juhtivad tegelased. Praegu on
Tartu osakond oma liikmete arvuga uks
suuremaid. Osakonna juhatusse kuulu-

vad esimehena Joh. Paas, abiesi-
mehena V. Saar ja juhatusliikmeina
O. Nurme, H Tamm, H Lang,
A Tédar ja l. Millerbeck

,,Kurvi-kartusetunne*

Tihti kdneldakse, et sdidukite kokku-
pdrked meie kitsail sdiduteil olevat
moddapéddsematud. Kas sse aga on n'i?

Olen ligemale 25 aastat ise autot juh-

Antenni kontrollimine

Vaiksemgi lekkimine antenniahelas
pdhjustab vastuvdtu ndrgenemist. Ase-
tades he kontrollndpitsa antennitraa-
dile ja teise autoraamile, néaitab ,Leak
Detector" otsekohe lekkimist siis, kui
isolatsioon on rikutud. Uks sagedama-
test ebakindla vastuvdtu p6hjustest on
antenni maandamine, mis tekib auto
06tsumistel.  Kontrollimisel tuleb ase-
tada Uks népits autokerele ja teine
antenni sisendusjuhtmele; nudd tuleb
00tsutada autot, aimates jarele sdidul
tekkivaid @&0tsumisi.  Kui tegemist on
teraskatusega tollaga, siis tuleb veen-
duda selles, kas antenni Kkatuseisolaa-
tor ei ole méarg. On isolaator maérg,
néditab ,Leak Detectori” neoonlamp
pusivat lekkimist.

Kodrgesagedus-paispoolide
kontrollimine
Paispoolidelt pole tarvilik kontrolliks
kdrvaldada juhtmeid. Pealilija tuleb
podrata ,Meter Test"-asendisse, ja kont-
rollndpitsad asetada paispooli klem-
midele. On paispooli ahel katki, siis
nditab  osuti katkenud vooluahelat
,Open". Mida suurem on paispooli ta-
kistus, seda vaiksem on mad&dtja osuti
véljalook. Mida lahemale liigub osuti
luhithenduse ,,Shorfed"-asendile, seda
enam nérgeneb korgepinge. N&rk korge-

tinud ja juhtimist tuhandeile &petanud,
kuid v8in kinnitada, et kogu selle pika
aja kestel pole mul juhtunud htid
tosisemat kokkupdrget ei ise juhtides
ega ka teiste Opetamisel. Selle pd&hjus
ei ole mingi pime juhus vdi 6nn, vaid
tunne iga tdnavanurga ja varjatud
kurvi eel, et sealt tuleb keegi.
Nimetaksin seda tunnet nurga- voi
kurvi -kartusetundeks. Sellest
tundest ei saa ma lahti Uhegi tédnava-
nurga ega kurvi eel. Olgugi et see
tunne 99 — ei 999 korral on petlik ja
asjatu, kuid tuhandel korral ta valtis
siiski kokkuporke.

Kui arvesse votta, et sdites linnas
tletame igas minutis mitu tdnavate
ristlemispunkti ja et maal igas tunnis
votame kimneid kurvisid, siis ei lasegi
see tuhandes kord enda jarele palju
oodata.

Et véltida kokkupdrkeid, selleks pole

pinge pdhjustab vahelejatmisi kiinal-
des, mis omakorda suurendab Kkitte-
kulu, mille tottu esineb mootori vdim-
suse langus. Suure takistusega pais-
poolide asemel on soovitav kasutada
,Clar 1" poole. Viimased Kkaitsevad
raadioaparaati kOrgepingesddeme se-
gava moju vastu, kusjuures mootori-
toole ei avalda (lldse ndérgendavat
moju. ,,Clar-l-coil* on vasktraadist ke-
ritud madaltakistuse paispool, mille ta-
kistus on 120 Q. Katsetades selle pooli
takistust, ndaitab maddtja ,Shorted”, oh
gugi et mahis on tdiesti korras.

*

Nagu koOigest eeltoodust nédeme,
r.vigadeotsija” vdimaldab hoida auto
elektriseadist eeskujulikus korras. Iga

padevaga muutub auto elektriseadis
keerukamaks, mille tdttu pole v&i-
malik Kiire rikete leidmine vooluvdr-

gust toidetud kontroll-lambi abil. Selle-
péarast on selline riistapuu teretulnud
autoparandus-tédkodadele ja autokooli-
dele. Samuti sobib ta vdga hasti oma-
nikkudele, kes iseseisvalt teostavad
oma masina remonti ja jarelevaatust,
sest see teeb auto hooldamise palju
odavamaks. Viimane asjaolu tasub aga
,vigadeotsija” ostmise taielikult.

A. K.

midagi muud vaja kui igale liiklejale,
olgu see autosOitja, jalgrattur, hobu-
sditja vOi jalakéija, sisendada tdnava-
nurga kartusetunnet. Kui iga
liikkleja laheneb tdnavanurgale vd&i kur-
vile selle tundega, et sealt tuleb
keegi, siis oleks kokkuporkeist kuni
99% valditav.

J. Laurits.

Isevalmistatav udulamp

Siugisel ja kevadel pohjustab suur
niiskus koos temperatuuri ja surve lan-
gemisega udu. Harilikud auto peatuled
on teatavasti v@imetud udu suhtes. Et
evida vdimalust udus sditmiseks, tuleb
toimida jargmiselt: vélja I8igata pruu-
nist paberist ketas, mille suurus vas-

taks auto eeslambi klaasile, paberisse

ldigata vaike kolmnurkne avaus (v.
joon.). Nulid asetada paber sissepoole
klaasi ja nii, et kolmnurk jaaks lambi
alumise serva piiridesse. Lambi sui-
tamisel tekib kaks kitsast erisuunalist
kiirtevihku. Viimaste abil on sdiduki

juhtimine udus hdlbustatud. Teised ees-
tuled olgu udulambi téétamisel kustu-
tatud.

Mesilane oli stddi

Mesilane oli selles suudi, et (ks auto-
juht maanteel Kent'i juures (Inglismaal)
pbhjustas liiklemisOnnetuse, sest ta oli
lennanud juhi ninale. Seeldbi sditja
kaotas sOidukindluse ja kihutas otsa
modduvale veoautole. Rank kokkupdrge
oli paratamatu, mdlema soéiduki juhid
paésesid 8nneks vaid ehmatusega, kuna
peasutdlane — mesilane — lasi kohe
jalga.

Joobnud juht aastaks vangi

Rootsis  karistatakse iga jOuvankri-
juhti, kes joobnud olekus juhib séidukit,
védhemalt Uheaastase vangistusega.

Prantsusmaal ikka tagasi!

Prantsuse mootorrattatehased tootsid
1937. a. ainult 10000 mootorratast ja
mootorjalgratast, mis on vaid 12%
1930. a. toodangust. Olgu t&hendatud,
et nditeks saksa DKW 1937. a. ligi
47 000 mootorratast ja NSU 48 000 moo-
torratast ja mootorjalgratast on tootnud.



Koorma-vedu T38ehhi magismail

pOOLAST jatkus reis T3Sehhoslovakkiasse Javorina piiri-

punkti kaudu, milleks tuli Morskie Oko jarve juurest um-
bes 15 km Zakopane poole tagasi sdita. Riigipiir siinse kahe
naabri vahel on mégede ulatuses vagagi huvitav: see on
kas terav looklev méehari v8i vahutav mdestikujégi. Javcrina
piiripunkt asub dhe sellise karestikurikka ja valgevahulise
joe kaldal, mille Poola-poolsed piirikaitsjad Kkinnitasid, et see
vOimaldavat ka d@ngespordihuvilistel oma kirge rahuldada.

Mootorsdiduki kasutajale teeb esijarjekorras meelehead
teede otsekohene paranemine T38ehhoslovakkia piires, need
muutuvad kitsamaks ja kurvilisimaks, kuid selle-eest aga laud-
siledaks. Tekib tahtmata vdrdlus — Poola on kui maamees,
kes kdll jouab osta dlikonna, kuid ei oska seda korras hoida
— ,pressraud” on nagu tundmatu riistapuu. Seevastu on aga
tsehhid viimase kasutamisel suurepdrased meistrid.

Kui Zakopane kohta vdiks delda, et see oli mdestiku-
killa, mille naabrusesse 6n hakatud ehitama ka kuurorti, kus-
juures see sunnib ndid esimest taanduma, siis on T3ehho-
slovakkia-poolne Tatra juba puht kuurordi ilmega, kuid
siiski nii mdddukalt hoolitsetud ja harvalt hoonestatud, et
kannab vahem linnalikku ilmet kui Zakopane Poolas.

Umbes 50 km ulatuses jargneb 1000 m korgusel lookleva
tee dadres Uks asula teisele, kdik varustatud néagusate hotel-
lide ja pansionidega. VO0iks Oelda, et see on nagu Uks kat-
kestamatu turistide paradiis, mis igale pakub tema huvide
ja joukohast naudingut.

Kuna autotee lookleb roobiti méaestikujalale, siis meelitab
see laisemagi turisti jalamatkale kd&rgmdestikku. Méestikus
hotellid asuvad uUksikult, mille tdttu nendesse viivad teed on
dra margitud vérvidega puudele ja kaljudele, kuid niivdrd
héasti, et see v@imaldab ka ilma juhita vabalt liikuda.

Iscenesest-mdistetavalt on juhita liiklemine vdimalik Tatra
maestiku keskmistes kdrgustes, kuid kuni 2700 m kiilindivate
tippude vallutamine on vdimalik ainult kogenud juhtide abil.
Aja puudusel ja osalt varajasest aastaajast tingitult tuli lep-
pida kahe jalgsi-rdnnakuga ,,Maid studena dolinasse" ja
,Popradske phso'sse”, mdlemad umbes 12-km matkad, kuid
mille sooritamiseks kulus kummalgi juhul kuni 5 tundi.

Meie oludes Kkitsapiirilise horisondiga harjunud inimesele
pakkus Korg-Tatra ldunasse alaneva vaatepiiriga suure-
paraseid méestikupilte nii silmale kui ka fotolaatsale.

Kuna suvine sesoon algab tavaliselt 15. juunist, siis oli
ka matkajaid véhe, hotellid enam-vdhem tihjad ja hinnad
mdddukad. Nait. maksis vdga korralikus, alalise sooja veega
varustatud hotellis tuba kahele inimesele (ihes garaazi kasu-
tamisega Ekr. 2.60, missugust hinda tuleb odavaks pidada.
Maéestikus maksis pansion isikult 66-pdeva eest ca Ekr. 6.—,
millist hinda samuti tuleb pidada mdddukaks. Neile hinda-
dele peab vastu ka meie keskparase kodaniku rahakukkur.
Ainult kilomeetreid sinna — neid on veidi palju!

Lisaks maastiku pinnalisele ilule leidub T3ehhoslovakkias
rohkesti ka maa-alust ilu'm— koopaid. Omapéraseim neist on
Dob38inct jadkoobas Telgarti l&heduses oma jéaakristallidest
stalaktiitide, jddmassist moodustunud mitmesuguste kujutuste
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ja suuruse poolest. Turistide juhi tdenduse jarele olevat ta-
hendatud koopa temperatuur talvel + 2° C ja suvel — 2° C,
millest tingitult on koobas turisiidele avatud ainult suvel oma
uhkeimas jaédkristallidest stalaktiitide rids. Talve lahenedes
temperatuuri tdusul langevad stalaktiidid maha. Vastupidi
tavalisele nédhtusele, et jdédmass temperatuuri mojul véheneb,
kasvab DobSind keldri jadmass iga aastaga juure ja nimelt
véljastpoolt koopasse valguvast niiskusest, mis siin &ra kul-
mub. Sellest juurekasvamisest on moodustunud erilised kuju-
tused, millele leidlik turistide juht on leidnud igasugused
fantastilised nimetused, nagu kosk, purskkaev, orel, pitsrii
jne. Viimastesse paigutatud sobiv valgustus tdstab esile nende
labipaistvuse ja loob efektsust, viies vaatleja tuhat-lUks-60
muinasjuttude valda, millest aga varsti drkab, sest kilm
kipub népistama l4bi kerge suviriide ...

Eeltdhendatud jadkoobas on avastatud mdooddunud sajandi
70-tes aastates, kuid tema tekkimise kohta liikuvat palju
teooriaid, milledestkdige tdendolisem viipab koopa péritolule
jaaajast. Praegukoopas sisalduvaid jadmasse arvatakse
125000 m3, ja koopa Ulhes osas, nn. suures salongis, on
1700 m2 ,uisutusvali”.

Ungarisse vo0ib siit sdita mitte modda suurt teed —
tle RozZnava, Tornaeja, Luceneci jt, mis kulgeb moédda lausik-
maad, vaid vdib julgesti kasu'.ada teed Telgarti, Tisoveci,
Pavlova, Filakovokaudu, mis l&bistab suurt teed palistavat
maestikku, on ,romantilisem" ja rikas ilusate vaadete poolest
ning kuallalt hea liiklemiseks (eriti parast Poola teesid!).

,.Kasitdode turg" Budapestis

Ungaris

Mégisest TSehhoslovakkiast tulles tundub Ungari esi-
algu igavana. Vdotab aega, enne kui silm lepib Ungari lau-
sikmaaga. Kuigi Transtamenbia mé&ed kudndivad kuni 900
m, ei paku nad, olles metsaga kaetud ja vaatepiirilt Kkitsa-
mad, matkajale mitte seda, mis Tatra.

Maapind on paiguti liivakas, paiguti vdga tugevalt sa-
vine. Alustades dhel hommikul teekonda, juhtus Uthel Kkila-
vahelisel teel selline &pardus, et sdiduki ratta- ja porikaitse-
vahed tditusid savise mudaga niivérd, et see enam edasi
ei liikunud ja ratas tuli taielikult lahti ,kaevata".



Ungari olemasolu aluseks on pollumajandus,
Gle poole elanikest elatub po6llumajandusest. P&llumaa moo-
dustab Ule 60% kogu pindalast, olles Euroopa t&htsamaid
,Vviljasalvesid", esijoones nisu alal. Huvitavaimaks osaks olid

kuna

muidugi viinaméded, mida Kesk-Ungari I6unapoolseil mae-
ndlvadel leidub rohkesti, eriti Tokaj uUmbruses. Olles juba
kohapeal, sai ka ungari veinisorte proovitud, ja peab (tle-
ma, et lahtisel muugil (klaasi viisi) sai ka selliseid sorte,
millele igal ajal eelistad kodumaa toodet kodumaa mater-
jalist. Ainult péritolust ei jatku maitsmiseks!

Kuulsast Ungari pustast on véahe jarele jadnud, kuna

enam-vdhem kolblikud osad on kdik pdlluks haritud. Uks
suuremaid ja turistidele ndidatavamaid on veel Debreceni
lahedal.

Huvitav oli kuulda, kuipalju teatakse Ungaris
hulgas maal hdéimlastest pdhjas? Kui dtlesid, kuigi mitmes
keeles, et oled eestlane, siis vaadati sind kui mdnd dige
kauge ja kahtlase péritoluga isikut ega lausutud vastuseks
midagi. Kui siis kinnitasid héimuvahekorda nendega ja paérit-
olu Soome naabrusest, siis muutus juba vahekord soojemaks
ja kuulda saades, et meil valitsevat tOootegijate puudus, oli
madnigi valmis Eestisse tulekuks ...

lihtrahva

Naised pollutédl ja kind Ungaris

Linnades, eriti Budapestis, teaii Eestit ja eestlastest kau-
nis hasti. Rahvusvérvidest tundsid mdnedki eelmisel laulu-
peol Tallinnas kdinud meie péritolu. Tallinnas k&imise tden-
duseks (tles Uks tolleaegne (lidpilane, Budapestis
raudteevalitsuses insener, kogu Eesti peast, kuid
lauluviis oli ununenud.

Kéesoleval maikal kilastatud
maks pidada Budapesti.

niud
himni

linnadest v6ib meeldivai-
Linna l&bistav jogi ja linna
piires olevad koérgendikud loovad mitmekesisust ja vdimal-
davad meelejéddvaid linnavaateid. Budapesti niigi suurlinna-
likkusele lisas pidulikkust juure tol ajal aset leidnud Kiriku-
virstide dlemaailmne kongress. Sel puhul leidsid aset suu-
remad pidustused, kus muuseas Ungari riigihoidja Horthy
korraldas kdrgemate kongressikilaliste auks
suurejoonelise vastuvdtu.

Rahvapidustuste  puhuks oli Milleinumi ja Tundmatu
Soduri maélestusmargi platsidel suuri juureehitusi ette vdetud,
isegi tiigid olid kuivaks lastud ja nende pdhja istepingid
paigutatud.

kuningalossis

Austrias
saabudes hakkab silma koigepealt hiljuti
maksvusele padsenud reziimi hoogsam harrastus — kan
takse rinnas vdimalikult mitmesuguseid marke ja
tostetakse katt suurema ,sartsuga” Kkui

Saksas juba peagu kadunud ,mitteaarialisi" rindavad
plakatid leiavad, eriti Viinis, laialdast tarvitamist kohvikute,
aride jne. ustel ja akendel, kuna kuulutusetulbad ja -tahvlid
on koormatud igasuguste lo0klausetega uue

Austriasse

linte ning
Saksas endas.

reziimi ja juhi

»auks ja iluks". On ilmne, et inimesed ei ole suutnud leida
diget soiduvett ja koik ajab ule nagu vahutav d&llekann.

Selle reZiimi harrastus on Austria elanikele praegu nagu
.ersatz" téovdimalus, kuna seda ehtsat veel praegugi Aust-
rias kullaldaselt ei leidu, eriti neile, kes oma asupaigaga
seotud on perekondlikult v8i muul pdéhjusel. Kuid olukord
olevat siiski paranemas ja elukallidus langemas, kuna on
maksma pandud (htlased hinnad Saksaga.

Praegu on kdik hinnad avaldatud Saksa ja end. Austria
valuutas suhtega 2:3, kuna ké&ibel on Saksa raha.

Viini linn on kui hiiglane drkamas, vanu héid aegu mee-
nutavad ehitused on oma kulunud riud uuendamas.
uuendamata veel — see on ikka kulunud kill!
Viinil teatav sarnasus Budapestiga.

Viini omapérasuste hulka kuulub kahtlemata ka Grin-

Ja mis
Uldilmelt on

zing, s. o. Viini eeslinn, kus igamees ise viinamarju kas-
vatab, veini valmistab ja ka mudb. ,Veinipoode" on mitme-
suguseid — on niisuguseid, kus 2 lauda sees ja K liitrit
veini maksab Rmk. —.30. Kuid on ka neid, kus sama sort

maksab 5 korda enam. Selle eest on viimases ka ,viini lusti
ja laulu” ja igamees vOib kuulda mdne Rmk. eest mdond oma
kodumaa laulukest vd&i tantsuviisi. Neid ,veinipoode" kilas-
tatakse rohkesti ka kohalike inimeste poolt, sest 8htu veet-
mine tuleb odavam kui mdnes restoranis ja suhtlemine kuju-

neb ,rahvusvahelise” publiku tdttu vagagi kéra- ja tund-
musterikkaks, eriti hommikupoole.
Austrias tekkinud vihmaperioodi tdttu tuli loobuda osali-

selt reisukava taitmisest. Nimelt oli 3 nddalat kestnud vihma-
sadu maestikus palju halba teinud, eriti aga Steiermargis,
kus teed olid IShutud ja elanikud peavarjuta. Seetdttu jai
looduslikult ilusam osa Austriast seekord matkamata.

Edasi suundus matk Praha ja Dresdeni kaudu Berliini
ja sealt Stettini kaudu vaiksesse koduranda tagasi.

Kui nddd koju jéudnult matkakdiku juba teatud vahe-
maalt vaadelda ja muljeid hinnata, siis peab tdhendama,
et rahva elult ja olult huvitavaim ja reljeefsem osa on pd&h-
jast Idunasse — Leedu, Saksa, Poola, T3ehhi, Ungari.

Kogu matk oli tulvil pisitdhelepanekuid ja -labielamusi,
mida v@imaldab ainult omal ké&el ja oma sdidukil liiklemine,
ning peaasi — paras tempo. Kolme nddala kestel labisdide-
tud 3500 km (vélja arvatud laevaga sdidetud osa Stettin-
Tallinn), osutus kullaldaseks, kui mitte Utelda veidi paljukski.

EAK aastapdeva puhitsemine Parnus

Eesti Autoklubi korraldab aastapaeva puhul lau-
paeval, 20. augustil, traditsioonilise valjaséidu Parn u,
kus toimuvad vastavad pidulikud koosviibimised. Valja-
s6iduks kogunemine on kell 16.30 Vabaduse valjakul,

kohvik Kultase ees. Valjasdit on tapselt kell 16.45.
Valjasdidust osavdtjail tuleb kas suusdnaliselt vdi kir-
jalikult registreerida EAK biroos hiljemalt 18. aug.

Uhtaegu véaljasdiduga korraldatakse samal pdaeval
veel liikmetevaheline té&dps us-vastu pidav us-
sO0it Tallinnast Parnu. Té&psussdidust osavdtjail tuleb
startida Roosikrantsi t., suunaga Parnu mnt. poole,
tapselt kell 15.30.

EAK ja EMK VIII téhesdit
Eesti Autoklubi ja Eesti Motoklubi Ghiskorraldusel toimus
10. juulil VIII téhesdit autodele ja mootorratastele. Tahesdidust
vOttis osa ule 70 mootorsportlase. Va@istlus méddus suuremate
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dnnetusteta. Voistlustingimused olid seekord aga mitmeti ras-
kemad kui eelmistel, peamiselt just liikuvate ja teadmata asu-
kohaga kontrollpunktide tottu. Tahesdidu Uldmarssruudiks oli’
Tallinna-, Tartu-, Viljandi-, Rakvere- ja Parnu-vaheline ringtee.
Téahesdidu peavditjaks tuli Harald Perten, DKW (684
ccm), kes punktide 1000-sest maksimumist saavutas 980 punkti.
Perten sai auhindadeks Riigivanema-nimelise randauhinna,
Narva linna randauhinna, EAK réandkarika, al/s. Puhk ja
Poegade randkarika ja tdhesdidu rahalise auhinna.
Autosdidus tuli senioride grupis peavditjaks VI kl. sditja
Lepo Markovitsch, Renault (2000 ccm) 970 p. ja ta sai
auhinnaks R. Tavasti-nimelise rdndauhinna ja vastava Setooni.
V kl. tuli esikohale J. Mannert Adler-autol (995 ccm).
Autode junioride grupi peavditjaks tuli V kl. sditja Richard
Naerimaa, Austin (750 ccm) 970 p. ja ta vditis Parnu linna
randauhinna, a/s. Kapsi & Ko rahalise auhinna ja vastava
Setooni. V Kkl. tuli junioridest esimeseks V. Puskar, Singei
(950 ccm) 970 p.; 2. T. Ruutmann, Morris (818 ccm) 970 p. ja
3. E. P6im, Adler (995 ccm) 930 p. Junioride VI Kl. tuli esime-
seks A. Mumme, Austin (1125 ccm) 960 p.; 2. H. Rebane,
Austin (1125 ccm) 960 p. ja 3. A. Kott, Nash (3800 ccm) 940 p.
Mootorratturite senioridest tuli Il kl. esimeseks Ed. Johan -
son, BSA (350 ccm) 955 p. ja 2. K. Rinaldo, Victoria (350 ccm)
953 p. Mootorratturite junioridest tuli | kl. esimeseks E. lise,
New Imperial (257 ccm) 865 p.; 2. E. Kull, NSU (250 ccm)
856 p. ja 3. J. Kiibits, DKW (250 ccm) 847 p. Il kl. tuli esime-
seks H. Robach, Velocette (350 ccm) 937 p.; 2. G. Lindvet,
Norton (350 ccm) 937 p. ja 3. E. Vahtrik, NSU (350 ccm) 892 p.
I kl. tuli esimeseks A. Eelmaa, DKW (500 ccm) 865 p.;
2. A. Pajos, Rudge (500 ccm) 800 p. ja 3. A. Ring, FN (500
ccm) 775 p.
Kilgkorvidega mootorratturitest tuli junioridest ainsa vdist-
lejana esikohale A. Oja, A/S-mootorrattal (500 ccm).
Daamide klassis tuli mootorrattureist grupivditjaks N. Kuil,
NSU (250 ccm) 766 p. ja vditis jdadavalt daamide randauhinna.
Esimese auhinna saavutas A. Sauga (250 ccm) 424 p.
Riigi Ringhaalingu klubidevahelise randauhinna véitis Eesti
Motoklubi 28 punktiga. EMK osakondadevahelise O. Viigi
randkarika vditis Parnu osakond 8 punktiga.

V maastiku-v8idusdit Viljandis
Eesti Motoklubi Viljandi osakond korraldas 24. juulil
V maastiku- ja takistussdidu autodele ja mootorratastele.
Vdistlusest vottis osa terve rida Tallinna, Viljandi j. t. linnade
mootorsportlasi. Autodel tuli sdita marssruudil Viljandi—Oiu—
—Kolga-Jaani—Viljandi, kokku 75 km, kuna mootorratastel
tuli labistada ringtee Viljandi—Vana-Vdidu—Peetri—Viljandi

5 X 10 km = 50 km.

Maastikusdidu peavditjaks tuli Ed. Johanson, BSA
(348 ccm) 40,03 = 74,91 kmit.

AutosdOitjate senioride grupis tuli esimeseks Aron
Citr on (Alfa-Romeo) 1.01,24,0 = 73,29 km/t. Junioride grupis
tuli esimeseks E. Kirikal (Hanomag) 1.00,450 = 74,29 kmi/t.
I. Kkl tuli esikohale M. Kauber (Adler) 1.07,07,0 = 67,02 km/i<

Mootorratturitest tuli senioride grupis vditjaks Joh.
Tamm, NSU (348 ccm) 43,33 = 68,69 km/t.

Junioride grupis tuli voitjaks Theodor Hakkaja, DKW
(493 ccm) 45,27 = 66,01 km/t. A K. tuli esimeseks Edg. Partel-
poeg, DKW (245 ccm) 48,43 = 61,58 km/t. B kl. sai esikoha
H. Muna, Velocette (350 ccm) 52,11 = 57,49 km/t. C kl. vadit-
jaks tuli Arn. Eelmaa, DKW (490 ccm) ajaga 54,56 min.

Mootorjalgrattureist vditis esikoha Leo Seeman, Williers
(123 ccm) aeg — 52,30 min.

Takistussdidus tuli vditjaks A. Salben — 5,43 min.; 2. O.
Veldeman — 5.54,1 min. ja 3. Ed. Johanson — 5.59,2 min.

Teine koht takistussdidus oli vana rivaali Veldemani ainus
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Mark van Jung’i 50 aastat

s.a. sai poolesaja-aasta vanuseks

autosportlasi Mark van Jung.
sportlane, on siiski vahe, samuti kui lisada, et ta on Eesti
Autoklubi kauaaegne liige, ja et tal 1919. a. Parnus oli
esimesena registreeritud auto — nr. 1. Autoasjanduse vastu
on ta huvi iunnud igal ajal ning selle arengut suuresti toe-
tanud, ilma et sellest kuigi paljudel aimu oleks. On ju van
Jungi Uheks iseloomustavaks kiljeks oma teeneid hoida
vaka all.

Mark van Jung on siindinud 26. juulil 1888. a. Moskvas,
kus lopetas ka tehnikailikooli, millega omandas inseneri-
kutse. Eestisse siirdus ta 1916. a. septembris, asudes td6le
tekstiiltdostuse alal. Praegu on ta selle ala suurimate vabri-
kute direktor.

Agaralt on ta osa votnud ka meie avalikust elust. Kui
Eesti vabariigi sinniaastatel meil olid rasked ajad, siis
varustas ta Sindis tema juhtida olevast vabrikust kaitseliitu
astunud toolisi ja aitas ka Eesti 6. polku Parnus viibimisel.
Kaitseliidu todle on ta truuks jaanud ka edaspidi. Olgu
ainult nimetatud, et ta on peastaabi juures finantskomitee
liige ja peale selle Harju maleva majanduspealik. Palju tema
on Kkaitseliidule muretsenud majanduslikku toetust, see pole
meie asi uurida, kuid van Jungi vdib nimetada suureks
metseeniks. Teenete eest Kkaitseliidus on ta saanud Kotka-
risti ja Valgeristi.

Ordeneid onvan Jungil ka teistel tegevuspdldudel. Nii
on tal Eesti Punase Risti kdrgeim aumaéark, Puha Platoni
kdérgeim aumark, skautide svastika-marlc jt. Kui meid moni
aasta tagasi vapustas kurb Manniku plahvatus, oli van Jung
esimesi toetama kannatanuid suure summaga.

Niisama laialdane on tema tegevus olnud spordiliikumi-
ses. Tema majanduslik toetus Eesti olimpiameeskonna sdidu
puhul Berliini aitas palju kaasa hiilgavale esinemisele. Peale
selle on van Jung sageli toetanud ka teisi suuremaid kui
ka vaiksemaid sportlikke ettevdtteid. On saneerinud ka uUksi-
kut seltsi. Teda on valitud spordiseltsidesse auliikmeks ja
talle annetatud teenetemérke.

Eraelus on van Jung peale kirgliku autosportlase ka
kirglik fotograaf, kelle piltide-kogu haruldasemaid Eestis. On
ka kalasportlane ning tegutseb veel merejahispordiga. Vaa-
tamata oma laialdasele tegevusele, eelistab ta siiski viibi-
mist rohkem oma intiimsete sdprade ringis.

Esimese poolesaja-aasta uleastumise puhul

OA JUULIL kirglikke

Utelda ainult auto-

soovime juu-

bilarile parimat edu ja 0&nne edasitegutsemiseks paljudel
temale lahedastel aladel.
saavutus sel vdistlusel, kuna maastikusdidus temal tekkis

traditsiooniline rike mootoris ja ta ei lopetanud.

Vaistlustel juhtus ka suurem d&nnetus, nimelt A. Citronil
7. kilomeetril Viljandist Uue-V38idu valla piirides. Mingisuguse
rikke tdttu lendas Citroni auto kaks korda kukerpalli, kus-
juures Citron ja kaassditja Lepo Markovitsch kukkusid vélja.
Viimane sai vdga raskesti pdrutada. Hoolimata 6nnetusest,
Citron jatkas sOitu ja saavutas siiski esimese koha.
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TEHNILINE BUROO

E. MIHKELSON

TATARI TANAV 13
TELEFON 460-59

EESTI KINDLUSTUS A,S.

JUHATUS asub TALLINNAS Vana Viru 12
Kdnetraat 426-66. Telegramml-aadress: ,,POLARIS"
Osakond asub Tartus, Suur Turg 11. Kodnetr. 6-75.

Esindajad k6igis linnades ja maakohtades

ROHU- JA VARVIKAUBA SUURLADU
TALLINN 9 TARTU » VILJANDI ® PARNU

mootori

kirjeldus ja vastavad joonised ilmu-
sid ,,Auto“ nr. 7/8 1936. a. (hind
kr. 0.75) ja ,,Auto“ nr. 1 1937. a
(hind kr. 0.50)

Piiratud arvul nimetatud nrd. saa-
daval , Auto”“ talituses, Harju 40,
Tallinn. Posti kaudu tellides: ,,Auto*
Tallinn. Posti jooksev arve nr. 570



NASH sammub endiselt esirinnas! NASH

Vaartused, mida tavaliselt ei saa osta ralia eest omab ainsana puhta- ja soojadhusea-
@ Viimistletud ehitus deldise talvesdiduks! Tema mootor on
9 Tahelepanuvéarivad uuendused 6konoomne ja vastupidav. Uus summutus-
% Palju ruumi seesistujaile slisteem on dllatav, samuti teised uuen-
%Hind, mida suudab maksta iga mees dused NASH uutes mudelites

Erivdartused, mida annab Teile mudel ,,400“:

Uut tidpi tdukeleevendajad voimaldavad sdita kurvidel kiiremini ja kindlamalt.
Ei tunne tdukeid ega raputusi. Suur s6idumugavus ja ruumikus. NASH-autosid
saab muuta magamisvaguniks kahe inimese voodiga vdi haigeveoautoks

Ei saa Uletada NASH’i, suurt, iseseisvat!
Vaadelge NASH 1938. a. kolme suurt seeriat

ESINDAJA:

J. ZIMMERMAN & J. MOLDER

Tallinn, Aia 5. Telef. 447-99

Tallinnas, 15. augustil 1938. a. R. Tohver & Ko trikk, Tallinn. 1938.



iilem&aéardedli, mis suurendab automootorite elu-
iga rohkem kui poole vorra, vihendades seejuu-
res tunduvalt tarvitamiskulusid

Kiulmamootori juures susistumise vastu hapete
neutraliseerimine ja tahma sulatavad SPEED-
Ol L’i omadused on maailmapatendiga kindlus-
tatud. Seepérast pole kogu maailmas valmistatud
paremat, millel oleks samad omadused Kkui
SPEEDOIL

PEAESINDAJA:

Tallinn, Narva mnt.

Osak.: Tartus, Gildi

6, kodnetraat
14; Rakveres,

306-50
Pikk 5
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