Minevikust — tulevikuni.
Uued autobusetiiiibid.
Autobuse liikumine Ameerikas.
PG&levkivi bensiinist.
Schneideri karika vdistlused.
Pidurijalg — tdendusena.
Taksoautod Pariisis.

Maailma raskeim voidusdidutee.
Meie uulid ja s@iduteed.

Auto ja rahvaste kombed.
Uuemad sundmaéarused.
Lihemad teated.

Uuematest autotutpidest.
Jouvankrite arv Eestis.
Jouvankrite arv Euroopas,
Eesti Autoklubi teated-
Kisimusi ja vastuseid.
Autonali.

Aus V.erg'angenheit in die Zukunft.
Neue Omnibustypen.
Omnibusverkehr in Amerika.
Olschiefei'benzin.

Schneider-Preis.

Bremsspur als Beweismittel.
Mietautos in Paris.

Die schwerste Rennbahn der Welt.
Unsere Strassen.

Auto und Volkssitten.

Neuere Verordnungen.

Kurze Nachrichten.

Neue Automobiltypen.

Zahl der Kraftwag:en in Eesti.
Zahl der Kraftwagen in Europa.
Nachrichten des Eesti Autoklubi.
Fragen und Antworten.
Autowitze.

iIfineviiexisi — fulcvihm M i.

ANinevik on suur surnuaed — sinna on mae-
tud nii palju kéike, mis oli vdi tahtis olla
ilus ja ideeline, kena ja geniaalne.
Naiteks autoasjanduse alal.

Kui auto aastat kolmkimmend tagasi esi-
mest korda ilmus meie linnadesse, siis ei aevas-
tanud ainult auto kahetsilindriline mootor, vaid
ka hobused, inimesed ja politsei.

Eriti oli viimane neist hadas selle imeyéar-
giga, mis — nagu keegi New-Yorgi suurte pée-
valehtede reporteritest kirjutas — oli ,,galopee-
riv kogu polte ja mutreid“. Heakorra valvaja
harjased tdusid hirmu pérast peas pusti, sest
see kohutav kogu ,,galopeeris®* koguni seitse
miili tunnis! Tanavale ei tohtinud seda kuidagi
viisi lasta, seal v@is ju mdni kana ehmuda ja
sudamerabanduse saada... Seal v6is ka mdni

peni maruks minna, mdni hobune kohkuda ja
lohkuma hakata; ja mis siis, kui moni juhuslik
jalakaija — siis liiguti New-Yorgis veel jalgsi
— selle koletise alla jaaks... ?

Oh, neid hirmu ja 6uduse péaevi!

Ega nende hobusteta vankrite omanikkudegi
elu nii vaga roosiline olnud. T&si, keerulisi sdi-
duseadusi ja -maarusi siis veel ei tuntud, siis
olid teised mured ja nimelt selle imevérgi ene-
sega.

Sellel ,,vargil* oli siis veel tuhat ja viis viga
ja puudust; oli siis, kui see seisis ja veel roh-
kem siis, kui ta liikvel oli. Kahekimnenda sa-
jandi teise veerandi autoomanikul — juhil pole
aimugi raskustest, mis nende esiisadel oli veel
paari aastakiimne eest.
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Aga — kus hada suurim, seal abi kdige lahe-
damal. Ligimesearmastus oli siis veel elav,
mitte surnud ja ametlik nagu praegu. Siis tor-
masid kd&ik vaesele autoomanikule appi. ,,Koi-
kide* all moétleme neid geeniusi, kes andsid
meie esiisadele néu ja juhatust selle kohta, kui-
das autoga tuleb Umber kéia. Ja neid geeniusi
oli vdhemalt poolteist leegioni.

Seda fakti kinnitavad need tuhanded ja tu-
handed plaanid, joonistused, mudelid, preparaa-
did, spetsifikatsioonid, kalkulatsioonid, orienta-
tsioonid ja muud -oonid ja -toonid, mis praegu
puhkavad Uhisriikide patentbliroo arhiivides
— tolles suures inimese intelligentsuse ja gee-
niuslikkuse kalmistus — paksu tolmukorra all.
Oeldakse: Uks protsent kdigest, mis sinna saa-
detakse, ndeb péaevavalgust, s. o. leiab élus tar-
vitajaid. Uheksakiimmendiheksa sajast vai-
mustnnitusest jddvad puhkama aga ,,kahe silma
vahele* igaveseks ajaks.

Neid leidusi, mis auto-alal pdevavalgust nai-
nud, voite ise vaadelda igas uuemas autos. Teine
on aga lugu selle Gheksakiimneiiheksa protsen-
diga. Need ei tule, ei kahe, ei nelja ega kuue
rattaga teie ette. Ei tule, sest nad on surnud.
Nad sundisidki surnutena ja maeti vaikides.
Laibad lebavad seal, kuhu nad pandi, kuid nad
ei vaiki. Nad jutustavad elavalt noist péeva-
dest, kui auto ,,galopeeris® veel lapsekingades
Ja hirmutas kanu, piinas politseinikke ja tegi
meie esiisade elu paris kibedaks.

Nad jutustavad meile, vanaisast, kes oli
uuenduste mees ja ostis auto veel siis, kui selle
kaimapanijaks polnud.kahehobusejduline elekt-

-riim'oiotor.  KUll sai siis vanaimehega nalja!
Ta keeras tsilindrite kraanid lahti, kallas
nendesse bensiini ja siis keeras vandast. Kee-

ras ja vantas. Siis kdlas pauk, plahvatus, ja va-
namees ehmus nii, et vaevalt vdis pusti seista.
Mootor aga tegi veel paar pauku ja vaikis. Va-
namees vandus. Siis avas ta jalle kraanid, pu-
hus nende sisse kdéik oma viha, kallas kannust
bensiini ja vantas uuesti. Mootor kdhatas paar
korda nd@rgalt nagu viimases staadiumis olev
kopsuhaige ja Ghises veel peale seda. Vanamehe
stida oli niud tais. Ta tdi toast, garaaZ oli siis
veel tundmatu luksus ja auto ,.elas* tallis koos
hobustega, pritsi, mida tarvitati puuviljaaias
puude ja pGdsaste pritsimisel ning — pulgakese
dinamiiti. Jargnesid mitmesugused operatsioo-
nid, mis tuletasid hobusearsti toiminguid meele.
Ja siis jalle see vantamine. See oli kdige 16bu-
sam — kuigi sellel Uheksa korda kimnest pol-
nud mingisuguseid tagajargi. Arvatavasti oli
see dunamiit, mille abil vanaisa auto viimaks
kdima pani... Selleks kulus aga alati paar
tundi, vahest terve péev. Kunagi ei vdinud
teada millal mootor arvab heaks kdima hakata
ja seepdrast asuski vanaisa selle kallale alati
vara hommikul. Kui héasti l&ks, siis sai ta moo-
tori kdima I6unaajaks. Suvel oli see kdimapanek
millegi parast kiirem kui talvel, kilmal ajal. . .
Moénikord andis- mootor vanaisale tagasilo6gi,
just nagu halva iseloomuga hobune, ja vanaisa
kasi sai l60gist raskesti pdrutada. Siis ei s0i-
detud autoga hulk aega — polnud kedagi, kes
oleks julgenud katsuda seda kaima panna.
Praegusel ajal ei ole see enam nii.
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Ja siis on seal eespoolnimetatud plaanide
»laipade® hulgas ka Uhe detroitlase suurvaimu
siinnitus, mille jarele auto tagumiste rataste va-
hele tuleb ehitada liivareservuaar, kust liiv
jookseks rataste alla ja takistaks libisemist.
Leidus tuli liig hilja: enne kui see oli p8hjalikult
proovitud, tuli keegi teine ja ehitas tdle Amee-
rika tsiementteed, milledel libisemine vdimatu.

Enne tsement- ja asfaltteid olid ainult vilet-
sad maanteed. Nende suurimaks atribuudiks
oli tolm. Autod on jalle niisugused riistapuud,
mis tstikloonide koérval kéige rohkem tolmu dles
keerutavad. Seepérast olidki tol ajal kdik auto-
dega sditjad riietatud vastavalt tolmumantli-
tesse, tolmuprillidesse, tolmumaskidesse jne.
jne., mis tegi I6bu ebamugavaks ja riietumise
inetuks. Et hadast paaseda, leidis keegi Sall
Lake City geenius abindu. See oli lihtne.
Vaja auto kilgedele ja taha ehitada hulk vaikesi
tuuleveskeid, mis kéiks mootori jou abil ringi ja
peksaks tolmu laiali, autost eemale. Lihtsa-
mat ei vBinud olla. Leidja imestas ainult Uht:
kuidas oli vGimalik, et keegi varem sellele suu-
reparasele mdttele pole tulnud? Kuid tee kuul-
susele on tais kaanakuid. Leidjal oli kdik val-
mis selleks, et varustada Ameerika autosid oma
geniaalsete tolmuveskitega, kuid siis saabus
sligis ja hakkas sadama vihma ja lumelortsu.
Inimesed unustasid tolmu ja geniaalse leiduse...

Ja siis see autogrammofoni lugu. Kas olete
kuulnud sellest? Geenius, kes selle leiduse tegi,
oli kdigepealt suur humanist, esimese jargu ini-
mesesbber. Ta kasutas Edisoni fonograafi.
Pani ette valmistada harilikud grammofonipla-
ted, siis ehitada ja panna auto kilge vaike
grammofon, mis Uhendatud mootoriga. Apa-
raat oleks nii konstrueeritud, et seal oleks kor-
raga mitu ,manguvalmis*“ platet. Viimastest
Uhendaks juht tarbekorral selle, mis kohasem.
Naiteks: lahenedes kéaéanakule kostaks auto
radiaatori peal olevast torust hoiatus: ,,P6dran
pahemale! Andke teed — olge head!* Kui aga
vaja peatuda, siis: ,,Ettevaatust! Peatun maja
number 13. juures.” Vo&i tihedas udus: ,,Huu!

Huuuu-ih  Sd8idan kahe kilomeetri kiirusega.
Hoidke paremale!” Ja tagurpidi liikudes*
»Taandun! Eest ara!“

Oleks too leidus kasutamist Jeidnud, siis
oleks jadnud monigi Onnetus tulemata. Téana-
vad aga oleks autode ,jutuajamist* tais. Tak-
sid karjuksid kundede jarele, omnibused hitak-
sid aeg-ajalt mitmele sditjale neil veel ruumi
on jne. Kara oleks kérvulukustav.

Aga need piiramatud vG8imalused, mis oleks
autogrammofonil elus! Matelge: vbiks olla,
naiteks, plate ilusa preili jaoks, kes auto eest
ule ténava tantsib, teine, mis vandudes selgi-
taks eess@itva veoauto tihjapeaga juhile, et ta-
nav ja tee pole ainult tema jaoks, kolmas, mis
mangiks ,,Porilaste marssi“ kdrtsist koju pur-
jetavale seltskonnale, neljas, mis joukdllaselt ja
pildirikkas keeles teeks tdnavliikumist juhti-
vale politseile selgeks, et sajakilomeetriline Kii-
rus on tingimata tarvilik, v

Aga kujutage endale ette, mis oleks juhtu-
nud, kui autojuht eksiks grammofoniaparaadi
tarvitamisel. ..



Nagu tahendatud, jai toogi leidus, nii ,,aja-
kohane* kui ta oligi, kasutamata. Ja niud on
juba olemas raadio.

Raadioga aga siirdume minevikust olevikku
ja olevikust tulevikku. Mida see (raadio)
meile tulevikus annab, seda on raske ennus-
tada.

Autoasjanduses on veelgi loovale geeniusele
vdimalus uut anda. Ja senistegi saavutuste
juures teha tdiendusi. Votame nditeks auto juh-
timise. See pole sugugi automaatne — nagu ta
olema peaks. Kahe kaega pead sa olema rooli
juures ja parimal juhusel vdid hea tee peal end
usaldada uhe kae hoole. Aga mis siis, kui sul
on ainult Uks kéasi ? Mis suudad sa teha the kée-
ga? Auto pole automaat ja sa ei v3i ju oma
ainukese kaega juhtida sdiduriista. Seisukord
aga nduab seda. Leidurid — rutake appi! Au-
tojuhtimine automaatseks!

Teine dilemma: (heksa korda kimnest ei
juhi autot see, kes rooli juures istub — eriti
veel kui ta abielus ja perekonnaga sdidab —
vaid need, kes taga istuvad — harilikult eelmise
»parem pool“. Sealt tagant maaratakse suund,
kiirus, peatused jne. Aga mis teha? Pole veel
leitud ,,riistapuud®, mis, ilma et juhi ja taga-
istuvate vahel ,,diplomaatilist“ ja head vahe-
korda rikuks," viimaste suud ,,ses suhtes* abso-
luutselt suleks. Geenius, kes niisuguse abindu
annaks autoilmale, saaks paeva pealt kuulsa-
maks kui Lindbergh ja teda saadaks surmani
tagumisel istmel istuvate tirannide ohvrite —
perekonnaisade tanulik meel. Kdnelematagi kul-
lavihmast, mis ta peale sajaks.

Auto pole — nagu eelpool toodud paar nai-
tet juba naitavad — sugugi téielik. Ta pole
isegi kdige viimane modell, kaugeltki moodne.
Ja mis tulevikusse puutub, siis...

0.-U. MOOTOR ON OMA AUTOBUSEPARKI
TAIENDANUD KAHEKSA MOODSE
AUTOBUSEGA.

Autobuseliikumise alaV on meil ainukeseks suure-
maks ettevdtteks O.-U. Mootor, kellel Tallinna linna
ja Umbruse liinidel to6tavad kokku 31 autobust. See
arv ei ole, v@rreldes vélismaa sarnaste ettevOtetega,
kall kuigi suur, kuid meie véikestes oludes killalt t&-
helepanuvdart. Naiteks on Uhelainsal Londoni auto-
buse seltsil liikumas mitte vdhem kui 4200 autobust.

0.-U. Mootori asjaajaja-direktori ins. E. Schiffer’i
lahkel vastutulekul oli meil v&imalus tutvuda O.-U.
Mootori autobuste pargiga, mille p6hjal kéesolev kir-
jeldus on seatud kokku.

0.-U. asutamisel mdni aasta tagasi vdttis see iile
Fr. Kangro autobused, k&ik védikesed Ford autobused,
mis sel ajal veel kuidagi vastasid liikumise nduetele,
kuid praegu, mil nduded sel alal on suurenenud, tule-
vad need liikumiselt kdrvaldada. Uldiselt on meie au-
tobused Uldse viletsad ja sarnaseid kastilogusid nagu
neid meil palju liikumas, mujal maades Uldse enam ei
ole tarvitusel ja paljudes riikides ei lubatagi enam
tarvitada sarnaseid autobusi.

0.-U. Mootori tuleb lugeda esimeseks
meie autobuste ehituse paremale jarjele

pioneeriks
tdstmises.

Meie arvates peaks auto olema —ja tule\'i-
kus kindlasti ongi — niisugune, et see rahul-
daks jargmisi minimaalndudeid.

1. On taisautomaat, s. 0., ei vaja katega juh-
;\i_rlnist ega tagumisel istmel istuvate kaske ju-

ile. .

2. Ei vaja kutet ega 0li, vaid liigub 6hus-
oleva elektri lainete joul.

3. Et ta oleks ka lennukiks siis, kui tee 16-
peb, liig porine on vdi kui sditjatele maapinnal
toke tekib.

4. Ta peaks olema kokkupandav — nagu
lapsevanker, et v@imalik oleks jaamades seda
hoiule anda ja muu seas ka laevale kaasa votta.

6. Peaks olema (tarbekorral) labipaistev —
nii, et seaduse silm teda, néiteks, kiire sdidu
ajal, ei née.

7. Varv peaks olema vahelduv — nagu ka-
meleonil, sest Uks varv vésitab silma ja aren-
dab nurisust.

8. Peaks olema varustatud raadiotelefoni-,
televissiooni- ja raadio saate- ja vastuvotteapa-r
raalidega.

9. Kindel tule ja kokkupdrgete vastu, pdle-
vat, sulavat ega purunevat materjali ei tohi lei-
duda selles.

10. Kolbulik peaks ta olema ka meresdiduks—
vee peal mootorpaadi ja vee all allveepaadi ku-
jul kdlbulik ning sdja ajal killalt tugev kuulide,
pommide, mirskude ja miinide vastu ja gaasi-
kindel...

Niisugusena kujutame endale ette tuleviku
auto. Teised nduavad vast ehk teisi omadusi.
Maitse asi! Vaielda vdime — kuigi asjata.

Auto ajaloos on samm minevikust olevikuni
lihike, nagu Lapi séase elu — samm olevikust
tulevikuni on veelgi luhern, . .

Ja inimese leidlikkusel pole piiri.

1928. a. ehitatud ,,Grahayn Brothers* 2 ton. tlilp YD
ligisdidu autobus 19 iste- ja 11 seisukohaga. Parem
kiillg raamat-uksega.

Ara nahes, et viletsad Ford autobused ei vasta enam
oma nduetele, asus 0. U. juba 1926. a. paremate au-
tobuste soetamisele, muretsedes endale terve rea Ber-
liet tiupi autobusi ja sellest ajast peale on paranenud
seisukord iga aastaga. Tanavu muretsetud 8 uut Gra-
ham Brothers autobust on ainukesed autobused Eestis,
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Ford autobus 12 istekohaga.

mida vOib vorrelda oma ehituselt ja mugavuselt valis-
maa omadega. Seda tGendas ka hiljuti Eestis viibinud
tuntud Ameei'ika Brockvay veoautode ja autobuste vab-
riku vice-direktor, kes andis vdga kiitva otsuse nende
kohta.

Nudd valmissaanud kaheksa autobust on kd&ik ehi-
tatud tuntud Graham Brothers shassiidele. Need shas-
siid on k8ige uuem tulp ja eriliselt ehitatud autobuste
jaoks. Shassii andmed on jargTnised:

Kuuetsilindrilise mootori voime on 14/50 HJ. Moo-
tor on varustatud dhupuhastajaga, Olifiltriga ja re-
gulaatoriga, mis piirab mootori tiirude arvu ndnda, et
autobus otsetihendusel ei saa teha dle 56 km/tunnis.
Mootori tiirude arv on siis 1950 tiiru/min. Vantvoll

ehitatud iste-

kohaga.

1926. a. ,,BerKet“ V2 tn. autobus 17

Sissekaik tagant.

on asetatud seitsmele laagrile, mis muidu harva leida.
Karburaator on uuemat Zenith tulpi nelja didsiga.
Bensiini paak asub vasakul raami all ja mahutab ene-
sesse 140 liitrit. Differentsiaalile Glekanne sinnib spi-
raal koonushammasrataste abil ja dlekanne on 6,375 :
1. Shassii méaarimine on kd&rgesurvega Alemite-Zerk
niplite kaudu. Siitamine on batarei-sisteemi. Akku-
mulaatorpatarei mahtuvus on 215 ampertundi, kuna
diinamo voOime on 225 vatti. Hidrauliline jalgpidur on
Lockheedi siisteemi ja tootab koigil neljal rattal ja
nagu kogemused on ndidanud to0tab see pidur vaga
hésti. Kasipidur on mehaaniline ja mdjub kardanvolli
peale. Tulr on Rossi siusteemi tigu ja hoova abil, kus-
juures Ulekanne on vadiksem keskasetuses, kuna poo-
ratud seisukorras on jarsum dlekanne. Asjaolu, mis
tutrimist mérksa kergendab. Kaéigukast on nelja Kkai-
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guga edasi ja Uks tagasi. Rataste vahe on 1,45 m,
telgede vahe 4,12 m, Uldpikkus 6 m, kummide md&dud
ees 32”X 6” ja taga 34” X 7” ja keskmine pddramise
raadius — 10 m.

Kered on ehitatud kaht tilpi — linnas liikumiseks
ja kaugesdidu tarvis. Linnaautobuste kered on ehita-
tud 0. U. Mootori joonistuste jargi K. Jirgensi puu-
tookojas Tallinnas. Kaugesdidu autobuste kered val-
mistati A. S. Silva puutdokojas.

Linnaautobustes on néhtud ette 19 iste- ja 11 seisu-
kohta. Kuna Tallinna linnavalitsuse poolt autobuste
laiuse Glemmaéédraks on kaks meetrit, siis ei olnud vdi-
malik kaht rida pdikistmeid asetada ja seetdttu paigu-
tati vasakule poolele kaheistmelised pingid, kuna aga
paremal kiljel on pikuti iste 8 inimese tarvis. Juhi
ruum, mis klaasseinaga eraldatud, on asetatud Uhte
nurka, mis vO@imaldas autobuse sisemust omakorda veel

,»Graham Brothers*“ IV2 tn. mitohus
Sissekaik kiljelt.

1927. a. ehitatud
17 istekohaga.

suurendada, saades juure ruumi kahele reisijale. Uks
asub paremal pool kiiljel ja on n. n. raamatukse tiipi.
Kinni- ja lahtitegemine siinnib vastava hoovastiku abil
konduktori poolt. Valgustuseks on laes 5 plafooni iga-
tiks 21-kainlalise lambiga. Peale selle on all trepi kiil-
jel veel vaike lamp, mis pimedal ajal valgustab treppi.
Eriti tahelepandav on &huvahetuse seade. Ohk tuleb
sisse eest otsast otse juhi klaasi pealt ja juhitakse nelja
avause kaudu l8bi lae sisemusse. Soe Ohk imetakse
labi lae jalle valja eriliste avauste kaudu. Avauste ees
on nikeldatud restid, millega 6huvahetust vdib tarvi-
duse jargi reguleerida.

,Graham Bro-
Vaade tagant.

1928. a. ehitatud kaugesdidu autobus
thers* 2 tn. tulp YD — 19 istekohta.
Vasakul hiljel hadauks.



See Ohuvahetuse sisteem on (ks parematest mis
olemas. Saksamaal vdis seda esimest korda néha té-
navu kevadisel Leipzigi messil, kus ks vabrik oli vot-
nud salle viisi tarvitusele. Peale selle on md&lemal pool
kiljel veel ks aken allalastav, et suvisel palaval ajal
saavutada veel suuremat 8huvahetust.

. Esimest korda Eestis on nende autobuste juures
alumine kere &&r alla viidud kuni jalalaua kdrguseni.
See annab autobusele palju rahulisema valimuse ja on
vélismaal juba ammu peaaegu uldiselt labi viidud.

Kere raamistik on ehitatud saarepuust. Lagi on
seest kaetud vineeriga, Pehmed istmed on kaetud na-
haga. Akende mdddud on vdrdlemisi suured, nii et
igalepoole avaneb vaba véljavaade, marksa parem Kkui
thel kergesdidu kupeel. Katus on kaetud vak'e ple-
kiga ja &artele on asetatud vihmavee &rajuhtimiseks
alumiiniumist rennkl. ' Kiljed on véljast kaetud tditsa
siledaks vaksitud raudplekiga.

192H. <. kdugesdidu aiitobiise ,,Graliam BrotJiers*
. seestvaade.

Kere ildmdddud on jargmised: valimine dldlaius —

2 m, kere Uldpikkus eesrauast kuni tagaotsani — 5,15
m, sisemine kdrgus — 1,87 m, sisemine laius 1,894 m,
istme laius (kahele inimesele) — 0,84 m, istme siga-

vus Uhes seljatagusega 0,5 m, istme kdrgus poran-
dalt — 0,45 m, seljataguse kdrgus p6randalt — 0,83 m,
vahekdigu laius — 0,57 m, pdikistmete kaugus teine-
teisest — 0,76 m, akna suurus — 810 X 700 mm, akna
kdrgus pO6randast — 0,753 m.

Kaugesdidu autobustes on ndhtud ette 19 istekohta,
kuna seisukohti siin ei ole. Et teedeministeeriumi poolt
autobuste laius on lubatud kuni 2,25 m, siis on need
ehitatud 2, 15 m laiad, mis vGimaldab asetada kaks
rida pdiki istmeid. Eraldatud juhi ruumi siin ei ole,
vaid juht asub Uhes ruumis sditjatega, nagu see vélis-
mail Uldiselt viisiks. Sissekdik on paremalt poolt eest
juhi kdérvalt. Ukse sulgemine ja avamine sinnib juhi
poolt vastava hoovastiku abil. Et nii iga sissetulija
kui ka vadljamineja juhist peab moddda minema, vdib
siin piletimulja jddda dra ja juht t&idab selle kohu-

1928. a. lif/isoidii. autobuse ,,Graham Brothers*
seestvaade.

seid. See ehitusviis, mida vélismaal nimetatakse ,uhe
mehe autobuseks“ elik ,,maksa sisse astudes“ on seal
juba ammu laialdaselt tarvitusel.

Kuna seisukohti ei ole ndhtud ette, siis vdib autobus
madalam olla ja selle sisemine korgus on koigest 1,65
meetrit.

Teedeministeeriumi nduete jargi peab olema mdle-
mal pool védhemalt Gks uks. Selleks on siin teiselpool
kiljel ndhtud ette tagavara uks, mille kdepide klaas-
kastis.

- Kaugesdidu autobuse kere on ehitatud tammepuust.
Lagi on seest kaetud vineeriga. Kulje paneel on vérvi-
tud imiteeritud tammena. Istepingid on tammepuust
ja kaetud nahaga. Vadljaspoolt on autobuse alumine
e0sa punane, keskmine osa kollane ja katus — kreem.
Varvide kooskdla on leitud vdrdlemisi kena ja esimest
korda meiame siit, et teedeministeeriumi .poolt ettekir-
jutatud vérvide kombinatsioon on viidud maitserikkalt
labi.

Kere ldmdddud on jargmised: dldlaius seest —
2,1 m, sisemine korgus — 1,65 m, labikdigu laius —
0,3 m, teised moddud nagti linnaautobustel.

1928. a. Mgisbidu autobuse ,,Graham Brothers' seest-

vaade eest tahapoole; avatud uksega.

lga autoomanik, autosportlane ja autojuht loeb ja

soovitab teistele Eesti

flutoklubi héaalekandjat
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Hutcbu.sc litkumine ™~ywncowltas.

/gX meerika andmete jargi oli 1. jaanuaril k. a. ter-

ves ilmas umbes 200.Q00 autobust liikumas. Sel-

lest arvust langeb ligi pool Ameerika Uhisriikide peale,

kus oli 85.600 autobust tarvitusel. Autobuste arv

Uhisriikides 06n kiiresti kasvanud. 1925. a. oli seal

veel 53.000 autobust — mis tdhendab, et nende arv
kahe aasta jooksul on suurenenud 50% vdrra.

See arenemine on eriti tdhelepandav seepoolest, et
seal praegu iga 5 elaniku peale tuleb Uks auto. Et
sellest kiirest autobuste arvu kasvamisest aru saada,
tuleb silmas pidada, et siin tuleb ainult .4,8 km. raud-
teed iga 100 r. km. pindala peale. Inglismaal on see

Autobus North-Adelaide’is — Austraalias.
Ulesvite on tehtud iihe eestlase poolt, ifees to6tab sealse
trammidhingu tehases autobuse-konstruktorina.

arv. — 13,3 km.. Saksamaal — 11,3 km., Eestis — 4,5
km., Rootsis — 3,5 km.

See vdrdlemisi hdre raudteede vdrk ja head maan-
teed on p6hjuseks, et autobused ka kaugetuhenduses
on voetud tarvitusele. Tegelikult vdib siin ainult au-
tobuseliine kasutades reisida Kanaadast — Mehhikosse
ja San-Franciskost — New-Yorki.

Eriti soodustas siin seesuguse autobiTse vdrgu are-
nemist hea maanteede vdrk, mis iga aastaga seatakse
paremini korda. Seetdttu oli siin vdimalik votta tar-
vitusele eriti hasti ehitatud ja mugavasti sisseseatud
autobusi. Nii on pikematel liinidel liikumas autobu-
sed, mis on varustatud pesemise- ja magamiseVdimalu-
sega; ka restoraan-autobused ei puudu.

Head maanteed Vo6imaldavad suurt Kkiirust. Nii
sdidavad Los-Angeles ja San-Francisko liini autobu-
sed 750 km. kauguse ldbi 15 tunniga, mis annab kesk-

Autobus Los-Angeles ja San-Franciskd liinil

Ameerikas. Teisel korral restoraan, all kook.
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Restoraan-autobus.

mise kiiruse 50 km. tunnis. Siin tuleb veel vdétta ar-
vesse, et suur osa sellest teest laheb labi méagestiku.

Et aru saada autobuseliinide tihtsusest Uhisriiki-
des, on huvitav neid andmeid vdrrelda raudtee ja ténav-
raudteega.

Raudteeliinide dldpikkus 1927. a. alul oli siin
402.000 km., kus liikusid 62.196 reisijate vagunit, tram-
miliine oli 68.659 km. ja seal liikusid 82.500 trammi-
vagunit. Autobuste arv 971.670 km. liinidel oli aga
80.040. See vordlus nditab, et autobuseliinide Uldpik-
kus Uletas 125% vd&rra raudteevdrgu uldpikkuse ja 14
korda trammiliinide dldpikkuse.

32.800 autobust, see on 42 % uldarvust, oli koolide
teenistuses ja nende ulesanne oli Opilasi jarjekindlalt
kod”~nt kooli ja sealt tagasi koju sdita.'

Seesama — seestpoolt.

Uhisriikides on rahva arv vdrdlemisi hdre, kesk-
miselt 15 inimest iga ruutkilomeetri peale. Arvesse
vOttes, et siin terve rida linnu, kus elanikkude arv ile
100.000 ja umbes 600 linna, kus Ule 15.000 elaniku,
siis vOib kujutada ette, et elanikkude arv maal on
vordlemisi hdre. See,asjaolu siinnitas Uhisriikide koo-
livalitsus’ele koolide asutamisega ja Glalpidamisega ras-
kusi. Siin oli tlesanne, kas asutada maal tihedam alg-
koolide vork vdi hoolitseda selle eest, et Ghendus kooli
ja kodu vahel oleks hdlpsam.

Tiheda koolivérgu loomist pidas Uhisriikide kooli-
valitsus ka rikka riigile liig kulukaks. Palju odava-
maks ja seega otstarbekohasemaks osutus kiire ja kor-
ralik Uhendusepidamine kooli ja kodu vahel.

Parimaks Uhendusvahendiks oli siin autobus. Ehk
kiill sdiduautode arv Uhisriikides &i*e suur ja tegeli-
kult pea iga talukoht omab sdiduauto, tundus siiski
liig kulukaks, et tdiskasvanud perekonnaliige vdi teenija
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igapdev vOiks kulutada tks kuni kaks tundi koolidpi-
laste veo peale.

Selleks voeti juba 1920 aastal paljude koolide juu-
res autobus katseviisil tarvitusele. See arenemine kes-
tis jarjekindlalt edasi ja 1927. a. alul vedasid 32.800
autobust igapdev keskmiselt 875.000 kooliépilast hom-
mikul kodust kooli ja &htul jalle tagasi. See autobuse-
lilnide vork koolidpilaste veoks tegi valja ule 505.000
kilomeetri, mis on 25% vd&rra pikem kui Uhisriikide
raudteevork.

Sarnase liiniteenistuse Ulalpidamine ldks 1926. a.
maksma kokku 23,4 miljonit dollarit, mis the dpilase
peale tegi valja 26 dollarit (Ekr. 97.).

See arv paistab meie oludega vdrreldes kull kau-
nis suurena, kuid Uhisriikide koolivalitsus pidas seda
siiski mérksa odavamaks ja otstarbekohasemaks, et
selle asemel dle maa terve rida véhemaid koole asu-
tada ja ulalpidada. 'Pealegi jaaks viimasel juhusel
ikkagi paljudel d&pilastel kool liig kaugele, et igapédev
ilma erilise (Ohendusabinduta kodust kooli ja tagasi
kaia.

Autobus vodimaldas siin tle 3000 olemasoleva kooli
liita teistega ja tuhandete uute koolide avamine, mis
enne oli k}vatsusel, jai hoopis ara. Seega kujunesid

Lammastev eo auto
Pildil kujutatud auto on kolmekordne ja mahutab enesesse 120 lammast.

tc ~

Uksikud koolid suuremateks Uksusteks, neid vd@is pare-
mini varustada hoonetega ja Oppeabindudega ja siin
vdis seada ametisse paremaid Oppejoude.

42.000
tusel avalikviks reisijateveoks.
autobtist 6911 autobuselhingu kaes, kuna dlejaanud
osa oli trammi- ja raudtee-Uhingute kasutada. Maal
olevatest autobuseliinidest on 69% kas raudteega Kkor-
vuti vdi Uhendavad samu linnu mis raudtee, ja ainult
31 % Uhendavad tagamaad raudteega.

autobust, see on 53%
Sellest arvust oli 34.000

Paljudel juhustel on autobuseuhendus linnade va-
hel tihedam Kkui raudtee ja trammilhendus. Nii liigu-
vad, nditeks, Detroiti.ja Dearborni linnade vahel (kau-
gus 20 km.) autobused pé&evas 60 korda, tdnavraudtee
29 korda, ja raudteerongid ainult kaks korda; Det-
roiti ja Pontiaci linnade vahel (kaugus 40 km.) .liigu-
vad autobused pdevas 79 korda, tdnavraudtee 69 korda
ja raudteerongid ainult kolm korda; Detroiti ja Lan-
singi linnade vahel (kaugus 150 km.) liiguvad auto-
bused pdevas 13 korda, tdnavraudtee ja raudteerongid
molemad seitse korda.

Séiduhinnad on kdigil kolmel iihendusabinOul nii
siin kui ka paljudel teistel liinidel peaaegu vdrdsed.

Austraalias.
Lammaste sisse- ja valjaajami-

seks on auto kiljel eraldi trepp, mis soidu ajal tdmrnatakse ules.

12 5

Gldarvust, oli tarvi-



iIPoOlcvitivi bensiinist.

A. Puksov, mag. chem. techn.

Moodsete liikumisvahieoidite hulga
juurekasv on tésiselt mdtlema pannud kaugemale ette-
ndgijaid tehnika tegelasi; kuidas on lugu kitteainete
tagavaraga, mida tarvitab plahvatusmootor? Kas selle
viimase produktsioon suudab sammu pidada mootorite
arvu arenemisega ja kas on kullalt toormaterjali ta-
gavarasid bensiini produtseerimiseks.

Kisimus oli 6ige akuutselt paevakorral ilmasojale
jargnevatel aastatel, kui inimestel oli mahti imbervaa-
tamiseks, Silmapaistev oli liikumisvahendite suur tédht-
sus modem sOjas ja tegelased, kiellel 1&hedal rahvusli-.
kud ja riiklikud huvid, votsid vaatluse alla vedelate
kitteainete hankimise vdimalused tuleviku heitluste pu-
hul.

U. S, A, petrooleumi geoloogid tulid véaga pessi-
miisitlisele otsusele Olitagavaradest: automobiilide hul-
ga suurenemist mitte arvesse vottes jatkub Ameerika
allika Olitagavarasid ainult 20 aastaks.

Hakati teid otsima, kuidas vdimalikult ratsionaal-
selt piiratud .tagavarasid kasutada ja isegi leida uusi
bensiini saatmise allikaid.

Peab (tlema, et nendel otsimistel on olnud taga-
jérgi,

Sdja-aastad, mil ndudmist ei suutnud pakkumine
rahuldada, Opetasid tarvitusele v6tma niisuguseid kiit-
teaineid, mis varemalt tunnustati kdlbmatuks.

Sdjaeelsetel aastatel oli autodes tarvitusel ainult

kerge bensiin, fraktsioon piirides 80—100°C, kus dle-"'

mine piir ei vdinud milgi tingimusel tdusta lle 120“C,
ja osasid, kus ule destilleerusid 100—120°C vahel, vdis
kdigest 5% olla.

Juba 1924* aastal tunnustati anietlikult'kdlbulikuks
U. S. A. merevée bensiin Ulemise keemise piiriga 200—
225“C.  Suur samm looduslikkude tagavarade kokku-
hoidmiseks.

IImasdja pdevil lahendati heade tagajargedega koi-
gepealt Rootsis ja Saksamaal ka bensooli ja acetlil-
alkoholi (piirituse) tarvitamine automobiilidele. Prants-
lased tunnustasid piirituse rahvuslikuks mootori kit-
teaineks. '

Riigid, kus puudusid fiaaaOli allikad, hakkasid pro-
pageerima ratsionaalsemat Kivisde, pruunsée ja polev-
kivi kasutamist: ahjudes tarvitada mitte kivisitt, vaid
koksi, kuiSit vaartuslikud 8lid kdrvaldatud kuiva (pu-
rogeense) destillatsiooni abil.

Laialt levis raskeist dlidest, millel kdrge keemis-
punkt ja mis kerges mootoris k@lbmata tarvitamiseks,
bensiini saamine krakkimise kaudu (Oli kuumutamine
kdrgel temperatuuril réhu all muudab kuni 50—70 %
Olist bensiiniks). (Dubbs, Gross, Blumner ja teised mee-
todid.).

Kui vordleme neid meetodeid, siis ndeme, et nendes
esineb meile vahepealse ehk algainena, kust saadakse
bensiin — vedel aine — d&li.

Lahku laheb nendest viimane, kéige uuem meetod,
mis lubab bensiini saada otsekohe kindlast kutteainest,
on sunteetiline, kus vahepealse lilina esinevad Kivi-
soest, koksist saadud gaasid. Ld&plikku tehnilist lahen-
dust leidis see tédtamise viis alles lainud aastal ,J. G.
Farbenindustrie®“ poolt. Saksamaal.

Nagu siit ndeme, on teadus ja tehnika kéaies kasi-
kdes suutnud leida vordlemisi Ilihikese aja jooksul

, aseaineid otsal6ppevale looduslikule tagavarale.

Kalkulatsioonid nditavad, et Ameerika Kividlist,

pruunsdest, pehmest sdest on vdimalik saada 700.000

progressivne miljonit vaati

toordli, mis krakkimise teel annab
129,000 miljonit vaati bensiini. Kogu toor-maadli ta-
gavarasid hinnatakse ainult 30.000 miljoni vaadi peale.
Siit ndeme, et Uhisriigid on juba varustatud kunstliku
bensiini tagavaradega neist allikatest 150 aastaiks. Kui
veel juure votta slnteetilise bensiini v8imalused, siis
peab tunnustama, et bensiini jatkub nii kauaks, kuni
ei ole viimane tonn maapoues leiduvat kiitteainet Kivi-
sltt, pdlevkivi dra tarvitatud.

Uldiselt aseainete vaartus on ikka madalam nende
ainete vaartusest, mida nad asetavad. Kdnealloleva ben-
siini kohta seda oelda ei saaks. Bensoolil, piiritusel,
krakk-bensiinil on omadused, mis tletavad endise ,,hea*“
bensiini omadused. Nimelt v6imaldavad need uued ai-
ned suuremiat hulka pdlemissoojuslisest energiast muu-
ta mehaaniliseks. Bensiinide juures on see asjaolu esi-
mese jargu tahtsusega. Seda suui-emat mehaanilise
energia hulka saadakse katte korgemate kompressioo-
nide tarvitusel mootoris. Ja need ,aseained“ lubavad
seda, ilma et paneksid mootori kloppima.

Meie kodumaal viimastel aastatel on aitode hulk
suurelt tdusnud. Iseenesest rddmustav néhtus. Ka
tditsa loomulikuna tvmdub see olema, kui tuletame
meele, et Eesti riigi piirides leidub suurel hulgal toor-
ainet, millest vime valmistada bensiini, mis isegi vas-
tab uuema aja bensiini nouetele taielikult.

See tooraine on pdlevkivi (kukersiit), mis leiti
lles juba 135 aasta eest, tundmadppimise ja tehnilise
kasutamise osaliseks sai aga alles viimasel aastakim-
nel.

10 aasta jooksul on valja kaevatud umbes 2
jonit tonni pdlevkivi, millest ainult vaike osa 6liks t60-
tatud.

Kui peame meeles, et kogu pdlevkivi tagavarad
ulatuvad véhemalt 5500 miljoni tonnini, millest on vdi-
malik saada 1000 miljonit tonni toordli v6i 500 miljonit
tonni b”siini, siis saame aru sellest suurest rikkusest,
mis peitub meil maapdGues.

Bensiiniga oleme meie ise tdielikult varustatud ja
suured hulgad sellest vdiksime isegi vélja eksportee-
rida.: Et see :Y,pel nii ei ole praegu, seisab Uhenduses
raskustega pOle”ivi teaduslisel ja tehnilisel tundmadp-
pimisel ja kapitalide puudumisega.

Tanavusel riMiku pdlevkivitoostuse 10. juubeli-
aastal oleme nii kaugele joudnud, et pdlevkivi bensiin
on ilmunud suuremal mdéral turule ja leidnud tarvita-
jate.poolt,sooja vastuvotmist.

Kuiddis saadakse polevkivist .bensiini?

Kui meie asetame teatud hulk pdlevkivi retorti ja
hakkame teda kuumutama, tdstes temiperatuuri jark-
jargult, siis ndeme, et orgaaniline aine, n. n. kerogeen
kdigepealt muudab oma vérvi kollasest tumedamaks ja
tumedamaks. Juba 200”C juures on madrgata gaaside
tekkimist, 330°-st peale Uihes gaasidega eralduvad ker-
gemad &lid, mis jahutajas kondenseeruvad, 380—400°
juures hakkavad raskemad 6lid ilmuma ja 500° juures
on koik lagunemisel tekkinud &lid p,-kivist eraldunud
18—22% suuruses.

Gaasidest, mis operatsiooni kestel eraldusid, ak-
tiivsdeg'a absorbeeritud bensiinid on oma esialgse val-
jandgemise ja erikaalu poglest vdga sarnased petroo-
leumi destillaadile — bensiinile. Erikaal on siin 0,6961
ja fraktsioneerimisel laheb lle 100°-ni 91,7% bensiini.
See on produkt sarnane aviobensiinile ja seda on suur-
toostuses vdimalik saada 2%, arvestatuna 0&hukuiva

mil-



pdlevkivi peale. Pdlevkivi destilleerimisel saadud O6list
on vd@imalik enam ehk vahem bensiini saada (2—10%
toorest dlist) selle jarele, kuivdrd ettevaatlikijlt oleme
pblevkivi orgaanilise ainega Umber kadinud tempera-
tuuri suhtes. Selle bensiini erikaal on juba suurem
eelmise omast, sest kergemad osad on gaasidega dra
lainud. Erikaal on siin 0,7307 ja destilleerimisel 1S&™-ni
laheb lle 90,8%.

Naib paradoksina, kui valjendan, et mida otstar-
bekohasem tddtamisviis, seda vahem on pélevkivist eral-
dunud toordlis bensiini ja seda kasulikum on td6ta-
mine.

Oige ju on, et mida kdrgema temperatuuri juures
meie Kivi todtame, seda kergem on saadud toores destil-
laat, seda enam on temas bensiini, arvestatud toordli
peale. Kui meie aga arvutused teeme pdlevkivi peale,
ndeme peagi, et nagu toordli nii ka bensiini hulk vas-
tava otstarbekohase sisseseade juures vdiksem on, Kui
eelmisel madala temperatuuri juures toétamisel. Siit
jargneb, et ei ole voimalik saada pdlevkivist hasti pal-
ju oli, milles Uhtlasi oleks palju bensiini (iihes ja sa-
mas operatsioonis) kdrgematel temperatuuridel harili-
kul réhul laguneb kerogeen nii moodi, et vdga palju
tekib mittekondenseeruvaid gaase, kdik &li saagi arvel.

Katseliselt on kindlaks tehtud, et voetud 6list jark-
jargulisel temperatuuri tdstmisel saame peaaegu alati
Uhepalju bensiini (ca 15%), kuna mittekasutatav au-
tos gaasihulk Uhtelugu suureneb.

Sellest gaasi tekkimisest on (le saadud isedrase
katsestamise (krakkimise) viisi kaudu. Gaasi hulk ei
tbuse enam nii edukalt temperatuuriga, kill aga saame
bensiini ule 50% vdetud 0dlist. Peaisedraldus sellel
krakkimise viisil seisab selles, et kuumutatav 6li ei ole
rohu juures 1 atmosféar (absol), vaid 12—15 atmos-
faari.

Nagu siit ndha, ei v8i neid kaht isesugust operat-
siooni pdlevkivist 6li saamist ja toordli krakkimist ihen-
dada, vaid krakkimise jaoks peab muretsema selleks eri-
lise sisseseade.

Pdlevkivi bensiini omadused.

Erikaalul suuremat olulist tdhtsust ei ole bensiini
tarvitamisel; tema on vaid esialgne indikaator, mille
abil vdib aimata fraktsiooni piire.

Polevkivi bensiinil on ta, nagu juba ndidatud, ker-
gemal 0,691, raskemal 0,731 Gmber; suurused, nagu ha-
rilikkudel tarvitusel olevatel bensiinidel.

Bensiini kolbulikkust karburaatoris ja mootoris
tarvitamisel nditab kdigepealt destillatsiooni anallils
Engleri jarele. Korgemaks piiriks praegusel ajal loe-
takse 220°C jarele. Eelpooltoodud pdlevkivi bensijni
kvaliteedid rahxildavad seda nduet tdielikult, sest juba
raskemal nendest 156°-ni laheb lle 90,8%.

Seni on alati bensiini ostmisel h&sti suurt réhku
pandud vérvile ja I8hnale. Peab ltlema, et kummalgi
neist tundemaérkidest ei ole olulist vdadrtust bensiini ka-
sutamisel.

Kollakas varv véib 6elda ainult, et raffinatsioon ei
ole Ghel ehk teisel pdhjusel viidud I6puni — kullastama-
tud whendid, milledel on kalduviis polimerisatsiooniks,
ei ole vadvelhappega korvaldatud. Varvitud olek vdib
ainult siis raskusi siinnitada, kui kondensatsiooni pro-
duktid bensiinist védlja langevad kummisarnaste (gum
like) ainetena, sunnitades s&ddemeid, mis karburaatori
diusides ummistusi vOiks tekitada. Polevkivi tdiesti
raffineerimatud bensiinid, milledel tumepunane vérv, ei
ole. aastate kaupa seismise tagajarjel mingisugust sa-

det annud; rddkimata vaevalt kollaseks véarvitud ben<
siinist.

Katsed nditavad, et pdlevkivi bensiin hasti rekti-
fitseeritud ja raifineeritud, on téiesti varvitu, labipais-
tev ja ei muuda .oma varvi mitmeaastasel seismisel
valguse kaes.

Ka polemissoojuse poolest ei seisa pdlevkivi ben-
siin palju taga teistest bensiinidest oma ligi 11.000
kai./kg.*

Véavlit sisaldab pdlevkivi bensiin umbes 5%. Vor-
reldes teiste bensiinidega ei saa seda hulka takistuseks
lugeda mootoris tarvitamisel. Véaavel on (hendites,
mis ei moju hoiundude ja torustiku seinte peale hari-
likul temperatuuril. Suitsugaasides SO2 hulk ei ole
kuigi suur ja kui meeles pidada, et vee kondenseerumist
ei tule mootori seintel ette, siis ei ole ka karta mingit
h&ddaohtu SO2 poolt suitsugaasides.

Praktilised katsed mootorigha on toimetanud hra
Winkler ja L. Ribenberg*) ja leidnud, et mingisugu-
seid takistusi pdlevkivi bensiini tarvitamisel mootoris
ette ei vdi tulla. Kahjuks ei ole autorid kasutanud
suuremaid kompressiooni v@imalusi. Seda tuleks teha
lahemas tulevikus tingimata asjatundlikult poolt, et
tdpseid andmeid saada bensiini tehnilisest ?kasutami-
sest.

Nagu varem tédhendatud, on krakkbenSiinid kasu-
likumad tarvitamiseks, mis maadli destillaadis. Kui
aga voOrdleme krakkbensiine omavahel, siis naeme, et
Eesti polevkivi bensiin on nendest kdikidest ees Ricardo
kompressiooni suhete poolest. See arv on:

Ameerika Green River pdlevkivi bensiinil 5,78

Austrg,alia’ New-South Wales pdlevk. bensiinil 5,80

Eesti,polevkivi bensiinil 6,43

Ka puht keemiliselt vdime ette Oelda, kuidas uuri-
tav bensiin kompressiooni suhtes ennast lubab kasuta-
da. Selleks on taavis arvestada bensiini aromaatsete
susivesinikkude ekvivalenti. Mida kdrgem see arv on,
seda suuremaid kompressioone v@ime tarvitada.

Siinkohal toome prof. dr. E. H. Riesenfeldi and-
med ,,Klopffeste Benzine* — Auto-Technik Nr. 22, Ok-
tober 1926:

Ameerika petrooleum-bensiinid:  Arom. sisivesinik-
kude ekvivalent,
destillaat krakkbensiin
Oklahoma ..o 111 26,5
SOmMerset e 13,0 33,0
SmakoVer.... ) e 26,,0 47,0
Pauhandle...iiiiicnnn, 23,1 21,2
Saksamaa petrooleum-bensiinid:
W ietZer e . - 354
Teistest kohtadest....oovvivceienrienns - 32,8
Olikivide bensiinid:
Green River U. S. A, - 30,4
New-South Wales, Australia.............. . 306,
Autun, Prantsusmaal....... 33,5
Eesti pOlevKiVi e — 52,5

Need arvud naitavad selgesti Eesti polevkivi kor-
geid omadusi. Need on niivdrd kvalifitseeritud, et' po-
levkivi bensiini vB8ib heade tagajargedega tarvitada ha-
rilikkude bensiinide omaduste parandamiseks kompres-
siooni suhtes, segiades neid kaht ainet.

Uurimised polevkivi bensiini alal ei ole veel l6ppe-
nud. See vdtab koigepealt aega ja raha. Kuid see,
mida homsest pédevast teostada vdime ja peame seda
tegema polevkivi toostuse toetamiseks, on: ,sbita autol
oma kodumaa bensiiniga“.

*) Zur Kenntnis d. Leichtéle aus Kukersit. Bei-
trag z. Kunde d. Estlands. 130 X 1, 1925., Heft 3, Seite
83—96.



Scbneidevi Uaviha vcisiluscdl.

Hiljuti vilksatas ajalehtedest ldbi luhike teade, et
Schneideri karika vdljapanija hr. Jacques Schneider on
surnud. Siinjuures olgu tdhendatud, et Schneideri ka-

misel on suured, mispéarast ei ole ka ime, et tema surma
puhul valismaa ajakirjanduses palju Kkirjutati. Aas-
tate jooksul nendel vdistlustel saavutatud tagajdrjed

rikas antakse sellele-riigile ja lendurile, kes omab iga- niitavad kujukalt lennuasjanduse edenemist viimase
aastasel veelennukite vdistlustel kiiruse rekordi. 25 aasta jooksul.
Jacques Schneideri teened lennuasjanduse Ghuta- Toome siin saavutuste tabeli:
Aasta  Vaistluste Lennuk Mooter Lendur. Maks, Kii- Riik.
koht. ja HJ rus km/tunnis.

1913 Monaco Deperdussin Gnome 160 Prévost 73,2 Prantsusmaa
mono.

1914 Monaco Sopwith bi Gnome 100 Pixton 138,88 Inglismaa

1919 Vddis t 1lused tadhist at i.

1920- Veneetsia Savoia S 19. Ansaldo 550 Bologna 171,2 Itaalia

1921 v Macchi VI Frashini 200 Briganti 1776

1922 Neapel Supermarine Napier Biard 233,12 Inglismaa

Lion 450

1923 Cowes Curtiss Navy Curtiss Ritten- 283,80 u. S. A
C. R. 3 D 12 465 house

1924 Vdis t 1u s i e i peet u d.

1925 Baltimore Curtiss army Curtiss Doolittle 372,112 u. S. A

R.3 C.2. 510
1926 Newport Macchi M 39 Fiat 800 de Ber- 394,393 Itaalia
Roads nardi

1927 Veneetsia Supermarine Napier Webster 453,282 Inglismaa
s: 5 800

1927. a. sindmused Veneetsias on suutnud dratada See vastus nditab selgesti inglaste meeleo.u ja

tleilmlist huvi, misparast ka siin toome 26. sept. 1927.
aasta voistluste lihikese Kkirjelduse.

Voistlejatena astusid valja ainult kaks riiki —
1926. a. vOitja Itaalia ja Inglismaa. Teised riigid loo-
busid vdistlustest, olles tehniliselt mittekillaldaselt et-
tevalmistatud.

Terve aasta enne vdistlusi tegid molemad riigid
ettevalmistusi.

Vditja lennuk ,Supermarine S. 5“ oli eriti vdist-
luste jaoks konstrueeritud, kusjuures isegi iga peen-
sus, mis vahegi mingisugust méju vdis avaldada, voeti
arvesse.

Itaallased téiendasid oma 1926. a. vdidulennukit
ja said lennuki ,,Macchi 52*.

Senine kuulus veelennuki kiiruse ilmarekordi oma-
nik Markii de Bernardi saavutas temaga siiski ainult
428,542 km/tunnis.

Juba 30. augustil joudsid kohale inglise osavdtjad,
kuna mone paeva péarast emalaev ,Eagle” t8i lennukid
kohale.

Algas lennukite kokkupanemine, proovilennud jne.,
kusjuures tagajéarjed hoiti suures saladuses.

Itaaliasse toodi isegi 6 igasugust tilpi lennukit ja
keegi ei teadnud viimase momendini, missugune votab
nendest v@istlustest osa.

Sel ajal seadsid itaallased vaikeses Della Schirara
veelennukite jaamas omi masinaid korda — hoides sa-
muti ko&ik piinlikus saladuses.

Joudis viimaks vdistluste pdev. .. Hommikust saa-
dik puhus tugev tuul — arvati isegi, et sarnase ilmaga
voistlustest juttugi ei v8i olla... Piirduti siis ka ai-
nult proovilendudega, kusjuures vastased omi vodimeid
ei demonstreerinud, hoides ullatusi vdistluste ajaks.

. Vdistluste péaeval kisiti vdistluste vditjalt leitnant
Webster’ilt, mis tema vdidust arvab ja lisati juure, et
itaallased vdidu peale kindlad. ,Olgu“, vastas leitnant
Webster — ,mina aga arvan, et ise vOitjaks jaan*.

nende kindlat usku uleolekusse.

Suure plnevusega ootas maéadratu rahva hulk Ve-
neetsia Lido’s voistluste algust. Kell %3 kuulutas ka-
huripauk vdistluste algust. Pealtvaatajad ruttasid koh-
tadele. Ei suutnud veel keegi aimata, milles asi sei-
sis, kui juba merelt kostsid téie gaasiga tdoOtavate
mootorite kdrged toonid.

Ohku tdusid helendavad nooled, et kohe jalle taeva-
sinasse kaduda..” Need olid esimesena lendu téusnud
Inglise veelennukid. Veel mdni pinev minut ja rahva
mdoirgamise saatel tduseb &hku lennuk ,Macchi 52“.
.Bernardi!* selle kisaga tervitab ltaalia oma kange-
last.

Ohk on taidetud mootorite miirinast ja varsti on
esimene ring Idpetatud. Tagajargede tahvlile ilmuvad
esimesed numbrid.

Kinkead (uks
Webster’i aeg 6'38”.

Algab teine ring, kuid Bernardi on mootori rikke

parast tahelepanematult Veneetsias maandunud — nii

inglastest) 6’59” ja Bernardi 7.

Leitnant Wehster oma lennukiga.



jaab itaallastel veel lootus vaid teise lenduri Guazzetti
peale.

Ja nii médduvad pinevas ootuses kdik 7 ringi, mis
voistlustes ette néhtud.

Itaallastel ei vea... Nende aeg ringi peal alla
7 min. ei lange, pealegi ainult lendur Guazzeti 18petab
6 ringi — koik teised langevad reast vdlja varem...
Inglastest lopetavad kdik 7 ringi. Leitnant Webster
lennukiga ,,Supermarine S. 5“ ja Worsley samal tui-
bil.

Nende kiirus osutus:

Webster 453,282 km/tunnis ja
Worsley 439,472

V@it oli saavutatud....

Huvitav, et itaalia mootorid ei pidanud vdistluste
18puni vastu, kuna isegi lennukid osutusid inglaste
omadest ndrgemana.

Inglased nditasid veel kord, et nad kdige paremad
lendurid ilmas, sest lennuki juhtimine sarnase Kkiiruse
juures nouab hiigla vilumust ja on seotud suure riisi-
koga.

Vaimustust ja austamist, millega vditjaid Inglis-
maal ja ltaalias Umbritseti, vdib ette kujutada....

Voib juba arvata, missugune meeleolu valitses ing-
lise seltskonnas, kui Schneideri karika vdistluste vditja,
leitn. Webster tahtes selle aasta alul kiiruse ilmarekordi
purustada, kadus oma lennukiga igavesti La Manche’i
voogudesse.

Autodnnetuste puhul, kui keegi jalakdija auto alla
on jaanud voi vigastada saanud, tuuakse peaaegu alati
ette, et auto ,ikihutas lubamatu kiirusega®“. Ka asja-
arutusele kutsutud tunnistajad arvavad tdendada voi-
vat vahel otse uskumatut kiirust. Siin ei tarvitse iga-
kord veel sugugi arvata, et tunnistajad seda mingisu-
gUbe vihavaenu parast meeleldi pidavad suurendada,
vaid nemad on kindlasti veendunud selles, et nende
arvamine on dige. Jarsk d&nnetus ajas otsekohe tea-
tava hirmu inimjesele peale ja hirmul on suured sil-
mad. Sest loomulikult pidi ju auto pddraselt kihutama,
kui ta ajas kellelegi otsa.

Sarnane juhus leidis hiljuti Berliinis aset, kup
keegi autojuht t&dnaval jalakaijale sditis peale ja Vvii-
mane surma sai. Ulekuulatud tunnistajad olid arva-
misel, et auto hiigla kiirusega kihutas ja see oli dnne-
tuse pOhjuseks. Kaebealune aga véitis, et auto Kiirus

Schneideri \karikas.

Jaame ootama tdnavuaastaste vdistluste tagajargi,
kui vdistlusi tUldse peetakse.

Voistlused peetakse seekord Inglismaal,
ette ndhtud, et jargmised vdistlused peetakse
kust eelmine vditja périt.

sest on
riigis,

ei olnud suurem tkui 25 kim/tunnis, seega alla lubatud
normi.

Kaebealuse kaitsja poolt esitati kohtule palve vas-
tava ekspertiisi toimetamiseks, mida kohus ka rahul-
das. Onneks tdi autojuht kohe péarast Onnetust polit-
sei esitaja kohale ja mootis selle juuresolekul dra pi-
durdamise kauguse, mis asfaltteel selgesti oli néha.
Mdotmisel selgus, et see oli 10 sammu. Eksperdid vot-
sid selle modtmise aluseks ja leidsid, et auto v@is dnne-
tuse juhusel sdita mitte kiiremini kui 30—35 klm/tun-
nis, seega mitte Uletades lubatud kiirust. Ekspertide
otsuse tagajarg oli, et kaebealune mdisteti digeks.

See juhus néitab, kui tdhtis on samasel juhusel
erapooletu tunnistaja juuresolekul dara mo6ota pidurda-
mise tee pikkus, alates sellest momendist kui pidur
hakkas to6tama ja seni kui auto jdi seisma.

J. T.

Meie naaberriigis Soomes on lennuasjandus palju enam

arenenud hui meil.

Pildil kujutatud lennuk — Tiheist-

meline hé&vitaja Gnome-Rhéne Jupiter mootoriga —
on ehitatud riigi lennukitehases Helsingis.
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T a k scaulec

Pariisi tdksoauto Uhingute korraldus.

Taksoautod€ arv Prantsusmaa pealinnas Pa-
riisis ulaN~b Ule 15.000. Vordlusena olgu too-
dud Berliin, kus rahva arv umbes sama suur, ja
seal liigub ainult 9.170 taksoautot. Pariisis t606-
tavatest taksoautodest kuulub ligi 7.000 viiele
suuremale seltsile, kusjuures suurimal seltsil on
tle 3.000 auto. Ulejdénud osa on vdhemate oma-
nikkude kées, kelledel harilikult igatihel 10 kuni
50 autot. Omanikud, kellel ainult ks auto, on
suures vahemuses.

Vaevalt on ilmas teist sarnast linna kui Pa-
riis, kus taksoautode tarvitamine oleks nii le-
vinud. Prantslane ei ole siin kaugeltki nii de-
mokraatlik, et heameelega sbidaks maa-aluse
raudteega vOi autobusega, vaid eelistab neile
Uksikautot. Madalad taksid, linna asetus vai-
kesel pindalal, mis vdhendab tihiséidu otse, on
veel omaltpoolt anhud hoogu taksoautode are-
nemisele.

Tarvituselolevatest tltpidest on esikohal
Renault, sellele jargneb Citroen, kuna teisi on
vahemal arvul. Uldiselt 6n eelistatud kinnised
autod.

Aupo ju hid:

Suuremad seltsid on oma autojuhtide palka-
mises aarmiselt ettevaatlikud ja seavad (Ules
mitmesuguseid tingimusi, et saada tdesti héaid
ja vilunud juMe. Mdnes seltsis on néiteks sea-
tud Ules ndue, et autojuht peab olema vahemalt
35 aastat vana. Uldiselt ndutakse peale amet-
liku sbiduloa veel eriline taksoauto oskustunnis-
tus.

Kindlat palka juht harilikult ei saa, vaid
saab osa auto sissetulekust. Naiteks, selts, kes
tootab Citroen autodega, maksab juhtidele 27u"
protsenti, kui pdevane sissetulek on kuni 30
frankii), 321/2%, kui sissetulek on 30—40 fr.,
371/2%, kui sissetulek on 40—50 fr. ja 421/2%

1) 1 Prantsuse frank = 0.15 Ekr.

Tuntud prantsuse nais-autosportlane m-me Foucher

oma Bugatti autoga.

d P a riisis.

Ule 50 frangilise paevase sissetuleku juures.
Selle eest peab juht ostma ka bensiini. Harili-
kult ostab juht bensiini seltsilt, kes seda oma
autojuhtidele midb umbes 30% alla vaikemugi
hinna. Seega on autojuht ka huvitatud ben-
siini kokkuhoiust ja see viis on osutunud véga
otstarbekohaseks.

Juht peab auto depoolt vétma valja enne
kella 1211 hommikul ja selle tooma tagasi hil-
jemalt kella 5. jargmisel hommikul. Osal juh-
tidest on teine aeg. See juht, kes maaratud
ajaks auto jarele ei ilmii, kaotab diguse sel pae-
val autot saada ja peab peale selle 35 franki
trahvi maksma, mis sissemakstud kautsjonist
arvatakse maha. Kui juht maaratud kellaajaks
ette teatamata autot deposse ei too tagasi, loe-
takse see vargusekatseks ja antakse politseile
teada. Juhile, kelle teenistus on nédala jook-
sul alla keskmise, tehakse hoiatus ja kui parast
teist hoiatust ei ole margata paranemist, val-
landatakse juht teenistusest.

Autode korrashoid.

Autosid pestakse igapéev garadashis, samuti
sinnib siis ka dlitamine. Iga kuue kuu jarele
on Uldine jarelevaatus. Tsilindri pead vGetakse
ara, tsilindreid puhastatakse, klapid lihvitakse
ja arakulunud osad uuendatakse. Taieline ja-
relevaatus sinnib iga 12 kuu jarele. Kummide
survet kontrollitakse igapdev manomeetri abil
ja seetbttu on kummide eluiga vordlemisi pikk
ja kdigub 24.000—30.000 kilomeetri vahel, vas-
tavalt nende headusele.

Kontrollkaardid.

lga péaeva kohta taidab juht auto- paevaraa-
matu lehe. Sellel lehel téendab juht, et on kor-
ras auto vdtnud Ule ning auto ‘tagasitoomisel
téidab selle jargmiste andmetega: véljas6idu-
ja tagasitulekuaeg, saadud sGidurahade summa,
sbidetud kilomeetrite arv pdeva jooksul, kilo-
meetrite arv, mille eest sdiduraha saadud, ette-
tulnud autorikked ja dratarvitatud bensiin.
Selle lehe annab juht Uhes saadud sdidurahaga
depoosse, kus andmed kontrollitakse ja jargmi-
sel pdeval makstakse juhile kuuluv osa vélja.

Kui auto juures on tarvis parandusi vdtta
ette, siis lisab juht pé&evaaruandele remondi-
lehe juure. Remondilehed on mitmet varvi, vas-
tavalt remondi iseloomule, nagu: mehaaniline,
kere, kummide ja elektriseade remont.

Iga juhi kohta peetakse eraldi kaart Gnne-
tutest juhtumustest. ~Siin margitakse sdidu-
riista number, remondikulud ja vastutus. Selle
mkaardististeemi jarele vOib Ulevaadet saada, kui-
palju iga juht on toonud ettevottele Onnetuste
labi kulu. Sellele kaardile on veel margitud iga
kuu kohta: labisdidetud kilomeetrite arv, mak-
suliste kilomeetrite arv, saadud sbiduraha ja ju-
hile antud %%b.

See kaardististeem naib Kirjelduses vdérdle-
misi keerulisena, kuid tegelikult siinnib selle
taitmine dige kiiresti ja annab Ulevaatliku pildi
iga juhi tegevusest. See asjaolu on vdrdlemisi
tahtis, kuna autojuhist oleneb siin 6ige palju.



'"Maailma vashdm \>€>id.uscidMlIce.

gal aastal maikuus peetakse Itaalias’, Sit-

siilia saarel kuulsaid Targa-Florio auto-

vBidusdite.
ma raskemaid teitd ja on senini néudnud palju
ohvreid maailma nimekamate autosditjate rida-
dest.

Targa-Florio voidusdite peetakse 108. kilo-
meetri pikkusel Madonie maanteel, mida tuleb,
viis korda jarjestikku labi sb6ita. Targa-FIo-
riost erinev on Cappa-Florio, millest vGivad osa
votta ainult vabrikusditjad, teatud firmade
poolt eriliselt vbidusditudeks konstrueeritud au-
todel. Targa-Floriost vdivad sellevastu osa
votta koik erasditjad, kes avaldavad sellekohast
SO0Vi.

Targa-Florio vdidusdidust osavdtvad autod
jagatakse seitsmesse klassi:

1. klass — tsilindrimahtuvus kuni 1100 sm.
2. 1100 1500
3. 1500 2000
4, 2000 3000
5. 3000 5000
6. 5000 8000
7. ” 8000 sm ja ule selle

Auhindadeks igas klassis on:

1- auhind — 15.000 liiri.
2. - 10.000
3. — 5.000

Samuti on daamidele maaratud kolm au-
hinda, 15.000, 10.000 ja 5000 liiri.

Suurima kiiruse eest antakse auhindadeks,
klassidele vaatamata:

1. auhind — 100.000 liiri. Itaalia kuninga
mark ja Sitsiilia autoklubi kuldmedal,

2. auhind — 20-000 liiri ja kuldmedal,

3. auhind — 10.000 liiri ja hébemedal.

Peale juhtide saavad ka mehaanikud au-
hindu.

Nagu mainitud, on Targa-Florio v6idusdit
viieringiline, & 108 km. = 540 kna. Selle maa
peavad v@idusdidust osavotjad kdige enam ka-
heksa ja poole tunniga maha sGitma. Esimesse
klassi kuuluvad autod teevad-ainult kolm ringi
ja nende sdiduaja maksimum on kuus ja pool
tundi. Vaoistlusest osavdtu maks on 1000 liiri.

Voidusdidutee ise on tais kddnakuid ja tduse,
mistdttu seal kihutamine on seotud maératute
raskustega. Koige kdrgem koht on Polizzi kiila
juures, umbes 50 km. stardist, nimelt 900 meet-
rit Gle merepinna. Campefalice kula. juurest
ringi finishini on umbes 4 km. pikkune asfalt-
tee, kus head autod saavutavad 160—180 km.
tunnikiirust.

Raske tee tottu omavad lootusi vdidu saami-
seks ainult dlitugevad, kompressoritega ja
heade piduritega varustatud autod.

Voidusbitjad kogunevad juba mitu nadalat
enne voOidusdidu algust kohale, et proovisditu-
dega alata. Kel vahegi vbimalik, sdidab maa
5—10 korda l&bi, et teel ettetulevate raskus-,

Targa-Florio on kahtlemata maaiad maa enne 50—60 korda l&abi.

tega vahegi tutvuneda, kuid kuulsad vdidusdit-
jad, nagu Benoist, krahv Brilli-Peri j. t. sbida-
Seetdttu suu-
davadki head sditjad selle maa katta 57 tunni
ja Véhemagi aja jooksul.

Ei moddu Ohtki vdidusditu Targa-Florijol
ennetusteta. Alatasa on seal autode Umbermi-
nekud kurvel, mis nduavad harilikult inimohv-
reid. Alles paari aasta eest lendas seal nn.
»surmakurvel* kuulus Itaalia vdidusditja Con-

T&navuaastane vdidusdit, Targa-Florios:™

stantini Uhes autoga vastu kaljuseina; tema p06-
rane kihutamine aratas omal ajal kbéikjal imes-
tust.

Lopuks' olgu téhendatud, et Targa-Floriole ei
sbida ukski vdidusditja Uhe autoga. Alati on
vBidusdiduautosid kaks, Uks treeninguks, teine
vBidusdiduks.

Kulud sellest vdidusdidust osavdtmisel on ka
suured. Meie rahas umbes '500—600 tuhat
marka. Sinna hulka on arvatud sdidukulud, ben-
siini- ja 0dlikulu, mehaaniku palk ja ulespida-
mline, kummid, autode transport, garaazikulud
ja peale selle veel tasu depoomeeskonnale, kes
harilikult koosneb 4—5-st mehest ja kes on ala-
liselt autode juures ametis, kumme vahetavad,
bensiiniga varustavad jne.



'Meie; ttMilid. ja soOidtuleed..

E. Gahlnback.

Tallinnas hiljuti maksmapandud uued autoliikumise
madérused peaksid vastama ka meie kitsastele ,uuli-
dele®, kuid ntud on ilmsiks tulnud, et nad raskendavad
tanavliikumist. Nadd on Il&bisdiduks avatud paljud
seni peaaegu kasutamata t&navad, néiteks Rudtli uul,
millest suurliikumine labi juhitud, kuid linna poolt ei
ole viidud s6iduks soodsasse seisukorda. Soovida ja-
tab ka korraldus uute liikumismaaruste jarele uulide
nurkadele tlesseatud suunanditajad nooled, millest muu-
lased vaevalt aru saavad. Uued md&rused kdnelevad
kill ja nouavad korravalvuritelt aktiivsemat tegevust,
kuid milles see tegevus peaks seisma, sellest ei ole tea-
da. Kord, nagu senini talitati, ei rahuldanud kullal-
daselt, sest korravalvur liigutas kétt dige &armistel
juhtudel, mis julgeoleku kindlustamiseks polnud Kkil-
laldane. Tuli ette ka juhtumusi,kus korravalvur ei
seisnud risttee keskkohal, vaid asus ise liikumiseks
maadratud kohal, nii et teda korduvate signaalide abil
vOis sundida l&dbisdidu teed vabastama. Seda ei saa
ometi heaks korraks nimetada.

Teine suur pahe on, et sageli jalgratturid soi-
davad vale katt, vahetades oma sdidusuuna auto
eel viimasel hetkel. Ka korvuti sditusid tehakse sageli
ja poOrgatakse Uksteisega kokku, kuna nad ometi Uks-
teise taga sditma peaksid. Mdned neist ei anna Uldse
teed jaLrelesditvale autole ja kui kokkupdrge on, siis loe-
takse autojuht siidlaseks. Uutes liikumismaarusteS
on ainult ks mééarus jalakdijate kohta, s. o. et vii-
mased ei tohi jalgratta sdiduteel liikuda. Selle keelu
aluseks on pd6himdte, et jalakéijad peavad sdidutee va-
baks jatma, kuid kui labistada Viru vOi Harju uule,
siis ndete, et terve uul on jalakaijate vGimuses ja pal-
jud ei pea uldse tarvilikuks sdiduteelt kdrvale hoiduda,
onnetusekorral, sarnasel juhusel, siidistata”e jalle
autojuhti, kuna siidi on jalakdija ise oma ettevaata-
matuses. Ainult need, kes ise sdiduriista juhivad,, néde-
vad kui ettevaatamatult jalaikdijad ite sdidutee lahe-
vad selle asemel, et Umber vaadata ja sditvale autole
teed vabaks teha.

Samuti peab Utlema, et ka maanteedel liikuvad ho-
busdiduki juhid mdnikord koguni teed ei anna autole
voi siis vale kétt hakkavad sditma kui auto mérku an-
nab moddasdiduks. Sarnased vale manddvrid sdiduteel
vOivad aga kurbi tagajargi esile kutsuda. .Kui sageli ei
ole autosOitjad nainud, et suurte teede &ares on hobu-

fevccdfusi

On tuntud tdde, et maarimine moodsete au-
totliipide juures palju suuremat tahelepanu
nduab Kkui enne.

Endistel aegadel rahuldasid harilikud ras-
vaained ko&iki nBudeid kaigu - ja kiiruskastide
madarimisel, kuid nadd on tarvilik, et selleks ai-
nult head proovitud maaret tarvitataks.

~On véga tahtis, et rataste hambad médarega

taiesti kaetud oleks hddrumiste &rahoidmiseks
ja et tasast kaiku saavutada.
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sed ja ka lehmad noori voi keti otsa seotult ehk ka ilma
tee d&re so6ma pandud ja kui ligineb auto vdi moo-
torratas, siis hakkab loom nddéri otsas edasi tagasi ule
tee jooksma ja rabelema vdi pddseb kuidagi lahti ehk
ongi lahti, siis algab teel autoga vd@idu kihutama, mille
tagajarjel suured Onnetused nagu hiljuti Petserimaal
teedeministriga juhtus ja siis tullakse kaebtustega,
mis tdis véljamdeldusi ja vale teateid. Otsitakse ja
leitakse tunnistajaid, kes tdendada teavad, et ikka autos
sditjad on suadi.

Et sarnased nahtused kaoks, oleks vaja valitsuse
keskkohast laiaulatuslikum korraldus maksma panna
maavalitsuste ja politsei v8imu esitajate kui ka raadio
kaudu rahvale seda h&daohtu selgeks tehes, kes teel
sdites vOi tee ddres omi loomi ei oska hoida v6i val-
veta jatab.

Ldpuks ei saa puudutamata jatta ka meie maan-
teede seisukorda. Maanteedel liikumine on viimasel
ajal véaga raskeks muutunud. Meie teid ei ole suure-
malt osalt Gldse sillutatud, nendele visatakse ja lao-
tatakse sageli teele kd&lbmatuid Kkive, mis peeneks
raiutud ja oma terava &&rtega autode kumme I8hu-
vad. On ju kummid kalli raha eest véljamaalt sisse-
veetud kaup, kuid ilma nendeta ldbi ei saa, ja miks
peavad siis meie teed sarnaselt sillutatud olema, et nad
meie kapitali otse sodvad. Samaselt sillutatud teid
ei saa parandatuks pidada, vaid sarnaselt talitamine on
nende parandajate aja- ja sdidukite peale valjaantud
kapitali raiskamine.

On kull astutud esimene samm meie maanteede pa-
randuse alal teehddvlite abil, kuid seda on véhe ja
mitte igal pool, nii et tuleks réhku panna maanteede
dieti parandamisele.

Maantee omab ikka enam ja enam suurema téht-
suse labikaimise alal. Véljamaal on see nii kaugele
edenenud, et maanteid ei tarvitata mitte ainult kauba
— vaid ka inimeste veoks kaugesdidu teedel.

Inglismaal, Rootsis ja peaaegu terves ilmas lan-
gevad raudteede aktsiad ja nende divident vdheneb iga
aastaga.

Selleparast oleks targasti tehtud, kui riigi kapital,
mis raudteede ehitamiseks madratud, saaks maanteede
parandusteks ja nende-korrashoiuks tarvitatud. Ela-
me — néeme.

ja hUvusUasfiffOL 1

Harilikud maéred neid ndudeid tdita ei
suuda.

Kuid ,,Fiskefs* kaigukasti maare on seie,
mis taiesti nendele nbuetele vastab; ta jaab
hammasratastele ja katab neid, tksk6ik kas au-
to on tegevuses vBi kauemaks ajaks seismas.

Peale tdhendatud maéarete valmistab ,,Fis-
ke’s Brothers — Refining Co.” ka tuntud
»Fiske’s* mootor6lisid A. E. BB. B. Need dlid
omavad kdrge leekpunkti ja on taiesti vabad as-
falt ehk tdrva ollustest. Esindaja Jorgen-Raas-
hau & Co., Tallinn, Viru tan. 9.
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Hule ja raiivcksie kcmbed..

Kurioosumid elust.

Héabeneda pole vaja — (telge otsekohe: kas on
teil moni ebausu, ndidumise vOi eelarvamisega uhen-
datud komme?

Naiteks: Kuidas suhtute tle tee hiilivasse mus-
tasse kassisse? Mis arvate teelt leitud hobuserauast?
Eelistate mond nddalapdeva teisest? — Kas kogute
naelu, mis teie autokummidesse kinni jaanud? — Mis
motlete number 13 ? — On teil autos vO6i taskus moni
talisman?

Jah, tunnistage Ulles — Kkui teil
komme vdi eelarvamine on. Hdabeneda pole vaja.

madni niisugune
Pal-

judel on see rumalus — vdi tarkus. Nii kuidas keegi
seda votab.
Nagu, nditeks, meie naaber. Ta kardab musta

kassi. Lipab viimane Ule tee ta auto eest, siis p6édrdub
naaber kohe Umber ja sdidab kas vdi mitmekilomeetri-
lise ringi, et ,pahest* pédseda. Teeb seda narrides —

keda? Kas kassi, kuradit v8i — ennast? Mine tea!

Ja siis on meil teine naaber, kes votab selle ,kas-
siklisimuse® just vastupidiselt — must kass on onne-
tooja.

Meie laheduses elab keegi suurkaupmees. Tal on
viisiks korjata teedelt sinna kukkunud vanu hobuse-
raudu. Need, ja oma auto vananenud numbrid, nae-
lutab ta kodus garaashi uksele — hobuserauad sisse-
poole, numbriplaadid véljapoole. Kisisime; milleks sar-

nane ukse vooderdus? Seletas: hobuserauad seespool
toovad Onne sisseostudel, vanad numbrid véljas —
onne vadljamiigil. Ja vaadake — lisas ta — modle-

maid on tdpselt Gheksa! Pidime tunnistama, neid oli
tdesti Uheksa. Kas need talismanid talle ,sisse-“ ja
Lvaljakaimises“ dnne toonud, seda meie ei tea. Onne
tal igatahes on olnud.

Uhel meie sugulastest on kentsakas komme: ta
peatab auto alati selle vélisukse ette, kus ta tahab sis-
se minna. Pahatihti on aga selle ukse ees juba mOni
auto. Kangekaelne sugulane jatab aga oma auto eel-
mise korvale, kas vo0i kesktdnavale, ja ronib Ule vddra
auto otse ukse juure. Tagajarg: tulid vodorastega,
trahvid politsei poolt.

Meie tuttav autojuht kardab sddrast sditjat, kes
harva sodidab ja siis, enne kui peale istub, peaks lau-
suma; ,kas autokummid vastu peavad?“, siis minevat
tingimata moni kummi tihjaks.

Aga kes oOnnetusetoojaid kokku kuhjab, see on
meie tuttav insener. Tal on nimelt kombeks koguda
oma taskutesse kdiksuguseid naelu, mis teinud ta auto-
kummidesse augud. Ja neid naelu on tal juba aukar-
tustératav kollektsioon. Komme on muidu kiiduvaart,
sesf igatahes ei I6hu need naelad, mis ta taskutesse
satuvad, enam kellegi kummisid...

Ja siis see ,0nnetu 13*!

Kohtusime eile tuttava autojuht G-ga. Ta on
vilunud autojuht, esimesi Eestis. Ta on juhtinud au-
tot labi pea kdikide Euroopa maade. Kiisisime tema
arvamist number 13 kohta.

— Olen sindinud 13. kuupéeval, mu laulatus oli
ka 13. kuupdeval, elan majas, mille number 13, ja 13
on ka mu number Tallinna tuletdrjes. Ei v0i 0Oelda,
et mul seni halvasti oleks lainud. Siiski ei juhi ma
kunagi autot, mille number 13 v&i mille numbris esi-
neb see arv — vastas usutletav.

— Mispéarast? — kisisime.

— Ei tea — kostis G. — Kord, néiteks, sditsin
vabrikant L-ga Saksamaale. Seal pidime muretsema
autole uue — Saksa numbri. See oli aga 2113. Tea-
tasin oma peremehele, et selle numbriga ma ei sdida
—kas vdi kaotan koha. Et Saksa ametivdimud pol-
nud ndus numbrit vahetama, siis jdi mu peremehele
ainult UOks vdimalus; osta veel teine registreerimis-
number juure. See oli 2114 ja sellega sditsime meie
Saksamaal nii kaua, kui seal viibisime.

Et number 13 vOib tdesti dnnetust tuua,
jutustas ta meile jargmise loo:

»Aastal 1910. oli Itaalia Alpides Dolomite piir-
konnas autode voidusdit. Maastik pddraselt magine —
tee metsikult kdver. Alpides on ju ikka nii. Ei nae
seal kaugele sditja, ei nde kaua autot ka pealtvaataja.
NuUdd oli keegi krahv — voi kes ta oli — kelle lossist
mooda viis voidusdidutee, asetanud lahedalolevale tee-
kddnakule suure peegli ja pannud selle sarnasesse
kohta, kust ta v@is ndha vdidusditjaid juba varem, kui
nad tegelikult néhtavale tulid. Ja juba tulebki sealt
number 13 ning kihutab k&anaku poole. L&hemale jou-
des né&eb ta aga autot, mille number 13, endale otse
vastu kihutamas ja just samasuguse Kkiirusega nagu
ta isegi sOidab. Kokkupdrge paratamatu sahvas
vdidusditja peast I&bi. Et seda siiski &ra hoida, p6o-
rab ta jarsult paremale... ~

— Ja kukkus... ?

— Jah. Ta auto lendas Kkitsalt alpiteelt korvale
ja kukkus kuristikku. Pdarast leiti sealt ainult rusu-
hunnik. Krahv pidi maksma suure kahjutasu ja pen-
sioni surnud voidusditja lesele ja lastele.

— Tahendab, peegel...

— Muidugi oli peegel selle pettepildi p8hjuseks.
Kuid voib olla, et ka number 13... Vdidusditja oli
nainud peeglist oma auto dnnetut numbrit endale vastu
kihutama... Kujutas selles vastusditjat — ,vastu-
tulija“ number 13. oligi surm...

Kuid jatame hetkeks kodused nurgad ja vaatleme
inimeste kombeid muil mail.

sellest

Auto juba 37 aastat tai'vitus ei.
Pildil kujutatud auto, mis on 1891, aastal ehitatud, on
praegu veel selle omaniku, Ghe prantsuse kirikudpetaja
kdes tarvitusel. Auto mootor on uUhehobusejduline ja

auto on selle aja jooksul Gle 300.000 kilomeetri

1abi sditnud.
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Soomes peetakse &nnetuseks, kui teed alustades
esimeseks vastutulijaks osutub naisterahvas — eriti
veel vana. See tdhendavat kindlasti teekonna voi ette-
vOtte nurjaminekut. Seepdrast pdédrdub soomlane tihti
teelt tagasi, jatab sdidu sel péeval tegemata, ja, kui
see vBimatu, siis alustab uuesti teekonda kas vdi teist
teed méodda. Kui papp vastu tuleb, siis minevat auto-
kummi tihjaks. Tuleb kolm korda siljata, et see
pahe modda laheks.

Manilas, Filippiinidel on autosditjatele suureks
dnnetoojaks teele kukkunud hobuseraud. Né&eb auto-
juht niisugust teel, siis peatab ta jalamaid oma sdidu-
ki, Kui selgub, et hobuseraua otsad on sinnapoole kust
ta tuli, siis votab ta selle 6nnetooja kohe ules. On aga
otsad teistpidi, siis keerab ta auto Umber, sdidab na-
tuke maad tagasi ja siis alles tuleb tolle v&artusliku
talismani jarele. Ta tdstab selle tles ja — kas viskab
selle Ule 6la tee servale vOi vitab kaasa ja naelutab
kodus garaashi uksele.

Ameerikas ka on hobuserauad ©Onnetoojaks-talis-
maniks. Ja mida vanem ja rohkem kulunud, seda vaar-
tuslikum ta olevat. See tostetakse (les igal juhtumu-
sel ja vaevalt leidub maal talu ja linnas garaashi, kus
poleks vana, teelt leitud hobuserauda kas ukse vdi lave
kiljes. Hobuseraua (Ulestdstmiseks peatuda nditeks
New-Yorgi Fifth Avenuel vdi Chicago Michigan Bou-
levardil — selleks pole ameeriklasel, manilalase kom-
bel, aega ega v@imalustki. Maal maanteedel ei jda
korjamata (kski vana hobuseraud,

Hobusteraudade teelt koristamine on vdga kasu-
lik komme — teistele autosditjatele. Sest kaasavde-
tud vOi tee &are visatud vana hobuseraud ei I6hu enam
kellegi autokumme.,,

Mone aasta eest oli Ameerika automobilistidel
oma autodes talismaniks supleva neiu kuju. Saksamaal
on see praegugi moes. Kuju — v@ib ka papist pilt
olla — kinnitatakse radiaatori tipule, tuulekaitseklaasi
kilge, vdi riputatakse kinnises autos tagumise akna
kohale. Varem oli Ameerikas selleks ,Teddy Bear*
— vaike riidest taistopitud vdi metallist valatud karu-
kuju. Ka ahv on olnud seal — nagu Euroopaski —
autode talismaniks.

Peale Onnetoojate-kaitsjate kujude on veel olemas
rida ornamente, milledega ilustatakse autode aknaid
ja radiaatoreid. Niisuguseid, harilikult metallist vala-
tud ja nikeldatud, on olnud — peale eelpoolmainitud
karu, ahvi ja sukelduva neiu kuju — alasti lapse, po-
litsei, sportlase, ingli, kotka, tiibadega ratta, autokum-
midest mehe jne. jne. kujusid. Harilikult on radiaa-
tor see, mis kannab neid ilusaid ja simboolseid orna-
mente.

Talismanidest, simboolidest ja ornamentidest eri-
nev on usulise tdhendusega Puha Kristoferi kuju, mida
autoistid ja lendurid mitmel maal, kus valitseb rooma-

katoliku usk, kinnitavad oma sdOiduriistadele. Teata-
vasti on katoliku kirik kuulutanud Piha Kris-
toferi rdndajate kaitsjaks. Sellisena siis figureerub

tolle endise munga kuju ka autodel ja lennukitel.

Eelolevaga Uhenduses peaksime siin ka mainima,
et monel maal, nditeks Mehhikos, on kombeks lasta
Lristida* ja o@nnistada uus perekonnaauto. Neid toi-
minguid tdidab muidugi preester, kes sel puhul palve-
tab, ja pritsib auto plha veega. .Nii dnnistatud auto
olevat kaitstud Onnetuste ja rikete vastu,,.

Ja kui meil siin juba jutt usust, siis olgu siin ka
toodud lugu lehmast. Lehma meie autoist ei austa.
Ta vannub, kui rumalate, sarvekandjate kari teele sa-
tub, Halastamatult tilrib ta karja keskele ja torjub
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kdrvale ja kas vOi kraavi. Teisiti
on aga lugu Indias. Lehm on seal piha loom, mille
puutumatus on kindlustatud usuga. Nii vdib, naiteks,
Bombay linnas k&ige kaidavamal tdnaval nédha, kuidas
lehm sammub aeglaselt mgdda kesktdnavat, kuna kdik
litkumine aupaklikult seisab seni, kui puha loom on
moddunud,

Hiinas, nditeks, Hongkongi saarel, pole autoistile
teesulgejaks pihad lehmad, vaid hiinlased ise. Ja ni-
melt kulid. Viimastel on nimelt dldine arvamine, et
mdjuvaim kuradite peletamisviis olevat tormata akit-
selt mooddakihutava auto ette. Ja seda nad tihtigi tee-
vad — harilikult vdga kurbade tagajdrgedega. See

neid autoga

rumal komme on valjamaalastest autojuhtidele vaga
tudtav, kuid sellest on kasugi: autojuhid on Hongkon-
gis hoolsamad kui mujal ilmas ja — pidurid on neil

alati korras ja tegevusvalmis. Kulid tormavad sinna,
kuhu isegi kurat ei julge oma kapju pista — on keegi
ameeriklane selle hédaohtliku kombe kohta 6elnud.
Vist on tal 6igus.

Jaapanlased on — nagu teada — {liviisakas rah-
vas, Ja peenekombeline. Seal on, nditeks madarus, mis
kohustab autoomanikke varustama oma autode rattaid
valjaspoolt kaitsetega, mis takistavad vee ja pori prit-
simist moddaminejate peale,

Jaapanis on ka teisi eeskujulikke ja ebaharilikke
maarusi autode kohta, nditeks valgustuse kohta. Au-
to tagumine latern peab olema nii konstrueeritud, et
selle kustutamiseks peab juht astuma autost vélja ja
tulema laterna juure. Siis on veel madérus, et kinni-
sed autod peavad olema pimedal ajal laelambiga val-
gustatud, See mdédrus on antud né&htavasti kd&lbluse
kaitseks. Ja edasi: sOidu ajal ei tohi autot juhtiv isik
suitsetada ning koikides autodes, mis inimesi maksu
eest veavad (omnibused, taksoautod jne,), peab olema
kaks isikut: Uks kes juhib sdiduriista ja teine, kes hoo-
litseb sditjate mugavuse eest ja on neile igapidi abiks.

Argentiina aga, pakub meile huvitava kurioosumi
lilkumismaaruste alal. M®&ned puiesteed valja arvatud,
vOivad seal autod ja muud soéidukid liikuda ainult ta-
nava pahemat dart ja — Uhes sihis! Kellele ta-
nava teine pool (&ar) reserveeritud, seda ei tea vist
argentiinlased isegi. Seal peavad ka ko6ik autojuhid
kandma kindlaksméaratud kibarat ja ametkuube. Sel-
lest vormiriidest ei tohi vabaneda ka kdige palavamal

paeval. Ja koikidel autodel peab ees olema kaks lampi
— roheline valgus paremal, valge vasakul pool. Just
nagu laevadel.

Ja nild siirdume Venesse. Autode sdidukiirust pii-
ravaid seadusi ega maédrusi seal ei tunta. Kihuta nii
palju kui siida soovib ja nérvid vastu peavad! Aga
valgustuse kohta on kurioosum olemas: komissaride
autodel on — vist Argentiina eeskujul — kaht vérvi
tuled ees: punane ja valge. Vist selleks, et harilikud
surelikud oskaks juba kaugelt seltsimees komissari
eest kdrvale hoiduda, kes rahva huvides peab takistus-
teta lilkuma. Kombeks ongi, et kui automobilistid
markavad punase ja valge tule ldhenemist, siis juhi-
vad nad oma sOiduriista teelt kdrvale ehk tee &are.
Au sellele, kellele au kuulub! Teistele autodele on
ette nédhtud valge tuli ees ja roheline taga.

Inglismaa on autode valgustamismadadrustega joud-
nud sammu teistest maadest ette. Seal on nimelt sun-
duslik varustada ka auto esimesi tiibu lampidega.
Need tuled kitsastel liikumiskohtadel ja rahvamurrus
néditavad kui lai on auto. Jalakéijatel on sellest suur

kasu.



Inglaste juures vdiksime veel panna tdhele huvi-
tava asjaolu. Kui keegi mdne aasta eest oleks pakku-
nud inglastele autot jarelemaksuga, Ukskdik kui heade
ja ausate tingimustega, siis oleks inglane tunnud end
stigavasti haavatud. Nudd on lugu teisiti; ka inglane
ei pblga ostmast autot jarelemaksuga.

Ameeriklased aga tahavad siiski sammuda teiste
ees. Seda kinnitab ka seaduse eelndu, mis kellegi rah-
va saadiku poolt esitatud Connecticuti osariigi
seadusandlikus kogus. Eelndu motiivides oeldakse, et
tumedates riietes jalakéijat on raske pimedas mérgata
ja seetdttu saavad mitmed automobilistid vastu taht-
mist inimeste tapjaks. Asjaolu aga laseb end seadu-
sega parandada: iga jalgsi pimedas liiku-
ja kandku latern kaasas...

Kaugemale kui Connecticuti seadusandja tahab
senaator Hewitt New-Yorgist minna. Ta on esita-
nud seaduse eelndu, mille jarele iga jalakdija-oleks

Uudiiseid. aMiicalal.

Tuulekaitseklaas.

_meerikas ilmusid madgile Gmmargused, 1a.
NAbipaistvad lapikesed, mis lumetormi ajal
pannakse juhi kohale véljaspoole tuulekaitse-
klaasi ja vihmasel ning kilmal ajal sissepoole.
Kummalgi juhtumusel peavad nad klaasi puh-
tana lumest, harmatisest, aurust ja veest. La-
pikesi on vdimalik pesta ja nende klaasi kulge
kinnitamine on &armiselt lihtne.

Vastusditva auto, tdnava ja monikord ka
kaupluse liig heledad lambid, helgiviskajad ja
eriti paike pimestavad tihti autojuhi silmi. Et
seda &ra hoida, on Ameerikas leitud kaitse, mis
kinnitatakse tuulekaitseklaasi tUlemisele &arele.
Kaitse on rohelist varvi ja tselluloidist ning nii
valmistatud, et seda vbib Uhe kaega kergesti
asetada Gigele kohale ja soovitud asendisse.

Tuulekaitseklaasi puhastaja jatab modndagi
soovida. Kaigepealt kulub ta ruttu krobeliseks.
NGid on Ameerikas ilmunud kauplustesse uut
tiupi puhastaja, mis nii kergesti ei kulu ja
mida vBimalik hdlpsasti vahetada. Uus puhas-
taja on kummist, nagu seninegi. See on varus-
tatud vedruga, mis selle hoiab klaasi vastu; on
ka automaatselt reguleeruv. Todendatakse, et
uus puhastaja téidab kdik nduded oma alal nii
t60 kui ka vastupidavuse suhtes.

Ameerikas on ka voetud tarvitusele peenike-
sest vasktraadist vdrgud, mida tarvitatakse
tuulekaitseklaasi kuljes siis, kui Ulemine osa
klaasist lahti. Need v@rgud ei takista nage-
mist, kill aga on heaks kaitseks igasuguste len-
davate putukate vastu ja takistavad 90% tol-
mu ja muu mustuse autosse paasemist. Vorgud
sobivad kdikidesse Gen. Motors Co. ja ka hulga
teistesse autodesse. Kohalepanek vétab vae-
valt viis minutit.

pimedal ajal kohustatud kandma kaht lampi — (ks
rinna peal, teine seljas!

Meie ei tea, kas eelndu on vastu voetud vBi mitte.
Polegi tahtis. Huvitav on ainult see, et too Connec-
ticuti seaduseandja tahab kuulutada laternata jalakéi-
jaid autode ees linnupriiks.

Igal maal ja igal rahval on oma kombed, usud ja
téekspidamised. Kui keegi ebausklik ei peatu maja
number 13. ees v8i ei vdta seda numbrit oma autole,
siis on selles sama palju motet, kui nditeks iga risttee
varustamisel risti ja Kristuse kujuga. Kes aga ka-
vatseb ldbi vO0raste maade autoga sOita, see teeb tar-
gasti ,kui ta juba aegsasti tutvuneb nende maade kom-

mete ja sOidumaarustega. Kuldne juhtlause: ,Oled
Roomas, siis tee nagu roomlased tee-
vad“ — on maksev nii Tallinnas kui ka Londonis,

Chicagos, Yokohamas, Pekingis, Kalkuttas, Kaplinnas
vOi Rio-Janeiros. Rahvaste kombeid — rumalaidki —
peame ikkagi austama, vahemalt neid sallima .

"ee pele uksi JktmtidLe juu.-

sligav rahu

o« " A ——5n

kuuldub nagu laheneks auto

laseme jalga lle tee
,Uhu*.
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Uuemad. SMandlmaavuscd..

1-R. T. nr. 48 — 1928. a.

»Sundmaarus autode, mootor- ja jalgrataste pida-
mise ning nendega sditmise kohta Tapal“.

Autode ja mootorrataste liikumise Kiirxxs ei tohi
olla tle 15 km tunnis koigil Tapa linna tanavatel, val-
ja arvatud Pikk ja Lai tdn. ning Ambla maantee, kus
kiirus tunnis voib tdusta kuni 25 km. Veoautod vdivad
lilkuda 8—15 km kiirusega. Tanavate rist- ja kaan-
kohtadel on sdidukiiruse tUlemmaédraks 8 km tunnis.

2. R. T. nr. 52 — 1928. a.

»Sundmdéérus mootorsdidu ja veoriistade tarvita-
mise kohta Rakveres“.

Sdiduauto ja mootorrataste liikumiskiirus ei tohi
olla Gle 20 km tunnis kdigil Rakvere linna uulitsa-
tel, vélja arvatud Tartu, Pikk, R&gavere, Seminari,
Poska, Viimsi, Vabaduse, Kiti, Tddstuse, Lai, Jaama,
Tallinna, Narva ja Vaksali uulitsad, kus liikumiskii-
rus voib tbusta kuni 25 km tunnis. Rist- ja ké&an-
kohtadel on kiiruse Glemmaééaraks 10 km tunnis. Veo-
autode kiirus vdib olla 10—15 km tunnis. Autobu-
sed 8—15 km tunnis. Kitsastel uulitsatel peab auto
teed andma hobusesdiduriistadele.

3. R. T. nr. 58 — 1928. a.

»Sundmadadrus mootorrataste ja autode pidamise ja
nendega sOitmise kohta Narva-J6esuu alevis®.

Liikumise kiirus ei tohi olla alevis lle 25 km tun-
nis, tdnavate rist- ja kadandekohtadel mitte ile .10 km
tunnis. Sdita tuleb ettevaatlikult, eesolijaid mé&rguand-
misega hoiatades. Keelatud on sGitmine alevi piirkon-
nas konniteedel, rahva kogumispaikadel ja meredéares.
Hobusesdiduriistaga vastamisi juhtudes peab auto v0i
mootorratas sdidukiirust vahendama ja tarvilisel kor-
ral seisma jadma, hobuse soiduriistadele labisditu voi-
maldades.

4. R. T. nr. 60 — 1928. a.
»Sundmaéarus jouvankrite ja mootorrataste pida-
mise ja liikumise kohta Vdru linnas“.

G ubeim ad

AUTOTOOSTUS VENEMAAL.

Esimene autovabrik endisel Venemaal oli Vene-
Balti tehas Riias, kus autode valmistusega tehti algust
1908. a. Kuni 1916. a. laskis nimetatud vabrik valja
lldse 450 autot. Pdarast seda evakueeriti vabrik ja
alles 8 aastat hiljem tehti Néukogude Venemaal autode

Nami auto.

136

Sdiduautode, autobuste ja mootorrataste liikumise
kiirus ei tohi olla tle 20 km tunnis, veoautodel aga —
Gle 8 km tunnis. Téanavate ristmetel ja kadnkohtadel
peab vahendama kiirust kuni 7 km tunnis. Jduvank-
ri juht peab olema taiesti kaine. — Kaéanakutel peab
jouvankri juht kaitsma pahemat tiiva. Liikumine siin-
nib paremat katt ja mdéddasdit pahemalt.

Seisl Kes ei oleks sellega ndus? lhidus, kes juhib
tanavaliikumist Florida rarvnikul, kuid kahjuks mitte
alati, vaid ainult kinollesvdtete ajal.

lcalcd

valmistusega algust. Praegu todtavad seal kaks auto-
vabrikut ja nende toodang oli jargmine:

1924.a. 1925.a. 1926.a. 1927.a.
A M 0-vabrik Moskvas 10 100 275 425

Jaro”slavi tehas — 10 25 55
Viimasel ajal algas tegevust veel kolmas autovab-
rik — Ishorsky tehas Leningradis, mis hiljuti laskis

vélja uue sdiduauto tilbi N AMI-1., viliselt sarna-
nev Ford autole.
—0-
AUTOKUMMIDE ELUAEG LUHENEB.

Ameerika autoomanikkude Uhing (American Au-
tomobile Association), millel 958 kohalist osakonda ule
Uhisriikide ja Kanaada, on pannud toime p&hjaliku an-
keedi autokummide vastupidavuse kohta. See ankeet
néditab, et autokummide vastupidavus — dieti nende
»iga“ — liheneb jarjest. Varem sditsid autoomani-
kud kummidega 15.000—20.000 miili, niitd aga ainult
8—10.000 miili. Ja seda hoolimata edusammudest, mis
autokummide valmistamisel tehtud ja mis laseks ole-
tada just vastupidist. Autokummide ,eluea” lihene-
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mise pBhjuseks peetakse jargmisi tegureid: tugevama
jouga ja suurema kiirusega masinaid, mis r6huvad en-
disaja autodest rohkem kummide peale; paremad teed
v@imaldavad suuremat Kkiirust, mis omakord mdjub j&l-
le kummidele; véiksema labimddduga rattad, mille tot-
tu kummid puutuvad tihedamini tee-pinnaga kokku;
kiirem akkseleratsioon (hoov6tmine), mis annab vdi-
maluse ka peatumistel halastamatult kumme kasutada;
suurem hobusejoud mootorites ja tugevamad ning mit-
mearvulised pidurid, mis edendavad hoolimatust s6idul
kui ka pidurdamisel — asjaolud, mis suurendavad hoo-
limatust autokummidega Umberkdimisel.

+ POOLA VALMISTAB AUTOSID.

Varssavi autovabrik ,Ursus* andis juuni I6pul
sdjaministeeriumile tle 50 veoautot, mis nimetatud vab-
rikus valmistati. ,,Ursus* autovabrik sai valmis 1927 a.
ja valmistab esialul ainult veoautosid.

ESIMENE POOLA AUTONAITUS.
7. juulil avati Varssavis esimene Poola autonditus.
Ndituse korraldus on Olimpia-koanitee ké&es. Nadituse
eesmargiks on kodumaa autotddstuse propageerimine.

BENSIINIMAKS POOLAS.

Poola avalikkude toédde ministeeriumis on praegu
valjatootamisel bensiinimaksu seaduseelndu. On kavat-
sus autode tarvis minevat bensiini maksustada 5 groshi
(2 senti) liitrit. Peale bensiinimaksu maksustatakse
autod veel kaalu jargi.

LAMMASTIK-TERAS.

Pariisi I’Ecole Central’i direktor M. Guillet pidas
hiljuti Prantsuse teaduste akadeemias loengu oma kat-
setest lammastik-terasega.

Katsetel on selgunud, et l&mmastik-teras omab
suure tahtsuse auto- ja lennukite ehitusmaterjalina.
Nii valmistati osa automootori tsilindreid malmist ja
osa lammastik-terasest. 30.000 kilomeetrilise sOidu
jargi olid malm-tsilindrid juba 40% v&rra kulunud,
kuna lammastik-terasest valmistatud tsilindrid néitasid
ainult 2% kulximist. Ka mootori &li tarvitus oli vii-
maste juures keskmiselt 50% vo&rra vdhem. Loengu
I6pul tdhendas M. Guillet, et hiljutine Hispano-Suiza
auto vOit Stutz auto Ule olenes sellest uuest terasest.

AUTODE VALJAVEDU AMEERIKAST
SUURENEB.

Uhisriikidest veeti lainud aastal 451.000.000 dol-
lari vadrtuses vélja autosid ja autokummisid. Eel-
mise aastaga vdrreldes suurenes see valjavedu 12%
vorra. Loodetakse, et kaesoleval aastal suureneb see
valjavedu veelgi.

AUTOVABRIKUTE UHINEMINE.

Tuntud Ameerika autovabrik Auburn Automobile
Company on omandanud jargmised autovabrikud: Ly-
coming Manufacturing Company, Pa.; Limousine Body
Company, Mich ja Duesenberg Inc. Indianopolis. Vii-
mase vabriku autod on tuntud koige kallimate Amee-
rika autodena.

VENEMAA VOTAB OSA RAHVUSVAHELISEST
LENNUASJANDUSE NAITUSEST BERLIINIS.
Noukogude Vene lennuvde valitsus on otsustanud

vdljapanekutega votta osa oktoobrikuul Berliinis &ra-
peetavast rahvusvahelisest lennuasjanduse nditusest.

ULEILMLINE NAFTATOODANG.

Uleilmline naftatoodang 1927. aastal ulatus
1.254.145.000 barreli peale (1 barrel — 1514 liitrit),
kuna 1926. a. toodang oli 1.018.389.000 barreli. Uksi-

kute riikide jarele jaguneb naftatoodang jargmiselt:
Ameerika Uhisriigid — 905.800.000 barreli

Venemaa — 72.400.000

Venetsuela — 64.400.000
Mehhiko — 64.200.000
Persia — 36.800.000
Rumeenia — 26.100.000
Hollandi-India — 21.400.000 4
Kolumbia — 14.600.000
Peru — 9.800.000
Argentiina — 8.700.000
Briti-India — 8.200.000
Poola — 5.800.000

FORD.

Tehnilistel pbhjustel ei suuda Fordi tehased val-
mistada péevas mitte rohkem kui 2800 autot. Seet&ttu
saavad uued tellimised tdidetud alles kuue kuu pérast.

— 00—
PRANTSUSE AUTOTOODANG.

Prantsusmaa autovabrikute toodang on kujunenud
jargmiselt:

1925. a. 1926. a. 1927. a.

Citroen ., 65.000 55.000 75.000
Renault..... 45.000 60.000 50.000
Peugeot 20.000 28.000 24.000
Berliet 10.000 10.000 8.000
Donnet . . . . .. 4.000 7.000 5.000
Mathis .. 5.000 4.500 4,000
3.000 3.900 4.000

Cherards-Walcker 2.600 3.250 3.000
Teised vabrikud 22.400 18.350 17.000

AUTOKUMMIDE HIND ALANEB.
Ameerika Firestone kummivabrik alandas oma au-
tokummide hinda alates 12. juunist. Teised suured kum-
mivabrikud nagu Goodyear ja Goodrich on alandanud
seetdttu ka oma kummide hindu.

ERALENNUKITE ARV PRANTSUSMAAL.

1. juulil k. a. oni Prantsusmaal uldse 1.016 eralen-

nukit, mis kuulusid 95 omanikule.

VASTUTULEK AUTOSOITJATELE LUBEKIS.
Libeki linna politsei annab igale autosditjale, kes
linna varavatest sdidab sisse ja politsei poole p6drdub,
et Oiget teed linnas voi linnast labi kisida, linnaplaani
taiesti tasuta. Plaanil on eraldi tdhendatud need ta-

navad, kus liikumine on lubatud ainult Uhes suunas.

TALLINN RAHVUSVAHELISES OHU-
UHENDUSES.
Saksa-Vene lennuseltsi ,,Derulufti“ uuel lennulii-
nil Berliin-Kdnigsberg-Riia-Tallinna-Leningrad avati
litkumine 7. juunil s. a., kooskdlas Euroopa suurte 6hu-

lilnidega. 1928. a. sdiduplaan:

Beis Tallinnast Riiga maksab 45 Kkr.
» » Leningradi » 50 ,,
" " Konigsbergi ” 100 ,,
» » Danzigi » 120 ,,
” » Smolenski ” 115 ,,
" " Moskva tle Riia ,, 175 ,
” » Berliini ” 185

Pakkide eest tuleb eraldi maksta.

137



MOOTUDE UHTLUSTAMINE
AMEEEIKAS.

Ameerika kummi- ja autovabrikud on peale pika-
ajalisi labirddkimisi saavutanud kokkuleppe autokum-
mi mdotud« Uhtlustamiseks.

Selle kokkuleppe jirele saab Uhisriikide kummi-
vabrikites 1. jaanuarist 1929. a. alates sGiduautodele
valmistatud ainult 18 erisuurusega 6hukumme. Samuti
saab sellest td&htajast alates kummi mddtude tdhendus-
viisi muudetud. Praegu tarvituseloleva viisi jarele
on esimene arv — kummi valine 18bimddt ja teine arv
— kummi jdmedus. Uue tdhendusviisi jarele oleks
esimene arv — kummi jamedus ja teine arv — kummi
sisemine 1abim66t (felge suurus).

Praegused mdddud:

AUTOKUMMI

Uued moddud:

30 X 450 ., 450 —21
28 X 475 s 4.75— 19
29 X 4.75 4.70 — 20
29 X 5.00 5.00 — 19
30 X 5.00 ... 5.00— 20
28 X 5.25 525—18
29 X 525 . 525 —19
28 X 550 ..o 550 — 18
29 X 550 .. 550 — 19
30 X 550 ., 5.50 — 20
30 X 6.00 .o 6.00 — 18
31 X 6.00 — 19
32 X 6.00 — 20
30 X 6.50 — 18
32 X 6.50 — 20
30 X 7.00 — 18
32 X 7.00 — 20

DODGE BROTHERS JA CRYSLER AUTOVABRI-
KUD UHINENUD.

Uks vanematest Ameerika autovabrikutest Dodge
Brothers on liitunud Crysleri Corporationiga. Nii on
Crysler niiid suuruse poolest kolmas Ameerika auto-
vabrik. Ettevdtte Uldine kapital on 235 miljonit dol-
larit.

.STUDEBAKER*“ AUTODE KUNINGAS.

Sidneys Austraalias pani New-South Walesi Sun-
shine Club — heategev selts — hiljuti toime ,rahva-
haédletuse” autode vahel. Haéletamine oli rahaline —
sissetulekud laksid uue lasitekodu healks. Ja auto, mis
rohkem haali sai, kuulutati ,autode kuningaks“. ,Rah-
vahadletust“ juhtis suur Sidney dhtuleht, ,Sidney Eve-
ning News*.

Hadletusest osavdtt oli Gllatav. Kdige rohkem sai
haéali ,Studeba<ker“-auto — 194,000 hé&alt. See oli
44.000 rohkem kui ta ldhim vdistleja. Kui hdéletus
oli labi, kuulutati ,,Studebaker“-auto pidulikult ,,Auto-
de kuningaks®. ,Ristiisaks® oli ,,Ohu ktmingas*, Aust-
raalia lendur Bert Hinkler, sama, kes hiljuti lendas
védikese lennukiga 16 pdevaga Londonist Austraaliasse.

KOL. LINDBERGH DOLLARMILJONAR.

Ule Atlandi lennanud kolonel Lindbergh on kaht-
lemata ilma rikkaim lendur. Kui palju ta on pérast
toda kuulsat New-York—Pariisi lendu teeninud, selgub
osalt juba jargnevatestki arvudest: oma reisukirjel-
duste eest on Lindbergh saanud Ule 300.000 dollari —
eelle&t summast 200.000 oma teose ,Meie* eest ja
150.000 dollarit ajakirjanduse artiklite eest; Guggem-
heim-fondist, mis asutatud lennuasjanduse edendami-
seks, saab ta iga aasta protsente 100.000 dollari pealt;
lennu eest labi Uhisriikide teenis ta 225.000 dollarit;
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Saint Louis’i linn kinkis talle 35.000 dollarit; sama
tle-Atlandi lennu eest sai ta Hubbar-auhinna
imedali) ja 25.000 dollarit ning 5.000 dollarit aasta-
pensioni kuni surmani; ja I8puks anti talle ka Wood-
row Wilsoni rahu-auhind 25.000 dollarit — ning koige
lisaks saab ta veel Uhisriikide lennuvédest koloneli pal-
ka. Kas pole virstlikud sissetulekud?

KAITSE AUTO LIBISEMISE VASTU.

lga autoj\iht teab kui raske ja h&daohtlik on sdit
libedal teel. Nagu andmed nditavad oleneb libisemisest
60 % kdigist autodnnetustest. Libisemise kaitseks on
valjamaal tarvitusele voetud eriline rull, mis auto taga-
otsa alla on asetatud, nagu see juuresoleval pildil
nédha. Rull on auto kilge vedrutavalt kinnitatud ja
selle vedrutavust vBib muuta vastavalt teeoludele. Li-
bedal teel on rull alati maas. Kuival teel tdmmatakse
rull tditsa ules nii, et ta teel olevatesse Kividesse
ja konarlustesse ei puutu. Rulli surve sunnitakse kas
mootori vakuumiga v0i suuremate autode juures pres-
situd 6huga.

SPLINDI ASETUS KROONMUTRI ETTE.

Kui krooiunutri ette panna splint, siis on see sage-
dasti kaunis tilikas, eriti veel siis, kui mutter ei ole
kéttesaadavas kohas. Samasel juhueel on soovitav
poldi otsale teha viiliga mérk, nagu juuresoleval pildil,
mis nditab splindi augu kohta.

KAHEKSA MILJONI DOLLARI NOUDMINE
FORDI VASTU.

Lelandid, Henry ja Wilfred, kes lainud aastal
midsid Henry ja Edsel Fordile oma Lincoln Mootor
Co., nduavad Fordidelt (isalt ja pojalt) kokku 8.000.000
dollari suurust kahjutasu. Nad seletavad, et Fordid
lubasid Lincolni vabrikut ja patenti ostes tasuda Lin-
coln Motor Co. aktsiate eest nende omanikkudele. Lu-
badus anti suusGnal. Seda pole aga tdidetud. Fordid
palusid Michigani osariigi kohut néudmist tagasi li-
kata. Kohus keeldus aga seda tegemast. Asi tuleb
lahemal ajal harutusele. See on suuremaid ndudmisi
autode ajaloos.



Ameerika Uhisriikide lennuvides on tarvitusele vde-
tud uus abindu lendurite paastmiseks, kes sunnitud on
lah,tisel merel maanduma.

Lennukile on asetatud ballon vedela &huga, mis
torustiku abil on dhendatud erilisest materjalist val-
mistatud balloniga, nagu naha juuresoleval pildil.
Lennu ajal on viimane ballon tihi. Hadamaandumisel
vBib lendur Ghe kdaeliigutusega selle dhuga téita, avades
vedela 6huga tdidetud balloni kraani. Paisudes muu-
tub vedel 6hk jalle gaasitaoliseks ja see ballon vdib
hoida lennuki ja lenduri pikemat aega veepinnal.

POLTIDE TARVITAMINE VEDRU- JA TUURI-
RIKETE PUHUL MAANTEEL.

Auto toodriistade kastis on muu seas vdga soovitav
hoida mitmesuguses suuruses polte, mis maanteel osu-
tuvad tihti védga tarvilikuks. Paar sarnast ndidet on
tahendatud juuresoleval joonisel.

Nii, néiteks, oli lainud katki tidrimuna kruvi. (7)
Uhest poldist (9) oli véimalik viili abil teha uus muna
(8), mis vBimaldas edasisditu.

Teisel juhusel oli katkildinud vedru (5) juures
poltide ja lauatiikkide (2, 3, 4 ja 6) abil viga vdimalik
niivérd parandada, et v@is sOita edasi.

Guem aiesi aulcliiiipielcsl.
(Jérg).

PONTIAC.

Pontiaci juures on viidud véaga palju mehaa-
nilisi uuendusi l&bi, kuna hinnad on jaanud
muutmata, seetdttu pakuvad nad ostjaile enam
vaartusi sama hinna eest kui varem. Uued sGi-
dukid on nutd mehaanilise 4 rattapiduriga, AC
kitteaine pumbaga, uue tlubilise radiaatoriga,
kdrgema kompressiooniga, uuendatud torustiku-
ga ja uue karburaatoriga, jahutustermostaa-

FIAT

Suurimaid Euroopa autovabrikuid on kaht-
lemata Soe. An. Fiat tehased Torinos ltaalias,
kelle autod ka Eestis laialiselt tarvitusel ja see-
tottu tuntud. Autotehnika edenemisega ja as-

diga ja uut tupi thdrirattaga. Uue tubi juu-
res peatume pikemalt, kui tema juba turule jou-
ab, praegu v8ime aga niipalju juure lisada, et
Pontiac, nitd vdga mitmesuguste karrosserii-
dega ehitatakse, muu seas ka 5-istmeline lah-
tine Phaeton, kuna ta tanini ainult téllana ehi-
tati, ja et Pontiac valise véljandagemise poolest
on ilusamaid autosid.

jaoluga, et ka Euroopa autotehased ja insene-
rid oma vaateid autokonstruktsiooni kohta on
muutnud, on ka Fiat 1928. aastal oma seniste
mudelite iUmberkonstrueerimisele asunud. Taies-
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Fiat auto modell 520.

ti Idpetatud on seniste niudel 503, 507, 512 ja
519 ehitamine, kbige vaikesema mudel 509 ehi-
tamist jatkatakse, kuid ndib vist ka ajutiselt.
Endiste mudelite asemele tulevad tditsa uued
konstruktsioonid, mis dige suures osas Uksikas-
jus Ameerika omadele sarnanevad, naiteks, v@e-
takse kdéikide uute mudelite juures endise kor-
gepinge magneetide asemel patarei sllte sUs-
teem tarvitusele, samuti pooldatakse ka pahema
kée tudri ja keskelolevat kdigukangi. Liinid ja
ehitusviis jadvad endiselt Ameerikast erine-
vaiks. Uute mudelitena on nahtud ette mudel
520 s. 0. 6-tsilindriline alumise ventiilidega mo-

noblock mootor 9/45 HJ peab asetama senise 4-
tsilindrilise 6/20 HJ mootori ja tdotab vaga soo-
dus olla nieie oludele. Selle mudeli Uksikasju
loodame tuua samuti néituse Kkirjelduses, loode-
tavasti esineb ta naitusel, seega meile vBimalus
antud tema Uksikasjadega tutvuneda, vélismaa
arvustus selle mudeli kohta on vaga kiitev.
Kesksuvel ilmub turule mudel 525, mis samuti
6-tsilindrilinie monoblock mootor, kuid 16/80
HJ., ja hilisstigisel mudel 530, mis veel suurema
mootoriga varustatud, kuid teadmata kas 6 vdi
8 tsilindriga, nende mudelite kohta oleks mui-
dugi veel vara Uksikasju tuua, sest on vaga v0i-
malik, et neis veel konstruktiivsed muudatused
viiakse labi.

Koiki eelnimetatud marke esitab Eestis
Hans Vinnali autodri Tallinnas ja Tartus, kes
meile eeltoodud andmed ké&sutada andis, Uhtlasi
ndusoleku avaldas, et ta igale asjasthuvitatule
Iehkelugejale tehnilised Uksikasjad teeb teata-
vaks.

Oleme ka teiste autode esituste poole p&ordu-
nud ja loodame, et meil v8imalus avaneb lige-
mas numbris ka teisi marke ligemalt kirjeldada,
igatahes toome nende autode kohta, mis naitu-
sel esinevad, ligema Kirjelduse.

Jcuvaraltpife aw ScsHs |. jaawtuavihs 192S. a.

Riigi statistika keskburoo andmeteh.

. Sanit.
inag STt Ve javan: (e, MoELL Kolda
gi veo
Tallinn 557 177 5 50 99 888
Tartu 125 29 1 12 17 184
Péarnu 64 33 _ 2 11 110
Rakvere 36 9 — 15 60
Viljandi 34 3 - 1 7 45
Narva 26 3 1 1 2 33
Nomme 6 4 — — 16 26
Valga 12 7 — — 7 26
Kuresaare 13 — — 2 9 24
Paide 6 9 _ 7 22
Voru 7 3 - 2 4 16
Petseri 8 1 - - 4 13
Pdltsamaa 8 1 - - 3 12
Haapsalu 5 — - _ '1 12
Tapa 7 1 — = = 1 9
Tdrva 3 1 — 3 2 9
Tari 3 1 1 5
Kokku 920 282 7 73 212 1494
MaakoHnad.

Harju 27 35 36 98
Parnu 17 32 19 68
Viru 17 16 13 46
Lé&éane 5 16 14 35
Viljandi 7 4 17. 28
Tartu 7 6 11 24
Jarva 5 9 7 21
Voru 11 1 7 19
Saare 4 7 5 i6
Valga 5 "3 2 10
Petseri 1 1
Kokku 105 120 132 366
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Mevig SO Ve jouan AU MO o
gi veo
KIl, N&dmme 4 6 — - 5 15
Madisakila 7 1 4 12
Johvi 2 1 — 3 7
Otepéa 5 — — — 7
S. Jaani 3 3 - - - 6
Keila 4 — — 1 5
Sindi 1 1 4
N.-Jéesuu 2 — — 2 _ 4
Jogeva 2 1 — _ _ 3
Elva 2 - - - - 2
Kunda 2 — — — — 2
Kardla 1 1
Mustvee — 1 — — — i
Vo6dbsu
Kokku 34 14 6 15 69
Jli okku:

Linnad 920 282 7 73 212 1494
Maakonnad 105 129 132 366
Alevid 34 14 6 15 69

Teedeminist
registreeritiid 1 76 7
Uldarv 1060 425 7 155 359 2006
Mdarkus: Siin puuduvad jiduvankrid, mis re-
gistrmeeritu:d sbjsLministeeriumis ja

kaitsseliidus ninj1 Jutod

ja nlootor:rattad.

tuletdrije



JIOMiVACLMMbvit* «i?v TalliwmaLS 1 jaan. ja 1juuliks 1928.

(Tallinna linnakassa andmetel).
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PRRRBBBARFLICEEEHIBTRE/AEBEIS

® N ok wwr

Sdiduautod Taksiautod
1. Vil

Firma il
Adler 4
Aga - 6
Albion —
Amilcar 1
Apollo
Audi 2
Austin 1
» Mackvell 1
Benz 3
Gaggenau —
Belanger -
Bergmann
Berna —
Berliet 1
Bob 1
Brennabor 1
Buick 9
Bissing —
Cadillack 3

Chandler —

Chevrolet 8
Chrysler

Citroen 19
Cleveland —
Continental _
Camnick 2
Cubbit 1
Daimler 2
Daag —
Danae 1
Delangere-
Clayotte

Del age 1
Dixi 1
Dodge-Brothers 6
Graham- ,, —
Durant 1
Dux 1
Elcar 1
Elite 1
Erskine —
Essex 2
Exelsior —
Federal —
Fiat 18
Faun

Falcan 1
Ford 11
Garford 1
Grade 2
Gais 1
G M C —
Hansa-Lloyd —
Haynes 1
Horch 5
Hotschkiss 1
Hudson 4
Hupmobile 1
International —

. Laurien-Klement 1

Ley
Liberty —
Loeb —
Magirus —
Maybach 1

3

il
1
12

1

LA\

2
3

107

Veoautod
1.1 LVil
3 0
5 4
2 4

1

L.VII

Autobused iSan.j.vangiveo
J-Mi

e

Kokku
i LV
6 6

18 '
3 3
1 2
1 1
2 2
1 1
1 N
12 10
2 4
1 R—
1 1
— 2
14 14,
1 1
2 4
9 22
1 1
3 4
1 2
104 137
17 42
55 51
— 2
1 1
1 —
1 1
7 9
1 I
1 1

107
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11 LV

— +
9

1,

1
2

2
1

2

2

13

1

1

33

25
4

2
1

2
1
1
1
3

7

1

6

8

1
5
1
1
25
1
1
1
2
1
2
3
2
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65. Mathis 4 4 3 7 — — — — — — 7 11 4
66. Mercedes 5 4 — — 2 — — — — — 7 3
67. Metallurgigue — — — — 3 1 — — — — 3 1 2
68. Minerva 1 1 — —. — — — — — — 1 1
69. Morris Cowley — — 2 — — — — — — — 2 - 2
70. Oxford — 2 1 1 — — — — — — 1 3 2
71. ivlulay — — — — 1 1 — — — — 1 1
72. N. A G 2 1 1 1 5 _ _ _ _ g 7 1
73. Nash 1 1 1 1
74. Oakland 3 4 7 8 10 12 2
75. Oldsmobile 2 2 8 16 10 18 8
76. Oryx 1 1 1 1
77. Opel 10 8 3 3 9 8 2 2 — m — 24 21 3
78. Overland 3 1 4 11 2 2 — — — — 9 14 5
79. Packard 1 1 — — "n3 3 — — — — 4 4
80. Peerless — — 2 — 3 2 — — — — 5 2 3
81. Peugeot — — 2 2 — — — — — — 2 2
82. Pierre-Ai'row — — — — 3 4 — — — — 3 4 1
83. Podens — — — — 2 2 — — — — 2 2
84. Pontiak — — 4 5 — — — — — — 4 5 1
85. Presto 1 1 — — — — — — — — 1 1
86. Protos 2 2 2 1 — — — — — 4 3 -1
87. Renault 22 22 37 34 7 7 — — — 1 66 64 2
88. Respublique — — — — — 1 — — — — — 1 1
89. Rover 1 — — — — — — — 2 — 3 - 3
90. Selve 2 1 2 1 1
91. Singer 2 1 — — — — — — — — 2 1 1
92. Skat — — 1 — 1 1 — _ _ _ 2 1 1
93. Spa — — 1 _ _ _ _ _ _ _ 1 - 1
94, Star — — 3 1 — — — — — — 3 1 2
95. Steyr 3 1 1 3 2 1 — — — — 6 5 1
96. Stoewer — — 1 1 4 5 — — — — 5 6 1
97. Studebacker 3 9 — 1 — 1 — — — — 3 11 8
98. Stutz 1 — — — — — — — — — 1 - 1
99. Talbot 1 2 1 2 2
100. White — — — — 13 12 — 1 — — 13 13
101. Willys"Knight 1 2 1 2 1
102. Willys i _ _ _ _ _ 2 _ 2
103. Volsley 1 — — — — — — — — — 1 - 1
104. Vomag — — — — 3 3 — — — — 3 3
Kokku 201 210 35 399 177 180 50 38 5 3 789 830 100 141
/lcc jalffvaffidad abimcctcviffa.
Firma 1.1 1.VII

1. A B. C 1 1 19. Gnome-Rhone 1 1

2. Adler 1 - 20. James 3 2

3. Alba 1 1 21. Indian 18 13

4. Alcyon 1 - 22. Keni 1 _

5 A.J. S - 2 23. Nimbus 2 -

6. B. S. A. 2 1 24. Norton 1 1

7. Cyclemotor 1 - 25. Opel 1 _

8. Cleveland 2 - 26. Orionette 1 1

9. Columbus - 1 27. Sar 1 1

10. D. K. W. 1 3 28. Seat - 1

11. Douglas 1 1 29. Sternes 8 1

12. Einfieldt 4 1 30. Stock 2 2

13. Evans 1 - 31. Sunbeam 3 1

14. Excelsior 1 - 32, Triumpf 1 -

15. Harley-Dawidson 32 29 33. Wanderer 3

16. Henderson 2 1 34. Zenith -

17. Husguarua 2 2

18. F. N. 5 5 Kdkku: 99 75

jouvankrite arv ka teistes linnades ja maal kasvanud
on vOrreldes 1927. aastaga.

Et meil andmed puuduvad sdjaministeeriumi, kait-
seliidu ja tuletdrje jouvankrite kohta, siis ei saa tapselt
Eestis tsirkuleerivate jouvankrite arvu kindlaks teha.

J. Z.

Nagu eelseisvatest arvudest ndha, oli Eestis 1. jaa-
nuariks 1928. a. registreeritud jouvankreid 1647, moo-
torrattaid 359. Tallinnas (ksi 789 jouvankrit ja 99
mootorratast. 1. jaan. kuni 1. juulini' on jouvankrite
arv Tallinnas kasvanud 41 vd6rra, kuna mootorrattad
on vahenenud ligi 25 vdrra, vOib kindlalt oletada, et
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Jéu .v€m

Maad. Séiduautod.
Inglise 807.103
Prantsuse 668.000
Saksa 298.600
Itaalia 165.000
Rootsi 81.600
Hispaania 97.500
Belgia 100.000
Taani 66.126
Hollandi 47.100
liri 49,012
Schveitz 44,000
Tshelioslovakkia 22.944
Norra 24.000
Soome 17.550
Austria 15.687
Noukogude Vene 10.000
Portugal 20.000
Poola 14.357
Rumeenia 18.777
Kreeka 11.000
Ungari 9.400
Lduna Slaavia 8.900
Bulgaria 2.265
Eesti 2.138
Lati 1.350
Danzig 1.302
Malta 1.451
Leedu 1.030
Azora 550
Islandi 509
Gibraltar 479
Albaania 353
Kokku . 2.608.083

JOouvankvile a

Uhisriigid 20.282.214
Euroopa 2.608.083
Ameerika (ilma

dhisriik.) 1.341.131.

Ookeani saared (Aust-
raalia, Fidschi,
Havai, U.-Mere-

maa. Samoa) 522.337
Aasia 284.944
Aafrika 201.586

Kokku 25.240.295

b vitec a

Veoautod.

309.527
292.000
123.700

26.700
12500

17.968
26.900
13.084
8.000
9.980
9.100
6.000
9.476
12.500

3.286

3.750
3.100
1.580

550
549

100

97
80

890.527

W 192S.

2.941.930
890.527

218.556

110.812
58.575
24.747

4.245.147

Omnibused

102.847

115.877

d. alu

29.738
115.877

754

5.187
2.857

154.363

S uvcececptas.

Kokku Mootorrattad.
1.219.477 $60.928
960.000 153.000
422.300 384.600
165.000 -
110.500 32.500
110.000 -
100.000 32.000
84.094 22.000
74.000 29.700
64.846 17.609
53.000 30.000
33.909 18.822
33.100 7.900
25.250 5.090
25.163 27.051
22.500 8.500
20.000 1.400
18.878 3.403
18.777 1.000
17.300 1.050
12.850 5.700
10.480 3.100
2.265 400
2.138 = 100
2.050 500
1.930 830
1.451 -
1.030 -
650 25
509 -
607 55
433 —
3.614.487 1.447.410
I m aailm as.
23.253.882 119.668
3.614.487 1.447.410
1.560.441 18.483
633.149 120.668
348.656 54.337
48.248 229.190
29.639.805 1.800.813

*) Ndéhtavasti on Ameerika andmetes eksitus, sest siin vdetud kokku 1927. a. (Ameerika andmete jérele)
autode arv 1700 ja on juure arvatud 1927. a. Eestisse sisseveetud jouvankrid 416 sbidu- ja 67 veoautot ja sel-
lega peaks nende arv olema mitte 2.138 vaid 2.183.

**) Mootorrataste arv (100) on ebadige, sest 1. jaanuariks 1928. a. oli Eestis registreeritud 359 mootor-
ratast, peale selle mootorrattad mis sGjaministeeriumis, kaitseliidus jne. registreeritud, mida siin arvesse vde-

tud ei ole.

J. Z.
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Uawts Vinnal

stindis 20. juunil (2. juulil) 1882 Viljandimaal Loodi
vallas Everti talus, kus tema isa Toomas talupida-
jaks on.

Poeg Hans pidi lapserikka perekonna liikmena ju-
ba varakult isamajast lahkuma, et endale teenida ules-
pidamist. Omal joul — suvel onu juures Tamsalus
lubjaahju kittes ja tellijatele lupja vedades — oman-
das enesele talvel kooliharidust Viljandis ja parast Tar-
tus Treffneri eragimnaasiumis ja viimaks isegi
Peterburi kdérgematel kaubanduslistel kursustel. Péa-
rast kursuste I8petamist teenis alul Peterburis Jelis-
sejevi kaubamajas ja siis Tallinnas Rotermani suur-
aris, kust ta viimaks Gorbatschevi kaubamaja &riju-
hiks sai. Aastal 1915. astus iseseisvalt dritegevusse,
asutas yadrvivalmistamise t60koja ja varustas muu
seas ka Vene sdjavdge vérvidega. Aastate jooksul
hakkas pd&llutéémasinatega ja varsti traktoritega
kauplema, kuni viimaks autode peale (le ldks.
Hoolsa ja ettevdtliku mehena todtades ja isiklikult iga
asja juhtides tdstis ta oma autoéri esimesele kohale
Eestis. Oma ametnikkude ja tooliste eest, keda tal
viimasel ajal juba 50—60 oli, hoolitses suure soojusega
ja pidas neid sagedasti ka siis teenistuses, kui ajut?
vdhema arvu inimestega labi oleks saanud. Oma suure
to0 peale vaatamata leidis siiski aega &ige elavalt ka
seltskondlisest toost osa vdtta, oli paljude seltside ju-

hatusliige ja Plhavaimu koguduse kauaegne ndu-
kogu esimees, kus ta v&ga suure huvi ja armastu-
sega koguduse vdlise elu korraldamist juhtis. Selle

juures oli ta lahtise k&ega ja otivrimeelne, kui kusagil
toetust oli tarvis. On paljudele abipalujatele — muu
seas ka mitmele dlidpilasele dppimise ajal — toetust
annud ja seda ndnda, et ,parem kasi ei teadnud, mis
pahem tegi“, isegi omaksed on alles parast tema suima
monestki rikkalikust toetusest, mis ta andis, teada saa-
nud.

Laupdeval, 14. juulil s. a. 6htu kella 6 mber sdi-
tis Vinnal oma abikaasa ja General Motors & Co. esin-
daja hra Harald Sigetti saatel ,La Salle* autol Narva-
Joesuhu. Narvamaanteel 129 klm peal juhtus auto ja
reisijatega Onnetus. Auto tegi hippe ile tee ja poOrkas
kivi otsa. Autot juhtis Vinnal ise, kuigi tal juht kaa-
sas oli. Mis pdhjusel 0&nnetus tekkis, on teadmata,
sest et Vinnal, kes seda oleks kbige paremini teadnud,
mdne minuti parast hinge heitis. Vinnali abikaasa
sai jalavigastuse ja kannatas auto alla kukkumise tottu,
kuna Sigetti parem ké&si 0Olast vddnata sai. Vé&hem
teistest kannatas autojuht Einmann. Auto, kuigi vi-
gastustega, oli niivérd korras, et temaga Tallinna sGi-
deti.

Vinnali surnukeha asetati Narva poolt sditvasse
sanitaarautosse ja toodi Tallinna.

Matused méérati 19. juuli peale, et kad. Vinnali
tutrele, kes Inglismaal viibis, vdimalust anda kojujdud-
miseks ja isa matusest osavOtmiseks. Illma takistus-
teta joudis titar Tallinna 18. juuli hommikul, kus esi-
mest korda isa surmast teateid sai. Peale Vinnali sur-
ma arutati mitmel pool autodnnetuse pdhjusi. Uhed,
nende hulgas ka kadunu abikaasa, olid arvamisel, et
auto ei s@itnud mitte ule 80 kim Kkiirusega, kuid teel
hakkas auto libisema, mispdrast Vinnal tegi katset Kkii-
rust vahendada pidurdamisega, kuid vajutas eksikom-
bel piduri asemel gaasistajale ja pani juure veel roh-
kem kiilust, nii et auto lendas ule kraavi pdllule nii

Hans Vinnal oma ‘perekonna keskel.

onnetult, et ta paarkorda &hku tbusis ja viimaks Kkivi
vastu pdrkas. Teiselt poolt seletatakse, et seal kohal,
kus autodnnetus slindis, on maantee péris hea pealt
ndha, kuid teehddveldajad on mingiparast hodvelda-
tud mullakorra tee roobastesse ajanud ja eemalt vaa-
dates paistab tee ilus ja sile, kuid kui auto ratas roo-
passe juhtub, siis iDehme muld Kkiirel sdidul masina hiip-
lema paneb, kuna enne &nnetuse kohta vastumaége soi-
tes Vinnal ei v@inud kdige sellega arvestada, néhes
oma ees laia siledat teed ja pani kiirust juure ja maele
joudes, kus tee paremale poole kaanaku teeb, ei joud-
nud pddrangut nii Kkiiresti vodtta ja lendas otsejoo-
nes edasi pollule, kus 6nnetuseks kaks kivi teel seisid.

Viimane oletus ndib tdendolisem olevat, sest Vin-
nal oli ju tuntud selle poolest, et ta uUldse suurt Kiirust
ei armastanud ja vaevalt vdib uskuda, et ta piduri ase-
mel gaasi juure andis. Sidddi selles dnnetuses oli
tingimata tee roobastesse aetud lahtine mullakord,
mis auto isegi 50 klm kiiruse juures viipama vo6ib pan-
na. Seda teavad ja kardavad autosditjad uldse Kkui
kurjemat kraavi lendamise pdhjust. Et meil sarnaselt
maanteid parandatakse, on ka tdsi.

Olgu need Onnetuse pOhjused missugused tahes,
kuid ta ei anna Vinnalit meile tagasi.

Eesti Autoklubi on lhe tisedama ja tublima liik-
me kaotanud, mille pdarast klubi liikmed #hemeelselt
tosist leina ja rasket kaotust peavad ule elama.
Hans Vinnal astus klubiliikmeks 1926. a. algul ja juba
esimesel aastapeakoosolekul, ilma tema enese juures-
olekuta, valiti ta Kklubi juhatuse liikmeks. Juhatuse
lilkmete ametite jaotamisel valiti ta klubi juhatuse
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Hans Vinnali mattiserong Pikal tanaval Plhavaimu,

| abiesimeheks, missugusel kohal pisis kuni &nnetu
surmajuhtumiseni.
Tema vaade klubi tuleviku kavatsuste peale oli

alati selge ja kaugeleulatuv. Klubi juhatuse koosole-
kuteks andis ta tasuta omad ruumid, nii et ka klubi
bliroo aadress juhatuse poolt Vinnali juurde madaérati.
Kdigis kisimustes klubi asjus pddrduti alati tema poole
ja tema leidis alati thes voi teises asjas kiisimuse la-
henduse. Kui klubi juhatusel, 1&bi kéies valismaade
klubidega, tuli peaaegu 7—8 vddraskeeles kirjade peale
vastata, siis olid tema kontoris teenivad ametnikud tee-
nistusvalmis klubile, nii et klubi kuni 1928. a. aprilli-
kuuni palgalist sekretdri ei pidanud ja Vinnal labi
ajas oma kontori tédjouga. Kui aineliselt vaja oli
klubi toetada, siis oli Vinnal see, kes igakord nou lei-
dis kitsikusest véaljapaddsuks. Ladinud aasta sugisel, kui
Autoklubil seisis ees rahvusvahelisse autoklubide Liitu
vastuvott, oli jallegi Vinnal see, kes Pariisi kaasa sdi-
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kirikust valja tulles.

tis, et klubi asja toetada ja temale Uhtlasi Eestile tut-
vust muretseda valisriikide ridades ja nii on tema kaas-
abil ja energilisel toetusel Eesti autoklubi tdusnud
suurte Euroopa riikide autoklubide peresse kui tdie-
digusline liige klubide Liidus.

Tanulikud Eesti autoklubi liikmed pealinnas olid
19. juulil s. a. tle poole kokku tulnud, et oma lugupee-
tud abiesimeest tema viimasele puhkusele saata. Matu-"
se rongikéigust votsid osa 35 autot, kattes leinalooriga
autode vdélismdrke. Kui Plhavaimu Kkirikus dpetaja
stidamlikud sdnad vdagevalt kirikuvdlvide all kostsid,
siis tundus kdikide sidames valu ja pisarad tikkusid
silmist, kaasa tundes sOnadele, mis tais tdtt — tema
teod kéivad tema jérel...

Ja kui hauakiingas lahutas meid Hans Vinnalist,
siis. seda pargade hulka nahes, ei leidnud vist kedagi®
kes ei oleks soovinud samal kohal puhata lillede koor-



Glesvotteid H. Vinnali

ma all. Ka taevaski néis nutma, sest vett tilkus hoo
kaupa ja lahkumine haualt oli raske.

Klubi juhatus kaotas parima ja energilisema t66-
jou, kuid puhkust oli sulle vaja, mida meie sulle pak-
kuda ei saanud ega tahtnud. Teid, leinajad abikaasa
ja titreke, trodstigu végev ajavaim ja kuivatagu teie
pisaraid, meele tuletades (he omaaegse tubli rahva
poja lauset: Kui ma kéin ka surmavarju orus, ei karda
ma kurja, sest et sina oled minuga. Jah! usk, lootus,
armastus — nad ei jata Teid ega meid kedagi maha
ja kui meie sellest dieti aru saame, siis ei tunne meie,

Nendele liikmetele, kelle liikmemaks veel dienda-
mata, tuletab klubijuhatus meele, et maksu Giendamise

matuserongist. Foto Akel.

et meist Hans Vinnal lahkunud on. Ta elab oma ees-
kujuga ja meie katsume tema poolelijadnud to6déd jat-
kata.

Sina aga, tubli todomees, puhka vaikses rahus,
kuni tuleme sulle jarele, sest parast vasitavat t66d on
magus puhata, mida meie kdik ihkame ja leiame. Sel-
lepéarast ei Gtle meie sulle Jumalaga, vaid Jallenage-
miseni !

Sind leinaja ja ténulik
Eesti Autoklubi.

sditu Narva-J6esuhu 28.—30. juulil s. a. kaasa teha,
tles anda klubi sekretérile, Tallinn, Lihike jalg 4. tel.

edasilikkamine ei ole soovitav ja palub seda viibimata  9-24. Palutakse iles anda ka kaasasOitjate arv, et

diendada. —0— v@imalik oleks hoolt kanda &dkorteri eest. Viimane
1 jaan. kuni 1. juulini 1928. a. on klubi liikmetélesandmise tdhtaeg on 25. juuli s. a.

arv kasvanud 34 liikme vdrra. Valjas6iduks tuleb koguneda Vabaduse platsile

Juhatus palub liikmeid, kes soovivad autodel vélja-

Peetri vO0rastemaja ette laupdeval 28. juulil s. a. kell
Up. I. Arasdit tapselt kell 4.15.

Effijpfusa Uuninfflik autcklubi.

korraldab 23. jaanuarist kuni 6. veebruarini 1929. a.
Il rahvusvahelise ndituse jouvankritele, nagu autod,"
mootorrattad, omnibused, lennukid ja nende osad, kum-
mid, shassiid, karosseriid, mootorpaadid, traktorid jne.

Ulesandmisi véaljapanekuteks vdtab vastu selleks va-
litud ni ituse komitee Kairos 3, Chaworbi uul., tel. Ata-
ba 4115; telegr. aadress: Royalauto — Caire, — kuni

30. oktoobrini 1928. a. Ulesandmisi peale nim. tihtaja
vOetakse vastu 30% juuremaksuga platsirahale. Plat-
side hinnad on: 300 Egiptuse piastrit ruutsilla pealt
jouvankritele ja nende osadele, kuna 100 piastrit ruut-
sulla pealt traktoritele, paatidele ja lennukitele.

Ligemaid teateid annab soovijatele Eesti Autoklubi
juhatus.

147



Kiusimused, ja vasfwas/dt.

Kisimus. 1. Mida tdhendavad Ameerika mootorite
hooratastel margid: UP-DC; J-0; J-C; E-0 ja
E-C?

Vastus: Ulaltoodud tdhed iihes numbritega (néi-

teks E-C 1—6) tdhendavad klappide sulgemise ja ava-,
mise momente vastavates tsilindrites ja hdlbustavad
suurel mé&aral jagajavolli reguleerimist.

UP -DC — (upermost position dead center) —
Glemine surnud punkt.

10 — (inlet opens) — imemise algus.

IC — (inlet closes) — imemise I6pp.

EO — (exhaust closes) — valjalaske I6pp.

EC — (exhaust closes) — valjalaske 16pp.

Kisimus. 2. Kuidas (Uhendada suuremalt Kiiru-

selt vahemat ilma hammasrataste raginata Kkiiruskas-
tis?

Vastus: Suuremat kiirust vahetades vé&hemaks
peab auto s@idukiirus olema vdike kuni 10 km tn.

Kui on tarvis kiirusi vahetada suurema sdidukii-

rusega; peab seda tegema kahekordse siduri véljavaju-
tamisega.

Kiiruse vahetamine kahekordse siduri valjavajuta-
misega kolmandalt teisele slinnib jargmiselt:

1) Sidur vialja vajutada ja panna vabakaik.

2) Sidur tagasi lasta ja gaasi juure lisada.

3) Sidur uuesti vélja vajutada ja kiirelt teine Kii-

rus sisse likata.

Esialgu sunnitab kiiruste vahetamine kahekordse
siduri véljavajutamisega vdahe raskusi, kuid juba mé-
ningate katsete jargi dnnestub see peaaegu ilma iga-
suguse raginata.

Kisimus. 3. Kas on soovitav mootoriga pidurda-
misel stutamist valja lulida?

Vastus: Ei ole. Kui stitamine on vélja lilitud,
imeb mootor endiselt gaasi, mis kondenseerudes uhub
tsilindri seinad dlist puhtaks. Teiseks kogub' sumbuta-
jasse pOlemata gaasi, mis stltamise sisselulimisel vdib
plahvatada ja isegi sumbutaja I6hki lila.

Tahfaks ella nali.

AMEERIKA NALL

Mr. Hopkins:
uue leiduse.
tohin?*

Mr, Leidur: ,Oh, see on ainult pdorlev pesa ka-
nadele. Kui kana on lasknud muna pessa, pddérdub
pesa automaatselt ringi ja muna kaob pesast selle all
oleva nou sisse veel enne kui kana on seda ndinudki.
Ja kui kana ei leia muna, tuleb ta arvamisele, et ta
pole veel munenud ja istub uuesti pessa teist munema.
Nii vbib mu masinaga Uhelt kanalt jarjest mitu muna
véalja narrida.”

»Kuulsin, et teie olete jalle teinud
Missugune masin see on — kui ma kisida

PETTUNUD HOOPLEJA,

Keegi mees hooples, et ta v8ib tunda maitse jargi
ja tépselt mdaadrata Ukskdik missuguse vedeliku sordi
ja Oelda ka firma nime, kes selle valmistanud. Hoop-
lemist kuuldes vottis keegi juuresolijatest plasku oma
plkste taskust ja palus hooplejat vdtta sellest lonksu ja
Oelda, mis aine peitub pudelis,

— Jumal! See on ju bensiin! — hiddis hoopleja
ja sulitas vedeliku suust vélja.
— Seda nudd kdll — vastas plasku omanik —

kuid oelge, missuguse firma poolt see on valmistatud.
Hoopleja vaikis.

LEPPISID KOKKU,

Hra ja pr, Vanakamar on suured spordiharrasta-
jad. Kohe péarast abiellumist vaidlesid nad kuude
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kaupa selle lle, kas osta mootorratas, mootorpaat voi
auto. Proua tahtis uUhe vOi teise esimestest, hérra
jélle soovis autot.
— Nuoud oleme viimaks leppinud kokku — teatas
Vanakamar Uhel pdeval oma sobrale hra Nugesele,
— Noh, missugust sdiduriista otsustasite osta?
— Lapsevankri,

POHIJENDATUD KARTUS.

Keegi ameeriklane ostis oma vast miidud auto
asemele lennuki, millega kavatses proovilendu teha
ja selleks oma autojuhti — neegrit kaasa votta, kuid

viimane loobus otsustavalt lennust.

— Ega sa, Sam, ometi ei karda dhku tdusta?

— Oh ei, seda mitte, aga...

— Noh milles asi seisab?

— Ma juba tunnen neid lennumootoreid, nad on
just niisama nagu automootorid, kui ta kusagil seal
Gleval peaks jaama seisma, siis muidugi kdasite mind
vélja astuda ja ,vénta luda“.

ANDEKAS OPILANE.

— Ei tea, kui palju Gieti laheb tarvis, et teie sdit-
ma 0Opiksite?

— Ma arvan kolm kuni neli...

— Naédalat?

— Ei autot!

Vanaproua: Kill on aga naisterahvas, ajab me-
hest autoga (le ja ise suitsetab autus

rahuliselt edasi.



