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1L
Otsad ja B uhendakse kastidega traatide
abil, millel Uksikult vdetud takistus 0,064 oomi.
Galvauomeetri tasakaalu ekvatsioon on:

y b+ r’ "'ma-{-b4-2r
a = 1540 oomi, b = 550 oomi, nii et r ja
2r koryalejaetavad on.
Sellest jargneb:' = 37,3.-~~ = 98

meetrit.
Téapipealne vigfastuse kaugus punktist B oli
10 meetrit.

Kontakt kahe wvoolujuhi vahel.

Kahe voolujuhi vahel tekkinud kontakti
Ulesotsimine nduab proovimise koha Uleviimist
Uhest paigast teise.

Olgu A B, XA'B’ kaks voolujuhti Uksteise
ligidal, millel punktides MN tekkinud kontakt
takistusega z.

1) Voetakse liini otsas, punktides AA’,
sheema jarel Ohendused ette, kuna teine liini
ots lahtiseks jaab, tdhendab punkt jaab

punktist B’ isoleerituks.

lvaeva moetudest ja moetmisesf

Tasakaalu ekvatsioou ou jargmine:
X 4- N[z, a a

_________ N - 2N A- - -r-
p Z hbk XA434,zzc.[)

Joon. 22.

2.) Viiakse proovimise koht teinepoole liini
otsa punktidesse BB’ ja isoleeritakse AA’.
Teine tasakaalu ekvatsioon on niisama:

X+ y + o= c."

Peale selle on: x + X'+ 3"+ y=R "R’

1+ '—L; R ja R’ on mdlemate kaabelite
takistused. Edasi saame:
. ..?.(. ....... & _ X+ vy p’n'lrl+ r
r X y’ X+ y’ 1—7
AN XTFy+ x7+ 3” ‘'m R+ R’
X+y — (X’+y’) a a’
millest valja tommata voib: 1 — T ja
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jargnevalt: 1= ~ (1 + ja

2 \/\( \_—lpl\_)’_

Nditus ; Mdlemad voolujuhid on kaks Uhe-
taolist kaabelit, ldbimdeduga 4 mm. Nende
pikkus on L = 1865 m R == R’ = 0,0235.
Esimesel mdetmisel saadi galvanomeetri tasa-
kaal kéatte vaéartuste juures:

N\
Vo -

Teisel mbetmisel:

n “ 22 oomi.
Millest saadakse:
A R+ R>
a , a’ 0,0478-0,022
b b’ |
9.325.1.55"-
= 4,45 meetrit. ,
Tegelikult oli vigastus punktist A 45
meetri kaugusel. 1
Metood Blavier.
Metood Blavier ei nGua proovimise koha
Uleviimist teise paika. Seda metoodi vOib

tarvitada Uhe ainukese voolujuhi juures, millel
maathendus tekkinud.

Olgu AB voolujuht, millel punktis M
vigastus. Seame proovimise koha ules punktis
A ja hoiame otsa B isoleerituks. Punktis A

vOetakse Wheatstone silla kokkuseade takis-
tustekastide abil ette, nii nagu see sheemast
nédha. Olgu x takistuse védartus punkti\A ja
vigastud koha M vahel, olgu z vigastuse enese
takistus ja t maakontakti takistus, mis silla
punkti C juures luuakse.

- Niimoodi ulesseatud silla tasakaalu ekvat-

sioon on;
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ehk, kuivétame z4 1— 7’

X+ z’ c.-]- == A (1)

otsa B nonda hasti
maakontakt takistu-

liini
viimane

Edasi (hendame
maaga, et
sega 0 on.

Takistused y ja z’ on siis paralleelis
rivatsioonis), millele vastav takistus on :

(de-

- + -V

ehk r ~
r v, z

y -7

Joon. 25.

Silla tasakaaluekvatsioon on sel puhul:

X + y-j-z’ = c ‘b’ A (2

' Peale®seda on x + y = R ~ _ ?3)
Kui. ekvatsioonid (1) ja (2) ja veel (2) ja
(3) lksteisest maha arvatakse, siis saadakse ;

272 . VA
~——-}—"=A — Bja—" =
+ z y +

~NB

R— B

y z
ja viimaseid liikmeid liikmega kasvates:
- (A- B).(R- B)
illest: | .. /"(A — B).(R — B
millest y o+ 7 A7 ) ( )
missugune vaartus ikka reell on, sest B on

ikka vahem kui A ja R.

X= B—]1"(A—B"(R— B) /

Naitus: Maakontakti Ulesotsimine voolu-

juhi peal, mille pikkus L 19,6 m ja takistus
R = 40,1 oomi.

Esimesel méetmisel saadi tasakaal Kkétte
vadrtustega: a = 10, b — 100 ja ¢ * 281
oomi.

A _ cC. 28,1

Jargneval moetmisel: a’ = 10,b’ 100
ja ¢’ — 279 oomi.

B c’ . = 279



A — B-r=281 — 279 ~0,2;

R - B= 401 — 279 = 1272
(A—B).R—B)= 02.122= 244
X 2719— y 244 == 26,34

Vigastuse kaugus 1 punktist A on siis:
1 1,96.?21°
wj i
Tegelikult leiti, et vigastud koht punktist
A 12,8 meetri kaugusel oli.

=z. 12,88 meetrit.

HOOglampide takistuste
mdetmised.

Hoo6glampide numbriline takistuse
vaartus lambi pdlemise ajal leitakse rap-

portiR =" kindlakstegemise varal, kus-

juures R potentsiaali vahet lambi na-
bade vahel ja | Ilambist l&bikaivat
voolukOrgust kujutavad.

Mdetmise labiviimiseks tuleb voolu-
ring, mis koos seisab proovitavast
lambist, rheostaadist, ampermeetrist ja
siindsa em jouga akkumulaatoride
patareist, luua.

Lambinabade vahele lilitud volt-
meeter nditab  potentsiaali  vahet.
. Uhendused tulevad kdrvaloleva sheema
jarel ette votta.

Nonda labiviidud mdetmine on seotud vai-
kese kdorvalkalduvusega, mida siis, kui volt-
meetri takistus g tuntud on, kerge elimineerida.

- Voeti R= aga vool, mis takistusest R

labi kaib, on it
jargneb,® et tapipealne takistuse vaartus on ;

I s. o'ii

AN kusjuures

I — i, millesi;

E 'araloetud

voltisid kujutab. Selle tdttu, et takistuse R vaar-

tuseks

suurus

vSeda mdetmise viisi

voetud,

viidi viga sisse, mille

Joon. 28.

S

O Mg m
>

tarvitati Uhe sdéenii-

diga hddglambi ja Uhe metallniidiga (Tantaal)
lambi takistuste muutumise kindlakstegemiseks.

Jargnevates tabelites on eksperimendi resul-
taadid:
Tantaallamp:

E | R Oige vaartus

14,5 0,10 145 149,5

33 0,18 183 185

45 0,22 203

69,8 0,30 231,5

87 0,36 242

100 0,40 250

110 0,43 256

120 .0,456 263 266,5
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K Soeniidiga lamp :

v | R Oige vaartus
16,1 0,056 288 304

31,4 0,125 251 253

46' 0,201 229

61 ‘0,278 219.5

85 '  0,40. 212 4

113 0,548 206.5

120 0,583 206.5

125 0,61 205 20-7

Nernsti lambi takistus ping-e reguleerimiseks :

Ulemalnimetud viisil, tehakse kaI Nernsti
lambi lisatakistuse muutumine kindlaks. See
takistus on spiraalitaoliselt keeratud raudtraa-
dikene, mis mahutud vesinikuga tdidetud toru-
kesse. Eksperimentaalsete resultaatide tabel
ja graafilised kdverjooned naditavad selgesti
seda o0sa, mida see lisatakistus etendama
peab Nernsti lambi tarvitamisel.

E I R Oige R
, 1,28 0,1 12,6 13,2
0,198 15 15,64

.10,06 f '0,302 33,4
; 17,8 0,321 55,6 ~

23,6 0,324 73

29,4 0,325 89,5

33 0,327 101
41 0,36 114

48,2 . 0,402 120

52,4 0,43 121,5

55 0,45 122 122,6

Ill. Sulajate Kkaitsjate véljaproovimisedl.

v\Diikiiitist lekitava voolukdrgusc kindlaks-
tegemine;

Uhisus voolukOrguse I, kes sulamist ene-
sega kaasa toob, ja proovitava traadi labi-
mdedu d mm vahel on jargmine ;

A

| a.d’ , kusjuures a traadi koossei-
sust ararippuc”at kindlat kujutab ; teisiti utelda,
Mcujutab a voolukdrgust ampeerides, mis 1
miilimeetrilise labim6eduga traadi sulama pa-
neb. Mboetmiste tagajargedeks on kindla a
leidmine.

Traadid tulevad selleks rahulisse ©6husse
tles seada, mille temperatuur mdetmise ajal
Uhetaoline olema peab, kusjuures 'ka traadi
pikkuse mdjji ja néapitsete jahutavaid kaas-
néhtusi tahele panna tuleb. Viimased vdivad
laiemates piirides resultaatisid muuta.

Proovimisel kéttesaadud tagajarjed tulevad
graafiliselt kujutada.

Leitud kdverjoonel (I,d) on vordlus (ekvat-
sioon):

Kui logaritmide peale Gle minna, siis on:

3
logl — log a + — log d
Vottes log | = 3\ 16g a == m, logd = x,
sus on 'y = m -- — . X, rais on oigejoone

ekVatsioon, mille nurga koeffitsient — ja ordi-

naat alguses m log a.

—MOetmiseks tarvitusele tulevas vooluringis
seatakse ules: ndrga pingega aga kdillalt suure
mahutuvusega akkumulaatoride patarei, peenelt
gradueeritud ampermeeter, paljude jaotustega
rheostaat ja proovitav traat ise. |

Jargnevas tabelis anname proovimise re-
sultaadid, mis ké&tte saadi vertikaalselt vabasse
ohku Ulesripttud, sulavatest segudest traadi
juures.

»Segu koosseis (%'~o):

Sulamise temperatuur 180

Tina 60,9 )
Tsink 37,5 kanI 1900 '
Vask 1,6 Takistamine 15,3 n]ikro-

oomi ,150 Cjuures.



Voolukorgus ampeerides, mis eiieseg'a kaasa toi sulamise i

Traadi pikkus
népitsete vahel

0367 057 082
1cm 4,0 9,2
2 304 61 114
i 256 4,9 8.4
4 23 4.4 7.7
6 22 40 6,5
8 \

10 2,15, 37 59

12

15 5,6

20

25

30

Kindla a vdéartus mitmesug-ustele metal-

lidele ;

Traadi pikkused 30 kuni 150 mm.
Vask . . 80,0
Hobe . e 60,0
Alumiinium............ 59,2
Plaatina , . . , 40,4
fRaud . . . A~ , 24,6
TsinK s 12,8
TiNa s 10,8
Segu: 2 tina, ltsinki 10,3

IVV. Potentsiaali vahege ja elektromoo-
torliste joudude mdbetmine.*

Emj elik potentsiaali vahe numbrilii®e vaar-
tus leitakse Uhe kindla elemendi, mida ka
normaalelemendiks nimetakse, emjou vdrdle-
misega. Vélja valitud kindel element on
Ivatimer-Clark’i element, mille emj 15°C juures
1,434 volti on. See emj on temperatuurist
jargmise vormeli jarel &rarippuv :

Et = 1,434 — 0,0012 . (t— 15)

Tarvitusele tuleb ka “vahel Westoni ele-
ment, mille emj 1,0186 volti 20° C juures ja
mille emj muutumine temperatuuriga on jarg-
nevalt seotud;

Ut = 1,0186 — 0,000038 . (t— 20)

Kmj ja potentsiaali vahede vdrdlemiseks
kdige praktilisem dispositsioon on jargmine:
Ivoodakse vooluring, mis koos seisab elemen-
dist P, mille emj {hetaoline ja ko&rgem kui
vorreldavad emjoud olema peab, ja sirgeks

Traad iTdbimiet

nm
0,97 1,2 159 1,97 2,36 2,97
151 21, 33,5
122 174
99 148 219 33
84 11,7 18 261 34 45,2
16
7,5, 99 15 20,2 38
25 V
7,2- 9,6 138 183 33
13 17,2
21
29,2
tdmmatud, homogeen traadist AB. Viimasest

kdib konstant vool | labi ja potentsiaali vahe
mdne punkti C ja punkti A vahel on :

e:= Vc — Va ™ r.1|
kusjuures r traadi osa AC takistust kujutab.
Kui punkti C.A-st, kuni B-ni nihutakse, siis"

kerkib see potentsiaali vahe nullist kuni R .1,
kui R traadi AB kogutakistust kujutab. Sellest
jargneb, et traadi peal ikka Uks punkt C
leidub, millel teatud potentsiaali vahé e ja
mille 'vaartus »vdhem kui R .I. Uhendame
nudd punkti A, mis elemendi P plus-nabaga
Uhenduses, Uhe teise elemendi E plus-nabaga
ja punkt C labi galvanomeetri viimase ele-

mendi ifiiinus-nabaga ja nihutame punkti C
seni edasi-tagasi, kuni galvanomeeter null-
punkti peatama jaab : sel puhul ei k&i Voolu-

ringist AEC mingisugust voolu
jargneb, et E = r . L
Paneme nuid elemendi E asemele elemendi

labi, mill,est
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E’, wiis leiame uue punkti C\ milles gfalvauo-
meeter tasakaalu jaab, tingimisega Ii’ r’.l,
nii et saame :

E
E’ r’ .V
Kui E normaalelement, siis on tundmata
rr - N ]

E’ E

MOetmise juures tarvitusele véetav galva-
nomeeter peab véga tundelik olema, d’ Arson-
vali oma aitab enamail juhtumistel. Utleme,

et kdige vaikesem, skaala peal maérgatav
keskmise tunde-

(kindel — 2,4

véljalook mm on, mis

likkusega galvanomeetri juures

megoomi ja ¢ 216 oomi), voolukdrgusele
A 1Q—6 mikroampeeri vastab, mis
. .~ . 216 . 10— )
tiksemjOud e g.i /12 16.10-
volti tekitab, s. o, siis: e — 0,000018 volti.
(Jargneb.)

Laeva moetudest ja mdetmisest.
A. Moddtudest
Il.

1) Teoreetline sigavkdik — St, s.o.
laeva sugavkdik teoreetlisest laadiliinist
(kbige sltgavam lubatud laadiliin) kuni vdlise

tlelldse.

kiili tlemise aareni teraslaevade ja, spundi
alumise kandini puulaevade juures. Peab
veel vahet tegema:

Stk — Teoreetline sugavkéik kesk laeva,
miideli juures.

Stn — Teoreetline sigavkdik laevaninas,

nina p.p. juures., n
Stp —«Teoreetline

para p.p. jutires.

sligavkaik laevaparas,

. 2) S — Siugavkaik tegelikult, s. p. laadi-’

liinist kuni valise kiili, valfekiili, ehk ulelldse
kdigesigavama punktini laeva juures. Ka
siin peab'vahet tegema Sk, Su ja Sp vahel.
Niisamuti peab vahet tegema siigavkaigu va-
hel Iaagitult, ehk tiuhja laeva tarvis.

.e) Vaba parras . K. IMaeva vaba
parda all moistetakse vahet tegelikust laadi-
liinist kuni dlemise (pea) dekini laeva kuljes
ja miideli labildikes mdoedetiid. Sellejuures
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mdecletakse teraslaevade juures Kimi stringeri

tlemise vinkli alumise &adreni ning puu- ehk
puust dekiga laevade juures kuni esimese
deki plangu ulemise &areni.

Ig'a laeva tOlUbi tarvis arvatakse vaba

parda kdrgus teatavate reeglite jarele vélja,

ning maérgitakse laeva kulje peale Ules.
Ulevaltoodud iksikutest mdetudest antakse

harilikult teataya laeva karakteriseerimiseks

ules

n "Ppp X Iwl- X K,

sest et nende mdetude jarele teatava laeva
kohta kaunis 'selge pildi saab ning teised

modedud nende po6hjal peaaegu kindlasti vélja
vOib ai;vata, kui veel laeva tlilp, masinad ja
lihike kirjeldus Ules on antud.

1. Raskuse mO®edud.
'"Laeva raskuse mdetudest on
kdige suurem tédhendus: D — Deplace-
mendii ehk veemahutuseu

Laeva deplacemendi all mdistetakse hari-
likult kahte: a) kas laeva poolt véljaréhutud
veeruumi suurust,- ehk b) selle véljar6hutud
vee raskust, mis laeva raskusele vastab Archi-
rgieduse seaduse p6hjal. Esimesel juhtumisel

oleks siis laeva déplacement ruumi mdet,
ning teisel juhtumisel raskuse mdet. Et 'need
kaks mdistet Ghe ja sellesama sdna all hari-

likult pruugitavad on, tuleb sellest, et laeva
déplacement tonnides peaaegu vastab laeva
poolt vélja r6hutud veele kubikmeetrit'es.
Tdesti, kui lugeda, et téiesti selge veSi oleks,
siis vastaks (ks arv tapipealt teisele. Kuid
keskmiselt loetakse merevee ruumi raskust
1,025, nii et déplacement tonnides 2,5"0 suu-
rem oleks, kui déplacement kubikmeetrites.

all madistma

Meie saame deplacemendi

laeva raskust tonnides, kui aga kubikm®etu-
des, siis méargime seda &ra tdhega m, s. o.
Dm. — mis tdhendab mahutuse deplacement.

Sellest®, vdlja minnes
gema:

peab veel vahet te-

a) tihja laeva déplacement Dt*
s. 0. tihja laeva raskus uhes Kkodigi masina-
tega, komandoga, kuid ilma site ja vee taga-
varata ning laadita.

b)Di — laeva déplacement la a-
ditult, s. o. laeva raskus Uhes ko0ige laadiga
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kuni alemise lubatud veeliinini laaditud. On
vSelge, et:

A DIl = Dt f-d
kus on d laeva kasuliku laadi raskus tonni-
des, ehk n. n. d-1aeva tdstejdud

(dccid weight). ,

Nimetud Uksikute laeva moetude vahel on
teatav vahekord, mis ig'a laeva tuubi tarvis
vordlemisi kitsastes piirides kdigub. See va-
hekord mééaratakse dra koeffitsientide abil, mil-
lest jargmised kdige tdhtsamad:

Vordlus a = Ppp : Lw.l, mis nditab kui-
vord pikk laev on laiusega vorreldes. Sellel
vordlusel on suur tdhendus niisama laeva
kiiruse Ja veevastupanevuse kui ka laeva
stabiliteedi kohta. Et nendes kahes mdistes
otse vastupidised ndudmised on, siis vdib iga
laeva tllbi tarvis kaunis kitsad piirid maéarata.

Vordlus b = K :Lv.l) ehk ¢ St :Lv.l-
vSellel vordlusel on suurem tdhendus laeva
stabiliteedi kohta, nii et ka tema ainult teata-
vates piirides kdikuda vG@ib. Naituseks vdib
nimetada, et praeguste moodsate kaubalaevade
juures keskmises suuruses P :L —s6 — 8 ja
St : Lwil = —0,53. Ennevanasti valiti
purjelaevade juures P :L= 3w~" 50, kuna
aga purjelaevadel, mis ~IX. a. 16pul ehk
XX. a. algusel ehitati, harilikult see \arv
50 — 75 oli, mis kaasa aitas laevade kiiruse
tdstmiseks, sedasama joudu kas masina ehk
purjede™ ndol tarvitades.

Niisama suur .tdhtsus on jargmistel koeffit-

. ot o1 L. V. lyiin Laadi veeliin
sientidel! a = ) .

P. ly Pikkus X laius
— laadi veeliini koeffitsient, see
néditab kuivord terav see veeliin on. Sellest
ripub &ra niisamuti veevastupanevus kui ka
stabiliteet.

n __ miidelipjnd ,

L. St Laius X siugavkaik *
deli labildike koeffitsient, mis néi-
tab kuivdrd terav see 1&bildige on. Sellest
thes ripub &dra laeva duletldine teravus,

kui veel jargmine koeffitsient arvesse votta:
Deplacement (mY
Ppp X Lwx. X
mendi koeffitsient (Block-coeffitient).
See koeffitsient iseenesest juba naitab, kui-
vord terav ehk tdnts laev on. Isedranis selge
pildi saab veel siis, kui juure lisada a ja p.

déplacé-
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p D (m?),

Kui naituseks vOtta 'p

siis voime omale otsekohe ette kujutada, kui-
vord terav laev, pn pikuti vaadates. Seda
koeffitsienti pruugitakse - monikord deplace-
mendi koeffitsiendi asemel, sest et ta ka selge
pildi annab laeva teravusest., Nimetame teda

pikutilaev-a teravuse 'koeffit-
siendi ks (Prismatic-coeifitient).
. . C D (m")
Niisamuti annab .r = .
a L.W.LimXSt

selge pildi laeva teravusest pustisihis ning
nimetame teda pustilaeva teravuse
koeffitsiendiks.

Koigi nende koeffitsientide vahel on teatav
vahekord, mida ehitatud laevade uurimisel
katte vdib saada ning mis harilikult késiraa-
matutes Ules on antud. Ko&ige suurem J:dhen-
dus viimase grupi koeffitsientidest on g®,
sest et tema abil antud laeva mdetude
P X L X S(k) tarvis vOib otsekohe selle laeva
depl*acementi, umbkaudset Kkiirust, tdstejoudu
ja muud valja rehkendada. Et praktiliselt
sellega tihti kokku tuleb puutuda, siis nime-
tame siin, et see koeffitsient on :

Praeguste suuremate kaubalaevade tarvis

/ 0,75 — 0,79, ehk keskmiselt 0,77

Vahemate ja keskmiste kaubalaevade tarvis
0,72 — 0,76 ehk keskmiselt 0,74

Puust purjelaevade tarvis 0,60 — 0,68 ehk
keskmiselt 0,64. ,
Kui veel meeles pidada, et umbkaudste

rehkenduste juures teras-aurulaeva tarvis laeva
raskus tihjalt 30°/0 deplacemendist valja teeb
ning puust purjeka tarvis keskmiselt 37%,
siis on kerge niisuguste laevade tdstejoudu
ainult algmdetude jarele vélja rehkendada.

Naitus:Teraslaeva pikkus Ppp = 40 m.
» laius .Lwl. = 8 »
» sugavkdikS— 4 »
Siis on D — 0,74 .40 .8 .4— 950 tn. (mage-
das vees)
== 0,6 .950 ~ 570 tn.
Niisama suure puust purjeka tarvis oleks:
D= 064.40.8.4 = 820 tn.
'd = 515 tn.
Il. Ruumi mdedud
Laevaruumi mo6etude all mdiste-

takse ulelldiselt laeva sisemiste ruumide suu-

rust kubikmaodetudes.



,  Kui nidud laeva sisemisi ruumisid vaadelda,
siis vdib neid jargmistesse liikidesse jagada:

a) ruumid kahekordsete seinte ehk pdhjade
Vcihel, mis kas koguni ihna kasutamata on
ehk jéllegi ainult vee ehk vedela kittemater-
jali ja Olide alalhoidmiseks tarvitakse.

b) ruumid laevaniasinatekatelde ja kdtte-
materjali tarvis. _

c) ruumid laevamee*ste elamiseks.

d) ruumid laeva enese kraami ja tagava-
rade tarvis. -

e) navigatsiooni ruumid, nagu : rattaruim,
kaardiruum, telegrafiruum, rooliruum jne.

f) ruumid laeval'veetava kauba ehk reisi-
jate tarvis. ' ' )

Selle jarele vaadates, missugused nendest
ruumidest Uhes moedetakse, tehakse vahet:

Brutto-laevamahutuse ja netto-

laevamahutuse vahel. Niisama esimene
kui ka viimane antakse harilikult dles reg.-
tonnides, millejuures the reg. tonni all mais-
tetakse 100 kub. jalga:
1 reg. tonn = 100 kub. jalga.
Ndituseks kui oeldakse, et laev on 100

brutto-reg. tonni, see tédhendab, et laeva brutto
mahutus on 100 100 = 10.000 Kkub. jalga.
Nii siis nédeme, et siin mdistetakse s6na «tonn»

all koguni ruumi mOetu, kuid peab alati
meeles pidama, et siin on jutt reg. tonnidest.
Nii siis:

lreg.tonn = 100kub.jalgarr:*2,83 kub. meetrit.

Laeva brutto-mahutuse valjarehkendamise
juures arvatakse ligi koik sisemised laeva-
ruumid niisama ulemise deki all, kui ka koik
kinnised deki ehitused, kuna aga netto mahu-
tuse véljaarvamisel, (Uleuldiselt vdttes, niisu-
gused rnumid ligi arvatakse, mis laevaseltsi
ehk -omaniku kasutamiseks on, ndituseks, laadi-
ruumid, reisijate kajutid jne. Kuid tapipealsel
valjarehkendamisel on omad reeglid valja
téotud, mille jarele niisama brutto kui Kka
netto mahutus vdlja arvatakse, ning valitsuse
poolt vélja antavasse registrikirja tles mérgi-
takse, mille jarele siis laevad igasuguseid
maksusid maksma peavad.

Praktiliselt on praegu ule ilma kolm eran-
dit laeva mahutuse valjarehkendamise reeg-
Utes, need on:

1) Inglise ehk internatsionaal reeglid, mis

J. ja A, Paalmanni sekv.

maksvad on lle maailma, peale vSuetsi kanali,
Ameerika-Uhisriikide ning Panama kanali.
2) Suetsi kanali reeglid, mida kdik laevad

peavad tarvitama, mis Suetsi kanalist I&bi:
s@idavad.

3) Ameerika Ubhisriikide reeglid ning
Panama kanali reeglid.

Toome siin allpool liuhikesed valjavdtted

esimese, s. 0. internatsionaal reeglite kohta.

Nende reeglite jarele jaotakse laevad kahte-
gruppi. Esimesse kuulduvad laevad, millel
kuni kolm kindlat dekki on, millejuures dle-
mine dekk nimetakse «mahutuse-mdetmise
dekiks». Teisse kuulduvad laevad, millel on
tle kolme deki. Nende juures loetakse «m.-m.
dekiks» teist dekki alt. K®&ilk ruumid allpool
»m.-m. dekki» moedetakse isedraldi ning nime-
takse' «dekialuseks mahutuseks», kuna mahu-
tus pealpool seda «dekipealseks ruumiks»
nimetakse. A

Brutto-mahutuse véaljaarv ami-
sel lo'"etakse ligi: kdik laevaruumid all-
pool m.-m. dekki,- niisama, ka kdik Kkinnised
ruumid deki peal. Sellejuures loetakse Kkin-
nisteks ruumideks kdik ruumid, mis igast kil-
jest seintega kaetud. Ruumi mdoetmise juures
vOetakse arvesse ainult faktiline ruum, nii et
igasugused porandad ning seinte garneering’
maha arvatakse. Niisamuti rehkendakse ka
ligi laadiluukide mahutus, kui see suurem on
kui V2°/o brutto-mahutusest. Koigist nendest
ruumidest, mis m. m. dekil on, arvatakse maha
ainult: a) kaetud abimasinate ruumid {tidri-
masin, pumbad jne.), b) kaitseehitused reisi-
jate tarvis, c¢) kook ja destilleerimise aparaa-
tide rnuni, d) klosetid.

Netto-mahutuse vélj aarvamisel
rehkendakse brutto-mahutusest jargmised
ruumid maha : '

a) KOik ruumid laeva ohvitseride ja ko-
mando tarviduseks. ;

b) Koik ruumid tddri, vintside ja ankru
sisseseadeteks.

c) Abimasinate ja -katelde ruumid, kui nad
tihenduses on laeva peapumpadega.

d) veeballasti runmid.

e) Purjelaevade juures eriruum purjede
hoidmiseks, kuid see ruum ei tohi mitte le
2 \2'\'o brutto-mahutusest olla.

(Jargneb.)

trikikoja trikk.



