3. aastakdik

JImub kord kuus

AUTOASJANDUSE JA MOO
EESTI AUTOKLUBI

TORSPORDI AJAKIRI
HAALEKANDJA

Py

Tegev ja vastutav toimetaja: dipl. ins. J. TAKS

Viljaandja: J. ZIMMERMANN

Tellimise hind:
Aastas (12 n-rit) kaasandega Kr. 6.—

Kuulutuste hind:

Toimetus jatalitus:

Villjamaale . . . . . . = 0.~ i} lehekiilg . Kr. “:;—‘ JoZimmermanni trikikoda
i e n e e gt " 15— | Tallinn, Lihikejalg 4. Tel. 9-24
dljamagle-. . . . . . . .., — » » . {
Nr. 2 (24) VEEBRUAR 1930
SIS U INHALT.

Jooni New-Yorgi autoniituselt.

Kuidas tuleb autot soojendada.

Kolvid.

Autode korrashoid.

Mees ja mootor.

Autotiitibid, Mercedes-Benz ja Rohr.

Vilismaalaste muljeid meie teecoludest
ja muust.

Monte-Carlo tahesoit.

Lithemad teated.

Kirjanduslikud uudised.

Eesti Autoklubi teated.

Pilkenali.

Einiges von der New-Yorker Auto-Ausstellung.

Wie soll man das Auto heizen.

Kolber.

Die Pflege des Automobils.

Der Mann und der Motor.

Autotypen, Mercedes-Benz und Rohr.

Die Eindriicke der Ausliander iiber unsere Wegéver-
_ hiéltnisse.

Sternfahrt Monte-Carlo.

Kiirzerc Nachrichten,

Neucs aus der Biicherwelt.

Nachrichten des Eesti Autoklubi.

Humoristisches.

RO DE IRV O DEIDCDEDCDEIC DO DI DVE O RE I VR OCNICE R VIR DI DL OO VDR DI

Jooni New-Yorgi aulondilusell.

peeti New-Yorgis
Euroopas on auto-
nditused sagedased, neid peetakse peaaegu igas riigis,
Teised nditu-
sed on palju viahema ulatusega oma viljapanekutelt,
veel enam oma tildiselt tahtsuselt.

Ameerika valmistab iile 80% maailma autotoodan-
gust, ja seega on Ameerika praegu juhtival kohal auto-
Ameerika populariseeris auto, tegi selle
laialistele rahvahulkadele kittesaadavaks, andes seega

'~;f:< desoleva aasta jaanuarikuus
i .e . . e
@b iile-ameerikalik autonditus.

tahtsamad neist on Pariisis ja Londonis.

toostuse alal.

miadratu rahvamajandusliku tdhtsuse sellele mehaani-
lisele litkumisvahendile.

Ameerika ei ole juhtival kohal ainult autode val-
mistamise, vaid ka autode ehitamise alal. Siin voiks
tdhendada, et nii paljudki praeguse auto tehnilised
tiiendused on leiutatud Euroopas ja siin ka esialgselt
tegelikult 1dbi viidud. Uldiseks uuenduste ldbiviijaks
on ikkagi Ameerika. Kui moni suurem ameerika auto-
vabrik votab mone uuenduse oma autode juures tarvi-
tusele, ainult siis on see uuendus iildine. Euroopa au-
tovabrikud, mis peale liksikute, on tdhtsusetud. ileilm-
lisel autoturul, valmistavad autosid seeria-viisil. Amee-
rika valmistab aga massiliselt ja sarnaste odavate hin-
dadega, milledega Euroopa vabrikud ei saa vboistelda.

Seeparast on arusaadav ildine huvi ameerika au-
toasjanduse vastu. New-Yorgi autonditus oli seega
suursiindmuseks, kus ameerika autovabrikud de-
monstreerisid oma uusi mudeleid. Palju tiitipe hoiti
kuni nédituseni tdiesti saladuses ja esimest korda nii-
dati neid seal avalikkusele. Selle niditusega algas iiht-
lasi autovabrikute hooaja reklaamiritnnak. i
nditus midrab ka, kuidas laialised rahvahulgad vota-
vad teatud tiilipe vastu.
reks proovituleks, mis otsustandva tidhtsusega eelole-
vale labimiitigile.

Nii on see vabrikutele ka suu-

Tanavusel naitusel oli palju uusi tiiiipe, olgugi, et
seal ei olnud suuri muudatusi ja iillatusi. Peamiselt
on muudetud ja tdiendatud iiksikosi. Voistlus on lii-
Taiesti uute tuiipide
viljalaskmine nouab hiiglakulusid ja seda ei voeta mui-
du ette, kui see osutub tingimata tarvilikuks.

nud kibedamaks kui kunagi enne.

Mis puutub hindadesse, siis niib, et siin praeguste
tlitipide ja olukorra juures allapoole enam ei saa min-
na. Mitmed vabrikud on sunnitud vdhemaid hinnakor-
gendusi ette votma.

Uksikute tiilipide juures peatudes voiks lithidalt

mainida jargmist:
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,Auburn® mudelfd on jaanud ildiselt endiseks, val.
ja arvatud vahemad muudatused. Mootori voimet on
suurendatud. Ederatasteveoga , Auburn-Cord“, mis
juba moodunud aastast on iildiselt tuttav, on suurt
poolehoidu leidnud. Ka teised ,,Auburn‘tiiiibid on
leidnud ostjaskonnas rohke pcolehoiu, mida tdendab
jarjest suurenev ,,Auburn‘‘-autode miitk. Uued ,Au-

burn 1930. a, mudelid: 6-85 kuuetsil., 8-95 ja 125 ka-
heksatsilindrilised, ,,Cord‘“-autod: Sedan, Brougham,
Cabriolet ja Phaeton-Sedan.
SCadillac

See on General Motorsi parim auto. Uus tiitp

on varustatud 16-tsilindrilise V-ehitusega mootoriga,
mille véime on 165—185 HJ 3200 tiiru min. juures.
Sellel mootoril on kaks eraldi gaasistajat, kaks va-
kuum seadet, kaks vialjalasketoru, igaiiks 8 tsilindri
tarvis. Tsilindrid on nikkelraua valust. Karteri venti-
latsiooni reguleerimiseks on eriline termostaat. Oli
jahutamiseks “on pikuti ribid karteri all. Pealaagrid
on terasest ja babiidiga valatud. Et kaotada klapi
toukurite miira, selleks on niahtud ette eriline hiidrauli-
line iilekanne. Mootor on tdielise surve-m#drimisega.
wChevrolet".

1930. a. tiilibi. uuendustest voiks markida:

1. Uuendatud piduriseade.

2. Tugevam tagasild.

. Hiidraulilised amortisaatorid.
Suuremad kummid.
Kergemad kolvid ja sidur.

6. Suurema libimooduga klapid.

Gaasistaja on muudetud, samuti on kiirenduse
pumba kolvikaik pikem ja kolvi 1dbimdot viiksem, et
saavutada iihtlasem bensiini juurevool. Ohupuhas-
taja on endine, kuid Shuavaus on niitid eestpoolt. Kol-
vid on endiselt malmist, kuid kergemad, et saavutada
painduvamat mootori tootamist. Pidurid on Huck-
tittipi ja iildjoontes sarnased nagu ,,Buick’i“ ja ,La
Salle-Cadillac’i“ 1930. a. mudelitel. Elektriga bensii-
ninditaja on uuendatud AC tiilip. Ketasrattad on stan-
dard-varustuseks; felged on 197, kummide tarvis 4.75
___1(1

v

2 B SNV

HwChrysler,

Mudelite 66 ja-70 mootori vdéime on suurendatud.
Mudel 70 mootor on niiiid sama, mis endisel mudel 77,
kuid selle mudeli hind on korgendatud. Mudel 66 vant-
voll on varustatud diinaamilise toukeleevendajaga. Nel-
jakdiguga kéigukast on tarvitusel mudelite 70 ja T7
juures.
wDodge.

Ka Dodge vabrik on hakanud valmistama 8-tsilind-
rilise mootoriga autosid. = Uus 8-tsilindriline on oma
hinnalt praeguse ,,Dodge Six“ ja , Dodge Senior‘ va-
hepeal. Mootori tsilindrite 14bim66t on 27/s” ja kolvi-
kidik 4%47; viantvoll asub viiel laagril, kergemetall kol-
vid, diinaamiline toukeleevendaja.

Uue 6-tsilindrilise (DD Six) mootori tsilindrite 14-
bimoot on 3%” ja kolvikaik 4%4”7; vantvoll asub neljal
laagril. Pidurite olitsilinder on muudetud tiitipi, 6li
tagavara tsilindri juures. Kummid 5.00—19.
HLE1rskine®.

1930. a. ,,Erskine’ mudelil on vorreldes endisega vii-
dud palju muudatusi l1dbi. Telgede vahe on 114 bolii.
Mootori tsilindrite 1abimoot on 31/47 ja kolvikdik 41/s”,
seega on tsilindrite 1dbimdot '/s tolli (3,2 mm) vorra
viiksem kui endisel tiitibil; vantvéll on varustatud di-
naamilise toukeleevendajaga; bensiini juurevool siin-
nib pumba abil. Pidurid on Bendix tiilipi, neljal rat-
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tal. Kummid 5.25—19. Ka kere joontes on muuda-
tusi, mis ldhendavad ,,Erskine’i“ Direktori mudelile.
D wram te. '

Uued mudelid on 6—14 ja 6—17, molemad kuue-
tsilindrilise mootoriga. Mudel 6—14 on odavahinnaline
auto, varustatud Continental mootoriga. Molemate mu-
delite juures on viidud labi terve rida viahemaid uucn-
dusi, nii sisemises ehituses, kui ka kere joontes.
wEssexw-Hudson“.

Uus ,,Essex‘ on pikema 113" telgede vahega. Moo-
tori moodud on endised, valja arvatud vahemad muuda-
tused tsilindrite kaanel. Xolvirongaste arv on niitid
neli. Gaasistaja on endisest suurem ja toru ldbimoot
on 1%47”. Mootori méd4rimine stinnib pritsimise abil. See
Marvel gaasistaja on varustatud kiirenduse pumbaga
ja eelsoojenduse reguleerimise voimalusega. Sidur on
suurendatud, seal on 88 korki endise 72 asemel. Kii-
gukasti hammasrattad on tugevamad. Raam on tuge-
vam. Jahutaja on muudetud 't»iiiilpi. Kummid on 5.00
—19. Kere on pikem ja laiem kui endisel tiiibil.

Uus ,,Hudson“ on varustatud S8-tsilindrilise moo-
toriga ja on kahesuguse telgede vahega 119 ja 126 tolli.
Vorreldes endise mudeliga on siin palju muudatusi,
alates jahutajast kuni bensiinipaagini. Mootori vént-
voll on viiel laagril ja on varustatud diinaamilise tou-
keleevendajaga. Kolvid on kergemetallist ning varus-
tatud nelja rongaga. Madrimine siinnib samuti nagu
endiselgi mudelil pritsimise abil. Jagajavolli tilekanne
siinnib Morse keti abil. Gaasistaja on Marvel tiiiipi,
kolme pihustiga. Mootor on varustatud uut tiiiipi kar-
teri ventilatsiooniseadega. Surve vahekord survetaktil
on suurendatud ja on 5.78:1. Sidur on sama, mis en-
disel ,,Hudson mudelil, korgiga kaetud tiitipi. Pidu-
rid on kaheklotsilised Bendix tiilipi ja tootavad koigi
nelja ratta peale. Kummid on 5.50—18.

HF o d.

Tehnilisi uuendusi, vélja arvatud mitteroostetavast
terasplekist kered, pole ,,Fordi“-auto juures ette voetud.
Samuti on hinnad endised. Rattad on uuel tiitibil 19”
poidadega kummide tarvis 4.75—19. Jahutaja vormi on
veidi muudetud. tehes selle korgemaks.

»G o ah am®,

Uued ,,Graham Paige’i mudelid kannavad niitid
ainult ,,Graham® nimetust ja neid on kuus shassii mu-
delit — kaks kuuetsilindrilise ja neli kaheksatsilindrilise
mootoriga. Kaks kaheksatsilindrilist 122-tollilise telgede
vahega on tiditsa uued mudelid. Uks neist on 4 kii-
guga, teine 3 kiiguga kiigukastiga. Kuuetsilindrilised
mudelid on 115-tollilise telgede vahega. Kaks suuremat
mudelit 134- ja 137-tollilise telgede vahega on kaheksa-
tsilindriliste mootoritega ja on ette nahtud 7-istmelis-
tele tiitipidele.

122-tollilise telgede vahega shassiid on varustatud
8-tsilindrilise mootoriga, mille tsilindrite l14bimo6ot on
314" ja kolvikaik 4%”. Viantvoll on asetatud viiele
laagrile ja on varustatud diinaamilise toukeleevenda-
jaga. Gaasistaja on uus, Detroit Lubricator Co. mu-
del ning on varustatud kiirenduse pumbaga. . Erilise
uuendusena on sel tiiiibil vedruotsad asetatud kummi-
puhvritele, mis el tarvita maarimist. Ka selle ja teiste
mudelite kere ehituses on muudatusi selles mottes, et
seal, kus varem olid tarvitusel puukruvid, need niiiid
on osalt poltidega asendatud.

WM @ m oo n.

Endiste mudelite 68 ja 78 asemel on niilid uued
mudelid 69 ja 79. Molemad on suurema telgede vahega.
Tahelepanu vaarib veel asjaolu, et niitid uue mudeli T9
iimumisega on koik ,,Marmon‘“-autod varustatud V-tiiiipi
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mootoritega. Vailiselt on uued tiilibid enam-vidhem en-
distele sarnased. Pidurid on Bendix tiiiipi.
SO alkland“.

Uued ,,0Oakland“-mudelid, mis seeria 101 all vilja
lastakse, on varustatud V-tiitipi 8-tsilindrilise mooto-
riga. Tsilindrite 14bim6t on 37/14” ja kolvikdik 3%/s”;
seega on kolvikdik vdikesem kui tsilindri 1dbimoot.
2Oldsmobile.

Uldiselt on 1930. a. ,,Oldsmobile® jaanud endiseks.
Nimetus on niitid F-30 endise ,,Oldsmobile Six* asemel.
Muudatusi on vaid pisiasjus, nii on armatuurlaud uuen-
datud; vantvoll on paremini tasakaalustatud; gaasis-
taja on Johnson tiitipi kiirenduse pumbaga; siduri ved-
rude arv on viahendatud kolme vorra. Tahtsam uuen-
dus on pidurid; uued mudelid on varustatud Bendix
tiilipi kaheklotsiliste piduritega; samuti on uuendatud
tiitiriseade.
s2omntiact.

Tehniliselt on uued ,,Pontiac’ mudelid samad, mis
endised. Ainult karosseriide vormi on muudetud.

JPackard’.

Lisaks endistele mudelitele on vabrik lasknud valja
ithe sporttiitibi ,,Speedster nimetuse all. Selle mu-
deli telgede vahe on 134 tolli ja karosserii vorm on
ehitatud vastavalt kiirséidu nouetele.

»R e o,

Lisaks endistele mudelitele on vabrik lasknud valja
kaks uut mudelit 20 ja 25. Neist on mudel 20 uld-
joontes sama, mis endine ,,Master”, kuna mudel 25 on
4” pikema telgede vahega ja luksuslikuma karosseriiga.
Ko6iki mud. voib saada 4 kiirusega kédigukastiga. Mudel
15 vastab iildjoontes endisele ,,Mate‘ mudelile. Koikide
tiitipide hindu on alandatud nii, et praegu on ,Reo*-
autod adavamad kui kunagi varem. Uudisena voiks mai-
nida, et koiki tiilipe vo6ib saada raadioseadega. Samuti
on voimalik varustada endisi tiilipe raadioseadetega.
“De Soto“ ‘

De Soto on lasknud vilja uue tiiiibi 8-tsilindrilise
mootoriga. Tsilindrite 1abimoot on 27/5”, kolvikdik 4.
Endine 6-tsilindriline mudel on jainud muutmata.

Kuidas tuleb aultoc soocjendada?

Paar sona garaaZikiittest. — Mootorikiite: kiite elektriga — katalysaatorahjud — Kitmine hooghkividega. —
Autolkiite: elektriga — hoogkividega. — Viljalasketoru- ja virskeshukiite.

Tsiviil-ins. J. Fischer.

Paar sona garacZikiittest. On ju tdnapdeval ildi-
selt teada, et see viaga kahjulikult mojub, kui auto tal-
vel seisab killmas, kiitmata ruumis vo6i isegi viljas.
Siin pole ainult karta, et jahutusvesi kiilmub (mispa-
rast see tuleb tingimata vilja lasta), vaid koigepealt
muutub madrdedli tihkeks, ja kui jargmisel hommikul
auto pannakse kdima, tootab ta alguses taiesti kuivalt.
Fsimesed minutid on mootorile kahjulikumad kui tu-
gev normaalne kestev kiirus, seepdrast peab mootori
koigepealt moni minut rahuliselt kaia laksma., Hea 6li
tarvitamisega voib siin asja pisut parandada. Mitte
ainult mootorile, vaid -ka teistele autoosadele, nii nait.
auto lakeeritud osadele ja kummidele, on madal tempe-
ratuur ja suured temperatuurikdikumised vaga kahju-
likud. Koige parem on muidugi korralik garaazi kiit-
mine. Muidugi ei saa kiisimuse alla tulla ahjukiite lah-
tise tulega, vaid ainult eriahju kiite, kus tulease asub
kuskil korvalruumis voi garaazi all. Koige kohasem
on muidugi keskfkiite. Kui vastavas ehituses on juba
keskkiite olemas, siis on kerge garaazi keskkiite sisse
seada. Siin olgu nimetatud veel hodgkivikiite. Tule-
kindel, viljastpoolt kasitatav hoogkiviahju vaib asetada
garaazi ukse juure voi seina Adre.

Traatkorvi tditmine tulise kiviga.

Mootorilsiite. Kui pole voimalik autot paigutada
koetud garaazi; ei aita ainult igapdevasest jahutusvee
viljalaskmisest, vaid tarvitatagu vdhemalt mootori
kaitseks viikest erisoojendajat, mnagu neid tanapdeval
nii mitmekesiseid on saadaval. Vaga praktiline ja liht-
salt kiasitatav on elekéri-kiite. Nimetame siin Baisch
& Hieberi poolt Stuttgartis valmistatud ,,Ysuno-moo-
tori soojendajat, mis tarvitab ainult 100 vatti voolu.
Teiseks nimetame Rolf Schoberi, Berliinis, jahutaja kiit-
teplaati, millel on n.n. tume soojus, s. t. temast voib

Hooglkivikiite garaaZi wkse sees.



kinni votta ilma podletamise hadaohuta, ka voib talle
riide peale laotada, ilma et oleks karta tuleonnetust.
See maksab 18 RM.

Suurema soojuse viljakiirgamisega on elektro-ke-
raamiline ahi, valmistatud firma Emil Loéw, Baden—
Qos’is, poolt, mis tarvitab voolu 1000 vati suuruses.

Viikesed on kulud n.n. . katalytilise ahju’ juures,
mida valmistavad paljud firmad, nii nait. Heukeshoven
& Freund, nime all ,,Apyr¢, siis firma Epperlein Mag-
deburgis, nimega ,,Katalyt“, ja nimega ,,Farwarm‘ val-
mistatud Wendler & Weild poolt Johanngeorgeni linnas.

Samuti on viaikeste kuludega seotud praktiline ja
tuntud hooghkivikiite, millest juba eelpool on kirjuta-
tud paar sona. Praktilisi mudeleid on leida koigepealt
Saksa hoogaine tithingul, Dresdenis.

Auwutoliite. Senini konelesime ainult abikiittest,
mille otstarbeks on adra hoida vee kiilmumist ja madr-
deoli paksenemist. Tahtis on aga kiite ka autos, mis
soitmise ka suurema kiilmaga, vihemalt téldautos, teeb
mugavaks. Siin samuti tulevad kiisimuse alla eel-
pool juba nimetatud kiitteviisid, eeskitt katalyt-ahjud,
enamasti sarnasel kujul valmistatud, et neid voib ri-
putada mootori katte alla, kui ka paigutada autosse.
Peab ainult tdhele panema, et nad katte all ei mustuks
0list ja tolmust, ja seda mustust ei tooks autosse. Ka
hoogkivikiite on osalt mAdratud kahepaikseks tarvita-
miseks. Isedranis praktiline on uus kiittekeha ,,Dalli®,
mille v6ib riputada igal ajal mootorikatte alla, vdikesse
kasti asetatuna voib selle paigutada autosse. Peale
nende siisteemide on olemas veel kiitteviis, mis tarvi-
tab auto soidust saadud soojust, mida nimelt leidub
viljalasketoru gaasis. Kiitte juures, nagu seda ehitab
Metallit6ostus Brose & Co., Koburgis, ja Kaufmann,
Mannheimis, tarvitatakse véljalasketo.rugaasj otseteed
autosoojendamiseks, s. t. osa viljalasketoru gaasi ei
lasta vilja, vaid juhitakse 1abi kiittekeha, mis asub
auto pohjas.

Kiittetugevust v6ib 1reguleerida juhiist-

melt ventiili 1abi. Varem oli viljalasketoru kiitte juu-
res hadaoht, et ebatiheduse tottu viljalaskegaasid voi-
sid autoruumi tungida. Oige konstruktsiooni ja hoolsa
montaazi juures ei tarvitse seda enam karta.

Kaudse kiittega on tegemist Schlawe & Co. ,,Multi-
plex’i juures, Berliinis, ja ,Dreiha‘ juures, Breeme-
nis. Siin juhitakse viljalaskegaas erinéu labi otse
vilja. Peale selle asub aga mootori ventilaatori taga
viike trehter, mis votab vdrske ohu vastu ja selle pain- -
duva toru labi juhib wuude viljalaskepotti, ning siit
soendatult reguleeritava erisisseseade 1dbi jouab auto
siseruumi. Tahtis on, et siin ainult puhas 6hk voolab
sisse, kuna selle konstruktsiooni juures on véimatu 6hu-
rikkumine viljalasketoru gaasi 1abi. Virskeohu kiittel
on sama paremus kui viljalasketoru-kiittel, kuna ka

siin puuduvad kulud.
L

Auto kiitteseade soojendatud ochuga. 1 — ohu sisse-
voolu trehter, 2 — metallvoolik, & — sumbutaja, j —
soojadhw toru, 5 — soojudlu jagaje.

Tahan veel kord toonitada, et koik autoomanikud,
kellel pole tarvitada koetud garaazi, laheksid iile tingi-
mata moneie lihtsale abikiittele mootori jaoks. Muret-
semis- ja pidamiskulud tasuvad end mitmekordselt moo-
tori hoidmise ja iihes sellega iildiste kulude vihenda-
mise teel.

Autode onnistamine Clevelandi
Onnistamine
Pliha Christopheri nimel, mille kuju on
Igal pithapieval ootavad
seal korda sajad autod, et lasta Gnnistada.
Ka dripdevadal tuuakse paljud autod sinna,
et enne pikemat reisu jne. 6nnistada lasta.
Nagu teada, peetakse Pitha Christopheri
autoliikumise, samuti reisijate kaitsjaks.

kirikus Ameerikas.

néidatud korval.

eeslinna
stinnib
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Kolvid.

kski autoosa ei ole nii koormatud kui kolvid ja tsi-
lindrid. Tuhat ja enam korda minutis plahvatub
bensiinisegu tsilindris ja alaliselt hooruvad kolvid tsi-
lindriseinu.

Suur tiirude arv, korge temperatuur tsilindrites ja
_jarsud plahvatuse touked on mootori ehitajale sead-
nud iiles tingimused, mille otstarbekohane lahendamine
ei ole kaugeltki kerge.

Juba automootorite ehituse algpdevil oli selge, et
malm kolvid, mis aurumasinate ehitusest {iile voeti,
nole kohased suuretiiruliste automootorite jaoks, ja ai-
nult parema puudusel hddaabinéuna vo6ib tarvitada.
Juba malmi raske kaal teeb diinaamilise tasakaalustuse
raskeks. Tasakaal peab automootori juures olema, ku-
na muidu oleks selle eluiga liig lithike. Ka on malmi
soojuse juhtivus viike, samuti jatab hoéérumine veel

kiillalt soovida.

Parema kolvimaterjali otsimine on sama vana kui
automootor. Loomulikult jdeti peatuma kerge ja kiil-
lalt vastupidava metalli juure, nagu seda on alumii-
nium. Kuid siin tekkisid raskused. Alumiiniumist
kolbe on katsetatud 16pmatuid kordi ja alles viimasel
ajal on saavutatud siin rahuldavaid tulemusi.

Alumiiniumist kolvi suureks puuduseks oli
suur paisumine. Kui kolb sobis kiilmas olekus, siis pai-
sus see tsilindris oleva korge soojuse mojul niivort, et
201 sisse. Tuli valmistada kolbe, mis kiilmas olekus
olid mérksa vidhemad kui malmist kolvid. Selle taga-
jarg oli, et siis, kul mootor veel kiilm oli, kolvid klobi-
sesid tsilindrites ja surve vahekord oli vidike. Siin ei
tarvitse imestada, kui vanad autojuhid olid alumiinium-
kolbide vastu umbusklikud.

Kuid autotehnika areneb hiiglasammudega. See,
mis aastat viis-kuus tagasi veel moodne oli ja majan-
duslikust ning vastupidavuse seisukohast koige pare-
mana tundus, on niitid vananenud ja asendatud veel pa-
remaga, veel tugevamaga ja vastupidavamaga.

Praegu loetakse iga automootor, mis on varustatud
malm-kolbidega, vananenud tiitibiks. Ko6ik autovaburi-
kud loobuvad oma uute tiilipide juures malm-kolbidest
ja votavad tarvitusele kergemetall-kolvid. Nii on méne
aasta jooksul ligi 300 autovabrikut ldinud iile kerge-
metall-kolbidele.

Siin veel moned niited kolbide tootamise tingimus-
test. Seeriamootorid véivad teha kuni 4000 tiiru/min.
Nende tiirude juures on neljataktilisel mootoril 2000
plahvatust minutis. Plahvatuste leek ei katke siin nii-
liselt enam, vaid paistab piisiva leegina, nagu seda
Ricardo vaatlused akendega varustatud tsilindrite juu-
res on naidanud‘ (Siin on iile 33 plahvatuse sekundis!)
Tsilindrites touseb temperatuur tihti {ile 1800°C., mis
iiletab juba plaatina sulamispunkti. Loomulikult ei
vol ka nende temperatuuride juures tsilindris midagi
sulada; vaid tsilindrite ja kolbide materjali soojuse juh-

selle

tivus peab nii suur olema, et ileliigne soojus saaks
eemale juhitud. Kui jahutus on puudulik voi katkeb
moneks minutiks, siis on kolbide sisse kinnijadmine loo-
mulik tagajirg.

Suure tdhtsusega on ka kolbide hoorumine. Kui
suure joukaotusega kolbide hoorumine on seotud, seda
naitavad tdapsed mootmised, mis Berliini tehnika-iili-
kooli katsejaamas prof. Dr. ing. G. Becker’i poolt on
toimitud. Nii selgus, et 6-tsilindrilise mootori tsilindri
1abimoot — 79 mm.; kolvikdik — 114 mm., kolbide hoo-
rumisega seotud joukaotus oli 7 h. j., kuna mootori pi-
duri véime oli 51,5 h. j. Ohupuhastaja ja gaasistaja
joukaotus oli 1 h. j., sumbutaja joukaotus — 6 h. j.

Malm-kolvi erikaal on 7,6, kergemetall-kolvi erikaal
Umbes samas vahekorras on ka kol-
voimaldavad see-
Laagri sur-

aga 2,7 kuni 3,0.
bide raskused. Kergemetall-kolvid
tottu mérksa tasasemat mootori tootamist.
ved on mirksa vdhemad ja koéik see pikendab mootori
eluiga, Ka voimaldavad kergemetall-kolvid mootori tii-
rude ja surve vahekorra suurendamist. Kergemetall-
kolbide soojuse juhtivus on itimmarguselt neli korda
suurem kui malm-kolbidel. See tdhendab, kergemetall-
kolvid ei kuumene niivort kui malm-kolvid, asjaolu, mis
voimaldab paremat madrimist ja vihendab seega tsi-
Iindrite kulumist.

Praegused kergemetall-kolvid erinevad endistest
n. n. alumiinium-kolbidest ja need leiti Ameerikas, kust
need ka Euroopasse ilmusid. Siin on jéllegi niide, kui-
das Ameerika hiigla-autotoostus on tervele maailmale
eeskujuks. Oige palju leidusi on tehtud autoasjanduse
alal Euroopas, kuid tegelikult on need teostamist leid-
nud ikkagi Ameerikas.

Uued kergemetall-kolvid on mérksa vidiksema pai-
sumise koeffitsiendiga kui endised. Nii tarvitatakse
veejahutusega mootorite juures kolbide sissepassimisel’
tolerantse, mis on umbes 0,04 kuni 0,08 mm. ja isegi
suurtel kolbidel, labimééduga 100 ja enam mm., on see
tolerants 0,05 kuni 0,06 mm. Need on tdpsused, mida
varem, endiste tooviiside ja masinate juures tldse ei
saadud katte. Sest kui on tarvis, et tdpsus oleks paar
sajandikku mm., siis on valmistuse juures iiks tuhan-
dik mm. juba tahtis.

Praegused kergemetall-kolvid valmistatakse 0.001
tolli == 0.0025 mm. tdpsusega. Selle tdpsuse saamiseks
stinnib kolbide valmistamine kindla ja tithesuguse tem-
peratuuri juures, nditeks 20°C.

See tdpsus ja asjaolu, et kergemetall-kolvid val-
mistatakse tditsa teistest metallisegudest kui varem,
mille paisumine on umbes sama nagu malm-kolbidel ja
kovadus vastavalt tsilindrite materjalile tihti méarksa
kovem kui malm, on praegused kergemetall-kolvid tor-
junud malm-kolvid peaaegu taiesti vilja, nagu kies-
oleva kirjutise alul juba tdhendasime.

Tdbtis igale autcomanikule ?

Maailmakuulsad ameerika
elektrilambid-helgiheitjad

Parim abindu autoparan-
dustel ehk valgustuse
kustumisel.

Ainuesindus ja ladu; O‘U SYSTEM A TALLINN, Raekoja pl. 5.

WINCHESTER

Valguseulatus kuni
1500 jalga. Ilma ak-
kumulaatorita.
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Aulode korrashoid.

¢ ~demini tarvitusel olnud autode remonteerimise viisid

ﬁ on vananenud. Nad on joudnud suuremate muu-
datuste ajajarku. Kuni kaesoleva ajani katsub iga re-
monttoskoda teha ise koik parandustood auto juures ja
valmistada selleks tarvisminevad masinaosad. See nouab
soliidseid ja kalleid sisseseadeid. Loomulikult 1dheb
auto remont sarnases tookojas viga kalliks. Seetottu
katsub autoomanik voéimalikult eemale hoiduda neist
tookodadest. Ta sdidab kuni auto 16pulikult on kulu-
nud ja jadb seisma. Tahtes voi tahtmata peab ta niilid
viima oma soiduki remonti, mis end valusasti annab
tunda autoomaniku taskule. On ju paevaselge: mida
kauem vigase autoga sbita, seda kiiremini ta kulub ja
muutub kolbmatuks. Vaevalt leidub automobilistide
hulgas neid, kes el tea seda tode, kuid kartus kalli re-
mondi vastu sunnib teda valesti talitama. Siitidistada
selles el saa vist kedagi. Esiteks on parandustéoko-
dade sisseseaded niivord kallid, et voimatu on odavalt
autosid parandada, teiseks, ei ole keskmise autooma-
niku rahatasku kiillalt tiise, et tasuda tihti kalleid re-
monte. Omanik on sunnitud abi otsima ,,posijate’ juu-
res, kus viili ja haamri abil, voib olla, ehk moéni kergem
vigastus korvaldatakse, kuid seejuures tehakse uusi
juure. Lopptulemus on see, et soliidsed tookojad kan-
natavad toopuuduses, kuna autod kalli remondi kartu-
sel kiirelt kuluvad ja loplikult ,;sdédred sirutavad®.

Sellest on nii auto kui ka téokodade omanikud aru
saanud ja hakanud viljapddsuteed otsima. See tee
ongi juba leitud. Autovabrikud on tulnud remonttoo-
kodadele appi. Nad lasevad massiliselt auto tagavara-
osi turule, millega péa#stavad remonttookodasid kalliks-
minevate osade valmistamisest. Seega pole enam tar-
vis kalleid ja keerulisi sisseseadeid tookodades, ega pole
tarvis iiksikult kalliksminevaid autoosi valmistada.
Seega muutuvad remonttookodade funktsioonid hoopis
teistsugusteks, kui need senini olid. Neid voiks oma
iseloomult jagada kahte ossa. Esimeste ossa kuuluvad
funktsioonid, mis kindlustavad autole pika ea ja hoia-
vad dra vigastusi, mis voivad tekkida hooletusest. Need
funktsioonid moodustavad enesest auto pesemise, maa-
rimise, igasugused reguleerimised, iildise jarelevaatuse
jne., tarbekorral ka méistagi ilmsikstulnud viiksemate
vigastuste kérvaldamise. S#zrased operatsioonid on hi-
datarvilikud, kuid mitte sunduslikud. Awuto voib ju
soita ka ilma nendeta moéne aja, kuid lopptulemusena
tuleb arvestada niisugusel juhul autoomanikul juba
tosiste kuludega. Tuleb meeles pidada, et iga vaiksem-
gi viga auto mehhanismis kutsub esile suuremad vi-
gastused, mis kiirelt 1opetavad auto elupievad.

Nagu viikesse haavakesse sattunud pisilane voib
kutsuda esile elavas organismis veremiirgituse tosiste
tagajargedega, kui ta digel ajal pole korvaldatud, voib
ka nailiselt tdhtsusetu vigastus muuta séiduki mehha-
nismis terve auto konstruktsiooni kolbmatuks. Sar-
naste iillatuste valtimiseks on tarvis viia soiduk sage-
damini tookotta, kus lasta ta puhtaks pesta, madrida,
jarele vaadata, osad reguleerida, ilmsikstulnud vigas-
tused koérvaldada jne. Sarnased visiidid on ainult siis
voimalikud, kui nad hinnalt on igale autoomanikule
kattesaadavad, auto ravitsetakse korralikult ja asja-
tundlikult ning séidukiomanik, lahkudes todkojast, voib
kindel olla, et tema auto on toesti terve. Sarnane va-
hekord on kasulik nii autoomanikule kui ka tookoda-
dele.

Remonttockodade teise osa funktsioonide all tuleb
moista tésisemaid parandustéid, mis on seotud juba
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tasel korral jargneb haigusele surm.

soiduki lahtivotmisega, osade vahetamisega jne. It
auto osad on niilid igalpool saadaval, pole enam tarvis
parandustookodades keerulisi ja kalleid sisseseadeid.
On tarvis ainult abindusid uute osade asetamiseks.
Need abinoud on vordlemisi lihtsad ja odavad, mistottu
tookodadel on voimalik kérvaldada isegi tosisemad auto
vigastused vordlemisi odava tasu eest.

Statistika andmed nditavad, et vilismail, kus on
hakatud suuremat rohku panema autode korrashoiule,
vihenevad slmn#htavalt tosisemate remontide kulud,
kuna korrashoiusummad suurenevad. Lépptulemu-
sena jadb omanikule kaunike summa taskusse.

Eriti selge pildi sellest annavad A. Uhisriikide
statistilised andmed. Nendest andmetest on naha, et
Ameerikas juba 1928. a. autode korrashoiu ja remont-
summade vahekord oli 1:2,5. Suuremat rohku pan-
nakse masinate pesemisele ja méarimisele. Muda ja
litv on autode suurimaks vaenlaseks, mis rikub tema
litkuvad osad ja teeb viliselt inetuks. Autole tuleb sa-
muti vaadata nagu inimesele. KElab ta puhtuses, on
vihem haigestumise voimalusi. Kuigi ta sealjuures
haigeks jaab, tuleb poorata kohe arsti poole, sest vas-
Kui haiguse vas-
tu voib voidelda ainult arst, kellel selleks teadmised ja
abinéud olemas, siis el voi ka vigase auto saatust usal-
dada vilumatu hooleks. Vailismail on kujunenud auto
korrashoiuks juba kindlad reeglid, maiteks; auto vili-
sed litkkuvad osad midritakse igal hommikul, pestakse
iga kahe niddala tagant (normaaloludes, kui mudased
teed, siis parast iga pikemat séitu), iga 4 kuu tagant
reguleeritakse pidurid, kontrollitakse pohjalikult val-
gustus, torustik jme., iga 6 kuu tagant tdielik masina
madrimine, mootori puhastamine jne. Seda koike tu-
leb teha asjatundlikult, vastavate abindudega ja kor-
ralikult. Oskamatu kaed voivad siin ainult kahju tuua.
Naitena voiks votta siin auto pesemise. Ta paistab
aarmiselt lihtsana, kuid tegelikult pole see nii. Ka see
toiming nouab oskust ja vastavaid abinousid. Reegli-
parane auto pesemine koosneb 4 faasist. Liihidalt
oleksid need jargmised:

a) Auto puhastatakse seestpoolt tolmust puhtaks

tolmuimeja abil,

b) Peale iselle soidab ta tostekraanale, mis teda
aegamooda lles tostab. Tousmise ajal lastakse
auto veeuduga iile, mis muda pehmeks teeb ja
uhub autokere kiiljest maha. Koéva surve all
tugevat veejuga ei voi juhtida milgi tingimusel
autokerele. Ta peksab liiva liitkuvate autoosade

- vahele, kriimustab liivateradega lakki jne.

¢) On muda juba auto kiiljest maha voolanud, ju-
hitakse alguses kere ja siis raam tugeva vee-
joaga iile, mis 1opulikult teeb auto puhtaks.

d) Peale selle lastakse auto kraanaga alla, piihi-
takse kéasnaga iile ja kuivatatakse tugeva ohu-
joaga. Pesemisel tuleb tommata pidurid histi
kinni, vastasel korral tungib muda nende va-
hele. Vilunud to0jouga vastava sisseseade juu-
res kestab auto pesemine keskmiselt 20 min. ja
maksab meie rahas 50 sn. kuni 1 kr.

Kui juba pesemine, kui kéige lihtsam operatsioon
auto korrashoiust, nouab vilumust ja abindusid, siis on
raske ette kujutada, et masina jarelevaatust, osade
kontrollimist, puhastamist, lahtivotmisi, reguleerimisi
jne. voib teostada oskamatu isik ilma vastavate abi-
noudeta, .
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Vilismail arvestatakse sellega tosiselt. Seepérast
on tekkinud suurel arvul suurepiraseid autode korras-
hoiu jaamu, kust sajad autod kdivad paevas ldbi. Esi-
mesena sel alal sammuvad Ameerika Uhisriigid, Euroo-
pa riikidest esikohal on Saksamaa, viimasel kohal
Prantsusmaa, riadkimata moistagi neist riikidest, kus
autotéostus ja -asjandus on norgalt arenenud. Et as-
jast huvitatuil oleks nendest jaamadest selgem pilt,
voin siin tuua ithe enam-vahem eeskujuliku prantsuse
autode korrashoiu jaama kirjelduse. Ta niitab, kui
korgel seisab autode korrashoid riigis, kes teistest on
jaanud sel alal maha.
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Kirjeldatava jaama hoone pind-ala.on 35X35 m =
1225 ruutmeetrit. Hoone on tanavast 6 m eemal
(joon. 1.). Tema esisel kahekordne tee, mille vahel
asub jaam, kus on saadaval bensiin, 6li, vesi ja kokku-
surutud ohk (kummide téditmiseks). Jaama hoonesse
sigsesdit paremalt ja viljasoit vasakult poolt.

Hoone keskel asub 22 m. pikkune ja 10 m. laiune
niituseruum, kuhu asetatakse miiiidavad autod. Nii-
tuseruumi timber asuvad ooteruum, tualett, biirood jne.
Nende ruumide taga asub pesemise- ja madrimiseruum,
mis kaetud klaaskatusega. Pesemise- ja madrimiseruum
kujutab enesest koridori, mille pikkus 22 m. ja laius
5 m. Selle koridori keskel asub 90 sm stigavune kraav,
mille kohale on 90 sm kérgusel- paigutatud roopad.
Auto soidab roobastele, kus ta puhtaks pestakse, dra
kuivatatakse ja maidritakse. Roobastele voib asetada
4 autot korraga. Edasi s6idab auto kontrollpunkti, kus
ta vaadatakse iile ja tarbekorral osad reguleeritakse.
Koik sdidukid liiguvad ithes ja samas suunas (joonis.
nooltega niidatud).

Pesemiseruumi taga asuvad remonttockojad,
lede pind-ala 35X14 m.

Remonttookodade esimese seina dAdres on 5 remont-
lahtrit & 5X6 m, viie remonteeritava auto asetamiseks
Lahtrite seintel asuvad riiulid lahtivoetud osade paigu.
tamiseks ja sahtlid tooriistade jaoks. Seega on &ra
hoitud tooriistade kaotsiminek, autoosade segamine ja
aja raiskamine nende otsimisel. Kahes lahtris on vea-
veri raam, mis voib tosta auto rermonteerimisel nouta-
vale kérgusele. Ule kéikide lahtrite kidib veel viike
kraana iiksikute autoosade tostmiseks. Peale selle on
remonttéokodades olemas kaks liikuvat kraanat, mis
ithtlasi moodustavad ka téopinke ja mootori pukke.

Remonttockodade vasakpoolse seina didre on ehita-
tud kolme meetri korgusele rodu, kus asuvad tisleri-,
sadulsepa-, plekisepa- ja varvimisetocokojad. Tagu-
mise seina ddre on asetatud joujaam, mootorite ruum,
treipingid, freesipingid, puurmasinad, lihvmasinad, t66-
pingid, sepakoda ja Sveisimiseruum.

Jaama hoone keldri korral asub graaz, viiksem
pesemise- ja médrimiseruum. Keldrikorral asuvad ka
veel pumbad, kompressorid jne. Jaam voéib korraga
mahutada kuuekiimne auto iimber.

Nagu kirjeldusest ndha, on jaam ja tema sissesead
ehitatud vastavalt praeguse aja nouetele.

Autode korrashoid teostatakse asjatundlikult, kii-
relt ja odavasti. Autode tosisem remont teostatakse
peaasjalikult rikkeldinud osade asendamise teel uutega,
mis vabrikutes on massiliselt valmistatud. Loomuli-
kult ei voi olla sarnasel viisil teostatud remont kallis.

Kas ei tuleks ka meil ajaga sammu pidada ja vi-
lismailt eeskuju votta? J L

mil-

Mees ja mooior.

,Bi“, ditles luuletaja ,iialgi ei 6pi ma hindama
mootorit. Mul kaob tuju niipea kui kuulen mootori po-
rinat. Miletatavasti oli see kord ilusal suvipdeval; oli
sarnane ilm, mil tahaksin ainult lamada ja nautida
loodust, et joobuda tema imevairsest volust. Olin leid-
nud ilusa koha metsas, tungisin 1dbi poosastiku ja ku-
ristiku, — et ainult hetkekski iiksi olla. Just siis, kui
olin vaibunud unustusse ja terve hingega nautisin imb-
ruskonna ilu, kuulen &akki ulgumist, nagu piinatakse
siga voi muud looma. Siis oleks nagu kdima pandud
paar tosinat vanu Omblusmasinaid. S&adraseid haali
oli kuulda moni minut ja siis ilmus dakki vana kast auto
niol ja peatus otse minu korval. Sealt vidljus mitme-
pealine seltskond, varustatud sarnase hulga séogikor-
videga, et pani imestama auto vedrude kandejoud. Ma
pogenesin iile-pea-kaela, vaatamata seltskonna kutsele,
osa votta soomingust®.

»,Ma ei tea midagi hirmsamat kui autod ja moo-
torrattad®, ttles maalikunstnik. ,Kas leidub veel mi-

dagi ebaesteetsemat kui mootorratas? Ja seal riigi-
takse tdnavapildi dekoreerimisest, mis siindivat mootor-
rataste labi. Ei, mina leian, et need asjakesed kélba-
vad ainult metslastele mingimiseks®.

»Te radgite asjust, millest teie aru ei saa“,
autoomanik.

iitles
,Mootor on meie aja suurim saavutus,
tema ldbi voitsime maa, vee ja 6hu, tema 1ibi on kau-
gused vihenenud ja aeg pikenenud. Mis oleksime moo-

torita — terve seltskond oleks abitu ilma tema truu
teenistuseta. Mootor on suurepiaraseim ja kalleim
vara‘“.

Maalikunstnik ja luuletaja ndudsid peremehelt

arve, jatsid autoomaniku jumalaga ja istusid tdnaval
autosse. Nad olid viaga réomsad, kui juba paar minu-
tit hiljem koju joudsid.

Autoomanik katsus aga asjata oma autot stalter
kaudu kdima panna. Kui ta akkumulaatori oli jarele
vaadanud, vintas ta veel ligemale 1% tundi, nii et higi
tilkus. Ta needis mootori maa pohja. L. Z.
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Aulotiiiipidest.

KUULSAIM JA PARIM AUTO SAKSAMAAL.

aimler-Benz autovabrik Saksamaal on vanemaid
autovabrikuid terves maailmas. 1926. a. iihines
" Daimler ja Benz vabrikud iihise nime all ,,Daimler-
Benz“. Sellest ajast peale on vabrik véitnud endale veel
suurema kuulsuse ja ennast majanduslikult kui ka teh-
niliselt kindlustanud, saavutades seega paremaid taga-
jargi. Vabrikud Untertiirkheimis ja Mannheimis val-
mistavad ainult séiduautosid, kuna vabrik Gaggenaus
valmistab veoautosid. Viimastel aastatel on Daimler-
Benz autovabrikute saadustel méargata vaga suurt edu.
Igalpool, kuhu ilmusid Mercedes-Benz voiduséiduautod,
on nad imestust dratanud ja koikjal voidukad olnud.
Dieselmootoritega Daimler-Benz-omnibused loovad lai-
neid ja tungivad igale maale, kus neid tanini tunti ai-
nult nimepidi. Maailma rikkaimaid ja tdhtsaimaid mehi
on muretsenud endale Mercedes-Benz-soiduki, ndit.: Pa-
tiala maharadza, Bhopali maharadza, Vanderbild, von
Hedjas, Lord Curzon, prints Mohamed Ali JTbrahim jne.
Statistika andmetel moodustab Mercedes-Benz vabriku
soiduautode eksport ligi 60 %
Saksamaa autotoodangust.

maailma turul olevast

2,6 lintr, Cabriolet C om. krahvinna Berckheim.

Vaatame ligemalt Daimler-Benz vabrikute tooteid.

2-littriline tiitip ,,Stuttgart 200 (8/38 h. j.) on
koige viikesem tiilip Mercedes-Benz-sdiduautodest. See
védikeauto on niihdsti kodumaa turul kui ka viljaspool
leidnud téhelepanu, nii et selle ainsa tiitihi valmista-
mine on tousnud kuni 600 kuus. 1929. a. hakati val-
mistama selletiitibilisi 4—5-istm. luksustoldu, mille hind
ei ole korge (6300 kr.) vabrikus. FKdast, tiiiip ,,Stuti-
gart 260 (2,6 liitrit) on ehitatud niihasti standard-
kui ka luksustiiiipi ja on samuti leidnud tarvitajate
poolt sooja poolehoidu.

Keskklassi masinatest tuleb markida veel 3,5-littri-
line , Mannheim* mudel (14/70 h. j.), mis mitmes suu-
ruses saadaval ja oma mugavuselt ei jata midagi soo-
vida.

Sellele jargneb kuulsuse omanud ,,Niirburg*-tiiip
(4,6 liitrit 18/80 h. j.), millega voistlustest votavad osa
kuulsad s6itjad nagu Ruf, Carracciola, Walb jne. Ka
viimasel Monte-Carlo tdhesdidul tillatas Carracciola
oma ,,Niirburg“-autoga Euroopat; ta joudis mitu tundi
enne teisi osavotjaid finigi ilma veata, kuna Euroopa
kuulsused nagu Panhard-Levassor ja Steyr jaid tema
korval varju.

Selle jarele tulevad 4- ja 6-liitrilised Kompressoir-
tiiiibid (15/70/100 h. j. ja 24/100/140 h. j.), missugu-
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8 tsil. tidip ,,Niirburg*.

seid tarvitatakse ka voidusoitudeks, sest oma kiiruselt
ja joult on need tiiiibid sportlaste seas lugupidamises.

Voidusoiduautode tiiiibid on: K ,,S* |, SS*, 6,74
liitrit (120/180 h. j.) ja eriline voiduséidu titp ,,SSK
(140/200 h. j.), mille kiirus kuni 210 km tunnis. Moo-
tor on 6-tsil. ja tsilindrite maht 7020 sm. Alusraam on
lih:m kui teistel tiitipidel. Need autod on kéitnud maa-
ilma sportlaste tdhelepanu, kuid oma hinnalt on nad
vaevalt kidttesaadavad igale sportlasele. Sddrased au-

Sport-Cabriolet mud. ,,S S*.

tod maksavad meie rahas umbes 5—3% miljonit senti.
Sama mitmekesine nagu Daimler-Benz séiduautode ehi-
tus, on ka selle vabriku veoautode, omnibuste ja teiste
jouvankrite chitus. Gaggenaus valmistatakse koiksugu-
seid kerge- ja raskeveoautosid, alates % tonnist kuni
10 tonnini, samuti ka 6 rattaga omnibusi, kuhu mahu-
vad kuni 80 inimest. Sealsamas valmistatakse ka
diesel. ja tooroli-mootoreid 20 kuni 100 h. joudu. Toor-
oli-mootoritega on katsutud lennukeid varustada ja kat-

s s

mat.

Cabriolet



sed on onnestunud. Nonda voib kindlasti ennustada, et
tulevik on toordli-mootorite paralt, sest katsed on nii-
danud, et Daimler-Benz-dieselmootorid on tootamas om-
nibuste, traktorite, raskeveoautode liikumapanemisel ja
tulevik on neile kindlustatud juba seega, et kiitteaine
5—6 korda odavam tuleb praegu tarvituselolevatest ai-
netest.

Lopuks olgu tdhendatud, et k6ik raskemad ja suu-
remad rahvusvahelised voidusdidud on véitnud Merce-

Bhopali maharadza
L, tiigrijahi® auto, mis eri-
lise tellimise peale wal-

miastatud.

des-Benz. Muu seas olgu nimetatud: 1928. a. Ameeri-
kas Atlantic City voidusoéit, kus Ralph de Palma juhti-
misel sai kaks voitu, Kairos iihekilom. sdidul 16i samuti
rekordi. Suur oli ldinud aastal Carracciola meistervoit
Belgias, kus 1 kilom. soidul saavutati 195 km kiirust ja
17. augustil 1929. a. Iiri Tourist Trophy Belfasti ligidal
I auhinna voitis ja piistitas uue rekordaja, liities koiki
Euroopa kuulsamaid ja kiiremaid voistlejaid oma Mer-
cedes-Benz ,,SS* autol.

sREohr“~-aulo.

uvitavamaid saksa autosid on kahtlemata Esse-
Anis ehitatav ,,Rohr“-auto. '

Raam asub viga madalal, jattes ainult 250-mm pin-
navabaduse, mida leiame ainult véiduséiduautode juu-
res. Pohi kastisarnasel kerel asub raami all, nii et astu-
takse autosse otse sisse. Et seetdttu raskuspunkt asub
viga madalal, on arusaadav.

Tahelepandav on veel 3050 mmtelgede ja 1400 mm
rataste vahe, ja edasi veel, et rataste vahel asuvad
vordlemisi lithikeselt ehitatud 8 tsilindrit ja mugavad
jstekohad. Tagumiste istmete asukoht ei ole nii siis
ehitatud iile tagumise telje, vaid asub viimase ees.

Tuleb veel tihendada, et rattad jooksevad vonku-
vatel assidel, tagumised tuntud pool-elliptilistel vedru-
del, esimesed — Rohri siisteemi jargi.

Rohr jattis edeassid iildse dra ja asendas need kahe
paralleelse vedrulehtede paki 14bi, mille kiilge assid on
asetatud.

Et vedru katkemise korral, mis ju ka koige parema
vedruterase juures voib juhtuda, viltida igasugust hi-
daohtu s6idukile ja seesistujaile, on veel teine vedru-
leht veniv-pehmest ainest sisse asetatud, mis mingit
koormat ei kanna, nii siis alles esimese murdumisel as-
tub tegevusse.

Rattad on iiksikult juhitavad. See on suur pare-
mus, mida alles s6iduajal vo6ib mirgata, sest ederataste
vonkumist ning auto vedamist ei tule iildse ette, kuna
notkuvad assid kohanevad iga ebatasasusega.

Téieliselt varustatud kinnine , Rohr¢“-auto ei kaalu
isegi 1000 kg. Et see koik mootorile, iilekandeorgani-
tele, bensiini- ja Glitarvitamisele, kui ka kummide kulu-

LW ROhr limustin.

misele majanduslikult on kasulik, ei ole vist vaja enam
toonitada. Mitte ainult shassii, vaid ka karosserii ehi-
tati kaalukokkuhoiu pShimdttel, mitte aga kuludest ja
stabiliteedist valja minnes.

Mootor on 9/50 h. j. ja maht 2.25 liitrit. Tsilindri
14bim66t on 60 mm ja kolvikdik 100 mm. Ventiilid on
rippuvad ja need juhitakse iilevalt kaheksa korda iimb-
ritsetud nokk-vélliga; neid on sdiduajal kerge korral-
dada. Kolvid on kergemetallisegust ja omavad kolm ti-
hendusrdngast, iiks neist on avausega oliimeja rongas.

Miairdeoli asub terasndus. Sealt saadetakse 6li
pumba abil laagritesse. Mootori ploki kiiljes asub kolme-
kiigu seadis. Uhe ketta sidurilt kandub joud iile kar-
daanvdollile,

Autovabril: ,,Rohr", Essen, Ober-Darmstadt.
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Vilismaalastie muljeid meie teecludest ja
muust.

+? ks Rallye osavétjaist, meile koikidele histi tuntud
Stuck-Villier autol Fr. Arnau, ,Berliner Tage-
blatt® era-kirjasaatja, avaldas ,Illlustriertes Sport-
blatt’i nr. 46. veergudel oma esialgseid muljeid Tal-
linna—Monte-Carlo tdaheséidust. Nendest paistavad
eriti valja meie halbade teeolude kirjeldused. Nii kir-
jutab ta: 1500 km on Berliinist Tallinnani. Oleme saa-
vutanud 53,1 km keskmist kiirust ja seda Eesti labi-
padsematutel teedel, 400 km savistel teedel, kus mitme
tolli stigavused roopad, iile aukude ja kraavide... Koige
parem tunnistus selleks, kuivort tugev on meieaegne auto.

Enne arvati teest Tallinmast Monte-Carloni, et ta
iildse ei vastavat tdhesoidu iseloomule ja seal iilessea-
tud tingimustele ja isegi Riias soovitasid klubi ja oneti-
voimud loobuda katsetest soita Tallinna. Kui ei oleks
maa kiilmetanud, siis oleksid tosiasjad neid hoiatusi
mitmekordselt téendamud... Koik laheb hiésti kuni
Eesti-Lati piirini. Moni osa teest on isegi péris korra-
lik. Aga siis algab rgmaa, peaaegu ldbipddsematud
saviteed, kus montkord 10 tolli siigavused vaod takista-
sid edasisoitu ja teeddred olid kiillma tottu niivort libe-
dad, et s6iduk vois iga silmapilk veereda kraavi... Tuli
tarvitada mitte kolmandat ja teist kaiku, vaid kogu aeg

esimest, ja ka siis joudis s6iduk suuri vaevu edasi. Ela-,

nikke oli vahe, samuti kiilasid... Baltikum — Eesti!
Véib endalt kiisida: kas see on veel Euroopa? Paistab,
nagu see oleks Kauge-Ida, mahajdetud, energiata ja
tundmatu!... Nendele kaebustele jargnevad kiitused
Eesti autoklubi ja Saksa saatkonna aadressil: FEesku-
julile vastuvétt Eesti autoklubi jo Saksa saatkonna

poolt. Saksa saadik naitas, mis on moodne diplomaatia,
kes saab aru suurest rahvusvahelise spordi tdhtsu-
sest. ..

Ja edasi: Kaks pideva Tallinnas jaid meile kéige pa-
remaks milestuseks. Siin kaugel pohjas olime meie
iimbritsetud eeskujuliku lahkuse, sobralikkuse ja terve
seltskonna tihelepanuga. Terve linn oli vaimustatud
tihesdidust ja kui meie oma kulunud knickerbockers’ides
ja nahkkuubedes ilmusime ,,Marcelle’ tantsulokaali, siis
oli vaimustus peaaegu sama suur kui banketil, mida
Eesti autoklubi andis tiheséidu auks. Eesti autoklubi
esimees radkis muu seas Oige siidamlikult: , Eesti au-
toklubi spordiajaloos awvab see tdhesdit uue kaunima
lehekiilje. On selge, “et teie, lugupeetud kiilalised, olete
palju paremaga harjunud kui meie saame v6i suudame
pakkuda, kuid ma palun siinkohal tahtmist teo eest
votta ja meie seisukorda arvestada rohkem siidamega
kui moistusega. Mida klubi ja igaiiks tema liikmetest
suudab teha rahvusvahelise autospordi kasuks, saab
tehtud“. Ja juba teel ei puudunud sellest tdendusi:
koikidel ristteedel leiame nooled, kuigi natuke varajaste
pealkirjadega ,,Monte-Carlosse®.

Parnust labi saatis meid isegi iiks kontroll-auto..

Igalpool lahke vastutulek, mis r6omu valmistas raskel
rannakul. Teed olid tdis uudishimulisi ja kell 5.58 s6it-
sime {ile Eesti piiri Lati maa-alale. ..

Noénda arvestasid meie teid ja olusid tdheséidust
osavotjad vilismaalased, autosportlased.

Kui kurb see ka ei ole kuulda, kuid see on tosi.
Nagu kuuleme, olevat palju ja viaga palju E. A. K.
juhatus, kuigi tagasihoidlikult, meie teedeministeeriumi
maanteede osakonna tdhelepanu juhtinud meie teede
halvale seisukorrale. Meie ei ole edasi joudnud, vaid
ennem tagasi ldinud. Kas tdesti peaks vbimatu olema
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kiiremas korras vahemalt iiht peateed tarviliselt korda
seada, mis lihendaks meie pealinna vilismaaga. Olgu
see tee valitud Parnu, Viljandi voi Tartu kaudu, kuid
oleks lilim aeg sellega tegemist teha. Léinud suvel lu-
gesime ajalehist, et teedemin. korgemad ametnikud olid
meie teede revideerimiskaigul ja osalt leidnud teed kor-
ralikud, kuid osalt viletsad. Olevat maavalitsustele
ettekirjutusi tehtud hoolega asuda teede parandamisele,
aga tagajargedest ei ole teada ja kaugemale sellest ei saa.

Urgmaa! iitlevad vilismaalased. Mahajietud,
ilma energiate... Xas voib veel valusamini haavata?
Meil on teedeministeeriumi juures maanteede ja ehitus-
osakond ja maavalitsused, kellele alluvad maanteed.
Meil on ametis maavalitsuste juures tehnikud, mehaa-
nikud ja teedekiimnikud, tarvitada teehoovlid, sahad,
rullid, traktorid, veoabindud jne., s. o. koik, mis mood-
ne teedeehitus nouab, kuid mida meil ei ole, see on teid.
Neid ei saa korda! Ehitatakse jupikaupa, proovitakse,
kooritakse hoovlitega see viimane kévapind ja siis va-
jume pdhja. Teedekapitalist 16viosa kulub juba oste-
tud teemasinate, rullide jne. parandamiseks ja korras-
hoiuks ning maavalitsuste arvepidajate, teedekiimmik-
kude palkadeks jne.

Nagu teada, poordus enne Monte-Carlo tdhesoidu
algust Eesti autoklubi juhatus meie piirivalve valit-
suse poole palvega, teatada, kas on Riiast tulijatel va-
lismaalastel parem soita Moisakiilla piiripunkti voi
Laatre kaudu. Kuuldavasti oli klubile soovitatud kir-
jalikult, et tuleb hoiduda Médisakiila punkti eest, sest
Moisakiila alevi ja piiripunkti vahel, kuigi.viga palju
maad, upuvad isegi hobused ja vankrid, autodest raaki-
mata, ja seeparast tuleks soovitada vilismaalastele ai-
nult Laatre punkti. Nagu jareleparimisel meile tea-
tati, on klubi juhatus kirjaliku palvega pooranud Riia
autoklubi poole, et kui kiilalised peaksid avaldama
soovi sbita mitte Valga kaudu, siis ainult soovitada
Angsu—Laatre punkti, kuid mitte Moisakiila. N&hta-
vasti saadi Lati naabrite poolt teisiti aru sellest, ja
nagu eelpool kirjutisest ndha, et isegi klubi ja ameti-
voimud Ldatis olevat soovitanud iildse mitte Tallinna
sotta. Sarnane teguviis médib kiill imelik. Kuigi ras-
kustega, kuid ometi pédzdsesid koik Tallinna tulijad
ja minejad siiski 1dbi, isegi soideti alla 10 tunni kuni
Riiani ja miks pidi riialastel kartus olema iildse mitte
soovitada Tallinnat. Olgu kuidas on, kuid asja ei saa
olematuks teha ja imelik, kuidas juhtusid suuremad
onnetused enam Lati kui Eesti teel. Hirm tuleb peale
motelda, kui tuleva aasta jaanuarikuus sedasama laulu
ja nurinat peame kuulma vilismaa sportlastelt, keda
ehk veel rohkemal arvul Tallinna v6ib saabuda
Monte-Carlo tizheséiduks. Mida kavatseb ette wvotta
mete teedeministeeriumi ehitus-maanteede osakond ja
maavalitsused? Kas pole voimalik toesti iithtki teed
korda seada tarviliselt, mitte nii nagu Viljandi tee
Karksi juures, kus uuestiehitatud teele hobused ja vank-
rid upuvad ja autode padstjana uppumisesurmast keegi
nupukas talumees leiab head teenistust uuestiehitatud
teel! (Ajalehist). Mis see dieti on? Kas kodanik-
kude pilkamine v6i summadega pillavalt imberkdimine,
et ehitatakse monekiimne meetripikkust teed, kaevatak-
se mégesid jne., kust iildse 1d4bi enam ei piddse (tee
Karksi varemete kohal).

Monte-Carlo tdhesbitja, hollandlane kapten Polis
ragkis, et nad olevat sbitnud Valgast Viljandi teed ja
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Viljandi ligidal olevat iihel kohal teel sisse vajunud ja
omal joul pole enam edasi saanud. Lahke kiilarahvas
aitas neid hadast vilja.

Vilismaalased litlevad, et peab imestuma, kui tu-
gev on meleaegne auto: masin variseb, laulab valusalt,
oigab, kargleb kui akrobaat, libiseb sirgelt ju kéveralt
iiht- kwi teistpidi. . .

Siia juure pole midagi lisada. Ei leia ka sonu
varviandmiseks pildile. Eesti -autoklubile, kes oma
iilihea korraldusega oskas asja pehmendada, annaksin
nou tulevikus soovitada Monte-Carlo tdhesdidu korral-
dajail viisakalt loobuda Tallinna punktist, kui neid mar-
keid, mis meie ja vélisajakirjanduses toodud, tosiselt ei
voeta nende poolt, kellest meie teede korrashoid #ra ri-
pub, s. 0. meie maavalitsustest.

Kui maavalitsused ei jouwa voi ei taha korraldusi
teha ja teedeministeeriumi voim ei saa neid selleks sun-
dida, siis peaks keskvalitsus oma voimsa sona iitlema
meie lugupeetud Riigivanemaga eesotsas. Maavalitsu-
sed ei ole votnud asja tosiselt, kuigi moned viga ener-
giliselt tegutsevad, ndit. Harju, Viru ja Tartu maa-
valitsused. Kus veel palju midagi margata pole, need
on Pdarnu- ja Jarvamaa, osa Viljandimaad, kus
on otse labipddasematuid teid kevadel ja stigisel. Isegi
jalakdijad kaebavad, et ei saa teel jalgsi 1dbi. Tee on

hoovlitega liig kumeraks aetud, nii et tee dires kiies
tunned nagu kéiksid katuseharjal. Keset teed on voi-
matu, sest seal on kokku aetud umbes jalapaksune peh-
me muld, mis vihmasel ajal miilkaks muutub, kuna au-
todega ja vankritega soit pehmesse porisse jatab sii-
gavad roopad, siis muutub jalakiijale tee otse valu-
teeks.

Jah, korvus heliseb vilismaa ajakirjaniku lause:
wKauge-Ida — iirgmaa!

»Eesti — Baltikum!* Olgu tervitatud sinu teede
jarelevalve ja nende korraldajad teavad paremini kui
moni vilismaalane — autosportlane, mis sulle teede
suhtes vaja on.

Maanteed tulevad kone alla teises jarjekorras.
Ehitada tuleb eeskdtt moéne kilom. pikkune raudtee,
miljoneid matta sd@draste jupiteede ehitusse, kus pea-
aegu iga kilom. peal sillad tuleb ehitada, mille ehita-
mist projektitegijad kunagi tapselt ette ei nie ega
pruugi n#ha, sest selleks on lisakrediidid. Kodanik sa
tunne enesest head meelt, sinu kodaniku kohus on t&i-
detud maksude maksmisega, su lilkumine piiratud teede-

vorguga, mida korraldavad ju paremad asjatundjad
riigis olevate riigikeste-maavalitsuste parlamentide
niol.

Uks teedekapitali orjadest.

Monte-Carlo tdhesdil.

,»Auto® jaanuarikuu numbris avaldasime autode ja
soitjate nimekirja, kes tdhesoitu Tallinnast algasid.
Niitid véime juba teateid tuua s6idu tagajargedest.

Nagu osalt juba ajalehtede kaudu teada, joudsid Tal-
linnast so6itjad Monte-Carlosse parale enne lépupunkti
ametlikku sulgemist jargmiselt:

‘ Tsilindri T - : Keskmine .

Rallye — Viljasdidu | Pédralejoud- B Punktide

Nr.y : Nimi Auto r(x}lgrlét Jaeg riige Jaeg kll{lrlx‘x‘?s — Koht
!

3 | Pommier Talbot | 1998 25. 1. 12,09 | 29. 1. 10 40 319.777 12
6 | Pr. Doré Ch. Walcker | 2470 » 12,09 . 10 40 319 937 9
45 ! Bussienne Sizaire 2910 » 12,10 . 10 | 40 319.941 8
46 | Szmick W. Manfred 875 » 15,00 , 10 41,357 319.880 10
54 | Simons D, K. W. 584 . 14,16 . 1154 40,100 296.159 65
61 |  Gutknecht S. Supra 3358 . 13,24 . 10 40,584 319.704 14
63 ‘ Pr. Seeliger M.-Benz 2560 . 13,14 5 30 40,085 316.508 27
69 | H. v. Stuck Steyr 2070 . 12,30 . 10,04 40,130 317.691 23
70 Francotte Minerva 2004 . 12]10 , 10 40 319 262 16
T4 ! Carracciola M.-Benz 4600 » 1315 , 10 40,513 319.683 15
87 | Pr. L. Bahr Steyr 2090 , 1230 & 10 40,161 319 877 11
96 Max Rudat B. M. W. ; 750 . 12,09 . 15,47 37,502 306.711 51
97 Healey Triumph ‘ 832 , 12,10 . 10 40 319.998 T
100 | Pr. Schultze Stoever | 3946 » 12,09 , 10 40 311.234 37
107 { Ch Polis Renault | 3174 » 13,09 » 10,55 40,038 312.970 30
111 } Sch.- Lippe Rohr l 2246 » 12,50 » 10,07 40,262 318.161 | 91

Ajalt ei joudnud parale voi iildse loobusid voistlustest:

Nr. 59., Frick — Praga.
Nr. 68., Feitelberg — Panhard-Levassor.
Nr. 77, ing. Builling — Steyr.

Nr. 117., Oblin — Rosengart.

Nr. 185., Zimmermann-Johanson — Auburn.

Monte-Carlosse  saabusid kindlaksm#aratud ajaks
142 osavotjast koigest 87, seega valjalangenuid 55.

Osavotjaid oli 10 rahvusest: 37 prantsuse, 31 amee-
rika, 26 inglise, 21 saksa, 11 itaalia, 9 austria, 2 bel-
gia, 2 tSehhi, 2 poola ja 1 ungari auto. Saadud and-
metel on koikidel valjalangenud autodel tulnud ette rik-
ked mootoris. Suuremaid Onnetusi séitjatega teel ei
olnud. XKiill aga oli suurem 6nnetus ing. A. Jauffer’il,

kes pidi Tallinnast sbitu algama oma Steyr autol, kuid
Saksa piiril Tilsiti ligidal juhtus Onnetus koera libi,
mis maksis ithe kaassbitja, ehitusmeistri Wegscheider:
elu. Asjaolu oli jirgmine: Auto s6itis ohtu pimeduses.
Auto helgiviskaja valgust kartes hiippas dkki teele
metskits, keda koer ajas taga.. Pimestatud arvatavasti

helgiviskaja valgusest, tormas koer otse autosse. Sel-
lest ehmus vanahirra ja suri. Auto sditis vastu posti.
Voimatu oli edasi soita ja tuli s6it katkestada. Ka

Miitavi ligidal teel juhtus pr. Dore autoga viike Oonme-
tus raudteest iilesbidul, kuid see loppes Onnelikult, nii
et pr. Dore tuli veel 9. kohale.

Osavotjaid Monte-Carlo tiahesdidust oli kaugema-
test punktidest jargmiselt:
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Start Vottis osa Taga_]arjed
Atheen 3756 km 3 autot, ei joudnud pirale uhtkl
Jassy 3518 , 15,  neist joudsid pédrale 8.
Tallian 3474 , 21, . . 3 16.
Sundswal 3424 , 9 . " . 8.
Riia 3034 , 14 % . 5 8.
John Groats 2950 , 27 - " - 21
Konigsberg 2644 , 4 5 Y ,, 2
Berliin 2054 , 4 “ i i 2

Koigist teistest punktidest oli osavétjate arv viike
ja tksikult kirjeldada pole mdtet.

Nagu eelseisvast tabelist néha, oli kdige onnetum
valjasdéidukoht Atheen, mis kiill koige kaugem ja oleks
osavotjatele kindlasti punkte rohkem annud kui niit.
Jassy voi Tallinn. Nagu ajalehtede teadetest nzha,
olevat ka sealpool teed viga viletsad ja libedad olnud,
mis soitjatelt riisunud soiduvéimaluse, Seega langeb
kdige suurem arv piralejoudjaist John Groats punk-
tile, sellele jargneb Tallinm ja alles siis teised, kuna
protsentuaalselt soitjate arvule Sundswal koige ees on,
sest 9 osavotjast joudsid 8 pirale, s. o. peaaegu 1007%.

Esimesed 10, kes said rahaliste auhindade osalis-

teks:
i Keskm. Punkt
Nimi Algas soitu Miria . & ali{ o
1. Nr. 27. H. Petit, Licorne, Jassist 40 km. 320.658
2. Nr. 86. Al. Berlesco, de Soto, » 40 320.649
3. Nr. 44. Blin d’Orimont, Studebaker , 40,228 320 396
4. Nr. 25. Dr. van Eijk, Gr. Paige, , 40 km. 220.321
5. \r.72.J. Bignan, Fiat, » 40,0563 320.158
6. Nr. 110. E. Urdariano, Fiat, 41,002 320.152
7. Nr. 97.D. Healey, Triumph, Talhnnast 40 km. 319.998
8. Nr. 45. Bussienne, Sizaire. . 40 , 519.941
9.Nr. 6. Mme Dore, Ch. Walcker, , 40 , 319937
10. Nr.46. V. Szmick, W. Manfred, » 41,357 319.880
11. Nr. 87. Pr. Lotte Bahr, Steyr, , 40,161 319.877
40 km. 319.777

12. Nr. 3. Pommier, Talbot, »

Sellest nieme, et 1—6 kohta langesid Jassile ja
7—12 kohta Tallinnale, nii et tulevikus need kaks punk-
ti liksteisega voistlevad.

Koige imelikum, et Saksa parim so6itja Carracciola
oma uhkel ,,Mercedes-Benz“-autol, kes esimesena 16pp-
sihti joudis ligi 5 tundi enme fini$i avamist, jai auhin-
nata; toeks liheb vanasona, et esimesed saavad vii-
mased olema. Carracciola kihutamine avatles ka Eesti
osavotjaid ja see sai neile saatuslikuks. Oleksid meie
soitjad rohkem tasakaalus soitnud, oleksid nad kind-
lasti monel kohal olnud, kuigi mitte esimesel.

Ainuke osavotja Eestist oli ,,Auburn“ — ameerika
seeria luksus-t6ld-auto, varustatud tugeva mootoriga
ja kindla alusraamiga, kattes eeskujulikult {ile 2000
km halvemat teed, pidi Kolni ligidal maha jadma moo-

tori jagaja-volli hammasrataste iimbervedaja keti vil-

- javenimise tottu, mispéarast kontaktid liksid segi.

Lihtsalt, eestlastel seekord ei vedanud.

Laseme jutustada kaasasé6itjail ise omi ldbielamusi
ja raskusi, mis annab kahtlemata parema pildi kui méni
korvalvaataja seda suudab teha. Ajakirja ,, Auto‘ eri-
kirjasaatja ja kaasasbitja kirjutab sellest jargmist:

Soitsime viiekesi ,, Auburn‘“-autol Jul. Johansoni
juhtimisel Tallinnast 25. jaanuaril kell 13 vilja. Vaib
olla oli see ebausklik 13 siin meile saatuslik, sest juba
27 km peal Tallinnast olime kraavis, meie eelsditjast,
prints Schaumburg-Lippe autost moodudes. Jargmine
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Pr. Seeliger ja tiitred, auto ,,Mercedes-Benz . Nr. 63.

Mr. Niess, prints Schawmburg-Lippe ja von Owen.

Awuto ,,Rohr*. Nr. 111.

Hollandlased kpt. Ch. Polis. ,Renault Nr. 107.

Vennad Healey.



Pr. H. Schultze. Auio ,,Stoewer. Nw. 100.

M-me Doré, Chenard-Walcker Nr. 6.

Auly =

ipardus oli meil Méarjamaal, kus jille kraaviga tutvust
tegime, aga sellest palju vélja ei tehtud, sest oldi arva-
misel, et veel mitu korda kuni piirini ja Lati piirini tu-
leb kraavis kidia. Kui see aga konti ei riku, siis on see
nagu harilik ndhe meie libedatel teedel.

S6it Berliimini laks taevalikult, olime koige kiire-
mad. Konigsbergi kontrollpunktist lasti meid vilja,
vist, kui ma ei eksi, 24-na, olgugi et joudsime sinna
kolmandana, peale Stucki ja Carracciola. Meie raama-
tusse mirgiti sisse viljasdit kell 9.10, kuid kui ilmu-
sime kohale, siis ei antud markuste raamatut kitte ja
saime vilja soita punkt kell 10. Mispdrast meiega nii
talitati, jaib Konigsbergi kontrollpunkti saladuseks,
deldi ainult, et raamatut pole joutud markida. Meie
aga ootasime autos ja kiillmetasime ligi tund aega.

Konigsbergist viljudes suurendatud kiirusega —
sirgel teel ei ndidanud kiirusemdotja kunagi alla 140,
ainult kurvidel langes tempo kuni 90. Berliini joud-
sime teisena otse Carracciola kannul. Ka oleksime veel
pool tundi varem joudnud kontrollpunkti, kuid Ber-
liini sisse soites asus meie ette ,,Lootsauto®, mis veniva
aeglusega juhtis meid juba kolmas kord 1abi tihest ja
samast tanavast. Siis tiidinesime lahkest eestvedajast,
ja keegi poisike viis meid otsemat teed kohale. Juba
Berliinis margati meie kiirust ja meie eels6itja oli mu-
res esimese koha pirast,

Berliinist kuni Kolnini eksisime vist kiill koige va-
hem 20 korda teelt, samuti ka teised Rallye-s6itjad, sest
tee oli migine ja neid teid oli nii palju nagu dmbliku-
vorgus. Keenllesime nagu kirbsed liimipaberil. Uhed
Rallye-autod sditsid edasi, teised jélle tulid vastu, iildse
ei saanud aru, kellel oli Gige siht ja tee. Aega kiisida
ka ei olnud, aga kellelt sa kiisid, see kindlasti ei tea
juhatada kaugemale kui 5 km. Siiski K&lni joudes oli-
me esimeste seas. Kolni linna serval votsime bensiini
ja panime téhele, et iiks iileni tolmune Rallye-auto meist
kolm korda so6itis mésda. Ei osanud diget teed leida,
mis linnast valja viib. Kolnist 20 km edasi, viikeses,
ebamugava vilimusega kiilas hakkas autol joud léppe-
ma ja tundus, et midagi pole korras. Juhid proovisid,
teritades oma mdistust ja oskust tund aega, aga ei saa-
nud otsa peale kus viga. Toodi siis keegi ,,mehaanik®
ja see tuuseldas masina kallal jalle ligi tund aega ning
auras siis minema, ilma et keegi targemaks oleks saa-
nud. Selle aja sees vehkisid meist mooda mitmed
Rallye-autod, ning igaiiks v6ib arvata, mida iitlesid me
stidamed sees! Meie timber kogunes m#iratu kari kaik-
suguseid subjekte. Parast juhatas meid keegi ligiole-
vasse garaaZi, ja sealsamas oli ka viike voorastemaja,
kus me tuju vihehaaval hakkas paranema. Aeg venis
kuni kella 11 &htul, ja et garaaZi omanikul ei olnud
toolisi kohal, vedas see hea mees oma autoga meid
Kolni tagasi, kus meie ,,Auburn“ ja ,,Fordi“ esindaja
tookotta oma auto jatsime ja ise kolisime vooraste-
majja. Telegrafeerisime Tallinna ja kiisisime ndu, mis
teha, kas edasi sdita voi lopetada. Saime kidsu edasi
soita, kuid aeg kippus napiks jaima Briisseli kontroll-
punktist 1dbiséiduks. Tookoja mehed olid nahtavasti
viga asjatundjad, ja tood tehti 3 mehega, kuid mootori
lahtivotmine on aegaviitev to6, leiti, et jagajavolli
hammasrataste kett oli valja veninud. Nii saime auto
valmis 28. jaan. ohtuks ja algasime sditu Briisseli si-
his. Sinna joudes oli punkt kinni ja suure surumise
peale saime tunnistuse, et oleme sealt 14abi séitnud pi-
rast miiratud aega. Joudes Belgia-Prantsuse piirile
leidsime oma onnetuseks, et piiripunkt oli suletud ja
ei avata enne kella 7 homm. Viimaks pédisesime mi-
nema ja Pariisis peatumata sditsime edasi: Teel jdid
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maha 7—38 autot, nende seas tuntud Riia proua Schen-
bergi ,,Alfa-Romeo*.

Lopuks Cannes, Nizza, Monte-Carlo. Meile hakkas
eriti meeldima Ko6ln ja Cannes, oleksime jaanud siia
kauemaks ajaks, kuid tahtmine ennast niidata
Monte-Carlos vottis voimust, ja tahtsime osa votta
voistlejatele korraldatud banketist. Banketist osavot-
jaid oli viga palju. Peeti konesid, mida keegi ei kuu-
lanud, s60di ja plaksutati voitjaile. Hollandlastega
olime banketil koos, kes veel kord tanasid lahke vastu-
votu eest Eestis. Teisi Tallinnast teed algajaid suures
rahvamurrus ei nainudki. Tegime séidu migisel Col
Brausil, mille tee pikkus 160 km. Siis alles ndgime, et
tee Tallinnast kuni Monte-Carloni on lapsemang selle
korval, mis soit mégedes. Sel lithikesel teel on ligi-
kaudu 2000 kurvi, moni neist sadrane, et suure autoga
poorang nédib véimatuna, kui ei taheta autoga kuristik-
ku lennata. Awutojuhil tilkus higi vist iga juuksekarva
otsast. See s0it on kohane viikestele, kuid suurejou-
listele masinatele. Poleks meil onnetust olnud, olek-
sime iiks esimestest olnud. Saksamaal olime juba nii
kuulsad, et eespool teadsid koik Eesti autost, kuigi le-
hed sonagi ei kirjutanud. N#htavasti tootas telefon ja
telegraaf seda paremini, ja meid tunti ,,Audburn® E. V.
jargi.

Veetsime paar piaikesekiillast paeva Nizzas ja Mon-
te-Carlos, ning siis algasime tagasisditu. Soitsime ot-
semat teed Lion—Strassburg—Baden-Baden—Stutt-
garti, et kiilastada ,,Mercedes-Benz’i tehaseid Stutt-
gandis, Unter-Tiirkheimis, Mannheimis, Gaggenaus.
Benz on vaneim ning kuulsaim autovabrik Euroopas,
kus tood tehakse piinliku tdpsuse ning hoolega. Suurte
veoautode ees jaime aukartusega seisma — need 10-
tonnilised el mahuks kiill vist Tallinna tdnavaile! Mo-
nepidevase peatuse jiarele suundub reis Berliini poole,
kuhu jouame iihegi #parduseta. Teed kiisides iihelt
Berliini taksojuhilt Eesti saatkonna juure, kiisib see
kavalalt, et kust me siis tuleme. Kwuuldes, et Monte-
Carlost, kargab mees wvilkkiirelt meie lahtisest auto-
aknast kinni ning @hvardab otse autosse pugeda. Terve
ta miagu 166b sdrama nagu vasknoop pidikese kies, ja
ta on valmis koéik meie heaks tegema. Varsti peatusi-
megi saatkonna maja ees, kus hra peakonsul Markus
meid lahkelt tervitas ja iile andis paar kirja kodustelt.
Kahjuks ei olnud aega kauem peatuda, tahtsime jouda
veel Konigsbergini. Autosdit on saanud nagu harju-
museks, ning pidevas 6—700 km maha séita on péaris
lihtne asi. Pole ka ime vialismaa headel teedel, kus
voib kihutada nii palju kui masin aga lubab. Xonigs-
bergist soitsime peatumatult edasi, kuid tee muutus
siit peale libedaks, kohati kaetud kerge jadkorraga, mis
voimaldas sbita ,ainult® 60 km tunnikiirusega. Oobi-
sime Jastrowis, ning hommikul séitsime iile Poola piiri,
kus tee muutus juba paremaks. Ohtuks joudsime Til-
siti, ning sealt jirgmisel hommikul edasi. L#timaal on
samuti kohati lund, kuid kuni Riiani on tee siiski pa-
ris hea. Alul kavatsesime kiill Riias paar pieva pea-
tuda, kuid lumepilved taevas ja kiilm, niiske ilm ei t6o-
ta midagi head, nii siis séidame otse edasi. V@&nnust
peale muutub tee juba dige lumiseks, kohati on suured
hanged, ning' siin pidime esimest korda tarvitusele vot-
ma lumeketid. Pika, igava 66tsumise jarele joudsime
Volmari, kuhu 66seks jdime. Varahommikul algasime
teekonda Tallinna poole, olgugi et teed midagi head ei
tdotanud, tahtsime Ghtuks jouda Tallinna. Mida roh-
kem Eesti poole, seda halvemaks muutus tee. 4 km
Ruhjast eemal jiime lumehange kinni ja auto massis
end sulavasse lumme nagu kliistrisse. Ei aidanud
34

Ungarlased parun L. Wolf ja V. Szmick. Auto ,,Weiss-
Manfred®, Nr. 46. Mineval aastal sai II auhinna.

Om. ing. Hans Simons.

D. K. W. Nr. 5}. startimas.



Berliini politsei majori Al. Gutknechti auto Simson-
Supra startimas, Nr. 61.

Hyr. H. Stuck’it Steyr. N». 69. stardib.

Ing. Feitelberg. Auto , Panhard-Levassor®. Nr. 68.

muud kui labidad appi. Tunni aja pikkuse kraapimise
ja sikutamise jarele vottis ,,Auburn® hoogu ja tuli nagu
jaalohkuja 1dbi hange. Edasi ldks s6it kuni Eesti pii-
rini Laatreni. Seal piirasid meie auto sisse osavotli-
kud, sobralikud kiilaelanikud. Paritakse iiht-teist reisi
kohta, ning selgub, et mehed meie sdidust samapalju
teavad kui meie isegi. Olgugi et kdige halvem tee veel
ees, paistab nagu oleksid niiiid kéik hadad ja mured

Hr. H. Stuck’s Steyr. N#. 69.

Pi. Lotte Bahr oma Steyriga. Istub ees kuulus

votdusoitja Stuck.

Max Rudat, B. M. W. Nr. 96. startimas.
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Myr. Healey, auto Triumph Nr. 97 startimas.

1oppenud. P#rnusse joudsime kell 4 p. 1. Seitsme tun-
niga olime sditnud 155 km (iithes peatustega ja kinni-
istumistega). Meie autot aga ei tunne enam &ragi,
sest eest on ta tdiesti jadtunud, tagantpoolt kaetud
iileni poriga. Kell 5 sditsime Parnust vilja — 5 tun-
niga lootsime Tallinna jouda. Viis km on kiviteed, siis
tuleb pettumus — tee on, aga ei ole ka — siligavad po-
riga ning lumega tididetud roopad jooksevad iiksteise
korval, ning kahelpool on suured kraavid. Paarikiimne
km jarele jaime lihe talu ees suurde lumehange, nii et
tegemist oli kui lahti saime. Lopuks ometi — hanged
kaovad, ning meie oleme Kkiviteel. Niitid 1dheb tempo
kiiremaks, ja enne kui arugi saame, oleme Nommelt
13bi ja sdoidame Parnu maanteel. Kolm n#dalat oleme
vahetpidamata séitnud ja selle aja sees rohkem n#inud
kui rongil iial suudab ndha. Oleme selle aja sees s6it-
nud 18bi neli aastaaega ja katnud 7602 km.

Lopuks ei saa kiitmata jatta ,,Treugolnik auto-
kumme (mo66t 30X6,75), mis palju aitasid kaasa soidu-
mugavusele ja kindlusele. Terve selle pika, kiire soidu
jooksul ei vahetanud me kordagi kumme, ning nendega
voib kindlasti veel mitu sarnast reisi teha. - Sedasama
peab iitlema ,,Shell“ bensiini ja ,Gargoil” &8li kohta.
Kas auto seisis kuuma paikese voi 5-kraadilise kiilma

M. A. Noghés.
Rallye peakomissar.
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Mr. Oblin Tallinna joudes. Auto ,,Rosengart‘. Nr. 117.

Kogunemine Monte-Carlo kasiino ees.

M. Alex. Noghes.
Monaco autoklubi president.



Lopusiht Monte-Carlos.

Riia auto Panhard Levassor ja tema ees Carracciola
oma autoga kraavis Mdrjamaal.

Auburn oma soitjatega Saksa—Poola piiril
tollipunkti ees.

Pr. Doré. Daamide karikavéitja.

Prints Pierre liheb auhindade viljajagamisele.

kies, auto kdtmapanek ei teinud iial mingit raskust
Juhtidele ja mootor todtas algusest 16puni korralikult,
mistottu, samuti suuremate kummide 14bi v6idi saavu-
tada ettearvamata kiirust kinnise toldautoga, mis isegi
meie kaasvdistlejaid pani imestama.

Nagu eelpool tdhendasin, soitsime tapselt 7602 km.
Tt bensiini voeti tSekkide vastu, siis niis bensiini kulu-
nud olevat sdéidetud maa kohta 1360 liitrit, o6li 58 liit-
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Tagasisdidul Léti maanteel Ruhja ja Laatre vahel.

38

Tagasisoidul Eesti maanteel.

Mercedes-Benz autol Saksamaal.
Paremalt teine Dr. J. Strauch.

Séites pildistasime libi ,,Auburn® tolla tagumise
aknaklaasi ,,Bugatt’i.

rit, s. o. ,,Auburn‘ 19/120 h. j. mootoriga tarvitas kesk-
miselt 17,68 liitrit bensiini 100 km peale. Kui arvesse
votta raskeid teeolusid ja kinniistumisi kraavis ning

"lumes, siis peab tahtes ehk tahtmata kriipsutama alla

mootori okonoomsust, mida imestasid meie tublid ju-
hidki,” kes mitte esimest korda rooli taga ei istunud,
pealegi hra Jul. Johanson, kes oma pikal eluajal mitte
vihem pole tegemist teinud autodega. Uldiselt aga
oleme sdiduga viga rahul ning loodame, et see ka vii-
maseks el jai.

L. Z.

»

%
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Auto

Liihemad tealed.

TAHTSAMAD SUNDMUSED, MIS CEHHOSLO-
VAKKIAS 1930. a. SPORDIALAL ASET
LEIAVAD.

Praha mustrimess 16.—23. III. 30., Praha.
Jalgpallivoistlus Cehhoslovakkia-Austria vahel 26.III.
1930. a., Praha.

Rahvusvaheline laua-tennisming kevadel 1930., Pies-
tiany.

Tatra-karika suusahiipete voistlus 21.IV. 30., Strabské
Pleso.

Jalgpallivoistlus Cehhoslovakkia-Ungari vahel 1.V. 30,
Praha. .

Autode voidusdit 11. V. 30., Praha-Jilovisté.

Autode voidusoit suurele auhinnale 1. VI. 30., Jiloviste.

Naiitusmess 1.—15. VI. 30., Brno.

Naisolimpiaad 6.—8. IX. 30., Praha.

Rahvusvaheline autode voiduséit 28. IX. 30., Brno.

Jalgpallivoistlus Cehhoslovakkia ja Hispaania vahel
5. X. 30., Praha.

Jalgpallivoistlus Cehhoslovakkia ja Lounaslaavia vahel
28. X. 30., Praha.

VORMIRIIDED TAKSOJUHTIDELE BERLIINIS.
1. maiks 1930. a. peavad kdik Berliini taksojuhid
olema vormiriietes. Vormi tarvitusele votmine siindis
jark-jargult. Nii pidi 1. augustiks m. a. olema vormi-
miits ja 1. detsembriks vormipalitu. )
KUMMI AUTO EHITUSMATERJALINA.
Ford sdiduautol on peale rehvide veel 110 osa,
mille valmistamiseks on tarvitatud kummi.
VENEMAA EHITAB AUTOVABRIKUT.
Venemaa on otsustanud ehitada Nizni-Novgorodi
hiigla-autovabriku, mis laseks esimestel aastatel vilja
300.000 autot. Autovabriku sisseseade ja tookdik siin-
nib Fordi vabrikute inseneride plaani jargi, selleks on
Ford Motor Co. sélminud vastava lepingu. Ehituse
projektid teeb inglise Austin selts.

Vabrik peab olema valmis 1. augustiks 1931 a. See
otsus oli tehtud juba kevadel, kuid seni pole peaaegu
midagi tehtud. Nagu vene ametlik ajakirjandus tea-
tab, on vabriku koha valik néudnud ainult 3 kuud aega.
Juurdeveoteede, sadama jne. mullatood, millega sligisel
tehti algust, edenevad visalt. To66d siinnivad iihiskond-
likkude toode alusel ja puuduvad igasugused tehnilised

abindud. Nii veetakse praamidest kruusa vilja kotti-
dega. Juurdeveo raudteeharu pidi valmis olema 10.
dets., kuid toodega sai selleks” ajaks vaevalt alata.

1. dets. pidi valmis olema 32 tooliste barakki, kuid ala-
tud oli ainult iithe ehitusega. Valitseb toiduainete puu-
dus ja sajad toolised seisavad toiduainete ootel sabades.
Samuti on joogiveest puudus ja vett veetakse aamidega
mitme kilomeetri kauguselt.

Vabriku tootamiseks on tarvis 750 inseneri. Sellest
arvust on otsustatud 478 inseneri Venemaal ette val-
mistada, 246 inseneri komandeeritakse Fordi vabriku-
tesse Ameerikasse praktiseerima ja 26 inseneri tuleks
kutsuda vélismailt. On kavatsus veel saata umbes1000
vene toolist Fordi vabrikutesse autotoostust Gppima.
500 toolise kohta on Ford annud ndusoleku, kuid enam
el soovi votta.

U. 8. A. TEATEID.

Uhend. riikide ja Kanaada autotoostus valmistas
m, a. esimese 8 kuu jooksul 4.443.350 autot, sellest lan-
geb séiduautodele 3.831.045 ja veoautodele 612.305.
Sama aja jooksul moodunud aastal valmistati kokku
3.236.364 autot ehk 2.857.630 soidu- ja 373.734 veoautot,
nii 1929. a. jaanuarist kuni veebruarini valmistamine
cn tousnud 1.206.986 auto vorra. 715.134 autot (488.178
soidu- ja 226.956 veoautot) voi 18,2%, jaanuarist kuni
juulini, 1929. aasta produktsioonist veeti vilja.
Eelmise aasta sama perioodi jooksul miiiidi vilismaale
482.732 autot (380.453 séidu- ja 102.279 veoautot) voi
17,6 % toodangust.

Kirjanduslikud uudised — Autosditja kisiraamat.

Saidu- ja wveoautode walik ja mende kisitamine
Joachim Fischer. Raamat sisaldab 236 lhk., 168 pilti,
10 seletust ja 15 tabelit.
kirjastus, Berlin W 62. 1929. a. Hind kdites 9 RM. —
Praktiline ja iilevaatlik kisiraamat koigile soitjatele ja
ka neile, kes selleks tahavad saada. Autode oige ki-

Richard Carl Schmidt & Co. -

situs ja hoolitsemine on ainult siis véimalik, kui tun-
takse koiki tema osasid ja tootamisviisi. Viljaandja
selgitab lugejale siistemaatiliselt koik need kiisimused.
Oskussonade seletus kergendab arusaamist, Tahelepa-
nuvadrsed pildid tdiendavad teksti. Raamatut voib

soovitada autoomanikkudele, kui ka -juhtidele.

2 7

2

e 9

ﬂtotarhed, osad, mater!'alid

Originaal Ameerika osad ,CHEVROLET*

autodele uute voistlemata hindadega.

Maailma kindlam, vastupidavam ja tugevam on

Inglis ,HOFF M A N N“ kuullaager.

LIER & ROSSBAUM

Viru tin. 7. TALLINN. Telef. 27-34
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Eesti Auitoklubi teated.

Eesti autoklubi aastapeakoosolek peeti 14. wveeb-
ruaril s. . kell 8 ohtul ,,Estonia® ruumes.

Koosoleku avas klubi esimees J. Zimmermann tea-
daandega, et klubi liikmete hulgast- lainud aastal sur-
ma 14bi on lahkunud hrad Max Lasberg ja Rein Starr-
kopt. Nende mailestust austati piistitousmisega.

Koosoleku juhatajaks valiti h-ra G. Sosaar ja h-ra
F'. Paulberg protokollikirjutajaks.

Jargnes juhatuse sekretdri h-ra J. Jeetsi poolt klu-
bi tegevuse aruande ettekanne. Aruandest selgus, et
E. A. K. hea nime hinnag on tunnustamist leidnud Rah-
vusvahelise autoklubide koonduse peres ja klubi péarast
2-a. prooviaega lopulikult on vastu véetud Koonduse
liikmeks. Aasta jooksul anti valja 56 triptikut, 16 Gar-
nets des passages ja 18 rahvusvahelist sdiduluba. Kok-
ku kaisid valismail 44 autot ja 240 isikut.

Aasta jooksul on saadetud vialja klubi juhatuse
poolt 1002 kirja. Korraldati rida viljasbite. Suurem
stindmus oli klubi poolt lipu annetamine autotankide
riigemendile. Klubi aupresidendiks valiti riigivanem
h-ra O. Strandman. Auliikmeid voeti vastu 15, tegev-
litkkmeid 18 ja toetajaid litkkmeid 2. Aasta jooksul on
litkmete hulgast lahkunud: 2 surma 14bi ja litkmemaksu
mittetasumise parast 14. Praegu on klubil: 1 aupre-
sident, 20 auliiget, 111 tegev- ja 23 toetajat liiget. Eri-
list tdhelepanu klubi iilesannete taditmisel on endale
tommanud meie daamid, kelle korralduse ja kaasabi
mdjul on harrade sportlaste pidutuju olnud alati iilev
ja meeleolurikas. :

Eesti autoklubi haidlekandja — ajakiri ,,Auto® —
tuleb toetamise vidriliseks lugeda ja teda koigiti toe-
tada.

Klubi tegevuse- kui ka kassaaruanne, mis l6ppes
iilejasgiga 919 kr., kinnmitati. Liikmemaks 30 kr. ja
sisseastumismaksu miaar 20 kr. vdeti juhatuse poolt
ettepandud kujul vastu. Liikmemaksu oiendamise téht-
paevaks midrati 1. mai s. «., kuid neilt, kes seda maksu
tahtajaks ei tasu, otsustati nouda 2 kr. viivitusraha.
Eelarve 1930. a. kohta, mille kulud ja tulud tasakaa-
lus 6150 kr., voeti muutmatult vastu.

Klubi esimeheks valiti kinnisel hadletusel J. Zim-
mermann iihel h#adlel tagasi. Juhatuse liikmeteks va-
liti: h-rad J. Kalpus, G. Sosaar, R. Uritam, J. Jeets,
E. Veidemann, J. Tannebaum ja Kermann. Kandidaa
tideks : h-rad A. Brandmann, H. Tallmeister ja F. Paul-
berg. Revisjonikomisjoni: hrad E. Maddison, N. Nii-
tem ja J. Hansen. Spordikomisjoni: hrad J. Johanson,
H. Kohler, J. Tdks, H. Tallmeister ja R. Lorents, pr. E.
Vaas ja prl. S. Ley. ’

Aukohtu komisjoni: h-rad G. Sosaar, J. Tanne-
baum, K. Terras, Kol. J. Lutsar, A. Brandmann ja M.
Kolk, :
) Autonidituse korraldamise ja klubiruumide soeta-
mise kiisimus otsustati jatta juhatuse hooleks.

Otsustati ellu kutsuda klubi juures dawmide sekt-

sioon voi komitee, sest klubi liikmeteks on juba kaunis
palju autoomanikke-naissportlasi.

Suvised iihised viljaséidud autodel, eelmiste aas-
tate kujul, kiideti heaks jargmiselt:

29. mail viljasoit Keila-Joale;

8., 9., 10. juunil - vdljasoit Neeruti magedesse;

24. juunil soit Kuresaare voi Soome ringreisile, kui
leidub osavotjaid;

20. juulil s6it Vosule;

31. augustil (klubi aastapideval) s6it Parnu.

Viljasoitude aeg miaratakse kindlaks spordikomis-
joni poolt ja tehakse K teatavaks klubi hiaidlekandja
»Auto“ kaudu. Voidusoitude korraldus jieti samuti
Spordikomisjoni hooleks, kes tootab vilja sellekohased
madrused ja esitab juhatusele kinnitamiseks.

***

E. A. K. juhatuse koosolekul 19. veebruaril s. a.
jaotati ametid jargmiselt:

1) Juhatuses: 1 abiesimees hra G. Sosaar, II abi-
esimees — hra R. Uritam, kassapidaja — hra J. Kal-
pus, kassapidaja abi — hra E. Veidemann, varahoid-
ja — hra J. Kermann, juhatuse” sekretir — hra J.
Jeets, sekretdari abi — hra J. Tannebaum.

2) Revisjonikomisjonis: esimees — hra E. Mad-
dison, lilkmed — hrad N. Niitem ja J. Hansen.

3) Spordikomisjonis: esimees — hra J. Johanson,
abiesimees — hra H. Kéhler, kirjatoimetaja — hra J.
Téks, lilkkmed: prl. Ley, H. Tallmeister, kandidaadid:
pr. Vaas ja R. Lorents,

4) Aukohtu komasjonis: tarviduse korral kutsub
komisjoni kokku hra G. Sosaar.

Otsustati: III autonditus korraldada mai alul.

Liikmete nimekirjast kustutati peakoosoleku kin-
nitamisel: hrad J. Kaidr, R. Lipp, E. Rosenwald, J.
Sultson, A. Univer ja A. Trumm.

Nimetatud lahkunud liikmeid paluti klubi juhatu-
sele tagasi saata klubi vilismirgid (miitsi-, rinna- ja
automirk) vastava tasu eest, kuna tarvitatud autolipu-
kesed havitada,
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Monte-Carlo tihesoidu korraldav komitee avaldab
tdnu Eesti autoklubi juhatusele ja klubiliikmetele, kes
hoolt kannud tahesdidu hea kordamineku eest. Tal-
linnast tdhesditu alganud osavétjad on komiteele tea-
tavaks teinud, et meie vastuvétt olnud siidamiik ja
korraldus eeskujulik. Peale selle on klubi juhatust
omalt poolt tananud pr. M. Seeliger (Saksa) ja Ch.
Polis (Hollandi). Pr. Seeliger avaldab lootust, et tema
ka eeltulevatel soitudel Eesti pealinna oma séidu alg-
punktiks valib.

Pilkenali.

»Mis sopa- ja po-
rihunik see on?*

,yoee on voidusoi-
duauto. Kui sarna-
seid soite rohkem
oleks, oleksid meie
teed varsti korras
— autod veaks ko-
gu sopa Euroopas-
sel“ wEsmasp..
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Tanase numbriga on kaasas aastatellijatele »Auto“ hinnata
kaasanne Eesti maateede kaart autojuhtidele.

J. Zimmermann'i friikikoda Tallinnas, Liihike jalg 4.



