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Raudteelaste
. fﬁ?] number sent

Nr. 1 (134)

~ Raudteedele on maailmas
uba mitmel
ell

l0odud.  Manikord

raudteele kui tervikule, mo-

nikord ta (iksikutele kogs-
seadeliikidele.  Kord pidi
terve raudtee alla vanduma
autole a mo?d
teee L
veduril [a pi
olema ate
mane tunnike Ja mootorva-
un pidi sa

kade ron Idel

Teedeminister basteedel.

nustuste kiuste ta siiski elab.

Eled Snurlrsrh(ueltsléuuﬁjrteart]ﬁg fueragvedur & motlegi alla

vanduda.  Aurukatla kasukraadi tdstmises,” auru-
masina vaime_ valjaarendamjses, kahjulikkuide, ta-
kistuste voitmises ja ehifusdetailide parandamlses
on mone viimase aasta jooksul tehtud otse usiku-
matuid edusamme. ~ Kui viis aastatki taga3| oleks
ennystatud neld saastugrotsente ja séda voI-
metousu, mida praequ tgel ult annavad kpige
moodsamad vedurid, . siis oleks seda raske. olnud
uskuda segi spetsialistill”. ~ Selles, veenda mitteteh-
nikuid, kes aga vajalikkude kapitalide noutamjsel
tiht) 3uurema kaaludga on, kuiasjatundjad, oleks
veelgl raskem olnu

See el tdhenda sugugi, et mootor raudteel
oleks jaanud moodaminevaks trituseks, katseks,
mille “tulevikust aurumasina uuestisind  oleks
krnpsu |abi tommanud.

Asjade uujsim argng on ainult igale vahendile
ktte ndidanud oma 0igé koha ja oma Gige arene-

12. veebruaril 1937

korral surma-

sale _maan-
pidi auru-

OU nud "~ vil-

ma ainuolgusl-
Kolonel O. Sternbeck Euks pereme e&s k0|g|groo-

K0|?| nende singste en-

KUULUTUSE HINNAD:
LT LT [V — Kr. 60.

Vi w 2-

T, 16,
16. aastakaik

missuuna.  On kllalt teenlftum erltlnrglmustes
kus mootor kahtlemata on ile auruve urist Ja
kast rongist. _On aga killalt olukordi, m 0-
toy kuidagi voimeline er ole taitma uIeakerAklval
noudejd. ga kuis moodne auruvedur igal juhul
peale Jaa

%uhele omg, Olge vah? ? 0|9ele kohale —
see nalb olevat pohimdte, millele praequ maailma
suurematel raudteede raaatakse edaspidise aren-
damise sihtjooni. _Senjsed tulemused naitavad, et
valitud suund on Qige ja terve

Ka see, et raudtee uIIdlseIt ja tervikus oleks
pidanud taganema auto ja maantee ees, eiole
osutunud paikapidayaks. ~ Isegi neil mail mitte
kyis voistlujs roopa ga maante¢ vahel on  olnud
kQlge teravam ja kus esialgu raudteed paasta peeti
voimalikuks. ainult eriliste”kitsendustega ja re%Ia
medntatsmonlga maant%edel t0|muva veg suntes

ida_samme™ organjsatsioonj parandamj

Fku teenimise vﬁsme parancJ r?nse tarnfc’lde %t
sustamise Jne. alal_on igalpool hakanud klientuuri,
mis dif raddteelt dra libjsemas, Aalle raudteele ta

asi tooma. Ning paris huvitav oli neil paevi
(I] %eda kuidas uheq f kus maantee- trangordl
mehed koige gedamalt on endile nou nud

apsoluutset” vahiadust teotsemilseks ja raudteega
voistlemiselks, nutid jarsku on hakanud narvﬂse a
selle Ule, et raudtee oma contalnerltega#ﬁa 1[
toimetamise_ning kauba kodunt vastuvotmise
litusega neilt leiba drg kauvat votma, Ja mis
koige huyitavam, ei piirdutlid mitte palja kurtmi-
segaja narV|tsem|sega vaid seatl otSekohe
Ules noue — “keelatagu raudtee
dele selline teFevus aira)

Juba njisuguse jutu t(fkklmlse voimalus péi-
tab, e raudtee surmatun sugugt nii Iahedal ei
ole, kuji seda kord arvati,



. Seejuures on raudteed igalpool, kus nad
kindlat édu on saavutanyd, seda peaasjalikult saa-
vytanud oma organisatsiooni ja oma
tootam,|SV||5|de,gara_ndamlse ar-
v el Teiste transpordjvahendite telgevuse__p,nra-
mine ja reglamenteerimine andjs esialgu, kriisi -
gavpunktis, muidugi teatavaid tagajargi.. . Kuid
Syuremate &a,mOjuvalmate tulemusténi JOUtI_I_kka%I

alles siis, kui raudtee enese tariifi

Ja lentuuri  teenimise VvIISid
muutusid paindyvamateks ning
ajanduetele ja a[{ayalmule vasta-
vamateks ning kui moodsamate
Vahenditegaja parema organisat-
siooniga suudeti tuntavalt v a -

t 1

hendada kditiskulu;Sid
_On selge, et teatava kaubaiihiku transpor-
teerimise, . eest keegl,rohkem el taha maksta, kui
see tehniliste vaherdite antud arenemisastme “ﬂal-
kade jne. juures hadaParast__vaja_ on. Ka lahep
klient “alati"sinna, kus teda kiiremini, mugavamalt
a_soodsamalt teenitakse, sgl-
eks abinoud leidma, et oma klientuurile koiki
neid huvesid pakkuda, mida kaesoleval ajal dldse
voimalik on pakkuda, o
Selles siuunas_tehakse t6dd. 1gal_ pool. lgal
pool lihtsystuvad Jarkjargult tariifid, |Hgl pool [el-
takse uusi viise Klientudrt nouete holpsaks éa
meeldivaks ranuldamiseks. Raudteekaitise 1gasse
nutka tungib ratsionaliseerimiseprotsess niinasti
alaliste kurka muutuvate kulude vahendamiseks.

Raudtee i peab sel-

Isegi tee korrashoiu alal, kus veel hiljuti kdige
P,n_mltuvser_nald toovahendeid ja venjvat pdeva-
00d peetr ainuoigustatulks, on mones kohas
moodsamate. todva endlted]a t00 ratsionaalsema
organiseerimisega suygetud saavutada vaga |a
vaga nimetamisvaarseid kulude kokkuhoide:

Meie raudteed ei ole sellele aldiselt igalpool
maksvusele tungivale arenemissuunale vOoraks
aanud. Meie Tahalised ressursid i voimalda
olke uuendadar{a Umber qrganiseerida Uhel hoo-
bil, nagu seda on teinud moned va(%evad raudtee-
seltsid ‘mones suyrrug,ls. Kuid te*htud on juba nii
mondagl, nii moneski suhtes on vanadelt” kivine-
nud radadelt astutud suur isamm lahemale elu-
nouetele ning ajavaimyle. Ning tyndyb, et need
sammud on “astutud plges syunas ja mgete pohi-
motete jardl. Selle toenduselks onraudtee tulude
jarjekindel tous ja korraks juba kardetavalt laiali
vafguma hakanud klientuuri jarjekindel tagasi-

valgumine.

.. Teha on siiski veel palgu. ~ng tihti kuhjub
kiisimusi, mis otse kisendades nguavad lahendust,
nii palju, et meie kitsaste vmmaly,steguures lahen-
duse leidmine klﬁu_b tunduma vOimatuna. See i
tohi aga kedagi heidutada. Ei ole olukordi, mil-
lest ei"saaks vélja tulla vghemalt rahuldavate tule-

rr]neltjstega. Vaja on ainult suurt indu ja head ta-

_ Seda indu I]a tahet tahaksin soovida igale
meie raudteelasele ka kattejoudnud aastak,s.

E. Timma

- Ldinyd aasta mgodus, nagu kaks eelmistki,
Ulesehitamise tahe all.. Raudtéede moderniseer|-
ming sammub Eestis k_mdlatk_kunlu voIb olla veidi
aeglast rada. Rahaliste vGimaluste piirides on
siiski suudetud teha rohkem, kui seda vois uskuda.

Vagunid ja sagedasti iseqi terved rongide
koosseadud on“saanud euroopaliku ilme. . Onghi-
tatud ja juba ka litkvel moodne 2. klassi reisiva-
gun, mis" oma siseehituse poolest vojb voistelda
iSeqi Laane-Euroopa raudteede vagunitega. Puu-
duSena voiks ehk vahest nimetada” seda, et vagu-
nite kupeedes puudub soojuse requleerimise Voi-
malus; vagun ise. (18 m) ‘voiks veel pikem olla.
Uldpuudusena voiks nimeétada, et reisivagunite ak-
naraamid on liiga kohmakad; senini “on meie
raydteedel veel farvitusele vOtmata tasakaalusta-
tud metall-aknaraamid. ~ Vagunite kupeede us-
tel puuduvad vastavad, kupees leidyvate, jstekoh-
tade likuvad numbrilauad, Vagunite vélisuksed
meil kaivad lahti sissepoole, kuna Ldane-Euroo-
gas, samutl Leedus"!a osaliselt ka Latl réludteedel
vanevad uksed valjaspoole, voimaldades seega

holpsamat mahaminekut, Reisivagunitel puudub
praegu Ghtlane normeeritud korgus, mille tottu
reisirongid sageli kaameliselgadena _valga_ paista-
vad.  Vagunite kered ehifatakse ikkdgi puust,
mitfe teraSest, kuid siin muidugi tuleb drvestada
majandusliku kiljega. , N o
Peale selle on terve rida reisivaguneid (m-
ber.ehitatud, olgugi et mitte nii_moodsatena, kuid
uldiselt suski ranuldavatena.  Rohku on pandud
sellele, et reisjjaile avaneks valjlgvaade molemale
oole raudteeliini, mis otstarbeks ka vag,unl Ku-
eedel klaasuksed ja siseseintel on aknad 3isse teh-
ud.  Selles suunas on monikord isegi liialdatya,
nagu naiteks, el ole motet teha kupee Ukse ja seina
akent sel whul, kui selle kohal asetsev valisseina
aken on korgemal voi mitte kohakuti kupeeak-
naga. Samuti ol otstarpetu ehitada sadraseid ak-
naid ka ma([]_am_lsva unitele, . kuna. magades, |a
seda enamastl pimedas, el vaja reisija ningit suu-
remat valjavaadet, vaid ainult rahu, Moddunud
aastal tehasest valjalastud magamisvagunid on
siiski vdgagl meeldiva valimusega, eriti, mis puu-



Kitsar6opmeline reisiro,ng
Rongi ees A/S Franz Krulli e

tub 3. klassi .osasse (kahekohalised kuypeed ka
3, klassis), kuid 0iged moodsad magamisvagunid
on alles ehitamisel. ™ _ .
Ka kitsargopmelise tee vagunite uuestisiind
on_arengnud joudsalt,  Kuna eelmistel aastatel,
eritl, mis puutub kulgehaakevagunitesse, isteko-
had olid ehitatud Kitsastena Ja Istepinkide vahed
olid imevaikesed, mjs tekitab reisijate alalist Foh-
jendatud nurinat, sis viimaste, tehastest tulnud

valjumas TeJlinn-Véike jaamast
hastes ehitatud uus seeria

k vedur

vagunite siseehitus. istekohtade suhtes on veidi so-
bivam, kuid, tlaiselt siiski veel ebamugavalt kokku
surutud. . Ei ole vist kaugel enam see ae%,, mil tu-
leb eelmiste| aastatel ehitatud 3. klassi kilgehaa-
kevagupite Istepingid ehitada avaramateks,” nagu
seda "nouab algelisem reisikomfort.  Uldiselt aga
peaks olema KitsaroGpmelise tee moqtorsoidukid

nende kul%ehaakevag,u,nld vahemalt poolkova

a
{)olstrlga. Ka Vagunite poordvankrid jatavad soo-

Johvi uus jaamahoone

3



vida, nii mondagi, eriti tugete ja raputuste véhen-
damise maottes,” Kuid, uldiself ja eritr valiselt tee-
nivad uued reisivagunid foesti tahelepanu; vanade
korval voib uusi vaguneid vorrelda salongvaguni-
tena, seda aga muidugi valimuse poolest. ~ Looda-
me, et ka kaesolev dasta kahtlemata toob veelgi
mérgatavaid yuendusi sellel alal.

. Uusi vedureid saadi moodunud aastal eel-
miste aastate tellimistest juurde, 3 kitsaroopmelise
tee seeria Sk vedurit, mis enitati A/S Franz Krulli
tehastes.  Sellega on seda litki vedureid kitsaroop-
melisel teel kokku 13 Ghikut. = See arv on aga veel
Inqa véheldane, sest mitmel teeosal (ndit, TUr —
Viljandi — Moisakula, Rapla — _\[lrt_sudn,e.) sQi-
davad veel suuremalt jaolt ndrgajoulise I|a alju
53}% tarvitavad vananenud, ebaratsionaalsed ve-

touseb raudtee vdistlusvime. Sedasama teed ja
erltldtlntgnsnvselt kaivad ka meie naabri, Latvija
raudteed. . _

Veel telliti maddunud_ aastal Siemens Schu-
ckerti ja MAN'I tehastelt 2 kitsa- ja 1 | |aroo_E)-
melise “tee diiselmootorit, mis montegritakse Sin
kohapeal ehitatavatesse ,mooto,rva(‘;um,tesse. Vii-
mased ehitatakse kitsaroopmelise tee jaoks Sada-
matehastes Ja laiaroopmelise .oma_ Raudtee E)ea-
tehastes, Nad loodetakse valmis ehitada kaesoleva
aasta stgiseks.  Loodetavasti saavad .need vas-
tama oma otstarbele; senised  Taanist, tellitu

mootoritega mqotorva%unid on palju nurinat sin-
nitanud sel pohjusel, et nad alatasa remont vaja-

" Ehitustegevus moodunud  aastal _vastavate
krediitide putdusel oli tagasihoidlik.  Jaamahoo-

Tunnel Olustvere ja Vohma jaamade vahel

 Edasi anfi A/S Franz Krulli tehastele . telli-
mine 4 reisi- ja 6 kauba- ja mandovriveduri ehi-
tuseks laiarodpmelise tee Jaoks. See on esimene
samm lataroopmelise raudtee vedurite uuendamisg
alal kogu iseseisvuse kestel. Ka siin el Saa mai-
nimata &atta seda as’aolu, et Ialaroogmellse vedy-
rite park on samuti iganenud seisukorras. Mood-
sate ‘vedurjte soidukiirus ja veovoime on marksa
suurem, selle eest aga on nende vedurite kutteku-
lud peagu poole vorra, vaiksemad. Uuendades
Jark_jargult veduriteparki, muutub raudteekaitus
ratsionaalsemaks ja vahenevad kuttekulud, mis on
otseses seoses ka ekspluatatsioonikulude vahene-
misega.  Mitmed riigid Laane-Eyroopas ongi va-
nad veduria korvale heitnud selle eeldusega, et
vedurite soetamise kulud teevad, ennast tasa mone
aastaga, odavamate ekspluatatsioonikuludega aga

netest ehitati valmis uus Johvi jaamahoone, mille
isedraldyseks tuleb mainida, et jaamahgones on
esinduslikud ruumid ritgijuhtidele; kes selle jaama
kaudu soidavad Oru lossi. Ka vadrib_ tahelépanu,
et Jaamaruumide  Kkitmine ftoimub Glikutte abil.
Teisena valmis kitsaroopmelisel teel KI|InﬂI-N0m-
me jaamahoone. See erineb senistest sefle poo-
lest, et pagasiruum Ja soe kaubaalt on jaama vas-
tuvOturuumidega (he katuse alla viidud. Hoones
leiavad aset veel postkontor ja jaamateenijate
eluruumia. _ o

_ Sunguures el saa jatta tdhendamata, et uute
aamahoanete stiil on kuidagr kivinenud kroonu-
Ik: puudyb umbﬂrusePa lhtdv kooskola.  Kodu-
kaunistamise ajajargul’ peaks eeskatt raudtee roh-
kem elu oma hoonetesse tooma, . Senine hoonete
tavaliselt rohekashall varv on liiga killm ja 1segi



inetu. Esimene katse uue varvi leidmiseks on teh-
tud mitme jaamahoone Gmberehitamisel (nait.
Olustvere _jne.), kuslj<uures hoonete valisgks, var-
viks on vietud kollakasbeeZ, mis el ole SIISkI veel
effektne, kuid v?rreldes endise r%hekasha | VArvi-
ga on siiski kahtlemata enam (mbrust e ustav Ka
aamahoonete Umbruse kaunistamisele uu ega
Illedega on juhitud rohkem tanelepanu. Seda t6dd
peaks atkama veeI suurema jouga kusjuures eriti
silmas ﬁf ma Pea seda, et |%a Jaam’” saaks er|-
1evau bruse stlkute Ja, I| Ied npoolest vastase
korral muutub olukord 5| mae e ﬁm kul igavaks.
Tahelepanuvaarivaks enituse b nime-
ama nn, tunnelit Qlustvere Ja Vohm daama Va-
mlssugune voetl kasutamisele 1 augustll
| 3 Sellg Eestis esimese kunstliku tunneli
kus on 29 m, Taius,4 m Ja korqus om Tu neI
ehitati selleks. et vajmaldada selle kohal yut ava-
ramat maantee Ule.s01dukonta, mls asenda senise
ﬁ]uust viad E kuna viimase au(}l seni toimuyv
aantee-liklus seal leiduvate kurvide tottu oli ol-

el ole ndha niipea veel remronglde vabanemli
tolmupilvedest, mis FEIS[{aId tilitavad eriti suye
Kaubaveo kirus on moéodunud aastal tous-
nud eriti roomustavalt. ~ On joutud labi viia see
moodus, et suurem osa kauPu mis paeva Aooksul
vaftu voe%akse Ouavad Ja %mlse pdeva ?mml
sihtkohta, =~ See on ka Ul Ijoontes voimalik ol
nud meie I||kIusqude iJIatus ikult kltsasﬁ piirl-
des, ga seda rau teeviltsuse sammu tuleb ‘aina
tervitada.  Sell er{ ures kaotatl dra suurk ||ruse Veo-
maksu-maérad mg selles_mattes oleme vist kil
a(mukene Hlk Eu[o S, Tegellkult aga_ sliski 0sa
aupu_ tennilistel ~ pohjustel “ei joua ~ jargnevaks
hommikuks S|htkohta et aqa kaubasaagatee VOI-
maldada absoluutset kindelolekut selle auP
Jargnevaks hommlkukf Vol teatud_kindlaks tah
n%a S kohale ouab, selles mottes vdiks vast kaalu-
Isele tulla mlnﬂlsuguse nn. _ekspresskauba-veo
sisseseadmine, mille veohind v0|kf hartliku kauba-
veo-hinnast 10— 25% kor em ol

Praegu a a
kur keegi soovib kaupa saa a téie |ndIu

ate

,,Baltl ekspress“ valjumas Tallinna sadamast
Tagaplaanil uus Teisijatehoone sadamas

pud hadaohtllkg ohjustanud s agedasi liiklus-
onnetusi. L opetamisel on veel Tarfu aamas uue
kaubajaamahoone ehitus, mis on oma enitusvyisi
oolest moodsam kogu Balti rjiges.  See kauba
aamahoone_koosneh" valj aand |se ﬁl ast (850
A), vastuvotmise aidast % aetud plat-
vormist (875 m"), Iahtlsest lolatvor Ist 650 mh),
kus on voimalik otsast peale- ja ma aaa Imine.
Peale selle kaubakontor (290 m N, ametruumid,
publikuruym da soe kaubaait kiilmakartyaile kau-
Eadele Keldris on_tooljste ruum, soogakartvate
aupade hoiuruum ja arniiv. VaPuns
on teid 46 vagunile: S|IIutatud p
siduteid on 14.000 m"

Uusi raudteeroopald raskusega 33,48 kg/m
ja pikkusega 12— 15'm, tellifi Noukogude \enest
4500 tonni 412 km tee pikkuse ulatuse Aaoks
Imlllega/alsenqatalkse vananenud tutpi roopaid Tal-
inn— Va a I

Rau Qallasteerlmme kIVIkI||UStIkUﬂa sel-
sab kahjuks |kka veel surnud punktil.  Sefletottu

adetistele
atse Ja juurde-

veoaga kestuse suhtes peab ta seIIeks kasutama
pagasiveo v0|ma%st mls a on lji se‘ allis,
Kurema aubarongld e ||kum|s elly
on tarvilik kaubava%unlte varv(stamlne ohkpiduri-
tega, missugune Uritus ongl ka raudteevalltsusel
kavatsusel.
eisiliikluses moddunud aastal erilist mar-
kida pole, vast ehk seda, et nn, ,Balti ekspressi®
litkumine on laevasoidupaevadel  (suveti) piken-
datud Balti jaamast kun| sadamani, kuid fongi ka-
sutamine reisijate poolt sellel = tesosal on olnud
vordlem|3| kehv. Ka on Balli ekspre53| 50|du-

vnmlseks

knru? a(llnna — Valga teeosal vahend /u
tehn |ne lus 66,8 Km/t pealt 62,8 km/t peale
kauband. kiirus 65,5 61,

See nahe on tingitud Jogeva peatuse julirdetyle-
kuga. See aga saab sellele rongile, mis omas kil-
reima rongi Kuulsuse Balti riiges, saatusllkuks kui
vee| arvestada seda, et alates suvise soiduplaan
maksmahakkamisest' 22. mail 1937 Latvija raud-
teed meid saavad dle trumpama. Nende kiireim



ro_ng saab_Valka — Riga teeosal kuni 85 km/t ja
Rigd — Zemgale ning” Riga, — Meitene Tlinidel
85—190. km/t ‘tehnlllne
regressiivsetnghet  meie
peaksid meie raudteed katsuma ada,
muidu on  thendolik, et reisirongide
kiiruse_ poolest jaame Jalle viimasteks Balti ni-
(r1es._ Tungivalt Soovida'jaab, et Tallinn — Narva
inil, mis Uhendab mele suuremaid toostuskeskusi,
saaks seatud_ sisse ,k||rro,n9|de_Inklemme;, samufl
nouab kitsaroopmeline kiiremaid unhendusi. Huvi-
Longld_e liklemine ol moodunud aastal veel elav,
Ul

vikus neiss ron%ldesse varbida Soitjaid, selleks
peab raudtee nende rongide likklemises palju
uuendusi looma; eitaval kofral lahevad need, ron-
gid moest ja reisijate arvu tagasiminek on kindel.

lirus). s0itma.  Seda
rongiKiiruste éuures
paran

s01qy-

siiski éuba languse tendentsiga, . Etka tule-

Raudtee personali_kiisimuses on pdhjapane-
vad_muugatusepd fabl viidud. Jaama- Fj)a Ho gide
te%mstus st on_suyrem 0sa vanemaid teem{]eud
lahkunud massiliselt; nende asemele on tulhud
noorem generatsioon, mille valjaopetamine kur-
suste Ja instruktsioonide ndol intensiivselt edasi
keﬁtab. Telsteﬁ ametkondades on teenijaskonna
h euﬂs” okokkuvat b kahtlemata tunnjst
0 uvottes peab kahtlemata tunnista-
ma, et rﬁgogunud aas_t,a,pon_ raudtee m,ajanéjusllkus
tegevuses olnud tagajarjerikas, samuti on raudtee
moderniseeriming meid viinud, marksa ligemale
Laane-Euroopa tasapinnale, mille eest raldteed
tany vo“I?nevad mele. energilisele 1a algatusvoime-
lisele harra teedeministrile” kolonel Q. “Sternbecki-
le, kes, on kindlakgeliselt juhtinud raudteede tege-
vust tousu ja moderniseerimise suunas.

E. Timma

Maddunud kuu 16pul oli juhus tutvuneda
Latvija liiklusoludega, eriti mis puutub raudteesse
a Selle uuendustesse.
agu sellest ,Iuhlkeseit
tutvunemisreisust  val-

Ja, paistis, peab (tfe-
ma lijaldamata, et gu-
ba mone aasta parast

on loota, et  Latvjja
raudtee kuum,\_/a(_} jb-
ba  peagu tdielikult

Laane-Edroopa tase-

mele. ,
Saabudes nn. Balti
eks'nresslga Latvija
NIIE Jaame, ) 1ok
et v_?rdleﬁngl raske?e’
rongile tuleb ette tank-
vedur 1-3-1, mis hil-
hutl saabus Saksa te-
astest ja_mis on suu-
teling 500 t rasku?t
ongi vedama 90 km /t
lrusega. Valka-—Ri-
a vanemaa ,
m) soidab see vedur
prae%,u ‘maksva sdidu-
Pla,a | Jarq;,_llma kut-
ealnete  taiendamata
maha, vett vottes tee
peal ainult Cesises.
Saaraseid vedureid
on. likvel 7 tikki:
neist on viimased neli
tellitud . Saksamaalt,
kuna esimesed . kolm
on Poola veduritehas-

Dipl.-ins. Bernhards Einbergs
Latvija teedeminister
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te 100, Saksast saadud 4 seda tiiiipi vedurit on
vaheldatavate telgede ja rattapaaridega, .nongda,

et neid vedureid voib

kasutada nithdsti vene-

kur ka normaalrGop-.

melisel _t(?el; samuti

rattapaarige vahetuse

teel ‘on voimalik neid
kathada kas relél- VOl
kaubarongi  vedurite-
na. Peale selle on saa-
dud Saksa vedurite-
hastest veel 3 vedurit
tipr  1-2-1 lihimaa
ronglde veoks. . Ka
need vedurid palvivad
tahelepanu; groowso!-
tudel saavutati rongi-
kaalu 188 t _juures
maksimaalne soiqukii-
rus 105, km/t, kesk-
mine soidukiirus Riga
.Krust;f(ns teeosal

80 km/t,

tousis

1928.-1936, aas-
tate kestel on juurde
soetatud 30 laia- ja 10
kltsarop_EmeIlst vedy-
rt, koilk moodsa a
okongomse konstrukt-
siooniga. Allpool tog-
me nénde kohta mo-
nesugused andmed.

Kaesoleval aastal on
kavatsus veel juurde
tellida 10 vedurit. Ul-
diselt on Latvija raud-
teed votnud pohimot-



Turistide rong véljumas Riia jaamast

taks koik vanad vedurid kaitusest korvale heita ja
nende asemel juba ldhemate aastate jooksul soe-
jtgglgs ratsionaalne veduritepark kogu  liklemise

Uute vedurite soetamine ajavahemikus
1925—1936.

Arv - Tlip Ehitusaasta ~  Ehitusfirma
1. 1524 ja 1435 mm rooEmeIaluse jaoks.
1-1-1 1928 Hohenzollern™ A. G,
Dusseldorf
[1] 1931 Fenllzkss, Riga+ Krupp,
Essen
[-1] 1931 Fenikss, Riga + Hen-
scgsesleu. ohn, A.'G.
L1 1933 Latvija r||%|raudteede
p,ela,tehas d Daugav-
Ilsis
1933 LatP/ija riigiraudteede
peatehased Liepajas
1-1-1 1934 L— sama—
[.1. 1934 Latvija riigiraudteede
pela,tehas d Daugav-
pilsis ,
1-3-1 1934 Esi en? veduritehas
Poolas  (Pierwsza
Fabryka ‘Lokomo-
tyw W Polsce S, A

hrzanow) +. Bap-
cock — Zieleniewski
S. A. Sosnowiec

4 131 1936 Henschel u. Sohn A
G., Kassel

3 1-22-1 0 1936 I"_' sama —

, mm 1 imgleliuse jaoks.

o b0 0 TR RS IO e Lo
komotyw W Polsce
S. A “Chrzanow +
Babcock F Zigle-
niewski S. A. Sos-

.. NowIec

2 140  1935Latvija rigiraudteede

p,ela,ehased Daugav-
IISi
2 1-4-0  1935Latvija priig?raudteede_

_ .pedtehased  Liepajas

. Ka vagunltepark on mérgatavalt taienenqa.

Viimastel adstatel ehitatakse, aiult terasvaguneld,
missugusejd on soetatud senini:

5 normaalr6opme (1436 mm) 2./3. Wassi  reisivagunit
g vene roopme 1524 mm ’3‘ ” ”
2. . - B,
3 —,—  posti-pagasivagunit.

"Sellega kokku 27 terasvagunit reisiliikluse

jaoks. . .
j Normaalrdpme 5vaé;un|t on ehitatud vaita-
valt Laane-Euroopa normidele, kitrrongi tiupi, ku-
peedega 2. Ja.3. klassi reisijaile, Néed vagunid
on moodsamaid tuu,Re ja on liiklemas peamiselt
Riga — Berlin otsed endusron?,l,d,es. o
Uued terasvagunid_vene Toopmelaiuse jaoks
vastavad samutl Laane-Euroopa reisirongide noue-



tele.

Slq J

Uus 1-3-1 thipi tankvedur Latvija raudteedel

Nad on 195 m plkad ja asetatud Gorlitzi Jaamg q
tupi _poordvankritele.. ' Vagunid, mis on maara- on_ Latyija raud
tu?i I|2|klem|seks
se

klassi vagunites on istmed kaetud plud- datud

jatab prae

peamiselt Tanislitkluses, on Iahtl kuid snnglrjnur?ghg

aknaid, nende metallraamide-
0a. erikonstruktsiooni tottu, on
voimalik avada ka talvel. 'Va-
qunite esikud on avarad. Uudi-
sena snnguures vagunlte valis-
uksed . avatakse ftljaspoole
(senlln)l nagu ka meil — 3|ss<i-
0ole e sonaga — mee
F()jlvad vaFunld m? sisemuselt
kul ka valimuselt.
01k need vagunid on ehj-

atud LatVI[] S, osa L|e aja $0-
asa ama %astes 0sa Ruas
enikssi  tehastes Kaesoleva
aasta kavas gn ehitada uusi
meta vaguneid vene roopme-
a| se. te kav(geuhenduste ron-

1de Jaoks uskuures vagunid
oIekS|d ette nahtud kupeede(k;a
ja veel moodsaima konstrukt-
5|oon|g|a nii sise- kui ka valis-
ehitusélt

Saabudes sihtjaama, pidi
kil otseselt Utlema, et Ria

u vaga ebameeldiva mulje. . Sin
eed veel vaga vahe ara teinud,
eab kohe nimetama, et tahen-
mate aastate_jooksul imber ehi-

ja endastmaistetavalt on vagunid [aiade ava- tatakse moogsaimaks kogu Balts ruges Vasta-

kendega.

Voib tahendada, et kahekordseid vad projektid on praegu Koostamisel

Uus pagasivagun Latvija raudteel

untud Saksa



Sillaehitus Ule Salace joe Riga— Rujiena raudteel Mazsalace linna juures

inseneri poolt, kelle projektide jarﬁl on ehltatud Umberehitus  kavatsetakse teostada viie aasta

rida suuremaid raudteeéaamu e kst Saksa- jooksul.

maal, vaid ka Austrias, Kreekas, ltaalias . m. Uudisena Rjia_jaamas peab markima valju-
aada%( a_Ulesseadmist, mls enne reisirongide val-
jumist kGjgil arasoiduteedel kur ka jaama ooteruu-
mls teatal), vastava rongi peatsest arasoidust.

Latw{as on Iseseisvuse kestel uusi raudteid
juurde ehitatud ja kasutamisele voetud:

| Laiar6opmelised (1524 mm) teed.
R| a GIuda—SaIdus—Llepana 1636 km
g li— Limbazj— Aloja 1
— Skirotava— Suntazi :
a ona—Lu ana . ... ... 35
PakalnieSi— Malupe— Kudupe . . 29
3

kokku 39

7R
3.
4,
5.

Seuna sild ehltusajajargus

Daudava ide silla avamine 16. novembrll 1936, 3. Sild Uhendab rustp|I3| a Jekahpilsi linna, on mdératud
%mpa%ml Latvija riigipresident Dr. K. Ulmans nii Ialaroopmﬁlse vaudt ee kUI La maantee mﬁemlse
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. Kitsaroopmelised (750 mm) teed. L LalaroopmeI|5| vene laiusega
| [Site)—Rugaji—- Berzpils—Rezekne 6.9 km (1524 Mm). (10 s 1970,0 km
2. AlSunga— KUTdiga 200", 2 Laoopmels 8 ndormaal ausega
959 km 3 |tsaroopme?|s| 750 mm laiusega 386’7 '
||| Kjtsardopmelised (600 mm) teed. 4, nsarijb'"fﬁ'e"l'i's'i'"fs'b'(')'"r'ﬁ'rﬁ"'l'éiiij's'é"a S
ensg)s— OB Dndgg .) 508 km  terd ... p .......................................... g . 5483
lega dkokk 539,8 km uus te|d Juurde Nendest toodud rochete Uldkaugustest aset-
ehitatud. seb kaks erllalusega roobet thisel muldel: 95,5 km
Peale selle on jargmised 600 mm laiused lii- vene da normaa [roopmelist teed, 11,2 km vene-
nid {mber ehitatud 750 mm laiusele: mm laluseqa teegd rJna 123 km 750 nlnﬁ
L Liepaja—RUCAVA vervrsrrrrrsrninnn 532 km 00 mm Ialuse%a kltsarooB ilst teed.  Seega o
2. Liepaja—Kursa—Alsunga . . . 690 Lathl r||g|rau teede kogupikkus 3096,7 km.
3. Kursa— Pavilosta ... 3,0 raraudteid. oli_Latvijas:
L Kitsaroopmeline 750 mm _laiune
1252 km Smiltene— Valmiera— Ainazi lin  113,2 km
Renge jaam Leedu piiril Riga— Liepaja 1435 mm raudteel, imberehitatult
Uusi raudteid on praegu ehitamisel (osa 2. Kitsar6gpmeline . 750 mm laiune
neist juba Iopetamlsel) Pale— Staicele [1in .vrvvncnse 7
. 1 iy |JaTRuH|enE tﬁfosa(SkMkT Riga3- 180eolmm laiune  Liepaja— Aiz- 189
ujiena mm liinist. ~ Liiklemiseks avatakse pEraraud't'e"l'd'"'Rék'kij"'i'7'7'§"k' ------- ,

kaesoleva aasta suvel.

Suntazi— Madona
nga— Lubana 1524 mm liinist.

Edaspidi on kavas veel ehitada:

Kuldiga— Stende 750 mm Ialune tee, 600
mm Kitsargopmelise vorgu iimberehitus 750 mm
robpme laiusele Zemgalés Jekabpilsi ja Bauska
linnade nln? Leedu piint vahel,
iIselt koosnes ~Latvija raudteedevork
1936. a. lOpul jargmiselt:
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teeosa (912 kg Latw}as5 sl?r%ga oli rigl- ja eraraudteld (ild-

. Ulaltoodust on, néha, et uute raudteeliinide
ehituse alal on Latvijas p algu ara tehtud.  Kui ehi-
tustegevus selles suunas edasi kestab, siis on loota
et Lati raudieedevork tiheduse poolest peatselt
vordub lda-Preisimaa teedevor%ule
Uldiselt peab Utlema, et enitustegevus Latvija
raudteedel on vaga intensiivne olnud.” Suurematest
sildadest on valmis ehitatua:



1 .Sild gle Kise-
zera jarve aravoolu-
koha  Miligrave Auu
res Rija— Rujiena |

nil. Sild on”225 m
Bkk Ja maaratud
htlasi “raudtee- kul
ka maanteeliikluseks.
Laevade labilaskmi-
seks on sillal keskel
selleks  ette nahtud
avatav podrdosa.
lele ?(eks avatud
toobrikuul 1933.

2. Sild _{le Gauja
(Koiva) joe Carril-
% gaa”&a s
nﬁ Sg le sﬂH ikkus
on 222,25 m. Liikle-
miseks avati 24. jaa-
nuaril 1934,

3, Samal raudteel
op ehitatud . veel sild

Limbeizi uus jaamahoone Riga— Rujiena liinil

ule Salace

s vaﬁmls (Jktoibrlkuul 1936. See sHE on 82 m jumsi Post Liepaja jaamas.

Plkk ja 1 grge ning on suurimaks raudbe-  elekiriline tsentralliﬂtsmon Priedaine

oon- S|IIak? Latvi| a raudteedel. aamas, uhenduses blokeerimise . sissese
Sild Ule Daugava joe Krustpilsi_jaama |4- lupe joe silla lahtikaival osal

hedal Jelgava— Krus?pl It Tiinil,
tatud maailmasojas |ohutud
pikkus on 240 m. Avatud 1930

5. Teme sild dle Dau

juures.

eskosa kuna 5| la kozguplkkus on 265
tud _14. jaanuaril

Kalmas SI

jge Krustpilsi uures
uhenduse * Jeka
pilst [inna vanel.
ratud raudtee-
[1ikluseks. |kkus 8 m Ava-
tud 16. novembrll 1936

Ka jaamahoonete  ehitustege-
vus on “‘sammunud_kindlat rada
edasi.  Nii on 1936. a.
ehitatud LimbaZi Kuldl(n;
?e Jaama vastuvGtuhoo
opetamisel é)n Suntazi ba Lub

aamahooned. Pohjalikylt Um er
ehltatl aama vastuvoturuumld

ohuta

.

lle  Daugava
mis lodb
ja Krust-
ee Sl|d on maa-
ka maantee-

[ooksul
a Ren-
kuna

a a Jel gava aamas

Llelfa{ 10 ltud
| U
liik emisse klndll]ustanhsell Vare-

matel aastatel on eIektrlllseIt
tsentraliseeritud Rila jaama Kal-
aka postl 0sa { ornakfxlnm
aam.  Mehaanilise tsentralisat-
SIOOﬂI sisseseade omavad Prig-
Jelgava_ (Rija poolne .0sa),

km post Rila juures ja SKiro-

See sild
silla asemel ja selle

qava j6e Daugavpilsi
Siin tul uuendamlsee 88°m pikkune silla

on ehi- Edasi saab Rezekne | jaam
satsioon| sisseseade.
Blokeerimise  seaded on osaliselt
Riga IJa Kalpaka posti [aamas.
lahtikaiv osa sillal tle
Dzirnupe ja Rinuzi jaama vahel,

Meitene raudteeliini taielik blokeerimine.

m. Ava-

Cena uus jaamedhioone Riga— Jelgava raudteel
1n

Kavas .0n sisse seada

Riia ranniku”hinil).
ehaanilise tsentrali-

Blokeeritud on
Isezere jarve aravoolu
Kavas on Ri



lfudsusena sqavad vall{
(Wahlanrutsystem) _jargi telefonilhendused Rig a
—Valka Riga— " Tukums, RI a—Krust |s
Riga— Jelgava liinid, kuna telefoni kau eu en u
sed taielIkult automatiseeritakse Riga— Dubulti—
Tukumsi raudtegliinj,

Reisirongide smduknruse tostmlse Iab|V||m|

a valhakutée -slisteemi

seks_on eritl suurt oot kantyd. . Nii saava ala-
tes 22. malst ||re|ma reisirongid. Riga—
Meitene liinil 90 km/t Ja Riga— Valka_ ning Iga

—Zemgale liinidel 85 Km/t Kiirusega sgitma, Kkus
uyres tksikud vahem ad teeosad viimasel ka-
el linil ebasoodsa plkkusprofnll tottu voimalda-
vad ajnult 60— kiirust tunnis.  Et voimal-
dada kiiremat Ia |50|tu 1aamadest on _reisirongide
lubatud kirrust ab|50|du ule rasket tdpi Ls l{a 1-a
podrangute sirgel teel korgendatud kuni 70 km/t.

Saarane reisirongide Soidukiiruste tostmlne on
thjapaneva tahtsusePa ja, varreldes senise olu-
0rraga, on otse revofutsiooniline. . SeIIe otseseks
taga{ rjeks on, et Latvija oma rongl e kirruse poo-

0useb e3|mesele Ko aIe Batl rnges a et LatV|
a kiireimad rongid saavad. kiindima IPI audselt
aksa harilikkude kiirrongide (Eifziige) ta-
sapin
P lFleeosade katmine kivikillustikuga tolmu 4ra-

hoidmise jne. otstarbel on Latvija raudteel jarje
kindlalt ejdenenud Ja sel e aal oln kuni kaesJo era
ajani F{outu teosta 2 iar%mlses ulatuses:
1ga— Valka [ini

Riga— Krustpilsi Jigil 78 km,

RI a—Tuku s linil 14 km,

Grlva— glaie Tinil 30 km ja

Riga— Méitene— Leedu piir “liin kogu ula-

tusel.
Tulevikus on ette nahtud Glalnimetatud lini-
del ka seal teeosadel, kus see seni veel teostamata,

kata e kIVIkIIIUStlkuanlusoludega tuleb  téie

Tutvudes Latwa
erapooletusega tdhendada, et raudtge modernlsee
e suuna, Ja et.need r

rimine on sun votnud mg
ked ning mitmekulgsed édusammud, mis vnmaste
Paarl aasta Jooksul ‘on tehtud, viivad Latvija raud-

d juba lahematel aastate] parimate Furoopa
raudteede tasemele, niivord, Kul seda dldse suu-
dab (ks vaikeriik,

Ei ole sugugi liialduseks, kui seller{uures mai-
nida teedeministrl harra dIP| -Ins. B. EInbergsi tee-
neid, kes on as atundllkut ja_ tdie ettenagellkku
sega viinud Latvija raudteed selle uuendattd juht-
konna kaasahil vana, varemalt tooniandvast vene
mojupiirkonnast Laane-Euroopasse.

Jp.

27. septembril 1836. a. avati liiklemiseks esi-

mene raudieeliin Venemaal, Peterburi |a

Tsarskog}e Selo vahel. Seega vaivad Vene
raugt?etd juba puhitseda oma 100-aastase kestvuse
juubeli

Esimese. Vene raudtee ehitus on seotud
kuulsa austria_inseneri Gerstneri nlmeP
Fr. Gerstner oli asjatundja raudteede ehituse afal.
Ta oli o0sa votnud esimese. Austria raudfee eitu-
sest 1824— 1825, a ja parast seda veel raudtee-
aSJan dust kmge poh jal Kumalt Oppinud tundma
glsmaa a. tull ta Venemaale, et uurida
I Uura| méaeas] andust Tutvudes. tolleaegsete
Vene oludeg ad|a ta ele pannes, millises armetus
seisukorras oI| seal I||kIusqud Gerstner esitas
isaarile Nikolai | raudteede ehituskava, Selle kava
jarg) oleks tulnud Uhendada raudteeliiniga mole-
mad pealmnad Peterburl ja_Moskva, siis” Moskva
{a Niznij-Novgorod Volga aares, peale selle ehi-
ada ka raudteed Moskva ja  Mustamere vahel
ning mujal. Nikolai 1 osutas kullalt tahelepanu
esitatud raudteede ehituskavale, kuid teda eeskatt
el huvitapud mitte majanduslikud, vaid sojavae-
aslandusllkud kusimuséd, _mis raudteede ehituse
abil pidid lahendatama.  Tsaar andis kava lahi-
vaatamiseks ministritekomiteele. Samal ajal Saa-
tis ta vene inseneride saatkonna valismaale lahe-
malt tutvuma seal raudteeasjandusega.  Minisfrid,
krahvid Toll ja Cancrin eesotsas, tilid kava labi-
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vaatamisel sellele otsusele, et Venemaale pale vaja
raudterd, saaraseid kahtlasi vélismaa Ielut|5| mis
Vene oludes taitsa voimatud. Poh{en ati sell egi
et Venemaa polevat selleks kallalt rikas, et Tu-
bada endale saarast ,,Iuksust mls ennast rahan-
duslikult ara el tasuvat Olevat h oogls otstarb e-
kohasem podrata, tahglepanu S|sem| te veetee e
arendamisele, mis voimaldavag vaga . odavasti
teostada vedusid, Ef Venemaal kIVISUSI vedurite
kufteks pole saada, siis kutsuvat raudteede kaitus
esile metsade laastamise.  Pealegi olevat Vene
klimaatilised olud saarased, et raudteede Kartus
aasta |abi olevat seal vojmatu.

Kuigi tsaar kojki neid ettetoodud p@hjendusi
kiillalt kaaluvateks ja mgeteks el pidanyd, SIISkI oli
sellel ministritekomitee Kategoorifisel eitaval seisu-
kohal see ta?ajarg, et Gerstier kava tagasi likati.
Gerstner el Tasknud ennast sellest veel heidutada.
Koos. ouetallmeistri krahv Bobrinskiga, ta_ koostas
Ja_ esitas tsaarile uue kava ,katse-raudtee” ehita-
miseks Peterburi ja Tsarskoje Selo vahel. Seekord
tsaar el esitanud’ kava ministritekomiteele, vaid
andis detsembrikuus 1835 Gerstnerile ja_Bobrins-
kile luba aktsiaseltsi asutamiseks. Need (hes Riia
arimehe Krameri ja veel telste?a olid selle seltsi
asutajad.  Aprillikuus 1836 anti keiserliku kasu-
kirjaga_uuele vastasutatud aktsiaseltsile kontses-
sigon” Tsarskoje-Selo. raudtee ehituseks ja_ kaitu-
seks, kusjuures riik ei andnud seltsile mingit toe—



fust ega, garantiid, kuid ¢ nainud ka ette enda kagi ejtavale seisukohale. 1838. a. riigisekretar
jaoks “valjaostu aigust.  Kohe telliti Inglismaalt Muravjev esitas tsaarile memorandumi~ raudtee
raudtee materjale ja alustati selle 25 versta pikkuse ehituse’ kohta Peterburist MOSkvaméa Rabinskini,
lini_ ehitusega, mis lOpetati septembrikuus 1836. kuswures see teatud Ipohglustel pidi t ostatama riig
aastal, kulul.  Rah ammlste Cancrin, kes ol tolleaegse

Tsarskoje-Selo raudtee ehituse ja kaituse akt- valitsuse juhtivaks jsikuks, osutus agedamaks vas-
siaseltsi] el jatkunud. oma Kapitalist “et viia lopule taseks raddteede ehijuskavadele, Et riigikassa ei
raudteelnnl ehltust ja_selle Veerevkoostise soefa- vmmaldavat saaraseld uusi valjaminekuld, selles

it Rilk and s seltsile Tagnu 1% milj. rubla. 0| tal Ka teatud maaral taiesti Oiqus. Ol fal (”J
umlse avamisel uuel raudteel osutusia” liikluse-  koige aja, m|s ta 1822 peale ranaministriks

tu emused kullalt rahuldavateks. Gerstner ol ar- tu nud voidelda aarm|selt suyrte raskustega,
vestanud 300.000 reisijaga . aastas, kuid juba et Uidagi korraldada Ja. parandada r||?| rahaas-
1838. a tousis nende arv"ligi 600.000-ni. jandust, mis 1812, SOJaaegadest peale ol raa-

Katseraudteg" toestas et raudteed Vene- munud oukorra& Mmdugl ? Cancrinil ka mit-
maal on |kka?| voimalikud | a vastased p dd mesugused muud pGhjused, olla raudteede enituse
veenduma selfes, et vene pa ase ] IUISU el vastu. Ta kartis nimelt, et raudteed voivad osu-
iuuda takistada raudruuna it Kl ministrite-  tuda rahvale kahjulikuks niihasti sotsiaalsest kui ka
omitee Jai raudteede ehituse kiisimuste suhtes k- moraalfest kul%est hairides senist rahllmkku
riarhaalset olykorda. Et Venemaal tol ajal t6s-
Esimene raudteeliini av .ne i seotud oma- fust ja tehaseid el olnud vedurite ga va?unlte Kui
aste as aoludega, mis 'iepﬁofni ud to(i»e%;setele o ka raudtee pealisehituse, nimelt roobaste valmis-
|n I| OudSI ol epea %t\/aqunll tamiseks, ja see. materal koik oleks tulnud valis-
bon ! eto 1) aStee, got'e U s rgPediied e maalt i il da, sls p|d| ancrin, Kul mTrkantlllsml
n af'g Sl K[‘ed st s héltne ot nomfa veendunud pooldaja, ka selle’ tottu olema raud-
ﬁ]l uu teef ) ro%wsole mlu aeva , teede va[s(tane
&)osa v ta ta a(ljd Iﬁl% [0 kem ku vmmal(F Sus | samal a \)al (1838. .2, moodustatl Vars-
var#w% avake e'm onu vl e'seaﬁatuve l”ljst savis a t3|aselts arssavi-Viinl' raudtee ehituseks
o - prevacs o rg(fxte AR Avamlnea%? teeharuga rom el ¢ peale),  Aktsiakapitalile
Aignistuseqa. . Vedur rF S Yagunit fiputat tlg 4.629.000 rhl. 1 dlustas ik _4% intressi Ja
§ as aﬂ% R hvasf peale selle anti alustatud ehitustogde puhul toetust

LW]IISEIU vee g SIS ron

oquenud ped ‘;aama Suut lse - Ummarguselt 880.000 rbl. ~Raudtee enjtus tegeli-
& i Pevatg.ﬂa everatusergptséfa 'S'”LW";Z' e?"”ﬁ%akggé kult osgtus aga hoopis kallimaks, kui oli kalkulee-
dedti sﬂﬂa@es Valjen ?(op Ul grangloosset see kole o ritud ja et uusi raha-allikaid [iolnud seltsi] saada-
ang,  ankdes, ides, legkisid, suifsu Ja veepiiskl val, sils katkestatl ehitustood 1841, a. ja jargmisel
endast valja, gltes et las.” aastal_likvideerus ka selts.

Pea éou IS" Vee [eme ametlik ronglde Illllgsutm(;gg Tsaari poolt valismaale (Austria, Belgia, Ing-

%%gm!feapl 0% T%%%r eté‘.r'n&@asaﬁgt Jask Gersior ste lismaa Ja_ Uhendriigid) saadetud Inseneride-komis-
vedurit RS nuud eju Agunis, m| 01 jon poodris Venemaalé tagasi 1840. a. ja oma ary-
|Iulstatuﬂ mltmggarw Iste u%(ud eter SF(L) aS rse}]rs ol andes esitas andmelid ja oh{endum IS toestasid
§° }’nauﬁ B a’erg Set‘éseo‘lj ?ita vofb 1ong, ate raudtetede ehltuseh tar%uhkkus I; kasutllkku%tht Seet
uireks soi [rusnor |Vene andis tsaarile ust oma autokraatset tahtmis
al teea ﬂ Feli rong| arva eta5| oma sajngaastase ministrite- komltee vastuseismisele ~ vaatamata
Lestvuge ooksul maksma panna ja 1 veebruaril 1842. a ta andis
alhobuste 3’1(1,%52?%! fle_kasuigt ge”e'ﬂf;gnqge estaiige”jes asukin peterburi-Moskya raydteelin
tulijaid reisijaid To eda sel pakusel et tgl ajal  ehituse ‘kohta.  Tsaar madras selle kdsu tdidesaat-
i mél ed leilia ué (ﬁum”gﬁ YﬁﬂJ)Qé vahe? toug@te vaks organiks erilise komltee ja_ peale selle veel
g [yl8§ S, Ja}geega hipiCamine tef ne ehltuskomls onl. |tusTo|d| teostatama r||g|
h%lat%at? I’eslei tUInar n[%a Al nesnggnta |Sr|m| 0l ae t(sJ”S kU|U| nii OI tsaa” Sa?r maaras IS€ a
D r\( L nad teaksia. epnast, kinnl hoida, 100 r51 dfee sihi sl teel Ilhtsalt et pliiats| Ja joonlaua
s Vet e s g
gnu vedur_vile S%ﬂ% ide Hoolest aelle toiy, el ka Ve- abil tombas kaardil Peterburi ja Moskva finna va-

vu”tra'ttuellgfjerr?é'steld 5 0l Vﬁeuelutg'tld%ftuiun eeé?eagterge ﬁuu Pd |°|t(set°?”|e i to“é‘ selkle rakjé%eel””)' E'kkus
eqelikutt ul"ainult veidi pikem (604°v.), kui on
1009 QL oAnenemas jagrlalc, S o ﬁs VeouTnt ohgu100ne kaugus, (598 veFr)sta) nende linnade va-

6I Tk aStI ma pasunaia v I

rummi. ome. E raucﬁeeclf tu ol 3 ahp aq us°| hel.” Tsaarile” nduandjaks oli” Uhendriikidest kut-
aar&le oli, najta B | Sliema Alele sutud sOjavaeteenistuses sejsev. Insener major
Sy avanise See ””'I Slea []“asfgigf tmlgtg§t3”? i WhistTer keda tsaar kur sojavaelast usaldas.

ae"taeorke“er\,{?% T M2 Whistleri poolt_on maaratud ka Vene raudieede
E\)eel i |seara1 fena 5e

e raudtee Iag/u roo melaius, 1524 mm, mli erineb da on laiem
V|st nimetada, et m|se a0ao ut se mottes oll Eurl Stephensoni poolt |ngL||smaa Ja ka Kogu Ldaane-
a reisivagunite Va d paiguta tquPkatVOYm saepury, <ot Euroopas tarvitusele voetud réopmelaiusest (1435

p$%em s sagf)urrﬂ” otitele 9 o o kg mm).  Raudtee ehitustood allstati 1843. a. ja
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need kestsid 8 aastat. Ehitus osutus kulukaks ja
aeqaviitvaks selle 0ttu, et esiteks olf tsaari. poolt
0g™ujoonena ettek,lrl]<utatud raudteesiht tihti ~ eba-
sgodus Ja looduslikkude raskustega seotud, teiseks
oli puudus oE_plnud_ to0listest &a siindsast ehitusma-
terjalist.  Asjata aFLa-eJa rahakuly tekitas roobaste-
fefiase asutamine Petérbyris, mlllekuures suur ra-
hasummasid ara raisati, 1lma et oleks ainsat puuda
rogpaid valmistatud: lapuks tulid rooPad_ |,kkag|
valismaalt tuua, Ehltus_kulud? katteks teti jarge-
mooda neli valis-laenu ja peale selle veel kd sise-
laenu.  Raudtee avamisel Titkumiseks 1851. a, oli
selle peale k_ulutaéud Uldse 94 miljoni hoberubla,

55. a. anti raudteele nimetuseks , Nikolai-raud-
tee”, tema ehitaja tsaari malestuseks, .~

- Varssavi-Viini raydtee ehitus, mis oli aktsia-
seltsi_ likvideerimise tottu  katkestatud, . alustati
tsaari kasul jaIIe,uuestl,ga seekord samuyti riigi ku-
lul.  Raudtee sai valmi 1. a.  Pikkus™ 308
versta. — Ehituskulud ainult 7 miljoni rubla, mis
vorreldes Nikolai-raudtee korgete ~ kuludega, ali
toesti voralemijsi tihine summa. Kuid na%u pﬁ;
rast selle raudtee likumiseks avamist selgts, “oli

EESTI

UUE ARVESEADUSE MAKSMAPANEK

Raudteevalitsuse direktor on ringkirjaliselt Juhti-
nud koigi raudteelaste tahelepanu L1 veebruarist 1937 a
maksma hakanud_Arveseadusele, mille jarele (RT 96 —
1936) voidakse riigile tekkinud kanjud, kui on stidlased
olemas, jatta sisse ndudmata (ksnes sel juhul, kui siid-
last ei ofe korda Idinud kindlaks teha. Ka vdidakse Riigi
varade seaduse jarele (RT 103 — 1935 maksev 1 Laa-
nuarist 1936) noudmisest loobuda, kui ndudesumma kaét-
tesaamine on lootusetu. Véljaspool neid tingimusi ei.saa
siddlasi vabastada mingi kahjusumma tasumisest. Uks-
nes Majandusministrile on antud Gigus volgnevaid sum-
masid Kustutada voi vahendada, kui sissendudmine hévi-
taks volgniku majapidamise vdi viiks tema raskustesse.
Selles korras vdlgnikule kergenduse tegemine voib jarg-
neda vaid vGlgniku poolt antava palve peale. .
~ Uue korra jarele tuleb seega kdigil raudteeteenijail
kui ka t66lisil, kes riigile kah§u tekkimises sttidlased, see
kahju tasuda. Arveseaduse § 66 pohjal peetakse kahju-

summa siddlase palgast kinni ilma kohtuta.

JAAMAAMETNIKE KONGRESS

~ Eesti Raudtee Jaamaametnike Uhingu XV kongress
&eetl 23. jaanuaril 1937. a. Tallinna Raudteelaste kodus.
ongressi avas Uhingu esimees R. Tubalkain kell 10.00.
Saadikuid oli ilmunud 45. Esimees kandis ette hingu
tegevuse Ulevaate. Enne pdevakorra Luurde asumist ma-
lestati pstitdusmisega surma l&bi lahkunud Paldiski jaa-
maiilemat Boris Louend it. - _ _
Kongressi juhatajateks valiti A Kangur ja J. Si-
sask, sekretariaat! L. Parg, J. Borisov ja A. Pltsep, man-
daatkomisjoni K. Lilbok, A. Aherma ja J. Nurmela.
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ehitus teostatud nii vaevaliselt ja raudtee ise va-
rustatud veerevkoostisega nii puudulikult, et tuli
kaua ae?a tagantjarele vee| suuri summasid kulu-
tada selfe Juni kordaseadmiseks.

Tsaari kafuklrl 15, mértsist 1851 P
veel (hele uuele raudteeljinile: Peterburl-Varssavi
(1043 versta), mille ghitus tsaari huvitas tema
strateegilise tahtsuse parast ja mis, arvestades tol-
leaegsé Austria ja_Preisimad kahemottelise politi-
ka%a, pidi k?he Viihimata ka rn?l Kulul valmis ehj-
tatama. ~ Sellest linist jouti valmis ehitada ainylt
42 versta pikkune teegsa Peterburi-Gatsina, — Siis
tull Krimmi-sOda (1853), mis puhul katkestati
koik raudtee ehjtustgod. o

S0ja kestel suri 1855. a. tsaar Nikolaj 1. ja
troonile astus Aleksander II. Vene raudteede aja-
loos, mille perioodid on otseselt seotud uksikute
tsaarjde vallts_us@er((;adega, |0ppes seega_esimene,
sissejuhatav ajajark, mis ol seisnud “kohklemise
tahe allg? kus olude sunnil fll ar?ndatud rilgirqud-
teede-politikat, kui tol arJa veel Uldse sai”konet
olla mingist sihikindlast raudtee-politikast,

(Jargneb.)

ani aluse

~ Tervitasid kongressi: Tehn. tédde juhat. k/i esin-
daja Rukki, Teemeistrite (hingu esindaja Renter, Raud-
teel teenivate reservohvits. sekisiooni esindaja Kullamaa,
ning telegramme soome ametivendadelt. -

Kongress valis {Jhmﬁ_u auliikmeks Voltveti jaama-
Ulema Ants Kangur’i ja dnhingu asutaja liikme Voru jaa-
maiilema Aleksander Koppel 1. . o

Refereerisid: Kaubandustoimkonna juhat. abi Si-
mon teemil ,Vordlusi raudtee ekspluateerimise alal v@-
I|sr||_?les“ ja_ins. V. Veerus Tehnilise ala uuendusist ja
tehnilise madruse ,,LM“-ist. _
~ Ekspl. a.metlduhataja kolonel-leitnant 1 Kasak ter-
vitas kongressi, andes lihikese Glevaate raudtee mgddu-
nud aasta tegevusest ekspluatatsiooni alal, konstateerides,
et aasta jooksul on dpalju tulusat ja majanduslikult riigile
kasulikku dra tehtud. ~L&bisaamine ametnike ja tarvita-
askonna vahel on kutse ja kasvatuse alal palju edenenud.
anas ametuuhatadan_a Koiki kokkutulnud kongressi saa-
dikuid ja palus edasi anda ka liikmeile, kes seal ei ol-
nud, palju Gnne, elurddmu H_a tootahet uhingu ja Kutse-
alalises, t60s niisama ka isiklises perekonna elus.

Uhingu esimees Tubalkain andis dlevaate mdddu-
nud aasta tegevusest. Uhing korraldas mdddunud aastal
ekskursioone Létti ja Vilsandi.

Rahalised aruanded kandis ette sekretdr Parg.
1936. a. Uhingu rahaline aruanne tasakaalus kr. 1240.—
ja abiandmise kassa aruanne kr. 2114.—.

Litkmemaksud otsustati jdtta endisteks. 1937/38. a.
eelarved dhingu kr. 1015 ja omavahelise abiandmise-
kassa kr. 175 tasakaalus. Ablandmiskassa véldamaks liik-
me surma korral suurendati 60 kr. pealt 100 kr. peale.

Uhingu juhatusse valiti: R. Tubalkain, K. Toom,
E. Tomson, J. Samma, A. Kangur, L. Parg ja J. Sisask;
revisjonikomisjoni: A. Viirand, P. Koot ja A. Piitsep.



~ Palkade as&us_kohustas koqire_ss juhatust, nende
Eaevakorrale kerkimisel esinema (ksikasjaliste ettepane-
utega vastavatele asutustele, nende erisoovide kohaselt,
mida Ghingu kongressidel korduvalt on ette toodud ja
millised_on maksvusel meie naabermaades.
Uhingu tegevuse hdlbustamiseks jaotati senine IV
osakond kaheks iseseisvaks osakonnaks. Liikmete arv
(hingus on 207, _ _
“Uhingu juhatuse ettepanekul uueks Ghingu rinna-
margiks voeti vastu O. Valliste kavand. N
. UhmE kavatseh korraldada rohkem sisemaalisi eks-
kursioone kodumaa Idhemaks tundmadppimiseks.
. Kongress organiseerimise kisimuste arutamisel vo-
litas juhatust oma néengu jérgi tarbekorral astuma mdne
teise samu sihte taotleva kufseorganisatsioonide-keskuse
liikmeks. _
Kongress Ioppes kell 15.30 himniga. .
~Hdrra Riigivanemale ja Kaitsevagede Ulemjuha-
tajale saadeti tervitustelegrammid.

EKSPLUATATSIOONIIAMETI ISIKLIKU KOOSSEISU
MUUDATUSI:
Ametisse nimetusi:

Arvates L novembrist 1936: Johannes Peep, Artur
Suurkiila, Hans Stromberg, Eduard Smidt ja Aldo Vaharo
— Tallinna konduktorite  reservi konduktoriks.

Arvates L detsembrist 1936: Helmuth Pachel —
Tallinna konduktorite reservi konduktoriks, Robert Kaup-
mees — Ekspluatatsiooniameti Liiklemise Toimkonna aju-
tiseks  liiklemisametnikuks, Raimund Leid, Eduard Kolk
ja Herbert Voog — Tallinna jaama ajutiseks kaubandus-
ametnikuks, Elmar Hunt — _6hmad_aama ajutiseks kau-
bandusametnikuks, 1da Ménnik — Qisu peatuskoha aju-
tiseks valvur-L)netlmUUJaks ja_Martin Sokk — Kdikse
jaama ajutiseks valvur-piletimijaks. _

Arvates L jaanuarist 1937 Andrei Saarmann ja
Lembit Tamm — Tallinna konduktorite reservi kondukto-
riks, Theodor Taal — Tapa jaama konduktoriks, Eduard
Lillipuu — Valga jaama konduktoriks, Osvald Vares,
Oskar Maeots ja August Antonis — Tallinna jaama aju-
tiseks kaubandusametnikuks, Jenni Truumees -— Peedu
peatuskoha ajutiseks valvur-piletimidjaks, Filonilla Aule
— Uderna peatuskoha ajutiseks valvur-piletimijaks.

Arvates 16. jaanuarist 1937: Artur Fiks — Husari
peatuskoha ajutiseks valvur-piletimijaks.

Umberpaiqutusi: )

Arvates L novembrist 1936: NGmme jaama l&hetus-
ametnik Gerhard Saks — Ek_s_Eluatatsmom_ameu Liikle-
mise Toimkonna vanemaks liiklemisametnikuks, Virtsu
jaamateenija Ernst Laas — Piusa jaamateenijaks, Massi-
aru jaamateenija Johannes Rajaste — Karkna jaamatee-
nijaks, Vohma jaama kaubandusametnik Karl Laar —
Tamsalu jaama kaubandusametnikuks. Tallinna konduk-
torite reservi konduktorid Ervin llves, Otto Rebane, Julius
Erm ja Harald Altok — sama reservi vanemateks kon-
duktoriteks, Valga jaama konduktor Ernst Motskiila —
sama jaama vanemaks konduktoriks ja Tapa jaama kon-
duktor August Aeltermann — sama jaama vanemaks
konduktoriks. ' _
~Arvates 16. novembrist 1936: Tallinna kondukto-
rite reservi konduktor Vladislav Gudonovits — Tallinna
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{?ama roopaseadjaks, Valga jaama ajutine konduktor
alter Miks — ‘Tallinna konduktorite  reservi ajutiseks
konduktoriks ja Tallinna konduktorite reservi ~vanem
konduktor Juhan Vahar —Tallinna jaama roopaseadjaks.
~ Arvates L detsembrist 1936:" Tallinna telegraafi-
jaama telegraafiametnik Rosalie Vaino — sama telegraafi-
Jaama vanemaks telegraafiametnikuks. Tallinna telegraafi-
Jaama telegraafiametnik Stefanie Voog — Rakvere jaama
telegraafiametnikuks, Tallinna éaama kaubandusametnik
Viktor Matt — sama jaama kaubavastuvotja-véljaandjaks,
Tallinna-Véike jaama ajutine kaubandusametnik Ferdi-
nand Hermann — Vru jaama kaubavastuvGtja-vljaand-
jaks, Parnu jaama vanem konduktor Julius Koiv — Pédrnu
Jjaama vanemaks konduktoriks, Sindi jaama ajutine roopa-
seadja Aleksander Veske — Tallinna-Véike jaama rongi-
seadjaks ja Tallinna jaama valvur August Johansohn —
Tervishoiu Ameti | jaoskonna kojameheks.

Arvates |. jaanuarist 193 7: Ruusa jaamaiilem Oskar
Mel — Riisipere jaamaiilemaks, Ekspluatatsiooniameti va-
nem kantseleiametnik Gustav Lauk — Tallinna-Véike jaa-
ma kaubakontori juhataja kohustetditjaks. Tallinna Kon-
duktorite reservi vanem konduktor Egon Korn — Palu-
pera_jaamakorraldaja kohustetditjaks. Tartu Ha.ama tak-
seerija_Leo Kauri — sama jaama laekuriks, Tallinna kon-
duktorite reservi rongijuhid Il klassi Aleksel Kasak, Harry
Ringvee ja Eugen Zastrov — sama reservi rongijuhtideks
| Klassi. ‘Tallinna konduktorite reservi vanem konduktor
Artur Vaigand — sama reservi rongijuhiks 1l klassi. Tal-
linna konduktorite reservi konduktor Arnold Sule —
sama reservi vanemaks konduktoriks, Ekspluatatsiooni-
ameti Liiklemise Toimkonna ajutine liiklemiseametnik
Robert Kaupmees — sama Toimkonna liiklemiseametni-
kuks. Tallinna konduktorite reservi ajutine konduktor
Arnold Kalmunurm — Tapa jaama Konduktoriks. Tal-
linna konduktorite reservi ajutine konduktor Valter Miks
—Valga jaama konduktoriks. Tallinna konduktorite re-
servi konduktor Aldo Vaharo — Tartu jaama kaubandus-
ametnikuks, Tallinna jaama ajutised kaubandusametnikud
Albert Kreim, Jaan Randoja, Alfred Martinson ja Gsrhard
Paas — Tallina jaama kaubandusametnikkudeks, Tal-
linna Jlaam_a ajutine kaubandusametnik Aleksander Hagel
— Va %a jaama kaubandusametnikuks. Tartu jaama aju-
tine kubandusametnik Hans Himma — sama jaama aju-
tiseks laekuriks. Tartu jaama ajutine kaubavastuvotja-
vdljaandja Ernst Sellkddri — sama jaama ajutiseks tak-
seerijaks ja VaI?_a jaama ajutine konduktor Johannes
éorp(ans_?(n — Tallinna konduktorite reservi ajutiseks kon-
uktoriks.

Umberpaigutusi teenistuse huvides:

Arvates 1. novembrist 1936: Ekspluatatsiooniameti
vanem kantseleiamtenik Aleksander Kimmel — Tallinna
jaama I&hetusametnikuks. Tallinna jaama kaubandus-
ametnik Eugen Masso — Tallinna jaama kaubavastu-
vtja-véljaandjaks, Tallinna +aama haakija Karl Kart —
sama jaama rongiseadjaks. Tallinna jaama roopaseadjad
August Jatmar ja Vilhelm Parna — sama jaama haaki-
Jgks. Tallinna jaama ajutine litklemiseametnik Johannes
rison — sama jaama liiklemiseametnikuks. Tartu jaama
ajutine liiklemiseametnik Arnold Riener — sama jaama
liiklemiseametnikuks, Tallinna-Sadama jaama ajutine kau-



bavastuvOtja-valjaandja Friedrich Univer — sama jaama
kaubavastuvotja-valjaandjaks, Tallinna-Vaike jaama aju-
tine kaubavastuvotja-valjaandja Kirill Kasak — sama jaa-
ma kaubavastuvitja-véljaandjaks, Ulemiste jaama ajutine
kaubandusametnik Heino Keskll — sama Laama kauban-
dusametnikuks, Viljandi jaama ajutine kaubandusametnik
Ervin Allik — sama jaama kaubandusametnikuks, Tal-
linna jaama ajutine kaubandusametnik Harri Koodi —
sama Jaama kaubandusametnikuks, Tallinna jaama aju-
tine kaubandusametnik Sulev Olar — Tallinna-Vdike jaa-
ma ajutiseks kaubandusametnikuks. Tallinna jaama kau-
bav_astu,vét]la-v_éljaandja Juhan Rungi — sama jaama val-
vuriks ja_ Tallinna-Véike jaama rongiseadja Roman Tahl-
feld — Eidapere jaama roogasead aks. _

Arvates lTJaanuarlst 1937;_Tallinna-Sadama jaama-
korraldaja Wolfgang Tann — Tallinna-Vaike jaamakor-
raldajaks ja Tallinna-Véike Jaamakorrald_a{(a Tonis Tamm-
oja — Tallinna-Sadama jaamakorraldajaks.

Arvates 16. jaanuarist 1937: Valga jaama konduk-
tor Siimon Kangro — sama jaama roopaseadjaks.

Teenistusest lahkunud omal palvel: )

~ Ekspluatatsiooniameti Liiklemise Toimkonna [iikle-
miseametnik Eugen Liibus ja Kohila jaama kaubavastu-
vOtja-valjaandja August Soosaar — \. novembrist 1936;
Tallinna * jaama ajutine  kaubanduseametnik Bernhard
Suurkivi — 7. novembrist 1936; Karkna jaama roopa-
seadja Vilhelm Janson — 11 novembrist 1936; Tudu
jaama vanem teenija August Eimann, Saku jaama roopa-
seadja Felix Pungar ja Tallinna jaama toGmees Karl
Hendrikson — 1 detsembrist 1936, Tartu jaama valvur
Rudolf Kroonstrom — 5. detsembrist 1936; Tallinna kon-
duktorite reservi konduktor Paul Hindrikson — |1 det-
sembrist 1936; Tallinna konduktorite reservi rongijuhi
11 klassi kohustetditja Artur Koor — 14, detsembrist
1936; Ndmme jaama Opilane Voldemar Silla — 22. det-
sembrist 1936; Tallinna konduktorite reservi vanem kon-
duktor Endel Metslang, Tallinna jaama kaubandusametni-
kud Rosalie Gohr ja Arnold Luhaddr, Hiiu peatuskoha
vaIvur-pHeHmuu;a arta Krootmann ja Uderna peatus-
koha ajutine valvur-piletimiiija Nadezda Kate — 1 jaa-
nuarist” 1937; Vastse-Kuuste jaama ajutine valvur-pileti-
mUU&a Roland Hakker — 12. jaanuarist 1937; Tapa%a,a-
ma konduktor Paul Klammer — 15, gaa_nuarlst. 193 ]7a
Tartu jaama valvur Peeter Nigel — 25. jaanuarist 1937.

Teenistusest lahkunud parandamata haiguse tottu:
Palupera jaamakorraldaja Artur Ase, Pérnu jaama
vanem konduktor Markus Uibu, Kohtla jaama roopa-
seadja Eduard Vihmann ga Toila jaama roopaseadja_Riidu
Pill — I. novembrist 1936; Riisipere jaamailem Tdnno
Sillam — 16. novembrist 1936; Rakvere jaama telegraafi-
ametnik Hilda Krooni ja Peedu peatuskoha adutme val-
vur-gnetlmuuja Aleksander Pastak — 1 detsembrist
1936; Valga gaama roopaseadja Richard Rebane — 16.

detsembrist 1 alilem A .
linna-Véike jaama kaubakontori juhataja Andres Kurvits,
Tartu jaama laekur Jakob Puhkason ja sama jaama lae-
kuri kohustetditja Jaan Kiitt, Tallinna jaama roopaseadja
Jaan Juhkama, Keeni jaama roopaseadja Abram Sepp,

36, Jogeva jaamailem Artur Kangur, Tal-

Tallinna-Vdike jaama roopaseadja Kustas Rétsep ja Hu-
sari peatuskoha valvur-piletimidja Ida Kuum — 1. jaa-
nuarist 1937; Halliste jaamailem Mihkel Jakobson, Riis-
selja jaamadlem Nikolal Pavlov ja Tamsalu jaama haakija
Peeter Keek — 16. jaanuarist 1937.

Surnud:
_ Pissi jaama roopaseadja Aron Suban — 21. oktoob-
ril 1936, Mdisakila jaama roopaseadja Hans Voll — 19.
novembril 1936, Tallinna konduktorite reservi vanem
konduktor Antoni Ruil — 4. jaanuaril 1937, Mdisakila
jaama roopaseadja Mihkel Siiberk — 10. jaanuaril 1937

Ja Tallinna éaama roopaseadja Hugo Luhasalu — 20.
Jaanuaril 1937,

LATVIJA
UUSI RAUDTEEROOPAID TELLITUD

_Latvija raudteede peavalitsuse esindajaid sGitis Bel-
giasse, et seal vastu votta tellitud rasket tiipi raudtee-
roopaid. Uued roopad, mis on pikad 15—30 m ja
rasked 43 k_(];/m_, pannakse maha Riga—Jelgava,
Riga— Daugavpils ja Riga—Valka liinidel, kus juba eel-
mistel aastatel on alustatud kergemate rodbaste {mber-
vahetamist raskemate vastu, et voimaldada rongide sdidu-
Kiiruse_tostmist neil teeosadel. ~Senised rdopad kasuta-
takse jalle &ra uute raudteeliinide ehitusel.

. RIIA REISIJAAMA  UMBEREHITUS ,

Riia uue reisijaama ehituseprojekt on juba vélja
tootatud ja I&hemal ajal antakse l&bivaatamiseks vasta-
vatele asutustele ja organisatsioonidele. ~Uus projekt
muudab_radikaalselt Gmber senised raudteeliikluse tingi-
mused Riia sBlmes, peamiselt aga reisiliikluse alal. Senise
kahe reisijaama asemel uus kava loob Ghe suure reisi-
jaama, millel on 6 platvormi. Viimased on UkstelseP_a
Uhenduses maa-aluste tunnelitega, mille kaudu dhelt [ii-
nilt teisele liinile minejad, Rilas Umberistujad reisijad
kergesti paasevad vastavale rongile.
~ Endastmdistetavalt ehitatakse uus jaamahoone suur,
imposantne, .[Easuguste tarvilikkude ruumidega La mood-
sale raudteeliiklusele vastavate sisseseadetega, rohku pan-
nes otstarbekusele, mugavusele, puhtusele ja ilule.

Seoses uue jaamahoone ehitamisega; mis enda alla
Uihes platvormidega ja rodbasteedega votab laialdase maa-
ala, tuleb lammutamisele éa korvaldamisele hulk vanu
hooneid ja sisseseadeid. Seega aga muutub see senine
vordlemisi korratu ja mittemeeldiva valimusega linna-osa
Riia ilusamaks representatsiooni rajooniks.

SAKSAMAA

UUS TEEDEMINISTER

Senine Saksa teedeminister vabahdrra von E 1tz-
Ribenach on oma kohalt lahkunud ja tema asemele
on madratud alates 2. veebruarist s. a. Saksa riigiraud-
teede peadirektor Dr. Julius Dorpmiller, kes jadb
Uhtlasi ka oma senisele kohale edasi senini, kuni Saksa
Riigiraudteede Selts saab Umber korraldatud iseseisvaks
rippumatuks riigi ettevotteks.

Tegev toimetaja: E. TIMMA, korter:Pihavaimu 7—2, telef. 429-58. — Vastutav toimetaja: E. GRUNBERG,
krt.; Toompuiestee 30—7., telef. 434-41. — Valjaandja: K.-i. ,EESTI RAUDTEE", Tallinnas.

Triikikoda J. Roosileht & Ko. Tallinnas, Lihike jalg 4.









