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Aurutaroitus piimatalitustes ja koore-
jaamades

Dipl. ins. H. Pfaff.

Eelmises ,,T. P.“ numbris Kkdasitasin aurutarvitust piimatalitustes
mitmesugustes tootingimustes ja aurukatelde tilpe. Allpool vaatleme
teisi tegureid, mis on mddduandvad kiitteainete saastmisel.

KATELDE KUTTEKOLDED.

Et kittekulu oleks véimalikult vdike, on ndutav, et aurukatla kolle
oleks ehitatud asjatundlikult ja otstarbekohaselt, et vdiksime saavu-
tada selles kutteaine poletamisel kdrge kasukraadi. Selleks kolde sise-
mine kuju, suurus ja asukoht katla Osade suhtes peavad olema valitud
Oieti, vastavalt aurukatla siisteemile ja suurusele, katla koormatusele
ning pdletamisele tulevale kutteainele. Kolde restid peavad olema vali-
tud vastavalt kiutteainele ja tdmbele, mida suudab anda korsten. m

Koldes peab arenema v@imalikult kdrge pdlemistemperatuur, 6hk
koldesse peab sattuma ainult tarvilisel maéral. Leegid peavad jéudma
taielikult &ra pdleda, enne kui nad puutuvad kokku Kkatlapindadega,
kiitteaine pdlemisel arenev kiirgamissoojus peab v@imalikult rohkesti
paistma katla klttepindadele.

Igal juhul tuleb kontrollida katla kilttekolde restipinna suurus.
Restipinna suurus oleneb kitteainest, mis tuleb pdletamisele, katla kit-
tepinna suurusest, katla koormatusest. Harilikult restipinna suurus
vOetakse teatud vahekorras katla kiittepinnale. Katsetel saadud koge-
muste poOhjal tuleb lugeda soovitavaks jargmisi suurusi:

Puitaine juures restipinna suhe katla kuttepinnale 1:25 kuni 1:40

Turba . 1:20 1:40
Polevkivi 1:22 » 1:35
Saepuru 1:16 ,, 1:22
Kivisoe 1:40 ,, 1:50

Minu poolt teostatud kitmise reguleerimise katsetel selgus, et pea-
aegu erandita kiuttekollete restipinnad osutusid liiga suureks. Mitmes
kohas muudeti minu ndpundidete jargi ja tulemused olid head, thes pii-
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matalituses néiteks védhenes kitteaine kulu kittekolde vahendamisel
koguni poole vorra.

Piimatalitustes on enamasti Ules seatud piist- ja lokomobiilkatlad,
missugused varustatud raudkolletega. Selliseis koldeis vGib pdletada
otstarbekohaselt ainult puitu ja turvast eeldusel, et need ained on kui-
vad. Seepérast on tarvilik alal hoida kitteaine kuurides, mitte lageda
taeva ja ilmastiku m6ju all, nagu seda leida on veel mitmes kohas. Kui
tulevad tarvitusele niiske puit, turvas véi pdlevkivi, raudkolle peaaegu
erandita ei vasta nduetele, igatahes auru saavutamine on raskendatud
ja ainult suure kittekulu arvel, sest et koldes on vdimata saada kdrget
temperatuuri ja téielist pdlemist. Niisugustel juhustel on soovitav lle
minna mudritud kolletele.

Rdhku tuleb panna ka restidele enestele. Need peavad vastama
kiitteainele. Puitaine juures restide vahel olevad 6hupilud peavad olema
vOimalikult kitsad, et koldesse satuks dhku parajal méddul. Minu poolt
labivaadatud piimatalitustes enamasti on tarvitusel restid laiade 6hu-
piludega. Kogemuste jargi puitaine tarvitamisel pilude kogupinna, nn.
elavpinna suurus, ei tohi olla suurem kui 1J5—17 illdrestipinnast.

Kuidas mudritud koldeid ehitada, tuleb Uksikasjaliselt selgitada,
siin aga ei saa seda teha ruumi puudusel. Soovitan pddrduda juhtn6o-
ride saamiseks asjatundja poole. Peale selle midritud kollete ehitusviisi
kohta on leida andmeid Eesti Rahvusliku Jdukomitee broSuiris ,,P6lev-
Kivi- ja turvaskitte koldeid aurukateldele”, mis saada vaikese hinna
eest E. R. Jdukomitee peakontoris Tallinnas ja osakondade kontorites.

KUTMISE TEHNIKAST.

Kittekulu s&dstu saavutamiseks tuleb erilist rdhku panna kitmi-
sele, sest et see suuremal jaol piimatalitustes jatab veel palju soovida.
Koetakse enamasti suure G6hu Ulemddraga, missugune on tihti 3—5-
kordne teoreetiliselt pélemisel tarvisminevast 6huhulgast. Praktiliselt
puitaine juures, mis enamasti tarvitusel, 6hu Ulemd&ar peab olema
1,5—1,8-kordne. Suur 6hu ulemé&ar koldes alandab susihapugaasi sisal-
davust, suurendab tarbetult gaaside hulka ja alandab pdlemistempera-
tuuri koldes, mille jareldusel halveneb p&lemine, langeb auru saavuta-
mine ja korstna kaudu gaasidega laheb kasutamata vélja suuremal hul-
gal soojust. See soojuse kadu korstna kaudu tduseb siis 35—40%-ni.
Asjatundlikumal kitmisel v6ib vdahendada seda kadu 12—15%-ni, s. t.
vOib kokku hoida 10% vérra.

Suur 6hu Ulemadér tekib mitmesugustel pdhjustel, nagu: 1) kitte-
kolde rest ei ole hasti Uhtlaselt ja tihedalt kaetud kutteainega; 2) sii-
ber ja tuharuumiklapp on liigselt lahti, kas meelega vGi nad ei v6imalda
0hu reguleerimist nende puudumise vdi rikke tdttu; 3) ei ole kdrval-
datud tarvilisel m6ddul liigse 6hu juurdep&dsu vbimalused teistest koh-
tadest, nagu pragudest katla mudrituses ning siibri ja siibriraami va-
helt. Peale selle, suure 6hu llemaéra tekkimist vbivad pOhjustada ka
kolde konstruktsiooni puudused, nimelt restipind vdib olla liiga suur,
Ohupilud restilllide vahel liiga laiad, osa restillilidest puudub véi resti-
lilid on taiesti kdveraks muutunud (on sagedasti leida piimatalitustes).



TEHNIKA POLLUMAJANDUSES \ 51

Peale suure soojuse kao korstnasse liiga suur 6hu Glemé&ar voib esile
kutsuda mittetdieliku-pdlemise, s. t. pélemisel saadud gaasid sisaldavad
peale siisihapugaasi veel vingugaasi (siisioksitdi). Selle olemasolu siin-
nitab suurt kadu, néiteks % %-we vingugaasi sisaldavus gaasides annab
véahemalt 5% soojuse hadu.

Edasi tuleb hoolt kanda, et katla kuttepinnad oleksid puhtad tah-
mast ja tuhast tule poolt ja katlakivist, limast, dlist jne. — vee poolt.
Tahm ja tuhk kittepindadel halva soojuse juhtivuse tottu takistavad
soojuse Uleminekut labi plekkide veele ja suurendavad korstnasse mi-
nevate gaaside temperatuuri, mille jareldusel — suurem kadu korstna
kaudu, vaatamata veel sellele, et plekid vdivad lle kuumeneda ja plekis
voivad tekkida muhud ja praod.

Kokkuvottes tuleb meeles pidada, et mida suurem on 6hu tlem&ar
koldes, seda miadalam on sisihapuffaasi sisaldavus, seda kergemini v@ib
tekkida vingugaas, seda suurem on gaaside hulk ja seda kérgema tem-
peratuurigia lahkuvad gaasid korstnasse ja seda suuremaks laheb soo-
jtise kadu, seda kérgemaks tdusevad kuttekulud.

Mida rohkem katla kuttepind veepoolt on kaetud katlakiviga,
limaga vOi muu mustusega, ja tule poolt — tuhaga ja tahmaga, ja mida
rohkem katel on Ule koormatud, seda kérgtem on korstnasse lahkuvate
gaaside temperatuur ja seda suuremaks lédheb soojuse kadu.

Seepdrast tuleb korraldada katla kutmist selliselt, et mitte tarbetult
kutta 6hku!

Kuidas tuleb otstarbekphaselt kiitta, ei saa siin peatuda pikemalt
ruumi puudusel. Juhendeid selleks on omal ajal antud igale piimatali-
tusele plakati ndol E. Tehnikalise Jarelevalve Seltsi poolt, mis on ena-
masti vdlja pandud katlaruumides, peale selle saadeti laiali E. Rahvus-
liku Joukomitee poolt brosidr ,,Pdlevkivi- ja turvaskutte koldeid auru-
kateldele”, kus 18pul on sisse vBetud juhendeid aurukatelde otstarbe-
kohaseks kitmiseks.

Siinjuures tahan juhtida tahelepanu veel jargmisele asjaolule: katla
kiitmine piimatalituses ei lonka mitte uksi teenijatele lohakuse vdi asja-
tundmatuse tottu, pohjuseks on siin ka personaali kiisimus. Minu teada
Eestis on ainult Oksikutes suuremates piimatalitustes ametis eri katla-
kitja. Suuremalt osalt peab kitma meier ise vdi tema abiline, kellel
aga on niikuinii rohkesti muid otsekoheseid tdid ja seepérast katla eest
hoolitsemine tdédajal on nagu koérvaline Ulesanne. Katlaruumi tbtatakse
ainult tarviduse ja vordlemisi pikkade vaheaegade jdarele. Tihtipeale
rest on koldes paljaks pdlenud vdi tuli kustumas ja vesi katlas langenud,
vahel koguni alla normi. Siis tdidetakse kuttekolle liigselt kitteainega
ja pannakse tegevusse toitepump. Selline kiitmise viis iseendast moista
ei vOi anda hdid tulemusi. Seepérast on tungivalt soovitav, igatahes
suuremates p.-talitustes, korraldada personaali kdsimust nii, et auru-
katla ja aurumasina eest hoolitsemine oleks usaldatud hoolsale ja asja-
tundlikule erikitjale, kui mitte kogu aasta jooksul, siis vdhemalt suure
piimahulga ajal. Siis oleks ka enam kindlustatud katla hddaohutu kasi-
tamine, mis on ndutav aurukatelde médaruse jargi. See korraldus nduab
kuall lisavéaljaminekut, kuid see tasub end &ra Kiiresti.
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KATLA TOITEVESI JA SELLE PUHASTAMINE.

Peale kutmise vaarib erilist tdhelepanu katla toitmine. See kisimus
ei ole veel mitmes piimatalituses ndutaval maéaral lahendatud. Leidub
veel palju p.-talitusi, kus katelt toidetakse vordlemisi kiilma veega, eriti
katla koige suurema koormatuse ajal, s. o. piima koorimise ajal, mil
aurumasina heiteauru ei juhita soojaveereservuaari.

Toitevesi peab olema vdimalikult soojem, sest mida soojem toitevesi
datuh hatlasse, seda vaiksem on kittekulu. Ummarguselt iga 7° C vee
ettesoofendamisega kutteaine kokkuhoid on 1%. Naéiteks kui ennem
toideti katelt veega, mille temperatuur oli 10° C ja nlild satub vesi kat-
lasse keskmiselt 87° C, siis soojema vee t6ttu on saavutatud kitteaine
kokkuhoid 11 %.

Sooja vee saamiseks piimatalituses on olemas killalt v&imalusi.
Kdigepealt kondensaat, s. 0. aurust tihenenud vesi, mis tuleb igast auru-
tarvitavast aparaadist, nagu koorekeetjast, piimakeetjast, eelsoojenda-
jast, soojaveereservuaari spiraaltorust, keskkittetorust jne. Olemas on
veel palju p.-talitusi, kus see kondensaat jookseb kasutamata p6randale
ja sealt raiskveekaevu. Sellist asja ei tohiks lubada!!! Kondensaat tuleb
tingimata koguda ja kasutada katla toitmiseks, sest see vesi evib kdr-
get temperatuuri kuni 90° C ja lle selle, on puhas katlakivi tekitava-
test lisanditest, kahjulikkudest sooladest, mudast ja limast. Arusaadav,
et aurumasina heitetorustik peab olema varustatud korrapérase &li-
eraldajaga, vastasel korral satub katlasse kondensaadiga palju &li, mis
on igati kahjulik: katab aparaatide ja aurukatla kittepindu 6likorraga,
mille jareldusel on halb soojuse uleandmine ja plekkide ulekuumenda-
mine. Olieraldaja puudumine on kohati ka p6hjuseks, et kondensaat apa-
raatidest lastakse minna roiskveekanalisse, kuigi kondensaaditorustik
olemas. Olieraldaja muretsemine ei slinnita nii Glepaésetamatut valja-
minekut, et seda muretseda ei saaks. Olieraldaja tasub end dra varsti.

Peale kondensaati kuuma vett saab ka soojaveereservuaarist. See
seade on olemas kill igas p.-talituses, kuid kahjuks mitte ndutavas suu-
ruses. Seepdrast saab soojaveereservuaari dra kasutada ainult vaike
osa aurumasinast tulevast heiteaurust, teine suurem osa voolab kasu-
tamata 6hku ja p.-talituse due Umbritseb suur aurupilv. Vett sellest
reservuaarist laheb katlasse ainult vdiksem osa, kuna suurem osa on
tarvis pesemiseks ja muuks otstarbeks.

Tuleb piimatalitust varustada oludele vastavalt nii suure soojavee-,
reservuaariga, et véimalik oleks tdielikult &ra kasutada kogu heiteauru-
hulka, et eriti vBitegemise ja riistade pesemise tooperioodidel oleks ette
valmistatud suur hulk palavat vett, siis oleks kaetud korralikult kogu
sooja vee tarvidus, nii katla toitmiseks kui ka muudeks otstarveteks.
Siis poleks tarvis toita katelt, nditeks koorimise ajal, kiilma vee”a vdi
soojendada vett eraldi toorauruga, nagu praktiseeritakse mitmes piima-
talituses.

See soojaveereservuaar tuleb tingimata isoleerida, vdhemalt 2/s Ule-
mist osa, siis jadks vesi ndus palavaks veel jargmise hommikuni. lIso-
leerimiseks tarvitada savi, segatud sae- vdi korgipuruga ja pealt katta
ménnilaudadega ning vérvida valgeks.
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Kui olemasolev soojaveereservuaar on veel kéblik, siis pole tarvis
seda uuendada, vaid tuleb juurde muretseda ja Ules seada lisandu vas-
tavas suuruses ja nii, et heiteaur labistaks jarjekorras mdlemad ndud.
Auru véhesusel oleks tarvitusel ainult iks ndu.

Siinjuures ei ole uleliigne tdhendada, et heiteauru torustikku, tava-
lise raskesti kontrollitava kahe kéiguga lihtkraani asemele, mille abil
voib juhtida aur tarbekohaselt piimakeetjatesse v0i soojaveereservuaari,
tuleks asetada vihiga raskendatud automaatventiil. Niisugune ventiil
juhib piimamasinatesse niipalju auru, kui tarvis on, Uleliigse auru tek-
kimisel ventiil avab automaatselt labilaske soojaveereservuaari.

Katla toitmisel veega soojaveereservuaarist vesi ei ole veel vabas-
tatud katlakivi tekitavatest ainetest, igatahes ainult osaliselt, seepérast
sellise vee l&bi, olenedes vee omadustest, tekib katlas katlakivi, mis
peale muu takistab soojuse Uleminekut veele, seega suurendab kitte-
kulusid ja raskendab aurusaamist. Seepdrast on tarvilik mitmel juhul
pehmendada seda vett keemilisel teel véljaspool katelt. Missugusel viisil
see teostatakse, pole vbimalik kirjeldada selle artikli raamides. Katla
toitevee pehmendamise asjas tuleb pddrduda asjatundja poole, nditeks
E. R. Joukomitee inseneri poole, kes teeb vastavaid analtise kdne alla
tuleva toitevee kohta ja annab juhatust kasitamiseks. Peale selle juhin
tdhelepanu dipl. ins. E. Toonekure raamatule ,Katla toitevee késita-
mine“, kus see kisimus on korralikult k&sitletud. Saada on see raamat
E. R. Joukomitee peakontoris ja kdigis osakondades.

Ldpuks tahan juhtida tdhelepanu veel jargmisele asjaolule: suure-
mates piimatalitustes laheb vaja palju vett koore ja kooritud piima jahu-
tamiseks ja see vesi tulles jahutajast evib temperatuuri 35° C ja roh-
kem, ja peaaegu igas piimatalituses voolab kasutamata raiskveekaevu.
Kui arvestada, et iga kg piima kohta jahutamiseks on tarvis 0,75—2 1
vett, siis ndeme, missugune soojushulk Idheb p.-talituses kaduma. Seda
vett on soovitav koguda ja kasutada riistade ja ndude pesemiseks vdi
juhtida soojaveereservuaari. Viimasel juhul on tarvis Ules seada eri-
paak ja kGrgemale kui soojaveepaak.

Tahendatud leige jahutusvee kogumine osutub véga tahtsaks tegu-
riks nendes piimatalitustes, mis kannatavad veepuuduse all. Mdnes p.-
talituses on see ettepanek tegelikult teostatud ja veepuudus ei ole enam
nii oluline kisimus.

ISOLEERIMINE.

Eespool mainisin juba, et soojusekadude véaltimiseks peavad olema
kBik pustkatlad isoleeritud. Samal pdhjusel peavad isoleeritud olema
ka mudritud katelde aurukogujad (toomid), leegitorukateldel esiots-
sein (katel sisekoldega). Samuti tuleb isoleerida lokomobiilkatelde kat-
mata osad, néiteks tagumine osa kuttekolde kohal, ,Baltic* kateldel
veekamber jne.

Siinjuures olgu tdhendatud, et katla pinna kiirgamise t6ttu kaotsi-
minev soojushulk ei olene®produtseeritud auruhulgast, vaid ainult auru-
survest, resp. auru ja vee temperatuurist, kiirgamispinna suurusest ja
ajast, mille jooksul katel on auru all. Jarelikult tuleb erilist tahelepanu
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poodrata selliste katelde isoleerimisele, mille kuttepinnad on ala-
koormatud.

Otstarbekohaseks isoleerimiseks on praegu olemas mitmed ained.
Véga kohaseks osutub magnesiit- ja asbestiitsegu, mis turule lastud
»Newalls’i“ nime all. Saada on see aine Tallinnas tehnilises biroos
»Vennad Uibopuu®, samuti ka k/m. B. Sabsay juures. Siis v6ib kdne
alla tulla kiiselguur asbestiidiga, ertstiis; ka need ained on saada Tal-
linnas. Katelde isoleerimine tasub end &ra juba % aasta jooksul.

Suuremat moju avaldab aurutarvituse, seega kuttekulude véhenda-
mise peale, aurutorude isoleerimine. Siin soojusekaod olenevad Kiirga-
mispinna suurusest, labivoolava auru Kiirusest, teiste sbnadega — auru-
hulgast, mis ajalihiku jooksul labi voolab, ja temperatuuri vahest auru
ja valisbhu vahel. Isoleerimata toru t6ttu langeb aurutemperatuur, ja-
relikult aurusurve, ja tekib kondensaat, mille jareldusel aurutarvitus
suureneb aurumasina silindris ja aparaatides. Auru kondenseerimine
torustiku teel katlast aurumasinani v8ib hadaohtlikuks saada auruma-
sinale ,,veel6dgi“ tottu, seda enam, et minu teada piimatalitustes puu-
dub aurutorustikus veeeraldaja.

Toorauru torude isoleerimiseks vdivad tarvitusele tulla samad ained,
nagu ulal tdhendatud, s. 0. magnesiit, kiiselguur, erlstiis asbestiidiga.

Heiteauru torustik peab olema samuti isoleeritud. Isoleeraineks vGib
eduga kasutada siin savi segatult sae-, korgipuruga vodi loomakar-
vadega.

Siinjuures olgu tdhendatud, et mitte Uksi aurutorud, vaid ka vee-
torud peavad olema vastavalt isoleeritud: sooja- ja palavaveetorud —
veetemperatuuri languse ja jahutusveetorud — veetemperatuuri tdus-
mise valtimiseks.

Arusaadav, et selline isoleerimine nbuab teatud kapitali investreeri-
mist, kuid sellest ei tohiks tagasi pdrgata, kulud tasuvad end &ara vord-
lemisi Kiiresti.

Ldpuks juhin tdhelepanu veel sellele, et kultuurhappe keetmine pii-
matalituses siinnib toorauru abil. Minu arvates vdib sama eduga tarvi-
tada ka siin heiteauru soojust, seda enam, et see keetmine leiab aset
peale koorimist, s. 0. ajal, mil heiteauru on kasutamiseks killuses. Nii-
suguse Umberkorraldamisega on vdimalik teatud madéral véahendada
aurutarvitust ja henduses sellega kuttekulusid.

Cukiuseeskiriad UaMorelle

A 1. R

Kdaesoleval aastal martsikuust kuni juunikuuni avaldatud liiklus-
ala korraldavate seaduste ja méa&ruste muudatuste tottu on tunduvalt
muutunud ka traktorite liiklemise tingimused ja tehnilised eeskirjad trak-
torite kohta. Uute seaduste ja madruste vastu eksimiste valtimiseks
tuleb traktorite juhtidel ja omanikel silmas pidada allpool toodud ees-
kirju.
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Kehtiva J6uvankrite seaduse ja selle seaduse elluviimise maaruse
jargi jagunevad traktorid kahte liiki — p&llumajanduslikeks traktori-
teks ja veotraktoriteks. Uks ja sama traktor vdib olla nii p&llumajan-
duslik traktor kui ka veotraktor, erinevust nende vahel ei pruugi olla,
vahe seisab peamiselt nende tarvitamise otstarbes. Veotraktoriks loe-
takse iga traktor, mida on lubatud tarvitada vdi mida tarvitatakse avali-
kel teedel jarelvankriga kauba v6i koorma vedamiseks. Seega ka pdlluma-
jandushk traktor, kui teda tarvitatakse peale pdllumajanduslike t66de ka
eelpool nimetatud vedudeks, vBib seaduse ees olla veotraktor.

Traktorite liigitus p6llumajanduslikeks traktoriteks ja veotraktori-
teks on véga tahtis, kuna liiklemise ja tehnilised eeskirjad nende mdélema
liigi kohta erinevad véaga suurel maéaral. Allpool on toodud eeskirjad,
millede tundmine on tarvilik igale traktori omanikule ja juhile.

Pélhimajanduislikud traktorid.

Pollumajanduslikud traktorid ei kuulu maksustamisele jouvankri-
maksuga ja nende juhtimiseks ei ole nGutav juhtimisluba. Avalikel tee-
del liiklemisel peab pGllumajanduslik traktor vastama jargmistele ndue-
tele:

1) Traktor peab olema kergelt ja kindlalt juhitav ning pidurdatav.

2) Traktori laius ei tohi olla tle 250 sentimeetri.

3) Linnadest, alevikkudest ja suvituskohtadest labi sb6ites peavad
arapOlenud gaasid valjuma vaikselt labi summutaja.

4) Traktorit ei tohi juhtida isikud, kes oma vanuse vdi vaimlise voi
kehalise seisukorra tdttu ei suuda tdita juhi Ulesandeid vdi kes juhtida
ei oska.

5) traktorijuhil on keelatud juhtimise ajal magamine, alkoholi tar-
vitamine ja ebakaines olekus olemine ning kate vabastamine juhtimis-
seadiselt.

6) Linnades ei tohi traktoriga kiiremini sdita kui 15 km tunnis,
maal, maanteedel ei ole kiirus piiratud, kuid juht peab alati valima kii-
ruse ndnda, et ei tekiks ohtu temale enesele ega teistele liiklejaile.

7) Traktori on keelatud paigutada sditjaid sddraseUe osadele, mis
pole mdaératud sGitjalie, nagu astmelaudadele, raamidele jne.

s ) Kui on ndha, et hobune kardab traktorit, peab traktorijuht Ii-
kumist aeglustama ja tarbe korral peatuma ning mootori seisma panema.

9) Traktoritel, millede rataste rehvidel vdi veolintidel on metallist
ribid, kidad vG@i poldid, on keelatud liigelda permanentkattega s@idutee-
del, muudel teedel vdivad niisugused traktorid Ingelda, kui nende rataste
rehvid vBi veoUndid ei riku sdidutee katet.

Soidutee katte rikkumiseks ei loeta jalgede jatmist sGidutee pealis-
pinnale, kui need jaljed ei ole nii sligavad, et sdidutee kindel kiht (kande-
kiht) oleks rikutud.

Permanentkateteks loetakse kdik s@idutee kunstkatted, nagu asfalt,
bituumen, betoon, munakivisillutis ja parkettsillutis.

10) Tekib tarvidus liigelda avalikul teel traktoriga, mis ei vasta eel-
toodud eeskirjadele vdi mis voib sdiduteed erdiselt I6hkuda, siis tuleb.
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niisuguse traktoriga liiklemiseks ndutada luba vastavalt maa- vdi linna-
valitsuselt.

11) Sdidusuuna muutmist peab traktorijuht aegsasti nditama p66-
rangu sihis kullaldaselt valjasirutatud kdega. Peatumisest vdib tarviduse
korral marku anda kée UlestGstmisega.

12) On keelatud mitte anda v8imalust moddasdiduks, samuti on kee-
latud mooddasdidu takistamine kas korratu sdiduga voi mdénel muul viisil.
Need oleks sus kdik tdhtsamad eeskirjad p&llumajanduslike traktorite
kohta. Liiklemise tldeeskirjad, nagu s@idutee parempoolsel osal soit-
mine, vastutulejast paremale hoidumine, eesliikujast vasakult modddu-
mine jne. on muidugi kehtivad ka p&llumajanduslike traktorite kohta,
kuid neid meie siin ules lugema ei hakka, kuna need eeskirjad on ld-
tuntud.

Vleotraktorid.

Kui pdllumajanduslike traktorite kohta kéivad eeskirjad on liihike-
sed ja lihtsad, siis ei saa seda Utelda ka veotraktorite kohta. Veotrakto-
rid loetakse jouvankriteks ja nende kohta on tdiel maaral kehtivad jou-
vankrite seaduse ja selle seaduse elluviimise maéruse eeskirjad. Té&htsa-
mad nendest eeskirjadest on:

1) Veotraktori rattad peavad olema varustatud dhukummidega vdi
veolintidega. Veolint vdib olla kummist v0i terasest. Terasest veolint peab
olema s&drane, mis ei riku sdidutee katet. Taiskummidega v@i raudreh-
videga veotraktorid ei ole lubatud.

2) Veotraktor peab olema registreeritud ja kandma registrimérke
samuti nagu auto. Liiklemisel peab veotraktoriga kaasas olema regist-
reerimise tunnistus.

3) Veotraktorid kuuluvad maksustamisele jouvankrimaksuga.
Maksu vdetakse: gaasi- ja bensiinimootoriga veotraktorilt — s krooni
ja muude mootoritega veotraktoreilt 32 krooni veotraktori kaalu igalt
100 KUogrammilt.

4) Veotraktorid jagunevad kergeteks ja rasketeks veotraktoriteks.
Kergeks loetakse veotraktor, mille kaal on kuni 4500 kg ja raskeks —
veotraktor, mille kaal on (le 4500 kg.

5) Veotraktoreid v@ivad juhtida ainult isikud, kellel on auto juhti-
mise luba. Kergeid veotraktoreid voib juhtida 111 liigi (ja endiste I ning
I-b liigi) lubadega. Raskete veotraktorite juhtimiseks peab olema Il vGi
I liigi (voi endise I-a liigi) luba.

Isiklikuks otstarbeks v@ib veotraktorit juhtida ka IV liigi (endise
n liigi) loaga.

6 ) Linnades ei tohi veotraktoriga (uhes jarelvankriga) soita kiire-
mini kui 25 km tunnis; maal, maanteedel ei ole kiirus veotraktoritele
piiratud, kuid juht peab alati kiirust valima nfnda, et ei oleks ohustatud
tema enese ega ka teiste liiklejate julgeolek.

7) Veotraktor peab olema varustatud helisignaalseadisega, summu-
tajaga, eeslaternatega, numbritulega, stopptulega, tahavaatepeegliga,
suunanditajatega ja klaasipuhastajaga.

s ) Veotraktori valdaja on kohustatud viima oma veotraktori tehni-
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lisele jarelevaatusele > korda aastas, jouvankrite maksuaasta algusel ja
septembrikuu kestes.

9) Veotraktor peab olema varustatud vahemalt jargmiste to0riista-
dega: haamer, viil, seadvéti, kruvikeeraja, maardepress. Ohukummidega
veotraktoreil peab olema Ghupump ja tagavararatas v6i péid kummiga.

10) Liikluseeskirjad veotraktoreile on samad mis autodelegi.

Zraktoti kultioaatorist

J. Kuresoo.

Traktori mullaharimise riistadest omab tahtsa koha veel traktori kul-
tivaator. Tahendatud riistaga on vdimalik mulda kultuurmaadel kohen-
dada hasti sugavalt. Uhtlasi on traktori kultivaator veel vaga hea mulla
peenendamis-segamisriistaks ning umbrohu hévitajaks. Laiemate pide
asetamisega on vdimalik rahuldavate tagajargedega harida heinamaid ja
ristikusgoti.

Et tema t66 osutub pdllumajanduses mitmekesiseks, sis peaks trak-
tori kultivaator leidma rohkem kasutamist traktori omanikkude juures.
Kuna siiamaale pea eranditult oli kasutamisel valismaa kultivaatorid, siis
paari viimase aasta katsetamise jarele on firma ,, Austa ja poeg*“ — asu-

Joon. 1

kohaga Elvas, leidnud killalt sobiva ja tugeva tuibi meie oludele. Taht-
sam osa kultivaatorist on just tema piid. Et kindlustada kultivaatori hea-
dust, selleks on ,Austa ja poeg“ traktori kultivaatorid varustatud kuulsa
»Rasler & Sohn’i* piidega.

Meie oludele sobivam tulup on ,,A*, sest tema on valmistatud kullalt
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tugeva raamiga, ning tolmukindlate rummudega. Tdhendatud tulp on
ilma eehkuta ja liinnitamine traktori veokonksule siinnib otse tiislit. Kin-
nituse kdrgus on tellitav vastava seadise abil.

Vimased piid jooksevad rataste taga ning kaotavad sellega ratta jal-
jed. Met rohkem levinenud traktoritele on sobivamad 13 ja 15 piiga trak-
torkultivaatorid tidp ,,A“ ja todlaius on vastavalt 2000 ja 2200 mm. Kul-
tivaatori muugihind kr. 350.—.

Tlaftamootorit peab tundma

Tootakti sageduse jargi jagatakse mootorid kahte pealiiki — kahe-
jad neljataktilisteks. Pdllumajanduslikud raske6li-mootorid (naftamoo-
torid) ehitatakse harilikult kahetaktilised. Kolvi teekonda, s. o. kdiku
Uhest surnud punktist teise nimetatakse tiheks taktiks. To6taktiks nime-
tatakse kaiku, kui kolb plahvatusest tekkinud gaaside survega alla t6u-
gatakse. Kahetaktilises mootoris stinnib (iks t66kéik iga hoogratta tiiru
jooksul (igal kolvi allaliikumisel), kuna see neljataktilises mootoris siin-
nib poole harvemini, s. o. iks korda kahe tiiru jooksul.

Naftat kui rasket kitteainet karboraatori abil gaasistada ei saa,
sest ta ei aura nii kergesti kui kerged kitteained (bensiin, bensool).
Naftamootorites tarvitatakse teissugust kitteaine gaasistamise viisi.
Sellepérast surutakse alul silindris puhasdhk kokku ja pritsitakse siis
nafta udu néol silindrisse kokkusurutud 6hu sekka. Saadud gaas (nafta
ja Ohu segu) slutub silindris iseenesest pdlema kuuma seinaga kokku
puutudes (kuumpeamootorites) v6i 6hu soojusest (kdrgesurvemooto-
rites).

Kuu mpeamootorid.

Kuumpeamootor v8i harilik naftamootor td6tab kahetaktiliselt,
Kahetaktlise mootori tunnusmargiks on sisselaske- ja valjalaske klap-
pide puudumine. To&d6tanud gaaside vdéljalaskmine ja véarske &hu
silindrisse sisselaskmine stnnib silindri seintes olevate akende kaudu,
mida Ules-alla liikuv kolb oma llemise servaga avab ja kinni katab.

Kahetaktiline mootor téotab jargmiselt: tootakti ajal liigub kolb
silindris olevate gaaside surve mdjul alla ja surub Ghukindlas karteris
(védndakambris) oleva 6hu kokku. Too6takti 16pul avab kolb véljalaske-
akna, lastes t66tanud gaasid silindrist valja. Pisut hiljem avab kolb ka
sisselaskeakna, mis (henduses mootori karteriga. Karterist tungib
niidd kokkusurutud 6hk sisselaskeakna kaudu silindrisse ja tdrjub sealt
tootanud gaasid valja (joon. 2).

Kokkusurumistakti ajal hakkab kolb hoogratta mdjul tles liikuma,
sulgudes alul sisselaskeakna, siis védljavooluakna ja surub (komprimee-
rib) 6hu silindris 9 atmosfaarini kokku. Ules liikudes imeb kolb karte-
risse labi dhuklapi valisdhku. Umbes 25° (eelsissepritsimise nurga a
vOrra, joon. 2) enne kolvi tGlemisse surnud punkti joudmist surub kitte-
aine pump tarvilise jao naftat l&bi tojmutaja kuuma siitekuuli sisse.
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Udukujuliselt sissepritsitud nafta seguneb silindris oleva kokkusurutud
O0huga ja plahvatab iseenesest kuuma stltekuuli pinnaga kokku puutu-
des. PGlemisest tekkinud soojuse mdjul tGuseb gaaside surve 9 atm.
pealt 18 kuni 20 atmosfaarini. Tekkinud surve mdjul lukatakse kolb
alla — sinnib uus todtakt. Tootakti 16pul avab kolb véljavoolu-akna,
mille kdrgus 20% kolvi kédigust. Todtanud gaas voolab h&dlesummuta-
jasse ja sealt valisohku. Pisut hiljem avab kolb ka sisselaske-akna, mille

kdrgus 10 % kolvi kdigust ja mis Uhenduses seisab masina karteriga.
Nddd taitub silinder jalle karterist tuleva varske 6huga, mis kokku su-
rutakse. Nii kordub see iga tuuri jooksul.

Aknad asuvad silindris tGhekdrgusel, kuid vastassihis. Et karterist
tulev dhk ilma silindrit 1&bi puhumata otseteed valjavoolu-akna kaudu
vélja ei voolaks, on kolvi pind varustatud vastava kilhmuga, mis sisse-
tungiva 6hu dles juhib (joon. 2).

Joon. 3. Nahvtamootori tdhtsamad kolvi seisakud. 1 — ulesliikuv kolb suleb sisse- ia vélja-

laskeaknad — alﬂab, 6hu kokkusurumine. B — Vahe enne kolvi tUlemisse surnud punkti joud-

mist pritsitakse kutteaine silindrisse. C — Kolvi ulesjoudmisel on kdik kitteaine ara pdlenud;

polemisest tekkinud survega likatakse kolb alla. D — Kolb avab valjalaskeakna, lastes todta-

nud gaasi hdadlesumbutajasse.\ E — Avatud sisselaskeakna kaudu tungib kokkusurutud &hk
karterist silindrisse ja surub sealt vélja sissejadnud suitsugaasi.

Naftamootori tdhtsamad valisosad on kitteaine pump, tolmutaja;

regulaator, 6huklapp ja méaéardeaparaat.
Kitteainepump imeb sissepritsimiseks tarvismineva laengu

naftat l&bi kurna imemisklapi kaudu pumbaruumi ja tdukab sealt digel
sissepritsimise momendil surveklapi kaudu survetorusse ning sealt labi
tolmutaja silindrisse. Pumbaks on pronks-silinder, milles ligub teras-
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kolb. Kolb on pumbasilindrisse tihedalt passitud, moénedel mootoritel
ka tihendusainetega tihendatud. Klappideks on harilikult teraskuulid,
mis vedrusurvega pesa peal tihedad hoitakse; monedel mootoritel on
naftapump varustatud taldrikklappidega. Kitteaine sissepritsimine siin-
nib seeldbi, et pumba kolb vantvdllil oleva ekstentriku vdi noka abil
jarsult pumba silindrisse tdugatakse, seal olevat kitteainet surveklapi
kaudu tolmutajasse tdugates. Silindrist vélja liigub kolb pealoleva vedru
surve mojul ja tdbmbab imemisklapi kaudu pumpa uue laengu naftat.

Joon. 4. Kitteaine pump. Joon. 5. Tolmutaja l&bildig"e. A — tolmutaja lips, B —
1 —e pumba silinder, 2 — spiraal, C — tolmutaja kere, P — tihendus,” E — tolmu-
pumba kolb, 3 — vedru, taja auk.
4 — imemisklapp, 5 — surve-
klapp, 6 — klapp pumbaruu-
mist 0hu valjalaskmiseks,

7 — kaitseseib.

Késitsi pumpamiseks ja pumba téost véljaviimiseks on viimane varus-
tatud vastava kéepidemega.

Tolmutaja ulesandeks on sissepritsitav naftalaeng ara tolmu-
tada (uduks muuta). Tolmutajas antakse naftajagudele alul kahe- vdi
kolmeniidilises spiraalis (joon. 5) vindijoonetaoline tiirlev liikumine.
Spiraali I6pul pdrkavad tiirlevad kiitteainejoad peenest august labimine-
kul Uksteise vastu ja luuakse seeldbi tolmuks.

Regulaatori ulesandeks on mootoril igasuguse koormamise
juures Ghtlased tuurid hoida, s. 0. muuta sissepritsitav naftahulk vasta-
valt mootori koormamisele. Mootorite juures tarvitatakse tsentrifugaal-
ja pendelregulaatoreid. Tsentrifugaalregulaatorid suurendavad voi vé-
hendavad kiitteaine pumba kdiku vastavalt mootori koormamisele. Pen-
delregulaatorid sunnivad naftapumpa sissepritsimisi vahele jatma, kui
tuurid dle lubatava piiri tdusevad. Pendelregulaatorid on tsentrifugaal-
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regulaatoritest sellepoolest halvemad, et nduavad hoolsamat mootori
jarelevalvet ja annavad mootorile véaikese koormatuse puhul ebaihtla-
sed tuurid. .

Ohuk:api labi imetakse dhk kolvi Uleskaigul karterisse. Ohu-
klapp avaneb automaatselt karteris tekkiva tiihjuse mdjul. Klappideks
on Ohukesed terasplekist lehed v8i nahk-, kark- vdi alumiiniumklapid,
mis norga vedru abil pesa peale surutakse. Ohuklapi ees on traatvork,
mis takistab 6huga kaasavdetavat mustust klapi vahele minemast.

Uldine mdaardeaparaat maarib naftamootori silindrit, van-
taja laagrit ja monedel mootoritel ka raamlaagreid. Mdédrdeaparaat ku-
jutab endast 8lin6u, milles asuvad lksikud 6lipumbad suruvad 6li torude
kaudu ndutavatesse maarimiskohtadesse. Pumpa ajab ringi maardeapa-
raadist labikdiv voll. Maarimiseks saadetavat dlihulka saab reguleerida
pumpade kdigu pikkuse muutmisel. Paremad médardeaparaadid on varus-
tatud tilganditajate klaasidega, mis vbimaldavad lugeda pealeantavat 6li-
tilkade hulka minutis.

Silinder on Umbritsetud jahutamise otstarbeks jahutusmantliga. Ja-
hutusvett tsirkuleerib veepump. Vaiksematel, alla s HJ mootoritel on
termosifoonjahutus. Termosifoonjahutuse puhul siinnib vee ringvool vee
temperatuuride vahe t6ttu: silindri imber soojenedes muutub vesi ker-
gemaks ja voolab ulevalt veendusse, jahutatakse siin suure veekogu

Joon. 6. Méaardeaparaat. 1 — kolb, 2 — kolvi vedru, 3 m~'pumba varras, 4 — voll, 5 — 6li regu-

leerimise kruvi (muudab kolvi kaiku), 7 — tilgutaja, 9 — vaateklaas, 11 — tditeavause kaas,

12 — olikurn (sdel), 13 — dlitoru laagrisse, 15 — klaas dlipinna naitamiseks, 17 —mknarr (vaba-
jooks), 18 — vdllile liikumistandja hoob.

tdttu ja langeb allapoole, kust ta uuesti jahutusmantlisse satub. Tuleb
silmas pidada, et nGus vee tasapind ei langeks allapoole jahutusmantlist
valjatulevast veetorust. Véljavoolu toru olgu silindrist kuni veepaagini
thtlase tdusuga. Vastasel korral katkeb vee ringvool; silindri seinad
lahevad luga kuumaks, mistdttu maardedli ara pdleb ja kolb v@ib sisse
sitia.

Naftamootoris siiitub kitteaine gaas stltekuuli soojusest. Mootori
kdimalaskmisel kuumutatakse stltekuuli puhklambiga (priimusega),
kuni kuul hakkab tumedalt h66guma, mis 5—15 minutit aega nduab.
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Mdnedele mootoritele on kuumpea kilge asetatud siitetoru, mis kuuli
soojendamisaega tunduvalt vahendab.

Uksikud naftamootori liigid véimaldavad ka momentaalselt (kiilma
kuuliga) kdimalaskmist. Selleks on stitekuul varustatud vastava pad-
runvdtmega (joon. 3). Suitepadrun asetatakse padrunvdtmesse ja kee-
ratakse Uhes pdlemasiilidatud padruniga stttekuuli sisse. H8dguv pad-
run annab seal algsilted. Padruni pdlemisest kuumeneb ka padrunvati,
mis padruni arapdlemisel jatkab sittamist.

Harilikult ei silitu nafta mitte sissepritsimise momendil, see on 25%
enne surnud punkti, vaid 6hu ja nafta segu surutakse veel kokku, mis-

Joon. 7. Puhklamp.

tottu temperatuur tbuseb ja segu umbes 15° enne surnud punkti siltub.
Mootori tdie koormamise juures Kipub pea liiga kuumaks minema ja
sliiitab liiga vara, mida vdib dra tunda kloppimisest mootoris. Pea tem-
peratuuri reguleerimiseks on olemas kolm vd&imalust: 1) pea tempera-
tuuri dhu ringvoolu abil valiselt jahutades, 2) vett hes silindrisse mi-
neva Ghuga sisse tilgutades ja 3) tellitava tolmutaja abil, mis vdimaldab
naftat vastu pea 6hemat (kuumemat) voi paksemat (kilmemat) seina
pritsida.

Mootorid, mis on varustatud kaheeksentrikuga regulaatoriga ei vaja
kuuli temperatuuri reguleerimist, sest siin muudab regulaator thes kit-
teaine hulgaga ka sissepritsimise momendi.

Puhklambi tarvitamisel tdidetakse umbes % &linbu kurnatud pet-
rooliga. Allolev kauss A tdidetakse piiritusega vdi bensiiniga. Soojenda-
misel pandagu lamp tuuletmbuse eest varjatud kohta, peaga vastu tuu-
lekindlat asja. Kui piiritus juba kausist dra on pdlenud, pannakse 6hu-
ventiil E kinni ja pumbatakse vdhe dhku 8lindusse. Kui voolab peaven-
tiili D avause labi lipsu C valkjashall gaas vélja, mis kausis olevast lee-
gist slttib ja leek sinaka vérvi omab ning teravat, vilistavat hailt
annab, on pea killalt kuum. Et pea téaielikult kuumeneks, tuleb lampi
natuke aega samas seisakus, kui see joon. 7 nédidatud, péleda lasta ning
ohku juurde pumbata. Kui leek l&heb tumesiniseks, on lamp todtamis-
valmis. Voolab aga peaventiili avades petrooleumi-juga vélja, on spiraal
lilga kilm. Ventiil D tuleb kohe sulgeda, ventiil E avada ja spiraali soo-
jendamist jatkata. On soovitav iga kolme kuu tagant peaspiraal B lahti
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kruvida ja soodalahuses keeta, mis spiraalis oleva tahmakorra lahti
sulatab.

Et teada saada, kas kuul on kdimalaskmiseks kullalt soe, tuleb
avada kompressiooni kraan. Kolb asetatakse (les ja pumbatakse veidi
naftat silindrisse. Kui paks, valkjashall gaas kompressiooni kraanist
vélja voolab, on kuul tarviliselt kuum ja mootorit v8ib kdima panna.
Labipaistev sinakas suits tdhendab, et soojendmist peab jatkama.

Mootori kdimalaskmine stnnib jargmiselt: kolb asetatakse alumise
surnud punkti lahedale. Kompressiooni kraan suletakse. Pumbatakse
jarsult kaks kuni kolm 166ki naftat silindrisse. Keeratakse hoogratast
tugevasti vastupidises sihis Gigele kaigule. Kompressioonist tekkinud
plahvatus 166b niid mootori vastupidi pééramisele, s. o. digetpidi kdima.
Kahetaktiline mootor v6ib ka valepidi tédtada, kusjuures joéud on ndrk
nafta hilise sissepritsimise tottu.

,,Petter” mootori kdimalaskmine sunnib teisiti. Siin avatakse komp-
ressiooni kraan. Vandatakse mootorit Gigetpidi ringi ja suletakse see-
juures kraan.

nilekulutuste odhendamisest auruiou-
seadmete kultteaine ja oee taroitamises

Ins. J. Truu, I. K.

SISSEJUHATUS.

Vaga sageli kuuleme maal asuvate aurujéuseadmete valdajate poolt
kurtmist neile kuuluva aurujéuseadme (aurukatla, aurumasina) kutte-
aine ja veetarvituse suurenemisest. Valja minnes sellest, et iga tlekulu-
tus on kahjulik, peame asuma ulekulutuste esiletulekute pdhjuste juurd-
lemisele, kdrvaldama ulekulutust pdhjustavad asjaolud, véltides seega
nii mdndagi pahameelt oma jduseadme ile. Meie pdllumajandusolude
ratsionaliseerimises on lUheks mdjuvamaks teguriks mehhaniseerimise
kisimus. Arvestades inimt66jou vahesusega ning kallidusega, Kkutte-
materjalide kallinemisega, peaks olema p&llumajanduslikes ringkondades
mehaanilise jou allikate, s. 0. aurujduseadmete ja mootorite, Ghtlasi ka
elektrijou vastu suurem huvi kui kunagi varem. Ulemlnekuga traktorite
tarvitamisele suureneb meil aasta-aastast tegevuseta lokomobiilide arv ja
véga tihti on lokomobiili tegevusetaoleku pdhjuseks suur kitteaine- ja
veetarvitus, s. 0. lokomobiili korratu olek. Vélja minnes sellest, et mit-
mete toostusharude juures saadakse kittematerjali kas osaliselt vdi
tdies ulatuses jadkmaterjalidest, ndit. saagmete (saepuru), linaluude
j. m. néol, tuleks rehepeksust vabanenud lokomobiile rakendada t6dle
just s&drastele tegevusaladele, kus on v@imalused kasutada kitteainena
mittekallist pdletis-halupuidu j. m. ndol, vaid heitprodukte. Arvestades
tegelikkusega, leidub meil neid v@imalusi. Kasutades olemasolevaid jou-
allikaid, sdastame uute kapitalide investeerimised jbumasinate muretse-
miseks, mis vdga téhtis rahvamajanduse Uldseisukohast. Aga kdige eel
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—rohkem tédhelepanu auruj6useadmete korrasole-
kule!

SUURENDATUD KUTTEAINETARVITUSE POHJUSI.

Suurenenud kitteainetarvitus v@ib esile tulla: 1) pdhjustatuna puu-
dustest aurutootmise alal, s. 0. olenevalt aurukatlast, ) pdhjustatuna
puudustest auru kasutamisest, s. 0. aurumasinast olenevatest pdhjus-
test ja 3) nii katla kui ka aurumasina ebakorralikust olekust. Auru-
katelde korralikult k&sitlemise juhendid on avaldatud Eesti Rahvusliku
Joukomitee poolt mitmesugustest seda ala puudutavates trukitoodetes,
mis katte saadetud jduseadmete valdajaile ning saadaval E. R. Jdukomi-
tees. Seetdttu on Uleliigne peatuda siinkohal nende kiisimuste Ule Uksik-
asjalikult. Juhime veel kord t&dhelepanu vaid paarile ikka ja jalle kor-
duvalt ettetulevale puudusele ja need oleksid: katla puudulik puhasta-
mine tule ja vee poolt, puudulik kiitmine, korstna mittekorrasolek j. m.
Katla veepoolsete pindalade kattumine katlakivi kihiga kutsub esile
peale muude pahede suuri soojuskadusid, katlakivikiht takistab soojuse
labimist katla kuttepinna juures tule poolelt veele. Kogemuste ja arvu-
tuste pdhjal osutuvad soojuskaod nait. 2.—3 mm paksuse katlakivikihi
juures umbes 5—9%-le, s. o. kiillalt m6éjuvaks kittekulude suurene-
miseks.

Tunduvalt mdjuvamaks kittekulude suurendajaks kui katlakivi osu-
tub katla kittepindade kattumine tahmaga. Tahma kdrvaldamine ei ole
raske, kuid seda ei teostata siiski korrapéraselt, voetakse ette vaid siis,
kui auru saavutamine tahmunud kittepinnaga on peaaegu vdimatu.
Seetdttu hoidke katel puhas tahmast, katlakivist, mudast ja limast, kor-
valdades tahma harjamise teel, katlakivi — katla labikeetmisega sooda-
seebikivilahusega ja muda ning lima katla labipuhumisega. Kuna labi-
puhumise kraan asetub katla juures enamikult katla pdhjas, teostage
labipuhumist siis, kui aurutekitamise l6petamise jarele muda on settinud
katla pbhjale, s. 0. umbes » — 1 tund aega pérast kitmise 18ppu.

Kitmisel ei hoolita tihtipeale pdrmugi 6ige kitmistehnika algelise-
matest nduetestki: ei hoita kaldes pidevat tuld, lastakse restid tihjaks
pbleda voi koormatakse restipinda liiati paksult, jattes vahe ruumi kit-
teaine lendosade pdlemiseks, p8lemis6hku ei reguleerita vastavalt tulele
koldes, koetakse katkiste vo6i kaardunud restidega, katkise ahju-
suuga jne.

Korstnale ja suitsukambrile pannakse (ldiselt vdga véahe réhku.
Tihtipeale leiame neid katlaosi paksult tahmunutena, ebatihkena labi-
roostetamise tdttu jne. Arvesse vottes tuleohtlikkust korstnast vélja-
lendavate sddemete kaudu, tuleb katla korsten ja suitsukamber hoida
puhtatena ja tihketena. Korstna ebitihke olek vahendab ka Kkatla
tdbmmet.

Koik ulaltdhistatud puudused katla juures p8hjustavad Glekulutusi
kltteaine tarvitamises. Ulekulutuste valtimiseks hoidke
katel korras!

Katla korralikkust soojusmajanduslikust seisukohast hinnatakse
katla kasuteguri jargi. Katla kasutegurit mdjustavaid asjaolu-
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sid olen maininud ,, T. P-es“ varemates numbrites (v. ,T. P.“ nr. 1, 2,
3,4, - M937. s nr. 1 1938. a. j. t.). Katla kasuteguri maaramisi tu-
leks teostada jouseadmete valdajatel Gsna sageli, vdhemalt paar korda
aastas, et olla teadlik oma jéuseadme seisukorrast. Pideva igapéevase
kontrolli pidamine ei ole vdike-jGuseadmete juures vdimalik vastavate
kontrollaparaatide puudumise t6ttu ja viiks ka liiati kaugele ning teeks
jouseadme késitamise raskepéraseks. Avastub kontrollimisel kasuteguri
langus alla vastava katlatuubi kohta kehtiva normaal-kasuteguri piiri
(tarvitatava pdletise liiki silmas pidades), tuleb asuda viivitamatult
kasuteguri langemise pdhjuste selgitamisele ja vigade koérvaldamisele.
Katla kasutegur peaks olema mudrikatelde juures 60—70, pustkateldel
55—60 ja lokomobiili-kateldel umbes 60%.

IImestub kontrollimisel, et katla kasutegur on normaal-kasuteguri
piires, tuleb asuda pdletise Ulekulutuse p6hjuste otsimisele aurumasina
juures. Siinjuures on kontrollimise aluseks ndndanimetatud masina
aurutarvitus, s. o. aratarvitatud auruhulk kilogrammides tihe hobusejéu-
tunni kohta. Uldiselt voib itelda, et mitmesuguseid, pdllumajandus-
katelde juures enamikus esiletulevaid aurusurveid, masinasuurusi ja
muid asjaolusid arvesse vottes vdiks pidada siinjuures rahuldavaks
niiskeauruga tootavate masinate juures aurutarvitust 15—20 kg auru
Uhe hobusejou kohta tunnis, kuumauru masinate juures aga 10—15 kg
auru/H, J. tund. Méargates liigset veetarvitust, asuge
kohe aurumasina kontrollimisele ja vigade kor-
valdamisele.

Sageli ettetulevate vigadena aurumasinate juures oleksid tdhistada:

1. Ebatihe olek kolvi ja aurusilindri juures, mis tingitud kolvirdn-
gaste kulumisest, lahtiolekust, kolvi enese kulumisest j. m., silindri ovaal-
susest, kriimustustest silindri seinas jne.

2. Aurujagamissiibri ja siibrialuse peegelpindade kulumine vdi ven-
tiilide ebatihe olek, aurujagamismehhanismi osade kulumine j. m.

3. Aurujagamise puudulik reguleerimine.

4. Aurusilindri isolatsiooni purunemine.

5. Masina liikuvosade kulumine, laagrite lahtiolek j. m.

6. Mitmesugused aurumasina kokkupaneku vead mdnel eelmisel
parandusel.

Aurumasinate parandused on dldiselt tuntud ja nende kirjeldamine
oleks iileliigne. Ligemalt oleks tdhelepanu juhtida vaid jargmistele asja-
oludele: Kolviréngaste lahtiolek silindris, mis tingitud rénga véljasure-
misest, s. 0. vetruvuse kaotamisest, on kGrvaldatavrdénga UGlevalt-
simise teel erilisel sellekohasel seadmel. Sellised
seadmed on kasutamisel eriaparaatidena vdi treipingile juurde ehitatud
lisaseadmetena. Meil kahjuks kolvirdngaste varskendamist rénga uuesti
ulepingutamise teel peaaegu ei kasutata, kuid valismaadel on see t66-
viis leidnud rohket levikut.

Teiseks oleks alla kriipsutada silindriseinte UGlepuuri-
mise aparaatide puudumine. Ulepuurimiseks monteeritakse silin-
der masinalt dra ja toimetatakse t60kotta. See nGuab rohket ajaviitmist,
suurt kulu jne. Marksa lihtsamaks ja odavamaks osutub silindri GlepUu-
rimine kohapeal. Muretsetagu teatavate piirkondade peale vasta-
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vad seadmed aurusilindrite UGlepuurimiseks ilma silindri
mahavOtmiseta. S&drased seadmed ei ole keerulised ja ei vdi ka hinna
poolest vaga kalliteks osutuda; neid on olemas niihdsti kaivitamisega
inimjdul ja mehaanilise veoga. V&hemate aurumasinate silindreid voib
puurida takistamatult kdsiaparaadiga, silindri Glepuurimine thekordselt
on teostatav Uhe pdevaga..

Kolmanda asjaoluna aurumasinate kordaseadmiste juures, mis va-
jaks ligemat selgitust, oleks aurujagamise reguleerimise kisimus. Et
siinjuures tuleks pikemalt peatuda, selgitame aurujagamise
reguleerimist mdnes jdrgmises ,T.P.“numbris, tuues
esile praktikas levinud meetodeid sellelt alalt.

Zraktori adra kinnitusest oeokonksule

J. Kuresoo.

Oige adra kinnitus traktori veokonksule omab vaga tdhtsa teguri
adra ja, traktori koostdds. Valekinnituste juures tekib adra ja traktori
vahel mitmesugused jdoud mitmesuguse sihiga. Tahendatud jdudude vahe-
korrad aga olenevad kinnitusseadiste ehitusest.

On téhtis, et kiilgjoud, mis tegutsevad adra pealt veokonksu kaudu
traktorUe oleks tasakaalustatud sdéraselt, et traktori juhtimine ja vaos-
hoidmine oleks kdige kergem, kuna vastasel korral see pdhjustab rooli-
mehhanismi liiga kiiret kulumist. Tasakaalustamise vdimalusi leiame siin
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veotiislite, kolmikute vastavalt asetamise teel vdi tarbekorral ka lisa-
aukude kaudu veokonksul.

Veokonksu valekdrgusele paigutus p6hjustab omakorda lisajoukulu
ja mdjub tunduvalt kiinni puhtusele.

Madal kinnitus (joon. s ), milliseid tuleb just eriti ette lintveo-trakto-
rite juures, péhjustab mitte diget méatta péoramist ja nbuab tunduvalt

lisajoukulu, sest sellise kinnituse juures surutakse tugevasti adra rattad
maa kilge. Isedranis selline madal kinnitus annab end tunda, kui kiind
sunnib vastu kallakut. Vea vdhendamiseks v6ime kinnitamist pikendada
veoketi ab(.

Kdrge kinnitus (joon. 9), milliseid tuleb ette Lanz traktorite juures,
pdhjustab liga aeglast ja pikaldast adra tungimist maasse. Uhtlasi adra
tellimine stigavamaks kinniks on raskendatud.

Oige veokonksu koérgus oleks 30—35 cm. Sellise adra kinnituse juu-
res laheb tdmbejdud joont kaudu, mis ldbistab adra takistuse kesk-
punkti (joon. 10).

Joutaroitus pilmatalitustes ja hooreiaa-
mades ning otstarbekohased i0ualtikad

DipL ins. H. Pfaff.

Joutarvitus piimatoostustes koosneb Uldiselt kolmest peagrupist ja
nimelt: 1) joutarvitusest vditegemiseks, 2 ) joutarvitusest piima pastori-
seerimiseks ja 3) joutarvitusest aparaatide ja riistade puhastamiseks,
pesemiseks, veepumpamiseks ning transmissiooni tihikaiguks.

Piimatalitustes, kuhu tuleb vastuvdtmisele koor koorejaamadest, sa-
gedasti tuleb juurde veel neljas grupp joutarvitust — selle koore Ullekuu-
mutamiseks ja Uleandmiseks koorevanni.

Iga grupi jGutarvitus oleneb kahest tegurist — joust, mida piima-
talituse masinad v6i aparaadid nduavad kdivitamiseks, ja masinate t00-
tamise kestvusest.

Praeguse aja tehnika arenemise juures pole raske konstrueerida ma-
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sina v@i aparaadi piimatalituse jaoks v@imalikult madala joutarvitusega.
Kui aga koondada need masinad terveks seadeks, siis kogu joutarvitus
ehk joukulu ei summeeri end masinate Uksikjoutarvitusest, vaid tuleb
arvestada teatud jOukadusid, s. t. me peame produtseerima v6i ostma
rohkem joudu, kui seade Uksikute tédmasinate joutarvitus kokkuvdttes
on. Kuivdrd kasulikumaks suudame kujundada vahekorda produtseeri-
tud voi ostetud ja tegelikult darakasutatud jou vahel, seda kdrgema jou-
kasukraadiga to6tab seade.

Haad joukasukraadi on eriti raske saavutada piimatalitustes, kuna
siin joutarvitus on vaga koikuv tédpdeva jooksul ja: mdjuvad nii mitmed
tegurid ja asjaolud. Viimased on nii mitmekesised ja avaldavad oma
moju igas piimatalituses omamoodi, et vBimata on selle artikli raamides
teha kindlaid ettepanekuid joukulu vdhendamiseks. Selleks tuleb votta
uurimisele eraldi iga piimatalituse vdi koorejaama kogu seade, sest et
ei saa késitleda joutarvitust omaette, vaid tuleb vélja minna seade kogu
energiatarvitusest, silmas pidades ka teisi asjaolusid.

Joutarvituse maéar oleneb néiteks sellest, kas tdédmasinad on haal tar-
vitamise seisukorras. Ei saa just vdita, et igas piimatalituses pannakse
ndutavat réhku sellele kiisimusele. Tihtipeale on leida aurumasinaid, kat-
latoite- ja kilmaveepumpi, samuti ka teisi tddmasinaid enam-vdahem kor-
ratus olekus ja ndnda katsutakse edasi todtada kui vBimalik, igatahes nii
kaua, kui teatud rike ei m6ju halvasti piimatalituse saaduse kTaliteediie
vOi véljaandele. Alles siis vOetakse tdsisemalt midagi ette vea paranda-
miseks. Sdadrane talitusviis ei ole dige ja mittekasulik nii jou-
kui ka tdldmajanduse seisukohast. Iga véikese vea tUmsikstulekul tuleb
tingimata see kohe kdrvaldada, vastasel korral see véike viga p6hjustab
teisi, suuremaid ja olulisemaid vigu, v6ib suurendada asjata jéutarvituse
ning parandus ldheb maksma kallimaks kui digeaegselt véikese vea
kdrvaldamine. Muidugi ei saa panna seda kdike piimatalituse teenijate
suuks, vaid pdhjuseks on asjaolu, et maal on raske leida vastavat asja-
tundjat todmeest paranduse teostamiseks. Praegusel ajal olukord selles
suhtes on veidi paranenud — keskasutise poolt on ametisse vdetud eri-
montdorid. Kahjuks ametis on montddre vahe ja sellepdarast ei suudeta
rahuldada Oigeaegselt piimatalituste soovisid.

H&& jéumajanduse mottes on vdga tahtis ja kasulik vdimalikult
kokku tbmmata piimatalituse Gksikud to0protsessid, et t66 laheks seisa-
kuteta. Siinjuures olgu tdhendatud, et toodprotsesside ajajaotus meie
piimatalitustes on seotud peaasjalikult teenijate kiisimusega. Teenijatel
on tarvis teha jarjekorras mitu t66d ja kui teenijate arv on vaike, siis
loomulikult t6oprotsesside ajajaotus on mitte alati otstarbekohane ja
Uksikud protsessid aja suhtes pikemad.

Joutarvitusega on seotud ka aurutarvitus ja jarelikult kittekulud.
Mida rohkem kokku tdmmatud on piimatalituse Uksikud tooprotsessid
toOpéeval, seda vahem on té0seisakuid, seda lihem j6éumasina tuhikaigu
kestvus, seda Uhtlasemalt on koormatud jdumasin ja seda vaiksem on
energiakulu. Sellest vdib jareldada, et jéutarvituse suuruse méaéaramisel
on tadhtsaks teguriks hésti korraldatud vérske piima kohaletoomine.
Pnma peab olema piimatalituses Gigeks ajaks ja ndutaval maéaral, et
peale vOitegemise I8petamist v6ib kohe alustada toodud piim.a koori-
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misega. Sama tuleb Utelda ka koore kohaletoomise kohta koorejaama-
dest.

Et saada enam-vdhem teatud ettekujutuse joutarvituse kohta piima-
talituses todpéeval, toon alljargnevalt 3 diagrammi.

Diagramm nr. 11 on koostatud prooviandmetel Tdhela piimatalituses
Parnumaal 17. detsembril 1931. a. See seade td6tab regeneratiivpastoo-
riga 4000 l/tunnis, koorejahutajaga 3000 I/tunnis ja vbimasina Gldmaht
on 2000 1, Aurumasin on Uhesilindrliine 2-tasapinnalise aurusiibriga.

Seade kogu joutarvitus oli proovipdeval 18,2 ind. hob.-jdud/tundi.
Noéndanimetatud ,,suhteline* jéutarvitus, s. 0. arvestatud 1000 kg umber-
tootamisele tulnud piimahulgale, oli 3,6 ind, h.-j./tundi. See arv on véga
vdike. PB8hjuseks on peale muude véike t66- ja abimasinate arv ja auru-
masina vordlemisi lihike to6tamisaeg ja eriti asjaolu, et aurumasin to6-
tas tuhikdiguta. Oleks masin tédtanud vahetpidamata hommikust 16u-
nani, koormatuse puudumisel oleks olnud suur masina tuhikaik ja seo-
ses sellega mittekasulikkus ja suhteline joutarvitus palju kérgem.

Joutarvitus on kill vaike, kuid selle vastu aurumasina aurutarvitus

on aga erakordselt suur — 43,5 kg/ind. h.-j. tundi peal. See tuleb sel-
lest, et aurumasin selle piimatalituse jaoks on védga suur. See aurumasin
e—7-atli. aurusurve ja tiirude arvu juures 170 vdib saavutada 13—15
ind. hob.-jdudu, tegehkult koormatus oli niaksimaalselt ainult 6,72 ja
keskmiselt 4,2 ind. h.-jdudu. Suurema koormatuse juures keskmine auru-
tarvitus oleks olnud palju madalam.

Diagramm nr. 12 on koostatud prooviandmetel Vandra piimatalituses
Parnumaal 11. aprillist 1933. a. Piimatalituse seade koosneb koorelahu-
tajast, koorepastoorist, kooritud piimakeetjast, soojusvaheldajast 2000
I/tunnis vdimega ja v@imasinast 2000 1 uldmahuga. Aurumasin on siin
thesilindriline 1-tasapinnahse aurusiibriga. Kogu j6utarvitus to6paeva
kohta oli 34,3 ind. h.-j./tundi, suhteline jéutarvitus oli 8,4 ind. h.-j, tundi.
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Viimane on kull palju kdrgem kui eelmisel juhul, kuid siiski veel vdike.
PGhjuseks on ka siin asjaolu, et aurumasina tiihikaik on véimalikult re-
dutseeritud. Aurutarvitus on tunduvalt madalam, keskmiselt 25 kg/ind.
h.-j. tundi peal. See on sellest, et masin on vdrdlemisi hasti koormatud —
maksimaalselt 7,8 ind. h.-jdudu, keskmiselt tédpdeva kohta 5,5 ind. h.-j.,
kuna masina kogu v6ime on immarguselt 10 ind, hob.-jéudu.
Diagramm nr. 13 on néidatud joutarvitus Viljandi piimatalituses Vil-
jandi linnas, mis koostatud prooviandmetel 27. aprillist 1935. a. Siin
seade koosnes 2 koorelahutajast & 3000 1/tunn. vBimega, eelsoojendajast
6000 I/t., kooritud piima keetjast 6000 I/t., koorepastdorist ,,Astra“ nr. 3

Joutarvitus Vandra jdHmatalitines ]qul}ﬂ.la

Joon. 12.

ja vdimasinast 1500 I/t. tldmahuga (olemas on ka teine vBimasin 3000
I/t. mahuga, mis aga proovipdeval tegevuses ei olnud). Aurumasin on
thesilindriline 2 -tasapinnalise aurusiibriga.

Kogu joutarvitus tédpaeva kohta oli 105 ind. h.-j./tundi ehk suhte-
liselt 1000 kg umbertddtatud piimahulgale 13,3 ind. h.-j./tundi. Sel juhul
on suhteline joutarvitus vordlemisi kdrge, sest et masinate ja aparaatide
arv on suur ja joutlekande seadeldis laialdane, kuid p&hjuseks on ka,
et aurumasinal oli vGérdlemisi suur tihikaik.

Aurutavitus masinal on lubatud piirides — 20 kg/h.-j. tunnis, sest
et masin oU hésti koormatud ja vastab k&esolevale seadele. Maksimaalne
koormatus oli 17,2 ind. h.-j., keskmiselt 11 ind. h.-j., kuna masina tais-
koormatus s ati surve juures, mis proovipdeval keskmiselt mdddeti, vdib
olla 20 ind. h.-joudu.

Nendest diagrammidest nahtub, et lldine joutarvitus piimatalituses
oleneb seade koosseisust ja suurusest ning aurumasina tihikaigust. Mida
suurem on td6masinate arv ja nende uksikjoutarvitus, mida keerulisem
joutilekanne, seda suurem on joutarvitus. Mida lihem on jéumasina tihi-
kdik ja suurem on labitdotamisele tulev piimahulk, seda véiksem suhte-
line jOutarvitus.

Aurutarvitus, seega kuttekulu, on seda suurem, mida vdhem koor-
matud on aurumasin. Jarelikult aurumasin peab valitud olema vdima-
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likult sarnases suuruses, et see vabalt suudaks jarele votta kogu piima-
talituse seadet, kuid tingimusel, et masin siinjuures oleks vdimalikult
hasti koormatud t60pédeva jooksul. Nd&rgelt koormatud aurumasinat on
digustatud tarvitama piimatalituses ainult sel juhul, kui heiteaur leiaks
taielikku kasutamist.

Sellest selgub ka, miks lokomobiilkatlad ei ole tditsa kohased piima-
talituste jaoks. Lokomobiilkatlad keskmise piimatalituse jaoks peavad
olema kittepinna poolest vahemalt 10—14 m2, vBime poolest sarnased
lokomobiilid on 15 kuni 22 ef. h.-j6ulised. Keskmises piimatalituses on
tarvis aga mitte tle s—10 ef. h.-jdudu. Seega masin on koormatud haél
juhul vaevalt 50% ja aurutarvitus peab olema védga suur. Sellepérast

Joon. 13.

soojusmajanduse seisukohast lokomobiili vdiks tarvitada ainult seal, kus
taielikult kasutatakse heiteauru soojus, vastasel korral aurutarvitus ja
jarelikult kittekulu tahes-tahtmata peab olema kérge.

Mis puutub jduallikatesse, siis meie piimatalitustes on kasutamisele
voetud mitmed allikad, vastavalt kohalikkudele oludele, nagu aurumasi-
nad, sisepdlejdumasinad, elektrimootorid ja harva veejoumasinad. Mis-
sugused nendest joumasinatest piimatalituse jaoks on otstarbekoha-
semad?

Et pimatalitus vajab korraga nii joudu kui ka er™ti rohkesti soojust,
siis kdige otstarbekohasem on siduda moélemad energiaallikad (hte, s. o.
tarvitada aurukatelt ja aurumasinat. Siin on v6imalik Umber moodusr
tada aurusoojust enne mehaaniliseks jouks ja heiteauru soojust siis keet-
miseks. Selline piimatalituse varustamisviis energiaga on mei, samuti
ka vdlismaal, enamasti levinenud.

Teine varustamisslisteem on varustamine oma soojusega toorauru
naol ja kogu jbutarvitus katta valjastpoolt ostetud vooluga.

Kolmas liik oleks nii jou kui ka soojuse tarviduse katteks osta auru
ja voolu véljastpoolt.
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Vaatleme lahemalt ja lksikasjalikumalt neid energiaga varustamise
slisteeme.

1. Oma soojus ja joud.

Selle stisteemi juures soojussiinnitamine leiab aset omas katlaseades,
millest soojus auru néol ldheb osalt otse keetmiseks ja aurutamiseks,
osalt aga aurumasinasse mehaanilise jou saavutamiseks.

Aurumasinas me suudame Umber moodustada mehaanUiseks jouks
ainult vaikese osa auru sisaldavast soojusest, isegi kdige tédielikumate
aurumasinate juures ainult 1 2 %, kuna s s % soojusest laheb heiteauruna
kasutamata vélja.

Piimatalituses jou ja soojuse sidumisel on v@imalik kasutada seda
heitesoojust, kuid meie peame kooskdlastama jouauru keetmisauruga,
et kogu heiteaur kasutataks tédielikult, seega v6ib kokku hoida toorauru
tarvitust ja saavutada kuttekulu saastu.

Piima keetmiseks ning vee soojendamiseks piimatalituses on aur tem-
peratuuriga 100- 1100 C kdige kohasem. Sellele ndudele vastab heiteaur,
sellepdrast soojuse ja jou sidumisel piimatalituses jouallikana on kdige
kohasem aurumasin, mis pealegi koormatuse suhtes on védga elastne,
painduv. Auruturbiinid vdivad kéne alla tulla ainult vaga suurtes piima-
talitustes, niisuguseid meU Eestis ei ole.

Teatud toorauru seisukorra ja vastusurve juures saavutatakse auru-
m'asinas (hest kg aurust teatud arvu ind. h.-j. tunde. Vastu-
surve keskmise, isegi suurema piimatalituse aurumasinas on 0,2—0,4
atl, ainult vaga suurtes piimatalitustes laialt harneva ja pika aurutorus-
tiku juures see vastusurve v@ib tdusta 1—1% atii-ni. Heiteauru kitte-
vaartuse juures 450 kcal/kg saame kasutada 1000 kg piima peale, selle
keetmiseks 40—900-ni.

1000-50 _ N
—215—’6— = 110 kg heiteauru.
Vee ettesoojendamisel 10—80« C
750 70 .
450 115 kg heiteauru,

katla toitevee ettesoojendamisel umbes 35 kg heiteauru, seega kokku
1000 kg piima kohta v8ib kasutada heiteauru 250 kg. Et heiteauru hulk
on seoses jOutarvitusega, siis tuleb ainult valida aurumasin vastavas
suuruses. A

Votame nditeks seade, millel joutarvitus 1000 1piima kohta on 13 ind.
h.-j. tundi, siis on tarvis aurumasin suhtelise aurutarvitusega, aluseks vot-
tes heiteauru téielikku drakasutamist,

/\

0”0
-~= 19 kg/ind. h.-j./tun.

Sellisele aurutarvitusele vastavad piimatalitustes harilikult auru-
masinad.
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See arvutus néitab, et praktiliselt piimatalituses on kdige kasulikum
siduda joud soojusega, s. t. todtada aurukatlaga ja aurumasinaga.

Kirjeldatud jou ja soojuse muretsemise susteemi piimatalituses vdib
tdiendada osalise vodrasvoolu juurdeostuga jou jaoks. See vdiks tarvi-
tusele tulla ainult vdga suurtes piimatalitustes, kus mdned aparaadid
asetsevad transmissiooni suhtes ebasoodsas seisukorras v8i peab Kkaivi-
tatama valjaspool hariliku aja. Vdiks selleks otstarbeks produtseerida
oma voolu, kuid tlalkirjeldatud juhul omavoolu v8i omajéu tarvitamisel
seade to6taks halva kasukraadiga liiga madala koormatuse tGttu.

Vaorasvoolu tarvitamisel tuleb aga arvestada kohalikku voolutariifi,.
sest et madal tariif on maksev ainult teatud vooluhulga juures.
Kui voolutarvitus on véike, siis hind on kérgem ja v6ib olla kisitav, kas.
tasub ule minna osalisele varustamisele vdrasvooluga.

Uheks jou ja soojuse kasutamise viisiks on néiteks, kui piimatalituses
tarvismineva soojuse katteks tarvitatakse toorauru ja jou katteks sise-
pGlemisjdumasinat. See moodus vdiks kasutamisele tulla ainult koore-
jaamades vdi vdikestes tdismeiereides. Keskmistes piimatalitustes sar-
nane kombinatsioon ei ole majanduslikult kasulik.

Votame néiteks piimatalituse 2000 kg pdevase piimahulgaga ja seade
on 3-aparaadiline soojusvaheldajaga. Kui seade t60taks ainult auruga ja
aurumasina heiteaur kasutataks taielikult &ra, siis on tarvis kokku jou
ja soojuse tarviduse katteks toorauru 120—130 kg tunnis. SellMe auru-
hulgale vastab aurukatel 12 m™ kiittepinnaga. Arvestades praeguse aja
puithinnaga 18—20 krooni j. suld, kuttekulud tunnis oleksid kr. —.75
kuni —.80.

Kui sama piimatahtus keetmiseks ning vee soojendamiseks tarvitaks
auru ja jouallikaks oleks mootor, siis toorauru laheks tarvis umb. 100 kg
tunnis ja kuttekulud samadel tingimustel oleksid kr. —.58 kuni —.62
tunni kohta. Juurde tulevad veel mootori kittekulud umbes kr. —.44.
Seega kokku kittekulud aurukatlaga ja mootoriga t66tamisel on kr.
1.02 kuni 1.06. Vdrreldes puhtauruseadega, mootoriga té6tamisel kitte-
kulud tunni kohta on umb. 25 sendi vGrra kérgemad. Peale selle tuleb
arvestada ka sellega, et mootoriga todtamisel ei ole kiillalt kindlustatud
korralik té6tamine ja tuleb reservis pidada aurumasin, mis aga suuren-
dab t6ostuse uldkulusid.

2. Oma soojus ja vodras vool jou jaoks.

Selle slsteemi juures, nagu viimases ldikes tdhendatud, keetmiseks
ja soojendamiseks tarvitatakse toorauru oma katlaseadest, kuna jou kat-
teks ostetakse voolu.

Tootamisel vBorasvooluga ei ole kasutada heiteauru, sellepédrast keet-
miseks ning soojendamiseks tarvisminev toorauru hulk peab enam-véhem
olema umbes sama suur kui jéu ja soojuse sidumisel, s. 0. omajou ja
omaauru kasutamisel, eeldusel, et korstnasse minevate gaaside soojust
ei kasutata vee ettesoojendamiseks. See toorauru hulk vdib olla vdhem
adarmiselt 10% vorra, sest et tooraur evib suuremat kittevaartust. Katel
peab olema mdlemal juhul umbes samas suuruses, sellevastu, kui on téie-
likult kindlustatud voolu saamine, langeb dra aurumasin ja saavutatakse
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teatqd)investeeritava kapitali sdastu (elektrimootor on odavam kui auru-
masin).

Uldiselt vottes on aga paremas seisukorras need seaded, mis on va-
rustatud oma aurumasinaga. Nad voivad alati tle minna omajéu varus-
tamisele, kui vooluhind peaks tdusma, vdivad &ra oodata soodsa voolu-
hinna ja siis teha lepingu vooluandjaga, 18puks, on enam kindlustatud
korralik seade kaivitamine, sest et v8drasvoolu votmisel vdivad tulla
igasugused takistused ja ebameeldivused.

Vordlus teha, kas teatud plmatalitusele majanduse seisukohast on
kasuhkum omajoud (aurumasin v0i mootor) voi vodrasvool, on véimalik
alles peale tldtoostuskulude kindlakstegemist. Uldiselt voib Utelda, et
meie piimatalituste olukorra juures ei ole tarvis katlaid kdrge survega,
ega pole tarvis vdga haid ja kalleid aurumasinaid. Heiteauru taielikul
kasutamisel jooksvad tdéostuskulud praegu tarvitusel olevate masinate
juures on tunduvalt madalamad kui v6drasvoolu juures. Ainult vdga
soodsate vooluhindade juures vdib vé6rasvoolu hankimine vdistelda oma-
jou tarvitamisega, nditeks vooluhinna juures umb. 3 senti kW/tund.

3. Vdorasaur ja vdodrasvool.

Siin langeb dra jéujaama ehitamine piimatalituses ja teatud kapitali
investeerimine ja kohati katlakitja palk. Kaitise sisustus laheb véhe
lihntsamaks, samuti ka téokaik. Kas otstarbekohasem on kasutada vG0-
rasauru, oleneb pimatalituse asukohast ja tingimustest, millega saada
auru kohapeal.

See slisteem vaevalt leiab kasutamist meil Eestis.

niued kaelkoogud

H. Masing,
Arkna poéllutéokooli dpetaja.

Tarvidus kaelkookude jarele ei kao vist kunagi tdielikult maarahva
seast. Kuigi thelt poolt paremad veesaamise korraldused talus néuet
nende jarele vdhendavad, siis teiselt poolt lipsmine koplites — piima
viimine koorejaama jne. on jéllegi uuemad alad, kus kaelkooke vdiks
tarvitada.

Meie senised kaelkoogud on kill vaga lihtsad ja odavad, kuid kdige
paremad nad aga ei ole. Terve raskus lasub kdva ja kitsa puu servaga
the dla voi poole turja peal. Uks ndu ripub ees teine taga, mille tottu
kandamiga suletud uksest raske labi minna. Ka v6tab suurema raskuse
kandmine pikema maa peal 6lad kiiresti valusaks.

Toon siin (joon, 14) hoopis uutel pdhim®6tetel ehitatud niinimetatud
~Ponmiritsi kaelkoogu* plaani, mis kull kallim tuleb ja mida nii kerge
kodusel teel valmistada ei olegi, kuid millel selle eest kdik Ulalnimetatud
vead puuduvad ja millega kandmine paris I6buasjaks muutub.
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Uute kaelkookude peaosaks on ovaalne voru, mis tuleb painutada
umbes fi sm laiast ja 1,5 sm paksust puuliistust (kas okas- v@i leht-

Joon. 14. Uued kaelkoogud.

puust ei ole oluline). Seda vo-
ru tuleb lasta teha mdne loo-
gapainutaja juures, kellel vas-
tavad seadeldised olemas. Se-
da saab ka kodusel teel teha
kolmekordse vineeriliistudest,
millede pikkus vordne poole
imbermddduga. Neid lihikesi
ja Bhukesi liiste saab igas vee-
katlas pehmeks keeta, et nad
painduma annavad. Kui enda-
le ndtd antud modtude jargi
pooleteisetollistest laudadest
paindepakku valmistada, siis
saab neid keedetud liiste nae-
lakestega paku peale kinnita-
da. Enne kinnitame kaks listu
paku pikkadele kulgedele, nii
et otsad vastamisi ulatuvad.
Sis kinnitame kaks liistu tle
kumerate otste nii, et jatk
jadks alumiste liistude kesk-
paika. Ulejadnud kahe paari-
ga teeme nii kui esimestega.
Kui neid liiste omavahel kil-
ma liimiga kokku limime, siis
saame kdllalt tugeva voru.
(Olen neid ise niviisi valmis-

tanud.)
Poiki lle raami kinnita-
takse 6mblemisega ja pa-

pinaeltega kaks paksust lina-
sest riidest dmmeldud vo6d.
Need v6dd on s sm laiad, nad
on kahekordsest riidest ja
nende vahe on umbes 15 sm
(inimese kaela laiuse jargi,
vaata joonis).

Kumbagi vBru otsa kinnitatakse kaks kerget ketti konksudega, nii
et nende pikkust saab muuta vastavalt kandja ké&e pikkusele. Rippuva
ambri v6i ndu sang peab ulatuma parajasti kandja katte.

Kirjeldusest selgub, et ainus raske t66 on ovaalse vOru valmista-
mine, kuid kus on kindel tahe, seal leidub ka tee, ja selle tee leidmine
ei tohiks meie kasvavatele noortele tlep&dasematuid raskusi teha.
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Ttlida peab teadma elamute akendest

Arvo Veski,
Tallinna Tehnikaulikooli Ehitusépetuse Labor, assistent.

Elamuaknad mé&dravad dra kas elamu on soe voi kilm, valge vdi
pime, ilus vdi inetu, 6hurikas vdi 6huta jne. Akende tehniliselt digest val-
jatéotamisest oleneb akende ja ka kogu hoone iga. Akendest oleneb ini-
mese tervis ja elurddm. Seepdrast pandagu elamule akende ehitamisel
senisest rohkem rdhku akende véliskujule, tehnilisele véljatédtamisele
ja suurusele. Milliseid nbudeid eeskatt tuleks pidada simas korralik-
kude ja otstarbekohaste elamuakende ehitamisel, sellest allpool.

Akende kuju ja suurus. Elamu aken olgu esmajoones avar ja lai.
Labi avara akna paadseb eluruumi palju pdikest ja valgust, mis aitavad
surmata toas tekkivaid haiguspisuasi. Kahjuks aga peavad paljud laia
ja avarat akent asjata uhkuseks. Aknad ehitatakse mdnel pool vdimali-
kult vdikestena ja kaetakse need tihtipeale paksude eesriietega ja toa-
lillede metsaga. Loomulikult sdaaraste akendega eluruum on poolpime
ja on esmajoones kdlblik eluase igasugustele haigusidudele ja parasii-
tidele, kuid mitte tdnapéeva inimesele.

Aknad ei tohi olla aga ka mitte liiga suured, sest meie vordlemisi
karmi kliima juures oleks uleliia suur aken asjata klittematerjali rais-
kaja, kuna labi akna iga ruutmeetri voolab keskmiselt e—7 korda roh-
kem soojust kui labi tavalise puitseina ruutmeetri. Et hoida suurema
akna puhul toas soojust, tehtagu aken hasti tihe, raamid olgu ette passi-
tud tapselt, raamide ja piitade vahel kasutatagu tihendusribasid ja tihen-
dusliiste. Ka hoiame ruumis sooja kokku sellega, kui mitme véikese ja
kitsa akna asemele ehitame ihe suurema ja laia akna. Sellega vdhendame
ruumi aknaraamide arvu ja Uhtlasi ka raamivahelisi pilusid, millede
kaudu kualm tungib majja.

Akna viliskuju vdib olla vdga mitmesugune, olenedes ehitaja mait-
sest. Uuemal ajal eelistatakse kitsaste ja kérgete akende asemele laiu ja
madalaid, kuna viimased v@imaldavad ruumide Uhtlasemat valgusta-
mist. Uuemate ehitiste juures enamlevinenud akende tllpe kujutab
joonis nr. 15. Neist A, B ja C kujutavad réhtvaltspuuga aknaid, kuna C
on peale selle varustatud ka plstvaltspuuga. Mainitud akende kogukdr-
gus kéigub 135 ja 155 cm piirides. Viimasel ajal eelistatakse elamute
akendena ilma valtspuudeta aknaid, kuna valtspuud asjatult takistavad
valguse péasu eluruumidesse. Ka takistavad valtspuud ja prossipulgad
avarat véljavaadet ja soodustavad suuremat kiillma sissevoolu 1&bi pilude.
Paljud majaomanikud, isedranis maal, eelistavad véikeste ruutudega ja
paljude prossipulkadega aknaid, kartuses, et ruudu katkimineku puhul
suurem ruut toob suuremat kahju. Tegelikult aga aknaklaaside katki-
minekut juhtub niivord harva, et sel juhul tekkiv enamkulu klaasi oda-
vate hindade t6ttu ei ole mainimisvaart. Uldiselt aga akna mddted ja
ruutude jaotus peavad olema kooskdlastatud hoone iseloomu, asukoha
ja otstarbega; seega nii suurel kui ka véikesel ruudul vdib vastavas
kohas olla eludigust. Véikesed ruudud oleks nditeks otstarbekohased lau-



78 TEHNIKA POLLUMAJANDUSES

tade, kanalate jne. akendel. Ka rddude javaljaehitiste aknad olgu ménel
juhul r6dmsama ja kirevama Uldilme saamiseks véikeste ruutudega.

Kdrgete ruutudega elamuaknad on kujutatud joonisel 15-D, E, F
ja H. Mainitud akende kdrgus on 120—140 cm ja darmiste lahtik&ivate
raamitud akende laius 45—65 cm. Kolme poolega akna laiuseks on tava-
liselt_140—200 cm.

Ohustamine akna haudu. Juhul kui ruumil ei ole erilist tuulutus-
seadist, peab vdhemalt ks aken olema varustatud vdiksema 6huaknaga
(joon. 15) vdi Uks aknatiib peab lahti kdima. Talveti avatatavat akna-

Joon. 15.

tilba peab tihendama tihendusliistude vdi vildiribade abil, et saavutada
umbes samasugust tihedust kui kleebitud akendel.

Parimaks dhupuhastuse abinéuks peale 6huakende oleks nn. vérske-
dhuventiil (joon. 20-E), mis tehakse ahta piluna akna alla seina sisse.
Mainitud varskedhu-ventiilid on Tallinnas mugil. Pilu on vastava kruvi
vOi klapi abil reguleeritav. Sellisel varskedhu-ventiilil vdrreldes &hu-
aknaga on see paremus, et tema abil saame ruume pidevalt tuulutada
ruumides tuuletdmbust tekitamata.

Aknapiidad. Aknapiit tehakse tavaliselt 2—3" paksusest méanni-
lauast ja ta kuju oleneb peamiselt sellest, kas aken kdib lahti sissepoole
(joon. 16-B ja 16-C) vdi kahele poole (valimine raam avaneb véljapoole
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ja sisemine ehk talveraam sissepoole) (joon. 16-A). Piitade valtsid akna-
raamide tarvis tehakse y”!' sligavused. Véljaavaneva akna piit tehakse
thest lauast. Sisseavaneva akna piit tehakse tavaliselt kahest osast, mis

Joon. 16.



80 TEHNIKA POLLUMAJANDUSES

omavahel Ghendatakse soone ja punniga (joon. 13-C, 17-C, 18-B, 20-A
ja 20-E). Piida nurkade kokkutappimisviise ndeme joonisel 16-D, 16-E
ja 16-F. .'Piitade Oieti asetamist puitseina ndeme joonisel 17-A, 17tB
ja 17-C..

Aknarcbamid. Aknaraamid tehakse tervest, kuivast oksa- ja vaigu-
"vAabast ménnist. Ainult veeninad ja prossid vdivad olla tammest. Soovi-
tatav on veenina teha Uhes tlikis raamiga (joon. 16-C). Tavaline elamu-
akna valisraam tehakse 2"-stest laudadest. Kdik raami tGhenduskohad

Joon. 18

peavad olema tehtud tappidel ja liimitult. Joonisel 16-G on kujutatud
raami nurgatapp kahes vaates ja joon. 16-H prossi ja raami thendus.
Kui raamid on véga suured ja tehtud paksematest laudadest kui 2", siis
on soovitav raami nurgad thendada kahekeelelise tapiga. Nurga tugev-
damiseks kasutatakse valisraamil nurgaraudu (joon. 15-A). Neist vdib
loobuda vdhemate aknamo6ddete puhul, kui raam pole 6hem kui 2" ja
kui muidugi ka tapid on korralikult tehtud. Raamide profiilid vdivad
olla vdga mitmesugused, nii kui seda toodud jooniste jargi vdib otsus-
tada. Olenevalt kujust jagunevad raamid kahte pealiiki: lihtraamid ja
mantelraamid. Lihtraami ndeme joonisel 18-F ja mantelraami valtsist
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uleulatuva servaga nn. mantliga, joonisel 18-G. Meil on saanud kombeks,
et valjaavanevat akent kasutatakse puitseintes ja sisseavanevat kivisein-
tes. Samuti lihtraami kasutatakse valjaavaneva akna ja mantelraami
sisseavaneva akna puhul. Tegelikult aga vdime kasutada néiteks sisse-

Joon. 19.

avanevatki akent puitseinas, ka lihtraamiga (joon. 16-B), ja Umber-
poordult. Sisseavaneva valimise akna mantelraam olgu varustatud tihe-
duse saavutamiseks s-valtsiga (joon. 18-H ja 18-E).

Joon. 20.

Akende réhtvaltspuud on kujutatud IGikes joonistel 18-C ja 18-D.

Hinged. Aknahingede keskmiseks suuruseks on 4—5", Hingede kuju
kui ka kllgepanemine oleneb sellest, kas tegemist on liht- v8i mantel-
raamiga. Lihtraami hingi ndeme joonisel 21-C ja 21-D. Lihtraami hing
kinnitatakse piida ja raami kilge puidukruvidega joonisel 18-F ndida-
tud viisil. Lihtraami hingedest tugevam ja parem on joonisel 21-D kuju-
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tatud. Mantelraami hing, mis on kujutatud joonisel 21-E, pannakse piida
ja raami kulge puidukruvidega joon. 18-G ja 18-H kujutatud viisil.
Nagu joonistelt ndha, laheb mantelraami hinge (ks klapp Uleni piida,
teine Uleni raami sisse. Piidale ja raamile vastavate pesade tegemiseks
kasutatakse erilist kolmeharuga peitlit, nn. mantelraami hingepeitlit
(joon. 21-F).

Joonisel 21-B ndeme aknahinge (hes nurgarauaga. Mainitud hing
oli aastakiimneid tagasi peaaegu ainsaks aknahinge tilbiks. Praegu teda
elamuakende juures peaaegu lldse enam ei kasutata.

Akna sulgemisahindud. Kremoonid. Kuna linnades on akende sulge-
mismehhanismina kdikjal tarvitusele vdetud kremoonid, ei tarvitata
maal kremoone kuigi laialdaselt, vaid akende peamiseks sulgemisabi-

Joon. 21,

nduks on lihtne haak, nn. aknahaak. Haaki sulgemisabinduna saab kasu-
tada vaid valjaavanevale raamile. Kuna maal tuntakse peamiselt valja-
avanevaid aknaid ja kuna seal talveraam uldse hingedel ei kai, siis séa-
rase akna juures ei ole kremooni kasutamisel erilist tdhtsust, pealegi
et hasti asetatud haak vdimaldab akna sulgemist tihedamalt ja kindla-
malt, kui kremoon. Sisseavanevatel akendel aga on kremoonid parata-
matu ndhe, kui ei taheta aknaid sulgeda p66radega. Kremoone on véga
mitmet liiki ja neid v8ib kinnitada raami kiilge vdga mitmel viisil. Tava-
liste akende ja tavaliste kremoonide puhul paigutatakse kremoon akna
liistu k@rvale, kusjuures kremooni kang jookseb médda raami sisepinda
(joon. 18-K). Et kremooni kang suruks raami Ulevalt ja alt tihedalt
vastu valtsi, olgu kangi ots tehtud kiilukujuliseks (joon. 18-N). Saarane
kangiots, tungides kangi pesasse, surub raami tihedalt vastu valtsi
serva.

Tihestis. Tihestisena piitade ja raamide vahel asuvatel piludel kasu-
tatakse umbes i:-cm-laiusi vilt- v6i metallribasid, mis kinnitatakse
kas piida v6i raami valtside kilge. Joonistel on tihestusribade asukohad
mérgitud paksema joonekesena.

Tunduvalt paremat tihedust annab joon. 19 ndidatud tihendusviis
teraspleki abil, kus juhul A ja B saavutatakse valtside abil vdga korra-
lik pilu tihestus.

Kaitse vihmavee sissetungi vastu. Akna piirlaudade (kleidungite)
valeasetus pdhjustab vihmavee tungimist piida ja seina, samuti ka vélis-
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voodri ja seina vahele. Et maal tavaliselt talumajadel esmajoones méda-
nevad akna all asuvad palkide read, selles on siidi ainutiksi Glalmaini-
tud asjaolu. Vihmavee sissetungi vastu olgu sisseavaneva akna valis-
raami alumised raampuud varustatud veeninadega (joon. 16-C). Véalja-
avaneva akna puhul olgu veeninaga varustatud réhtvaltspuu (joon. 18-C)
ja vélimine tlemine piirlaud olgu varustatud kaugele tleulatuva plekiga
(joon. 18-A). Vihmavee sissetungi kaitseks seina ja voodri vahele olgu
akna aluslaua serv varustatud tingimata tsingitud plekiga (joon, 17-A,
B ja C).

Akende Tdaasimine. Aknaklaasid on tavaliselt 2—3 mm paksud.
Klaaside raamidesse asetamisel kaetagu kdigepealt raamide valtsid
varnitsaga. Vastasel korral ei pusi kitt raamide kiljes, vaid langeb maha.
Mahalangenud vdi lahtine kitt raamide kiiljes soodustab tuule labipuhu-
mist klaasi ja raamide vahelt. Raami klaasimine toimub jargmiselt;
kitt tfmmatakse aknaraami valtsile dhukese Uhtlase kihina, millele ase-
tatakse klaas ja surutakse valtsi sisse nii, et kitt oleks Uhtlaselt klaasi
ning kogu valtsi pinna vahel. Peale selle kinnitatakse klaas raami kiilge
traatnaeltega ja uuesti kaetakse klaasi ja raamivaltsi serv Uleni kitiga.
Kuna kitt peab olema valisilma mdjudele hdsti vastupidav, peab ta olema
valmistatud puhtast ja kuivast kriidist ja heast vamitsast.

Akende soojusisolatsioonist. Tavaliselt arvatakse, et mida suurem
on akna vdlis- ja siseruumi vahe, seda parem on aken soojusisolatsiooni
seisukohalt, sest seda paksem on kahe raami vahel oleva 6hukiht. Tege-
likult aga ei ole see mitte nii. Kui sisemise ja véalimise klaasi vahe on liiga
suur, siis hakkab 6hk akna vahel hoogsamini ringi voolama. Valisklaasi
lahedal olev 8hk muutub killmaks ja vajub alla, kuna sisemise klaasi ligi-
dal olev 6hk soojenedes tGuseb Ulles. Sé&arase ringvoolu tdttu vélimised
kilmad 6hukihid, sattudes vastu sisemist raami, jahutavad seda, kuna
toast tUleantava sooja viib ringlev 6hk vélisraami juurde, kus ta jahtub.
Vastavad katsed on ndidanud, et kdige laiem 6huvahe, kus Ghuringvoolu
veel ei teki h66rumistakistuse mdjul, on 5—7 cm. Mainitud asjaolu on
kasutamist leidnud eriti palju Rootsis ja Soomes, kus aknaklaaside kau-
gus Uksteisest tehakse vaid 2".

Kui suured on soojakaod labi akende ? See oleneb teadagi sellest, mil-
lised on aknad, mitmekordsed on klaasid ja kui tihedalt saame sulgeda
raamid. Tavaliselt on ndutav, et akende kogupind oleks vahemalt 20%
vélisseina pinnast. Kuna nagu juba eelpool mainitud, aken laseb soo-
just 1abi e—7 korda rohkem Kkui puitsein ja 3—4 korda rohkem kui kivi-
sein, siis tavalised elamu aknad suurendavad kogu seinte soojajuhtivust
puitseinas 20% ja Kiviseintes 16,5%i). Korralikult ehitatud ja hésti
tihestatud.aknad juhivad soojust keskmiselt (he kolmandiku vérra
véhem, seeldbi hoiame iga akna ruutmeetri kohta aastas keskmiselt 85
sendi eest kokku kiuttematerjali. Kui varustame aknad nditeks korra-
likkude luukidega ja eesriietega (muidugi 66seks), siis saame veel palju
suurema kuttepuude kokkuhoiu. Eriti hea isolatsiooni annaks meile nn.
rull-luuk kahe akna vahele asetatuna (joon. 20-A ja 20-B). Rull-luugid
tédtavad umbes meie tavaliste saunakappide uste p6himdttel. Ules tdm-

1 vt. ajakiri ,,Tehnika Kdoigile*“ nr. 4, 1938. a.
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mata ja alla lasta saab rull-luuki vastava néoéri abil (joon. 20-A). Rull-
luuk koosneb Uksikutest liistudest, mis teraslindiga omavahel on then-
datud (joon. 20-C) v6i mis on liimitud tugevale puldanriidele(joon. 20-D),
millist igaliks vdib valmistada koduste abindudega. Soojusisolatsiooni
seisukohalt parima akna, mis meie oludes majanduslikult oleks veel
tasuv, saaksime, kui tavalise akna vdlimise raami asemele asetaksime
kaksikklaasidega rootsi aknai (joon. 20-E). Soojakadusid sellise akna
kaudu vdahendaksime veel sel teel, kui asetame klaaside vahele rull-luugi
(joon. 20-E punktiiriga margitud).

Kodumaa, mootorpetroolist

J. Kuresoo.

Et vélismaa petrooli hinnad on viimasel aastal tugevasti tdusnud,
siis kdesoleval to6hooajal on traktori mootorite juures hakatud rohkem
kasutama kodumaa mootorpetrooli. Kodumaa mootorpetrooli kui kitte-
aine paremuseks tuleb lugeda hinna odavust, suuremat kiittevaartust ja
detonatsiooni kindlust. Kuid nende heade omadustega kdib kaasas ka
halb omadus, s. o. tekitab, p8lemisel tugevat pigitamist, mis omakorda
aga pdhjustab liiga sagedast mootori lahti monteerimist ja vastavate
osade puhastamist. Pigitamine Uhes Kkui teises traktori mootoris on eri-
nev ja vastavalt sellele tuleb ajalt ka mootorite juures ette votta pigi
kdrvaldamist.

Fordson traktori juures eriti kiirelt pigitub eelsoojendaja, mille taga-
jarjel eelsoojendus jadb puudulikuks ja mootori vdimsus langeb. Eelsoo-
jendusest pigi k6rvaldamist tuleb toimetada 1— 2 korda pdevas.

Teiste osade, nii silindri, klappide jne. puhastamist tuleb ette votta
petrooltraktorite juures umbes iga 100 t66tunni tagant.

Et sagedaste lahti-kokku monteerimistel on ette tulnud monteerita-
vate osade vigastusi, mis on tingitud traktorijuhtide teadmatusest, siis
toon allpool mdningaid nditeid, mis tuleks silmas pidada mootorite
kokku-lahti monteerimistel.

Fordson traktoris eelsoojendusplaat tuleb dra vdtta, kui mootor on
natuke jahenenud ja aravdetud plaati ei tohi asetada marjale maale ega
metallpindadele, sest kiire plaadi jahutamine p8hjustab tema kdverda-
mist. Kdverdunud plaat aga omakorda pdhjustab 6hu l&bilaskmist ja
puudulikku eelsoojendust, mille tagajarjel mootor ei arenda enam tait
vOimsust. Plaadi tagasiasetamisel ei tohi tugevasti pingutada kinnitus-
vaskpolti, sest liialt pingutatud vaskpoldid rebenevad plaadi soojenda-
misel.

Ploki kaane lahti-kinni monteerimisel pidagu silmas, et mutrite voi
poltide vabastamine ehk pingutamine sunniks jark-jargult Ghtlaselt Gle
kogu ploki kaane. Mitte uhtlaselt pingutatud kaas pdhjustab ebatihes-
tusi ploki ja kaane vahel.

1 Rootsi akna ehitamisest vt. ,Tehnika Kdigile* nr. 4, 1938. a.
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Tlaftamootori tootamisel tekkioad
rikked ja nende kdroaldamine

Kutteamepumha ja torustiku téitmine Kiitteainega.

Mootori kdimapanemisel tdidetakse kitteaine paak kurnatud naf-
taga. Kurnaks vGib tarvitada linast riidest lappi vdi vasktradadist sdela,
millel 45 auku ruuttolli kohta.

Kitteaine torustik taidetakse kitteainega ja kdrvaldatakse sellest
ohk, mis stnnib jargmiselt: kitteainepaagi kraan avatakse. Kitteaine
survetoru keeratakse pumba peal oleva surveklapi juurest lahti. Nuud
pumbatakse ké&sitsi seni, kuni enam thes surveklapist véljatuleva kitte-
ainega Ghumulle kaasa ei tule. Survetoru kruvitakse surveklapi peale
uuesti kinni ja tolmutaja kruvitakse vélja. Siis jatkatakse ké&sitsi pum-
pamist seni, kuni kiitteainet hakkab tolmutajast vélja tulema. Alul (nii-
kaua kui torustikus on 0hk) tuleb kutteaine tolmutajast pika joana
valja. Pumpamist jatkatakse senikaua, kuni véljatulev juga omab laiema
luuataolise kuju ja selle jarele asetatakse tolmutaja oma pesasse tagasi.

Petter-mootoris stinnib 8hu kdrvaldamine kitteaine torustikust tei-
siti, sest siin on paagis olev kiitteaine karterist tuleva dhusurva all. To-
rustiku taitmisel avatakse kurna peal (imemistorustikus) olev kraan ja
véndatakse mootorit senikaua ringi, kuni kitteaine hakkab kraanist
valja voolama. Nuud suletakse kurnapealne kraan, avatakse kiitteaine
pumba peal olev kraan ja pumbatakse késitsi seni, kuni ka sealt kraa-
nist kutteainet hakkab valja voolama. Kraani sulgedes ja edasi pum-
bates hakkab tolmutaja kitteainet valja pritsima, see tdendab, et surve-
toru on kitteainega tdidetud. Tolmutamist vdib jélgida valjakeeratud
padrunivdtme august.

Maardetorustiku tditmine.

Madardetorustikku tdidetakse 6liga jargmiselt: méaarimiskohtadesse
viivad mdérdetoru otsad kruvitakse lahti ja pumbatakse neisse dli,
kdega maardeaparaadi telge ringi ajades. Pumpamist jatkatakse seni-
kaua, kuni 6li torudest hakkab vélja voolama. Nuld kruvitakse torude
otsad uuesti kinni ja pumbatakse veel pisut edasi, et maaritavad kohad
mootori kdimalaskmisel killaldaselt oleksid dlitatud.

Sagedamini ettetulevad naftamootori
vigastused.
Tolmutaja auk on ummistunud.

Késitsi pumbates on tunda tugevat vastupanu. Korratu tolmutamise
téttu téotab mootor jéuetult. Tolmutaja tuleb lahti vGtta ja puhastada.
Viga saab &ra hoida kitteaine korraliku kurnamisega.

Ohk kiitteaine torus.

Mootor to6tab jouetult, suitseb, silindris kostab kémisev (kloppiv)
haal. Kutteine jookseb joana tolmutajast valja, ja kestab edasi ka peale
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pumpamise I8ppemist. Ohk kdrvaldada nagu eespool kirjeldatud. Torud
ja torutihendused olgu tihedad. Soovitav on kiitteainepaak pumbast kor-
gemale asetada. Hoitagu selle eest, et kiitteainepaak ei saaks tiihjaks.

Pumba klapid ei ole tihedad.

Mootor t66tab jouetult. Surveklapi tihedust proovitakse sellega, et
see lahti kruvitakse ja klapi kuulile kiitteainet valatakse. Kui kiitteaine
labi tilgub, on klapp vigane. Imemisklappi proovitakse sellega, et surve-
toru maha kruvitakse ja poial vastu surveklapi otsa surutakse ja samal
ajal kasitsi pumbatakse. Kui pdidla surumisega suudetakse kutteaine
véljavoolu takistada, laseb imemisklapp ldbi. Kui puhastamine ei aita,
tuleb panna uued klapid.

Kitteaine pumba kolb ei kai.

Materjali kilmaga kokkutdmbamise jareldusel v6ib juhtuda, et
kolb pumbasilindris kinni jaab. Viga koérvaldatakse pumba vélisseinu
soojendades.

Kolvirdngad on pigitmmd.

NG6rk kompressioon, nii et mootorit késitsi kergesti Umber voib
ajada. Mootor on jouetu ja suitseb. Kuul ei seisa soe. Pigitumine hoi-
takse dra sellega, et karter Glist tuhi hoitakse ja silindrit mdddukalt
méadritakse. Kolvirdngad p6levad kinni ka mootori puudulikust jahuta-
misest. Kinnipdlenud kolvirdngad vabastatakse petrooleumi sees leota-
misega ja kergete haamrivarre l166kidega.

Peale réngaste vabastamist vdetakse nad maha, ettevaatlikult rén-
gaste alla plekkriba asetades ja réngaid tle nende tdmmates. Uurded ja
kolvirGngad puhastatakse ja v@itakse enne pealepanemist mootordliga.

Puudulik jahutus.

Termosifoonjahutusega mootorid, mis on midgil ilma jahutusvee
nduta (Petter), saavad pahatihti puuduliku jahutamise tdttu enneaegse
18pu.

Veenduks kasutatakse sel juhul raudplekist anumat. Eksikombel ar-
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vatakse, et sellest on termosifoonjahutamisel kullalt, kui jahutusmant-
lisse minev toru tuleb veendu pdhjast ja jahutusmantlist véljatuleva
toru ots ulatub loogas lle anuma serva vette. Nagu teada, on aur ja 6hk
veest kergemad. Jahutusmantlist véljasolevast veest, mille temperatuur
ligikaudu 90° C, eraldub auru ja 06hku, mis veetoru kdrgemasse soppi
koguneb ja sellega vee ringvoolu katkestab. Vesi hakkab niud silindri
imber keema ja jahutusmantel kaetakse seestpoolt katlakiviga, mis
silindri seinte jahutamist suuresti takistab. Korratu jahutamise t6ttu
pbleb maaredli silindris &ra ja kolvirdngad pdlevad kinni v&i silinder
siiiakse sisse. Seeparast olgu termosifoonjahutuse puhul valjavoolu-
toru jahutusmantlist kuni veepaagini Uhtlase tbusuga ja toru ots olgu
alati vees.

Naftamootori rikked:
Mootor ei lahe kaima.

1. Sidtekuul pole killalt kuum. Vastavalt soojendada.
2. Kitteainet ei tule peale. Torustik, pump, tolmutaja jarele
vaada ja kitteainega taita.
3. Na&rk kompressioon. Kolvirdngad puhastada, uuendada.
4. Tihendused lasevad labi. Silindrikaanele uus tihendus.
Mootor jaab tdéétamisel seisma.

1. Kitteaine otsas. Kutteainet juurde kallata.
2. Tolmutaja auk on ummistu- Puhastada,

nud.
3. Pumba kolb jaab Kinni. Tihenduspuks jarele lasta.
4. Pump ja survetorustik ei ole Mutrid kinnitada,

tihedad.
5. Pumba klapid pole tihedad. Puhastada.
6. Mootor on lile koormatud. Koormatust vdhendada.
7. Kolb on kuum. Olitamine korda seada. (Halb jahu-

tus).
Mooionjéud nork.

1. Jahutusvesi liiga kilm. Soojem hoida.
2. Suutekuul kalm. ' Paras kuum hoida.
3. Tolmutaja on ummistunud. Puhastada.
4. Ohk kitteaine torustikus. Ohk korvaldada.
5. Kitteaine torustik pole tihe. Korda seada.
6. Kiutteaine-pump pole tihe. Pumbakolvi tihendus uuendada.
7. Pumba-klapid pole tihedad. Puhastada (uuendada).
8. Karteri 6huklapp pole tihe. Klapp korda seada.
9. Karter pole dhutihe. Tihendused korras hoida.
10. Suutekuul tugevasti tahmane. Sagedamini puhastada.
11. Kolvirdngad Kkinni pdlenud, Puhastada, uuendada,

katkised, kulunud. )
12. Silindri peegelpind on rikutud. Ule treida,

kulunud ovaalseks.
13. Sissepritsimine liiga hiline. Varasemaks seada.
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Mootor laheh ,,I6hkuma’™.

Regulaator on kinni jddnud. Korralikult maéarida.
Karterisse on kogunenud mé&a- Sagedamani vélja lasta,
redli vBi kitteainet

Mootor klopib.

Sudtekuul liiga kuum. Parajaks reguleerida.
Sissepritsimine liiga varane.  Hilisemaks seada.
P6lemisruum tugevasti tah-  P&lemisruumi sagedamini puhas-

mane. tada

Ménguruum laagrites. Laagrid koomale tdmmata.

Hoogratta Kiil lahti. Kinnitada.

Véaga lahtine kolb. Uus kolb (uued réngad).
Mootor suitseb — sinakashall suits.

Silinder saab liiga palju Véahemaks tellida,

maéredli.

Karterisse on kogunenud 6li.  Oli vilja lasta.

Must suits.
Palju kutteainet. Pumba kaiku véhendada.
Mootor lle koormatud. Koormat véhendada.
Jahutusvesi kilm. Soojem hoida.
Karter vdi kolb pole tihe. Karter tihendada, rongad korda
seada.
Sudtekuul liiga kalm. Soojem hoida.

Mootor laheb kuumaks.

Puudulik maarimine. Korralikult méaarida.
Puudulik jahutus. Kivi jahutusmantlist kérvaldada,

Meeldetuletused.

Mootor korras hoida.

Olitamise eest hoolitseda.

Kulmaga seistes vesi vélja lasta.

Oli karterist valja lasta.

Sulgeda vee sissetilgutamine t66 I6pul.
Head madaredli tarvitada.

Motorist olgu asjatundja .
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Cinaropsimismasin
(Eesti Patent.)

Pikemaaja katsete tulemusena on meil ehitatud linaropsimismasin,
mis véarib laiemate p6llumeeste ringkondade tdhelepanu.

See linaropsimismasin ei purusta linaotsi, s. t. jatab puhastatud linu
samas pikkuses nagu tema oli ropsimata. Seda saavutatakse sisseehitatud
ventilaatori abil, milline puhub linu trumlil asetatud mddkade vastu, nii
et vagivaldne td6tamine on valditud.

Masin on lihtsa ehitusega, ilma mingisuguste hammasratasteta, nii et
temal vdib to6tada iga dppimata inimene. Kdik vollid jooksevad kuul-
laagritel.

Masin on nii ehitatud, et Gks ehk 2 inimest vbib korraga tédtada. Kahe
inimesega vOib tunnis labi todtada umbes 200—250 peotait murtud var-
tega linu, nis oleneb muidugi lina headusest.

Lina puhastamise juures ei ole tadhtis, kas ta on pikk vdi lihike, todaeg
on seesama.

Masin on varustatud Kinnise ja lahtise rihmaSeibiga ja tarvitab umbes
3 h.-j. Masina kaal on umbes 600 kg.

Soovi korral saab linaropsimismasinale asetada linavarte murdjat.
Mé6lema kdivitamiseks kasutatakse Uhist joumasinat. Masin Ghes murd-
jaga tarvitab umbes 5- 6 h. j. ja kaalub umbes 1300 kg.

Linaropsimismasin ehitatakse, kas 1) paigalseisva tiiibina ehk 2) ra-
tastel liikuvana. Rataste allapanemine ja drav6tmine vG6tab umbes 10 mi-
nutit aega.

Kuna jarjest kasvav t66jou puudus ja palkade tdus maal teeb eriti
muret pdllumeestele, kes kasvatavad linu, siis on kdne all olev linaropsi-
mismasin teretulnud. Tema t66puhtuse ja -vBime tutvustamiseks oleks
otstarbekohane korraldada siligisel linakasvatuse rajoonides demonstree-
rimise toid.

Linaropsimismasina kaivitamiseks vG@ib sugisel hilja ja talvel kasu-
tada viljapeksumasinate mootoreid, mis enamuses peaaegu terve talve
seisavad tdota. Lina puhastamise t60 mehhaniseerimisel saab neid raken-
dada kasulikult tddle.
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Pruugitud masinate i»tu-midgi vahetalitus®)

Masinatarvitajate Uhingute Liit, Tallinnas, S. Karja 18—,

Fakutakse muda:

1. ,,Munktells"" nr. — 30"-trumlilaiusega, 1930. a. mudel, tédkorras ja vajab
ainult vahemat remonti. Hind kr. 1000.— M. V—ma.

Soovitakse osta:

1. Pruugitud, tédkorras, védiksema, 4 silindriga automootorit ehk sellele vasta
valt moni teine mootor. A. M—ag.

*) Koik, kes soovivad miia v0i osta mdne pruugitud masina, teatavad_sellest Mas. Uh.
Liidule, andes', teada masina tehnilised andmed kui ka hinna. KlrJavahetuse ja muude kulude
katteks tuleb 'lisada kirjale 50 sendi eest postmarke (5—10-send-iseid). M. 0. L.

SISU:

Aurutarvitus piimatalitustes ja koorejaamades — H. PFAFF « Liiklusees-
kirjad traktoreile —A. J. R. « Traktori kultivaatorist — J. KURESOO -
Naftamootorit peab tundma  Ulekulutuste viahendamisest aurujéusead-
mete kitteaine ija vee tarvitamises — J. TRUU ¢ Traktori adra kinnitu-
sest veokonksule — J. KURESOO < Jdutarvitus piimatalitustes ja koore-
jaamades ning otstarbekohased jouallikad — H. PFAFF « Uued kaelkoo-
gud — H. IMASINQ ¢ Mida peab teadma elamute akendest — ARVO
VESKI ¢« Kodumaa mootorpetroolist — J. KURESOO +« Naftamootori
tootamisel tekkivad rikked ja nende kdrvaldamine ¢ Linaropsimismasin.

Male-ejalide kasulamine allikal nimelamala on keelaiad.

Rahvalik poéllumajandus-tehniline ajakiri ,, TEHNIKA POLLUMAJANDUSES*“"
TOIMKOND: K. Keskkula, A, Lepik, ins. agr.; Th. Pool, 6pet. agr.; L. Rinne, dr,
agr.; V. Sepp; B. Steinberg, dipl. ins.; A. Volberg, ins,jJ H."Vork, dipl. ins.
TOIMETUSE JUHATUS: K. Keskkula, W. Lindstrom Ja V. Sepp
VASTUTAYV JA TEGEV TOIMETAJA dipl. ins. W. Lindstrom.
VALJAANDJAD; Masinatarvitajate Uliingute Liit, Turbauhin-

gutelLiitjaVee-jaMaaparandusuiilngutelLiit.

Ilmub neli korda aastas

Toimetuse ja talituse aadr.ess; Tellimisi votavad vastu kdik posti-
Talilnn, S. Karja 18—20 asutised Ja ajakirja talitus # Uksik-
telefon 463-16 Posti Jooksev arve 655 numbri hind 25 senti, aastakaik kr. 1.—

Trakist ilmunud 18. juunil 1938. a.
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