Ara pane oma mootoril ahelaisse!

j

Puudulik Olifus raiskab joudu... raiskab bensiini...

Halb 6li varastab bensiini... Ei

suuda tihendada kolbe, laseb klapid

mustuda ja soestuda ... pdhjustab

asjatut raharaiskamist, VEEDOL —

see ,.lisakilomeetrite mootori6li* 16pe-
tab selle raiskamise

Lisakilomeetrite mootoridli . . . 23°/0 vastupidavam senisest



Veenduge kord Kiirelt oma tasku sisus: raha-
kott, vdtmekimp, pass, kdik on olemas, kuid
midagi peaaegu niisama téhtsat vdib-olla
puudub siiski veel — taskukaamera TENAX.
See harukordselt védike ja kerge, alati votte-
valmis vdikekaamera, formaadi jaoks 24X24
mm, mahub igasse taskusse. Seetdttu peaks
seda alati kaasas kandma, et jdddvustada
neid arvukaid tadnulikke igapaevamoliive, mis

tavaliselt jadvad kasutamata

TENAX ! 24x24 mm NOVARIGA 1=35 f — 3,5 sm compuris 00 Kr. 155.—

Mispéarast kolm vdtet Uhe asemel?

Paljud fotosdbrad pildistavad varvivdtetel Uht
ja sama motiivi kolm vo6i isegi neli korda
erinevate saritlusaegadega. Sel viisil pui-
takse saavutada, et varvifilmi véikese sarit-
lustoimeala juures vahemalt (ks vote oleks ,
saritletud oieti. Hulga lihtsam on selles suhtes
ZEISS IK.ONI CONTAX Il omanikul. Sisse-
ehitatud foto-elektriline sarimd0dik nditab
vérvi- kui ka must-valge-foto jaoks diget
séaritlusaega. Valgusjoulised ZEISS SON-s
NARID 1:15 ja 12 sobivad tdnu oma
heledusjaotusele suurepdraselt vérvifotodele

Meistrivotteiks:

ZEISS IKOX-kaamera,
ZEI1SS-objektiiv,
ZEISS IKON-film IKON

CONTAX

PROSPEKTID SAADAVAL TASUTA

Lahemaid teateid annavad fotoarid ja

EESTI A/S. C. SIEGELI ZEISS-OSAKOND

Tallinn, Lai 29, telefon 419-87



85 nhj De Luxe Ford V-8

FORDI 3 KUULSAT
V-KAHEKSAT

Aerodinaamiline valimus —
8-sil. V-kujulisdd mootorid —
Olipidurid — keskkdvendus jne.
3X3 — tellitavad teraskered
— mira summutus — kahte-
pidi todtavad &lipidurid —
madalad hinnad

95 hj Mercury 8

60 hj Ford V-8

VOLILINE ESINDAJA

A-S. MOBILE

Tallinn, Parnu mnt. 21 Telefon 417-50
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EESTI AUTOKLUBI HAALEKANDJA

EESTI MOOTORSPORDI KLUBI

JA
EESTI MOTOKLUBI

TEATEID

TOIMETUS:

EESTI AUTOKLUBI
TALLINN, VABA-
DUSVALJAK 7-5
KONETR. 468-05
POSTI JOOKSEV
ARVE NR, 570

TEGEV JA VASTU-
TAV TOIMETAJA :

TEOD. POHL AK

TEHNILINE
TOIMETAJA
AIN MERE

VALJAANDJA:
EESTI AUTOKLUBI SIS U:
TELLIMISHIND :

AASTAS KR. 5. . ”
12 AASTAS 2.50 EAK SUVEHOOAJA ESIMENE VALIJASOIT
UKSIKNUMB. 50 S. DIR. M. URIKO LAHKUMISE PUHUL — T. P.
Preili Maret: MEIE, NAISAUTOSOITJAD
KIIRUSSOIDUL LABI 15 LINNA JA 10 MAAKONNA
SAKSA JA AMEERIKA OHU ,VOITLUS"
A. Mere: METALLIDE KAITSMINE SOOVITUSE EEST
KASIPIDUR PEAL!
AUTOUUDISEID: Peugeot ja Mercedes-Benz 1939 a.
TEHNILISI UUDSUSI
LUHITEATEID KODUMAALT
PRAKTILINE NOUANNE
FOTO-UUDISEID
LUHITEATEID KOGU MAAILMAST
AUTOREHVI-UUDSUSI
SPORDITEATEID: EAK kiirusvdistlus jm.
OLISODA ...



EAK tartlased on saabunud. Vasakult esimene klubi esimees

M. Puusep saabujaid vastu vdtmas (foto H. Tohver)
TOESTI Autoklubil on kujunenud ilusaks kombeks liikmes-
#J konnavaheliste autouhismatkade korraldamine. Sellised

Uritused on olnud alati suurejoonelised eriti siis, kui Ghe linna
klubilased matkavad kiilastama teisi. Nii on meelejadv lainud-
aastane tallinlaste kullas6it Tartu, kus erilist kulalislahkust
osutas klubi abiesimees konsul A. Kdva ja ka teised tart-
lased-klubilased. T&navu korraldasid Tartu klubilased vastu-
kulaskaigu ja nii kohtusid 3. juunil jalle kahe linna auto-
sportlased.

Tartu pole aga sugugi enam endine Tartu. Kui aastaid
tagasi olid seal vaid dksikud Kklubi liikmed, siis nudd on
liikmete arv tdusnud juba mdnekiimneni ja nende arv kasvab
tiha. Abiks kauaaegsele tartlasest abiesimehele, konsul A.
Kovale, Tartu on saanud tanavu lisaks veel the t6husa t66-
mehe sportkomisjoni abiesimehe Verner Kas k'i ndol. Viimase
juhtimisel teostuski seekordne Tartu autosportlaste automatk
Tallinna.

Kella 12 paiku Tallinna autosportlased lahkusid Vabadus-
véljakult Uhises autoderivis, et kohtuda tartlastega Kehra
ldheduses Piibe maanteel. Tallinlaste uldjuhiks oli sport-
komisjoni esimees A. Brutus, sdidu tegid aga kaasa Kklubi
esimees hr. M. Puusep, pr. Puusep, abiesimees hr. Ev.
Puhk abikaasaga, ins. M. Martin, pr. Martin, hr. Jeets
ja preilid Jeetsid, dir. J. Piiroja perekonnaga, pr. ja hr.
Blauhut, pr. ja hr. Raudsep, pr. Simm, hr. Tiits-
man, Tretjakevits, pr. ja hr. H Anton, pr. ja hr.
E Glaudan, pr. ja hr. Bergmann, pr. ja hrr Poolgas,
hr. Feierbach ja hr. Robert Tohver ning paljud kaasa-
sditnud klubilaste kulalised ja perekonnaliikmed.

Umbes kella kahe paiku saabusid ettendhtud kohale ka
Tartu autosportlased. Viimaste ootamine ndudis aga siiski
aega. Ei ole ju pikem autosdit meie teeoludes ainult muga-
vuseks, vaid pahatihti tuleb vdidelda nii modnegi maanteede
nuhtlusega. Tolmu, seda said aga rohkesti kdik.

Tartlasist oli saabunud sportkomisjoni abiesimees V.
Kask abikaasaga, pr. ja hr. K Lepp, pr. ja hr. AL Rosen -
vald, pr. ja hr. Veckram, hr. H. Segerlin, ins. K
Griep, pr. ja hr. R. Kronstrdom, pr. ja hrr Rehesaar
jo ot

Jéllendgemine oli nagu heade klubikaaslasie kohtamine
ikka: r60msad tervitushdisked, sportlikud k&epigistused ja tuse
eesti tervitusmarss Tallinnast kaasa toodud pillimehelt. Siind-
must ei jédetud muidugi ka pildistamata ja selle peale olid

vidledad nii mitmedki, ,vdisteldes” omavahel tulimoodsate
fotokaameratega. Parast luhikest dhispuhkust jatkus matka
jargmine osa — Kehra sulfaat-tselluloositehaste kiilastamine.
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Ligi paaritunnilise ringkdigu kestel tehaste peadirektori,
ins. Oskar Hinto lahkel juhatusel tutvuti vordlemisi uksik-
asjaliselt tehaste sisseseade ja todkdiguga.

Tehaste vaatlusel Gllatas kd&iki see suureulatuslikkus, mis
on l&bi viidud selle uue puht eesti ettevotte rajamisel. Ka
oma sisseseadelt ja tootlemisviisilt tehased on ajakohased
ning tehnika viimane sdna. Ettevdtte eduka tegevuse kohta
olgu allpool toodud méningad andmed.

Kehra sulfaai-tselluloositehastes

EAK tartlased automatkal.
Peatus Tallinna sdidul (fotoV.Kask)



Eine ja puhkus parast vasitavat matka on kosutav. Pillimees on muidugi see kdige tahtsam (foto R. Tohver)

Nagu néhtub Eesti Metsa ja Tselluloosi Aktsiathingu
1938. a. aruandest, on Kehra vabrik esimese tegevusaasta
viie kuu jooksul valmistanud tselluloosi 11 677 tonni, sellest —
augustis 1320,495 kg, septembris — 2 330,800 kg, oktoobris —

2 826,270 kg, novembris — 2935619 kg, detsembris —
2263,702 kg.
Miutdud tselluloosi keskmiseks hinnaks oli Kr. 145,60.

1938. a. jooksul muudi: kuiva tselluloosi bruto 6 186,909 kg =
O6hukuiva 5964,157 kg ~ Kr. 837 773,96; marga tselluloosi
bruto 2 850,356 kg = Ohukuiva 1622,229 kg = Kr. 266 816,95;

oksamassi 150,300 kg = 80,149 kg = Kr. 4808,98; toor-
tarpentini 52,942 kg = Kr. 10 588,40; vedelvaiku 61,200 kg =
Kr. 14 382,04.

Tselluloosi muike teostati: Inglismaale — 3060 tonni,
Austraaliasse — 2531 tonni, P.-Ameerikasse — 1154 tonni

ja vdhemal maéaaral Prantsusmaale, Belgiasse, Itaaliasse, Kree-
kasse ja kodumaale.

Autosportlased ,vorstilaagris"

Oksamass, toortdrpentin ja vedelvaik lédks eranditult turus-
tamisele kodumaale.

Miugiarve labikdik aasta jooksul oli Kr. 1136 893,93,
millest kdigi valmistuskulude ja miulilgikulude mahaarvamise
jarele aastategevus — 4 kuu kohta — kokkuvdttes jattis dle-
jaaki Kr. 288 100,91, millise summaga kaeti koik kulud
Kr. 123 861,91 ja (lejadak Kr. 181 501,42 kanti amortisatsioo-
niks. See annab nelja kuu tegevuse ajal ca 9% amortisat-
siooni sisseseade peale investeeritud summast.

Juhatus konstateerib, et toormaterjalide tarvidus, millest
peamiselt oleneb tselluloosi omahind, on tehaste tegevuse
algusest peale toimunud tdiesti normaalses koguses dhe tonni
tselluloosi valmistamise kohta ega ole lletanud vanade tsel-
luloosimaade (Rootsi ja Soome) norme, mis annab lootust, et
meie ka tulevikus turul vdistlusvdimelised suudame olla.

Et Kehra tehastega on loodud meie kodumaa tddstusalal
tdesti midagi suurt, seda vdis nentida ka ltGhiajalisel tutvumis-
kaigul tehaste tohututes tddstusruumides. J&ab vaid soovida,
et see suursaavutus leiaks Onnelikku edasiarendamist ka
tulevikus.

Péarast huvikdiku Kehra tehastes siirduti tagasi Tallinna
maanteele, kus Kehra jée kaldal oli pustitatud ,vorstilaager”
vagagi drateenitud kergeks I8unaeineks. Meeleolurikkast
»laagrist" jatkati tagasimatka Tallinna, kus hiliséhtul oli tGhine
koosviibimine Pirita rannarestoranis. Koosviibimisest vottis
osa ligemale 100 klubilast Ghes kutsutud kilaliste ja pere-
konnaliikmetega.

Jargneval pihapédeval teostati veel koos Tartu kilalistega
automatku Tallinna lahemaile rannikuile ja seega loppes ka
kahe linna autosportlaste seekordne jallendgemine.

Alates 10. juunis! s. a.

Eesti Autoklubi

asub uufes ruumides: Tallinn, Vabadus-
valjak 7-5 (k/s EKA majas). Sekretari-

aat on avatud kl. 10-14. Telef. 435-83

LAUTO" toimetuse ja talituse tel. 468-05
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/| sMA seniselt kohalt lahkub, maéaratuna teisele vastutus-
rikkale kohale, maanteede talituse direktor dipl. ins.
M. Uriko (Grasberg). Kaigile, kellel sidameldhedane on

meie teede ja liiklemise moderniseerimine, tundub see koha-
vahetus kaotusena, kuna M. Uriko nimega on lahutama-
tult seotud kdik tdhtsamad saavutused viimase
kimne aasta jooksul meie maanteede ja sil-
dade ehitamise ja liiklemise korrastamisel.

Dipl. ins. M. Uriko on maanteede alal tddtanud juba
1918. a. peale. 1928.—1930. a. M. Uriko projekteeris maan-
teede- ja ehitusosakonnas sildu ja teid ning teostas jarele-
valvet ja 1930.—1934 a. teotses ta samas maanteede ameti
juhatajana. Alates 1. aprillist 1934. a. kuni t&dnaseni M. Uriko
on olnud maanteede talituse direktoriks. Uldse on ta maan-
teede alal todtanud Ule kolmeteistkimne aasta. Tema maan-
teede talituse eesotsas seismise aeg kujunes teedeasjanduses

viljakaks. Oma ettevdtlikkuse ja ideederikkusega ta on
loovalt mojutanud meie maanteede ja liikluse ala uldist
suunda, kui ka olemasolevate vdimaluste piirides puudnud

praktiliselt, omi kavatsusi teostada. Eemalseisjail on vdimatu
kujutleda neid pingutusi, mis seisid temal ees mitmegi kava
teostamisel. Eelkdige majanduslik probleem. Kuigi maanteede
seadusega teoreetiliselt olid loodud alused teede ja sildade
ehitamiseks ja korrashoiuks, ometi pole maanteede talitus
tdnini summasid seaduses ettendhtud ulatuses eelarve jarele
katte saanud. Oli vaja leida uusi allikaid, mis oleksid kind-
lustanud osaliseltki v@imalust tdsta meie maanteid, sildu ja
liiklust euroopalikule tasemele.

Raha puudumisel seisab véalja ehitamata ka rida uusi teid,
milledele on sihid aetud. Nimetame siin vaid Tallinn-Paide-
Pdltsamaa maanteed, mis Pdltsamaalt hargneb {he haruga
Viljandisse, teisega Tartu ja Vorru. Nimetatud teel oleks suur
tahtsus ka (henduses vélismaaga ldbikdimisel. Teise tdhtsa
teesihina tuleks maérkida Viljandi-Parnu teed, millega Viljandi
ja Tartu kogu oma tagamaadega oleksid toodud ldhemale
P&rnu sadamale. Ja veel tuleks esile tdsta Tallinn-Parnu
maanteed, mille ehitamine praegu kdimas ja millise t66 lébi-
viimiseks tuli M. Urikol vdita hulk raskusi. Uute teede kava-
dega on piltud arvestada kogu meie rahva huve.

Dipl. ins. M. Uriko ametiaeg maanteede talituse direk-
torina on kokku langenud ka suurte sildade ehitamise
ajajdrguga. Neist olgu siin mainitud Siimu, Rumba, Rae, Pirita,
Joesuu, Luunja, Pikasilla, Kirnupdd, Kadaja, Mustjoe, Kare-
vere ja Parnu suursilda. Uldse on suuri sildu ehitatud 13,
kogupikkusega Ule 1000 m. Direktor M. Uriko on, peale oma
otseste ametikohuste, olnud Uhtlasi "ka kdigi meie suuremate
sildade ehitustddde dldjuhatajaks. Peale mainitud suurte sil-
dade on veel maavalitsuste kaudu viimaseil aastail ehitatud
sildu umbes 1500 m aastas, ja teostatud kapitaal-Umberehitusi.
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Direktor M. Uriko
lahkumise puhul

Et hoida &ra pollutodliste valgumist talu-
toodelt ja toid teostada vdimalikult ©&ko-
noomselt, on M. Urikot juhtinud tendents tdéid vdima-
likult mehhaniseerida. Kuna teede ehitamise ja
jogede reguleerimisega kaasas teostub suures ulatuses mulla-
toid, ja silmas pidades inimkédte ja veokite vdahesust, tuli
paratamatult soetada moodsaid tee-ehitusmasinaid, ndit. bag-
gereid, skrapereid, vdliraudteid jm. Ja tulemus — té6d on
tehtud kiiremini ja ka odavamini ning soOltumata inimt6djou
saadavusest. Masinate tarvituselevdtmisega on meie teed tun-
duvalt paranenud. Suurem osa tee-ehituse- ja korrashoiu-
masinaid on ehitatud Eestis ning tédtavad kodumaa Kkitte-
ainega, millega on dra hoitud kapitali asjata valismaale
valgumine ning vodimaldatud ka t66d meie oma tddstustele.
Isegi meie naaberriigid Soome, Lé&ti, Rootsi ja Leedu on neist
masinaist olnud huvitatud, sealt on kédidud nendega tutvumas
ning neid on eeskujuks vdetud.

Eriti suurt t66d on maanteede talituses tehtud liikle-
mise teadlikus korraldamises. On puitud vélja
arendada autobuseliinide vorku, luues (hendusi

v@imalikult ka eemalasuvate maanurkadega. Kui meil kimme
aastat tagasi oli vaid 60 autobuseliini 2800 km ulatuses, siis
ntud ulatub liinide arv Gle 120 UGldpikkusega 6200 km ja
sOitjaid on 3,5 miljonit. Kuna praegu autobuseliini pidajaid
on 21, siis maanteede talituse p&himdtteks on olnud véikse-
maid liine koondada suuremate riihmade kétte, et oleks kind-
lustatud liinide laitmatu to6tamine ja korralik veokitepark,
ning et liine oleks juhitud ka harvemalt asustatud ja kau-
gematesse maanurkadesse, mis aga Uksikul véikeettevotjal
tavaliselt kaib dle jéu. Tuleb réhutada asjaolu, et varematel
aastatel jouvankrite liiklemine talvel seisis peagu kogu meie
teedel. Niud on M. Uriko ettendgelikul algatusel voetud tar-
vitusele Kkiirteeh6dvlid, mis suvel teevad &dra kolme tavalise
teehdovli t66, kuna nad talvel aga hulgaliselt lumesahka-
dega tddlerakendamisel hoiavad lahti teid, véimaldades seega
likklemist tadhtsamad liinidel talve I&bi. Ka on teede lumest
lahti hoidmisele kaasa aidanud laiaulatuslik lumevéaravate
kasutuselevdotmine. Lumevabad teed pole aga Uksi autobuse-
liinide, vaid ka koigi teiste jouvankrite kasutamisulatuse kas-
vamisele kaasa aidanud.

Jouvankrite arv Eestis kasvab dha (praegu kiunib nende
arv Ule 9000), ent suhteliselt liiklemisdnnetuste arv, vdrreldes
eelmiste aastatega, on tunduvalt langenud. See on saavutatud
liiklusala teadliku organiseerimisega, milleks liiklust korral-
davaid seadusi ja maéa&rusi on jarjest puutud kooskélla viia
tegeliku eluga ja ning viimasega kaasaskdivate Uha muu-
tuvate oludega. Neist korraldusist tuleks markida: kdven-
datud liiklusjarelevalvet, jouvankrite kont-
rolli, teede ja jduvankrite tehnilist jarele-
vaatust ning jOuvankrijuhtide kohta taotle-
tud suurendatud ndudeid ja tdiendatud
de véljadpet. Liiklemisdistsipliini on juba mitu aastat
puttud viia kdigisse rahvakihtidesse, et digele ja ohutule liik-
lemisele kasvatada mitte Uksi jouvankrijuhte, vaid ka jala-
kéijaid ja hobusdidukitel liiklejaid. Liiklemiskisimuste prakti-
liseks tutvustamiseks rahvale on aga korraldatud kaks liiklus-
nddalat, mis on annud haid tulemusi.

nen-



TV'AS teate ka, lugupeetud naislugejad, et teadus arvab, et

meie, naised, evime eriliselt hdid eeldusi hasti autol
sditmiseks.

Nii see on — Kkuigi te vahest sellest varem midagi ei ole
kuulnud.

Teine lugu on Kkill,
ei ole just eriti 18bus:

et sellise meelitava vdite pdhjendus

Naised evivad lihemad juhtmed peaaju ja tajumisorganito,
nagu silmad, kdrvad ja teised meeled, vahel kui mehed.
Meie peaaju skurrud ja muud agregaadid, mis v@imaldavad
meil taibata seda, mida n&eme, paistavad olevat véhem-
keerukad kui need on meestel.

Ja seepdérast, kaasbed, olevat meil kergem taibata.
Viahemalt olevat meil kergem ruttu taibata. Ja sel asja-
olul v6ib olla otsustav tahtsus selle jaoks, kel lasub vastutus
sdiduki eest ja kes ,juhtis autot A suunas, samal ajal kui B
suunast ligines veoauto suure kiirusega jne." *). On selge, et
see, kelle juhtmed mdistuseni on luhemad, kiiremini taipab,
et tema enese A suunas liikuv sdiduk mitte t&pselt just seal
kohas ei saa olema, -kus veoauto matemaatilise Kkindlusega
2 sekundi pérast peab olema.

Naib, et mdnikord on kasulik ja praktiline olla mitte liiga
taiuslik oma ulesehituses. Sel juhul on tegelikult just alge-
lisus (primitiivsus), mis meid teeb nii taibukaks.

Muide, see jutt lihematest juhtmetest vaid seletab tdsi-
asja, mis meile, naisautosditjaile, juba ammu selge on olnud.
Meie muidugi mdista teame ise, et meie suudame véaga Kiiresti
ja kullaldaselt kohaneda sdiduteel.

*) Talpiline valjavdte autokokkupdigete Kirjeldusest aja-
lehest.

Mdistes naturaalkohustuse rasket koormat, on maanteede

talitus naturaalkohuslaste olukorra tdstmiseks viimaseil aas-
tail maavalitsuste kaudu teostanud l&bip&d&dsmatute teeosade
kordaseadmist, lasknud purustada kruusavaestes kohtades

naturaalkohuslaste poolt kohaleveetud kive kunstkruusaks ja
vléimaldanud isegi Il kl. teede hédveldamist. Sel alal oli ette
nahtud veel mitmeidki kavasid, nait. suuremat rdéhku panna
avalikkude erateede korrastamisele (missuguse Kkisimuse
M. Uriko on dles téstnud riigikogu majanduskomisjonis) ja
maanteede ala korraldamise slsteemi elule vastavamaks
muutmine, mille Uheks eesmérgiks oleks olnud suurema kokku-
hoiu taotlemine.

Mis tdhendavad korralikud sillad, tepde katete véljaehita-
mine ning korrashoid, seda mdistavad muidugi kdige pare-
mini mootorsportlased ja autoomanikud. Kuid eelkdige maan-
teede vdrgu arendamine ja autobuseliinide ning juhuveo kor-
raldamine, s. o. kiire ja korrapdrane transport on maa kul-
tuuristumise ning majandusliku téusu (heks tdhtsamaks kom-
ponendiks. Kogu maa on pudtud dhendada linnade, sada-
mate ja raudteejaamadega, andes sellega tduke ka véikse-
mate linnade ja alevikkude elujdulisemaks muutmiseks.

M. Uriko algatusel on loodud ldahem koostdd naa-
berriikide Soome, L&ati, Rootsi jt. maantee ala

Siin ndeme vahvat naist! Rahvusvahelistel vdistlustel on

kiilgkorviga mootorrataste klassis edukamaid vdistlejaid Sveitsi

abielupaar Star kl e, kes vditnud rea suurvdistlusi. Seejuures

pr. Starkle aitab tublisti kaasa mehe vditudele. Meie pildil

nademe teda NSU-I kurvi vdtmisel kaelamurdvas olukorras,
mida tihti jarele ei tee ka meesvdistlejadki

Meie teame ka, vdhemalt mdned meist, et kui meie véga
Uksildaselt sdidame ja vaikselt oma rooliratta taga &iume,
siis meid dhvardab hédaoht kaotada seda sdidustiili, mida
kunagi oleme omandanud nii paljundudlikult, nimelt olla nii-
sama head sditjad nagu meie meeskolleegid.

Seda Sikki ja hiilgust, mida (ks tdesti osav mees vdib
valjendada oma sdidustiilis, suudavad vaid vahesed naised
jarele aimata. Kuid, tdtt Gtelda, ma ei leia, et sellel oleks
esmajarguline t&htsus.

Seda, mis meil vdib-olla puudub hiilguses, evime me selle
asemel loomu pehmuses. Vdga harva juhtub, et (ks naine
kisub ja tulitseb vdi on jame oma kaassditjate vastu. Ent
sellist asja tuleb ette nende juures, kes on tugevad ja suured
ning karmid (mehed!).

Mulle ndib kindlasti, et auto on tdnapdeva naisele parim
vahend puhkuseks ja vallandumiseks argipdeva muredest.

juhtivate organitega. Ka on M. Uriko osa vdtnud Eesti Vaba-
riigi esindajana ulemaailmsetest teedekonverentsidest Minche-
nis (Saksas) ja Haagis (Hollandis) ning esindanud Eestit
Balti riikide teedekonverentsidel alates 1934. a.

Maanteeala teadliku arendamise iga on Eestis vaid kim-
mekond aastat. Kui kujutleda viimase kimne aasta saavu-
tusi: kaunid ja vagevad, aastasadu vastupidavad sillad,
hasti organiseeritud ja liiklust korraldav propaganda ning
asutuste vork dle riigi, hulk elulisi tendentse meie teedevdrgu
véljaarendamiseks ja korrastamiseks, siis vahest vdib mdista
dir. M. Uriko teeneid, sest loetletud faktidest on suurem osa
tema algatusi. Voib-olla on M. Uriko maanteede talituse ees-

otsas juhina seisnud liiga lihikest aega, et kdnelda tema
elutoést. Kuid juba selle luhikese aja jooksul
tobhusad tulemused viitavad suurele orga-
niseerimisvdimelisele ja ideerikkale maan-
teelasele ja seepdrast on kahju tema enne-
aegse s1 lahkumisest maanteede ala juhti-
miselt. Kuid loodame, et lugupeetud dir. M
Uriko oma uuel vastutusrikkal kohal osutab
samasugust energiat ja sitkust kui oma
seniselgi alal.
T. P.
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QJOO-so0. V3i teed kolmepdevase kihutamise siiski kaasa?
N Aga — Saab tehtud ja ilma lhegi agata.
— Aga siiski motle veel enne jarele. Kolm péeva

jargemodda autos istuda pole naljaasi. Pealegi pole see 18bu-
s6it, vaid kihutamine. Kuni kord I6peb ule 1200-kilomeetriline
teekond, vOib mdndagi juhtuda. Soovitaksin —

— Soovitad rohkem vdileibu kaasa votta?

— Jaa-jah, ka seda. Aga tuleta hdsti meele, kas su elu-
kindlustuspreemiad on korralikult tasutud ja kuidas on su
vahekorrad pensionikassaga. Md&tle oma perekonna peale ja
dra vOta asja naljana. Tean ise, et seesugune sOit pole
kerge. Kord tdhesdidul olles kihutasime Luunja parvelt otse
Emajokke — ja — Luunjas nutd uhke raudbetoon-sild ja
maanteed on ka korralikud.

On tahelepanuératav, et oma enese ulalpidamisel olevate
kutsenaiste juures, kellede hulka ka ma ise kuulun — ja
pange tdhele, me ei ole enam nii eksitavalt noored — ikka

sagedamini ilmneb né&he, et tdttav ja ametiga koormatud
naine kdigile oma muudele vastutustele lisaks soetab endale
veel auto.

Seda ta juhib siis ka taiuslikult. Kui ta just ei sdida oma
kodunt ametisse, siis teeb ta dllatusrikkaid tuure kaugetele
randadele voOi Ule korgete méagede, kus tee kallakus nduab
mitte ainult tdiuslikku pidurdamist, vaid ka suurt meelekind-
lust juhtimisel.

Leidub kuallalt kutsenaisi, kes autos ja autorahva seas on
leidnud mdnusa &raolemise, mida nad teisiti ei osanud leida
vdi ei olnud see neile kattesaadav.

Kas on vahest moned vastuvdited? Midagi, mis teeb meile
raskemaks v@i isegi hadaohtlikuks saada suurejoonelisteks
autoinimesteks, nagu see vdimalik on mehe juures?

Ma ei usu, et midagi sellist oleks. Ja ma ei ole kunagi
kohanud mdnda kaasdde, kes oleks ile elanud ménd vastu-
meelset voi hadaohtlikku seiklust autoga voi autos vaid selle-
tottu, et ta ei ole mees.

Kdik see muidugi ei pdhine vaid meil endil. Suurel mééral
see pdhineb autodel, mis on muutunud nii headeks,
et nad naise seisukohalt on peagu nagu moned tdugatavad
tugitoolid, kuhu istu vaid sisse ja soida.

Nii ei olnud see varematel aegadel, ja siis vOis juhtuda,
et keset 66d tuli hdigata mdnd moddaminejat, et saada korda
mone pdikpéise autoosa, millega ise toime ei tuldud. Kuid ka
see oli hea. On meeldiv tunnistada, et sel kombel saadi
rodmu osaliseks nentida, kuivord kombeline rahvas on eest-
lased — ja kui kaugele ka mujale on levinud see kombelisus,
kui on tegemist kitsikusse sattunud autosOitja-naisega, keda
on tabanud mdni masinarike.

Veel enam: praegusel ajal leidub naisi, kes on nii edukad,
et nad ei tea hdsti, kuidas veeta oma vaba aega ja Odieti
rakendada neid majanduslikke vdimalusi, mida annab neile
nende t66. Ka nende probleemi lahendab auto ja teeb seda
tihti hoopis kergemini kui nad seda alguses arvavad. R&aki-
mata veel sellest, et see avab neile loodusilu ja kultuurse
rahvusvaheliste kogemuste varakambri, mida nad varem ei
vdinud aimatagi, millest aga nad kdik vdivad osa saada.
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— Nii see on. Aga kui juhtub I8hkema autokummi, vdi
jaab koer rataste alla, vdi huppab hobune risti ette, voi
vadratab juhi kéasi, v8i —-

— NU0d jatkub kurja kuulutamisest. Vaata parem ette,
et sa ise siin stardis kdigi oma hoiatustega ei jd& madne

masina alla. Meil on asi otsustatud — sdidame!
Umbes sdédraseid pessimistlikke kd&veraid konesid rédgiti
tol ilusal pdikesepaistelisel suvistelaupdeval, kui Rootsi

kantsi all spordivéljakul valmistus nelikimmend mootorsport-
last esimese Eesti kolmepdeva-sdidu stardiks. Uhed
laususid hoiatavaid sdnu niisama naljaks, teised aga taie
tdsidusega.

Ent vdistlejate ja kaasasOitjate meeleolu (kski hoiatus
ega ennustus ei rikkunud. Muidugi oli maérgata ka nérvitse-
mist, aga seda mitte s6idu saatuse ega iseenda tervise, vaid
sdidukite parast. Oli ju esmakordselt maksev nn. Kkinnine
parkimine, kus sOitjad lasti masinate juure vaid 10 minutit
enne starti. Seepdrast mure, kas pika ©6 jooksul lageda
taeva all pole tekkinud mootoris v8i mujal mehhanismis
mingi rike, mille korvaldamiseks ei jatku 10 minutist. Ja
kuna ka parkimisplatsist stardipunkti tuli sdiduk ajada inim-
joul ja mootori kéivitamine vdis toimuda alles stardilipu lan-
gedes, siis nii mdnegi stidamel pakitsesid mootori vdimalikud
kapriisid.

Aga kui kell néitas 11. hommikutundi ja A. Raidna
Adler'i mootor 16i esimesena r6dmsasti surisema, siis haaras
kdiki voistluskink ja k&ik kahtlused ning kartused puhiti
nagu kéega.

Juhtus nii, et tuli sdita kaasa esimesena startinud masinal.
Tott oeldes, pole see vaatlemiseks ja muljete kogumiseks
kuigi soodus koht, ehkki pakub mdndki paremust: pole vaja
tolmu neelata ega eelsditjatest modda kihutada.

Ettevaatlikult ja tasasel sdidul Tallinnast vélja, siis md&o-
dub NOmme, Péaaskiila, kuni viimaks on ees vaba tee, kus
Ukski maéadrus ei dikteeri sulle sodidukiirust. Sd&iduvabadust
kasutab esimesena Eesti Autoklubi mees R. Verncke, kes
laseb oma Citroeni signaalseadisest lausa héadahutdeid ja
pOrutab siis meist médda. Tukk aega tolmuneelamist ja Kivi-

keste nérimist, kuni veel kiiremas tempos mdoédub Unter
oma joulise Ford'iga.
— Meie tempo? — kisib Raidna.

— Tapselt minut ja kilomeeter.

— Tubli. Las' nad seal ees kihutavad. Ega see punkte
juure anna, kill aga suurendab soéidukiirust. Meie kiiru-
sest jatkub aja vditmiseks, kui peaks I6hkema kummi voi

juhtuma moni vdiksem dpardus. Peaksime aga kuidagi roh-
kem aega kaotama, eks siis lisame Kiirust, kui vaja.

Ja nonda jatkus meie soit kdigil kolmel vdistluspdeval —
ikka dhtlases tempos, kogudes seega kogu tee kestes Um-
marguselt 4 tundi ajajaéki, mis kulus kontrollpunktides eine-
tamiseks, tankimiseks jne.

Tallinn—Haapsalu poolel vahemaal jouab meile jarele
neljandana startinud Eesti Autoklubi sportlane A. Poolgas.
Temagi peab mdistlikku kiirust ja parajat vahemaad, et
mitte sOita tolmupilves.



osutusid parimaiks mitu miljonit korda. Neid
eelistatakse juba aastakimneid kogu maa-
ilmas auto- ja mootorrattasditjate poolt. Valige
igale mootorile sobiv sultektinlatiup, vasta-
valt ndutavale mootori-soojustasemele. Ka Teie
sdidate paremini, kui ostate oma mootorile iga
15000 km jarele uusi BOSCH -sultekitnlaid.
See vaike kulu noorendab Teie mootorit. Tar-
vitage BOSCH-suuteklunlaid ja teisi

kdrgekvaliteedilisi BOSCH -saadusi.

Igale BOSCH - saadusele saadaval

kdiki tagavaraosi M

Tallinn, Vene 6

Tartu, Suurturg 3, Il korral
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Haapsalu, kus praegu kiideldakse merevee 19-kraadise
soojusega, oli tookord péris vaikne. Kontrollpunkti juure oli
kogunenud peale asjaomaste Kkaitseliitlaste ka (ksikuid huvi-
lisi. Joudis votta pisut einet — oli Tallinnaga vdrreldes ime-
odav! — ja koik formaalsused léksid libedasti. Ainult kont-
rollpunkti ajanditaja oli tUhe minuti vdrra digest roopast vél-
jas, mis aga diendati.

L&dnemaa pealinnast jatkus vdistlusreis Parnu poole. Pal-
jugi huvitavat moéodus silme eest: Kasari luhad, Matsalu laht,
rookatustega maju, kuid — vdistlussdit pole Umbruse nau-
timiseks.

Jargnes Péarnu supellinn oma kaarsildadega, siis esimene
kontrollkatse — 10 km kihutamist Pdrnust Tallinna poole
50. km-tulba juurest 40-ni. Oli vaikne pihadelaupdeva ohtu,
kui olime tagasi Tallinnas.

Esimene vdistluspdev oli ndudnud vdistlejatelt erilist pin-
gutust. Kill oli ta aga n.-6. selektsioonipdevaks, kus osa
ndrgematest masinatest — voib-olla ka vdistlejatest — valja
langes. Mis kogu péeva jooksul juhtus, sellest kuuldus alles
ohtul. Traagiline saatus tabas mootorratturit O. Kuuskmanni,
kes Haapsalu—Pé&rnu vahel kukkus ja sai raskeid vigastusi.
Ausat sportlasmeelt nditas seejuures lles H. Perten, kes
vigasaanu tdstis oma autosse ja toimetas La&ne maahaig-
lasse Haapsallu. Ometi ei saanud H. Perten selle samariit-
lase-t60 eest kaotuspunkte, vaid vditis kaotatud aja peagi
tagasi ja tuli vdistluste I6ppedes oma Kklassis koguni esi-
meseks. Nii tasuti tema ohvrimeel kuhjaga.

Vordlemisi kergele ja pingutusteta esimesele vdistluspae-
vale oli tdielikuks vastandiks teine pdev, kus niigi juba ras-

ketele vdistlustingimustele lisas taevataat ka omalt poolt
raskusi juure.
Juba varahommikul valas vihma kui oavarrest. Ilmastik

ei suutnud peletada kill vdistlejaid, kill aga mitmeid kaasa-
soitjaid. Nii loobusid esimesel padeval sdidu kaasa teinud
lehemehed kdik peale Uhe. Daamidest-kaasasditjatest jatkasid
aga vapralt deksed Vend e'd, samuti lisanes neile halva
ilma kiuste veel pr. Naerimaa. Need kolm daami tegid
kaasa kaks rasket vdistluspdeva kuni vdistluste dnneliku
16puni. Oeldakse siis veel, et daamidel pole vastupidavust!

Tee oli porine ja vihma valas kuni Paideni. Paris kurb

oli méodduda mootorratturist prl. Saugast — ainsast nais-
vlistlejast —, kes tundus kuidagi véetina ja mahajdetuna
oma véikesel mootorrattal, mis pori tdttu pisis vaevu teel.
Ka tema klassikaaslane — mdlemad startisid seekord enne
B-klassi autosid — vditles Aruvalla kohal rasket vditlust.

Joudnud Paide, hakkas paike naeratama. B-klasSi autod

kdik kohal, peale A. Poolgase oma, mis mootoririkke
tottu ei startinud. JOuab pérale ka Vinter, kes lausus, pih-
kides nagu: ,Oli hullem kui pdrguteekond.”

Kontrollpunkti ajanéitajaga alul 5-minutiline, kuid hiljem
parandatav viperus. Kontrollpunkt ise K. L. Jarva maleva
hoone juures. Varemalt kuulus see hoone kohalikule saksa
koolile, ja nagu endiste aegade kajastusena, kostis ka nuud
sinna Ouele kogunenud pealtvaatajate hulgast saksakeelset
jutuvada.

Edasi Turi poole. Eemalt paistab ringhéddlingu saate-
jaama pitsiline saatemast. ,Nagu udupiits,” lausub Raidna
tabavalt. Prl. Vended aga leidsid, et see ndel seal olevat
kogunisti kdver. Silmapete muidugi.

Moo6dub Vdhma, maastik muutub mitmekesisemaks. Siin-
seal tee déres jarvi. Vastne linn Suure-Jaani jadb paremale,
silmapiirile kerkivad Viljandi kontuurid. Pdike soojendab
mahedasti ja tee aares liigub rahvast vedruvankritel. llusad
hobused pornitsevad bensiinimootori joul liiklevaid s6idukeid
nagu halvustavalt. Viljandis rahvast murdu, sest vdistleb
ju ka omamaalane Verncke. Edasi paeluvad pdhja-eestlase
pilku punased savipdllud, mille varvus tungib kevadise rohe-
luse raamistikus eriti teravalt esile. Jargneb Karksi ilus, kuid
voistlejatele raske maastik. End. Karksi moisa juures toimi-
vad erikontrollpunkti ametnikud véga Kkiiresti ja véistlejad ei
tohi nuriseda ajakao péarast. Alevikus rahvas hdiskab ja
lehvitab moodakihutajatele.

Varsti jadb seljataha ka puhas ja idulliline Térva ning
maantee kulgeb moédda Eesti-Léati piirjoont. Valgas kontroll-
punkt ja, kel aega, see tankib. Mo6ned jouavad ara kéia
piirilinna kohvikuski.

Niid labistab tee L.-Eesti vaheldusrikast méagimaastikku:
méest alla orgu, orust jalle makke, jarsust kaanakust veel
jadrsumasse. Tukati péris liivast teed, kus vdtab autorattad
vibama. Véga kurviline ja dllatusndksudega on teeldik, mille
vdistluse korraldajad on méaranud maestikusdidu erikatseks
ROuge ja Vastse-Kasaritsa vahel. Ka eksimise vdimalusi on
palju ja seepérast pole midagi imestada, kui hiljem kuuleb,
et kogu marssruudi kord juba l&bi sditnud ja teeklsimuses
n.-0. asjatundja L Paap kihutab metsateede régastikus
koguni vales suunas ja peab lunastama oma eksimise trah-
vipunktidega.

Meil, esimesena sditjatel, laheb stopperi ja teedekaardi
abil siiski koik onnelikult, kui mitte arvestada savi-libedat
teekddnakut suurte kivimurakate vahel, kus A. Raidnal on
tood rooli kallal ja prl. K Vende lausub seiga I6ppedes:

Bergamo-Brescia vaheli-
sel teel pistitas itaalia
kuulus vdidusditja Pietro
Taruiti 500 sm3 Gile-
ra-mootorrattal uue maa-
ilmarekordi tunnisdidus,
kattes tunniga 205 km.
Endine rekord oli 195,107
kilomeetriga samuti tema
nimel. Uhtlasi parandas
ta sama sdiduga ka
enda nimel olevaid maa-
ilmarekorde 50 ja 100
miilis ja 100 ja 200 km
soidus. Meie pildil: Ta-
rutti rekordsdidul moo-
torrattaga, millel kerge-
metallist voolujooneline
tuulekaitse



,Tuli juba nii tuttav tundmus kehasse." Muide, prl. K. Vende
elas mullu Upris raske autodnnetuse labi, kus kogeski neid
LHtuttavaid tundmusi®.

Méestikusdit ei ndua pingutust Uksnes sdidukijuhilt, vaid
kogu meeskonnalt. Elatakse nii hasartselt kaasa juhile ja
masinale, et laubale koguneb isegi higipisaraid. Ja kui siis
ollakse jalle siledal maanteel, tunnevad kdik suurt kergen-
dust — viimaks ometi on see rénk katse I&bi!

Edasi VOru, siis jalle Vastse-Kasaritsani tagasi ja Vast-
seliina kaudu Petserisse. Tulest laastatud linnas on
raske leida kontrollpunkti. lgal on siin tegemist oma mure-
dega ja kusid teed, siis vaadatakse sulle pahaselt, et mis
te segate meid siin oma I8busdiduga. Kulub kalleid minuteid,
kuni jouame digesse kohta, ja paljukannatanud linnakese
lahemaks vaatlemiseks ei jadgi aega.

Soiduk vurab edasi Vd0psu poole. Siin parvemehed
juba ootamas ja 20-sendise vaevatasu eest on sdiduk Kiiresti
teispool Vdhandut. Parvevenelased soovivad head reisi. Varsti
on Répina, ja siis mooda laia ja siledat teed Tartu, kus
pbllumeeste seltsi néitusvaljakul on kd&ik ootevalmis: bensiin
tankimiseks ja dir. P. Kanarik isiklikult.

Aga Tartu ise, see muidu nii voorastelahke linn, néitab
autosportlastele pahurat ndgu. Kaortsis saab kdhtu siiski sooja
toitu, kuid 6okorteriga on hull lugu. Ko6ik paremad hotellid
on tdmmuverelist rahvast tdis ja nende vali jutuvada pele-
tab uustulnukad juba trepilt tagasi. Portjee seletab minejaile

andestavalt: ,Meil tédna palju kilalisi Riiast." Oleks heal-
meelel kisinud: ,Kas seal on siis pogromm, vdi mis?" Vii-
maks leiame siiski mingi peavarju, kus aga arvatakse, et

oleme ,niisugused”, ja imestatakse, et ei lepi hulgakesi (he
toaga, kus parajasti voodi ja kuSett, vaid kaks daami ja
samapalju hdrrasid tahavad puhata igaiks eraldi toas. Mil-
line raiskamine lihtsameelse ja omateada paljumdistva tart-

lase silmis! *

Vihmasel ja kilmal hommikul algas uus tartulik jant:
pole sutia! Kdik kohvikud kinni — oli viimane suvistepliha
— ja raudteejaama einelauas ei piima, kohvi ega teed,
ainult voileibu jaoparast. Ja slidatahtjaid murdu, eriti roh-
kesti Soome koolidpilasi-ekskursante. Oo, Tartu, kus on jaa-

nud su vddrastevastuvotlikkus?

Oli odudselt kilm ja vihmane, kui mootorid mudisesid
kaudu Torma ja Mustvee J8hvi. Veidi paranes ilm Rakverre
joudes, ja Usna ilusaks muutus siis, kui tuli sooritada maas-
tikusdidu erikatse Hirvli-Kursi-Piibe maantee metsavahelisel
lilvarohkel ja imekitsal teel@igul.

Kursis oli kontrollpunkt. Siin sai naha, kuidas vdistlus-
palavikus vdib nérvitseda ka automootor. Sddrane kumma-
line lugu juhtus nimelt viljandlase Verncke masinaga.
Verncke ise tahtis elu eest tulla dldvoitjaks, pidades oma
ainsaks rivaaliks tallinlast Unterit. Seni olid trahvipunktideta
B-kl. autosportlased Raidna, Verncke ja Unter. Esimene nen-
dest ei pannudki erikatsetel kd&ike Kiirust ja masina enese
voimeid valja. Oli peaasi jadda trahvipunktideta ja aidata
voidule meeskond Tomson-Paap-Raidna, mis Iopuks
ka slindis. Ka tdlgitsesid Raidna ise ja ta kaassditjad vdist-
lusmaarustikku ndénda, et erikatsetel saavutatud ajavdit on
maarav vaid meeskondade kohtadele tuleku arvestamisel,
mitte aga Uksiksditja individuaalauhinna ja koha suhtes. Olgu
kuidas naid oli, aga nii Unter kui ka Verncke jaid sedasi
nagu ainult kahekesi vdistlema ja sellest nende piie eri-
katsed sooritada vodimalikult kiiremini — tegelikult trumpas
neid mdlemaid aga mootorrattur J. Tomson ule —, ja Vernckel
oli suureks mureks, kuidas pé&aseda kitsasteedel aeglasemalt
sGitvast Raidnast mdoodda. Kasaritsa juures l&8ks see d&nneli-

kult ja Verncke dutles hiljem Tartus: ,Kurat, Raidna, et sa
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Lodge kitnlad on kdikjal saadaval. Esindus ja ladu:
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mu nii h&sti moodda lasid, saad pudeli konjakit,” ning man-
gus Rakveres: ,Lase ka Hirvli juures méoda, saad teise pu-

deli! Raidna ainult muigas ja lausus: ,Kui jouad, vdta
mooda ka ilma pudeliteta.” Ja Kursis juhtuski nonda, et
Verncke joudis kohale parajasti sellal, kui Raidna andis

kontrollpunktis allkirja. See pooleminutiline paratamatu viivi-
tus narveeris Verncket sedavdrd, et isegi gaasipedaal ta jala
all 18i nérvilisi ndkse ja mootor kukkus niisama vihaselt ja
Turtsusid, mis nad tat-
lilvasel teel tdmbas Verncke

narviliselt turtsuma nagu juht ise.
susid, kuid Kursi kula vahel

meist siiski mddda.

Piibe maanteelt jai veel lihike ots Tallinna. Sel viimsel
vahemaal juhtus Raidnal 6nnetus — kummi jooksis tuhjaks.
Kiiresti rakendati tddle kogu meeskond ja 5 minuti pérast
jatkus kihutamine Onnelikult kuni finigini —s ilma trahvipunk-
tideta, maksimaalse 1000 punktiga.

suurim vdidukihutamine labi
linnulennult, ei, &igemini kinolinaliselt Kkirjel-
néha oli palju, kuid veel enam libises silme eest
mooda, jattes vaid uduse kauguse malestuse.

Sedasi oli Eesti
10 maakonna
datuna:

15 linna ja

NidGd on vditjad selgunud, protestid protestitud ja auhin-
nad jagatud. Ldppkokkuvottes oli ilus sdit ja ka raske sdit.
Juba vdistlustee valik oli saarane, et tuli labistada kodumaa
igasuguseid teid ja maastikke ja loodus omalt poolt pani
vdistlejate vdimed ja vastupidavuse proovile, andes sekka
pdikest, vihma ja ddini tungivat kilma ning tuult.
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Saksa ja Ameerika lennuliinide ,voitlus"

Ohuhiiglane ookeanisdiduks.

Uhendriikide

lennu-

Ghing ,Pan American Airways" paneb k&esoleval suvel

le-ookeanilennuliinile

kdima meie pildil

kujutatud

hiigellennuki, mille nimeks pandi neil paevil ,Atlantic
Clipper". Lennuk v8tab pardale 72 reisijat ja meeskonna

mpjRAEGU on kasil lennuasjanduse
& ajaloos suurima drituse teostamine:
regulaarse lennuiithenduse loomine ule
Atlandi ookeani Euroopa ja Pdhja-
Ameerika Uhendriikide vahel.

Atlandi ookeani nimetati ,merede
mereks" ja ,vOidetamatuks". Need ni-
metused pusisid ka veel péarast seda,
kui Lindbergh oli juba sooritanud
lennu (le ookeani.

NUud on esimesest dlelennust moo6-
dunud juba 20 aastat. Lindberghil on ol-
nud rida jarglasi: Kingsford-Smith, Koéhi,
Hihnefeldt, Fitzmaurice, de Pinedo, del
Prete, admiral Coutinho, Hegenberger,
Witten, Brown, Nungesser, Coli ja rida
teisi, kellest osa kaotas (lelennul elu,
osa l6petas lennu 6&nnelikult. Kuni len-
nukimeeskonna elu olenes viimasest

tilgast bensiinist, ei saanud muidugi
alalise lennuliini loomine tulla kdne
alla.

Vahepeal on aga tdusnud lennukii-

rus ja suureiienud lennuki tegevusraa-
dius. Kiumme aastat tagasi, 1929. a.,
alustas ,,Deutsche Lufthansa" Saksa
ookeaniaurikutelt ,Bremen" ja ,,Europa"
katapultlendusid, millega post ja ka
teised pakilisemad saadetised toimetati

laevalt randa vahemalt pédev enne
laeva sadamasse joudmist.
Lduna-Atlandi 6hulihendus Euroopa

ja Ldouna-Ameerika riikidega on juba
monda aega kdimas. Seal peavad regu-
laarset  lennutithendust lle  ookeani
Saksa 0Ohusoidulihing ,Deutsche Luft-

hansa" ja Prantsuse

LAIr France".

6husdiduiihing

Ule P&hja-Atlandi lendamiseks on
viimasel kolmel aastal tehtud suurt
pioneeritodd. 1936. a. sooritasid saks-
lased 8 lendu ule ookeani. Jargmisel
aastal lendasid Inglise lendurid 5 ja
Ameerika lendurid 3 korda ile Atlandi

ookeani pdhjapoolse osa edasi-tagasi,
seega kokku sooritades 16 (lelendu.
Samal aastal sooritasid sakslased 14
tlelendu.

1938. a. suvel korraldasid sakslased,
inglased ja prantslased jalle Ulelende,
nii et viimase kolme aasta jooksul on
Atlandi ookeani pdhjaosast dle lenna-
tud dldse 70 korda!

Eriti energiliselt on katselendudest
osa vodtnud sakslased, kes looda-
vad (le-ookeani-liinist kord vélja ku-
jundada suurt tuluallikat. 1938. a. kor-
raldasid sakslased Blohm ja Voss
lennukitega ,,Nordmeer"”, ,,Nordwind" ja
,»,Nordstem™ 26 korrapdarast ulelendu,
peatusega Azoori -saartel. Peale selle
sooritas vahemaandumiseta lennu edasi-
tagasi sakslaste lennuk ,,Condoi"”, Kai-
gil nendel lendudel ei tulnud enam ette
mingit Onnetust ega vahejuhtumit, mis
tdendab, et lennukite tehnilised oma-
dused juba vastavad dlelennu tingi-
mustele.

Eeldusi korrapdraseks lennulhendu-
seks Euroopa ja Po6hja-Ameerika vahel
on loonud esimeses joones lennukiiruse
suurenemine, millega védheneb teel-

oleku aeg ja seega (htlasi ka oht sat-
tuda ootamatult halva ilma Kkatte.

Sakslased lendasid katselendudel
Euroopa ja Ameerika vahel 1938. a.
suvel &ara 141 800 km, saavutades kesk-
miseks reisikiiruseks tunnis 258 km.

Lennul dle Pdhja-Atlandi ookeani on
ilmastikuoludest, peamiselt &huvoolu-
dest, olenevalt Ameerikast Euroopasse
lennu aeg lihem kui Euroopast Amee-
rikasse lennates. Katselendude viima-
sed saavutused on: Euroopast Amee-
rikasse 13 tunni 40 minutiga ja Amee-
rikast Euroopasse 11 tunni 43 minutiga.

Katselendudel muidugi polnud kaasas
posti, kuid lendude ajal oleks len-
nukid voéinud ldinud aasta jooksul dle
ookeani toimetada 14 000 kg posti, mis
teeb vélja 2800000 Kirja, millest iga-
tiks on mitte raskem kui 5 g. Vélismail
ja ka meil on teatavasti Ohupostisaa-
detiste jaoks tarvitusele vdetud eriline
o0huke ja kerge paber, mis vdimaldab
o0hupostkirjade normaalset raskusilem-
maéara alla suruda 5 grammile.

Milliseid valjavaateid postivahetuse
kiirendamiseks pakuks lennuihendus
Euroopa ja Ameerika vahel?

Praegu on mdeldav Kkirja saatmine
Saksamaalt Uhendriikidesse 5 (!) péae-
vaga, arvesse voOttes, et Kkiri jouab
Hamburgi sadamasse  ookeaniauriku

véljasditmise péeval, ja et kirja edasi-
toimetamiseks laevalt kasutatakse lae-
valt d6hku tdusvat ehk nn. Kkatapult-
lennukit.
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Metallide kaitsmine soovituse eest

ETALLIDE vérvi vdi lakiga Kkat-
mise eesmérgiks on valtida me-
talli kokkupuudet sodvitust pdhjus-

tavate ainetega. Erandina teistest kat-
misviisidest on see moodus &&rmiselt
lintis ja omab selle paremuse, et var-
vimisel kattuvad vérvi vdi lakiga koik
metalli urvid, mis on sagedamateks
sodvituse pesadeks. Varvi ja la-
kiga katmise paheks tuleb
lugeda niiskuse labiimbu-
mise vdéimalust, kui metall
on kestvalt asetatud vette.

Varvimiseks kasutatavad varvid koos-
nevad kahest pohikomponendist: 1) kui-
vavast Olist ja 2) vérvivast pigmen-
dist.

Kuivavateks oOlideks nime-
tatakse selliseid taimedlisid, mis Ohu-
hapniku ja polimerisatsiooni  mdjul
tekitavad valisdhu temperatuuri juures
kévu produkte. Kui kuivavat 6li kanda
O0hukese kihina miskisugusele esemele,

Alalise regulaarse lennuiihenduse loo-
misel Euroopa ja Ameerika vahel
jouaks kiri Saksamaalt Uhendriikidesse
vdhem kui 36 tunniga, millise aja
hulka on siis arvatud ka kirja vedu
mandril.

Mis puutub alalise lennuiihenduse
tasuvusse, siis selles pole kahtlust.
Lduna-Ameerikaga todtasid lennuliinid

Ghiselt sisse prantslased ja sakslased,
ja liinid tasuvad end haésti, kuigi posti-
vedu Euroopast Lduna-Ameerikasse ja
tagasi on vdiksem kui Euroopa ja
Pohja-Ameerika vahel. Sakslased loot-
sid saada ameeriklastelt kontsessiooni
-postiveoks. Viimaseaja poliitilised siund-
mused on aga Uhendriike pahandanud
ja nuud ameeriklased tahavad ise luua
lennuthenduse Euroopaga, kuid koos
prantslastega ja inglastega. Saksa len-
nukitele ei anta luba Uhendriikidesse
sissesdiduks, kuni poliitiline  olukord
selgub.

Saksa lennutegelased kurdavad, et
Uhendriikides on ,,Schlagbaum im

Himmel" (teesulgemispuu taevas) ja
nad on katselendudele kulutanud roh-
kem raha ja vaeva kui Ukski teine
rahvas.

Kuid seekord ndivad poliitilised lah-
kuminekud kahe suure rahva vahel
kriipsu 1abi tdmbavat liiklemisalalisest
kusimusest, millele jargneb Saksamaa
eemaletdrjumine Euroopa ja Pohja-
Ameerika vahelisest lennuithendusest.
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Metallide katmine vérvi ja lakiga

siis  muutub ta polimeriseerimis-pro-
duktiks ja moodustab kova katte. Levi-

numaid Olisid on varnits, mis saa-

dakse linaseemnetest valjapressimise
teel.
Vérnitsa  kuivamise kiirendamiseks

kuumutakse teda ja tema hulka sega-
takse sikatiive.

Varviva pigmendina kasutatakse ko-
vu, pulberjaid morgaanilisi aineid, mil-
liseid saadakse looduslikest mineraalest
vdi siunteetiliselt. Need pigmendid pea-
vad olema kahjutud metallile ja neile

ei tohi avaldada keemilist mdju dhk
ega paike.

Metallide katmiseks kasutatavad
lakid jagunevad: 1) Olilakid,

milliste aluseks on taime- v&i kunstlikud
vaigud voi vaigud ja pigmendid (email-
varvid) voi asfalt; 2) kiiresti
kuivavad lakid, milliste aluseks
on taime- vdi slnteetilised vaigud,
tselluloosipreparaadid vdi asfalt.

Taimevaikudest on levinenumad §e &
la k, kampol ja kopaal, kunstlikest —
bakeliit.

Lakkide valmistamiseks kasutatakse
tldiselt samu dlisid mis varvide val-
mistamisekski.

Metallide katmine oksludidega ja

elektrokeemiline metallide kaitsmine

Oksltdidega  katmise moodustest

vaatleme fosfatiseerimist ja
okstudeerimist.
Terasesemete  fosfatiseerimine vdib

teostuda kas rauda ja mangaani sisal-
dava pulbriga v8i vannides. Fosfati-
seeriva lahuse valmistamiseks vdetakse
10 gr rauafosfaati ja 20 gr mangaani-
fosfaati 1 liitri vee kohta. Fosfatiseeri-
tavad esemed asetatakse mdneks tun-
niks keevasse lahusesse. Seetdttu hak-
kab  fosforihape  (H3PO4) mdjuma
rauale, mille juures eraldub vesinik ja
kaetavale esemele sadestub hallikas-
must tihe fosfaatide Kkiht.
Oksudeerimine vOib  teostuda dige
mitmel viisil. Oksudeeritav ese poleeri-
takse, puhastatakse Olidest ja rasvadest

ja kuumutakse 220°—325°, kuni ilmu-
vad soovitavad karastusvérvid. See-
jarele hoorutakse eset kanepidlisse
kastetud lapiga, kuumutatakse veel-

kordselt ja kuivatatakse seejérele.
Elektrokeemiline kaitse soddvituse eest

peitub selles, et kaitstav aine kae-
takse protektoriga teisest metallist,
mille potentsiaal on madalam, See-

A. MERE

tottu tekib galvaaniline paar, milles
kaitstav metall (katood) jadb puutuma-
tuks, kuna sddvitub kattemetall (anood).

Turismi Keskkorralduse uus
ndukogu ja juhatus
Vabariigi valitsuse poolt antud siht-

asutuse ,Turismi Keskkorraldus Eestis"
pdhikirja muudatus on toonud suuri
uuendusi ka sihtasutuse juhtivates or-

ganites. Nii on sihtasutuse ndéukogu
liikmete arvu suurendatud 19-le ja selle
koosseis on jargmine: K. Pé&rl (vdlis-
ministeerium), A. Kaldveer (haridus-
ministeerium), Ev. Puhk (Eesti Auto-
klubi), H. Perna (raudteede talitus),
P. Sisask (Tallinna linnavalitsus), V.
Kargaja (Eesti Turistide Uhing), J. Kents
(E. Opet. Liit), J. Tandre (Valis-Eesti
Uhing), A. Kitzberg (hotellipidajate
Ghing), V. Tdnissoo (turismi alal tegut-
sevate org-ide esindaja), A. Kerem
(reisijateveo asutused), V. Velner (maa-
omavalitsuste liit), A. Pakri (teede-
ministeerium), K Lepp (sissministeerium),
V. Reinthal (sotsiaalministeerium), A.
Maéandvere (Kaubandus-tddstuskoda), Al
Kits (majandusministeerium), O. Amberg
(reisibiroo) ja 1. Luts (Linnade liit).

Ndukogu esimeheks on valitud dir.
A. Kerem ja abiesimeheks dir. V.
Reinthal.

Sihtasutuse juhatuse koosseisus on:
esimees H. Sepp, abiesimees P. Sisask,
laekur J. Janson, abi J. Kents, Kirja-
toimetaja J. Kiivet, varahoidja H. Grabbi,
ametita liikmed H. Perna ja V. Velner.

Peasekretériks valiti ajakirjanik Arvo
Taioste.

Oliimpia tee

Oma lakituses maavalitsustele teeb
Loodushoiu- ja Turismi-instituut teata-
vaks, et praegune Tallinn-Parnu-Laatre
maantee nimetatakse tuleval aastal
Olimpia teeks — Rue Olympique.

Rahvusvaheline juhtimisluba
toob protokolle!
Kehtivate méaéruste kohaselt peab iga
mootorsdidukit iseseisvalt juhtiv isik
omama vastava juhtimisloa. Kuna pal-
jud  kasutavad aga  siseliiklemisel
Eesti Awutoklubi poolt antavaid
rahvusvahelisi jouvankrite juhti-
mislubasid, siis on see paratamatult
leidnud  karistamist  liiklemismaaruste
tditmata jatmise pérast. Seepdarast, argu
unustatagu, et rahvusvaheline juhtimis-
luba ja rahvusvaheline autotunnistus
on ainult vadlismaal liiklemiseks.



Kasipidur peal!

'K /"ITTE ainult algajal, vaid ka vord-
m  lemisi vanadel ,kaladel" juhtub,
et alustades autosditu unustatakse peale
kasipidur. See ei juhtu mitte ainult
paigaltvétmisel, vaid kasipidur voib
jaada peale ka kestvamal sdidul. Kuna
kasipidur ei ole mdoeldud selleks, et ta
peaks pidurdama sditvat ejouvankrit,
siis on arusaadav, et midagi on korrast
ara. Esijoones on see tuntav jduvank-
ril ja ta omaniku rahakotil.

Ei tohi wunustada, et kasipidur on
moeldud seisva jduvankri pai-
gal hoidmiseks (pidurdamiseks) ja

enamasti on ta mdjuv samale slstee-
mile kui jalgpidur, mistéttu kasipiduri
vigastamisel vdidakse vigastada ka

kogu pidurisiisteemi. Ei ole ime, kui
siis pidurdamist tingivas olukorras jalg-
pidur akki ei todta, sest piduriklotside
kattekiht on  dlemé&éraselt kulunud.
Piduri kattekihi uuendamine maksab
aga teatava summa, kuna ta on seotud
materjali ja tdoaja kuludega ning see-
parast on ka digustatud meie vaide, et
selline rike avaldab esijoones moju
omaniku rahakotile. Ent me vdime seda
véidet ka teisiti tdendada.

Pidurdatud jouvankri paigaltvotmine
nduab teatavasti maérksa suuremat
joudu, kui pidurdamata jouvankri pai-
galtvdotmine. Joud jouvankris saadakse
aga ainult mootoris, kusjuures suurem
joud saavutatakse mootori suurema tiir-
lemiskiirusega.  Suurem tiirlemiskiirus
eeldab aga suuremat kitteainekulu,
mis paratamatult on jéllegi seotud raha-
kotiga. Kitteainena oleme ju sunnitud
kasutama ainet, mis on kaheldamatult
kallim kui vesi, millega tdnapédeva
mootorid kahjuks ei toota.

Seda juhtub oige tihti, et kasipidur
on -juhuslikult ja&nud peale. Tasasel
teel v@ib seda juhtuda kergemini Kkui
langeval vdi koguni tbusval, sest sel
juhul ei tdmmata pidurit nii tugevasti
peale. Mootorile aga, kui ta on soe, on
tikskdik, kas jouvanker on veidi raskem
vOi kergem, sest temalt virgutatav
energia on sdltuv sditja soovidest. Sel-

lest ongi tingitud, et tehtud rumalat
viga ei panda tdhele otsekohe ja pdh-
justatakse seega kahjulikku kuumen-
dust ja asjatuid piduri kattekihtide
kulutusi.

Suunanditaja kohta kirjutab ette sea-
duseandja, et suunanditaja peab kas
otseselt v8i kaudselt olema néahtav ju-
hile. See on vajalik seepdrast, et vas-
tasel korral ydib (Ulestdstetud suuna-
néditaja tekitada arusaamatusi uldises
liikluskorralduses. Pealejdetud ké&sipidur

téob aga kahju ainult jouvankri oma-
nikule, ja seetdttu pole ka seaduse-
andja huvitatud omaniku kasudest, veel
véhem aga kohustatud kaitsma oma-
nikku tédhelepanematusest tekkinud kah-
jude eest. Nagu seega eeltoodust leia-
me, annab kd&ik see killalt pdhjust ka
kéasipiduri suhtes vdtta tarvitusele va-
hendeid, mis néditavad juhile ké&sipiduri
asendit. See laseb end teha aga liht-
samini kui v@ib arvata.

Juhile tédhelepandavam abindu vdiks
olla kas valgustuslik v6i heliline. Neist
oleks viimane eriti margatav, kuid
kahjuks mitte ainult juhile ja jouvank-
ris istujale, vaid ka teistele liiklejatele.
Ent kuna meie kindlasti ei taha enda
unustamisvdimest informeerida teisi liik-
lejaid, siis oleks otstarbekohasem ra-
hulduda valgustussignaaliga,
milleks v@ib olla vastav kontroll-
lamp, olgugi et viimaseid on vdetud
rikkalikult jéuvankrites tarvitusele.

Kontroll-lambiga (mille Glesandeks —
maérkida .pealejadnud kasipidurit) seo-
ses olevad kulud on vdrdlemisi vdike-
sed. Autotarvetedrist soetatagu kdige
véiksem saadaolev stopp-tulelilija
(mootorratta oma). See maksab umbes
paar krooni. Teatavasti selline stopp-
tulelulija koosneb véikesest kontaktide
komplektist. Tombele to6tava kontakti
poldiga on dhenduses vedru, mis mar-
gib 4ara survete vahe, mis tekitatud
pidurdushoovastikuga.

Edasi vajame armatuurlauale mon-
teeritavat kontroll-lampi, mille hind k&i-
gub 75 s. ja 3 krooni vahel. Valitava
lambi pinge peab olema kooskdlas jou-
vankri kasutatava vooluallika pingega,
kuna tema vdrvus on omaniku maitse
asi.

Kui eelnimetatud on hangitud, oia-
tagu ldlija monteerimisega. On tdiesti
kdrvalise tahtsusega, kas lilija kinni-
tatakse soovitavasse kohta poltidega,
vdi tehakse seda traadi abil. Igal juhul
on oluline, et ta oleks kinnitatud uhel
voi teisel viisil kasipidurihoovastikuga
selliselt, et ta ka vahima kasipiduri
lilgutuse juures rakendaks tegevusse
lulija. Elektrijuhe (dhendatakse lilija
kontaktidega nii, et ta pidurdamata
olekus oleks ilma vooluta, sealt laheb
juhe edasi stopp-tulelilijasse ja sealt
edasi kontroll-lambi néapitsasse. Kontroll-
lambi teine juhe U(hendatakse massiga
(autokere metallosadega).

Kontroll-lambi asukoht armatuurlaual
valitakse selline, et ta ka péevasel
sdiduajal oleks sditjale silmatorkav.

Kontroll-lambi tegevus peitub selles,
et ta sisselulitatud siute korral otse-
kohe pdlema 166b siis, kui kéasipidur
on pidurdusasendis. Vabastatakse aga
kasipidur, siis kustub kontroll-lamp ja
voib alustada soitu.

Kui sditja ka niid veel unustab kési-
piduri peale, siis peab ta paraku ole-
ma kull pime (ja ka rikas).

Meie pildil ontoodud Tallinnas teotseva autokereehituse ja plekitédstuse ,,A. Polli-

man ja Poeg" todkojas &asja valminud Eesti Punase Risti sanitaarauto.
ettevdtteid ja puhitseb eeloleval sigisel

man ja Poeg" on oma ala tuntumaid

LA, Polli-

oma tegevuse 15 a. juubelit. Nimetatud ettevdte on rohkel arvul ehitanud mitme-
suguseid autokeresid, kaubaveotdldu, sanitaar- ja tuletdrjeautosid. Lahemal ajal
tulevat kuuldavasti ehitamisele moodsaim ambulants-sanitaarauto E. Punasele Ristile
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Auto *uudiseid

Peugeot 1939. a. mudeleid

'K /"EIE autoturul on viimasel ajal leid-

nud tédhelepanu prantsuse vanema
autovabriku Peugeot sdidu- ja kauba-
veoautod, leides eriti kasutamist raske-
mate teeoludega kohtades — Pdhja- ja
Lduna-Eestis.

Peugeot mootorid on 4-silindrilised ja
ehitatud I-kujuliselt. Nende kolvid, mis
on valmistatud hea soojusjuhtivusega
Alpax-sulamist, on varustatud 4 ron-
gaga (3 surve- ja 1 dlirdngas). Vantvoll
on laagerdatud kolmele raamlaagrile.
Klapid on asetatud rippuvalt, mille tottu
véiksem survekamber vdimaldab saa-
vutada koOrgemat surveastet, suuremat
efektiivsust ja otstarbekohasemat Kkitte-
aine kasutamist. Silindrite plokk on va-
rustatud vahetatavate peegelpindadega,
mis on valjastpoolt otseses kokkupuutes
jahutusveega. T&nu vahetatavaile pee-
gelpindadele on silindrite puurimine
taiesti liigne, kuna otstarbekohasem on
vahetada peegelpindu. Peegelpinnad
ise on tehtud erilise tdotlemisviisi abil
klaaskdvaks, mispérast nende kuluvus
on minimaalne.

Kdikide Peugeot autode mootorid aset-
sevad kummist alustel, milliste paten-
teeritud kinnitusviis véaldib vibratsioo-
nide Ulekandmist auto raamile ja kerele.

Peugeot raam on kahekordsest karp-

Eestelg on ehitatud 00&tstelge-
mis vdimaldab suurt sdidukind-

rauast.
dena,

Peugeot
mootori
pikildige

A — klapi kaalpuu telg;

lust ka auklikul ja libedal teel. Ka
véaldivad 0&dtsteljed auto raami pain-
dumisi liigse koormuse puhul.

Sassii on varustatud nelja spetsiaal-
Oliamortisaatoriga ja nelja ratta auto-
maatselt Uhtlustatud Bendix-duo-seivo-
piduriga.

Kolme edasikdiguga kéigukasti 2. ja
3. kéik on siunkroniseeritud. Jouile-
kanne diferentsiaali teostub tugeva tigu-
vindiga, mis ka raskeimas td6tingimusis
vBimaldab autole jdulist, kuid sujuvat
veovdimet.

Peugeot kere on (leni terasest ja
saadaval mitmesuguste mudelitena ja
varvinguis. Uldse vabrik toodab all-
jargnevaid mudeleid:

Mudel ,,202": 6/30 HJ, 4 uksega, 4-ist-
meline;

. 402" B Legere: 12/65 HJ, 4 uk-

sega, 4-istmeline;

. 402" B Tourisme: 12/65 HJ,
4 uksega, 4-istmeline;
. 402" B Familiale (perekonna-

auto): 12/65 HJ, 7—8-istmeline.

Juuresolevatel joonistel on toodud
Peugeot mootori piki- ja pdikldiked, mis

néditavad selle mootori konstruktsiooni
otstarbekohasust, kuid dhtlasi ka liht-
sust.

Peugeohautode esindaja Eestis on

k/k. RUD. NIIBO, Tallinn, Valli 4.

B — veepumba laager; C —

toukur; D — jaotusvdll; E — ventilaatori rihmajam; F —

dlimagistraal; G — &lipump; H — Olitaiteava; | — klapi
varras; } — silinder; K — kolb; L — keps; M — vantvéll;
N — hoogratas; O — karteri puhastusava kork
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Peugeot mootori pdikldige

A — dlitamisava; B — klapi kaalpuu;

C — klapi varras; D — silinder; E —

kolb; F — vantvéll; G — olipump;

H — toukur; | — sddtekiitnal; J —

sliiteseadise Olitamisava; K — jaotus-

voll; L — kolvi sdrm; M — keps;
N — Kkarter

Mercedes-Benz
1939, a.

A ASTATE jooksul on Daimler-Benz

autotehased saavutanud hiilgavaid
tulemusi nii autode kui ka mootorite
ehitamise alal. Hinnangu sellele anna-
vad kas voi arvukad voidud vélismais-
tel vdistlustel. Eriti tdhelepanuvéarivad
on  Mercedes-Benz'i vdidusdiduautode
saavutused. Need vdidusdiduautod on
rahvusvahelistel  suurvdistlustel  alati
annud tdéenduse oma tehnilisest téius-
likkusest. Vd&idusdiduautode konstrueeri-
misel ja katsetamisel ammutatud &pi-
sed on rakendatud ka seeriaautode ehi-
tamisel. Alates 1,7-ltr. tlaibist ,,170 V"
kuni kompressorsdidukini ,,540 K" ja
»Suur-Mercedesini” on igal autosdit-
jal valida soovikohane filp. Allpool
toome kokkuvdtliku Kirjelduse Daimler-
Benz'ilt 1939. a. turustatavate autode
kohta.

Sdiduautodest tildp ,170 V" on va-
rustatud 4-sil. 38-HJ mootoriga, mis voi-
maldab saavutada kuni 108-km tunni-
kiiruse. Tema ovaalsetest torudest raam
on X-kujuline, mille esimeste harude
vahele toetub kummipuhvreile asetatud
mootor. Kaigukasti 3. ja 4. edasikdik
on sinkroniseeritud. Sobivalt valitud
jouulekandevahekorrad ja mootori ots-
tarbekohane  konstruktsioon tagavad
head Kkiirendust ja ka hé&id tdusuoma-
dusi maégisdidul.  Olipidurid, eesddts-









teljed ja toukeleevendajad tagavad
kindlat ja stabiilset juhtimist igas olu-
korras.

TOup ,,230" on tdiesti uus konstrukt-
sioon. Tema 2,3-ltr. 55-HJ mootor on
6-sil. ja vdimaldab saavutada 116—118
km/t. Raam on tal sama mis tuip
»,170 VT". Koik rattad asetsevad 0&0ts-
telgedel, mis tagab kindlat ja ohutut
soitu ka halbadel teedel.

Tuup ,,320" on téiendatud 3,4-ltr.
78-HJ) 6-sil. mootoriga ja saavutab kuni
126 km/t. Kéigukasti kdik kéaigud on
stiinkroniseeritud. Joulilekandemehhanism
on varustatud s&astkdiguga, mille arvel
on vdimalik saavutada 25%-list sdastu.
4 ratta dlipidurid ja 0d&tsteljed tagavad
ohutut «liiklemist ka suurtel Kiirustel.

Tuup ,,260 D"
4-sil. diisel mootoriga, mis vbimaldab
saavutada kuni 97 km/t. Uudisena voiks
mainida, et selle tilbi senine 24-voldi-
line patarei on asendatud kahe 12-
voldilise patareiga. Sassii ise on sama
mis tddp ,,230"-nel ja omab ka kdik
selle omadused.

Taup ,,540 K" on varustatud 180-HI
8-sil. kompressormootoriga, mis vdimal-
dab saavutada keskmise kiirusena kuni
145 km/t. Tema kaigukast on 5 edasi-
kdiguga. Kdikude vahekorrad ka vdik-
semate kaikude juures vdimaldavad
saavutada suurt kiirendust. Ka see tiilp
on samuti kui eelmine (,,320") varus-
tatud nelja ratta dlipiduritega, o0tstel-
m gedega ja tugevate tdukeleevendaja-
tega, mis tagab ohutut liiklemist.

»Suur-Mercedes"” oma 230-HJ mooto-
mriga on koigil rahvusvahelistel vd&idu-

on varustatud 45-HJ)

Mercedes-Benz’i vdidusdi-
duauto uutlaadi pidurite-
jahutus

Moodsate vdidusdiduautode
poolt arendatava erakordse
kiiruse juures tuleb erilist
tdhelepanu poorata piduri-
tele, mis kipuvad kuumaks
minema. Mercedes-Benz'i
voidusGiduauto juures on
vBetud nild tarvitusele uut-
laadi piduritejahutus, mis
rakendatakse tegevusse eri-
lise ventilaatori abil

saavutanud edu. Tema S$assii
on suurel madéral laenatud voidus6idu-
autolt, mis tagab stabiilset sditu ka
suurtel Kkiirustel. Erilist r6hku on pan-
dud tema kasitsemisorganite viimistle-
misele. Nii toimub siduri valjalilimine
Olisurve abil ja Olipidurid on rakenda-

sditudel

tavad tegevusse alasurveseadisega.
Kéigukast on 5 edasikdiguga, millest
viimane moodustab s&astkdigu. Kdik

edasikaigud, vdlja arvatud esimene, on

stinkroniseeritud.
tellimisel arvestab

erisoove.

,,Suur-Mercedes'i"
tehas tellija pisemaidki

Tehnilisi uudsusi

Lodge veekindlad ja raadio
hdirevabad stuteklinlad

H-LUNTUD Inglise suitekiiinalde vab-
4 rik Lodge Piugs Ltd., Rugby, on
lasknud turule kaks eritltpi kiinlaid,
mis peaksid huvitama autoomanikke ja
mootorsportlasi.

Esimesena vdiks mainida Lodge vee-
kindlaid kudnlaid, mis on kapseldatud
ja seega tehtud téiesti veekindlaks.
Nende korralik téétamine on kindlus-
tatud ka siis, kui nad tootaksid téieli-
kult vee all. Eriti on nad vajalikud
mootorratastele, millistel kulnlad ei ole
hasti kaitstud vee ja pori eest. Kasu-
tamist leiavad nad ka vdistlustel, nagu
murdmaa-soitudel, kus tuleb labistada

ka veekogusid, kindlustades seega moo-
tori korraliku todtamise. Samuti on nad
sobivad ka paadimootoritele jt.

Lodge
veekindel
stititekttnal

Teise uudisena oleksid raadio héire-
vabad kuiunlad. Autodel, milledel on
olemas raadioaparaat, segab raadio
korralikku kuulamist mootori todtamisel
sulite slisteem. Sédeme tekkimine kiin-
las iseenesest ei sega raadio kuula-
mist, kuna see osa kuunlast on silindri
sees ja seega tdielikult isoleeritud.
Voolu l&bistamisel tekib aga véljaspool
silindrit olevas kiilnlaosas ja samuti
ka kaablis magnetvdli, mis segab vas-
tuvdttu. Kdige odavam ja lihtsam viis
segamiste vé&hendamiseks oleks kon-
densaatorite vahelelllitamine, kuid see
plokeerimisviis  esiteks ei  kd&rvalda
taielikult segamisi ja teiseks koormab
magneetot voi siltepooli ja ndrgendab

Lodge raadio héire-
vaba suutekudnal

Ainuke 0dige tee segamiste. tdielikuks
kdrvaldamiseks on siltesiisteemi kap-
seldamine metalliga. Magneeto v&i sii-
tepool ja jagaja peavad olema kaetud
metalliga, slltejuhe soomustatud ja
kilnla vélimine osa metalliga taielikult
magnetiliselt isoleeritud (sellist kapsel-
dust néitab juuresolev Lodge hdirevaba
siltekllnla pilt). Kodik need metallist
osad peavad olema omavahel (ks-
teisega elektriliselt Uhendatud ja peale
maandatud mootoriga.  Niiviisi
plokeeritud  sllteslisteem  vdimaldab
taielikult hdirevaba vastuvottu koigil
lainepikkustel.

selle
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Auruauto tuleb tagasi

Kolm ameerika inseneri katsetavad
auruauto, mis 19. sajandil oli véga
populaarne, moodsa teisendiga. M®dte

seisab selles, et kaheksasilindrilist moo-
torit vdib monteerida igale auto$assiile
viimast nimetamisvaarselt muutmata,
seejuures mahutub aurukatel Uhes au-
rumootoriga bensiinimootori, siduri ja
kaigukasti asemele.

Mootor koosneb neljast kahesilindri-

lisest plokist, milliste silindritest tule-
vad kepsud on (Uhendatud mootori
véantvdlliga. See mootor arendavat 60

HJ ja pidavat olema vibratsioonivaba.
Aurukatelt, mis on paigutatud moo-
tori katte alla, koetakse uut konstrukt-

siooni  elektrilise  Olipdletajaga. See
konstruktsioon vdimaldab tdsta kilma
aurukatla aurusurvet ndutava kdrgu-

seni 3—4 minuti jooksul. Aurukatel kaa-
lub 200 kg.

S8iduk on varustatud 3 pedaaliga.
Adrmine pahempoolne pedaal on ta-
gasikdiguks, keskmine pidurdamiseks,
ja parempoolne on edasikéiguks.

Andmete jarele mootor tarvitab kesk-
mise soOiduki juures 1 liiter kutteainet

umbes 7 kilomeetri soiduks. Soiduki

Glima kiirusena margitakse 120 kmi/t.
Ujuv auto

T TKS senini utoopiavalda kuulunud

soov on Uhe sensatsioonilise leiu-
tuse ladbi muutunud toelisuseks. Palju
autosOitjaid soidaks oma sdidukiga
meelsasti ka veel. Teisest kiljest oleks
nii mdnigi mootorpaadi omanik vaimus-
tatud, kui ta oma paadiga saaks lii-
kuda ka maal. Niud on see kombinat-
sioon leidnud teostamise saksa leiutaja
Hanns Trippeli ujuva jouvankriga.
See ujumisvdimeline jouvanker UGhen-
dab endas Kkiire sportauto ja tubli moo-
torpaadi omadused. So&idukit vdib igal

Ujuv auto
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Ujuv auto maal

ajal ilma eriliste ettevalmistusteta ka-
sutada nii maa- kui ka veesditudeks.
Siirdumine maalt vette vOi Umberpdor-
dult toimub sdiduki peatumiseta ja
ilma véliste muudatusteta. On tarvis
teha vaid Uks kéeliigutus sellekohase
hoovaga.

Need mitmekilgsed kasutusvdimalu-
sed ei tekita aga sdidul hariliku jou-
vankri omadest suuremaid  Kkulusid.
Sdiduki silmapaistvaiks omadusiks on
védike kditteainetarvitus ja vaga tugev,
igasuguste ilmastikuolude vastu eba-
tundlik konstruktsioon.  S&iduki suured
tehnilised vdimalused ilmnesid hiljuti
sdidul ule Napoli lahe. Katseid soori-
tati ka Turreeni mere rannikul. See on
ka esimene auto maailmas, mis sditis
tle Vahemere Capri saarele. Sdidukeid
valmistab Trippel-Werke Hamburgis.

Buna-rehvid on vulkaniseeri-
tavad

NiUd on Saksamaal joutud niikau-
gele, et suudetakse ,,Buna't" tdddelda
koos loomuliku kautSukiga, mille tdttu
kunstlik kautSuk laseb end regeneree-
rida  niisama hasti kui loomulikki.
Kunstliku kautSuki suur sitkus valmis-
tas alul tooraine Umbertéotamisel ras-
kusi, kuna buna-aine noudis vordle-
misi pikka segamis- ja sdtkumisaega.
Niud on masinate tdiendamisega to6t-
lusprotsess  kiirenenud niikaugele, et
vorreldes loomuliku kautSukiga annab
masinate t66 tasuvusprotsent suhte 1:1.
See tulemus on aga hinnakujunemisele
suurima téhtsusega.

Seni valitses ka arvamine, et saksa
kunstlikust buna-toorkummist valmistatud
autorehve on raske vdi peagu vdimata
vulkaniseerida. Nagu niidd saksa aja-
kiri ,,Die Gummibereifung" teatab, on
buna-autorehvide vulkaniseerimine teos-
tatav véhimate raskusteta.

Kodumaalt

Viin, viin ...

Tallinna linnavalitsus otsustas soidu-
autojuhilt Alfred-Voldemar Villa nd'ilt
voOtta dra 1 aastaks juhtimisloa. V. juh-
tinud Pirita teel joobnud olekus autot.

ladvalt voeti juhtimisluba Aleksander
U 1lvikoTt Esitatud juurdlusmaterjalist
selgus, et A. Ulvikot karistas Tallinna-
Harju prefekt 100 kr. rahatrahvi voi
Uhekuulise arestiga selle eest, et ta
25. mail viinastanud olekus juhtis veo-
autot A-2095.

Veel kaotab jouvankri juhtimisloa
Uheks aastaks autojuht Turi Erin see-
parast, et ta juhtis viinastanud olekus
veoautot A-715.

Moodsaim autogaraaz Parnus

P&rnu metallitéostusel a.-s. M. Seiler'il
on valminud autogaraaz ja autoparan-
dustddkoda, mis nii ehituselt kui ka
sisseseadelt on ajakohasemaid Eestis.
Remonttddkoja juhatajaks on kauaaegse

praktikaga meister, todlisteks — vilu-
numad selle ala eestddtajad. Todokojas
pannakse erilist rdhku Kkiirele auto-

service'ile, mis eriti tervitatav suvehoo-
ajal Parnus kui meie moodsaimas suur-
kuurordis, kus rohkesti liikvel ka auto-
turiste.

Pealinna puhtushoid motori-
seerub

Tallinnas teotsev puhkmeveoari ,,Sa-
nitas" demonstreeris hiljuti uut piahk-
meveoautot, mis Eestis ainulaadne
ja tervishoiu mdttes tehnika viimane
s6na. Selle veovahendi juures on labi
viidud pd&himdte, et puhkmeid transpor-
teerivad todlised ei puutuks kokku pra-
higa. Puhkmed tdstetakse kinnises ndus



autoavausse ja viimase &aared hoiavad
dra plhkmendust tekkiva tolmu. ,,Sani-
tas" ostis tahendatud auto Rootsist, kus
tdnavate korrashoid ja jatete eemalda-
mine on teostatud eeskujulikumalt maa-
ilmas. Uus veoriist maksab 25000 kr.

Raske liiklusGnnetus — ratta
aratulekust

15. VI juhtus Jarvakandi aleviku va-
hel teel raske liiklusdnnetus Pérnu
sGiduauto nr. P-195-ga. Tagumise ratta
aratulekul auto kihutas maanteekraavi
ja plahvatas pdlema, muutudes taiesti
sdidukdlbmatuks. Autot juhtis omanik
Enn Vallak, kellel murdus rangluu.
Kaasas@itja J. Uustalu sai kriimustusi
péhe ja nakku.

Vodltsveksliga ei osteta mootor-
sdidukit

6. VI toimetati Paides vanglasse Ka-

reda vallas elutsev 26-a. Martin Roosi-

leht, kes 500-kroonise vdltsveksliga
tahtis Paide k/G. ,lvast" osta mootor-
ratast.

Lennuvéljak Kuressaare

19. juunil alustati Kuressaarest 2—3
km eemal asetseval Roomassaare karja-
maal lennuvdljaku ehitamisega. Lennu-
véli valmib eelolevaks slgiseks ja la-
heb maksma 10000 krooni umber.

Praktiline nduanne

Autokatte puhastamine

A UTOKATTE puhastamisele ja selle

eest hoolitsemisele pihendatakse
enamasti liiga véhe té&helepanu. Olgu
siinkohal autokatte eest hoolitsemisel

antud mdningaid tulusaid ndpunaiteid.

Soovides  autokatet hoida
pesemise abil, tehakse tihtipeale
rohkem halba kui head. lialgi ei
tohi autokatet pesema hakata enne,
kui sellelt on kdrvaldatud tolm. Tolm
nimelt sisaldab alkalit, mis maérjaks
saades hakkab katet keemiliselt mdju-
tama. Nii tuleb siis igal juhul enne
pesemist korvaldada tolm. Uldse pes-
takse liiga sagedasti. Kui autokate iga
pikema sdidu jarele voi kord néadalas
puhastatakse tolmust, piisab kahekord-
sest pesemisest aastas. Tolmust dieti
puhastamine toimub pehme har-
jaga Kkatteriide kudede suunas har-
jates, kuni tolmu Kkatteriidelt enam ei
tule. Kdige parem oleks muidugi puhas-
tamist toimetada vastava tolmuimeja
abil, kuna siis koik tolm kindlasti
eemaldatakse ning ka katteriie jd&b
puudutamatuks.

puhas

Kui nitd tahetakse katteriiet pesta,
siis valitagu selleks alkalivaba lahus
— kerge seebihelvete vdi pesupulbri
lahus, ja pestagu autokate véaga ette-
vaatlikult pehme harja, vdi, mis on
veel parem, kummikasna abil puhtaks.
Parim harjamissuund on eestpoolt taha-
poole. Kui k&ik on puhas — plekid
loomulikult jadvad — tuleb kate pd&h-
jalikult loputada, kuni allajooksev vesi
on muutunud taiesti selgeks. Soovitav
on pesemiseks vdi loputamiseks vdtta
selline vahend, mis uuendab vo6i k&-

vendab impregneeringut.

Rasva- ja teised plekid lasevad end
autokatelt korvaldada véga visalt.
Kuid drgu kasutatagu selleks mingi-
suguseid harilikke pleki kd&rvaldamise
vahendeid! Need kahjustavad kindlasti
kummi vahekihti, mille tulemuseks on

vee labilaskmine puhastuskohtadelt.
Ka bensiiniga pole siin midagi peale
hakata. Ainus vahend, mida teatava
praktilise tulemusega vdiks kasutada,
on leivakoorik. Uldse on plekkidekiisi-
mus autokatte raskeim probleem.

Sassii puhastamine

See on valestimdistetud kokkuhoid,
kui tahetakse auto Sassiid sellekohaste
vahenditega ise puhastada ja korras
hoida. Selleks sdidetagu parem ldhe-
masse tankimiskohta vd&i todkotta. Kuid

Ukski pohjalikem ja sagedaimgi dle-
pritsimine ei aita midagi, kui $assiid
enne seda ei puhastata.

Esiteks pihitagu maha lahtine mus-
tusekord ja kratsitagu siis dra
ka kdvastunud mustus. Siis puhitagu

lapiga puhtaks néhtavad poriga segu-
nenud O6lijéljed. Alles siis, pédrast neid
ettevalmistavaid tdéid vOib tugeva vee-
joa abil puhtaks uhtuda nurgad; enne
seda pole sellel mingit motet.

Kui ntud autoalus on hésti &ra kui-
vanud, voib alustada selle nii tahtsa
sissepritsimisega. Kuid ka seda tuleb
osata. lialgi ei tohi seda teha lasta
pihustaja abil, mis udustab liiga tuge-
vasti. Esiteks kulutab see asjata prit-
simismaterjali, teiseks satub &lipiisku
lakile ja polstrile. On olemas pihus-
tajaid, mis udustavad (sna vahe, kuid
millede kasutamine on just selle téttu
soovitav.

Pritsimiseks kasutatagu ©6li, millesse
tugeval maéadral on segatud grafiiti, sel-
lise segu paremuseks on, et see kdrval-
dab igasugused kriiksumised. Harilikust
olist vGi petrooleumist pole mingit kasu,
need soodustavad vaid mustuse klee-
pumist auto raamile. Kui autol puudub
keskolitamisslisteem, siis tuleb loomu-
likult dlitada ka vedrud ja kdik teised
dlitamiskohad.

Foto-uudiseid

Agfa kitsasfilmid

T7"AS filmite juba? Ei.

Siis tehke katset ja teie veendute,
et kasutades AGFA kdrgekvaliteedilisi
kitsasfilme ja (lesvdttekaameraid on
see toiming niisama lihtne ning voib-
olla veel lihtsam kui péaevapildista-
mine. Ja mis peaasi, kilmal talvedhtul
vOite oma suvise automatka ré6mud
veel kord labi elada.

AGFA pakub Teile kaht taupi
meraid:

kaa-

Movex 8 — 8-mm Kitsasfilmi jaoks
ning

Movex 30 — 16-mm Kitsasfilmi jaoks.

Tuntud lIsopan F ja lIsopan 1SS Kkit-
sasfilmid vdimaldavad teile teha dles-
votteid iga ilmaga ja igas olukorras,
kasutades Isopan ISS isegi kuunlaval-
gusel. Kui aga soovite saada elava
pildi loomulikes varves, siis votke Ag-
facolor varvifilm. Eriti vaarib maini-
mist uudisena praegu ilmunud Agla-
color 8-mm Kitsasfilm, mis vdimaldab
ka 8-mm kaamerate omanikkudel vdtta
varvifilmi.

Peale selle valmistab AGFA ka Kkit-

sasfilmi projektoreid, ja nimelt 8-mm
kitsasfilmi jaoks:
Movector 8
ning 16-mm kitsasfilmi jaoks:
Movector Billy Record
Movector Iso 16 ja
Movector Super 16,
misjuures viimased kaks on haridus-

ministeeriumi poolt lubatud koolides tar-
vitusele votta, Super 16 isegi I-ses jar-
jekorras, mis tagab veel omakorda
head kvaliteeti.

Mis liigub, see kulub!

rPANAPAEVA elu on suurel maaral
rajatud moodsatele tehnilistele edu-

sammudele. Uha suuremaks kasvavad
ka kaasaegse inimese noOuded teda
imbritseva elutempo vastu. Viimase

peamiseks teguriks on tehnika ning
selle suurvdidud just liiklemisvahendite
alal. Ka meil Eestis, kuna kuulume ju
moodsate kultuurriikide perre, on aasta-
aastalt kasvanud mootorliiklemisvahen-
dite arv.

Argu aga seejuures unustatagu laialt-
tuntud tdesdna: mis liigub, see kulub!
Kuna mainitu on eriti maksev mootor-
sOidukite suhtes, siis oleme v6tnud enes-
tarbekorral
vajalikkude

varustada
koikide

tele llesande
mootorsdidukeid
osadega.
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Reisijaid ja posti ei v0i segi paisata

Lendposti ja reisijaid ei vdi segi
paisata, arvab inglise ajakiri ,,The
Aeroplane”:

,Aastate eest seadis kaesolev aja-
kiri ndudena Ules: lendpost vdib kaotsi
minna, kuid iialgi mitte hiljaks jaada;
reisijad vodivad hiljaks jaada, kuid
iialgi mitte kaotsi minna. Me oleme
ikka olnud arvamisel, et vastutustund-
lik 6husdidutihing peab posti ja reisi-
jaid pidama lahus. Kuid sellele vaata-
mata on lennuliinid dle kogu maakera
kangekaelselt pidanud kinni sellest, et
neid mdlemaid laadida Ghte, millest
vdivad tekkida kohutavad jareldused,
kui moelda koigile neile dnnetusile,
mis on juhtunud koikjal maailmas.”

Egas minister paésegi

Uus inglise liiklemisminister kapten
Euan Wallace vdib tdie arusaami-
sega suhtuda neisse raskustesse, mis
monikord tabavad autojuhte, sest, nagu
ta oma ettekandes liiklemisjulgeoleku
kongressil Londonis mainis, Kkaristati
teda 6 nddalat enne ministriks nime-
tamist 10 Sillingiga ja sOiduloa é&ra-
vOtmisega selle eest, et ta Hyde Park'is
oli Uletanud 20-miililise kiiruse, vaata-
mata sellele, et see oli tema ainuke
eksimus 10 aasta jooksul.

See inglise ministri lugu olgu ka
meenutuseks, et nii moéneski riigis jaa-
vad peagu alati karistamata ministrid
ja kodrgemad ametnikud, kes hoolima-
tult rikuvad liiklemiseidarusi.

Kimne aasta pikkune kogemusterida
julgustas meid avama auto- ja traktori-
tarvete eriari firma all ,Taistuhing
Metio", Tallinn, Vana-Viru 6/8, telefon
422-47.

Tugedes Ulaltdhendatud kauaaegsele
praktikale ning kogemustele oleme
veendunud, et oleme suutelised tead-
likult taditma lugupeetud ostjaskonna
soove ning ndudeid. Kuna alaliselt pea-
me laos Eestis enamlevinud autode ja
traktorite eriosi, pidurilinte, Hazef-t66-
riistu ja  Urania-mootorrattaid, ning
&sja tdienes veelgi ladu peami-
selt autode eriosadega, siis julgeme
loota, et asume ndutaval, s. o. aja-
kohasel tasemel, ning et firma ,,Metro"

meie

on kdoigiti vdimeline teenima teadlikult,
asjatundlikult  ning usaldustaratavalt
oma lugupeetud tarvitajaskonda.

150

Meil ja mujal

Jarele mdtlema paneb, kui inglise
ajakirjast ,,The Motor" samal ajal
kui meil soodustatakse tugevasi raud-
teid — loeme, et moodsate liiklemis-

viisidega kontinentaalmaades liiklemise
raskuspunkt kaldub ikka enam ja enam
raudteedelt maanteede Inklemisele.

Vorreldes moodsa maanteeliiklemise
viisiga on raudteeliiklemine, olgu see
reisijate vOi kauba veoks, raskepérane
ja aeglane. Kuid maanteeliiklemine
nduab uut tllpi maanteid. On eksitus
arvata, et suured automagistraalid
Saksas ja P.-Am. Uhendriikides on
luksusteed ja ehitatud vaid selleks, et
meelitada inimesi nautima autosditu
kallites sdiduautodes. Need teed on ehi-
tatud esmajoones mugava reisijate ja
kaupade transpordi otstarbeks. Suured
veoautod ja kiired omnibused pakuvad
pealegi voimalusi, milledega raudteed
ei suuda vdistelda.

Uskumatu lugu

Keegi Norra veoautojuht tegi hiljuti
Ullatava avastuse. Ta oli oma veokiga
hetkeks peatunud he maja ees, et
majja sisse minna. Véljunud sealt, ta
sditis edasi, peatudes wuuesti umbes
6—7 kilomeetri sdidu jérele.

Kui ta ntud veokist véljus, mérkas
ta, et tks kass oli tommanud end kerra
autoratta sisemusse. Loom oli auto eel-
mise seisaku ajal rattasse roninud, ja
kui auto liikuma hakkas, ei saanud
sealt muidugi enam valja.

Kass oli koigest sellest keerlemisest
pisut uimane, kuid olles moéne minuti
toibunud, ta lippas jalle oma teed.

Franco ja Lenini retseptid

Saksa insenerid kuuldavasti on tege-
vuses autoteede vdrgu planeerimisega
Hispaanias. Francole né&htavasti on
selge, et esimene, mis maa uuesti Ules-
ehitamiseks peab tegema, on liiklemise
oigel wviisil korraldamine. Lenini esi-
mene samm Venemaa jaluleseadmiseks
oli osta vedureid, — niiud, 20 aastat
hiljem, on retseptis autoteed.

3 autobust = 2 trammi

On vaja 3 autobust, et asendada 2
trammivagunit liiklemismahutavuse méot-
tes. 3 omnibust aga ummistavad liik-
lemist v&hem kui vaid (Uksainsani
trammivagun. Nii nendib Uks inglise
ametivend.

Eesti bensiin Soomes tollivaba

Eesti
Soomes tollivaba,
nilt vdetakse tollimaksu Smk.
lolt.

poélevkivibensiin on
kuna muult bensii-
1.60 ki-

Kahest puust autorehv

Uhe vahemam@ddulise autorehvi peale
kulub  niipalju toorkummit, kuipalju

kahelt kummipuult.
Ja siiski  maksab selline autorehv
vaid neljandiku tema ennemaailma-
sOjaaegsest hinnast — kuid vastupida-
vus kulumisele on 10 korda suurem.
3,1 miljardit RMKk. riigiautoteedeks

Saksa riigiautoteede ehitamiseks on
seni kulutatud 3,1 miljardit Rmk. RIiigi-
autoteedest on seni tdiesti valmis 3062
km ja praegu ehitamisel 1450 km. On
arvutatud, et iga riigiautotee jooksva
kilomeetri ehitamine laheb I6plikul ku-
jul maksma ca 800 000 Rmk.

saadakse aastas

Rehvi-uudsusi

dhkjahutusega autokummid

1~~UUMUS on autorehvi suurim vaen-

* lane, mis vahendab végivaldselt
selle eluiga. Kiirel sdidul tekib rehvis
kuumus, mis kasvab jarjest ja koguneb
eriti sellesse ossa, kus kummikiht on
kdige paksem. See kuumus n.-6. Kkor-
vetab rehvi riideosa ja vahendab selle
vastupanujdudu.

Ameerika Seiberling vabrikul &nnes-
tus mitmeaastaste katsete tulemusena
konstrueerida O0hkjahutusega
autorehvi, milline on aasta jook-
sul vditnud palju poolehoidu nii uues
kui ka vanas maailmas. Ohkjahutuse
pdhimotte rakendamine on eriti tdhtis
autobuse- jaraskeveorehvide
Harilike autokummide juures
peab rehvides poorlemisel tekkinud
kuumus véljudes ldbima tollipaksuse
kummiseina, kusjuures valistemperatuur
maddrab kummijahutuse kestuse.

juures.

Suvetemperatuuri juures toimub johu-
tus véaga pikkamooda, ja seetdttu ko-
guneb kuumus rehvi sisemusse. Kiiretel
ja kestvatel soitudel tekib sageli reh-
vis saarane kuumus, mis Uuletab kau-
gelt vabrikus kummi vulkaniseerimise
temperatuuri. Kummi tugevus ja vastu-
panujdud kannatavad selle kuumuse
all sedavord, et rehv muutub kolbma-
tuks ammu enne seda, kui jouab kuluda
protektor.

Ohuaugud Seiberling veoauto- ja
autobuseballoonis on sugavad ja laiad
avad, mis on ldigatud kummiseinasse,
I6pevad ainult 1/i6 tolli kaugusel sise-
kihist. Need augud asendavad mitte-
vajalikku kummit ja imevad ning pum-
pavad rehvist kahjulikku kuumust, ja
Ghtlasi vdhendavad ning takistavad
vBimalikku rebenemist, mida pd&hjustab
kummi hédrumine vastu séiduteed.

Kuumusel, mis tekib 6hkjahutusega
kummis, tarvitseb ainult tungida labi
1/i6// seina selleks, et véljuda avade
kaudu. Nii on avadel kaks otstarvet:
1) takistada rehvide kuumenemist ja
2) vbdimaldada véljapaasu liikumisel
tekkinud kuumusel.









Sport

EAK 172-km kiirusvistlus

T?E3TI Autoklubi sportkomisjon korraldas 18. juunil kl. 10.00

1 EAK liikmete vahelise Kkiirusvdidusidu autodele. V@&idu-
soidutee uldpikkus oli 172,0 km, jargmise marsruudiga:
Tallinn-Keila-Vasalemma-Kloostri-Audevélja-Valgeristi-Linnamae-
Rannakila-Risti-Riisipere-Arudevahe-Tallinn. Start teostus Pal-
diski mnt. 7 km Tallinnast, kuna fini§ oli Pdrnu mnt. 14—15
km Tallinnast.

Osavdtvad autod olid jaotatud kuude eriklassi. Vdrdlemisi

pineva vdistluse tehnilised tulemused on alljargnevad:
Uldvaitjaks tuli T. Lii man (Ford ,Lincoln", 4160 sm")

ajaga 2.3.35, saavutades keskmise tunnikiirusena 83,506 km
ja tulles Ghtlasi oma klassis (A-klassis — ile 3000 sm3) esi-
kohale.

A-klassi teisele kohale tuli R. Niibo (Peugeot, 2140 sm3)
2.8.31 = 80,301 km/t. C-klassis (1500—2000 sm3) tuli esikohale
R. Verncke (Citroen, 1910 cm3) 2.3.49 = 83,349 km/t. Tei-
seks tuli klubi kauaaegne vdistleja ja vdistlustel seni paljusid
esikohti  v@itnud Juho Jeets (Mercedes-Benz, 1965 sm3)
2.21.44 = 72,813. Viimane pidi seekord leppima teise kohaga
masinas ettetulnud viperuse tdttu.

C-klasslane O. Piilman (Fiat, 1090 sm3) pidi katkestama
sOidu.

Kohtadele tulnuile on médéaratud terve rida auhindu,
katteandmine toimub neil paevil.

mille

Soome Autoklubi kilask&ik
Nagu me juba varem teatasime, saabuvad kéesoleval
suvel, 29. juulil, Eestisse meie venasrahva Soome auto-
klubilased Soome autosportlased sdidavad Eestisse all.
Ariadne’\ kahekiimnel autol ja peatuvad siin kuus-seitse péeva,
olles teretulnud kilalisiks Eesti Autoklubile.

Juho Jeets (paremal) stardi ootel

Soomlaste Eestis viibimisel on Eesti Autoklubi poolt ette
ndhtud mitmed vastuvdtud ja pikem ringsdit kodumaa vaata-
misvéddsemates kohtades. Nii kilastatakse 30. juulil Riiklikku
Pdlevkivitoostust Kohtla-Jarvel, kust sdidetakse edasi Narva-
Joesuhu, tutvudes Uhtaegu Narva linna ajalooliste ehituste ja
Uritustega. Narvast siirdutakse 31. juulil Tartu ja sealt 1. juulil
Valka.

Valgast kilalised jatkavad oma huvimatka lle piiri Latti,
kus nad La&ti Autoklubi kilalistena viibivad kuni 6. augustini.
Léatist saabuvad Soome autosportlased tagasi Eestisse Laatre
piiripunkti kaudu, peatudes Uhe pédeva Pdarnus, et tutvuda ka
sealse kuurordieluga. Parnust sdidetakse Tallinna, kust vennas-
rahva autosportlased alustavad 10. augustil tagasisditu oma
kodumaale.

Leimupdev mootorrataste ja lennukite
vaistlusega

Eesti Aeroklubi ja Eesti Mootorspordiklubi Ghiskorraldusel
peeti 11. juunil Tallinnas Ulemiste lennuvéljakul mootorspordi
vBistlusi, kus esmakordselt vdistlesid omavahel ka lennukid
ja mootorratturid.

Mootorrataste vdistlusele jargnes uue kodumaal ehitatud
PTO tudpi mootorlennuki vdimete nditamine Itn. Kriiski
poolt ja purilennudemonstratsioon G. Buschmanilt. L&-
puks jargnes vdistlus mootorrataste ja lennukite vahel.

Ajakirja
nimistu ilmub

»Auto" 1939. a. preemia saajale
»Auto®“ nr. 6 (25. VII 1939. a.).

EAK Kkiirusvdistluse vdistlejaid ja kaasasOitjaid. Vasakult esimene starter J. Kalpus ja teine spordijuht A. Brutus



Eesti kolme-pdeva-sdit

Valismaiste voistluste eeskujul peeti meil 27., 28. ja 29.
mail kaitseliidu Tallinna maleva kergedivisjoni korraldusel
ja Eesti Mootorspordiklubi kaaskorraldusel esimene nn. Eesti
kolme-péeva-sdit — tépsus- ja vastupidavusvoistlus — auto-
dele ja mootorratastele. Vaistluse start ja fini§ oli Tallinnas,
kuna 1224-km pikkune vdistlustee labistas kdiki mandril aset-
sevaid maakonnalinnu. (Vdistluse kirjeldus on meil toodud

teisal.)

Koik voistlusest osavotvad sdidukid olid liigitatud kahte
gruppi (I — mootorrattad; Il — autod) ja grupid omakorda
klassidesse. Vdistluse tehnilised tulemused olid jargmised:

Kolme-pédeva-sdidu uldvditjaks tuli mootorrattur J. Torn-
son (BMW), kes omandas peaauhinnad. Parimaks vdistlejaks-
autosOitjaks osutus E. Unter (Ford). Klubide parimaks mees-
konnaks tuli Eesti Mootorspordiklubi meeskond koosseisus:
J. Tomson, A. Raidna ja Lembit Paap. Kaitseliidu ma-
leva parimaks meeskonnaks tunnistati Tallinna maleva
meeskond koosseisus: H. Perten ja V. Salmre, kuna maa-
kondade parimaks meeskonnaks osutus Harjumaa meeskond
(L. Paap, J. Tomson ja A. Raidna).

I(uldmé&rgi saavutasid: autode A-klassis (kuni 1500
sm3): H. Perten (DKW) 1000 p.; V. Salmre (Hanomag) 1000 p.
B-klassis (ule 1500 sm3): E. Unter (Ford) 1000 p, Eesti Auto-
klubi liige R. Verncke (Citroen) 1000 p. ja A. Raidna (Adler)
1000 p.

Mootorrataste C-klassis: J. Tomson (BMW) 1000 p., O. Vei-
deman (Rudge) 1000 p. B-klassis A. Mannik (NSU) 950 p.

Hobemdédrgi saavutas A. Ritman (New-Imperial) 930 p.

Pronksmaéargi saavutas autode A-klassis A. Voolma
(Peugeot) 910 p.

Vaistluste kolme-pdeva etapid ldbistas Uldse 22 vdistlejat,
kellest aga 5 vdistlejat valja langes.

Uus Eesti rekord rattasdidus
11. juunil Tallinnas Kadrioru ringteel korraldatud jalg-
rattasdiduvdistlustel pustitas C-klassis 5-km distantsil uue

Eesti rekordi sditja Jansen ajaga 8 min. 03,2 sek.

Eesti Moto-Klubi t&hesdidu uldvditjaks
A. Mumme
Eesti Moto-Klubi korraldusel 22. juunil peetud IX tdhesdit
autodele ja mootorratastele kujunes vdrdlemisi osavdturoh-
keks. SoOiduks oli dles antud 48 osavdtjat Talinnast, Parnust,
Rakverest, Viljandist ja Tartust. Raskete teeolude tdttu Iopetas

Nii vdistlesid mootorrattad ja lennukid

ainult 21 voistlejat. Tahesdidu l&dhtepunktideks olid Tallinn
(2449 km). Tartu (2433 km), Rakvere (2338 km), Viljandi
(2431 km) ja Parnu (252,2 km). Lopp-punktiks oli kdigile
Péarnu.

Kahes grupis (seniorid ja juniorid) toimunud tahesdidul tuli
tldvditjaks pdrnulane A. Mumme (Ausfin-autol), kes saa-
vutas maksimaalse punktide arvu — 1000 p. A. Mumme
emandas seega riigivanema, Eesti Autoklubi ja a/s. Puhk ja
Pojad rdndauhinnad ning Narva linna ja dldvoitja
auhinna.

rahalise

(V. jarg Ik. 159)






Neeger Wilson tdrjub tagasi Olifir-
ma kontorisse sissetungijaid raudtee-

seltslasi

mP)IKALDASEKS veninud kodusdja jarele Lduna- ja Pdhja-
riikide vahel oli Ameerika vaesestunud ja majandusellu
tekkinud téiuslik kaos ja seisak.

Arvukad véikesed metsatoostused ja puuvillaketrused, mil-
liseid leidus eriti rohkesti peamiselt looduslikkude jouallikate
—=m koskede — piirkonnis, seisid taiesti kasutamata voi olid
koguni hévitatud. Suured laadad l6unas, kus peamiselt kau-
beldi Pd&hjariikide tédéndussaadustega, olid valja surnud ja
unustatud.

Palju tootavatest kéatest oli s6jas hukkunud ja enamikku
tapatalguilt tagasipddrnuist ei huvitanud tédnduse ning farmi-
elu Uhetoonilisus pérast seikluskillast sodurielu. Esiplaanile
astusid seiklusjanulised, ettevotliku vaimuga mehed, kes pro-
pageerisid Onne ja rikkuse otsimist kaugelt laanest.

Nii Pohja- kui ka Ldunariigid nagid pérast verist s6da
kurba rahu endid hdlmamas. Vaenu l6ppedes tuldi mdlemal
poolel arusaamisele, et kogu Ameerika tédndus, mille dles-
ehitamiseks oli kulunud sajandeid, osutus tdiesti segipaisa-
tuks ja hévitatuks. Kaasaegsed majandustegelased pidasid
uue moodsa tdéonduse uuestisinni vdaljavaateid ldhemas tule-
vikus véahesteks. Prohvetid, kes endid kullaldaselt tugevaina
tundsid teissugusteks ennustusteks, suruti kdrvale kui ideeli-
sed lobisejad v@i pettusele meelitajad spekulandid.

Nafta, mis mdningad aastad hiljem nii kaubandusliku
kui ka poliitilise vdimu aluseks kujunes ning t&napédeva
Ameerika majanduselus médratut osa etendab ja maa rah-
vuslikule uuestisiinnile suuri teeneid osutas, polnud oma
vdimsust veel ndidanud. Masinad ja rafineerimisaparaadid
toordli Umbertodtamiseks polnud veel leiutatud. Praktilise ja
selge kombineerimisvdimetega mehed polnud veel suutnud
maailmale ndaidata, millist suurt osa ,kuraditdrv" etendab
rahvaste UGhiskondlikus ja poliitilises tulevikus.

Tolleaegsete sindmuste ajalugu, kui ,,vedela kulla" v&é&r-
tus sai teatavaks laiematele hulkadele, kdlab niisama dra-
maatiliselt nagu lugu kullapalavikust Clondyke'i kullavalja-
kutel. Uue tddndusala tekkimisvdimalus meelitas juure oOnne-
kutte ja spekulante, kes lootsid heade teenimisv@imaluste
tottu Kiiret rikastumist.

Pennsylvania pdlismetsadesse ja seni asustamata
aladele kerkis uusi linnakesi nagu seeni vihma jarele, mil-
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liste primitiivseil sillutamata tdnavail voolas l6pmatu &li- ja
muda-segu, mistottu liikumine oli véimalik vaid kdrgetes
kummisaabastes.  Selliste linnakeste arhitektuurilise koos-
seisu moodustasid plankudest kokkul6édud sarad, kus elasid
nood dravalitud, kellele rippe langes
nagu noiakutkest vabastatud d&lisoontest suuri varandusi.
Need tagametsade linnakeste tdusikud otsisid endi joukuse
véljendusteks véliseid efekte, mis seisid kallihinnaliste mo6ob-
lite ja majapidamistarvete hankimises tsiviliseeritud maa-
ilmast. Erilist lugupidamist osutati kalleile pluismadoobleile,
mis muutus suurima luksuse ja mugavuse siumboliks.

suure vdiduloosina

Ehtis Ghiskondlik linnaelu oli sellises igast maailmakaa-
rest kokkukuhjunud inimmassis v66ras ja arenematu, sot-
siaalne hoolekanne tundmatu ning seltskondlik elu algeline.
Seevastu oldi eriti vastutulelik uustulnukaile, kes aina voo-
lasid neisse nagunii juba Ulerahvastatud linnakestesse.

Sellist lavapilti pakkus Ameerika majanduslik ja poliiti-
line elu kahele noorele éarimehele, kes olid endile sihiks
seadnud d&likaubanduse stabiliseerimise ja niiid Pennsylvania
dlialale astusid.

Byron D. Benson ja major Robert E. Hopkins olid
veidi teissugused kui tavalised O&nnekitid, keda nii palju
leidus tolleaegsete Oliprodutsentide ridades. Nende sihiks oli
lles ehitada soliidset &ri, kusjuures auahnus (ledd rikastuda
ja end kaalumatult spekulatsioonidesse paisata asus nende
arilistest sihtidest ja tdekspidamistest kaugel. Enne kodusdda
olid nad koos asutanud véikese metsatédstuse ja sdja
alates siirdunud vabatahtlikult védeteenistusse. Sdja l8ppedes
otsustasid nad taas siirduda oma endisele tooalale, mille tu-
lemuseks oli hea palgimetsa ja saeveski omandamine Penn-
sylvania kilakese Enterprise'i ldhedal. Kasvava dlitdonduse
paljulubavad vdimalused meelitasid ka Bensonit ja Hopkinsit,
kuid ei p6hjustanud nende harrastuse muutumist hasardiks.
Nad tundsid ehitusmaterjali tootmist ja turustamist ning otsus-
tasid selle valida teerajajaks &li juure.

Paljud raiskasid oma vahesed kapitalid vaid Uhele puur-
augule ja laostusid, paljud teised investeerisid oma maasse,
kust polnud leitud tilkagi Oli.



Seitseteist kuiva puurauku Pennsylvania pdlismetsas, mdne
km kaugusel Titusville'ist, maérkisid véaikese &lithingu
kuutkimmet jargnevat vdimsat Glikaevu, millest hiljem kuju-
nes tdiuslikem ja vdimsaim dlitootja kogu Ameerikas. Nood
seitseteist ebadnnestumist kuulusid Byron'i ja Hopkins'i ette-
vottele The Enteipries Oil and Lumbei Company.

Selliste tagajargede juures oli metsamaterjali ari loomu-
likult mérksa tulusam kui 6li tootmine. Hoolimata neist seits-
meteistkiimnest &pardusest oli noortel kapitalistidel siiski
usku edaspidisesse edusse. Kuna kasutud puuraugud vaid
kuivasid, tootis saeveski usinasti palkidest tarbepuid ja vii-
maste hea turustamisv@imalus tagas kahele kompanjonile
Oliotsinguiks vajalised s&&stsummad.

Viie aasta jooksul olid nad omandanud juba killaldasi
kogemusi dlitootmise alal, milleni nad j6udsid vaid tdnu sae-
veskile, ja otsustasid nuid oma drilise tegevuse suunata
6lile. 1870. a. nad uUhinesid noore advokaadi David
McKe 1lvy'ga, kes senini oli korraldanud nende seaduslikke
asju, ja uus firma vdttis nimeks ,D. McKelvy & Company".
Omandati uusi maa-alasid, puuriti héstitootvaid &likaevusid
ja voidi vaadata paljutdotavasse tulevikku.

Neil algpéevil toordli tootmise riisiko ei l6ppenud veel
oli kattesaamisega maapinnast. Hinnad olid kdikuvad, trans-
port ebamaéaraselt kulukas, suuremate tagavarade soetamine
vOimatu ja sageli laks 6li transpordil kaduma. Pealegi olid
laevatamise voOimalused puudulikud voi jalle 0li eest mak-
setav hind ei suutnud katta veokulusid turustamiskohani.

Uldist olukorda halvendas ka rafineerimistehaste ja raud-
teelihingute liitumine, mille tagajarjeks oli veo- ja Umber-
téotamishindade tdus ebanormaalselt korgele. Olukord oli
selline, mis pani McKelvy & Co tdsiselt mdtlema. Odav ja
sGltumatu vahend &li saatmiseks tarvitajaskonnale oli mddda-
paasematult vajalik, kui taheti (ldse mdelda turu laienda-
misele. Vedu maanteedel ei tulnud nende k&lbmatuse tottu
tldse kisimusse, valja arvatud vaid lihematel kaugustel.
Ainukese pédseteena ndhti vaid rippumatut torustikku. Esi-
meseks katseks sel alal ehitati juba 1865. a. Titusville'i maa-
alal 6,4 km pikkune torustik, mille l&bilaskev@ime ulatus kuni
60 vaadini pdevas. Loomulikult ei vdinud sellisel lihikesel
jupil olla mingisugust majanduslikku tahtsust, kuid kohalikud
transporditegelased nagid selles oma ari kahjustajat ja Kkis-
kusid torustiku 6dsel dles.

Uheksa aastat hiljem dr. Hosteller, kelle ,,Koduarst"
rippus iga farmikddgi seinal, ehitas juba ulatuslikuma torus-
tiku Millerstownist Pittsburghi rafineerimistehasteni.  Selle
kolmetollilise torustiku l&bilaskevdime péevas ulatus juba
3500 vaadini. See oli véljas kohalikkude transportijate rii-
gist, kull ndgi selles aga oma kontrolli kaotsiminekut &li-
transpordis kohalik raudteetuhing. Kuna torustik l&bis
teatud kohas raudtee sillaalust, siis saadeti sinna 0dsel
vedur, mis tugevate kettide abil rebis tles hulga torustikku.
Médne aja parast rentis D. McKelvy & Co sama torustiku selle
seniselt omanikult Columbia Conduit Co-It. Nad ei kavatse-
nudki enam torustikku raudteest l&bi ehitada, vaid selle ase-
mel pustitasid suured &litankid kummalegi poole raudteed ja
vedasid 0li Uhest tankist teise raudteed Uletava maantee
kaudu. Isegi sellise ebamdé&rase transpordi puhul tuli torus-
tiku ststeemiline vedu raudteetranspordist maéarksa odavam.

Mainitud torustiku omandas koos Pittsburghi rafineerimis-
tehasega Standard Oil Company, mistéttu D. McKelvy & Co
oli sunnitud oma d&lile andma teise suuna. Firma ostis ranniku
suunas kulgeva torustiku, millega Henry Har ley oli kavat-

senud 0&li juhtida Brady-Bendist otse Philadelphiasse vdi
Baltimore'i. Kapitali puudusel ja raudteeseltside vastuseismi-
sel jéai torustik ehitamata, kuid idee, ehitada torustik otse

mereni, ootas teostajaid. 1878. a. dnnestus D. McKelvy'l kaasa

Kallaletung dlitorustiku kohaleasetajatele. Nagu meie pildil
ndeme, on nii mdnigi tdoline pidanud jatma oma elu

tdmmata grupp rahamehi ja asutada The Tide Water Pipe
Line Company, Ltd, mis ca 500 000-dollarilise kassakapitaliga
ehitas kiiresti kasvavalt Bradfordi 6livaljakult torustiku Wil-
liamsporti. Nimi ,,Tide-Water" (tbusev vesi) pidi t&histama
torustiku ehitajate ideed juhtida 6li otse mereni. Kokkuleppel
Reading Railroad raudteeseltsiga, mis investeeris ka osa ka-
pitali tdhendatud torustiku ehitamiseks, valgus ©6li Williams-
portist raudteel Philadelphiasse vdi New Yorki.

Selle suuridee liigjulget teostamist on vdib-olla praegu
raske taibata, millal 8lijuhtmed sadade kilomeetrite pikkuselt
siirduvad le magede ja orgude, alt joesdngide ja l&bi kui-
vade korbede. Tide-Wateri projekti teostamiseni oli ehitatud
vaid liuhe'maulatuslikke torustikke, maksimaalse pikkusega
kuni 65 km, ei Uhtki sellest, millega oleks kavatsetud saata
oli tle 2600 jala kdorguse loodusliku takistuse, mille moodus-
tasid Allegheni méed. Ennustusi ebadnnestumiseks oli killu-
ses, asjahuvilisi vastaseid veel enam, kuid McKelvy'l ja
kaaslastel oli kullaldast usku ettevGtte Onnestumisse.

Esimesed labidatdied kaevati kulmal talvel, millal
tikku kattis 5 jala paksune lumekord ja temperatuur oli tub-
listi alla nulli. Tekkis kahtlus sellise torustiku ehitamis-
vdimalikkuses, kuna peale tehniliste probleemide raske la-

maes-

Moment Paramount'i liimist ,High, Wide and Handsome".
Pildil naeme raudteeseltslasi veduri abil ditorustikke (les
kiskumas kohal, kus dlitorustik laheb raudtee alt labi
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lide Water'i Olitorustik, mis labistab Fishing Cieek'i Blooms-
huiqgi juures Pennsylvanias

hendatavuse puudusid ka igasugused kogemused sellise suur-
t66 alal.

Konstruktsiooni flusilised takistused oleksid kohutanud
vdhema eneseusaldusega mehi kui seda olid McKelvy ja
Benson. Torustiku esimese projekteeritud osa pikkus oli veidi

tle 169 km ja labis metsikut, méestikulist, metsastunud
maa-ala, kaugel inimasulatest ja raudteest.
Kavade kohaselt tuli esmakordselt kasutusele kuue-

tolliline toru, kuna siiani oli tarvitatud vaid kolmetollilist.
Samuti tekitas raskusi todriistade hankimine sellise torustiku
ehitamiseks, sest need tuli veel konstrueerida. Oli torustikus
Uhtlase surve all hoidmiseks oli samuti vajalik konstrueerida
erilised pumbad, kuna seni kasutatud ei vastanud nduetele.

Tagasivaates on tdhelepanuvaariv markida, kuivord palju
tdnu vdlgneb tédnapédeva 4litdédndus oma algupdralt esimese
Tide-Water'i Olitorustiku ehitajaile.

Maa-ala omandamine torustiku ehitamiseks tekitas samuti
suuri raskusi, kuna tolleaegsed raudteetihingud puddsid ise
omandada vastavaid maatikke voéi ajasid hinnad kunstlikult
kallimaks kui seda oli maa vdaartus. Farmerid seevastu Kkart-
sid toru l6hkemisvdimalust ja ei lubanud selle mdoddumist
elamute lahedusest. Suure teovdimsuse ja usuga sellise suur-
idee teostamisvOimalikkusse @nnestus siiski korvaldada kaik
takistused ja 28. mail 1879. a., parast esimese torustikuosa
valmimist, kaivitati Williamsportis pumbad. Kohal-
viibijad ootasid pOnevas vaikuses dli saabumist, mis jai aga
seekord siiski tulemata. Siis mérgiti torustikus ebanormaalset
survet, ja kontrollimisel selgus, et teadmata kelle poolt oli
mitmesugustesse torujatkudesse asetatud kolme jala pikkune
puutiikk, seitse-jalane kois ja ligi 40 kg kive. Onneks see
viimane sabotaaZikatse ei tekitanud mainimisvaarseid kahju-
sid. Jargneva kolmekimne kuue tunni jooksul oli torustik
korrastatud ja Oli vdis takistamatult voolata esimese etapi
dlitankidesse.

Tide-Water'i
heni madestiku

Olitorustiku esimese luli ehitamine Ule Alleg-

Bradfordist Williamsporti on omaette luule-
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looks Ameerika todnduslikes saavutusis. Torustik esindas uut
ja tdhtsat osa 0&litddnduse arengus ja vOimaldas d&lisaaduste
kéttetoimetamist tarvitajaskonnale kiiremalt ning oda-
vamalt kui seda oleks lubanud (kski teine unelm. Samuti
moodustas ta ka monumendi kolonel Dra ke'ile, esimesele
6lipioneerile maailmas, kes ehitas esimese Olitorustiku ja aitas
oma ideega murda raudtee k&gistavat méju &litoonduse aren-
gule.

10 000-vaadiline kogus toordli vdis iga pédev katta ligi
110-km vahemaa, mille eest hoolitsesid iga 44 km jarele ehi-
tatud 70 HJ masinatega varustatud pumbamajad, mis hoidsid
6li vastava surve all ja kontrollisid liikumiskiirust. Tanapae-
valgi vajatakse ©&li torustikuslsteemilises edasitoimetamises
iga 48 km kohta Uhte pumbamaja.

Voéimatu oli tehtud vdimalikuks ja ,vedel kuld" voolas
takistamatult tle korgete mégede ja labi tiihjade kdrbede.
Lekkivad vaadid tigudena venivail veovooridel ja raudtee-
seltsid ebanormaalselt kdrgete prahihindadega kuulusid sel-
lest hetkest alates d&litranspordi minevikku. Majanduslikult
odavam ja mdjukam tee Oli lakitamiseks tarvitajaskonnale
oli saavutatud. Olitranspordi prahihinnad Bradfordi 6livlja-
kuilt New Yorki langesid 23. juunil 1879. a. 850 dollarilt
0,30 dollarile vaadilt. Pealesurutud prahihindade alandamine
raudteil ei jatnud mojutamata ka uldist t66nduse ning kau-
banduse kiiret arenemist.

Algas 0li voidukdigu ajastu, mis tegi voimalikuks moto -
riseeritud liiklemise maal ja merel ning millele
ainuiksi tanu vdlgneb ka praegusaegne OGhuliiklus.

Toordli torustiku kaudu transporteerimise ideed hinnatakse
kdrgelt ka tdnapdeval, kuigi selle teostamine digustatult kuu-

lub varase pioneeriajastu esimeseks suursaavutuseks. Tide-
Water'i d&lithing oli esimeseks, kes toordli torustikusiistee-
milisele  transpordile suurt tdhelepanu osutas ja dle
viiekimneaastase pioneeritéd jarele Bradfordi dlival-
jakuil on saavutanud Udlemaailmse hinnaga ja kuulsuse.
Tide-Water'i kontrollile allub iga samm nii toordli kui ka
rafineerimissaaduste  produktsioonis.  Asetatuina Ameerika

ranniku strateegilisematesse kohtadesse A v on'i (Kalifornias),

Pildil Tide-Water'i suurettevdtte hoonet

(keskel)

néeme peakontori



Drumrighti (Oklahomas) ja Bayonne'i (New Jersey's)
rahuldavad tema suured rafineerimistehased kogu Ameerika
ja laialdase valisturu suuri ndudmisi.

Tide-Water'iie kuulub praegu ule 100 000 aakri parimaid
olivéalju, mille olikaevude tootmisvéimet hinnatakse (le 20
miljoni vaadi aastas. Toordli tagavaratankide mahutus ula-
tub kuni 25918 000 ja rafineeritud produktide jaoks kuni
7925 100 vaadini. Ule 4405 km pikkune &litorustik ja 2 561
raudteetransporttanki varustavad kontinentaalala miuldgipunkte,
kuna 44 suurt tanklaeva 1377 000-vaadilise mahutusega rist-
levad seitsmel maailmamerel ja varustavad 56 riiki maailmas
saadustega, milledest tuntuimad on Veedol-mootordlid ja
médrded ning Tydol-t66stusdlid ja Tydol-bensiin.

Eesti Moto-Klubi t&hesdidu . .. (Lk. 154 jarg)

Muud tehnilised tulemused olid:

Seuioride grupp. Senioride grupi vditjaks tuli K Ri-
naldo (DKW-auto)) — 920 p. Mootorrattad kuni 350 sm™:
1. E. Pértelpoeg (DKW) 789 p. Autod kuni 1000 sm™: 1. H.
Perten (DKW) 840 p.

Junioride grupp. Grupi parimaks osutus A. Must (DKW-
auto) 920 p. Mootorrattad kuni 250 sm:: 1. H. Tammel (DKW)
838 p.; kuni 350 sm: 1. F. Kaldma (New-Imperictl) 711 p.,
2. A. Ménnik (NSW 271 p.; kuni 500 sm;i: 1. E. Senkel (TWN)
847 p.; kulgvankritest tuli esimeseks A. Pajos (Rudge) 901 p.
Autode klassis — kuni 1000 sm:!: 1. V. Puskar (Singer) 860 p.;
ile 1000 sm"™: 1. E. Kuusk (Opel) 860 p. ja 2. V. Sade (Fiat)
740 punkti.

Riigi ringhaélingu klubidevahelise rdandauhinna vditis Eesti
Moto-Klubi, kuna Eesti Moto-Klubi osakondadevahelise rand-
auhinna vditis teiskordselt klubi P&arnu osakond.
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